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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa (SES) koskevan aloitteen tavoitteena on parantaa
eurooppalaisen ilmatilan organisoinnin ja hallinnan yleistd tehokkuutta uudistamalla
lennonvarmistuspalveluja tarjoavaa toimialaa. Yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa on kehitetty
kahdella kattavalla lainsdddintopaketilla, SES I ja SES 11, ja siitd on annettu neljd asetusta’.

SES 1 -paketista vuoden 2004 jidlkeen ja SES II -paketista vuoden 2009 jdlkeen saadut
kokemukset osoittavat, ettd SES-aloitteen periaatteet ja yleinen suunta ovat perusteltuja, ja ne
olisi sdilytettdvd. Lainsdddantokokonaisuudesta huolimatta ilmaliikenteen hallinnan
kustannukset ovat kuitenkin edelleen korkeat ja ympiriston kannalta haitallisia viivéstyksid
tapahtuu edelleen. Tdmé johtuu rajallisesta kapasiteetista sekéd tehottomasta ilmaliikenteen
hallinnasta, josta aiheutuu ruuhkautumista myos tavanomaisissa olosuhteissa. On selvii, ettéd
kaikkia niitd tavoitteita, jotka asetettiin yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan perustamisen
yhteydessi ei ole saavutettu alkuperdisessi aikataulussa.

Talld muutetulla ehdotuksella pyritddn sen vuoksi paitsi poistamaan ilmaliikenteen hallinnan
nykyinen tehottomuus, josta aiheutuu myos ympériston kannalta haitallisia vaikutuksia, myos
vahvistamaan muita ilmaliikenteen hallintaan liittyvid hyodyllisid nédkokohtia, kuten
joustavampia tietopalveluja ja kannustimia, joilla voidaan aktiivisesti saada aikaan
parannuksia ja pienentéd ilmailun ympéristdjalanjilkes.

Komissio hyvidksyi 11. kesdkuuta 2013 alkuperdisen ehdotuksen Euroopan parlamentin ja
neuvoston  asetukseksi yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan  toteuttamisesta
(uudelleenlaadittu). Téstd kéytetddn lyhennettd SES2+. Sen tarkoituksena oli nopeuttaa
lennonvarmistuspalvelujen uudistamista sdilyttden kuitenkin uudistamisen alkuperidiset
tavoitteet ja periaatteet.

Ilmailualan tekninen kehitys ja liikenneméérien yleinen kasvu ovat jatkuneet ehdotuksen
hyviksymisen jélkeen ja yleisesti viime vuosikymmenen aikana vuoden 2020 alkuun saakka.
Covid-19-pandemia on merkittdvasti vdhentidnyt liitkennettd, ja tdmd on osoittanut, ettd
yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan hiirionsietokyky on rakenteellisesti heikko, koska
palvelujen tarjontaa ei ole mahdollista merkittdvasti mukauttaa liikkenteen kehitykseen. Myds
poliittinen tilanne on muuttunut. Pariisin sopimus on hyviksytty, ja sen mukaan ilmailualan
on osallistuttava hiilidioksidipdédstdjen vdhentdmiseen (alan péddstdt ovat tdhdn asti olleet

! Puiteasetus (asetus (EY) N:o 549/2004) yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista;

palveluntarjonta-asetus (asetus (EY) N:o 550/2004) lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta yhtendisessd eurooppalaisessa
ilmatilassa; ilmatila-asetus (asetus (EY) N:o 551/2004) yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kaytostd;
yhteentoimivuusasetus (asetus (EY) N:o 552/2004) eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon yhteentoimivuudesta.

Naéiden asetusten alkuperiiset versiot muodostavat SES I -paketin. Kaikkia neljdé asetusta muutettiin asetuksella (EY) N:o
1070/2009, joka tunnetaan nimelld SES II.

Asetus (EY) N:o 552/2004 on sittemmin kumottu yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnndistd ja Euroopan unionin
lentoturvallisuusviraston perustamisesta annetulla asetuksella (EU) 2018/1139 siten, ettd tietyissd sen sddnnoksissd
noudatetaan siirtymaaikaa.

Fl



Fl

jatkuvasti nopeassa kasvussa). Komissio antoi joulukuussa 2019 tiedonannon Euroopan
vihredn kehityksen ohjelmasta, jonka tavoitteena on saavuttaa hiilineutraalius vuoteen 2050
mennessd ja vdhentdd liikenteen pdidstdjd 90 prosenttia. SES2+-lainsddddntdehdotus olisi
saatettava ajan tasalle ndiden muutosten huomioon ottamiseksi.

Jotta alan taloudellista potentiaalia voitaisiin hyddyntéé tehokkaammin, ja tehdd samalla alan
toiminnasta  kestivampdd, on tarpeen sddtdd tarkistuksesta, jolla varmistetaan
lennonvarmistuspalvelujen nykyistd joustavampi tarjonta, joka soveltuu sekd nykyiseen ettd
tulevaan toimintaympdaristoon. Ehdotetuilla sdanndéilld voitaisiin  tehdd mahdolliseksi
kapasiteetin nopea ja tehokas mukauttaminen kysynnin vdhentymiseen tai lisdédntymiseen ja
erilaisiin maantieteellisiin tarpeisiin. Tami edistdisi my0s Euroopan vihredn kehityksen
ohjelman tavoitteiden saavuttamista ja konkreettisemmin ilmailualan hiilidioksidipdéstdjen
vihentdmistd, mikd on olennaisen tirkedd. Pidistdjen vdhentdminen vaaditulle tasolle
edellyttdd useiden erilaisten toimenpiteiden kdyttdd, ja niistd monien hyodyt tulevat esiin
vasta pitkélld aikavélilli. Hiilidioksidipddstdjen ensimmdiiset konkreettiset védhennykset
voidaan kuitenkin saavuttaa jo vuoden 2025 alusta, mikili yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa
koskevaa jérjestelmaa tarkistetaan ja uusia sddntdjd sovelletaan oikea-aikaisesti.

Sen liséksi, ettdi SES2+-ehdotukseen on tehtdvd yleisid tarkistuksia, sitd olisi muutettava
erityisesti seuraavista syista:

o Tekstid on yksinkertaistettava, ja se on yhdenmukaistettava asiaa koskevan unionin
lainsddddnnén kanssa, joka on tullut voimaan sen jidlkeen, kun neuvottelut
alkuperiisesti vuoden 2013 SES2+-ehdotuksesta eivit edenneet?;

o Joitakin médritelmid ja sdént6jd on mukautettava siten, ettd niissd otetaan huomioon
sidosryhmien kannanotot ja saadut kokemukset sekd dskettdin laadittujen raporttien
ja tutkimusten asiaankuuluvat pAdtelmét>;

o Vaikuttaa aiheelliselta ottaa huomioon yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
tulevaisuutta kisitteleviin korkean tason viisaiden ryhmin suositukset?;

. Vaikuttaa aiheelliselta ottaa huomioon myds eurooppalaisen ilmatilan uutta
arkkitehtuuria koskevassa Euroopan parlamentin pilottihankkeessa ja Euroopan
tilintarkastustuomioistuimen kertomuksissa esitetyt suositukset.

o On myos tarkedd ottaa huomioon ilmailualan viimeaikainen teknologinen kehitys ja
Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa esitetyt sitoumukset litkennealan hiilesti
irtautumisesta.

Vaikka alkuperdiseen ehdotukseen on tehty useita muutoksia, télld muutetulla ehdotuksella
pyritddn samoihin tavoitteisiin kuin vuoden 2013 SES2+-ehdotuksella, vaikkakin joissakin
tapauksissa eri keinoin. Vuoden 2013 vaikutustenarvioinnissa parhaiksi arvioituja
vaihtoehtoja vastaavat ratkaisut on joissakin tapauksissa sdilytetty, mutta jotkin ratkaisut on
ajantasaistettu alalla tapahtuneiden muutosten huomioon ottamiseksi. Muutokset kuvataan

2 Péddasiassa komission asetus (EU) N:o 2018/1139.

Katso tdhén asiakirjaan liittyvén komission valmisteluasiakirjan liite I11.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future-  of-the-
single-european-sky.pdf
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yksityiskohtaisesti tdhdn asiakirjaan liittyvén komission valmisteluasiakirjan 4 jaksossa, jossa
niiden tueksi esitetdén myds ndyttoa.

Koska vaikutustenarvioinnissa esitetyt péétavoitteet ja parhaiksi arvioidut vaihtoehdot
sdilyvét olennaisilta osiltaan muuttumattomina, on epdtodennékoistd, ettd tdssd ehdotetuilla
sdannoilld olisi alkuperdisestd SES2+-ehdotuksesta merkittdvisti eroavia taloudellisia,
ympaéristoon liittyvid tai sosiaalisia vaikutuksia. Sen vuoksi tdstd muutetusta ehdotuksesta ei
ole tarpeen tehdd uutta vaikutustenarviointia edelld mainitussa komission yksikdiden
valmisteluasiakirjassa esitetyn analyysin liséksi.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen safinnosten kanssa

Komission vuonna 2015 laatimassa Euroopan ilmailustrategiassa® kehotettiin lains#tijid
hyviksymdin nopealla aikataululla SES2+-ehdotuksessa esitetty asetus. Ehdotukseen nyt
tehtdvd muutos on tdysin komission titd politilkan alaa koskevan kokonaisstrategian
mukainen, mink pitiisi erityisesti helpottaa edistymistd timén lainsdddéntdasian késittelyssa.

Yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskeva lainsdddanto liittyy ldheisesti lentoturvallisuutta
koskevaan unionin lainsdadantdon ja Euroopan unionin lentoturvallisuusvirastolle, jaljempana
’virasto’, annettuihin tehtiviin®. Ehdotuksen tarkoituksena on muun muassa yksinkertaistaa
lainsdddéntod poistamalla tiettyjd pééllekkdisyyksid voimassa olevien siddntdjen vililld ja
yhdenmukaistaa yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskeva lainsdddint6 EASA-
perusasetuksen kanssa.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevien sdéntdjen parantaminen on madritelty
Euroopan vihredn kehityksen ohjelmasta annetussa komission tiedonannossa toimenpiteeksi,
jolla voidaan edistdd hiilidioksidipddstdjen védhentdmistd ilmailualalla. Saintdjen
parantaminen vihentdisi erityisesti ruuhkia ja mahdollistaisi siten yleisemman suorien reittien
kdayton. Ehdotus sisdltdd myds merkittdvid muutoksia, joilla pyritddn vahvistamaan
digitalisaatiota ja sisdmarkkinoita, jotka ovat kaksi muuta komission painopistealaa.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Ehdotetun muutoksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
100 artiklan 2 kohta.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 100 artiklan 2 kohdassa annetaan unionille
oikeus toimia tdlld jaettuun toimivaltaan kuuluvalla alalla.

https://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy _en
6 Asetus (EU) N:0 2018/1139.
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Erityisesti ilmaliikenteen hallintaan on vuodesta 2004 ldhtien sovellettu unionin
lainsdddidnnon sddnnoksid, joita jasenvaltiot eivdt voi muuttaa itsendisesti. Asiasisdltonsd ja
luonteensa vuoksi ilmaliikenteen hallinta vaikuttaa koko Euroopan unionin ilmatilaan, ja
henkildiden, tavaroiden, palvelujen ja pddoman rajat ylittavéd liikkkuvuus on olennainen osa
ilmailualaa, joten sitd on tehokkaampaa kisitelld unionin tasolla.

Unionin tason toimet ovat tarpeen Euroopan ilmatilan eheyttimiseksi ja mahdollistavat
tehokkaamman hallinnan, jolla voidaan yleisesti puuttua kapasiteetin puutteeseen ja siten
torjua viivastyksié ja niistd aiheutuvia lisdpaastoja.

. Suhteellisuusperiaate

Ehdotus ei mene pidemmélle kuin on tarpeen sen tavoitteiden saavuttamiseksi. Siind

liitteessa 111 luetellut eri kannanotot tukevat.

. Toimintatavan valinta

Alkuperdisen ehdotuksen tarkoituksena oli muuttaa voimassa olevia asetuksia ja laatia ne
selkeyden vuoksi uudelleen yhdeksi asetukseksi. TAma ldhestymistapa on edelleen perusteltu,
ja kéytettdvin toimintatavan olisi oltava uudelleenlaadittu asetus edellyttden, ettd asiasisdltoon
tehdéén tarvittavat muutokset.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

Uutta vaikutustenarviointia, alkuperdisen ehdotuksen taustalla vuonna 2013 olleen [SWD
(2013) 206 final] liséksi, pidetdén tarpeettomana, koska ehdotuksen péddasialliset tavoitteet ja
parhaiksi arvioidut vaihtoehdot eivit ole muuttuneet merkittavisti, ja koska ehdotetun tekstin
taloudelliset, ymparistoon liittyvit ja sosiaaliset vaikutukset eivit todenndkoisesti poikkea
merkittavasti alkuperdisen SES2+-ehdotuksen odotetuista vaikutuksista.

Tahdn muutettuun ehdotukseen liittyvédssd komission valmisteluasiakirjassa [lisdtddn viite]
esitetddn kuitenkin lisdtodisteita ja -analyysejd koskien erityisesti péivityksid, jotka on tehty
vuonna 2013 parhaiksi arvioitujen ratkaisujen toteuttamiseen. Ndissd pdivityksissd otetaan
huomioon alalla tapahtuneet muutokset sekd asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi tarjolla
olevat muut uudet tai muutetut keinot. Lisdtekijit perustuvat eri kannanottoihin, jotka on
kerdtty viime vuosien aikana. Euroopan tilintarkastustuomioistuin antoi vuonna 2017
yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevan erityiskertomuksen, joka sisélsi suosituksia
komissiolle. Tamidn kertomuksen tueksi Euroopan tilintarkastustuomioistuin antoi vuonna
2019 toisen erityiskertomuksen ilmaliikenteen hallinnan nykyaikaistamisen sdintelysta
EU:ssa. Kertomuksessa annetaan komissiolle suosituksia, jotka on joko otettu suoraan
huomioon tdssd muutetussa ehdotuksessa tai jotka voidaan ottaa huomioon voimassa oleviin
tai ehdotettuihin valtuutuksiin perustuvissa komission sdadoksissa.

Vuonna 2019 perustettiin viidestdtoista alan asiantuntijasta koostuva viisaiden ryhmi
arvioimaan ilmaliikenteen hallinnan nykyaikaistamista ja tulevia tarpeita EU:ssa. Ryhmé
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kuuli useiden kuukausien aikana kaikkia asiaankuuluvia operatiivisia sidosryhmid ja antoi
huhtikuussa 2019 yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan tulevaisuutta késittelevin korkean
tason viisaiden ryhmin kertomuksen’, jossa esitetdin ryhmin yhteinen niikemys ja annetaan
kymmenen suositusta. Euroopan parlamentti kiynnisti samanaikaisesti Euroopan ilmatilan
uutta arkkitehtuuria koskevan pilottihankkeen, jonka tuloksena se esitti mietinnon
maaliskuussa 2019. Euroopan unionin neuvosto jéirjesti Suomen puheenjohtajakaudella
syyskuussa 2019 korkean tason konferenssin yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
tulevaisuudesta. Konferenssin tuloksena allekirjoitettiin sidosryhmien yhteinen julkilausuma,
jossa EU:n toimielimid kehotettiin yksinkertaistamaan eurooppalaisen ilmaliikenteen
hallinnan sdéntelykehystd ja institutionaalista rakennetta nykyisiin ja tuleviin tarpeisiin
vastaamiseksi ja jotta siité tulisi tarkoituksenmukainen.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotuksella ei ole vaikutuksia unionin talousarvioon.

5. LISATIEDOT
. Muutettuun ehdotukseen sisiltyvien siannosten yksityiskohtaiset selitykset

Kuten aiemminkin, olemassa olevat yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevat asetukset
ehdotetaan yhdistettdvin yhdeksi asetukseksi, mikd on edellyttinyt useita muutoksia. Uusi
sdddos on jaettu kuuteen lukuun:

- I luku: Yleiset sdannokset

- I luku: Kansalliset valvontaviranomaiset

- IIT luku: Palvelujen tarjoaminen

- IV luku: Verkon hallinta

- V luku: IImatilan rakenne, yhteentoimivuus ja teknologinen innovointi
- VI luku: Loppusddnndkset

Tédssd yhteydessd ehdotetaan, ettd poistetaan osat, jotka ovat paillekkdisid asetuksen (EU)
2018/1139 kanssa. Samanaikaisesti muutetaan myo0s tiettyjd asetuksessa (EU) 2018/1139
olevia  yksityiskohtia, jotta varmistetaan ndiden kahden asetuksen virheeton
yhdenmukaistaminen. Asetus (EY) N:o 552/2004 on kumottu asetuksella (EU) 2018/1139,
eikd sitd ndin ollen endad oteta huomioon tdssd muutetussa ehdotuksessa. Tavoite yhtendisen
eurooppalaisen ilmatilan yhteentoimivuudesta on kuitenkin siilytetty.

Kansalliset valvontaviranomaiset (3, 4 ja 5 artiklat luettuna yhdessi asetuksen (EU)
2018/1139 uuden 114 i artiklan kanssa, joka esitetidin samaan aikaan erillisessii
ehdotuksessa®)

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future-  of-the-
single-european-sky.pdf
8 COM(2020) 577.
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Vaikutustenarvioinnissa  kansallisten  valvontaviranomaisten riippumattomuuden  ja
asiantuntemuksen sekd resurssien vahvistaminen todettiin yhdeksi tdrkeimmistd tarvittavista
toimista. Tastd syystd 3 artiklassa kuvataan se riippumattomuuden taso, joka vaaditaan ndiltd
viranomaisilta suhteessa palveluntarjoajiin, joita niiden on méérd valvoa, ja miltd tahansa
muilta julkisilta tai yksityisiltd tahoilta. Ehdotetun jdrjestelmédn soveltaminen edellyttda
joissakin jdsenvaltioissa hallinnollista uudelleenjérjestelyd, minkd vuoksi ehdotetaan myds 48
kuukauden siirtymédajan asettamista tiltd osin (ehdotettu 46 artiklan 2 kohta). Lisdksi
asetetaan tdsmaéllisempid vaatimuksia, jotka koskevat palkatun henkiloston patevyyttd ja
riippumattomuutta, erityisesti strategisista padtoksistd vastaavien henkildiden osalta.
Vastaavasti maksujen kustannusperusteita koskevassa ehdotetussa 20 artiklassa mainitaan
nimenomaisesti yhtend hyvéksyttdvind kustannusperusteena sellaiset kustannukset, joita
ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuu kansallisten valvontaviranomaisten suorittamasta
valvonnasta ja sertifioinnista. Tadmid sddntd mahdollistaa kansallisten toimivaltaisten
viranomaisten asianmukaisen rahoituksen vastaavilla maksuilla.

Jotta muun muassa viranomaisten vélistd yhteisty0td voitaisiin parantaa ja edistdd ndin
asiantuntemuksen ja parhaiden kéytdntdjen jakamista, ehdotetaan, ettd kansallisille
valvontaviranomaisille perustetaan asianmukainen foorumi, joka tdssd tapauksessa olisi
suorituskyvyn tarkastusta kisittelevd neuvoa-antava lautakunta (vrt. asetuksen (EU)
2018/1139 ehdotetut uudet 114 a ja 114 i artiklat).

Yhtendiseen eurooppalaiseen ilmatilaan liittyvissd asioissa toimivaltaisten kansallisten
valvontaviranomaisten tehtdvat ja asetuksen (EU) 2018/1139 soveltamisalaan kuuluvien
lentoturvallisuuden alalla toimivaltaisten kansallisten viranomaisten tehtivit ehdotetaan
erotettavan  selkedsti toisistaan. Ensin mainittujen viranomaisten olisi vastattava
lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseksi vaadittaviin taloudellisiin ehtoihin liittyvistad
taloudellisista  todistuksista, lennonvarmistuspalvelujen hankinnan seurannasta sekd
suorituskyky- ja maksujdrjestelmien soveltamisesta. Viimeksi mainittujen viranomaisten
vastuulla ovat edelleen turvallisuustodistukset ja turvallisuuden valvonta sekd muut
asetuksessa (EU) 2018/1139 kuvatut tehtivit.

Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien taloudelliset todistukset ja ilmaliikennepalvelujen
tarjoajien nimedminen (6 ja 7 artikla)

Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien turvallisuuteen liittyvit todistukset ja turvallisuuden
valvonta kuuluvat asetuksen (EY) N:o 2018/1139 soveltamisalaan.
Lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisen ehtona olisi oltava mainitussa asetuksessa vaadittujen
todistusten lisdksi, ettd lennonvarmistuspalvelujen tarjoaja tayttdd tietyt taloudellista vakautta,
vastuuvelvollisuutta ja vakuutusturvaa koskevat vaatimukset. Tédtd varten ehdotetaan, ettd
sdddetddn kansallisten valvontaviranomaisten antamasta taloudellisesta todistuksesta.

Muutetussa ehdotuksessa sdddetddn myds, ettd ilmaliitkennepalvelujen tarjoajat nimetddn
enintddn 10 vuodeksi. Tamin tarkoituksena on varmistaa, ettd nimedmistd arvioidaan
sdannollisesti uudelleen.

CNS-, AIS-, ADS- ja MET-palvelut sekii lihi- ja lihestymisalueen ilmaliikennepalvelut (8
artikla)
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Ilmaliikennepalveluja tukevilla palveluilla voidaan parantaa kustannustehokkuutta, lisdtd
joustavuutta ja edistdd innovointia. Mahdolliset parannukset voidaan saada aikaan
jarjestamilld palelujen tarjonta markkinaehtoisesti, mihin ndmé palvelut luonteensa vuoksi
soveltuvat. Sen vuoksi ehdotetaan, ettd asetuksen (EY) N:o 550/2004 9 artikla korvataan
sadnnolld, joka koskee CNS-, AIS-, ADS- ja MET-palvelujen seké 14hi- ja ldhestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoamista markkinaehtoisesti.

Ilmaliikennepalveluissa, joita pidetddn luonnollisina monopoleina, vaatimuksena on edelleen
lahtokohtaisesti se, ettd asiasta vastaavat viranomaiset nimedvét tietyn palveluntarjoajan.
Ilmaliikennepalvelujen tarjoajien olisi kuitenkin voitava paittdd, hankkivatko ne CNS-, AIS-,
ADS- tai MET-palveluita. Ldhi- ja ldhestymisalueen ilmaliikennepalvelujen osalta
lentoaseman pitdjien olisi voitava pédattdd, hankkivatko ne palveluja ldhilennonjohtoa varten,
jos se parantaisi kustannustehokkuutta ilmatilan kayttdjien eduksi. Jdsenvaltiot voivat samoin
edellytyksin sallia palvelujen hankinnan l&hestymislennonjohtoa varten.

Jotta varmistetaan tasapuoliset toimintaedellytykset ja viltetddn syrjintd, ristikkdistuki ja
kilpailun védristyminen, reitinaikaiset palvelut olisi erotettava organisatorisesti muista
lennonvarmistuspalveluista.

Yhteiset tietopalvelut (9 artikla)

Muutetun ehdotuksen 9 artikla sisdltdd sddnnoksid yhteisistd tietopalveluista, jotka ovat
valttimattomid, jotta ilmaliikenteen hallinta miehittdmattomilld ilma-aluksilla harjoitettavan
toiminnan osalta (droneliikenne) olisi turvallista. Artikla on mukautettu michittdmattomien
ilma-alusten kéayttod koskevan sddntelyn viimeaikaiseen kehitykseen. Téllaisten palvelujen
hinnoittelua ehdotetaan sdénneltdvéksi, jotta voidaan hallita miehittdméttomiin ilma-aluksiin
liittyvén ilmaliikenteen hallinnan kustannuksia.

Suorituskyvyn kehittimisjirjestelmd ja maksujiirjestelmd sekd suorituskyvyn tarkastuselin
(10-25 artikla)

Taloudellista sddntelyd olisi vahvistettava ja tehostettava. Tétd varten ehdotetaan, ettd
nimetyille ilmaliikennepalvelujen tarjoajille annetaan tehtavaksi laatia
suorituskykysuunnitelmat ja toimittaa ne toimivaltaisen viranomaisen hyviksyttavéksi.
Kyseinen viranomainen voi tapauksen mukaan olla suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva
virasto tai kansallinen valvontaviranomainen.

Suorituskyvyn tarkastuselimen tehtdvi, jota varten asetuksen (EU) 2018/1139 muuttamista
koskevassa ehdotuksessa esitetddn erityiset hallinnointia koskevat sddnnét, on suunniteltu
siten, ettd olennaiset péadtokset voidaan tehdd riippumattomasti ja tarvittavaan
asiantuntemukseen perustuen. Ehdotetuilla rahoitussddnnoéilli on tarkoitus varmistaa, etti
virastolla on kdytossddn tarvittavat resurssit. Menettelyjen pitdmiseksi mahdollisimman
helppoina ehdotetaan, ettd muutosta suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston
tekemiin péétoksiin haetaan menettelylld, joka on avoin kaikille asianosaisille.

Tassd muutetussa ehdotuksessa vahvistetaan suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan
viraston  ja kansallisten valvontaviranomaisten vastuualueet suorituskyvyn
kehittdmisjirjestelmidn  ja  maksujdrjestelmén  tdytdntdonpanossa. Suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto vastaa erityisesti kustannusten jaosta reitinaikaisten ja léhi-
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ja lahestymisalueella tarjottavien palvelujen valilla seka reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmien arvioinnista ja hyvéksymisesta.
Kansalliset valvontaviranomaiset vastaavat 1ahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmien arvioinnista ja hyviksymisestd. Tésté
syystd nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien, jotka tarjoavat sekd reitinaikaisia ettd
lahi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluja on toimitettava erillinen suunnitelma
molempia palvelutyyppejé varten.

Ehdotetun maksujdrjestelmidn ehdot ovat timén uuden ldhestymistavan mukaiset. Liséksi
ehdotetaan, ettd perustetaan mekanismi maksujen mukauttamiseksi unionin laajuisesti, jotta
voidaan tukea erityisesti ympéaristonsuojelun tason tai palvelujen laadun parantamista.

Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien kirjanpidon avoimuutta koskeviin sdént6ihin
ehdotetaan vield lisattdvian tiettyjd vaatimuksia (25 artikla). Tdmén tarkoituksena on auttaa
ehkdisemain ristikkaistuki ja siitd johtuvat vaéristyméit. Saannolla helpotetaan erityisesti 8 ja
9 artiklan soveltamista.

Toiminnalliset ilmatilan lohkot

Muutettuun ehdotukseen ei endi sisdlly toiminnallisia ilmatilan lohkoja koskevia sdédnnoksia.
Néiden sddntdjen puuttuminen ei estd jdsenvaltioita ylldpitdiméstd tai perustamasta
toiminnallisia ilmatilan lohkoja, jos se katsotaan hyddylliseksi. Asiaa koskevien sddntdjen
puuttuminen ei myoskdidn estd lennonvarmistuspalvelujen tarjoajia kéyttiméstd joustavia
yhteistydmuotoja.

Verkon hallinnoija (26, 27 ja 28 artikla)

Muutetun ehdotuksen 26 artiklassa luetellaan verkkotoiminnot ja mééritellddn niiden
tavoitteet. Muutetun ehdotuksen 27 artiklassa sdddetddn verkon hallinnoijan roolista, joka on
edistdd verkkotoimintojen toteuttamista, ja vahvistetaan verkon hallinnoijan nimittimisté,
tehtévid ja sen soveltamia padtoksentekoprosesseja koskevat sddnnokset.

Verkkotoimintoihin ehdotetaan sovellettavan suorituskykysuunnitelman erityisid sdéntojd (16
artikla).

Verkon hallinnoijan on asetuksen 28 artiklan mukaisesti julkaistava tilinpddtoksensé ja sille
on teetettdva riippumaton tarkastus.

Tietojen saatavuus ja kéyttooikeus (31 artikla)

Tietojen saatavuutta ja kiyttdoikeutta koskevia sdéntdjd muutetaan tdssé ehdotuksessa (myods
alkuperdiseen ehdotukseen verrattuna), jotta helpotetaan ilmaliikenteen tietopalvelujen
tarjoamista rajat ylittdvilld ja unionin laajuisilla markkinoilla. Lisdksi ehdotetussa 31
artiklassa olevilla ehdoilla varmistetaan, ettd datamarkkinoille tulevilla uusilla toimijoilla on
asiaankuuluvien operatiivisten tietojen kayttdoikeus jo ennen kuin ne sertifioidaan.
Ristikkdistuen ja kaksinkertaisen hinnoittelun estdmiseksi ehdotetaan asianmukaisten
hinnoitteluperiaatteiden vahvistamista.

Ilmatilan joustava kiytté (33 artikla)
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Muutetun ehdotuksen 33 artikla vastaa suurelta osin asetuksen (EY) N:o 551/2004 7 artiklaa
ja siind sdddetddn, ettd jdsenvaltioiden on edelleen varmistettava ilmatilan joustavan kdyton
kisitteen soveltaminen. Téssi artiklassa edellytetdin kuitenkin myos, ettd ilmatilan joustavan
kayton kisitettd sovelletaan yhdenmukaisesti ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman
kanssa. Muutetun ehdotuksen 33 artikla tdydentdd asetuksessa (EU) 2018/1139 vahvistettua
keskeistd vaatimusta, jonka mukaan ilmatilan joustavan kdyton yhdenmukaista soveltamista
on tuettava ilmatilan hallinnalla.

SESARin koordinointi (34 artikla)

Muutetun ehdotuksen 34 artiklassa edellytetddn, ettd asiaankuuluvat tahot tekevit yhteistyota
varmistaakseen tehokkaan koordinoinnin SESARIin eri vaiheiden vililla.
. Muutokset 1 kohdassa tarkoitettuun alkuperiiseen ehdotukseen

Edelld 1 kohdassa tarkoitettuun ehdotukseen on tdssd muutetussa ehdotuksessa tehty
seuraavat muutokset:

Johdanto-osan kappaleet

1) Johdanto-osan 1 kappaletta yksinkertaistetaan seuraavasti:

”Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 549/2004°, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusta (EY) N:o 550/2004"° ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY)
N:o 551/2004'on muutettu huomattavilta osin. Koska niihin on mddrd tehdd uusia
muutoksia, mainitut asetukset olisi selkeyden vuoksi uudelleenlaadittava.”.

2) Johdanto-osan 2 kappale poistetaan.

3) Johdanto-osan 3 kappale numeroidaan johdanto-osan 2 kappaleeksi ja sithen tehdddn
seuraavat muutokset:

(a) lisatddn viittauksen “asetuksella (EY) N:o 552/2004” eteen ilmaisu ”Euroopan

parlamentin ja neuvoston'?”;

(b) johdanto-osan 3 kappaleen jilkeisesti numeroimattomasta johdanto-osan
kappaleesta tulee johdanto-osan 2 kappaleen toinen virke, ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

“Toisen paketin eli Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1070/2009%
hyviksyminen vield vahvisti yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevaa aloitetta, kun siind
sdddettiin suorituskyvyn kehittimisjdrjestelmdstd ja verkon hallinnoijan toimintaperiaatteista
eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon suorituskyvyn parantamiseksi entisestddn.”;

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 549/2004, annettu 10 pdivdnd maaliskuuta 2004,
yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista (puiteasetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 1).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 550/2004, annettu 10 pdivdnd maaliskuuta 2004,
lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa (palveluntarjonta-asetus)
(EUVL L 96, 31.3.2004, s. 10).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 551/2004, annettu 10 pdivdnd maaliskuuta 2004, yhtendisen
eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kdytosté (ilmatila-asetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 20).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 552/2004, annettu 10 pdivdnd maaliskuuta 2004,
eurooppalaisen  ilmaliikenteen  hallintaverkon  yhteentoimivuudesta  (yhteentoimivuusasetus)
(EUVL L 96, 31.3.2004, s. 26).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1070/2009, annettu 21 piaivand lokakuuta 2009 , asetusten
(EY) N:o 549/2004, (EY) N:o 550/2004, (EY) N:o 551/2004 ja (EY) N:o 552/2004 muuttamisesta Euroopan
ilmailujérjestelmén suorituskyvyn ja kestdvyyden parantamiseksi (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 34).
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(c) johdanto-osaan lisdtddn uusi kolmas virke seuraavasti:

“Asetus (EY) No 552/2004 on kumottu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU)
2018/1139, silld ilmaliikenteen hallinnan jdrjestelmien, rakenneosien ja menettelyjen
yvhteentoimivuuden kannalta tarvittavat sddnnét on sisdllytetty kyseiseen asetukseen.”.

4) Johdanto-osaan lisétéén uusi 3 kappale seuraavasti:

“Asetukseen (EU) 2018/1139 tehtyjen muutosten huomioon ottamiseksi on tarpeen
vhdenmukaistaa timdn asetuksen sisdlté asetuksen (EU) N:o 2018/1139 sisdllon kanssa.”.

5) Johdanto-osan 6 kappale muotoillaan uudestaan seuraavasti:

2

otta tavoitteet ilmaliikenteen turvallisuusnormien parantamisesta sekd ilmaliikenteen
hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen yleisen suorituskyvyn tehostamisesta Euroopan
vieisessd ilmaliikenteessd olisi mahdollista saavuttaa samanaikaisesti, inhimilliset tekijdt on
otettava  huomioon. Jdsenvaltioiden olisi  siksi  noudatettava  Iluottamuksen ja
oikeudenmukaisuuden ilmapiirin ("just culture”) periaatteita. Yhtendisen eurooppalaisen
ilmatilan inhimillistd ulottuvuutta kisitteleviin asiantuntijaryhmdn lausunnot ja suositukset'

1

olisi otettava huomioon ja harkittaviksi.”.
6) Johdanto-osaan lisétéén uusi 7 kappale seuraavasti:

“limaliikenteen hallinnan suorituskyvyn parantaminen ympdriston kannalta edistid myos
suoraan Pariisin sopimuksen ja komission Euroopan vihredn kehityksen ohjelman
tavoitteiden saavuttamista, erityisesti ilmailun pddstojen vihentymisen kautta.”.

7) Johdanto-osan 7 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 8 kappaleeksi ja
muutetaan seuraavasti:

2

dsenvaltiot hyvdksyivit vuonna 2004 yhteisen julkilausuman yhtendistd eurooppalaista
ilmatilaa  koskevista  sotilaallisista  ndkokohdista.  Tdmdn  julkilausuman — mukaan
Jjdsenvaltioiden olisi erityisesti tehostettava siviili- ja sotilasalan yhteistyotd, ja jos ja siind
mddrin kuin kaikki asianomaiset jdsenvaltiot pitdavit sitd tarpeellisena, helpotettava
asevoimiensa vilistd yhteistyotd kaikissa ilmaliikenteen hallintaan liittyvissd asioissa.”.

8) Johdanto-osan 8 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 9 kappaleeksi ja
johdanto-osan 9 kappale poistetaan.

9) Johdanto-osan 10 kappaleen viimeinen virke korvataan seuraavasti:

“Tdmd ei saisi estdd kansallista valvontaviranomaista olemasta osa sddntelyviranomaista,
Jjoka on toimivaltainen useilla sddnnellyilld aloilla, jos kyseinen sddntelyviranomainen tdyttdd
riippumattomuuden  vaatimukset,  tai  yhdistymddn  organisatorisesti  kansalliseen
kilpailuviranomaiseen.”.

10) Johdanto-osaan lisdtddn uusi 11 kappale seuraavasti:

”Kansallisten valvontaviranomaisten rahoituksen olisi taattava niiden riippumattomuus ja
annettava niille mahdollisuus toimia oikeudenmukaisuuden, avoimuuden, syrjimdttomyyden
ja suhteellisuuden periaatteiden mukaisesti. Henkiloston  nimittimistd  koskevilla
asianmukaisilla  menettelyilld  olisi  edistettivi  kansallisten  valvontaviranomaisten
riippumattomuuden takaamista ja varmistettava erityisesti, ettd strategisista pddtoksistd
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vastaavat henkilét nimittdid viranomainen, joka ei suoraan kdytd omistusoikeuksia
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajissa.”.

11) Johdanto-osan 11 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 12 kappaleeksi ja
muutetaan seuraavasti:

Kansallisilla valvontaviranomaisilla on keskeinen asema yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
toteuttamisessa, ja niiden olisi siksi tehtdvd keskenddn yhteistyotd, joka mahdollistaa tietojen
vaihtamisen niiden tyoskentely- ja pddtoksentekoperiaatteista, parhaista kdytinndistd ja
menettelyistd sekd timdn asetuksen soveltamisesta yhteisen ldhestymistavan kehittimiseksi,

2

alueellisen tason tiiviimpi yhteistyé mukaan luettuna.”.

12) Johdanto-osan 12 kappale numeroidaan uudestaan niin, ettd siitd tulee johdanto-osan
43 kappale.

13) Johdanto-osan 13 kappale poistetaan.
14) Seuraavat uudet johdanto-osan 13 ja 14 kappaleet lisdtddn:

”13) Illmaliikennepalvelujen tarjoajien vilinen yhteistyé on tdrked vdline eurooppalaisen
ilmaliikenteen  hallintajdrjestelmdn  suorituskyvyn  parantamiseksi, ja siihen  olisi
kannustettava. Jéisenvaltioiden olisi voitava perustaa yhteistyomekanismeja, jotka eiviit
rajoitu ennalta mddriteltyihin yhteistyomuotoihin eikd maantieteellisiin alueisiin.

14) Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien turvallisuussertifiointia ja -valvontaa suorittavat
kansalliset toimivaltaiset viranomaiset tai FEuroopan unionin lentoturvallisuusvirasto,
Jjdljempdnd ‘virasto’, asetuksessa (EU) 2018/1139 sdddettyjen vaatimusten ja menettelyjen
mukaisesti. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoaminen edellyttdd vakavaraisuuteen sekd vastuu-
ja vahinkovakuutuksiin liittyvid lisdvaatimuksia, ja niistd olisi vaadittava taloudellinen
todistus. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan pitdisi saada tarjota palveluja unionissa vain,
jos silld on sekd turvallisuustodistus ettd taloudellinen todistus.”.

15) Johdanto-osan 14 kappale numeroidaan uudestaan niin, ettd siitd tulee johdanto-osan
15 kappale.
16) Seuraavat uudet johdanto-osan 1633 kappaleet lisdtaan:

”16) Yksinoikeudella tarjottavissa ilmaliikennepalveluissa olisi oltava kdytossd nimedminen
ja yleistd etua koskevat vahimmdisvaatimukset.

17) Ilmaliikennepalvelujen tarjogjilla tai lentoasemien pitdjilld olisi oltava mahdollisuus
hankkia viestintd-, suunnistus- ja valvontapalveluja (CNS), ilmailutiedotuspalveluja (AIS),
ilmaliikenteen tietopalveluja (ADS), sddpalveluja (MET) tai ldhi- ja Idhestymisalueen
ilmaliikennepalveluja markkinaehdoin, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
turvallisuusvaatimusten soveltamista, jos ne katsovat, ettd tdllainen hankinta mahdollistaa
kustannustehokkuuden lisddmisen. Mahdollisuuden turvautua tdllaisiin  hankintoihin
odotetaan lisddvin joustoa ja edistivdn innovointia palveluissa ottaen kuitenkin huomioon
sotilastoiminnan erityistarpeet, jotka koskevat [luottamuksellisuutta, yhteentoimivuutta,
Jjdrjestelmdn hdiriénsietokykyd, datan saatavuutta ja ilmaliikenteen hallinnan turvallisuutta.
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18) Hankittuihin ldhi- ja ldhestymisalueen ilmaliikennepalveluihin ei pitdisi soveltaa tdssd
asetuksessa sdddettyd maksujdrjestelmdd eikd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2009/12/EY" 1 artiklan 4 kohtaa, joka liittyy maksujirjestelmdn sovellettavuuteen.

19) Reitinaikaisten ilmaliikennepalvelujen tarjoaminen olisi erotettava organisatorisesti
CNS-, AIS-, ADS- ja MET-palvelujen sekd lihi- ja ldhestymisalueen ilmaliikennepalvelujen
tarjoamisesta, myos kirjanpidon eriyttimiselld, jotta voidaan varmistaa avoimuus ja vdlttdd
syrjintd, ristikkdistuet ja kilpailun vddristyminen.

20) Lennonvarmistuspalvelujen hankinnassa olisi soveltuvin osin noudatettava Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivii 2014/24/EU"® ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivii  2014/25/EU". Kansallisten valvontaviranomaisten olisi varmistettava, ettd
lennonvarmistuspalvelujen hankintavaatimuksia noudatetaan.

21) Miehittdmdttomien ilma-alusten liikenteen hallinta edellyttdd yhteisten tietopalvelujen
saatavuutta. Tdamdn liikenteenhallinnan kustannusten hillitsemiseksi yhteisen tietopalvelun
hintojen olisi perustuttava kustannuksiin ja kohtuulliseen voittolisddin, ja kansallisten
valvontaviranomaisten olisi hyvdksyttivi ne. Palvelun tarjoamisen mahdollistamiseksi
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien olisi asetettava saataville tarvittavat tiedot.

22)  Suorituskyky- ja maksujdrjestelmien tarkoituksena on tehdd muilla  kuin
markkinaehdoilla  tarjottavista lennonvarmistuspalveluista  kustannustehokkaampia  ja
parantaa palvelun laatua. Tdtd varten niihin olisi sisdllyttdva aiheellisia ja asianmukaisia
kannustimia. Tdmd tavoite huomioon ottaen suorituskyvyn kehittimisjdirjestelmdt ja
maksujdrjestelmdt eivdt saisi kattaa markkinaehdoin tarjottavia palveluja.

23) Jotta suorituskyvyn kehittimisjdrjestelmien ja maksujdrjestelmien tarpeellinen valvonta
olisi mahdollisimman tehokasta, se olisi kohdennettava nimettyihin ilmaliikennepalvelujen
tarjoajiin.

24) Suorituskyvyn kehittimisjdrjestelmien ja maksujdrjestelmien valvontaan liittyvdt vastuut
olisi jaettava asianmukaisesti.

25) Kun otetaan huomioon reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseen liittyvit
rajatylittdvit elementit ja verkkoelementit ja se, ettd tdmdn seurauksena suorituskykyd on
arvioitava erityisesti unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden perusteella, reitinaikaisista
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmista  ja suorituskykytavoitteiden
arvioinnista ja hyvdksymisestd olisi oltava vastuussa unionin elimen, jonka pddtoksiin voi
hakea muutosta muutoksenhakuelimeltd tai viime kddessd unionin tuomioistuimelta. Sen
varmistamiseksi, ettd tehtdvdt suoritetaan korkeatasoisella asiantuntemuksella ja tarvittavalla
riippumattomuudella, kyseisen unionin elimen olisi oltava suorituskyvyn tarkastuselimend
toimiva virasto, joka toimii asetuksessa (EU) 2018/1139 vahvistettujen ja erityisesti
hallinnointia koskevien sddntdjen mukaisesti. Koska kansalliset valvontaviranomaiset
tuntevat  paikalliset  olosuhteet, jotka ovat tarpeen Ildihi- ja Ildhestymisalueen

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 péivdnd maaliskuuta 2009
lentoasemamaksuista (EUVL L 70, 14.3.2009, s. 11).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/24/EU, annettu 26 péivind helmikuuta 2014, julkisista
hankinnoista ja direktiivin 2004/18/EY kumoamisesta (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 65).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/25/EU, annettu 26 pdivdani helmikuuta 2014, vesi-
ja energiahuollon sekd liikenteen ja postipalvelujen alalla toimivien yksikdiden hankinnoista ja
direktiivin 2004/17/EY kumoamisesta (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 243).
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lennonvarmistuspalvelujen arvioimiseksi, niiden olisi vastattava ldhi- ja ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen — suorituskykysuunnitelmien ja -tavoitteiden arvioinnista ja
hyviksymisestd. Kustannusten jakaminen reitinaikaisten ja Ildhi- ja Ildhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen kesken muodostaa yhden toiminnon, joka koskee molempia
palvelutyyppejd, ja sen vuoksi sen olisi kuuluttava suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan
viraston valvonnan piiriin.

26) Reitinaikaisia ja Idhi- ja Idhestymisalueen lennonvarmistuspalveluja koskevien
suorituskykysuunnitelmaluonnosten olisi oltava yhdenmukaisia vastaavien unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa ja niissd olisi noudatettava tiettyjd laadullisia perusteita,
jotta voidaan mahdollisimman hyvin varmistaa asetettujen tavoitteiden tehokas
saavuttaminen. Arviointimenettelylld olisi varmistettava, ettd puutteet korjataan nopeasti.

27) Verkkotoimintojen suorituskykyyn olisi ndiden toimintojen erityisluonne huomioon ottaen

sovellettava  niille  ominaisia  kriteereitd. — Verkkotoiminnoille  olisi  asetettava
suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta keskeisilld ympdriston, kapasiteetin  ja
kustannustehokkuuden osa-alueilla.

28) Maksujdrjestelmdn olisi perustuttava periaatteeseen, jonka mukaan ilmatilan kdyttdjien
olisi maksettava vastaanottamiensa palvelujen tarjoamisesta aiheutuneet kustannukset, mutta
huomioon olisi otettava ainoastaan tdillaisesta palvelusta aiheutuvat kustannukset, joita ei
kateta muulla tavoin. Verkon hallinnoijaan liittyvdt kustannukset olisi sisdllytettdvi
mddritettyihin kustannuksiin, jotka voidaan veloittaa ilmatilan kdyttdjiltd. Maksujen olisi
edistettavd turvallisten, tehokkaiden, toimivien ja kestivien lennonvarmistuspalvelujen
tarjoamista siten, ettd tavoitteena on korkean turvallisuustason ja kustannustehokkuuden sekd
suorituskykytavoitteiden saavuttaminen. Lisdksi niiden avulla olisi edistettdvd yhdennettyd
palvelujen tarjoamista ja vihennettdvd samalla ilmailun ympdristovaikutuksia.

29) Mekanismeja maksujen mukauttamiseksi ympdristonsuojelun tason ja palvelun laadun
parantamiseksi, erityisesti lisddmdlld kestdivien vaihtoehtoisten polttoaineiden kdyttod,
lisddmdlld kapasiteettia ja vihentimdlld viivistyksid, samalla kun sdilytetddn optimaalinen
turvallisuustaso, olisi otettava kdyttéon unionin laajuisesti, ottaen huomioon ilmailun
rajatylittavd luonne. Kansallisilla valvontaviranomaisilla olisi myos oltava mahdollisuus
ottaa kdyttéon paikallistason mekanismeja ldhi- ja ldhestymisalueen palveluja varten.

30) Jotta ilmatilan kdyttdjid kannustettaisiin lentdmddn lyhyintd reittid erityisesti ruuhka-
aikoina, olisi oltava mahdollista vahvistaa yhteinen yksikkohinta reitinaikaisille palveluille
Vhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa. Tdllaisen yhteisen yksikkéhinnan vahvistamisen ei
pitdisi vaikuttaa ilmaliikennepalvelujen tarjoajien tuloihin.

31) Olisi sdddettivd lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien kirjanpidon avoimuudesta yhtend
keinona estdd ristikkdistuet ja niistd aiheutuvat vddristymdit.

32)  Ilmaliikenteen  hallinnan  verkkotoiminnoilla  olisi  osaltaan  edistettdvi
lentoliikennejdrjestelmdn  kestdvid — kehitystd — ja  tuettava  umionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden saavuttamista. Niilld olisi varmistettava ilmatilan ja niukkojen
resurssien kestdvd, tehokas ja ympdriston kannalta optimaalinen kdytto, otettava huomioon
operatiiviset tarpeet eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon infrastruktuurin
kdyttoonotossa ja niilld olisi voitava tarjota tukea verkkokriiseissd. Verkon hallinnoijan olisi
hoidettava erddt ndiden toimintojen toteuttamiseen liittyvdt tehtdvdit, ja sen toimintaan olisi
otettava mukaan kaikki asiaankuuluvat operatiiviset sidosryhmidit.
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33) Verkon hallinnoijan pddtoksenteossa kdytettivissd  yhteisty6hon — perustuvassa
pddtoksenteossa verkon edun olisi oltava etusijalla. Yhteistyohon perustuvan pddtoksenteon
prosessin osapuolten on mahdollisuuksien mukaan pyrittivd parantamaan verkon toimivuutta
ja suorituskykyd. Yhteisty6hon perustuvan pddtoksenteon menettelyilld olisi edistettdvd
verkon etua ja niiden pitdisi olla sellaisia, ettd ongelmat saadaan ratkaistua ja
Vvhteisymmdrrys saavutettua, jos se vain on mahdollista.”.

17) Johdanto-osan 15 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 39 kappaleeksi ja
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Yhteisten hankkeiden avulla olisi pyrittivd siihen, ettd Euroopan ilmaliikenteen hallinnan
vleissuunnitelmassa yksiloidyt olennaiset operatiiviset muutokset, joilla on koko verkon
laajuisia  vaikutuksia, toteutetaan oikea-aikaisesti, koordinoidusti ja synkronoidusti.
Komissiolle olisi annettava tehtdivdksi toteuttaa rahoituksen kustannus-hyotyanalyysi SESAR-
hankkeen kdyttéonoton nopeuttamiseksi.”.

18) Johdanto-osan 16 kappale poistetaan.

19) Johdanto-osan 17 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 37 kappaleeksi ja
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

“limatilan turvallinen ja tehokas kdytté voidaan saavuttaa ainoastaan ilmatilan siviili- ja
sotilaskdyttdjien vdliselld tiiviilld yhteistyolld, joka kdytinnossd perustuu pddasiassa
ilmatilan joustavan kdyton kdsitteeseen ja tehokkaaseen siviili- ja sotilastoiminnan
koordinointiin ICAO:n vahvistamalla tavalla. Olisi vahvistettava sddnnot, joilla varmistetaan
tamdn kdsitteen soveltaminen, ja komissiolle olisi annettava valtuudet sddtdd toimenpiteistd,
joilla varmistetaan laajempi yhdenmukaistaminen.”.

20) Johdanto-osan 18 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 35 kappaleeksi ja
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Asiaankuuluvien operatiivisten tietojen saatavuus on olennaisen tdrkedd, jotta ilmaliikenteen
tietopalveluja voidaan tarjota joustavasti rajojen yli ja unionin laajuisesti. Sen vuoksi
tdllaiset tiedot olisi asetettava asiaankuuluvien sidosryhmien, myos mahdollisten uusien
ilmaliikenteen tietopalvelujen tarjoajien, saataville. Tietojen paikkansapitdvyydelld — myos
ilmatilan tilanteen ja erityisten ilmaliikennetilanteiden osalta — ja ndiden tietojen oikea-
aikaisella jakamisella siviili- ja sotilaslennonjohtajille on suora vaikutus toiminnan
turvallisuuteen ja tehokkuuteen. Ilmatilan tilannetta koskevien ajantasaisten tietojen oikea-
aikainen saatavuus on tdrkedd kaikille osapuolille, jotka haluavat pddstd hyotymddn
saatavilla olevista ilmatilan rakenteista, kun ne toimittavat lentosuunnitelmansa tai muuttavat
sitd.”.

21) Johdanto-osan 19 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 36 kappaleeksi ja

muotoillaan uudestaan seuraavasti:

“Tdysin toimivalla, korkealaatuisella ja ajantasaisella ilmailutiedotuksella on merkittivi
vaikutus turvallisuuteen ja mahdollisuuksiin helpottaa unionin ilmatilaan pddsyd ja
litkkumista  siind.  Pddsyd  ndihin  tietoihin  olisi  helpotettava  asianmukaisen
tietoinfrastruktuurin avulla.”.

22) Johdanto-osan 20-25 kappaleet poistetaan.

23) Johdanto-osan 26 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 34 kappaleeksi ja
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

“Jotta voidaan parantaa ilmaliikennepalvelujen tarjoajien asiakaskeskeisyyttd ja lisdtd
ilmatilan kayttdjien mahdollisuuksia vaikuttaa heitd koskeviin pddtoksiin, olisi tehostettava
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sidosryhmien  kuulemista  ilmaliikennepalvelujen  tarjoajien tdrkeistd  operatiivisista
pddtoksistd ja osallistumista niihin.”.

24) Johdanto-osaan lisétédén uusi 38 kappale seuraavasti:

”SESAR-hankkeen tavoitteena on mahdollistaa lentoliikenteen turvallinen, tehokas ja
ympdriston kannalta kestdvd kehitys nykyaikaistamalla eurooppalaista ja maailmanlaajuista
ilmaliikenteen hallintajdrjestelmdd. Jotta hankkeen vaikuttavuus olisi paras mahdollinen,
olisi varmistettava asianmukainen koordinointi hankkeen eri vaiheiden vilillid. Euroopan
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman olisi perustuttava SESARin mddrittelyvaiheeseen,
Jja silld olisi edistettdvd unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden saavuttamista.”.

25) Johdanto-osaan lisdtdan uusi 40 kappale seuraavasti:

“Asetuksessa (EU) 2018/1139 vahvistettujen ilmaliikenteen hallinnan jdrjestelmid ja
rakenneosia koskevien vaatimusten noudattamisella olisi varmistettava ndiden
Jjarjestelmien ja rakenneosien yhteentoimivuus yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
hyviiksi.”.

26) Johdanto-osan 27 kappale poistetaan.

27) Johdanto-osan 28 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 41 kappaleeksi ja
muutetaan seuraavasti:

2

(a) Ensimmdisestd virkkeestd poistetaan ilmaisu ja  suorituskyvyn
kehittimisjdrjestelmda”;

(b) Kolmas ja neljis virke korvataan seuraavasti:

”On erityisen tdrkedd, ettd komissio hyviksyessddn sdddosvallan siirron nojalla annettavia
delegoituja  sdddoksid  tdmdn  asetuksen  mukaisesti  toteuttaa  valmisteluvaiheessa
asiaankuuluvat kuulemiset, myds asiantuntijatasolla, ja ettd ndmd kuulemiset toteutetaan
paremmasta lainsddddnndstd 13 pdivind huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten sopimuksessa
vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen
osallistuminen delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle
toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jdrjestelmdllisesti oikeus osallistua komission
asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdddoksia.”.

28) Johdanto-osan 29 kappale poistetaan.

29) Johdanto-osan 30 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 42 kappaleeksi ja
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Komissiolle olisi siirrettivd tdytintéonpanovaltaa, jotta voidaan varmistaa tdmdn asetuksen
vhdenmukainen tdytantoonpano erityisesti seuraavien osalta: kansallisten
valvontaviranomaisten palvelukseenotto- ja valintamenettelyjid koskevat yksityiskohtaiset
sddnnot, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien taloudellista sertifiointia koskevat sddnnot,
suorituskyky- ja maksujdrjestelmien tdaytintéonpanoa koskevat sddnnét ja erityisesti unionin
laajuisten suorituskykytavoitteiden mddrittdmistd koskevat sddnndét, reitinaikaisten ja ldhi- ja
ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen luokittelu, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
ja verkon hallinnoijan suorituskykysuunnitelmaluonnosten ja suorituskykytavoitteiden
arvioinnin kriteerit ja menettelyt, suorituskyvyn seuranta, kustannuksista ja maksuista
tiedottamista koskevat sddnndt, maksujen kustannusperustan sisdlté ja vahvistaminen sekd
lennonvarmistuspalvelujen vksikkohintojen mddrittdminen, kannustin- ja
riskinjakomekanismit, verkon hallinnoijan nimittdminen ja tdllaisen nimittdmisen ehdot ja
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edellytykset, verkon hallinnoijan tehtivit ja sen soveltamat hallinnointimenettelyt,
verkkotoimintojen suorittamista koskevat sddnnot, yksityiskohtaiset sddnnét sidosryhmien
kuulemisesta ilmaliikennepalvelujen tarjoajien tekemistd tdrkeistd operatiivisista pddtoksistd,
vaatimukset operatiivisten tietojen saatavuudesta, kdyttooikeuden edellytyksisti ja
kdyttooikeudesta perittdvien hintojen mddrittdmisestd, ilmatilan joustavan kdyton kdsitteen
soveltaminen  sekd  yhteisten  hankkeiden perustaminen ja  niihin  sovellettavat

hallintomekanismit. Tdtd valtaa olisi kdytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 182/2011'® mukaisesti.”.

30) Johdanto-osan 31 ja 32 kappaleet poistetaan.

31) Johdanto-osan 33 kappale numeroidaan uudestaan niin, ettd siitd tulee johdanto-osan
44 kappale.

32) Johdanto-osan 34 kappale poistetaan.

33) Johdanto-osan 35 ja 36 kappale korvataan uudella johdanto-osan 45 kappaleella
seuraavasti:

”Ottaen huomioon Espanjan kuningaskunnan oikeudellinen asema sen alueen suvereniteetin
ja lainkdyttovallan suhteen, jolla Gibraltarin lentoasema sijaitsee, tdtd asetusta ei pitdisi
soveltaa Gibraltarin lentoasemaan.”.

34) Johdanto-osan 37 kappale numeroidaan uudestaan niin, ettd siitd tulee johdanto-osan
46 kappale. Ensimmaéinen virke muotoillaan uudestaan seuraavasti:

Koska tdmdn asetuksen tavoitetta, joka on yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
tdytantoonpano, ei voida riittdvdlld tavalla saavuttaa jasenvaltioiden toimin, vaan se voidaan
toiminnan Yylikansallisen [uonteen vuoksi toteuttaa paremmin unionin tasolla, unioni voi
toteuttaa toimenpiteitd perustamissopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.”.

I luku: Yleiset sdsinnokset

35) Asetuksen 1 artiklaan (Kohde ja soveltamisala) tehddin seuraavat muutokset:
(a) Artiklan 1 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:

"Tdssd asetuksessa annetaan sddnnot, jotka koskevat yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
perustamista ja tehokasta toimintaa, jotta voidaan parantaa ilmaliikenteen nykyisid
turvallisuusstandardeja, edistdid lentoliikennejdrjestelmdn kestdvdd kehitystd ja parantaa
ilmaliikenteen hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen jdrjestelmdn suorituskykyd Euroopan
vieisessd ilmaliikenteessd siten, ettd voidaan tayttdd kaikkien ilmatilan kdyttdjien
vaatimukset. Yhtendiseen eurooppalaiseen ilmatilaan sisdltyvit yhteinen yleiseurooppalainen
verkko, asteittain  integroidumpi  ilmatila,  verkon  hallinta  ja  ilmaliikenteen
hallintajdrjestelmdt, jotka perustuvat turvallisuuteen, tehokkuuteen, yhteentoimivuuteen ja
teknologiseen nykyaikaistamiseen kaikkien ilmatilan kdyttdjien, kansalaisten ja ympdriston
hyviiksi.”;

(b) Artiklan 2 kohdassa korvataan viittaus 38 artiklaan viittauksella 44 artiklaan;

18 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 paivand helmikuuta 2011,

yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
tédytantoonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(¢) Artiklan 3 kohdan toinen virke muotoillaan uudestaan seuraavasti:

“Tdhdn  liittyen  tdlld  asetuksella  pyritddn  avustamaan  jdsenvaltioita — asetuksen
soveltamisalalla tdyttimddn Chicagon yleissopimuksesta johtuvat velvoitteensa tarjoamalla
perusta sen mddrdysten yhteiselle tulkinnalle ja yhdenmukaiselle tdytdntéonpanolle ja
varmistamalla, ettd ndmd mddrdykset otetaan asianmukaisesti huomioon tdssd asetuksessa ja
sen tdytantoonpanosdadannoissa.”;

(d) Artiklan 4 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:
"Tdtd asetusta sovelletaan ilmatilaan ICAO:n EUR-alueella, jonka ilmaliikennepalvelujen
tarjoamisesta jdsenvaltiot vastaavat. Jdsenvaltiot voivat myos soveltaa tdtd asetusta

vastuullaan olevaan ilmatilaan muilla ICAO:n alueilla edellyttien, ettd ne ilmoittavat siitd
komissiolle ja muille jdsenvaltioille.”;

(e) Artiklan 5 kohta korvataan seuraavasti:

”[Jos asetus annetaan ennen siirtymdkauden pddttymistd: tdtd asetusta ei sovelleta
Gibraltarin lentoasemaan.]”;

(f)  Artiklaan lisdtédén 6 kohta seuraavasti:

”Jollei toisin mainita, viittauksen FEuroopan unionin lentoturvallisuusvirastoon,
Jjaljempdnd ‘virasto’, katsotaan koskevan virastoa turvallisuusviranomaisena eikd
suorituskyvyn tarkastusviranomaisena.” .

36) Asetuksen 2 artiklan (Mééritelmit) 1-22 kohdan osalta tehddén seuraavat muutokset
ja lisdykset:

(a) Numeroidaan 1 kohta uudestaan 5 kohdaksi ja sen a alakohta muotoillaan
uudestaan seuraavasti:
”a) ilma-alusten
i) vdlisten tormdysten vilttimiseksi,
ii) esteisiin tormddmisen vdlttimiseksi lentopaikan liikennealueella,”;

(b) Artiklan 2 kohta numeroidaan uudestaan 1 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’ldhilennonjohtopalveluilla’ Idhiliikenteelle tarjottavia lennonjohtopalveluja,”;

(c) Artiklan 3 kohta numeroidaan uudestaan 2 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

992

ilmailutiedotuspalveluilla’ mdidritellylle alueelle sijoittautuneita palveluja, jotka vastaavat
lennonvarmistuksen  turvallisuuden, sddnnollisyyden ja tehokkuuden mahdollistavien
ilmailutietojen tarjoamisesta,”;

(d) Artiklan 4 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:

99

lennonvarmistuspalveluilla’ (ANS) ilmaliikennepalveluja; viestintd-, suunnistus- ja
valvontapalveluja (CNS), sddpalveluja (MET), ilmailutiedotuspalveluja (AIS) sekd
ilmaliikenteen tietopalveluja (ADS),”;

(¢) Artiklan 5 kohta numeroidaan uudestaan 3 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’lennonvarmistuspalvelujen tarjoajalla’ julkista tai yksityistd organisaatiota, joka tarjoaa
Vvhtd tai useampaa yleisen ilmaliikenteen lennonvarmistuspalvelua,”;
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(f) Artiklan 6 ja 7 kohta numeroidaan uudestaan 11 ja 12 kohdaksi. Artiklan
12 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:

?’ilmatilan hallinnalla’ suunnittelutoimintoa, jonka pddtavoite on hyddyntdd kdytettdvissd
olevaa ilmatilaa mahdollisimman tehokkaasti jakamalla aikoja dynaamisesti ja erottelemalla
joissakin tapauksissa eri ilmatilan kdyttdjdluokille osoitettava ilmatila lyhytaikaisten
tarpeiden perusteella,”;

(g) Artiklaan lisdtdén 6 ja 7 kohta seuraavasti:

6. ’ilmaliikenteen tietopalveluilla’ palveluja, jotka koostuvat valvontapalvelujen tarjoajilta,
MET- ja AlS-palvelujen ja verkkotoimintojen tarjoajilta ja muilta asiaankuuluvilta tahoilta
saatavien operatiivisten tietojen kerddmisestd, yhdistidmisestd ja integroinnista tai kdsiteltyjen
tietojen toimittamisesta lennonjohtoa ja ilmaliikenteen hallintaa varten,

7. ilmaliikennevirtojen sddtelylld ja kapasiteetin hallinnalla’ (ATFCM) palvelua, jonka
tarkoituksena on suojata lennonjohtoa ruuhkautumiselta ja optimoida kéytettivissd olevan
kapasiteetin kdytto,”;

(h) Artiklan 8 kohta numeroidaan uudestaan 14 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

99

ilmatilan kéyttdjilla’ yleisen ilmaliikenteen sddntojen mukaisesti kdytettivien ilma-alusten

kayttdjid,”;

(i) Artiklan 9 kohta numeroidaan uudestaan 8 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’ilmaliikennevirtojen sddtelylld’ (ATFM) toimintoa tai palvelua, joka on perustettu
edistdmddn koko lentoradan kattavaa ilmaliikennevirtojen turvallisuutta, tdasmdllisyyttd ja
sujuvuutta varmistamalla, ettd lennonjohtokapasiteettia  kdytetddn mahdollisimman
tehokkaasti ja ettd litkenteen mddrd on sopusoinnussa asianomaisten ilmaliikennepalvelujen
tarjoajien ilmoittamien kapasiteettien kanssa,”;

() Artiklan 10 kohta numeroidaan uudestaan 9 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

?’ilmaliikenteen  hallinnalla’  ilmassa tai maassa suoritettavien  toimintojen  tai
palvelujen (ilmaliikennepalvelun, ilmatilan hallinnan ja ilmaliikennevirtojen sddtelyn)
vhdistelmdd, jolla varmistetaan ilma-alusten turvallinen ja tehokas liikkuminen toiminnan
kaikissa vaiheissa;”;

(k)  Artiklan 11 kohta numeroidaan uudestaan 10 kohdaksi;

() Artiklan 12 kohta numeroidaan uudestaan 17 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’aluelennonjohtopalveluilla’ johdettujen lentojen lennonjohtopalveluja
lennonjohtoalueilla,”;

(m) Artiklan 13 kohta numeroidaan uudestaan 16 kohdaksi;
(n) Artiklaan lisdtdan 13 kohta seuraavasti:

992

ilmatilan rakenteella’ tietynlaajuista ilmatilaa, joka on suunniteltu ilma-alusten turvallisen
Jja optimaalisen toiminnan varmistamiseksi,”;

(o) Artiklan 14 kohta numeroidaan uudestaan 33 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:
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”’Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelmalla’ suunnitelmaa, joka on hyvdksytty
neuvoston pditokselld 2009/320/EY" neuvoston asetuksen (EY) N:o 219/2007°° 1 artiklan 2
kohdan mukaisesti, sellaisena kuin se on myéhemmin muutettuna,”;

(p) Artiklan 15 ja 16 kohta poistetaan.

(qQ) Artiklan 17 kohta numeroidaan uudestaan 21 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’hyvdksyntdtodistuksella’ viraston, kansallisen toimivaltaisen viranomaisen tai kansallisen
valvontaviranomaisen kansallisen lainsddddnnon mukaisessa muodossa  myontamdd
asiakirjaa, jolla vahvistetaan, ettd ilmaliikenteen hallinta- ja lennonvarmistuspalvelujen
tarjoaja tayttdd tietyn palvelun tarjoamisen edellytykset,”;

(r)  Artiklan 18 kohta numeroidaan uudestaan 23 kohdaksi;
(s) Artiklan 18 kohta lisdtddn seuraavasti:

”’perusarvolla’ arvoa, joka mddritellddn suorituskykytavoitteiden asettamista varten ja joka
koskee asianomaisen viiteajanjakson alkua edeltdvin vuoden mddritettyjd kustannuksia tai
vksikkokustannuksia,”;

(t)  Artiklan 19 kohta numeroidaan uudestaan 24 kohdaksi;
(u) Artiklan 19 kohta lisitdin seuraavasti:

”vertailuryhmdlld’  ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ryhmdd, jolla on samanlainen
toiminnallinen ja taloudellinen ympdristo,”;

(v) Artiklan 20 kohta numeroidaan uudestaan 28 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

99

ilmoituksella’ ilmaliikenteen hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen osalta asetuksen
(EU) 2018/1139 3 artiklan 10 alakohdassa mddriteltyd ilmoitusta,”;

(w) Artiklan 20 kohta lisdtdin seuraavasti:

”’jaotteluarvolla’ arvoa, joka saadaan kullekin ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle
Jjakamalla unionin laajuinen suorituskykytavoite kunkin ilmaliikennepalvelujen tarjoajan
tasolle ja jota kdytetddn viitearvona arvioitaessa suorituskykysuunnitelmaluonnoksessa
asetetun suorituskykytavoitteen vhdenmukaisuutta unionin laajuisen
suorituskykytavoitteen kanssa,”;

(x) Artiklan 21 kohta numeroidaan uudestaan 34 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

2

‘ilmatilan joustavalla kdytolld’ ilmatilan hallinnan kdsitettd, jonka perusperiaate on se,
ettd ilmatilaa ei tulisi mddritelld puhtaasti siviili- tai sotilasilmatilaksi, vaan sitd olisi
pidettdvd jatkumona, jossa kaikki kdyttdijien tarpeet otetaan huomioon mahdollisimman
hyvin,”;

Neuvoston  pddtds, tehty 30 pdivdnd  maaliskuuta 2009, eurooppalaisen  ilmaliikenteen  hallinnan
nykyaikaistamishankkeeseen ~(SESAR-hanke) liittyvdn ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman (ATM-
yleissuunnitelma) vahvistamisesta (EUVL L 95, 9.4.2009, s. 41).

Neuvoston asetus (EY) N:o 219/2007, annettu 27 pdivand helmikuuta 2007, yhteisyrityksen perustamisesta uuden
sukupolven eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintajérjestelman (SESAR) kehittdmiseksi (EUVL L 64, 2.3.2007, s. 1).
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(y) Artiklan 22 kohta numeroidaan uudestaan 35 kohdaksi;
(z) Artiklan 22 kohta lisdtddn seuraavasti:

”yhteiselld tietopalvelulla’ (CIS) palvelua, joka koostuu staattisen ja dynaamisen datan
kerddmisestd ja jakamisesta, jotta voidaan tarjota palveluja miehittimdttomien ilma-
alusten liikenteen hallintaan;”.

37) Ehdotuksen 2 artiklan (Maéritelmat) 23—38 kohtaan tehdddn seuraavat muutokset ja
lisdykset:

(a) Artiklan 23 kohta numeroidaan uudestaan 15 kohdaksi;
(b) Artiklan 24 kohta poistetaan;

(c) Artiklan 25 kohta numeroidaan uudestaan 36 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”yleiselld ilmaliikenteelld’ siviili-ilma-alusten ja valtion ilma-alusten (kuten sotilas-, tulli- ja
poliisikdytossd olevien ilma-alusten) toimintaa, kun kyseinen toiminta toteutetaan
kansainvilisen siviili-ilmailun vuoden 1944 Chicagon yleissopimuksella perustetun
Kansainvilisen siviili-ilmailujdrjeston (ICAO) menettelyjen mukaisesti,”;

(d) Artiklan 26 kohta numeroidaan uudestaan 37 kohdaksi; Kohdan toinen virke
poistetaan;

(e) Artiklaan lisdtddn 25 ja 26 kohta seuraavasti:

725, lennonjohtoalueella’  valvottua ilmatilaa  maanpinnan  yldpuolella  olevasta
mddrdkorkeudesta ylospdin,

726, ‘yhteistyohon perustuvalla pddtoksenteolla’ prosessia, jossa pddtokset tehdddn
vuorovaikutuksessa jdsenvaltioiden, operatiivisten sidosryhmien ja tarvittaessa muiden
toimijoiden kanssa ja nditd kuullen,”,;

(f) Artiklan 27 kohta numeroidaan uudestaan 38 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

?’sddpalveluilla’ jdrjestelyjd ja palveluja, joilla ilma-aluksille toimitetaan sddennusteita, -
varoituksia, -katsauksia ja -havaintoja lennonvarmistustarkoituksiin sekd muita valtion
ilmailua varten tuottamia sddtietoja,”;

(g) Artiklan 28 kohta numeroidaan uudestaan 41 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’suunnistuspalveluilla’ jdarjestelyjd ja palveluja, jotka tarjoavat ilma-alukselle paikantamis-
ja ajoitustietoja,”;
(h) Artiklan 29 kohta numeroidaan uudestaan 44 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

?operatiivisilla  tiedoilla’  lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, ilmatilan kdyttdjien,
lentoasemien pitdjien ja muiden asiaankuuluvien toimijoiden operatiivisiin tarkoituksiin
tarvitsemia tietoja kaikista lennon vaiheista,”;

(1) Artiklan 30 kohta numeroidaan uudestaan 46 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’kdyttéonotolla’  ensimmdistd  operatiivista kdyttod jdarjestelmdn alkuasennuksen  tai
parantamisen jdlkeen,”;
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()  Artiklan 31 kohta numeroidaan uudestaan 47 kohdaksi;

(k) Artiklan 32 kohta numeroidaan uudestaan 53 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”valvontapalveluilla’ jarjestelyji ja palveluja, joita kiytetddn kunkin ilma-aluksen aseman
mddrittamiseen turvallisen porrastuksen mahdollistamiseksi;”;

(I)  Artiklaan lisdtdan 29-32 kohta seuraavasti:

?29. ’reitinaikaisilla lennonvarmistuspalveluilla’ ilmaliikennepalveluja, jotka liittyvdit ilma-
aluksen johtamiseen lentoonlihdon ja alkunousun lopusta ldhestymis- ja laskuvaiheen
alkamiseen, sekd lennonvarmistuspalveluja,  joita tarvitaan reitinaikaisten
ilmaliikennepalvelujen tarjoamiseen,

30. lentoreittimaksuvyohykkeelld’ maasta yldilmatilaan ulottuvaa ilmatilan osaa, jossa
tarjotaan reitinaikaisia lennonvarmistuspalveluja ja jolle vahvistetaan yksi kustannusperusta;

31. 'Eurocontrol’ on lennonvarmistusalan yhteistyostd 13 pdivind joulukuuta 1960 tehdylldi
kansainvdliselld yleissopimuksella perustettu Euroopan lennonvarmistusjdrjesto;

32. eurooppalaisella ilmaliikenteen hallintaverkolla’ asetuksen (EU) 2018/1139
liitteessd VIII olevassa 3.1 kohdassa lueteltujen jdirjestelmien kokonaisuutta, joka
mahdollistaa lennonvarmistuspalveluiden tarjoamisen unionissa, mukaan lukien unionin ja
kolmansien maiden vdliset rajakohdat,”;

(m) Artiklan 33 kohta numeroidaan uudestaan 54 kohdaksi;

(n) Artiklan 34 kohta numeroidaan uudestaan 57 kohdaksi;

(o) Artiklan 35 kohta numeroidaan uudestaan 27 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

?’rajat ylittavilld palveluilla’ lennonvarmistuspalveluja, joita jossakin jdasenvaltiossa tarjoaa
lennonvarmistuspalvelujen tarjoaja, jonka pddtoimipaikka on toisessa jdsenvaltiossa.”;

(p) Artiklan 36 kohta numeroidaan uudestaan 40 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’kansallisella valvontaviranomaisella’ yhtd tai useampaa kansallista elintd, jolle jdasenvaltio
on antanut tadmdn asetuksen mukaisia tehtdavid, lukuun ottamatta kansallisen toimivaltaisen
viranomaisen vastuulle kuuluvia tehtivida;”;

(q) Poistetaan 37 ja 38 kohta;

(r)  Artiklaan lisdtdan 39 kohta seuraavasti:
”’kansallisella toimivaltaisella viranomaisella’ asetuksen (EU) 2018/1139 3 artiklan 34
alakohdassa mddriteltyjd yksikkojd,”,

(s) Artiklaan lisdtddn 42 ja 43 kohta seuraavasti:

742, verkkokriisilld’ tilannetta, jossa ilmaliikenteen hallinta- ja lennonvarmistuspalveluja ei
kyetd tarjoamaan vaaditulla tasolla, mikd johtaa verkon kapasiteetin merkittdvddn
alenemiseen tai merkittdvddn epdtasapainoon verkon kapasiteetin ja kysynndn vdlilld, taikka
vhdessd tai useammassa verkon osassa esiintyviin vakaviin tiedonkulkuongelmiin
epdtavallisen ja ennakoimattoman tilanteen seurauksena;
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43. ’verkon hallinnoijalla’ tahoa, jolle on 27 artiklan mukaisesti osoitettu tehtdvdit, jotka ovat
tarpeen 26 artiklassa tarkoitettujen verkkotoimintojen toteuttamisen edistidmiseksi,”;

(t)  Artiklaan lisdtdan 45 kohta seuraavasti:

”’suorituskykysuunnitelmalla’ suunnitelmaa, jonka ilmaliikennepalvelujen tarjoajat ja verkon
hallinnoija ovat tapauksen mukaan laatineet tai hyvdiksyneet ja jonka tarkoituksena on
parantaa lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskykyd,”;

38) Ehdotuksen 2 artiklaan (Maéritelmat) tehddin seuraavat lisdykset:
(a) Artiklaan 48-52 lisdtddn kohdat seuraavasti:

”48. 'SESARin mddrittelyvaiheella’ vaihetta, joka koostuu SESAR-hankkeen pitkdn aikavdlin
vision laatimisesta ja pdivittimisestd, parannukset lennon kaikissa vaiheissa mahdollistavasta
hankkeen toimintaperiaatteesta, eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon edellyttimistd
olennaisista operatiivisista muutoksista sekd tarvittavista kehittdmisen ja kdyttoénoton
painopisteistd,

49. 'SESARin kayttéonottovaiheella’ teollistamisen ja toteuttamisen perdkkdisid vaiheita,
joiden aikana toteutetaan seuraavia toimia: SESAR-ratkaisujen toteuttamiseksi tarvittavien
maassa ja ilma-aluksissa olevien laitteiden ja prosessien standardointi, tuotanto ja sertifiointi
(teollistaminen); sekd SESAR-ratkaisuihin perustuvien laitteiden ja jdrjestelmien hankinta,
asentaminen ja kdyttoonotto, mukaan lukien niihin liittyvit toimintamenettelyt (toteutus),

50. 'SESARin kehittdmisvaiheella’ vaihetta, jonka aikana toteutetaan tutkimus-, kehittdmis- ja
validointitoimia, joiden tarkoituksena on tuottaa valmiita SESAR-ratkaisuja;

51. 'SESAR-hankkeella’ Euroopan ilmaliikenteen hallinnan nykyaikaistamishanketta, jonka
tarkoituksena on tarjota unionille erittdin suorituskykyinen, standardoitu ja yhteentoimiva
ilmaliikenteen hallinnan infrastruktuuri ja joka koostuu innovaatiosyklistd, johon sisdltyy
SESARin mddrittelyvaihe, SESARin kehittimisvaihe ja SESARin kdyttéonottovaihe;

52. 'SESAR-ratkaisulla’ SESARin kehittimisvaiheen hyodynnettivissd olevaa tuotosta, jolla
otetaan kdyttéon uusia tai parannettuja standardoituja ja yhteentoimivia toimintamenetelmid
tai teknologioita,”;

(b) Artiklaan lisdtddn 55 ja 56 kohta seuraavasti:

755, lahi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluilla’ Ildhilennonjohtopalveluja tai
lentopaikan lentotiedotuspalveluja, joihin sisdltyvdt ilmaliikenteen neuvontapalvelut ja
hdlytyspalvelut, sekd tietylld etdisyydelld lentoasemasta annettavat ilmaliikennepalvelut, jotka
liittyvdit ilma-alusten lihestymiseen ja ldhtéon ja ovat tarpeen operatiivisten vaatimusten
tdyttamiseksi, sekd niihin tarvittavia lennonvarmistuspalveluja;

56. ’lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeelld’ jdsenvaltion alueella sijaitsevaa
lentoasemaa tai lentoasemien ryhmdd, jolla tarjotaan Idihi- ja Ildhestymisalueen
lennonvarmistuspalveluja ja jolle vahvistetaan yksi kustannusperusta,”;

II luku: Kansalliset viranomaiset

39) Ehdotuksen I luvun  otsikko  korvataan  seuraavasti:  “Kansalliset
valvontaviranomaiset”.
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40) Ehdotuksen 3  artiklan  otsikko  korvataan  seuraavasti:  “Kansallisten
valvontaviranomaisten nimedminen, perustaminen ja niitd koskevat vaatimukset”.

41) Ehdotuksen 3 artikla muutetaan seuraavasti:
(a) Artiklan 1 kappale muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Jdasenvaltioiden on yhdessd tai yksittdin joko nimettdvd tai perustettava elin tai elimid
kansalliseksi  valvontaviranomaisekseen  huolehtimaan  tdlld  asetuksella  kyseiselle
viranomaiselle annetuista tehtdvistd.”;

(b) Artiklan 2 kohta numeroidaan uudestaan 3 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

“Kansallisten  valvontaviranomaisten on  oltava organisaatioltaan,  toiminnaltaan,
oikeudelliselta rakenteeltaan ja pddtoksenteoltaan oikeudellisesti erillisid ja riippumattomia
kaikista muista julkisista tai yksityisistd yksikoistd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 1
kohdan soveltamista.

Kansallisten valvontaviranomaisten on myés oltava organisaatioltaan, rahoituspddtdéksiltdidn,
oikeudelliselta rakenteeltaan  ja  pddtoksenteoltaan riippumattomia kaikista
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajista.”;

(c) Artiklan 3 kohta numeroidaan uudestaan 4 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”Jdsenvaltiot voivat perustaa kansallisia valvontaviranomaisia, jotka ovat toimivaltaisia
useilla sddnnellyilld aloilla, jos tdllaiset yhdistetyt sddntelyviranomaiset tdyttdavdt tdssd
artiklassa sdddetyt riippumattomuusvaatimukset. Kansallinen valvontaviranomainen voidaan
organisaatiorakenteensa osalta myos yhdistid neuvoston asetuksen (EY) N:o 1/2003 11
artiklassa tarkoitettuun kansalliseen kilpailuviranomaiseen, jos tdillainen yhdistetty yksikko
tayttdd tassd artiklassa sdddetyt riippumattomuusvaatimukset.”;

(d) Artiklan 4 kohta poistetaan.

(¢) Artiklan 5 kohta numeroidaan uudestaan 2 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

“Kansalliset  valvontaviranomaiset  kdyttivdit — toimivaltuuksiaan — puolueettomasti,
riippumattomasti ja avoimesti, ja ne on organisoitava ja varustettava henkilostolld ja niitd on
johdettava ja rahoitettava timdn edellyttimdlld tavalla.",

63 Artiklan 6 kohta korvataan 5 ja 6 kohdilla seuraavasti:

5. Kansallisten valvontaviranomaisten henkiléston on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

a) henkiloston palvelukseenottoprosessit ovat selkeitd ja avoimia ja niilld varmistetaan
henkiléston riippumattomuus;

b) henkilosto valitaan erityisosaamisen perusteella, mukaan lukien asianmukainen
pdtevyys ja merkityksellinen kokemus, tai sille annetaan asianmukainen koulutus.

Kansallisten valvontaviranomaisten henkiloston on toimittava riippumattomasti,
erityisesti vdlttamdlld eturistiviitoja lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisen ja tehtdviensd
suorittamisen valilld.

6. Edelld 5 kohdassa sdddettyjen vaatimusten lisdksi strategisista pddtoksistd vastaavat
henkilot nimittivdlld asianomaisen jdasenvaltion yksikolld ei saa olla suoria omistusoikeuksia
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lennonvarmistuspalvelujen tarjoajiin. Jéisenvaltioiden on pddtettdvd, nimitetddnké ndmd
henkilot mddrdajaksi, joka voidaan wuusia, vai pysyvdksi toimikaudeksi, joka sallii
irtisanomisen ainoastaan syistd, jotka eivdt liity heiddn pddtoksentekoonsa. Strategisista
pddtoksistd vastaavat henkilot eivdit saa pyytdd tai ottaa vastaan ohjeita miltddn hallitukselta
tai muulta julkiselta tai yksityiseltd yksikoltd kansallisen valvontaviranomaisen tehtdvid
suorittaessaan, ja heilld on oltava tdydet valtuudet henkilostonsd palvelukseenottamisessa ja
hallinnoinnissa.

Heiddn on piddttdydyttivd mahdollisista suorista tai epdsuorista etundkokohdista, joiden
voidaan katsoa haittaavan heiddn riippumattomuuttaan ja jotka saattavat vaikuttaa heiddn
tehtdviensd suorittamiseen. Tdtd varten heiddn on annettava sidonnaisuuksistaan ja
etundkokohdistaan vuosittain ilmoitukset, joista kdyvdt ilmi mahdolliset suorat tai epdsuorat
etundkokohdat.

Henkiléilld, jotka vastaavat strategisista pddtoksistd, tarkastuksista tai muista toiminnoista,
jotka liittyvit suoraan suorituskykytavoitteisiin tai lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
valvontaan, ei saa olla ammatillista asemaa tai vastuuta missddn lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajassa vdhintddn kahden vuoden aikana sen jdlkeen, kun heiddin toimikautensa
kansallisessa valvontaviranomaisessa on pddttynyt.”,;

(g) Artiklan 7 kappale muotoillaan uudestaan seuraavasti:

“Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisilla valvontaviranomaisilla on riittdvdt
taloudelliset resurssit ja valmiudet suorittaa niille tdmdn asetuksen nojalla annetut tehtdviit
tehokkaasti ja oikea-aikaisesti.  Kansallisten valvontaviranomaisten on hallinnoitava
henkiléstéddn omilla mddrdrahoillaan, jotka vahvistetaan suhteessa niihin tehtdviin, jotka
viranomaisen on 4 artiklan mukaisesti toteutettava.

(h) Artiklan 8 kohta numeroidaan uudestaan 9 kohdaksi;
(1)  Artiklaan lisdtadn 8 kohta seuraavasti:

“Jasenvaltio voi pyytdd suorituskyvyn tarkastuselimend toimivaa virastoa hoitamaan ne 14,
17, 19, 20, 21, 22 ja 25 artiklassa sekd 18 ja 23 artiklassa tarkoitetuissa
taytintoonpanosdddoksissd sdddettyjen suorituskyky- ja maksujdrjestelmien
taytantoonpanoon  liittyvdt  tehtdavdt,  joista  kyseisen  jdsenvaltion  kansallinen
valvontaviranomainen on vastuussa tdmdn asetuksen ja sen perusteella hyvdiksyttyjen
delegoitujen sdddosten ja tdaytantoonpanosdddosten nojalla.

Kun suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto hyviksyy tdillaisen pyynnon, siitd tulee
pyyntéon sisdltyvistd tehtdvistd vastaava valvontaviranomainen, ja pyynnon esittineen
Jjdsenvaltion kansallinen valvontaviranomainen vapautetaan ndistd tehtdvistd. Ndiden
tehtdvien suorittamiseen, mukaan lukien maksujen periminen, sovelletaan asetuksen (EU)
2018/1139 sddntdjd, jotka koskevat suorituskyvyn tarkastuselimend toimivaa virastoa.”;

() Artiklan 9 kohta numeroidaan uudestaan 10 kohdaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

— ilmaisu 76 kohdan a ja b alakohdassa” korvataan ilmaisulla ”5 kohdan a ja b
alakohdassa”;

— ilmaisu 727 artiklan 3 kohdassa korvataan ilmaisulla 37 artiklan 3 kohdassa”.
42) Ehdotuksen 4 artikla korvataan seuraavasti:
(a) Artiklan 1 kohta korvataan seuraavasti:

“Edelld 3 artiklassa tarkoitettujen kansallisten valvontaviranomaisten on
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a) toteutettava tarvittavat toimet 6 artiklassa tarkoitettujen taloudellisten todistusten
myéntdamiseksi, mukaan lukien kyseisten taloudellisten todistusten haltijoiden valvonta,

b) valvottava 8 artiklan 6 kohdan mukaisesti hankintavaatimusten asianmukaista
soveltamista;

c) sovellettava 10—-17 ja 19-22 artiklassa sekd 18 ja 23 artiklassa tarkoitetuissa
tdaytantoonpanosdddoksissd  sdddettyjd  suorituskyvyn  kehittdmisjdrjestelmid  ja
maksujdrjestelmid mainituissa artikloissa ja sdddoksissd mddriteltyjen tehtdviensd
rajoissa sekd valvottava 25 artiklan mukaisesti asetuksen soveltamista nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien tilien avoimuuden osalta.”;

(b) Artiklan 2 kohta numeroidaan uudestaan 3 kohdaksi ja muotoillaan uudestaan
seuraavasti:

“Kunkin kansallisen valvontaviranomaisen on toteutettava tarvittavat tarkastukset,
auditoinnit ja muut seurantatoimet, joilla voidaan havaita niiden valvontavastuulla tdmdn
asetuksen mukaisesti olevien yksikkojen mahdolliset tdssd asetuksessa ja sen perusteella
annetuissa  delegoiduissa  sdddoksissd  ja  tdytantéonpanosdddoksissd — vahvistettujen
vaatimusten vastaisuudet.

Sen on toteutettava kaikki tarvittavat tdytdantéonpanotoimenpiteet, joihin voi tarvittaessa
kuulua sen 6 artiklan mukaisesti antamien taloudellisten todistusten muuttaminen,
rajoittaminen tai niiden voimassaolon keskeyttiminen tai peruuttaminen.

Asianomaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, lentoasemien pitdjien ja yhteisen
tietopalvelun tarjoajien on noudatettava kansallisten valvontaviranomaisten tdssd
tarkoituksessa toteuttamia toimenpiteitd.”,

(¢) Artiklaan lisdtddn 2 kohta seuraavasti:

”Kansallisten valvontaviranomaisten vastuulla on arvioida ja hyviksyd yhteisen tietopalvelun
tarjoamisen hinnoittelu 9 artiklan mukaisesti.”;

43) Ehdotuksen 5 artikla korvataan seuraavasti:
(a) Artiklan 1 kohta korvataan seuraavasti:

”Kansallisten valvontaviranomaisten on vaihdettava tietoja ja toimittava verkossa yhteisesti
asetuksen (EU) 2018/1139 114 a artiklassa tarkoitetun suorituskyvyn tarkastusta kdsittelevin
neuvoa-antavan lautakunnan puitteissa.”;

(b) Artiklan 2 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Kansallisten valvontaviranomaisten on tehtivd yhteistyétd, tarvittaessa tyojdrjestelyjen
avulla, jotta ne voivat avustaa toisiaan seuranta- ja valvontatehtdvissddn sekd tutkintojen ja
selvitysten kdsittelyssd.”;

(c) Artiklan 3 kohta korvataan seuraavasti:

”Kansallisten valvontaviranomaisten on helpotettava lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien yli
valtioiden rajojen tapahtuvaa palvelujen tarjontaa verkon suorituskyvyn parantamiseksi. Jos
lennonvarmistuspalveluja tarjotaan kahden tai useamman jdsenvaltion vastuulla olevassa
ilmatilassa, kyseisten jdsenvaltioiden on tehtdvi keskenddn sopimus tdimdn asetuksen
mukaisesta valvonnasta niiden lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien osalta, joita asia koskee.
Asianomaiset kansalliset valvontaviranomaiset voivat laatia suunnitelman, jossa mddritetddn
niiden yhteistyo sopimuksen voimaansaattamiseksi.";

(d) Artiklan 4 kohta poistetaan.
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(e) Artiklan 5 kohta numeroidaan uudestaan 4 kohdaksi ja muotoillaan uudestaan
seuraavasti:

”Kun lennonvarmistuspalveluja tarjotaan toisen jdsenvaltion vastuulla olevassa ilmatilassa, 3
kohdassa tarkoitetuissa sopimuksissa on mddrdttdvd, ettd kunkin viranomaisen on
vastavuoroisesti tunnustettava tdssd asetuksessa sdddettyjen valvontatehtdvien suorittaminen
ja ndiden tehtdvien suorittamisen tulokset. Niiden on myos tdsmennettdvd, mikd kansallinen
valvontaviranomainen  vastaa 6 artiklassa tarkoitetun  taloudellisen  todistuksen
myontdimisestd.”;

(f)  Artiklan 6 kohta numeroidaan uudestaan 5 kohdaksi ja muutetaan seuraavasti:

”Kansalliset valvontaviranomaiset voivat kansallisen lainsddddnnon sallimissa rajoissa ja
alueellisen yhteistyon edistimiseksi tehdd myés sopimuksia valvontatehtdvid koskevien
vastuiden jakamisesta. Niiden on ilmoitettava tdillaisista sopimuksista komissiolle.”;

44) Ehdotuksen 6 artikla poistetaan.

I1I luku: Palvelujen tarjoaminen

45) Ehdotuksen 7 artikla yhdessd 28 artiklan kanssa korvataan 38 artiklalla, jonka
otsikko on ”Sidosryhmien kuuleminen” ja sen sanamuoto on seuraava:

”1. Jdasenvaltioiden, kansallisten valvontaviranomaisten, viraston — niin suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiessaan kuin muutoinkin — ja verkon hallinnoijan on tdmdn asetuksen
tdaytantoonpanoon liittyvid tehtdviddn hoitaessaan otettava kdyttéon kuulemismenettelyt
sidosryhmien asianmukaista kuulemista varten.

2. Komissio perustaa tdllaisen menettelyn unionin tasolla, jotta voidaan tarvittaessa toteuttaa
kuulemisia timdn asetuksen tdytintoonpanoon liittyvistd asioista . Komission pddtokselld
98/500/EY perustettu alakohtainen neuvottelukomitea osallistuu kuulemismenettelyyn.

3. Sidosryhmid voivat olla:

a) lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat tai nditd edustavat asianomaiset ryhmdit;
b) verkon hallinnoija;
¢) lentoasemien pitdjdt tai nditd edustavat asianomaiset ryhmdit;

d) ilmatilan kdyttdjdt tai nditd edustavat asianomaiset ryhmdit;

e) sotilasvoimat;

/) laitteiden ja jdrjestelmien valmistajat;

g) henkilokuntaa edustavat ammatilliset jdrjestot,

h) asiaankuuluvat valtiosta riippumattomat jdrjestot.”.

46) Ehdotuksen 8 artikla numeroidaan uudestaan 6 artiklaksi. Artiklan otsikko korvataan
seuraavasti: Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien taloudelliset todistukset ja
sovellettavat vaatimukset”, ja korvataan artiklan teksti seuraavasti:

1. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajilla on niiden todistusten lisdksi, jotka niiltd vaaditaan
asetuksen (EU) 2018/1139 41 artiklan nojalla, oltava taloudellinen todistus. Taloudellinen
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todistus annetaan hakemuksesta, kun hakija on osoittanut riittdvin vakavaraisuutensa ja
saanut asianmukaisen vastuu- ja vahinkovakuutusturvan.

Tdssd kohdassa tarkoitettua taloudellista todistusta voidaan rajoittaa tai sen voimassaolo
voidaan keskeyttdd tai peruuttaa, jos haltija ei endd tdytd todistuksen myontimistd ja
voimassa pitamistd koskevia vaatimuksia.

2. Yksikollda, jolla on 1 kohdassa tarkoitettu taloudellinen todistus ja asetuksen (EU)
2018/1139 41 artiklassa tarkoitettu todistus, on oikeus tarjota ilmatilan kdyttdjille unionissa
lennonvarmistuspalveluja syrjimdttomin ehdoin, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 7 artiklan
2 kohdan soveltamista.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuun taloudelliseen todistukseen ja asetuksen (EU) 2018/1139
41 artiklassa tarkoitettuun todistukseen voidaan soveltaa yhtd tai useampaa liitteessd [
esitetyistd ehdoista. Ndiden ehtojen on oltava objektiivisesti perusteltuja, syrjimdttomid,
oikeasuhteisia ja avoimia Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 36 artiklan
mukaisesti liitteessd I olevan luettelon muuttamiseksi, jotta voidaan turvata tasapuoliset
taloudelliset toimintaedellytykset ja palveluntarjonnan hdirionsietokyky.

4. Sen jdsenvaltion kansalliset valvontaviranomaiset, jossa taloudellista todistusta hakevalla
luonnollisella henkilolld tai oikeushenkilolld on pddtoimipaikka tai, jos kyseiselld henkilolld
ei ole pddtoimipaikkaa, jossa silld on asuinpaikka tai sijoittautumispaikka, vastaavat tdssd
artiklassa  sdddetyistd  taloudellisiin ~ todistuksiin  liittyvistd  tehtavistd.  Jos
lennonvarmistuspalveluja tarjotaan kahden tai useamman jdsenvaltion vastuulla olevassa
ilmatilassa, vastuullisia kansallisia valvontaviranomaisia ovat 5 artiklan 4 kohdan mukaisesti
mddritellyt viranomaiset.

5. Edelld olevan 1 kohdan soveltamiseksi kansallisten valvontaviranomaisten tehtdvd on

a) ottaa vastaan ja arvioida niille tehdyt hakemukset ja tarvittaessa antaa tai uusia
taloudelliset todistukset;

b) valvoa taloudellisten todistusten haltijoita.

6. Komissio hyviksyy 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen
taytintoonpanosddannét, jotka koskevat yksityiskohtaisia vaatimuksia vakavaraisuudesta,
erityisesti talouden vahvuuden ja sietokyvyn osalta, sekd vastuu- ja vahinkovakuutusturvaa.
Jotta voidaan varmistaa timdn artiklan 1, 4 ja 5 kohdan yhdenmukainen téiytintéonpano ja
noudattaminen, komissio hyvdiksyy 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd
noudattaen tdytintoonpanosddadoksid, joissa vahvistetaan yksityiskohtaiset sddnndkset
sddnnoistd ja menettelyistd, jotka koskevat todistusten antamista ja sellaisten tutkintojen,
tarkastusten, auditointien ja muiden seurantatoimien suorittamista, jotka ovat tarpeen sen
varmistamiseksi, ettd kansallinen valvontaviranomainen voi valvoa tehokkaasti tdmdn
asetuksen soveltamisalaan kuuluvia yksikkoja.”.

47) Ehdotuksen 9 artikla numeroidaan uudestaan 7 artiklaksi ja muutetaan seuraavasti:

(a) Artiklan 1, 2 ja 3 kohdat muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”1. Jdsenvaltioiden on huolehdittava siitd, ettd niiden vastuulla olevassa ilmatilassa
ilmaliikennepalveluja tarjotaan yksinoikeudella tietyissd ilmatilan lohkoissa. Tdtd varten
Jjadsenvaltioiden on yksittdin tai yhteisesti nimettdvd yksi tai useampi ilmaliikennepalvelujen
tarjoaja. llmaliikennepalvelujen tarjoajien on tdytettdvdi seuraavat edellytykset:
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a) niilld on voimassa oleva todistus tai asetuksen (EU) 2018/1139 41 artiklassa tarkoitettu
voimassa oleva ilmoitus sekd 6 artiklan 1 kohdan mukainen taloudellinen todistus,

b) ne tiyttdvit kansalliset turvallisuus- ja puolustusvaatimukset.

Pdditos ilmaliikennepalvelujen tarjoajan nimedmisestd on voimassa enintddn kymmenen
vuotta. Jasenvaltiot voivat tehdd pddtoksen ilmaliikennepalvelujen tarjoajan nimedmisen
uusimisesta.

2. llmaliikennepalvelujen tarjoajan nimedmiselle ei saa asettaa ehtoja, joiden mukaan niiltd
vaaditaan seuraavia:

a) niiden on oltava suoraan tai osake-enemmiston kautta nimedvdn jédsenvaltion tai sen
kansalaisten omistuksessa,

b) niilld on oltava pddasiallinen toimipaikka tai kotipaikka nimedvdn jdsenvaltion
alueella;

¢) niiden on kdytettdvd ainoastaan nimedvdssd jasenvaltiossa olevia laitteita.

3. Jisenvaltioiden on mddriteltdvd yksittdin tai yhteisesti nimettyjen ilmaliikennepalvelujen
tarjoajien oikeudet ja velvollisuudet. Ndihin velvollisuuksiin on sisdllyttavda ehtoja, jotka
koskevat asiaankuuluvan datan asettamista saataville kaikkien ilma-alusten toiminnan
tunnistamiseksi jasenvaltioiden vastuulla olevassa ilmatilassa.”;

(b) Artiklan 4 ja 5 kohta poistetaan.
(¢) Artiklan 6 kohta numeroidaan uudestaan 4 kohdaksi.
48) Ehdotuksen 10 artikla poistetaan.

49) Ehdotukseen lisdtdan uusi 8 artikla, jonka otsikko on "CNS-, AIS-, ADS- ja MET-
palvelujen sekd Ildhi- ja Idhestymisalueen ilmaliikennepalvelujen tarjoamista
koskevat edellytykset”, seuraavasti:

”1. Ilmaliikennepalvelujen tarjoajat voivat pddittid hankkia CNS-, AIS-, ADS- tai MET-
palveluja markkinaehdoin, jos se mahdollistaa kustannustehokkuuden parantamisen ilmatilan
kéyttdjien eduksi.

Jasenvaltioiden on sallittava se, ettd lentoasemien pitdjdt hankkivat lihi- ja lihestymisalueen
ilmaliikennepalveluja ldhilennonjohtoa varten markkinaehdoin, jos se mahdollistaa
kustannustehokkuuden lisddmisen ilmatilan kdyttdjien eduksi.

Lisdksi jdasenvaltiot voivat sallia sen, ettd lentoasemien pitdjdt tai asianomainen kansallinen
valvontaviranomainen  hankkivat  ldhi- ja  Ildhestymisalueen  ilmaliikennepalveluja
ldhestymislennonjohtoa varten markkinaehdoin, jos se mahdollistaa kustannustehokkuuden
lisddmisen ilmatilan kdyttdjien eduksi.

2. Markkinaehdoin tehtivien palveluhankintojen on perustuttava unionin oikeuden mukaisiin
tasapuolisiin, syrjimdttomiin ja avoimiin ehtoihin, perussopimuksen kilpailusddnnét mukaan
luettuina. Kyseisten palvelujen hankintaa koskevat tarjouskilpailut on suunniteltava siten, ettd
kilpailevat palveluntarjoajat voivat tosiasiallisesti osallistua ndihin menettelyihin muun
muassa siten, ettd kilpailu avataan sddnnollisesti uudelleen.

3. Jdsenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd
reitinaikaisten ilmaliikennepalvelujen tarjoaminen on organisatorisesti erotettu CNS-, AIS-,
ADS- ja MET-palvelujen sekd ldhi- ja lihestymisalueen ilmaliikennepalvelujen tarjoamisesta
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ja ettd 25 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua erillistd kirjanpitoa koskevaa vaatimusta
noudatetaan.

4. CNS-, AIS-, ADS- tai MET-palvelujen tai lihi- ja lihestymisalueen ilmaliikennepalvelujen
tarjoaja voidaan valita tarjoamaan palveluja jdsenvaltiossa ainoastaan, jos

a) se on sertifioitu 6 artiklan 1 kohdan ja 2 kohdan mukaisesti;
b) sen pddtoimipaikka sijaitsee jonkin jasenvaltion alueella,

¢) jasenvaltiot tai jdasenvaltioiden kansalaiset omistavat yli 50 prosenttia palveluntarjoajasta
ja se on tosiasiallisesti niiden mddrdysvallassa joko suoraan tai yhden tai useamman muun
yrityksen kautta, lukuun ottamatta tapauksia, joista mddrdtddn kolmannen maan kanssa
tehdyssd sopimuksessa, jossa unioni on osapuolena; ja

d) palveluntarjoaja tdyttdd kansalliset turvallisuus- ja puolustusvaatimukset.

5. Edelld olevaa 14, 17 ja 19-22 artiklaa ei sovelleta Idhi- ja Idhestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin, jotka on 1 kohdan toisen ja kolmannen alakohdan
mukaisesti  nimetty  hankintamenettelylld. — Ndiden  Ildhi- ja  ldhestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on annettava kansalliselle valvontaviranomaiselle ja
suorituskyvyn  tarkastuselimend  toimivalle  virastolle  seurantaa  varten  tiedot
lennonvarmistuspalvelujen suorituskyvystd keskeisilld suorituskyvyn osa-alueilla, joita ovat
turvallisuus, ympdristo, kapasiteetti ja kustannustehokkuus.

6. Kansallisten valvontaviranomaisten on varmistettava, ettd 1 kohdassa tarkoitetut
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ja lentoasemien pitdjien suorittamat hankinnat ovat 2
kohdan mukaisia, ja toteutettava tarvittaessa korjaavia toimenpiteitd. Ldhi- ja
ldhestymisalueen ilmaliikennepalvelujen tapauksessa niiden vastuulla on hyviksyd lihi- ja
ldhestymisalueen ilmaliikennepalveluja koskevat tarjouseritelmdt, joihin on sisdllyttavi
palvelun laatua koskevia vaatimuksia. Kansallisten valvontaviranomaisten on saatettava
neuvoston  asetuksen (EY) N:o 1/2003 11 artiklassa tarkoitetun kansallisen
kilpailuviranomaisen kdsiteltdiviksi asiat, jotka liittyvdt kilpailusddntdjen soveltamiseen.”.

50) Uusi 9 artikla, jonka otsikko on Yhteisen tietopalvelun tarjoaminen”, lisitddn, ja se
muotoillaan seuraavasti:

”1. Kun tarjotaan yhteistd tietopalvelua, jaettavan datan on oltava riittdvin ehedd ja
laadukasta, jotta miehittimdttomien ilma-alusten liikenteen hallintaan liittyvid palveluja
voidaan tarjota turvallisesti.

2. Yhteisen tietopalvelun hinnan on perustuttava palvelun tarjoamisesta aiheutuviin kiinteisiin
ja muuttuviin kustannuksiin, ja se voi lisdksi sisdltdd korotuksen, joka vastaa asianmukaista
riskin ja tuoton suhdetta.

Ensimmdisessd alakohdassa tarkoitetut kustannukset on esitettivd erillddn asianomaisen
toimijan muiden toimintojen kirjanpidosta, ja tiedot niistd on asetettava julkisesti saataville.

3. Yhteisen tietopalvelun tarjoajan on vahvistettava hinta 2 kohdan mukaisesti edellyttden,
ettd asianomainen kansallinen valvontaviranomainen arvioi ja hyviksyy sen.

4. Lennonvarmistuspalvelujen  tarjoajien on asetettava reaaliaikaisesti saataville
asiaankuuluvat operatiiviset tiedot, jotka koskevat toimintaa tietyissd ilmatilan osissa, jotka
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Jjdsenvaltiot ovat nimenneet miehittimdttomien ilma-alusten kdyttéd varten. Yhteisen
tietopalvelun tarjoajat saavat kdyttid nditd tietoja ainoastaan tarjoamiensa palvelujen
operatiivisiin tarkoituksiin. Yhteisen tietopalvelun tarjoajille on myénnettdvi kéyttooikeus
asiaankuuluviin - operatiivisiin  tietoihin syrjimdttomdlld tavalla, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta turvallisuus- tai puolustuspoliittisia etuja.

Tdllaisten tietojen kdyttooikeudesta perittivien hintojen on perustuttava tietojen saataville
asettamisesta aiheutuviin marginaalikustannuksiin.”.

51) Ehdotuksen 11 artikla numeroidaan uudestaan 10 artiklaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

(a) Artiklan 1 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskyvyn parantamiseksi yhtendisessd
eurooppalaisessa ilmatilassa on timdn artiklan ja 11-18 artiklan mukaisesti sovellettava
lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskyvyn kehittdmisjdrjestelmdd.”;

(b) Artiklan 2 kohta korvataan seuraavasti:

”Suorituskyvyn kehittimisjdrjestelmd on toteutettava viiteajanjaksoina, joiden kesto on
vdahintddn kaksi ja enintddn viisi vuotta. Suorituskyvyn kehittimisjdrjestelmdssd on oltava
seuraavat osat.:

a) kunkin viiteajanjakson osalta unionin laajuiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn
kannalta  keskeisilld  osa-alueilla, jotka ovat ympdristo, kapasiteetti ja
kustannustehokkuus;

b) suorituskykysuunnitelmat, mukaan luettuina sitovat suorituskykytavoitteet a
alakohdassa mainituilla suorituskyvyn kannalta keskeisilld osa-alueilla kunkin
viiteajanjakson osalta

¢) suorituskyvyn sddnnéllinen tarkastelu, seuranta ja vertailu suorituskyvyn kannalta
keskeisilld osa-alueilla, jotka ovat ympdristo, kapasiteetti ja kustannustehokkuus.

Komissio  voi  lisdtd  muita  suorituskyvyn  kannalta  keskeisid  osa-alueita
suorituskykytavoitteiden asettamista tai seurantaa varten, jos se on tarpeen suorituskyvyn
parantamiseksi.”;

(c) Artiklan 3, 6 ja 8 kohta poistetaan;

(d) Artiklan 7 kohta numeroidaan uudestaan 3 kohdaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

”Edelld olevan 2 kohdan a, b ja c alakohta perustuvat seuraaviin:

a) kaikilta asiaankuuluvilta osapuolilta, mukaan luettuina lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajat, ilmatilan kéyttdjdt, lentoasemien pitdjdt, kansalliset valvontaviranomaiset,
kansalliset toimivaltaiset viranomaiset, jdsenvaltiot, virasto, verkon hallinnoija ja
Eurocontrol, saatavilla olevien, lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen
suorituskykyd koskevien aiheellisten tietojen kerddminen, validoiminen, tutkiminen,
arvioiminen ja levittdminen,

b) keskeiset suorituskykyindikaattorit tavoitteiden asettamista varten suorituskyvyn
kannalta keskeisilld ympdriston, kapasiteetin ja kustannustehokkuuden osa-alueilla;

c) suorituskyvyn seurantaindikaattorit suorituskyvyn kannalta keskeisilld ympdriston,
kapasiteetin ja kustannustehokkuuden osa-alueilla;
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d) menetelmdt suorituskykysuunnitelmien ja suorituskykytavoitteiden laatimiseksi
lennonvarmistuspalveluja varten sekd menetelmdt suorituskykysuunnitelman ja
suorituskykytavoitteiden laatimiseksi verkkotoimintoja varten;

e) lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskykysuunnitelmien ja -
tavoitteiden luonnosten arviointi;

) suorituskykysuunnitelmien seuranta, mukaan lukien asianmukaiset varoitusmekanismit
suorituskykysuunnitelmien ja -tavoitteiden tarkistamista sekd unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden tarkistamista varten viiteajanjakson aikana,

g) lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien vertailuanalyysi;

h) kannustinjdrjestelmdt, mukaan lukien taloudelliset piddikkeet, joita sovelletaan, jos
ilmaliikennepalvelujen tarjoaja el noudata asiaankuuluvia sitovia
suorituskykytavoitteita viiteajanjakson aikana tai jos se ei ole toteuttanut 35 artiklassa
tarkoitettuja asiaankuuluvia yhteisia hankkeita. Taloudellisissa piddkkeissd on
otettava erityisesti huomioon kyseisen palveluntarjoajan tarjoaman palvelun laadun
heikkeneminen, joka johtuu suorituskykytavoitteiden noudattamatta jdttdmisestd tai
vhteisten hankkeiden toteuttamatta jdttamisestd, sekd tamdn vaikutus verkkoon;

i) liikenteen ja kustannusten riskinjakomekanismit;

J) tavoitteiden asettamisen aikataulut, suorituskykysuunnitelmien ja -tavoitteiden arviointi,
seuranta ja vertailuanalyysi;

k) menetelmd, jolla reitinaikaisille ja lihi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluille
vhteiset kustannukset jaetaan ndiden kahden palveluluokan kesken,

l) mekanismit, joilla puututaan ennalta arvaamattomiin ja merkittdviin tapahtumiin, joilla
on olennainen vaikutus suorituskyky- ja maksujdrjestelmien tdytintéonpanoon.”.

52) Ehdotukseen lisdtddn wuusi 11 artikla, jonka otsikko on ”Unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettaminen”, seuraavasti:

”1. Komissio hyviksyy 37 artiklan 2 kohdassa ja timdn artiklan 2-3 kohdassa tarkoitettua
neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen kullekin viiteajanjaksolle unionin laajuiset
suorituskykytavoitteet  reitinaikaisille  lennonvarmistuspalveluille — sekd  lihi-  ja
ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluille suorituskyvyn kannalta keskeisilld osa-alueilla,
jotka ovat ympdristo, kapasiteetti ja kustannustehokkuus. Komissio voi unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden yhteydessd mddritelld tdydentdvid perusarvoja, jaotteluarvoja tai
vertailuryhmid, jotta suorituskykysuunnitelmaluonnokset voidaan 13 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettujen perusteiden mukaisesti arvioida ja hyviksyd.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetut unionin laajuiset suorituskykytavoitteet mddritellddn
seuraavien keskeisten kriteerien perusteella:

a) niiden on edistettivi lennonvarmistuspalvelujen toiminnallisen ja taloudellisen
suorituskyvyn asteittaista ja jatkuvaa parantamista;

b) niiden on oltava realistisia ja toteutettavissa kyseisen viiteajanjakson aikana ja samalla
autettava edistamddn pitkdn aikavdlin rakenteellista ja teknologista kehitystd, joka
mahdollistaa lennonvarmistuspalvelujen tehokkaan, kestivin ja hdirionsietokykyisen
tarjoamisen.

3. Valmistellessaan pddtoksiddn unionin laajuisista suorituskykytavoitteista komissio kerdd
sidosryhmiltd tarvittavat tiedot. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto avustaa
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komission pyynnostd komissiota ndiden pddtosten analysoinnissa ja valmistelussa antamalla
lausunnon.”.

53) Ehdotuksen 12 artikla poistetaan.

54) Ehdotuksen 13 artikla numeroidaan uudestaan 19 artiklaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

”1. Lennonvarmistuspalvelujen maksut on mddritettdvd, pantava tdytintoon ja perittdvd
ilmatilan kdyttdjiltd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jdsenvaltioiden mahdollisuutta
rahoittaa tdmdn artiklan soveltamisalaan kuuluvien ilmaliikennepalvelujen tarjoaminen
Julkisista varoista.

2. Maksujen on perustuttava kustannuksiin, joita ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuu
niistd palveluista ja toiminnoista, joita ilmatilan kéyttdjille tarjotaan vahvistettuina
viiteajanjaksoina, jotka mddritellddin 10 artiklan 2 kohdassa. Ndihin kustannuksiin voi
sisdltyd kohtuullinen kokonaispddoman tuotto, jolla edistetddn tarvittavaa pddoman
karttumista.

3. Maksujen on edistettdvi turvallisten, tehokkaiden, toimivien ja kestdvien
lennonvarmistuspalvelujen tarjoamista siten, ettd tavoitteena on korkean turvallisuustason ja
kustannustehokkuuden  sekd  suorituskykytavoitteiden  saavuttaminen, sekd tuettava
vhdennettyd palvelujen tarjoamista ja vihennettdvd samalla ilmailun ympdristovaikutuksia.

4. Ilmatilan kéayttdjilta perittavistd maksuista voi olla tuloksena ilmaliikennepalvelujen
tarjoajille taloudellisia ylijddmid tai tappioita, jotka johtuvat 10 artiklan 3 kohdan h
alakohdassa tarkoitettujen kannustinjdrjestelmien ja 10 artiklan 3 kohdan i alakohdassa
tarkoitettujen riskinjakomekanismien soveltamisesta.

5. llmatilan kayttdjiltda tamdn artiklan mukaisesti perittivistd maksuista saatavia tuloja ei saa
kéyttdd sellaisten palvelujen rahoittamiseen, joita tarjotaan 8 artiklan mukaisesti
markkinaehdoin.

6. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien mddritettyjd kustannuksia, toteutuneita
kustannuksia ja tuloja koskevat taloudelliset tiedot on ilmoitettava kansallisille
valvontaviranomaisille ja suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle, ja ne on
asetettava julkisesti saataville.”.

55) Ehdotuksen 14 artikla numeroidaan uudestaan 24 artiklaksi. Sen otsikko korvataan
seuraavasti: "Suorituskyky- ja maksujdrjestelmien noudattamisen tarkastelu’ ja teksti
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”1. Komissio tarkastelee sddnnollisesti, noudattavatko ilmaliikennepalvelujen tarjoajat ja
Jjdsenvaltiot tapauksen mukaan 10—17 ja 19-22 artiklaa sekd 18 ja 23 artiklassa tarkoitettuja
tdaytantoonpanosdddoksid. Komissio toimii suorituskyvyn tarkastuselimend toimivaa virastoa
Jja kansallisia valvontaviranomaisia kuullen.

2. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto tutkii yhden tai useamman jdsenvaltion,
kansallisen valvontaviranomaisen tai komission pyynnéstd kaikki vditetyt 1 kohdassa
tarkoitetut vaatimustenvastaisuudet. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto saa
viitteitd tdllaisista vaatimustenvastaisuuksista, se voi kdynnistdd tutkinnan omasta
aloitteestaan. Sen on saatettava tutkinta pddtokseen neljin kuukauden kuluessa pyynnén
vastaanottamisesta kuultuaan jdsenvaltiota, asianomaista kansallista valvontaviranomaista ja
asianomaista nimettyd ilmaliikennepalvelujen tarjoajaa. Suorituskyvyn tarkastuselimend
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toimiva virasto jakaa tutkinnan tulokset asianomaisten jdsenvaltioiden, asianomaisten
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ja komission kanssa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 41
artiklan 1 kohdan soveltamista.

3. Komissio voi antaa lausunnon siitd, ovatko jdsenvaltiot ja/tai ilmaliikennepalvelujen
tarjoajat noudattaneet 10-17 ja 19-22 artiklaa ja 18 ja 23 artiklassa tarkoitettuja
tdaytantéoonpanosdddoksid, sekd antaa lausuntonsa tiedoksi sille jdsenvaltiolle tai niille
Jjdsenvaltioille ja sille ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle, joita asia koskee.”.

56) Ehdotuksen 15 artikla (muutetun ehdotuksen V luvussa) numeroidaan uudestaan 35
artiklaksi ja se muutetaan seuraavasti:

”1. Komissio voi perustaa yhteisid hankkeita, joilla toteutetaan olennaisia toiminnallisia
muutoksia, joilla on Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelmassa mddritelty olevan
koko verkon laajuinen vaikutus.

2. Komissio voi myos perustaa hallintomekanismeja yhteisid hankkeita ja niiden
taytantoonpanoa varten.

3. Yhteisiin hankkeisiin voi saada unionin rahoitusta. Tdtd varten komissio toteuttaa
10 artiklan mukaisesti riippumattoman kustannus-hyétyanalyysin ja kuulee asianmukaisesti
Jjadsenvaltioita ja asianomaisia sidosryhmid sekd selvittdd kaikki aiheelliset keinot hankkeiden
toteutuksen rahoittamiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jdsenvaltioiden toimivaltaa
pddttdd taloudellisten resurssiensa kdytostd.

4. Komissio vahvistaa 1 ja 2 kohdassa tarkoitetut yhteiset hankkeet ja hallintomekanismit
taytantoonpanosdddoksilld, jotka hyviksytddn 37 artiklan 3  kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.”.

57) Ehdotuksen 16 artikla poistetaan.

58) Ehdotuksen 17 artikla korvataan 26 ja 27 artikloilla (muutetun ehdotuksen IV
luvussa), joiden sisédltd on seuraava:

726 artikla
Verkkotoiminnot

1. Ilmaliikenteen hallintaverkon toiminnoilla on varmistettava ilmatilan ja niukkojen
resurssien kestivd ja tehokas kdytto. Niilld on myos varmistettava, ettd ilmatilan kéyttdjdt
voivat valita ympdriston kannalta optimaalisen lentoradan siten, ettd ilmatila ja
lennonvarmistuspalvelut ovat mahdollisimman tehokkaasti kéiytettivissd. Jéiljempdnd 2 ja 3
kohdassa  luetelluilla  verkkotoiminnoilla  on  edistettivd  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden saavuttamista, ja niiden on perustuttava operatiivisiin vaatimuksiin.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuihin verkkotoimintoihin sisdltyvdt seuraavat:
a) Euroopan ilmatilan rakenteiden suunnittelu ja hallinta,
b) ilmaliikennevirtojen sdcditely,

c) yleisen ilmaliikenteen kdyttimien taajuuskaistojen niukkojen resurssien, erityisesti
radiotaajuuksien, koordinointi sekd toisiotutkakoodien koordinointi.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuihin verkkotoimintoihin sisdltyvdt myos seuraavat:
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a) ilmatilan suunnittelun optimointi verkkoa varten ja ilmaliikennepalvelujen tarjoamisen
delegoinnin  helpottaminen  yhteistyossd ilmaliikennepalvelujen  tarjoajien  ja
Jjdsenvaltioiden viranomaisten kanssa;

b) verkon lennonjohtokapasiteetin kdytén hallinta sitovan verkon operaatiosuunnitelman
mukaisesti;

¢) koordinointi ja tuki verkkokriisin tapauksessa;,
d) ilmaliikennevirtojen sddtely ja kapasiteetin hallinta;

e) Euroopan ilmaliikenteen hallintaverkon infrastruktuurin kéyttéonoton
taytintoonpanotoimien  suunnittelun, seurannan ja koordinoinnin  hallinnointi
Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman mukaisesti ottaen huomioon
operatiiviset tarpeet ja niihin liittyvdt toimintamenetelmdt;

f) Euroopan ilmaliikenteen hallintaverkon infrastruktuurin toimivuuden seuranta.

4. Edelld 2 ja 3 kohdassa lueteltuihin toimintoihin ei liity laajakantoisista sitovista
toimenpiteistd pddttamistd tai poliittisen harkintavallan kéiyttod. Ne on suoritettava
vhteisymmdrryksessd sotilasviranomaisten kanssa ilmatilan joustavaa kdyttéd koskevien
sovittujen menettelyjen mukaisesti.

5. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 36 artiklan mukaisesti tdmdn
asetuksen muuttamiseksi siten, ettd siihen lisdtddn muita kuin 2 ja 3 kohdassa lueteltuja
toimintoja, jos se on tarpeen verkon toiminnan ja suorituskyvyn kannalta.

27 artikla
Verkon hallinnoija

1. Edelld 26 artiklassa tarkoitettujen tavoitteiden saavuttamiseksi komissio varmistaa,
tarvittaessa viraston tuella, ettd verkon hallinnoija mydétdvaikuttaa 26 artiklassa sdddettyjen
verkkotoimintojen toteuttamiseen suorittamalla 4 kohdassa tarkoitetut tehtdviit.

2. Komissio voi nimittdd jonkin puolueettoman ja toimivaltaisen elimen suorittamaan verkon
hallinnoijan tehtdvdt. Tdtd varten komissio hyviksyy tdytintoonpanosdddoksen 37 artiklan
3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen. Tillaiseen nimityspddtokseen on
sisdllyttdava nimityksen ehdot ja edellytykset, myos verkon hallinnoijan rahoituksen osalta.

3. Verkon hallinnoijan tehtdvdt on suoritettava riippumattomasti, puolueettomasti ja
kustannustehokkaasti. Niihin on sovellettava asianmukaista hallintotapaa, jossa on
tunnustettava palveluntarjonnan ja sddntelytehtivien erilliset vastuualueet, jos verkon
hallinnoijaksi nimetylld toimivaltaisella elimelld on myos sddntelytehtdivid. Verkon
hallinnoijan on tehtdviddn suorittaessaan otettava huomioon koko ilmaliikenteen
hallintaverkon tarpeet ja varmistettava ilmatilan kdyttdjien, lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajien, lentoasemien pitdjien ja sotilasvoimien tdysimittainen osallistuminen.

4. Verkon hallinnoijan on edistettivd verkkotoimintojen toteuttamista tukitoimenpiteilld, joilla
pyritddn verkon turvalliseen ja tehokkaaseen suunnitteluun ja toimintaan tavanomaisissa ja
kriisiolosuhteissa, sekd toimenpiteilld, joilla pyritidn jatkuvasti parantamaan verkon
toimintaa yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa ja verkon yleistd suorituskykyd erityisesti
suorituskyvyn  kehittdimisjdrjestelmdn  tdytantéonpanon  osalta. Verkon  hallinnoijan
toteuttamissa toimissa on otettava huomioon tarve integroida lentoasemat kaikilta osin
verkkoon.
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5. Verkon hallinnoijan on tehtdvd tiivistd yhteistyotd suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan
viraston kanssa sen varmistamiseksi, ettd 10 artiklassa tarkoitetut suorituskykytavoitteet
otetaan asianmukaisesti huomioon yksittdisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
suorituskapasiteetissa ~ ja  niistd  sovitaan  verkon  hallinnoijan  ja  ndiden
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien vililld verkon operaatiosuunnitelmassa.

6. Verkon hallinnoijan on

a) pddtettdvd yksittdisistd toimenpiteistd verkkotoimintojen toteuttamiseksi sekd sitovan
verkon operaatiosuunnitelman tehokkaan tdytdantoonpanon ja sitovien
suorituskykytavoitteiden saavuttamisen tukemiseksi;

b) annettava komissiolle neuvontaa ja suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle
asiaankuuluvaa  tietoa  ilmaliikenteen  hallinnan  verkkoinfrastruktuurin  Euroopan
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman mukaisesta kdyttéonotosta erityisesti verkkoon
tarvittavien investointien mddrittimiseksi.

7. Verkon hallinnoijan on kdytettivd pddtoksenteossaan  yhteisty6hén perustuvaa
pddtoksenteon prosessia. Yhteistyohon perustuvan pddtoksenteon prosessin osapuolten on
mahdollisuuksien mukaan pyrittivd parantamaan verkon toimivuutta ja suorituskykyd.
Yhteisty6hon perustuvan pdcdtoksenteon prosessilla on edistettdvd verkon etua.

8. Komissio vahvistaa 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen
hyviksytyillad  tdytantéonpanosdddoksilld  yksityiskohtaiset  sddnnot — verkkotoimintojen
toteuttamisesta, verkon hallinnoijan tehtdivistd ja hallintotapamekanismeista, mukaan lukien
pddtoksentekoprosessit, sekd kriisinhallinnasta.

9. Muista kuin 26 artiklan 2 ja 3 kohdassa tarkoitetuista ilmatilan rakenteiden suunnitteluun
liittyvistd ndkokohdista vastaavat jasenvaltiot. Tdassd yhteydessd jdsenvaltioiden on otettava
huomioon  ilmaliikenteen  kysyntd,  kausiluonteisuus  sekd  ilmaliikenteen  ja
suorituskykysuunnitelmien vaativuus. Ndistd ndkékohdista on ennen pddtoksentekoa kuultava
asianomaisia ilmatilan kayttdjid tai tapauksen mukaan ryhmid, jotka edustavat ilmatilan
kéyttdjid ja sotilasviranomaisia.”.

59) Ehdotuksen 18 artikla poistetaan.

60) Ehdotuksen 19 artikla numeroidaan uudestaan 29 artiklaksi (muutetun ehdotuksen IV
luvussa). Ensimmaéinen virke korvataan seuraavasti:

Ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on otettava kédyttoon kuulemismenettelyt niiden ilmatilan
kayttdjien ja lentoasemien pitdjien, joita asia koskee, kuulemiseksi kaikista merkittavista
kysymyksistd, jotka liittyvét tarjottuihin palveluihin, mukaan lukien merkitykselliset
muutokset ilmatilan rakenteisiin, tai strategisista investoinneista, joilla on merkittdvaa
vaikutusta ilmaliikenteen hallintaan ja lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseen ja/tai
maksuihin.”;

Neljannessa virkkeessd oleva viittaus 27 artiklan 3 kohdassa” korvataan viittauksella 37
artiklan 3 kohdassa™.

61) Ehdotuksen 20 artikla numeroidaan uudestaan 30 artiklaksi (muutetun ehdotuksen IV
luvussa) ja se muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Jdsenvaltioiden on yhteisen liikennepolitiikan yhteydessd varmistettava, ettd toimivaltaisten
siviili- ja sotilasviranomaisten vidlilld laaditaan tai uusitaan kirjalliset sopimukset tai
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vastaavat oikeudelliset jdrjestelyt mddriteltyjen ilmatilan lohkojen hallinnasta, sekd
ilmoitettava niistd komissiolle.”.

62) Ehdotuksen 21 artikla numeroidaan uudestaan 25 artiklaksi, sen otsikko korvataan
seuraavasti: ’Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien kirjanpidon avoimuus” ja se
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”1.  Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on omistusjdrjestelyistidn tai oikeudellisista
rakenteistaan riippumatta laadittava ja julkaistava vuosittain  tilinpddtoksensd.
Tilinpddtdsten on oltava unionin kdyttéon ottamien kansainvilisten tilinpddtosstandardien
(IAS) mukaisia. Jos tdydellinen vastaavuus kansainvdlisten tilinpddtosstandardien kanssa ei
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan oikeudellisen aseman vuoksi ole mahdollista, palvelujen
tarjoajan on saavutettava mahdollisimman suuri vastaavuus. Lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajien on julkaistava vuosikertomus ja niiden tdssd kohdassa tarkoitettu tilinpdcdtos on
tarkastettava sddnnéllisesti.

2. Kansallisilla  valvontaviranomaisilla  ja suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalla
virastolla on oikeus tutustua niiden valvonnassa olevien lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
kirjanpitoon. Jésenvaltiot voivat pddttdd myontdd muille valvontaviranomaisille oikeuden
tutustua tihdn kirjanpitoon.

3. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on sisdisessd kirjanpidossaan pidettivd erikseen
kirjaa kustakin lennonvarmistuspalvelusta samalla tavalla kuin jos nditd palveluja
suorittaisivat erilliset yritykset, jotta voidaan vilttid syrjintd, ristikkdistuki ja kilpailun
vddristyminen. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan on myos pidettivd erillistd kirjanpitoa
kaikista toiminnoista, jos

a) se tarjoaa 8 artiklan 1 kohdan mukaisesti hankittuja lennonvarmistuspalveluja ja
lennonvarmistuspalveluja, jotka eivdt kuulu mainitun sddnnoksen soveltamisalaan;

b) se tarjoaa lennonvarmistuspalveluja ja harjoittaa mitd tahansa muuta toimintaa, yhteinen
tietopalvelu mukaan luettuina;

¢) se tarjoaa lennonvarmistuspalveluja unionissa ja kolmansissa maissa.

Lennonvarmistuspalvelujen — mddritetyt  kustannukset,  todelliset  kustannukset  ja
lennonvarmistuspalveluista saatavat tulot on eriteltdvi henkilostokustannuksiin, muihin
toimintakustannuksiin kuin henkilostokustannuksiin, poistokustannuksiin,
pddomakustannuksiin, suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle suoritetuista
maksuista aiheutuneisiin kustannuksiin sekd poikkeuksellisiin kustannuksiin, ja ndmd tiedot
on asetettava julkisesti saataville, jollei luottamuksellisten tietojen suojasta muuta johdu.

4. Kansallisen valvontaviranomaisen tai asianomaisesta lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajasta riippumattoman tahon on tarkastettava tai todennettava 19 artiklan 6 kohdan
mukaisesti ilmoitetut kustannuksia ja tuloja koskevat taloudelliset tiedot ja muut
vksikkohintojen laskemisen kannalta merkitykselliset tiedot, ja niille on saatava kansallisen
valvontaviranomaisen hyvdksyntd. Tilintarkastuksen pddtelmdt on asetettava julkisesti
saataville.”.

63) Ehdotuksen 22 artikla numeroidaan uudestaan 31 artiklaksi (muutetun ehdotuksen IV
luvussa). Sen otsikko korvataan seuraavasti: “Yleistd ilmaliikennettd koskevien
operatiivisten tietojen saatavuus ja kdyttéoikeus” ja se muotoillaan uudestaan
seuraavasti:
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”1. Kaikkien lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, ilmatilan kdyttdijien, lentoasemien ja
verkon hallinnoijan on yleisen ilmaliikenteen osalta asetettava asiaankuuluvat operatiiviset
tiedot reaaliaikaisesti saataville, syrjimdttomdsti ja turvallisuus- tai puolustuspoliittisia etuja
vaarantamatta, myos rajat ylittdvdsti ja unionin laajuisesti. Ndiden tietojen on oltava
sertifioitujen tai ilmoitettujen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien, lennonvarmistuspalvelujen
tarjoamisesta todistetusti kiinnostuneiden tahojen, ilmatilan kdyttdjien ja lentoasemien sekd
verkon hallinnoijan kdytettdvissd. Tietoja saa kdyttdd ainoastaan operatiivisiin tarkoituksiin.

2. Edelli 1 kohdassa tarkoitetusta palvelusta perittivien hintojen on perustuttava tietojen
saataville asettamisesta aiheutuviin marginaalikustannuksiin.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen asiaankuuluvien operatiivisten tietojen kdyttéoikeus on
myonnettivd turvallisuusvalvonnasta, suorituskyvyn valvonnasta ja verkon valvonnasta
vastaaville viranomaisille, virasto mukaan luettuna.

4. Komissio voi vahvistaa yksityiskohtaiset vaatimukset, jotka koskevat tietojen asettamista
saataville ja niiden 1 ja 3 kohdan mukaista saatavuutta, sekd menetelmdt 2 kohdassa
tarkoitettujen hintojen vahvistamiseksi. Ndmd tdytintéonpanosdddokset hyviksytddn 37
artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.”.

64) Ehdotukseen lisdtddn uusi 12 artikla, jonka otsikko on ”Reitinaikaisten ja lihi- ja
ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen luokittelu”, seuraavasti:

1. Kunkin jdasenvaltion on ennen kunkin viiteajanjakson alkua ilmoitettava komissiolle, mitkd
kyseisend ajanjaksona sen vastuulla olevassa ilmatilassa tarjottavat lennonvarmistuspalvelut
se aikoo luokitella reitinaikaisiksi lennonvarmistuspalveluiksi ja mitkd Idhi- ja
ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluksi. Kunkin jdsenvaltion on samalla annettava
komissiolle tiedoksi ndihin palveluihin nimetyt ilmaliikennepalvelujen tarjoajat.

2. Komissio hyviksyy hyvissd ajoin ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua kullekin
Jjasenvaltiolle osoitetut tdytintéonpanopdcdtokset siitd, tdyttddako kyseisten palvelujen
suunniteltu luokittelu 2 artiklan 28 ja 55 alakohdassa vahvistetut perusteet. Suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto avustaa komission pyynnostd komissiota ndiden pdcdtosten
analysoinnissa ja valmistelussa antamalla lausunnon.

3. Jos 2 kohdan mukaisessa pddtoksessd todetaan, ettei aiottu luokitus ole 2 artiklan 28 ja 55
alakohdassa vahvistettujen perusteiden mukainen, asianomaisen jdsenvaltion on kyseinen
pddtos huomioon ottaen annettava uusi tiedoksianto, jossa ehdot ovat mainittujen perusteiden
mukaiset. Komissio tekee 2 kohdan mukaisesti pdctoksen tdstd tiedonannosta.

4. Asianomaisten nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on perustettava reitinaikaisten
ja ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnoksensa
luokitteluihin, joiden komissio on todennut tdyttavin 2 artiklan 28 ja 55 alakohdassa
vahvistetut perusteet. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on kdytettdvd nditd
samoja luokituksia arvioidessaan kustannusten jakamista 13 artiklan 3 kohdan mukaisten
reitinaikaisten ja ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kesken.”.

65) Ehdotukseen lisdtddan wuusi 13 artikla, jonka otsikko on “Nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen  tarjoajien  reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmat ja -tavoitteet”, seuraavasti:

”1.  Ilmaliikennepalvelujen tarjoajien, jotka on nimetty tarjoamaan reitinaikaisia
ilmaliikennepalveluja, on kunkin viiteajanjakson osalta laadittava
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suorituskykysuunnitelmaluonnokset  kaikista  tarjoamistaan ja mahdollisesti  muilta
palveluntarjoajilta hankkimistaan reitinaikaisista lennonvarmistuspalveluista.

Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on hyviksyttivda unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettamisen jdilkeen ja ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua.
Niissd on esitettdvd reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta
keskeisilld ~ ympdriston, kapasiteetin  ja kustannustehokkuuden osa-alueilla.
Suorituskykysuunnitelmaluonnoksissa on otettava huomioon Euroopan ilmaliikenteen
hallinnan  yleissuunnitelma. Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on asetettava julkisesti
saataville.

2. Edelli 1 kohdassa tarkoitettujen reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnosten on  sisdllettdvi  verkon  hallinnoijan  toimittamat
asiaankuuluvat  tiedot.  Nimettyjen  ilmaliikennepalvelujen  tarjoajien on  ennen
suunnitelmaluonnosten hyvdksymistd kuultava ilmatilan kdyttdjien edustajia ja tarvittaessa
sotilasviranomaisia, lentoasemien pitdjid ja lentoasemien koordinaattoreita. Nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on toimitettava suunnitelmat myos niiden sertifioinnista
vastaavalle kansalliselle toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka on tarkistettava asetuksen
(EU) 2018/1139 ja sen perusteella hyviksyttyjen delegoitujen  sdddosten  ja
tdytantoonpanosdddosten noudattaminen.

3. Reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen  suorituskykysuunnitelmaluonnosten  on
sisdllettdvd reitinaikaisia lennonvarmistuspalveluja koskevat suorituskykytavoitteet, jotka
ovat yhdenmukaisia vastaavien unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa kaikilla
suorituskyvyn kannalta keskeisilld aloilla ja tdyttivdt kolmannessa alakohdassa sdddetyt
lisdedellytykset.

Reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteiden yhdenmukaisuus unionin
laajuisten  suorituskykytavoitteiden kanssa on vahvistettava seuraavien perusteiden
mukaisesti:

a) jos unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden yhteydessd on vahvistettu jaotteluarvot,
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisdltyvien suorituskykytavoitteiden vertaaminen ndihin
Jjaotteluarvoihin;

b) suorituskyvyn ajan mittaan tapahtuneen parantumisen arviointi suorituskykysuunnitelman
kattaman  viiteajanjakson osalta ja lisiksi koko edellisen viiteajanjakson ja
suorituskykysuunnitelman kattaman viiteajanjakson osalta;

¢) asianomaisen ilmaliikennepalvelujen tarjoajan suunnitellun suorituskykytason vertaaminen
muihin samaan vertailuryhmddn kuuluviin ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin.

Suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on lisdksi tdytettivd seuraavat edellytykset:

a) keskeisten oletusten, joita kdytetddn perustana tavoitteiden asettamisessa ja toimenpiteissd,
joilla tavoitteet pyritidn saavuttamaan viiteajanjakson aikana, mukaan lukien kdiytetyt
perusarvot, litkenne-ennusteet ja taloudelliset oletukset, on oltava tarkkoja, riittdvid ja
johdonmukaisia,

b) suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on oltava tdydellinen sekd tietojen ettd tausta-
aineiston osalta,
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¢) maksujen kustannusperusteiden on oltava 20 artiklan mukaisia.

4. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto arvioi kustannusten jakamisen
reitinaikaisten ja ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kesken 10 artiklan 3
kohdan k alakohdassa tarkoitetun menetelmdn ja komission 12 artiklan nojalla tekemdn eri
palvelujen luokittelun arvioinnin perusteella.

5. Edelli 1  kohdassa  tarkoitetut  reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnokset, mukaan lukien tarvittaessa kustannusten jakaminen
reitinaikaisten ja ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kesken, on toimitettava
suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston arvioitavaksi ja hyviksyttdivdksi.

6. Jos nimetty ilmaliikennepalvelujen  tarjoaja  tarjoaa  sekd  reitinaikaisia
lennonvarmistuspalveluja  ettd ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluja,
suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on ensin 4 kohdan mukaisesti arvioitava
kustannusten jakaminen asianomaisten palvelujen kesken.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettd kustannusten jakaminen ei ole
4 kohdassa tarkoitetun menettelyn tai luokituksen mukaista, asianomaisen nimetyn
ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on esitettdvd uusi suorituskykysuunnitelmaaluonnos, joka on
mainitun menettelyn ja luokituksen mukainen.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettd kustannusten jakaminen on
mainitun menettelyn ja luokittelun mukaista, se tekee asiasta pddtoksen ja ilmoittaa siitd
nimetylle ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle  ja asianomaiselle  kansalliselle
valvontaviranomaiselle. Pddtoksen pddtelmdt sitovat kansallista valvontaviranomaista siltd
osin kuin on kyse kustannusten jakamisesta 14 artiklassa tarkoitetun lihi- ja ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnoksen arviointia varten.

7. Suorituskyvyn tarkastuselimend  toimiva  virasto  arvioi  reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteet ja -suunnitelmat 3 kohdassa vahvistettujen
perusteiden ja edellytysten mukaisesti. Jos 6 kohtaa sovelletaan, arviointi on tehtdvd sen
Jjdlkeen, kun 6 kohdan neljdnnen alakohdan mukainen pddtos kustannusten jakamisesta on
tehty.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettd
suorituskykysuunnitelmaluonnos tdyttid ndmd perusteet ja edellytykset, sen on hyviksyttivd
suunnitelma.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettd yksi tai useampi
reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoite ei ole yhdenmukainen unionin
laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa tai suorituskykysuunnitelma ei tdytd 3 kohdassa
vahvistettuja lisdehtoja, sen on evdttdvda hyvdksyntd.

8. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto on 7 kohdan mukaisesti evinnyt
suorituskykysuunnitelmaluonnoksen hyvdksynndn, asianomaisen nimetyn
ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on esitettivd tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos,
Joka sisdltdd tarvittaessa tarkistetut tavoitteet.

9. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on arvioitava 8 kohdassa tarkoitettu
tarkistettu  suorituskykysuunnitelmaluonnos 3 kohdassa vahvistettujen perusteiden ja
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edellytysten mukaisesti. Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos tdyttdd ndmd
perusteet ja edellytykset, suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto hyviksyy sen.

Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos ei tdytd nditd perusteita ja edellytyksid,
suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on evdttivd sen hyviksyntd ja vaadittava
nimettyd ilmaliikennepalvelujen tarjoajaa esittamddn lopullinen
suorituskykysuunnitelmaluonnos.

Jos 8 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyviksytd, koska se sisdltid reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteita,
jotka eivit ole yhdenmukaisia wunionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa,
suorituskyvyn  tarkastuselimend  toimiva  virasto  vahvistaa  kyseiselle  nimetylle
ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle wunionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa
vhdenmukaiset suorituskykytavoitteet ottaen huomioon 7 kohdassa tarkoitetussa pddtoksessd
esitetyt havainnot. Asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan esittdmddn
lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisdllyttivd suorituskykytavoitteet, jotka
virasto on suorituskyvyn tarkastuselimend vahvistanut, sekd toimenpiteet ndiden tavoitteiden
saavuttamiseksi.

Jos 8 kohdan mukaisesti toimitetun tarkistetun suorituskykysuunnitelmaluonnoksen
hyviksyntd evdtddn ainoastaan sen vuoksi, ettd se ei tdytdi 3 kohdan kolmannessa
alakohdassa vahvistettuja edellytyksid, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan
esittamddn lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisdllytettdvi
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisdltyvit suorituskykytavoitteet, joiden suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto on todennut olevan yhdenmukaisia unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, ja siihen on sisdllytettdvd tarvittavat muutokset niiden
edellytysten osalta, joiden suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto ei ole katsonut
tayttyneen.

Jos 8 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyviksytd, koska se sisdltid reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteita,
Jjotka eivdt ole yhdenmukaisia unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa, ja koska se
ei myoskddan taytd 3 kohdan kolmannessa alakohdassa vahvistettuja edellytyksid,
asianomaisen  nimetyn  ilmaliikennepalvelun  tarjoajan  esittdmddn  lopulliseen
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisdllytettdvdi suorituskykytavoitteet, jotka virasto on
suorituskyvyn tarkastuselimend kolmannen alakohdan mukaisesti vahvistanut ja toimenpiteet
ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi sekd tarvittavat muutokset niiden edellytysten osalta,
Jjoiden suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto ei ole katsonut tdyttyneen.

10.  Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on  hyviksyttiva  suorituskyvyn
tarkastuselimend  toimivan  viraston  hyviksymdt  suorituskykysuunnitelmaluonnokset
lopullisina suunnitelmina, ja ne on asetettava julkisesti saataville.

11. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto antaa 18 artiklan mukaisesti
hyviksyttivissd  tdytantéonpanosdddoksissd — tarkoitetuissa  mddrdajoissa  sddnnollisid
kertomuksia reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskyvyn
seurannasta, mukaan lukien sddnndlliset arvioinnit reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden ja reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteiden saavuttamisesta ilmaliikennepalvelujen tarjoajien osalta sekd asettaa
ndiden arviointien tulokset julkisesti saataville.
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Nimetyn ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on annettava kdyttoon lennonvarmistuspalvelujen
suorituskyvyn seurannassa tarvittavat tiedot ja data. Ndihin on sisdllyttivd tiedot ja data
tosiasiallisista kustannuksista ja tuloista. Jos suorituskykytavoitteita ei saavuteta tai
suorituskykysuunnitelmaa  ei  panna  asianmukaisesti  tdytintoon,  suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto tekee pddtokset, joissa vaaditaan ilmaliikennepalvelujen
tarjoajia toteuttamaan korjaavia toimenpiteitd. Ndihin korjaaviin toimenpiteisiin voi sisdltyd
vaatimus, jonka mukaan ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on siirrettdvd kyseisten palvelujen
tarjoaminen toiselle ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle, jos se on objektiivisesti katsoen
tarpeen. Jos suorituskykytavoitteita ei vieldkddn saavuteta tai jos suorituskykysuunnitelmaa
toteutetaan edelleen virheellisesti tai jos mddrdttyjd korjaavia toimenpiteitd ei toteuteta tai ei
toteuteta asianmukaisesti, suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto suorittaa asiasta
tutkinnan ja antaa 24 artiklan 2 kohdan mukaisesti komissiolle lausunnon. Komissio voi
toteuttaa toimia 24 artiklan 3 kohdan mukaisesti.”.

60) Ehdotukseen lisdtddn wuusi 14 artikla, jonka otsikko on “Nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien 1ahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmat ja -tavoitteet”, seuraavasti:

1. llmaliikennepalvelujen tarjoajien, jotka on nimetty tarjoamaan ldhi- ja lihestymisalueen
ilmaliikennepalveluja, on kunkin viiteajanjakson osalta laadittava
suorituskykysuunnitelmaluonnokset  kaikista  tarjoamistaan ja mahdollisesti muilta
palveluntarjoajilta hankkimistaan lihi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluista.

Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on hyvdksyttiva unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettamisen jilkeen ja ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua.
Niissd on esitettdvd ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta
keskeisilld ~ ympdriston, kapasiteetin  ja kustannustehokkuuden osa-alueilla.
Suorituskykysuunnitelmaluonnoksissa on otettava huomioon Euroopan ilmaliikenteen
hallinnan yleissuunnitelma. Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on asetettava julkisesti
saataville.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen lihi- ja Ildhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnosten on  sisdllettivd verkon hallinnoijan  toimittamat
asiaankuuluvat  tiedot.  Nimettyjen  ilmaliikennepalvelujen  tarjoajien on  ennen
suunnitelmaluonnosten hyvdiksymistd kuultava ilmatilan kdyttdjien edustajia ja tarvittaessa
sotilasviranomaisia, lentoasemien pitdjid ja lentoasemien koordinaattoreita. Nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on toimitettava suunnitelmat myos niiden sertifioinnista
vastaavalle kansalliselle toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka on tarkistettava asetuksen
(EU) 2018/1139 ja sen perusteella hyvdksyttyjen delegoitujen  sdddosten ja
tdytantoonpanosdddosten noudattaminen.

3. Ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnosten
on  sisdllettivd  ldhi- ja  ldhestymisalueen  lennonvarmistuspalveluja  koskevat
suorituskykytavoitteet,  jotka ovat yhdemmukaisia  vastaavien unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa kaikilla suorituskyvyn kannalta keskeisilld aloilla ja tdyttivdt
kolmannessa alakohdassa vahvistetut lisdedellytykset.

Ldhi-  ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteiden
vhdenmukaisuus unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa on vahvistettava
seuraavien perusteiden mukaisesti:
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a) jos unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden yhteydessd on vahvistettu jaotteluarvot,
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisdltyvien suorituskykytavoitteiden vertaaminen ndihin
Jaotteluarvoihin;

b) suorituskyvyn ajan mittaan tapahtuneen parantumisen arviointi suorituskykysuunnitelman
kattaman  viiteajanjakson  osalta ja lisiksi koko edellisen viiteajanjakson ja
suorituskykysuunnitelman kattaman viiteajanjakson osalta;

¢) asianomaisen ilmaliikennepalvelujen tarjoajan suunnitellun suorituskykytason vertaaminen
muihin samaan vertailuryhmddn kuuluviin ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin.

Suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on lisdksi tdytettivd seuraavat edellytykset:

a) keskeisten oletusten, joita kdytetddn perustana tavoitteiden asettamisessa ja toimenpiteissd,
joilla tavoitteet pyritidn saavuttamaan viiteajanjakson aikana, mukaan lukien kdytetyt
perusarvot, liikenne-ennusteet ja taloudelliset oletukset, on oltava tarkkoja, riittdvid ja
johdonmukaisia,

b) suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on oltava tdydellinen sekd tietojen ettd tausta-
aineiston osalta;

c) maksujen kustannusperusteiden on oltava 20 artiklan mukaisia.

4. Edelld 1 kohdassa tarkoitetut Idhi- ja Ildhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnokset on toimitettava kansalliselle valvontaviranomaiselle
arvioitaviksi ja hyvdksyttiviksi.

5. Kun kyseessd on sekd vreitinaikaisia lennonvarmistuspalveluja ettd ldhi- ja
ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluja tarjoava nimetty ilmaliikennepalvelujen tarjoaja,
kansalliselle  valvontaviranomaiselle  toimitettavan  ldhi-  ja  ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on oltava se suunnitelma,
josta suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston 13 artiklan 6 kohdan kolmannen
alakohdan mukaisesti edellytetddn antavan myonteisen pddtoksen kustannusten jakamisen
osalta.

6. Kansallinen valvontaviranomainen arvioi ldhi-  ja ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteet ja -suunnitelmat 3 kohdassa vahvistettujen
perusteiden ja edellytysten mukaisesti. Jos 5 kohtaa sovelletaan, kansallisen
valvontaviranomaisen on perustettava arvionsa suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan
viraston kustannusten jakamisesta tekemdn pddtoksen pdcdtelmiin.

Jos kansallinen valvontaviranomainen toteaa, ettd suorituskykysuunnitelmaluonnos tdayttdd
ndmd perusteet ja edellytykset, sen on hyviksyttdivd suunnitelma.

Jos kansallinen valvontaviranomainen toteaa, ettd yksi tai useampi lihi- ja ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoite ei ole yhdenmukainen unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa tai suorituskykysuunnitelma ei tiyti 3 kohdassa vahvistettuja
lisdiehtoja, sen on evidttivd hyviksyntd.

7. Jos kansallinen valvontaviranomainen on evinnyt suorituskykysuunnitelmaluonnoksen
hyviksynndn 6 kohdan mukaisesti, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on
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esitettdvd tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos, joka sisdltdd tarvittaessa tarkistetut
tavoitteet.

8. Kansallisen valvontaviranomaisen on arvioitava 7 kohdassa tarkoitettu tarkistettu
suorituskykysuunnitelmaluonnos 3 kohdassa vahvistettujen perusteiden ja edellytysten
mukaisesti. Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos tdyttid ndmd perusteet ja
edellytykset, kansallinen valvontaviranomainen hyvdksyy sen.

Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos ei tdytd nditd perusteita ja edellytyksid,
kansallisen valvontaviranomaisen on evdttivd sen hyvdksyntd ja vaadittava nimettyd
ilmaliikennepalvelujen tarjoajaa esittimdcdn lopullinen suorituskykysuunnitelmaluonnos.

Jos 7 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyviksytd, koska se sisdltid ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteita,  jotka  eivit  ole  yhdenmukaisia  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, kansallinen valvontaviranomainen vahvistaa kyseiselle
nimetylle ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle wunionin laajuisten suorituskykytavoitteiden
kanssa yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet ottaen huomioon 6 kohdassa tarkoitetussa
pddtoksessd esitetyt havainnot. Asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan
esittamddn lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisdllyttava
suorituskykytavoitteet, jotka kansallinen valvontaviranomainen on vahvistanut, sekd
toimenpiteet ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

Jos 7 kohdan mukaisesti toimitetun tarkistetun suorituskykysuunnitelmaluonnoksen
hyvdksyntd evdtddn ainoastaan sen vuoksi, ettd se ei tdiytd 3 kohdan kolmannessa
alakohdassa vahvistettuja edellytyksid, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan
esittamddn lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisdllytettdvi
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisdltyvit suorituskykytavoitteet, joiden kansallinen
valvontaviranomainen — on  todennut  olevan  yhdenmukaisia  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, ja siihen on sisdllytettdvd tarvittavat muutokset niiden
edellytysten osalta, joiden kansallinen valvontaviranomainen ei ole katsonut tdyttyneen.

Jos 7 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyviksytd, koska se sisdltdd Idhi- ja Ildhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteita,  jotka  eivit  ole  yhdenmukaisia  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, ja koska se ei myoskddn taytd 3 kohdan kolmannessa
alakohdassa vahvistettuja edellytyksid, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan
esittamddn lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisdllytettdvi
suorituskykytavoitteet, jotka kansallinen valvontaviranomainen on kolmannen alakohdan
mukaisesti vahvistanut, ja toimenpiteet ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi sekd tarvittavat
muutokset niiden edellytysten osalta, joiden kansallinen valvontaviranomainen ei ole katsonut
tayttyneen.

9. Nimettyjen  ilmaliikennepalvelujen  tarjoajien  on  hyvdksyttivi  kansallisen
valvontaviranomaisen hyvdksymdit suorituskykysuunnitelmaluonnokset lopullisina
suunnitelmina, ja ne on asetettava julkisesti saataville.

10. Asianomaisen kansallisen valvontaviranomaisen on raportoitava sddnnollisesti ldhi- ja
ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskyvyn seurannasta, mukaan lukien
sddnnolliset  arvioinnit  Ildhi-  ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
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suorituskykytavoitteiden saavuttamisesta, sekd asetettava arviointien tulokset julkisesti
saataville.

Nimetyn ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on annettava kdyttoon lennonvarmistuspalvelujen
suorituskyvyn seurannassa tarvittavat tiedot ja data. Ndihin on sisdllyttivd tiedot ja data
tosiasiallisista kustannuksista ja tuloista.

Jos  suorituskykytavoitteita ei  saavuteta tai  suorituskykysuunnitelmaa ei panna
asianmukaisesti tdytintoon, kansallinen valvontaviranomainen tekee pddtokset, joissa
vaaditaan ilmaliikennepalvelujen tarjoajia toteuttamaan korjaavia toimenpiteitd. Ndihin
korjaaviin toimenpiteisiin voi sisdltyd vaatimus, jonka mukaan ilmaliikennepalvelujen
tarjoajan on siirrettdvd kyseisten palvelujen tarjoaminen toiselle ilmaliikennepalvelujen
tarjoajalle, jos se on objektiivisesti katsoen tarpeen. Jos suorituskykytavoitteita ei
edelleenkddn saavuteta tai jos suorituskykysuunnitelmaa toteutetaan edelleen virheellisesti tai
jos mddrdttyjd korjaavia toimenpiteitd ei toteuteta tai ei toteuteta asianmukaisesti,
kansallisen valvontaviranomaisen on pyydettivd 24 artiklan 2 kohdan mukaisesti
suorituskyvyn tarkastuselimend toimivaa virastoa suorittamaan tutkinta, ja komissio voi 24
artiklan 3 kohdan mukaisesti toteuttaa toimia.

11. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisen valvontaviranomaisen tdmdn artiklan
nojalla tekemdt pddtdokset voidaan saattaa tuomioistuimen tutkittaviksi.

12. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto suorittaa 3 artiklan 8 kohdan
mukaisesti  kansallisen  valvontaviranomaisen tehtdvid, Idhi- ja Idhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnokset on toimitettava suorituskyvyn
tarkastuselimend toimivalle virastolle yhdessd reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmialuonnosten kanssa. Jos virasto on tehnyt 13 artiklan 6 kohdan
kolmannen alakohdassa tarkoitetun pdcdtoksen kustannusten jakamisesta, timd pdcdtos sitoo
sitd ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnosten
arvioinnissa.”.

67) Ehdotukseen lisdtddan wuusi 15 artikla, jonka otsikko on ”Suorituskyvyn
tarkastuselimend  toimivan  viraston  tehtdvd Iihi- ja  Ildhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden seurannassa”
seuraavasti:

”1. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto laatii sddnnéllisesti unionin laajuisen
vieiskatsauksen ldhi- ja lihestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskyvystd ja sen
suhteesta unionin laajuisiin suorituskykytavoitteisiin.

2. FEdelli 1 kohdassa tarkoitetun yleiskatsauksen laatimista varten kansallisten
valvontaviranomaisten on annettava 14 artiklan 10 kohdassa tarkoitetut raporttinsa tiedoksi
suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle ja toimitettava kaikki muut tiedot, joita
suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto mahdollisesti pyytdid nditd tarkoituksia
varten.”.

68) Ehdotukseen  lisdtdan wuusi 16 artikla, jonka otsikko on Verkon
suorituskykysuunnitelma” seuraavasti:

”1. Verkon hallinnoijan on laadittava kullekin viiteajanjaksolle kaikki sen hoitamat
verkkotoiminnot kattava verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos.
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Verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos on laadittava unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettamisen jdilkeen ja ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua.
Sithen on sisdllyttivd keskeiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta keskeisilld
ympdriston, kapasiteetin ja kustannustehokkuuden osa-alueilla.

2. Verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos on toimitettava suorituskyvyn tarkastuselimend
toimivalle virastolle ja komissiolle.

Suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on komission pyynnostd annettava
komissiolle verkon suorituskykysuunnitelmaluonnoksesta lausunto, jossa olennaisia
kriteereitd ovat seuraavat:

a) suorituskyvyn ajan mittaan tapahtuneen parantumisen tarkastelu suorituskykysuunnitelman
kattaman viiteajanjakson osalta ja lisdksi ajalta, joka kattaa sekdi edellisen viiteajanjakson
ettd suorituskykysuunnitelman viiteajanjakson,

b) verkon suorituskykysuunnitelmaluonnoksen tdydellisyys tietojen ja lisdaineiston osalta.

Jos komissio toteaa, ettd verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos on tdydellinen ja osoittaa

suorituskyvyn parantuneen riittavdsti, se hyvdksyy verkon
suorituskykysuunnitelmaluonnoksen lopullisena suunnitelmana. Muussa tapauksessa komissio
voi pyytid verkon hallinnoijaa toimittamaan tarkistetun verkon

suorituskykysuunnitelmaluonnoksen.”.

69) Ehdotukseen lisdtdan uusi 17 artikla, jonka otsikko on “Suorituskykytavoitteiden ja -
suunnitelmien tarkistaminen viiteajanjakson aikana” seuraavasti:

1. Jos unionin laajuiset suorituskykytavoitteet eivit viiteajanjakson aikana endd ole riittdvdt
merkittdvdsti muuttuneiden olosuhteiden vuoksi ja jos tavoitteiden tarkistaminen on tarpeen
ja oikeasuhteista, komissio tarkistaa unionin laajuisia suorituskykytavoitteita. Tillaiseen
pddtokseen  sovelletaan 11  artiklaa. Tdllaisen  tarkistuksen  jilkeen — nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on hyviksyttdvi uudet suorituskykysuunnitelmaluonnokset,
joihin sovelletaan 13 ja 14 artiklaa. Verkon hallinnoijan on laadittava uusi verkon
suorituskykysuunnitelmaluonnos, johon sovelletaan 16 artiklaa.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuun tarkistettuja unionin laajuisia suorituskykytavoitteita
koskevaan pddtokseen on sisdllyttdva siirtymdsddannoksid, joita sovelletaan siihen asti, kun 13
artiklan 6 kohdan ja 14 artiklan 6 kohdan mukaisesti hyviksyttyjen lopullisten
suorituskykysuunnitelmien soveltaminen alkaa.

3. Nimetyt  ilmaliikennepalvelujen  tarjoajat  voivat  pyytid  reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen osalta suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalta virastolta tai
ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen osalta asianomaiselta kansalliselta
valvontaviranomaiselta lupaa tarkistaa yhtd tai useampaa suorituskykytavoitetta
viiteajanjakson aikana. Tdllainen pyynto voidaan esittdd, jos varoituskynnykset saavutetaan
tai jos nimetyt ilmaliikennepalvelujen tarjoajat osoittavat, ettd suorituskykytavoitteiden
perustana olevat alkuperdiset tiedot, oletukset ja perustelut eivdt ole endd merkittivdssd ja
pysyvdssd — mddrin  tarkkoja  sellaisten  olosuhteiden  vuoksi, joita ei  voitu
suorituskykysuunnitelman hyvdiksymisajankohtana ennakoida.

4. Reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen osalta suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva
virasto tai lIdhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen osalta asianomainen
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kansallinen valvontaviranomainen saa antaa asianomaiselle nimetylle ilmaliikennepalvelujen
tarjoajalle luvan toteuttaa aiottu tarkistus ainoastaan, jos se on vdlttdmdtontd ja
oikeasuhteista ja jos tarkistetuilla suorituskykytavoitteilla varmistetaan yhdenmukaisuus
unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa. Jos tarkistukseen on saatu lupa,
nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on hyviksyttavd uudet
suorituskykysuunnitelmaluonnokset 13 ja 14 artiklassa sdddettyjen menettelyjen mukaisesti.”.

70) Ehdotukseen lisdtddn wuusi 18 artikla, jonka otsikko on Suorituskyvyn
kehittimisjdrjestelmdn tdytintoonpano” seuraavasti:

Suorituskyvyn  kehittdmisjdrjestelmdn  tdytintéonpanoa  varten  komissio  hyvdiksyy
vksityiskohtaiset vaatimukset ja menettelyt, jotka koskevat 10 artiklan 3 kohtaa sekd 11, 12,
13, 14, 15, 16 ja 17 artiklaa ja erityisesti suorituskykysuunnitelmaluonnosten laatimista,
suorituskykytavoitteiden asettamista, niiden arviointiperusteita ja -edellytyksid, menettelyjd
kustannusten — jakamiseksi reitinaikaisten ja ldhi-  ja ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen kesken, suorituskyvyn seurantaa ja korjaavien toimenpiteiden
toteuttamista sekd kaikkia menettelyji koskevia aikatauluja. Ndmd vaatimukset ja menettelyt
vahvistetaan tdytdintéonpanosdddokselld, joka hyviksytddn 37 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.”.

71) Ehdotukseen lisdtddn uusi 20 artikla, jonka otsikko on "Maksujen kustannusperustat”
seuraavasti:

”1.  Reitinaikaisista lennonvarmistuspalveluista perittdvien maksujen ja ldhi- ja
ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluista perittdvien maksujen kustannusperustan on
koostuttava mddritetyistd kustannuksista, jotka liittyvit ndiden palvelujen tarjoamiseen
lentoreittimaksuvyohykkeelld ja lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeelld, sellaisina
kuin ndmd kustannukset on vahvistettu 13 ja 14 artiklan mukaisesti hyviksytyissd
suorituskykysuunnitelmissa.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuihin mddritettyihin  kustannuksiin on  sisdllyttivai
asiaankuuluvien jdrjestelyjen ja palvelujen kustannukset, asianmukaiset pddomainvestointien
korkoja ja omaisuuden poistoja koskevat mdidrdt sekd ylldapito-, toiminta- ja
hallintokustannukset.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuihin mddritettyihin kustannuksiin on sisdllyttdvd myos
seuraavat kustannukset:

a) kustannukset, joita ilmaliikennepalvelujen tarjoajille  aiheutuu  suorituskyvyn
tarkastuselimend toimivalle virastolle suoritetuista maksuista,

b) ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuvat kustannukset, jotka liittyvit kansallisten
valvontaviranomaisten suorittamaan ndiden palveluntarjoajien valvontaan ja sertifiointiin,
elleivdt jasenvaltiot kdytd muita taloudellisia resursseja tillaisten kustannusten kattamiseen;

¢) kustannukset, joita ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuu lennonvarmistuspalvelujen
Jja verkkotoimintojen tarjoamisesta, verkon hallinnoijalle annetut tehtdvit mukaan luettuina,
elleivit jasenvaltiot kdytd muita taloudellisia resursseja tdllaisten kustannusten kattamiseen.

4. Madritettyihin kustannuksiin eivdt sisdlly kustannukset 42 artiklassa tarkoitettujen
Jjadsenvaltioiden mddrddmistd seuraamuksista eivitkd kustannukset 13 artiklan 11 kohdassa ja
14 artiklan 10 kohdassa tarkoitetuista korjaavista toimenpiteistd.
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5. Reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen — ja  lihi-  ja  ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen vilinen ristikkdistuki ei ole sallittua. Kustannukset, jotka liittyvdt
sekd  reitinaikaisiin  lennonvarmistuspalveluihin  ettd  ldhi- ja  Ildhestymisalueen
lennonvarmistuspalveluihin, on jaettava oikeasuhteisesti ja ldpindkyvdlld menettelylld
reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen ja léihi- ja ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen vililld. Ristikkdistuki on sallittua eri lennonvarmistuspalvelujen
vdlilld jommassakummassa ndistd palvelutyypeistd vain, jos se on objektiivisista syistd
perusteltua ja edellyttiden ettd ne ovat 25 artiklan 3 kohdan mukaisesti Idpindkyvisti
eriteltyjd.

6. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on annettava yksityiskohtaiset tiedot
kustannusperustastaan suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle, kansallisille
valvontaviranomaisille ja komissiolle. Tdtd varten kustannukset jaotellaan 25 artiklan 3
kohdassa tarkoitetun kirjanpidon eriyttimisen mukaisesti siten, ettd erotetaan toisistaan
henkilostokustannukset, muut  toimintakustannukset  kuin henkilostokustannukset,
poistokustannukset, pddomakustannukset,  suorituskyvyn  tarkastuselimend  toimivalle
virastolle  suoritetuista  maksuista — aiheutuvat  kustannukset sekd  poikkeukselliset
kustannukset.”.

72) Ehdotukseen lisdtddn wuusi 21 artikla, jonka otsikko on “Yksikkohintojen
vahvistaminen” seuraavasti:

”1.  Yksikkohinnat on vahvistettava kalenterivuosittain ja kullekin maksuvyéhykkeelle
suorituskykysuunnitelmissa mddritettyjen  kustannusten ja litkenne-ennusteiden sekd
edellisistd vuosista ja muista tuloista johtuvien sovellettavien mukautusten perusteella.

2. Kansalliset valvontaviranomaiset vahvistavat yksikkohinnat sen jdlkeen, kun suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto on varmistanut, ettd ne ovat 19 artiklan, 20 artiklan ja
tamdn artiklan mukaisia. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettei
vksikkohinta tdytd nditd vaatimuksia, asianomaisen kansallisen valvontaviranomaisen on
tarkasteltava yksikkohintaa uudelleen. Jos yksikkohinta ei edelleenkddn tdytd nditd
vaatimuksia, suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto suorittaa 24 artiklan 2 kohdan
mukaisesti tutkinnan ja antaa komissiolle lausunnon, ja komissio voi 24 artiklan 3 kohdan
mukaisesti toteuttaa toimia.

Maksujen perimistd varten ja kun ruuhkautuminen aiheuttaa verkossa merkittivid ongelmia,
kuten ympdristonsuojelun tason heikkenemistd, komissio voi mddritelld 37 artiklan 3
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen annettavalla
taytintoonpanoasetuksella reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen yhteisen yksikkohinnan
kaikkialla yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa sekd sen soveltamista koskevat
Vksityiskohtaiset sddnnét ja menettelyt. Ensimmdisessd alakohdassa tarkoitettu yhteinen
Vksikkohinta  lasketaan  asianomaisten  lennonvarmistuspalvelujen  tarjoajien  eri
vksikkohintojen painotetun keskiarvon perusteella. Yhteisen yksikkéhinnan tuotto on
kohdennettava uudelleen, jotta voidaan saavuttaa tulotason neutraalius kyseisten
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien vililld.”.

73) Ehdotukseen lisdtddan uusi 22 artikla, jonka otsikko on “Maksujen vahvistaminen”
seuraavasti:

”1.  Lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta on perittivd maksut ilmatilan kédyttdjiltd
syrjimdttomin  ehdoin, joissa otetaan huomioon eri ilma-alustyyppien suhteellinen
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tuottokapasiteetti. Jos eri ilmatilan kéyttdjiltd veloitetaan maksuja samasta palvelusta, ei saa
tehdd eroa ilmatilan kéyttdjan kansallisuuden tai kdyttdjdaryhmdn perusteella.

2. Tietystd lennosta tietylld lentoreittimaksuvyohykkeelld perittdvit reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen — maksut  lasketaan  kyseiselle lentoreittimaksuvyohykkeelle
vahvistetun yksikkéhinnan ja kyseisen lennon lentoreittimaksuvyéhykkeen palveluyksikkojen
perusteella. Maksu koostuu yhdestd tai useammasta muuttuvasta osasta, joista kunkin on
perustuttava objektiivisiin tekijéihin.

3. Tietystd lennosta tietylld lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeelld perittdvdt ldihi-
ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen maksut lasketaan kyseiselle lentoaseman
lennonvarmistusmaksuvyohykkeelle — vahvistetun  yksikkohinnan ja  kyseisen lennon
lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeen palveluyksikkdjen perusteella. Lentoaseman
lennonvarmistuspalveluista perittivid maksua laskettaessa lennon Idhestyminen ja ldhté
lasketaan yhdeksi lennoksi. Maksu koostuu yhdestd tai useammasta muuttuvasta osasta, joista

4. Tietyt ilmatilan kayttdjdt, erityisesti kevyiden ilma-alusten ja valtion ilma-alusten kayttdjit,
on mahdollista vapauttaa lennonvarmistusmaksuista  edellyttden, ettd tdillaisesta
vapautuksesta koituvat kustannukset katetaan muista Idhteistd eikd niitd siirretd muiden
ilmatilan kdyttdijien maksettaviksi.

5. Maksuja on mukautettava siten, ettd ne kannustavat lennonvarmistuspalvelujen tarjoajia,
lentoasemia ja ilmatilan kdyttdjid tukemaan ympdristénsuojelun tason parantamista tai
palvelujen laadun parantamista, kuten kestdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden kéiyton
lisddmistd, kapasiteetin lisddmistd, viivdstysten vihentdmistd ja kestdvdd kehitystd siten, ettd
samalla voidaan pitdd ylld optimaalista turvallisuustasoa erityisesti eurooppalaisen
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman tdytintoon panemiseksi. Mukauttamisen on
koostuttava  taloudellisista  eduista tai heikennyksistd, eikd se saa vaikuttaa
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien tuloihin.”.

74) Ehdotukseen lisdtddn uusi 23 artikla, jonka otsikko on “Maksujdrjestelmdn
tdytdntéonpano” seuraavasti:

Maksujdrjestelmdn tdaytdintéon panemiseksi komissio hyvdksyy 19, 20, 21 ja 22 artiklan osalta
vksityiskohtaiset vaatimukset ja menettelyt, jotka koskevat erityisesti kustannusperusteita ja
mddritettyjd  kustannuksia,  yksikkohintojen — vahvistamista, kannustinjdrjestelmid  ja
riskinjakomekanismeja sekd maksujen mukauttamista. Ndamd vaatimukset ja menettelyt
vahvistetaan tdytintéonpanosdddokselld, joka hyvdksytidan 37 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.”.

Uusi luku IV: Verkon hallinta

75) Ehdotukseen lisitiddn uusi luku IV, jonka otsikko on Verkon hallinta”.
76) Luku koostuu 2631 artiklasta.
77) Artiklojen 26, 27 ja 29-31 osalta viitataan edelld esitettyihin 60, 58, 61 ja 63 kohtiin.

78) Ehdotukseen lisdtddn uusi 28 artikla, jonka otsikko on ”Verkon hallinnoijan
kirjanpidon avoimuus”, seuraavasti:

”1. Verkon hallinnoijan on laadittava, toimitettava ja julkaistava tilinpddtéksensd.
Tilinpddtosten on oltava unionin hyviksymien kansainvdlisten tilinpddtosstandardien
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mukaisia. Jos tdydellinen vastaavuus kansainvdlisten tilinpddtésstandardien kanssa ei verkon
hallinnoijan oikeudellisen aseman vuoksi ole mahdollista, verkon hallinnoijan on
saavutettava mahdollisimman suuri vastaavuus.

2. Verkon hallinnoijan on julkaistava vuosikertomus, ja verkon hallinnoijasta on tehtdvi
sddnnollisesti riippumaton tarkastus.”.

V luku: Ilmatila, vhteentoimivuus ja teknologinen innovointi

79) Ehdotuksen IV luku numeroidaan uudestaan V luvuksi ja sen otsikko muutetaan
muotoon “Ilmatila, yhteentoimivuus ja teknologinen innovointi”.

80) Ehdotuksen 23 artikla numeroidaan uudestaan 32 artiklaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

”Verkon hallinnoija varmistaa yhteistyossd komission kanssa, rajoittamatta jdsenvaltioiden
ilmailutietojen julkaisemista ja tdillaisen julkaisemisen kanssa yhdenmukaisella tavalla, ettdi
saatavilla on yhtendisesti esitettyjd korkealaatuisia elektronisia ilmailutietoja, joiden laatu ja
ajanmukaisuus vastaavat kaikkien niitd tarvitsevien kdyttdjien tarpeita. Ndin saataville
asetettavia ilmailutietoja ovat ainoastaan tiedot, jotka tdyttavit asetuksen (EU) 2018/1139
liitteessd VIII olevassa 2.1 kohdassa vahvistetut keskeiset vaatimukset.”.

81) Ehdotuksen 24 artikla poistetaan.

82) Ehdotukseen lisdtddn uusi 33 artikla, jonka otsikko on “IImatilan joustava kéytto”
seuraavasti:

”1. Jdsenvaltioiden on niiden vastuulle kuuluvien sotilaallisten ndkokohtien jdrjestiminen
huomioon ottaen huolehdittava ICAO:n mddrittelemdn ja Eurocontrolin kehittdmdn ilmatilan
joustavan kdytén periaatteen soveltamisesta yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa
ilmatilan hallinnan ja ilmaliikennevirtojen sddtelyn helpottamiseksi osana yhteistd
litkennepolitiikkaa ja yhdenmukaisesti Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman
kanssa.

2. Jasenvaltioiden on esitettdvd komissiolle vuosittain kertomus ilmatilan joustavan kéyton
periaatteen soveltamisesta osana yhteistd litkennepolitiikkaa niiden vastuulla olevan ilmatilan
osalta.

3. Jos ilmatilan joustavaa kiyttod koskevan periaatteen soveltamisen vahvistaminen ja
vhdenmukaistaminen yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa on erityisesti jdsenvaltioiden
toimittamien kertomusten johdosta tarpeen, komissio hyviksyy toimenpiteitd yhteisen
litkennepolitiikan puitteissa. Ndmd tdytintoonpanosdddokset hyvdksytddn 37 artiklan 3
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.”.

83) Ehdotukseen lisdtddn uusi 34 artikla, jonka otsikko on “SESARin koordinointi”
seuraavasti:

Yksikoiden, jotka vastaavat unionin lainsddddnndssd vahvistetuista tehtdvistd SESARin
mddrittelyvaiheen,  SESARin  kehittimisvaiheen ja  SESARin  kdyttéonottovaiheen
koordinoinnissa, on tehtivd yhteistyotd varmistaakseen tehokkaan koordinoinnin ndiden
kolmen vaiheen vdlilld, jotta siirtyminen niiden vdlilld olisi saumatonta ja oikea-aikaista.

Kaikki asiaankuuluvat siviili- ja sotilasalan sidosryhmdt on otettava mahdollisimman laajasti
mukaan.”.
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VI LUKU: Loppusiannokset

84) Ehdotuksen V luku numeroidaan uudestaan VI luvuksi.
85) Ehdotuksen 25 artikla poistetaan.

86) Ehdotuksen 26 artikla numeroidaan uudestaan 36 artiklaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

(a) Artiklan 2 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Siirretddn komissiolle [timdn asetuksen julkaisupdivistd] seitsemdn vuoden ajaksi 6 ja 26
artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksid. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman
eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta
tdllaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden pddttymistd.”;

(b) Artiklan 3 kohdassa korvataan ilmaisu 11 artiklan 7 kohdassa, 17 artiklan 3
kohdassa ja 25 artiklassa” ilmaisulla 6 ja 26 artiklassa”;

(¢) Artiklan 4 kohdan alkuun lisdtdan virke seuraavasti:

Ennen kuin komissio hyvdksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jdsenvaltion nimedmid
asiantuntijoita paremmasta lainsddddnnostd 13  pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssd
toimielinten vilisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.”;

(d) Artiklan 5 kohdassa korvataan ilmaisu 11 artiklan 7 kohdan, 17 artiklan 3
kohdan ja 25 artiklan” ilmaisulla 6 ja 26 artiklan”;

87) Ehdotuksen 27 artikla numeroidaan uudestaan 37 artiklaksi. Artiklan 1 kohdan
ensimmainen virke korvataan seuraavasti:

Komissiota avustaa komitea, jdiljempdnd “yhtendisen ilmatilan komitea”, joka muodostuu
kahdesta kunkin jdsenvaltion edustajasta ja jonka puheenjohtajana on komissio. Komitean on
varmistettava, ettd kaikkien kdyttdjdaryhmien edut otetaan tasapainoisesti huomioon.”.

88) Asetuksen 28 artiklan osalta viitataan edelld olevaan 45 kohtaan.
89) Ehdotuksen 29 artikla poistetaan.

90) Ehdotuksen 30 artikla numeroidaan uudestaan 39 artiklaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

“Unionin ja sen jdsenvaltioiden tavoitteena on yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
ulottaminen Euroopan unioniin kuulumattomiin maihin ja sen tukeminen. Tdtd varten ne
pyrkivit ulottamaan yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan koskemaan Euroopan unioniin
kuulumattomia naapurimaita, kyseisten maiden kanssa tehtdvien sopimusten puitteissa.
Lisdksi ne pyrkivit tekemddn yhteistyotd ndiden maiden kanssa joko verkkotoimintoja
koskevien sopimusten puitteissa tai unionin ja Eurocontrolin vdlilld ilmaliikenteen hallinnan
vleiseurooppalaisen ulottuvuuden lujittamiseksi tehdyn tehostetun yhteistyon yleistd kehystd
koskevan sopimuksen puitteissa.”.

91) Ehdotuksen 31 artikla numeroidaan uudestaan 40 artiklaksi. Otsikko korvataan
seuraavasti: "Muiden elinten tuki”, ja artikla muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Komissio voi tdmdn asetuksen mukaisten tehtdviensd hoitamiseksi pyytdd tukea muilta

elimiltd.”.

92) Ehdotuksen 32 artikla numeroidaan uudestaan 41 artiklaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:
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”1. Kansallisen lainsddddntonsd mukaisesti toimivat kansalliset valvontaviranomaiset,
komissio, virasto — niin suorituskyvyn tarkastuselimend toimiessaan kuin muutoinkin — ja
verkon hallinnoija eivit saa ilmaista luonteeltaan luottamuksellisia tietoja, erityisesti
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajia, niiden liikesuhteita tai niiden kustannusperustan
osatekijoitd koskevia tietoja.

2. Edelld olevan 1 kohdan soveltaminen ei rajoita kansallisten valvontaviranomaisten,
komission tai suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston oikeutta ilmaista tietoja, jos
niiden ilmaiseminen on olennaisen tdrkedd kyseisten viranomaisten tehtdvien suorittamiselle,
mutta tietojen ilmaisemisen on tdlloin oltava oikeasuhteista ja siind on otettava huomioon
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, ilmatilan kdyttdjien, lentoasemien tai muiden
asianomaisten  sidosryhmien oikeutetut edut kaupallisesti arkaluonteisten tietojen
suojaamisessa.

3. Edelld 19-24 artiklassa tarkoitetun maksujdrjestelmdn mukaisesti toimitetut tiedot,
erityisesti nimettyjen lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien mdidritettyjen kustannusten,
toteutuneiden kustannusten ja tulojen osalta, on julkistettava.”.

93) Ehdotuksen 33 artikla numeroidaan uudestaan 42 artiklaksi. Ensimmadinen virke
muutetaan seuraavasti:

“Jisenvaltioiden on sdddettdvd sddanndistd, jotka koskevat timdn asetuksen ja sen perusteella
annettujen delegoitujen sdddosten ja tdytintoonpanosdddosten sddnndsten rikkomisesta
asetettavia seuraamuksia erityisesti ilmatilan kdyttdijille, lentoasemien pitdjille ja
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajille, sekd toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet niiden
taytintoonpanon varmistamiseksi.”.

94) Ehdotuksen 34 artikla numeroidaan uudestaan 43 artiklaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

1. Komissio tekee arvioinnin timdn asetuksen soveltamisesta vuoteen 2030 mennessd. Jos se
on tdtd varten perusteltua, komissio voi pyytdd jdsenvaltioilta timdn asetuksen soveltamiseen
liittyvid tietoja.

2. Komissio toimittaa arvioinnin tulokset Euroopan parlamentille ja neuvostolle. Arvioinnin
tulokset asetetaan julkisesti saataville.”.

95) Ehdotuksen 35 artikla numeroidaan uudestaan 44 artiklaksi. Vilimerkitys muutetaan
seuraavasti:

”Tdmd asetus ei estd jdasenvaltiota soveltamasta toimenpiteitd, jos ne ovat tarpeen keskeisten
turvallisuus- tai puolustusetujen suojaamiseksi. Tdllaisia toimenpiteitd ovat erityisesti ne,
Jjotka ovat vilttamdttomid:

(a) jdsenvaltion vastuulla olevan ilmatilan valvomiseksi ICAO:n alueellisten
lennonvarmistussopimusten mukaisesti, mukaan lukien kyky havaita, tunnistaa
ja arvioida kaikki kyseistd ilmatilaa kéyttdvdat ilma-alukset, lentojen
turvallisuuden varmistamiseksi sekd turvallisuuteen ja puolustukseen
tarvittavien toimenpiteiden toteuttamiseksi,

(b) yleisen jarjestyksen ylldpitimiseen vaikuttavissa vakavissa sisdisissd
levottomuuksissa,

(c) sodassa tai sodan wuhan muodostavassa vakavassa kansainvilisessd
jannitystilanteessa,
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(d) sellaisten kansainvilisten velvoitteiden tdyttdmiseksi, joihin jidsenvaltio on
sitoutunut rauhan ja kansainvilisen turvallisuuden ylldpitdmiseksi,

(e) sotilaallisten operaatioiden ja sotilaallisen koulutuksen toteuttamiseksi, mukaan
lukien tarvittavat harjoitusmahdollisuudet.”.

96) Ehdotuksen 36 artikla poistetaan.

97) Ehdotuksen 37 artikla numeroidaan uudestaan 45 artiklaksi ja viittaus asetukseen
(EY) 552/2004 poistetaan.

98) Ehdotuksen 38 artikla numeroidaan uudestaan 46 artiklaksi. Artiklan alkuperédisessa
ehdotuksessa ollut teksti numeroidaan 1 kohdaksi ja lisitd4n 2 kohta seuraavasti:

”2. Sen 3 artiklan 3 kohtaa sovelletaan |[...] pdivistd [...Jkuuta [...] [Julkaisutoimisto:
lisdtddn pdivamddrd — 48 kuukautta tdmdn asetuksen voimaantulosta].

Sen 10 ja 24 artiklaa sovelletaan 1 pdivistd heindkuuta 2023. Asetuksen (EY) N:o 549/2004
11 artiklaa ja asetuksen (EY) N:o 550/2004 15 artiklaa sekd niiden perusteella hyviksyttyjdi
taytintoonpanosddadoksid sovelletaan kuitenkin edelleen kolmatta viitejaksoa koskevien
suorituskyvyn kehittamisjdrjestelmien ja maksujdrjestelmien tdytdintoonpanoon.

Tdmdn asetuksen 26 artiklan 3 kohtaa ja 32 artiklaa sovelletaan verkon hallinnoijaan alkaen
pdivdstd, jona kyseiset sddnnokset sisdltivdn, timdn asetuksen voimaantulon jdlkeen 27
artiklan 2 kohdan mukaisesti hyvdksytyn nimityspddtoksen soveltaminen alkaa.”.

Liitteet

99) Liite I poistetaan.

100)  Liite II numeroidaan uudestaan liitteeksi I. Sen otsikko korvataan seuraavasti:
”Ehdot, joita voidaan liittdd 6 artiklassa tarkoitettuihin todistuksiin”. Sen teksti
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Todistukseen liittyvdt lisdehdot voivat tarvittaessa koskea:

a) sellaisen palvelutoiminnan harjoittamisen erillddn pitimistd tai rajoittamista, joka
ei liity lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseen;

b) palvelujen tarjoajan ja kolmannen osapuolen vdilisii sopimuksia tai muita
Jjdrjestelyjd, jotka koskevat palveluja;

c) sellaisten tietojen toimittamista, joita voidaan kohtuudella vaatia sen
tarkastamiseksi, ettd 6 artiklan 1 kohdan vaatimukset tayttyvit;

d) muita oikeudellisia seikkoja, Jjotka eivdt liity erityisesti
lennonvarmistuspalveluihin, kuten todistuksen keskeyttimiseen tai peruuttamiseen
liittyvdt ehdot.”

101)  Ehdotukseen lisdtddan uusi liite II, jonka otsikko on “Kumotut asetukset ja niiden
muutos”, ja jonka siséltd on seuraava:

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus
(EY) N:0 549/2004,

(EUVL L 96, 31.3.2004, s. 1)

52

Fl



Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus
(EY) N:o 550/2004,

(EUVL L 96, 31.3.2004, s. 10)

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus
(EY) N:0 551/2004,

(EUVL L 96, 31.3.2004, s. 20)

Euroopan parlamentin ja neuvoston | Ainoastaan 1, 2 ja 3 artikla
asetus (EY) N:o 1070/2009,

(EUVL L 300, 14.11.2009, 5. 34)

2

102)  Liite III mukautetaan vastaamaan timan muutetun ehdotuksen sisaltoa.

Lukemisen ja tarkastelun helpottamiseksi muutetun kodifiointiechdotuksen koko teksti
esitetddn timén asiakirjan liitteena.
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WV 549/2004 (mukautettu)

2013/0186 (COD)
Muutettu ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

yhteniiisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisesta

(uudelleenlaadittu)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomloon x> Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen <X] Eureepan

kohdan <ZI,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsddtdmisjérjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?!,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon??,
noudattavat tavallista lainsdatamisjérjestysta,

seka katsovat seuraavaa:

4 uusi

(1) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 549/2004%, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 550/2004%* ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusta (EY) N:o 551/2004%0on muutettu huomattavilta osin. Koska niihin

2 B 2417102002 5 24 EUVLC[...], [...],s. [...].

2 BaL 278 14112002 13- EUVLC[...], [...],s. [...].

B Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 549/2004, annettu 10 pdivanid maaliskuuta 2004,
yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista (puiteasetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 1).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 550/2004, annettu 10 paivdnd maaliskuuta 2004,
lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa (palveluntarjonta-
asetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 10).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 551/2004, annettu 10 pdivanid maaliskuuta 2004,
yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kéytostd (ilmatila-asetus) (EUVL L 96,
31.3.2004, s. 20).

24

5)
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on midrd tehdd wuusia muutoksia, mainitut asetukset olisi selkeyden vuoksi
uudelleenlaadittava.

W549/2004 johdanto-osan 1
kappale (mukautettu)

\549/2004 johdanto-osan 2
kappale (mukautettu)

2)

WV1070/2009 johdanto-osan 2
kappale (mukautettu)

= uusi

Euroopan parlamentin ja neuvoston yhtenalsesta eurooppalalsesta ilmatilasta
antamalla ens1mmalsella saadospaketllla eh Hmatilen

asetuksella (EY) N:o 552/2004

oikeusperusta saumattomalle,
yhteentmmlvalle ja Varmalle ilmaliikenteen hallintajdrjestelméille. = Toisen paketin
eli Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1070/2009%’

26

27

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 552/2004, annettu 10 pdivdnd maaliskuuta 2004
eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon yhteentoimivuudesta (yhteentoimivuusasetus) (EUVL L 96,

31.3.2004, s. 26).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1070/2009, annettu 21 pdivdnd lokakuuta 2009 ,
asetusten (EY) N:o 549/2004, (EY) N:o 550/2004, (EY) N:o 551/2004 ja (EY) N:o 552/2004
muuttamisesta Euroopan ilmailujarjestelmén suorituskyvyn ja kestdvyyden parantamiseksi (EUVL L
300, 14.11.2009, s. 34).
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hyviksyminen vield vahvisti yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevaa aloitetta,
kun siind sdddettiin suorituskyvyn kehittimisjérjestelmistd ja verkon hallinnoijan
toimintaperiaatteista eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon suorituskyvyn
parantamiseksi entisestddn. Asetus (EY) N:o0552/2004 on kumottu Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2018/1139%, silld ilmaliikenteen hallinnan
jérjestelmien, rakenneosien ja menettelyjen yhteentoimivuuden kannalta tarvittavat
sdaannot on sisdllytetty kyseiseen asetukseen. <=

€)

4 uusi

Asetukseen (EU) 2018/1139 tehtyjen muutosten huomioon ottamiseksi on tarpeen
yhdenmukaistaa tdmén asetuksen sisdltd asetuksen (EU) N:o 2018/1139 sisdllon
kanssa.

WV550/2004 johdanto-osan 3
kappale (mukautettu)

WV551/2004 johdanto-osan 4
kappale (mukautettu)

(4)

W551/2004 johdanto-osan 5
kappale (mukautettu)

Kansainvilisen siviili-ilmailun vuoden 1944 Chicagon yleissopimuksen 1 artiklan
mukaan sopimusvaltiot tunnustavat, ettd “jokaisella valtiolla on tdydellinen ja
yksinomainen herruus oman alueensa yldpuolella olevaan ilmatilaan”. Taméin
suvereniteetin mukaisesti yhteisdan X unionin X1 jadsenvaltiot kayttavit julkisen

28

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 pdivana heindkuuta 2018, yhteisista
siviili-ilmailua koskevista sd&nndistd ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o
996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY)
N:0 3922/91

kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1).
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viranomaisen toimivaltuuksia lentoliikennettd valvoessaan, ottaecn kuitenkin huomioon
sovellettavien kansainvélisten yleissopimusten méardykset.

©)

WV 1070/2009 johdanto-osan 1
kappale

Yhteisen litkkennepolitiikan toteuttaminen edellyttaa toimintakykyisti
lentoliikennejdrjestelmds, joka —mahdollistaa lentoliikennepalvelujen  varman,
saannollisen ja kestdvdn toiminnan, optimoi kapasiteetin ja helpottaa tavaroiden,
henkildiden ja palvelujen vapaata liikkuvuutta.

(6)

WV 1070/2009 johdanto-osan 37
kappale

= uusi

Jotta tavoitteet ilmaliikenteen turvallisuusnormien parantamisesta seké ilmaliikenteen
hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen yleisen suorituskyvyn tehostamisesta
Euroopan yleisessd ilmaliikenteessd olisi mahdollista saavuttaa samanaikaisesti,
inhimilliset tekijdt on otettava huomioon. Jésenvaltioiden olisi siksi hetkttava =
noudatettava < luottamuksen ja oikeudenmukaisuuden ilmapiirin (’just culture”)
periaatteitaden—kivttéénottea. = Yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan inhimillista
ulottuvuutta kisittelevéin asiantuntijaryhmiin lausunnot ja suositukset®' olisi otettava
huomioon ja harkittaviksi. <

()

4 uusi

IImaliikenteen hallinnan suorituskyvyn parantaminen ympdiriston kannalta edistdd
my0s suoraan Pariisin sopimuksen ja komission Euroopan vihredn kehityksen
ohjelman tavoitteiden saavuttamista, erityisesti ilmailun pédstéjen vdhentymisen
kautta.

WV/549/2004 johdanto-osan 6
kappale (mukautettu)

8y——Jdsenvaltiot ewat—hsiksyneet hyviksyivit [X> vuonna 2004 <X] yhteisen

julkilausuman  yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevista sotilaallisista
nikokohdista®2. Timin julkilausuman mukaan jdsenvaltioiden olisi erityisesti
tehostettava siviili- ja sotilasalan yhteisty6td, ja jos ja siind mddrin kuin kaikki
asianomaiset jdsenvaltiot pitdvét sitd tarpeellisena, helpotettava asevoimiensa vélistd
yhteistyotd kaikissa ilmaliikenteen hallintaan liittyvissd asioissa.

31
32
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W/549/2004 johdanto-osan 3
kappale

549/2004 johdanto-osan 4

kappale

W/549/2004 johdanto-osan 5

kappale (mukautettu)

9) Sotilaallisten operaatioiden ja sotilaskoulutuksen 51saltoon laajuuteen tai niiden
toteuttamiseen liittyvdt pddtokset eivdt kuulu sfhte aan [X> unionin
toimivaltaan Euroopan unionin toiminnasta tehdyn soplmuksen 100 artiklan 2 kohdan
mukaisesti <XI.

W/549/2004 johdanto-osan 23

kappale (mukautettu)

W/550/2004 johdanto-osan 1

kappale
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W/550/2004 johdanto-osan 4
kappale

WV551/2004 johdanto-osan 1
kappale

WV551/2004 johdanto-osan 2
kappale (mukautettu)

WV551/2004 johdanto-osan 3
kappale (mukautettu)

WV551/2004 johdanto-osan 6
kappale
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WV551/2004 johdanto-osan 7
kappale

\549/2004 johdanto-osan 8

kappale

kappale

W/549/2004 johdanto-osan 9
kappale

kappale
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\549/2004 johdanto-osan 11
kappale

(10)

WV 1070/2009 johdanto-osan 9
kappale (mukautettu)

= uusi

Jotta palvelujen tarjonnan valvonta olisi yhtendistd ja hyvétasoista kaikkialla
Euroopassa,  kansallisille  valvontaviranomaisille  olisi  annettava  riittdva
riippumattomuus ja riittdvét resurssit. D> Tami <X] Rippumatierauus ci saisi estdd
pditd—wiranemaisia X kansallista valvontaviranomaista <XI = olemasta osa
sadntelyviranomaista, joka on toimivaltainen useilla sddnnellyilld aloilla, jos kyseinen
sadntelyviranomainen tiyttdd riippumattomuuden Vaatlmukset tai yhdlstymasta
0rgan1sator1sest1 kansalhseen kilpailuviranomaiseen.<= 4 :

(11)

4 uusi

Kansallisten valvontaviranomaisten rahoituksen olisi taattava niiden riippumattomuus

ja annettava niille mahdollisuus toimia oikeudenmukaisuuden, avoimuuden,
syrjimdttomyyden ja suhteellisuuden periaatteiden mukaisesti. Henkiloston
nimittdmistd koskevilla asianmukaisilla menettelyilld olisi edistettdvd kansallisten
valvontaviranomaisten riippumattomuuden takaamista ja varmistettava erityisesti, ettd
strategisista pddtoksistd vastaavat henkil6t nimittdd viranomainen, joka ei suoraan
kaytd omistusoikeuksia lennonvarmistuspalvelujen tarjoajissa.

(12)

WV 1070/2009 johdanto-osan 10
kappale (mukautettu)

= uusi

Kansallisilla valvontaviranomaisilla on keskeinen asema yhtenalsen eurooppalalsen
ilmatilan toteuttamisessa, ja kemisster = niiden <= 011s1 51k51 edistettd 3
= tehtava keskenaan “yhteistyotd arhe 3 :

3 SEH si4a= =, joka mahdollistaa tletOJen Valhtamlsen niiden tyoskentely-
ja paatoksentekoperlaattelsta parhaista kdytinndistd ja menettelyistd sekd tdman
asetuksen soveltamisesta<= yhteisen ldhestymistavan kehittimiseksi, alueellisen tason
titviimpi yhteistyd mukaan luettuna. Yhteistyon olisi oltava sdédnnollista.
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W/550/2004 johdanto-osan 6

kappale

W550/2004 johdanto-osan 7
kappale

W/549/2004 johdanto-osan 17
kappale (mukautettu)

(13)

(14)

(15)

4 uusi

[Imaliikennepalvelujen tarjoajien vélinen yhteistyd on tdrked véline eurooppalaisen
ilmaliikenteen hallintajdrjestelmédn suorituskyvyn parantamiseksi, ja sithen olisi
kannustettava. Jasenvaltioiden olisi voitava perustaa yhteistydmekanismeja, jotka eivét
rajoitu ennalta méaériteltyihin yhteistydmuotoihin eikd maantieteellisiin alueisiin.

Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien turvallisuussertifiointia ja -valvontaa suorittavat
kansalliset toimivaltaiset viranomaiset tai Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto,
jaljempédnd ’virasto’, asetuksessa (EU) 2018/1139 sdddettyjen vaatimusten ja
menettelyjen  mukaisesti. Lennonvarmistuspalvelujen  tarjoaminen  edellyttda
vakavaraisuuteen sekd vastuu- ja vahinkovakuutuksiin liittyvid lisdvaatimuksia, ja
niistd olisi vaadittava taloudellinen todistus. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan
pitéisi saada tarjota palveluja unionissa vain, jos silld on seké turvallisuustodistus ettd
taloudellinen todistus.

Ilmatilan kayttdjid ei saisi syrjid samantasoisten lennonvarmistuspalvelujen
tarjonnassa.

34
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21

(22)

(23)

Yksinoikeudella tarjottavissa ilmaliitkennepalveluissa olisi oltava kéytossa
nimedminen ja yleistd etua koskevat vihimmaisvaatimukset.

IImaliikennepalvelujen tarjoajilla tai lentoasemien pitéjilld olisi oltava mahdollisuus
hankkia viestintd-, suunnistus- ja valvontapalveluja (CNS), ilmailutiedotuspalveluja
(AIS), ilmaliikenteen tietopalveluja (ADS), sddpalveluja (MET) tai 1ihi- ja
lahestymisalueen ilmaliikennepalveluja markkinaehdoin, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta turvallisuusvaatimusten soveltamista, jos ne katsovat, ettd tdllainen
hankinta mahdollistaa kustannustehokkuuden lisddmisen. Mahdollisuuden turvautua
téllaisiin hankintoihin odotetaan lisddvén joustoa ja edistdvdn innovointia palveluissa
ottaen kuitenkin huomioon sotilastoiminnan erityistarpeet, jotka koskevat
luottamuksellisuutta, yhteentoimivuutta, jirjestelmdn hiirionsietokykyd, datan
saatavuutta ja ilmaliikenteen hallinnan turvallisuutta.

Hankittuihin 14hi- ja l&hestymisalueen ilmaliikennepalveluihin ei pitéisi soveltaa tdssé
asetuksessa sdddettyd maksujarjestelmdd eikd Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin  2009/12/EY®> 1 artiklan 4 kohtaa, joka liittyy maksujirjestelmin
sovellettavuuteen.

Reitinaikaisten ilmaliikennepalvelujen tarjoaminen olisi erotettava organisatorisesti
CNS-, AIS-, ADS- ja MET-palveluyjen sekd 1dhi- ja ldhestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoamisesta, myds kirjanpidon eriyttdmiselld, jotta voidaan
varmistaa avoimuus ja valttaa syrjintd, ristikk&istuet ja kilpailun vairistyminen.

Lennonvarmistuspalvelujen hankinnassa olisi soveltuvin osin noudatettava Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivid 2014/24/EU°® ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiividi 2014/25/EU%’. Kansallisten valvontaviranomaisten olisi
varmistettava, ettd lennonvarmistuspalvelujen hankintavaatimuksia noudatetaan.

Miehittaiméttomien ilma-alusten liikenteen hallinta edellyttdéd yhteisten tietopalvelujen
saatavuutta. Tamin liikenteenhallinnan kustannusten hillitsemiseksi yhteisen
tietopalvelun hintojen olisi perustuttava kustannuksiin ja kohtuulliseen voittolisddn, ja
kansallisten valvontaviranomaisten olisi hyvéksyttdvd ne. Palvelun tarjoamisen
mahdollistamiseksi lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien olisi asetettava saataville
tarvittavat tiedot.

Suorituskyky- ja maksujarjestelmien tarkoituksena on tehdd muilla kuin
markkinaehdoilla tarjottavista lennonvarmistuspalveluista kustannustehokkaampia ja
parantaa palvelun laatua. Tétd varten niithin olisi sisdllyttdvd aiheellisia ja
asianmukaisia kannustimia. T&mid tavoite huomioon ottaen suorituskyvyn
kehittdmisjirjestelmédt ja maksujirjestelmat eivdat saisi kattaa markkinaehdoin
tarjottavia palveluja.

Jotta suorituskyvyn kehittdmisjérjestelmien ja maksujirjestelmien tarpeellinen
valvonta olisi mahdollisimman tehokasta, se olisi kohdennettava nimettyihin
ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin.

35

36

37

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 pdivdnd maaliskuuta 2009 ,
lentoasemamaksuista (EUVL L 70, 14.3.2009, s. 11).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/24/EU, annettu 26 pdivand helmikuuta 2014, julkisista hankinnoista ja direktiivin 2004/18/EY
kumoamisesta (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 65).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/25/EU, annettu 26 péivind helmikuuta 2014, vesi- ja energiahuollon seka liikenteen ja postipalvelujen alalla

toimivien yksikdiden hankinnoista ja direktiivin 2004/17/EY kumoamisesta. (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 243)

63

Fl



Fl

(24)

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

Suorituskyvyn kehittimisjirjestelmien ja maksujédrjestelmien valvontaan liittyvét
vastuut olisi jaettava asianmukaisesti.

Kun otetaan huomioon reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseen liittyvét
rajatylittdvéat elementit ja verkkoelementit ja se, ettd timén seurauksena suorituskykyé
on arvioitava erityisesti unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden perusteella,
reitinaikaisista lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmista ja
suorituskykytavoitteiden arvioinnista ja hyviksymisesté olisi oltava vastuussa unionin
elimen, jonka péatoksiin voi hakea muutosta muutoksenhakuelimeltd tai viime kiddessa
unionin  tuomioistuimelta. Sen varmistamiseksi, ettd tehtdvit suoritetaan
korkeatasoisella asiantuntemuksella ja tarvittavalla riippumattomuudella, kyseisen
unionin elimen olisi oltava suorituskyvyn tarkastuselimeni toimiva virasto, joka toimii
asetuksessa (EU) 2018/1139 vahvistettujen ja erityisesti hallinnointia koskevien
sdantdjen mukaisesti. Koska kansalliset valvontaviranomaiset tuntevat paikalliset
olosuhteet, jotka ovat tarpeen ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
arvioimiseksi, niiden olisi vastattava 1dhi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmien ja -tavoitteiden arvioinnista ja
hyvéksymisestd. Kustannusten jakaminen reitinaikaisten ja l&hi- ja ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen kesken muodostaa yhden toiminnon, joka koskee
molempia palvelutyyppejd, ja sen vuoksi sen olisi kuuluttava suorituskyvyn
tarkastuselimend toimivan viraston valvonnan piiriin.

Reitinaikaisia ja 1dhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluja koskevien
suorituskykysuunnitelmaluonnosten olisi oltava yhdenmukaisia vastaavien unionin
laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa ja niissd olisi noudatettava tiettyjd
laadullisia perusteita, jotta voidaan mahdollisimman hyvin varmistaa asetettujen
tavoitteiden tehokas saavuttaminen. Arviointimenettelylld olisi varmistettava, etti
puutteet korjataan nopeasti.

Verkkotoimintojen suorituskykyyn olisi ndiden toimintojen erityisluonne huomioon
ottaen sovellettava niille ominaisia kriteereitd. Verkkotoiminnoille olisi asetettava
suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta keskeisilld ympériston, kapasiteetin ja
kustannustehokkuuden osa-alueilla.

Maksujérjestelmén olisi perustuttava periaatteeseen, jonka mukaan ilmatilan kayttijien
olisi maksettava vastaanottamiensa palvelujen tarjoamisesta aiheutuneet kustannukset,
mutta huomioon olisi otettava ainoastaan tillaisesta palvelusta aiheutuvat
kustannukset, joita ei kateta muulla tavoin. Verkon hallinnoijaan liittyvét kustannukset
olisi sisdllytettivd maddritettyithin kustannuksiin, jotka voidaan veloittaa ilmatilan
kayttdjiltd. Maksujen olisi edistettidva turvallisten, tehokkaiden, toimivien ja kestévien
lennonvarmistuspalvelujen  tarjoamista siten, ettd tavoitteena on korkean
turvallisuustason ~ ja  kustannustehokkuuden  sekd  suorituskykytavoitteiden
saavuttaminen. Lisdksi niiden avulla olisi edistettdvd yhdennettyd palvelujen
tarjoamista ja vihennettdvi samalla ilmailun ympéristdvaikutuksia.

Mekanismeja maksujen mukauttamiseksi ympéristonsuojelun tason ja palvelun laadun
parantamiseksi, erityisesti lisddmalld kestdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttod,
lisddmallda kapasiteettia ja vidhentdmadlld viivdstyksid, samalla kun séilytetddn
optimaalinen turvallisuustaso, olisi otettava kdyttdon unionin laajuisesti, ottaen
huomioon ilmailun rajatylittdvd luonne. Kansallisilla valvontaviranomaisilla olisi
my0s oltava mahdollisuus ottaa kayttoon paikallistason mekanismeja 1dhi- ja
lahestymisalueen palveluja varten.
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(30)

(€2))

(32)

(33)

(34)

Jotta ilmatilan kdyttdjid kannustettaisiin lentimadn lyhyintd reittid erityisesti ruuhka-
aikoina, olisi oltava mahdollista vahvistaa yhteinen yksikkohinta reitinaikaisille
palveluille  yhtendisessd  eurooppalaisessa  ilmatilassa.  Téllaisen  yhteisen
yksikkdhinnan vahvistamisen ei pitdisi vaikuttaa ilmaliitkennepalvelujen tarjoajien
tuloihin.

Olisi sadadettdvd lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien kirjanpidon avoimuudesta
yhteni keinona estii ristikkdistuet ja niistd aiheutuvat vairistymat.

[lmaliitkenteen  hallinnan ~ verkkotoiminnoilla  olisi ~ osaltaan  edistettiva
lentoliikennejdrjestelmin  kestdvdd kehitystd ja tuettava unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden saavuttamista. Niilld olisi varmistettava ilmatilan ja
niukkojen resurssien kestdvé, tehokas ja ympériston kannalta optimaalinen kaytto,
otettava huomioon operatiiviset tarpeet eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon
infrastruktuurin kéyttoonotossa ja niilld olisi voitava tarjota tukea verkkokriiseissa.
Verkon hallinnoijan olisi hoidettava erdit ndiden toimintojen toteuttamiseen liittyvat
tehtévit, ja sen toimintaan olisi otettava mukaan kaikki asiaankuuluvat operatiiviset
sidosryhmit.

Verkon hallinnoijan péédtoksenteossa kaytettdvassd yhteistyohon perustuvassa
paidtoksenteossa verkon edun olisi oltava etusijalla. Yhteistyohon perustuvan
paitoksenteon prosessin osapuolten on mahdollisuuksien mukaan pyrittava
parantamaan verkon toimivuutta ja suorituskykyd. Yhteistydhon perustuvan
paitoksenteon menettelyilld olisi edistettdva verkon etua ja niiden pitéisi olla sellaisia,
ettd ongelmat saadaan ratkaistua ja yhteisymmaérrys saavutettua, jos se vain on
mahdollista.

Jotta voidaan parantaa ilmaliikennepalvelujen tarjoajien asiakaskeskeisyyttd ja lisdtd
ilmatilan kéayttdjien mahdollisuuksia vaikuttaa heitd koskeviin paétoksiin, olisi
tehostettava sidosryhmien kuulemista ilmaliikennepalvelujen tarjoajien térkeistd
operatiivisista padtoksistd ja osallistumista niihin.

WV 1070/2009 johdanto-osan 11
kappale (mukautettu)

WV550/2004 johdanto-osan 2
kappale (mukautettu)
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WV550/2004 johdanto-osan 10
kappale

W550/2004 johdanto-osan 12
kappale

WV550/2004 johdanto-osan 14

kappale

WV550/2004 johdanto-osan 5

kappale

WV550/2004 johdanto-osan 13
kappale
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WV550/2004 johdanto-osan 15
kappale

WV550/2004 johdanto-osan 19

kappale

kappale

WV550/2004 johdanto-osan 21

kappale

kappale

WV550/2004 johdanto-osan 23
kappale
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WV550/2004 johdanto-osan 24
kappale

WV550/2004 johdanto-osan 25

kappale

WV550/2004 johdanto-osan 26

kappale

WV550/2004 johdanto-osan 27

kappale

WV551/2004 johdanto-osan 8
kappale
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WV551/2004 johdanto-osan 13

kappale

4 uusi

(35) Asiaankuuluvien operatiivisten tietojen saatavuus on olennaisen tédrkedd, jotta
ilmaliikenteen tietopalveluja voidaan tarjota joustavasti rajojen yli ja unionin
laajuisesti. Sen vuoksi tdllaiset tiedot olisi asetettava asiaankuuluvien sidosryhmien,
my06s mahdollisten uusien ilmaliikenteen tietopalvelujen tarjoajien, saataville. Tietojen
paikkansapitdvyydelld — my0s ilmatilan tilanteen ja erityisten ilmaliikennetilanteiden
osalta — ja ndiden tietojen oikea-aikaisella jakamisella siviili- ja sotilaslennonjohtajille
on suora vaikutus toiminnan turvallisuuteen ja tehokkuuteen. Ilmatilan tilannetta
koskevien ajantasaisten tietojen oikea-aikainen saatavuus on tirkedd kaikille
osapuolille, jotka haluavat pddstd hyotymédn saatavilla olevista ilmatilan rakenteista,
kun ne toimittavat lentosuunnitelmansa tai muuttavat sita.

WV550/2004 johdanto-osan 16
kappale

kappale

kappale
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WV551/2004 johdanto-osan 9

kappale

kappale

(36)

WV 1070/2009 johdanto-osan 30
kappale (mukautettu)

= uusi

Nedevatkaisellas  Ttiysin  toimivalla,  korkealaatuisella ~ ja  ajantasaisella
ilmailutiedotuksella on merkittdvd vaikutus turvallisuuteen ja mahdollisuuksiin
helpottaa shteiséa X unionin <XI ilmatilaan paasyé ja lilkkumista siind Hesalitkenteen

olisi helpotettava asianmukaisen tietoinfrastruktuurin avulla. <.

(37)

(38)

4 uusi

IImatilan turvallinen ja tehokas kéytto voidaan saavuttaa ainoastaan ilmatilan siviili- ja
sotilaskayttdjien véliselld tiiviilld yhteistyolld, joka kiytdnndssd perustuu péddasiassa
ilmatilan joustavan kdyton késitteeseen ja tehokkaaseen siviili- ja sotilastoiminnan
koordinointiin ICAO:n vahvistamalla tavalla. Olisi vahvistettava sdénnét, joilla
varmistetaan tdman késitteen soveltaminen, ja komissiolle olisi annettava valtuudet
sadtdd toimenpiteistd, joilla varmistetaan laajempi yhdenmukaistaminen.

SESAR-hankkeen tavoitteena on mahdollistaa lentoliikenteen turvallinen, tehokas ja
ympériston kannalta kestdvd kehitys nykyaikaistamalla eurooppalaista ja
maailmanlaajuista ilmaliikenteen hallintajirjestelméd. Jotta hankkeen vaikuttavuus
olisi paras mahdollinen, olisi varmistettava asianmukainen koordinointi hankkeen eri
vaitheiden wvililli. Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman olisi
perustuttava SESARin médrittelyvaiheeseen, ja silld olisi edistettdvd unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden saavuttamista.
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(39)

(40)

Yhteisten hankkeiden avulla olisi pyrittdvd siihen, ettd Euroopan ilmaliikenteen
hallinnan yleissuunnitelmassa yksildidyt olennaiset operatiiviset muutokset, joilla on
koko verkon laajuisia vaikutuksia, toteutetaan oikea-aikaisesti, koordinoidusti ja
synkronoidusti. Komissiolle olisi annettava tehtdviksi toteuttaa rahoituksen kustannus-
hyotyanalyysi SESAR-hankkeen kdyttoonoton nopeuttamiseksi.

Asetuksessa (EU) 2018/1139 vahvistettujen ilmaliikenteen hallinnan jérjestelmid ja
rakenneosia koskevien vaatimusten noudattamisella olisi varmistettava niiden
jérjestelmien ja rakenneosien yhteentoimivuus yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
hyvéksi.

WV551/2004 johdanto-osan 11

kappale

kappale

WV551/2004 johdanto-osan 14
kappale

WV551/2004 johdanto-osan 15
kappale
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WV551/2004 johdanto-osan 16
kappale

WV551/2004 johdanto-osan 17
kappale

kappale

WV/549/2004 johdanto-osan 7
kappale

kappale

38 EVNZL T 184 1771000 ¢ 23
5 e 55+ .
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W549/2004 johdanto-osan 26

kappale (mukautettu)

kappale

kappale

kappale

549/2004 johdanto-osan 14
kappale

39 B Cc238 620001 ¢ 13
o= TS
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W549/2004 johdanto-osan 15
kappale (mukautettu)

W549/2004 johdanto-osan 16
kappale

kappale

W550/2004 johdanto-osan 9

kappale

WV550/2004 johdanto-osan 28

kappale
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WV 549/2004 johdanto-osan 19
kappale

kappale

kappale

kappale

(41)

4 uusi

Komissiolle olisi siirrettdvd valta hyvidksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sddddsvallan siirron nojalla annettavia delegoituja
saadoksid teknisen tai operatiivisen kehityksen ottamiseksi huomioon erityisesti
muuttamalla liitteitd tai tdydentdmailld verkon hallintaa koskevia sddnndksid. Kunkin
sdddosvallan siirron sisdltd ja soveltamisala esitetdén yksityiskohtaisesti asiaa
koskevissa artikloissa. On erityisen tarkedd, ettd komissio hyviksyessddn sdddosvallan
siirron nojalla annettavia delegoituja sdéddoksid tdimén asetuksen mukaisesti toteuttaa
valmisteluvaiheessa asiaankuuluvat kuulemiset, myos asiantuntijatasolla, ja ettd nidma
kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddédnnostd 13 pdivdnd huhtikuuta 2016
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(42)

tehdyssd toimielinten sopimuksessa*’ vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta
voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sddddsten
valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat
samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asiantuntijoilla on jarjestelméillisesti oikeus osallistua komission
asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdddoksia.

Komissiolle olisi siirrettdvd tdytdntdonpanovaltaa, jotta voidaan varmistaa timén
asetuksen yhdenmukainen tiytdntoonpano erityisesti seuraavien osalta: kansallisten
valvontaviranomaisten ~ palvelukseenotto-  ja  valintamenettelyjd  koskevat
yksityiskohtaiset ~ sddnnét, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien taloudellista
sertifiointia koskevat sddnnoét, suorituskyky- ja maksujirjestelmien tiytintdonpanoa
koskevat sddnnét ja erityisesti unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden
madrittimistd koskevat sddnndt, reitinaikaisten ja ldhi- ja ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen luokittelu, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien ja verkon
hallinnoijan  suorituskykysuunnitelmaluonnosten  ja  suorituskykytavoitteiden
arvioinnin kriteerit ja menettelyt, suorituskyvyn seuranta, kustannuksista ja maksuista
tiedottamista koskevat sddnnot, maksujen kustannusperustan sisaltd ja vahvistaminen
sekd lennonvarmistuspalvelujen yksikkohintojen maédrittiminen, kannustin- ja
riskinjakomekanismit, verkon hallinnoijan nimittdminen ja tdllaisen nimittdmisen
ehdot ja edellytykset, verkon hallinnoijan tehtdvdit ja sen soveltamat
hallinnointimenettelyt, =~ verkkotoimintojen  suorittamista  koskevat  sddnnot,
yksityiskohtaiset sdédnndt sidosryhmien kuulemisesta ilmaliitkennepalvelujen tarjoajien
tekemistd tdrkeistd operatiivisista padtoksistd, vaatimukset operatiivisten tietojen
saatavuudesta, kdyttdoikeuden edellytyksistd ja kéyttdoikeudesta perittdvien hintojen
madrittimisestd, ilmatilan joustavan kdyton késitteen soveltaminen sekd yhteisten
hankkeiden perustaminen ja niihin sovellettavat hallintomekanismit. Téitd valtaa olisi
kdytettivi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011%
mukaisesti.

(43)

WV 1070/2009 johdanto-osan 11
kappale (mukautettu)

Tyomarkkinaosapuolille olisi tiedotettava paremmin kaikista sellaisista toimenpiteistd,
joilla on huomattavia vaikutuksia tyomarkkinoihin, ja niitd olisi kuultava niistd
toimenpiteisti. ~ Myds  komission  piitdkselli  98/500/EY**  perustettua
tyomarkkinaosapuolten vuoropuhelua edistivdd neuvottelukomiteaa olisi kuultava
shteisdn DO unionin <Xl tasolla.

40 EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.

41

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pédivénd helmikuuta 2011,

yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tdytdntdonpanovallan
kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).

42

EYVL L 225, 12.8.1998, s. 27.
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W549/2004 johdanto-osan 20

kappale (mukautettu)

Tdmédn asetuksen 3¢ rikkomisesta
sdddettdvien seuraamusten 01151 oltava tehokkalta oikeasuhteisia ja varoittavia eivitka
ne saa heikentda turvallisuutta.

(45)

4 uusi

Ottaen huomioon Espanjan kuningaskunnan oikeudellinen asema sen alueen
suvereniteetin ja lainkdyttovallan suhteen, jolla Gibraltarin lentoasema sijaitsee, tdta
asetusta ei pitdisi soveltaa Gibraltarin lentoasemaan.

(46)

549/2004 johdanto-osan 24
kappale (mukautettu)

Koska X> tdmén <X] asetuksen tavoitetta, joka on yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
teteuttaminen [ tdytdntoonpano <XI, ei voida riittdvdlld tavalla saavuttaa
jasenvaltioiden toimin, vaan se voidaan toiminnan ylikansallisen luonteen vuoksi

toteuttaa paremmin {fh%%l%@ﬂ IZ) un10n1n <] tasolla, samalla—ydan

£ %&%‘l@@ IZ> unioni <ZI voi toteuttaa t01menp1telta
perustamlssoplmuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tissd asetuksessa
el ylitetd sitd, mikd on tdmén tavoitteen saavuttamiseksi tarpeen,

WV 550/2004 (mukautettu)

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

I LUKU
YLEISET > SAANNOKSET I
W 1070/2009 1 artiklan 1 kohta
(mukautettu)
= uusi
1 artikila

Kohde ja soveltamisala
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1. = Tissé asetuksessa annetaan saannot jotka koskevat <= ¥yhtendisent# eurooppalaisenta
ilmatilana keskevan-a A4 : = perustamista ja tehokasta toimintaa, < >
jotta voidaan <ZI parantaa 11ma111kenteen nykyisid turvallisuusstandardeja, edistii
lentoliikennejdrjestelmén kestdvdd kehitystdi ja parantaa ilmaliikenteen hallinnan ja
lennonvarmistuspalvelujen jarjestelmdn suorituskykyd Euroopan yleisessd ilmaliikenteessa
siten, ettd voidaan tdyttdd kaikkien ilmatilan kéyttdjien vaatimukset. Yhtendiseen
eurooppalaiseen ilmatilaan siséltyvit yhteinen yleiseurooppalainen ze#tiverkko, = asteittain
integroidumpi ilmatila, < verkon hallinta ja 11ma111kenteen halhnta]arjestelmat Jotka
perustuvat  pelkdstddn  turvallisuuteen, tehokkuuteen,—e
= yhteentoimivuuteen ja teknologiseen nykyaikaistamiseen <kaikkien ilmatilan kayttajlen

W1070/2009 1 artiklan 2 kohta
(mukautettu)

2. Tdéméan asetuksen 3a soveltaminen ei vaikuta
jdsenvaltioiden omaa 1lmat11aansa koskevaan suvereniteettiin eikd 4443 artiklassa esitettyihin
jasenvaltioiden tarpeisiin, jotka 111ttyvat ylelseen Jar_]estykseen ylelseen turvallisuuteen ja
puolustuskysymyksiin. Tami asetus 3a eixdt koske
sotilasoperaatioita tai -koulutusta.

WV 1070/2009 1 artiklan 3 kohta
(mukautettu)

3. Tdmén asetuksen 3a : r soveltaminen ei vaikuta
kansainvélisen siviili- 11ma11un Vuoden 1944 Chicagon yleissopimuksesta, jiljempéna
’Chicagon yleissopimus’, johtuviin jisenvaltioiden oikeuksiin ja VeIV01ttelsun Téhén luttyen
talld asetuksella pyritddn myés avustamaan jdsenvaltioita as amisatala
tayttamddn [ asetuksen soveltamisalalla <] Chicagon ylelssoplmuksesta Johtuvat
velvoitteensa tarjoamalla perusta sen madrdysten yhteiselle tulkinnalle ja yhdenmukaiselle
taytdntoonpanolle ja varmistamalla, ettd nimd midraykset otetaan asianmukaisesti huomioon
tdssd asetuksessa ja sen tadytdntoonpanosadnnoissa.

¥550/2004
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W551/2004

WV 551/2004 (mukautettu)

= uusi

43. Tatd asetusta sovelletaan ilmatilaan ICAO:n EUR- ﬁaqésE}-alue%ella Joaaéenka
1lma111kennepalvelujen tarjoamlsesta Jasenvaltlot vastaavat pabvely =S

z - a O Vastuullaan olevaan 11mat11aan mu111a ICAO n aluellla
<Z| edellyttaen etta ne 1lm01ttavat siitd komissiolle ja muille jdsenvaltioille.

W551/2004
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WV 1070/2009 1 artiklan 1 kohta

5.

4 uusi

[Jos asetus annetaan ennen siirtymdkauden pédéttymistd: titd asetusta ei sovelleta

Gibraltarin lentoasemaan. ]

Jollei toisin mainita, viittauksen Euroopan unionin lentoturvallisuusvirastoon,
jéljempidnd ’virasto’, katsotaan tarkoittavan virastoa turvallisuusviranomaisena eikd
suorituskyvyn tarkastusviranomaisena.

Téssé asetuksessa 34

WV 549/2004 (mukautettu)

2 artikla

Mairitelméat

ss& tarkoitetaan:

WV 549/2004 (mukautettu)

= uusi

12.’14hilennonjohtopalveluilla’ 14hiliikenteelle tarjottavia lennonjohtopalveluja;

23’ilmailutiedotuspalveluilla’ taskeitetaan maddritellylle alueelle sijoittautuneita
palveluja, jotka vastaavat lennonvarmistuksen turvallisuuden, sdénnollisyyden ja
tehokkuuden mahdollistavien ilmailutietojen tarjoamisesta;

35’lennonvarmistuspalvelujen tarjoajalla’ julkista tai yksityistd organisaatiota, joka
tarjoaa X> yhtd tai useampaa <X] yleisen ilmaliikenteen lennonvarmistuspalvelusa;

44. ’lennonvarmistuspalveluilla’ X> (ANS) <Xl 11ma111kennepalveluja V1est1nta-
suunnistus- ja valvontapalveluja X> (CNS) <XI; lens : : :
sddpalveluja > (MET) <XI; seké 1lma11utledotuspalveluja IZ) (AIS) @ '=> seka
ilmaliikenteen tietopalveluja (ADS); <

5+. ’lennonjohtopalveluilla’ palveluja, joita tarjotaan:
a) ilma-alusten

1)  vilisten torméysten vélttdmiseksi,
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i)  esteisiin torméddmisen valttdimiseksi lentopaikan liikennealueella; j&

b) ilmaliikennevirtojen sujuvuuden edistimiseksi ja yllapitamiseksi;

4 uusi

6. ’ilmaliikenteen tietopalveluilla’ palveluja, jotka koostuvat valvontapalvelujen tarjoajilta,

MET- ja AIS-palvelujen sekd verkkotoimintojen tarjoajilta ja muilta asiaankuuluvilta
tahoilta saatavien operatiivisten tietojen kerddmisestd, yhdistimisestd ja
integroinnista tai késiteltyjen tietojen toimittamisesta lennonjohtoa ja ilmaliikenteen
hallintaa varten;

7. ’ilmaliikennevirtojen sddtelylld ja kapasiteetin hallinnalla’ (ATFCM) palvelua,
jonka tarkoituksena on suojata lennonjohtoa ruuhkautumiselta ja optimoida
kaytettdvissd olevan kapasiteetin kaytto;

WV 549/2004 (mukautettu)

= uusi

89. ’ilmaliikennevirtojen sadtelylla’ > (ATFM) <X] toimintoa = tai palvelua < ,
joka on perustettu edistimédin = koko lentoradan kattavaa <= ilmaliikennevirtojen
turvallisuutta, tasmallisyytti ja sujuvuutta varmistamalla, ettd
lennonjohtokapasiteettia kdytetddn mahdollisimman tehokkaasti ja ettd liikenteen
miird on sopusoinnussa asianomaisten ilmaliikennepalvelujen tarjoajien
ilmoittamien kapasiteettien kanssa;

W1070/2009 1 artiklan 2 kohdan b
alakohta

= uusi

946. ’ilmaliikenteen hallinnalla’ ilmassa tai maassa suoritettavien toimintojen = tai
palvelujen <= (ilmaliikennepalvelun, ilmatilan hallinnan ja ilmaliikennevirtojen
sddtelyn) yhdistelméd, jolla varmistetaan ilma-alusten turvallinen ja tehokas
litkkuminen toiminnan kaikissa vaiheissa;

¥549/2004

104, ’ilmaliikennepalveluilla’ lentotiedotuspalveluja, hilytyspalveluja,
ilmaliikenteen neuvontapalveluja ja lennonjohtopalveluja (aluelennonjohto-,
lahestymislennonjohto- ja ldhilennonjohtopalvelut);

116. ’ilmatilan lohkolla’ ulottuvuudeltaan paikallisesti ja ajallisesti médriteltya
ilmatilaa, jossa tarjotaan lennonvarmistuspalveluja;

12%. ’ilmatilan hallinnalla’ suunnittelutoimintoa, jonka pédtavoite on hyddyntdd
kaytettdvissd olevaa ilmatilaa mahdollisimman tehokkaasti jakamalla aikoja
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dynaamisesti ja erottelemalla joissakin tapauksissa eri ilmatilan kayttdjaluokille
osoitettava ilmatila lyhytaikaisten tarpeiden perusteella;

4 uusi

13. ’ilmatilan rakenteella’ tietynlaajuista ilmatilaa, joka on suunniteltu ilma-alusten
turvallisen ja optimaalisen lentotoiminnan varmistamiseksi;

W1070/2009 1 artiklan 2 kohdan a
alakohta (mukautettu)

148. ’ilmatilan kayttdjilla’ yleisenssé ilmaliikenteenssé X> sddntdjen mukaisesti <X
kéytettdvien ilma-alusten kéyttdjid;

W 1070/2009 1 artiklan 2 kohdan g
alakohta

1523-b. hilytyspalveluilla’ palvelua, jonka tarkoituksena on ilmoittaa asianomaisille
organisaatioille etsintid- ja pelastustarpeessa olevista ilma-aluksista ja auttaa néitd
organisaatioita tarpeen mukaan;

W549/2004

= uusi

1683. ’ldhestymislennonjohtopalveluilla’ saapuville ja 14hteville johdetuille lennoille
tarjottavia lennonjohtopalveluja;

1782. ’aluelennonjohtopalveluilla’ johdettujen lentojen lennonjohtopalveluja
= lennonjohtoalueilla < #matilanlehkeoissa;

4 uusi

18. ’perusarvolla’ arvoa, joka madiritelladn suorituskykytavoitteiden asettamista
varten ja joka koskee asianomaisen viiteajanjakson alkua edeltivin vuoden
madritettyjd kustannuksia tai yksikkokustannuksia;

19. ’vertailuryhmaélld’ ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ryhmai, jolla on samanlainen
toiminnallinen ja taloudellinen ymparisto;

20. ’jaotteluarvolla’ arvoa, joka saadaan kullekin ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle
jakamalla unionin laajuinen suorituskykytavoite kunkin ilmaliikennepalvelujen
tarjoajan tasolle ja jota kéytetddn viitearvona arvioitaessa
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suorituskykysuunnitelmaluonnoksessa asetetun suorituskykytavoitteen
yhdenmukaisuutta unionin laajuisen suorituskykytavoitteen kanssa;

W549/2004

WV 1070/2009 1 artiklan 2 kohdan d
alakohta (mukautettu)

= uusi

2145, hawalla DO hyviksyntdtodistuksella <XI” = viraston,<= kansallisen »elventa =
toimivaltaisen < viranomaisen [X> tai kansallisen valvontaviranomaisen <XI
kansallisen lainsddddnnén mukaisessa muodossa myontdméd asiakirjaa, jolla
vahvistetaan, ettd = ilmalitkenteen hallinta- ja <lennonvarmistuspalvelujen tarjoaja
tayttdd tietyn palvelun tarjoamisen edellytykset;

4 uusi

22. ’yhteisella tietopalvelulla’ (CIS) palvelua, joka koostuu staattisen ja dynaamisen
datan kerddmisesti ja jakamisesta, jotta voidaan tarjota palveluja miehittiméttomien
ilma-alusten liikenteen hallintaan;

W549/2004

2346 ’viestintdpalveluilla’ kiintedn tai liikkuvan verkon ilmailuviestintipalveluja,
jotka mahdollistavat maa-asemien vilisen, ilma-aluksen ja maa-aseman vélisen sekd
ilma-alusten vélisen viestinnin lennonjohtotarkoituksessa;

2449 ’rakenneosilla’ aineellisia hyddykkeitd, kuten laitteistoja, ja aineettomia

hyoddykkeitd, kuten ohjelmistoja, joista eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon
(EATMN) yhteentoimivuus riippuu;

4 uusi

25. ’lennonjohtoalueella’ valvottua ilmatilaa maanpinnan yldpuolella olevasta
madrdkorkeudesta ylospdin;

26. ’yhteistyohon perustuvalla pditoksenteolla’ prosessia, jossa péédtokset tehdddn
vuorovaikutuksessa jidsenvaltioiden, operatiivisten sidosryhmien ja tarvittaessa
muiden toimijoiden kanssa ja néitd kuullen;
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WV1070/2009 1 artiklan 2 kohdan j
alakohta

= uusi

274+, rajat yhttavﬂla palveluilla’

SERRHSHES ek l:t> lennonvarmlstuspalveluja J01ta Jossakm Jasenvaltlossa =
tarjoaa teis anut lennonvarmistuspalvelujen tarjoaja =
jonka paat01m1pa1kka on t01sessa Jasenvaltlossa “.

4 uusi

28. ’ilmoituksella’ ilmaliikenteen hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen osalta
asetuksen (EU) 2018/1139 3 artiklan 10 alakohdassa médriteltyd ilmoitusta;

29. ’reitinaikaisilla lennonvarmistuspalveluilla’ ilmaliikennepalveluja, jotka liittyvét

ilma-aluksen johtamiseen lentoonldhdon ja alkunousun lopusta ldhestymis- ja
laskuvaiheen  alkamiseen, sekd lennonvarmistuspalveluja, joita tarvitaan
reitinaikaisten ilmaliikennepalvelujen tarjoamiseen;

30. ’lentoreittimaksuvyohykkeelld’ maasta yldilmatilaan ulottuvaa ilmatilan osaa,
jossa tarjotaan reitinaikaisia lennonvarmistuspalveluja ja jolle vahvistetaan yksi
kustannusperusta;

WV 549/2004 (mukautettu)

3128. *Eurocontrol’ on lennonvarmistusalan yhteistyostd 13 pdiviana joulukuuta 1960
tehdylla kansainvaliselld yleissopimuksella** perustettu Euroopan
lennonvarmistusjarjesto;

3245, eurooppalalsella ilmalitkenteen  hallintaverkolla’  eureeppalaisen

ettts) asetuksen (EU) 2018/ 1139"é lutteessa¥ VIII olevassa 3 1
kohdassa lueteltuj en  jirjestelmien  kokonaisuutta, joka  mahdollistaa
lennonvarmistuspalveluiden tarjoamisen shteiséssé DO unionissa <XI, mukaan lukien
yhtetsén DO unionin <X ja kolmansien maiden viliset rajakohdat;

44

45
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W 1070/2009 1 artiklan 2 kohdan ¢
alakohta (mukautettu)

3343a.’[X> Euroopan <X] ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelmalla’ suunnitelmaa,

Joka on hyvaksytty neuvoston  péatdkselld 2009/32O/EY46 vhteisvrityksen

ittimiselksi Givind e apnetan neuvoston asetuksen
(EY) N:o 219/200747 1 artlklan 2 kohdan mukalsestl sellaisena kuin se on
myOhemmin muutettuna;

W1070/2009 1 artiklan 2 kohdan f
alakohta

= uusi

3422. ’ilmatilan joustavalla kaytolla’ £ M ] s <
sowellettawaa ilmatilan =hallinnan késitetta, Jonka perusperlaate on se, ettd 11mat11aa
el tulisi méadritelld puhtaasti siviili- tai sotilasilmatilaksi, vaan sitd olisi pidettdva
Jatkumona _]OSS& ka1kk1 kayttajlen tarpeet otetaan huomloon mahdollisimman

WV 1070/2009 1 artiklan 2 kohdan g
alakohta

3523—=.’lentotiedotuspalvelulla’ palvelua, jonka tarkoituksena on antaa lentojen
turvallista ja tehokasta suorittamista varten hyddyllisid neuvoja ja tietoja;

46
47

EUVL L 95, 9.4.2009, s. 41.

Neuvoston asetus (EY) N:o 219/2007, annettu 27 péivdnd helmikuuta 2007, yhteisyrityksen
perustamisesta uuden sukupolven eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintajérjestelmdn (SESAR)
kehittamiseksi (EUVL L 64, 2.3.2007, s. 1).
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¥549/2004

W1070/2009 1 artiklan 2 kohdan h
alakohta

WV 549/2004 (mukautettu)

= uusi

3626. yleiselld ilmaliikenteelld’ siviili-ilma-alusten ja valtion ilma-alusten (kuten
sotilas-, tulli- ja poliisikdytdssd olevien ilma-alusten) toimintaa, kun kyseinen
toiminta toteutetaan > kansainvilisen siviili-ilmailun vuoden 1944 Chicagon
yleissopimuksella perustetun Kansainvélisen siviili-ilmailujédrjeston (ICAO) <Xl
IEA O menettelyjen mukaisesti;

3728.’yhteentoimivuudella’ eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon
jarjestelmiltd ja rakenneosilta sekd sen toiminnassa tarvittavilta menetelmiltd
vaadittavaa toiminnallisten, teknisten ja operatiivisten ominaisuuksien kokonaisuutta,
joka mahdollistaa sen turvallisen, saumattoman ja tehokkaan toiminnans

3829. ’sddpalveluilla’ aité jarjestelyja ja palveluja, joilla Hemedule X ilma-aluksille
<] toimitetaan sddennusteita, = -varoituksia, <& -katsauksia ja -havaintoja =
lennonvarmistustarkoituksiin < sekd muita valtion ilmailua varten tuottamia
sddtietoja;

4 uusi

39. ’kansallisella toimivaltaisella viranomaisella’ asetuksen (EU) 2018/1139 3 artiklan 34

alakohdassa maadriteltyjd yksikkoja;
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40. ’kansallisella valvontaviranomaisella’ yhtd tai useampaa kansallista elintd, jolle
jasenvaltio on antanut tdmdn asetuksen mukaisia tehtdvid, lukuun ottamatta
kansallisen toimivaltaisen viranomaisen vastuulle kuuluvia tehtavia;

W 549/2004
4139. ’suunnistuspalveluilla’ jarjestelyji ja palveluja, jotka tarjoavat ilma-alukselle
paikantamis- ja ajoitustietoja;
¢ uusi

42. ’verkkokriisilld’ tilannetta, jossa ilmaliikenteen hallinta- ja lennonvarmistuspalveluja ei
kyetd tarjoamaan vaaditulla tasolla, mikd johtaa verkon kapasiteetin merkittdvain
alenemiseen tai merkittdvain epétasapainoon verkon kapasiteetin ja kysynnén vililla,
taikka yhdessi tai useammassa verkon osassa  esiintyviin  vakaviin
tiedonkulkuongelmiin epétavallisen ja ennakoimattoman tilanteen seurauksena;

43. *verkon hallinnoijalla’ tahoa, jolle on 27 artiklan mukaisesti osoitettu tehtivit,
jotka ovat tarpeen 26 artiklassa tarkoitettujen verkkotoimintojen toteuttamisen
edistamiseksi;

WV 549/2004 (mukautettu)

= uusi

4431 “operatiivisilla t1ed01lla lennonvarrmstuspalvelujen tarjoajien, ilmatilan
kayttdjien, lenteasemateiminnan—hea aen IZ> lentoasemlen pltajlen &l ja
muiden asiaankuuluvien t01m1J01den ster : 3
operatiivisiin tarkoituksiin <= tarvitsemia tletO]a kalklsta lennon vaiheista;

4 uusi

45. ’suorituskykysuunnitelmalla’ suunnitelmaa, jonka ilmaliikennepalvelujen
tarjoajat ja verkon hallinnoija ovat tapauksen mukaan laatineet tai hyvéksyneet ja
jonka tarkoituksena on parantaa lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen
suorituskykyé;
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¥549/2004

4633. ’kiayttoonotolla’  ensimmdistd  operatiivista  kdyttdd  jdrjestelmén
alkuasennuksen tai parantamisen jdlkeen;

4734. ’reittiverkolla’ maddritettyjen reittien muodostamaa verkkoa, jossa yleisen
ilmaliikenteen virrat ohjataan lennonjohtopalvelujen tarjoamisen edellyttdmalla
tavalla;

4 uusi

48. *'SESARin méirittelyvaiheella’ vaihetta, joka koostuu SESAR-hankkeen pitkén
aikavélin vision laatimisesta ja péivittimisestd, parannukset lennon kaikissa vaiheissa
mahdollistavasta hankkeen toimintaperiaatteesta, eurooppalaisen ilmaliikenteen
hallintaverkon edellyttimistd olennaisista operatiivisista —muutoksista sekd
tarvittavista kehittdmisen ja kdyttdonoton painopisteist;

49. *SESARin kiyttoonottovaiheella’ teollistamisen ja toteuttamisen perdkkaisid
vaiheita, joiden aikana toteutetaan seuraavia toimia: SESAR-ratkaisujen
toteuttamiseksi tarvittavien maassa ja ilma-aluksissa olevien laitteiden ja prosessien
standardointi, tuotanto ja sertifiointi (teollistaminen); sekd SESAR-ratkaisuihin
perustuvien laitteiden ja jarjestelmien hankinta, asentaminen ja kéyttoonotto, mukaan
lukien niihin liittyvét toimintamenetelmaét (toteutus);

50. ’SESARin kehittimisvaiheella’ vaihetta, jonka aikana toteutetaan tutkimus-,
kehittdmis- ja validointitoimia, joiden tarkoituksena on tuottaa valmiita SESAR-
ratkaisuja;

51. ’SESAR-hankkeella’ Euroopan ilmaliikenteen hallinnan
nykyaikaistamishanketta, jonka tarkoituksena on tarjota unionille erittdin
suorituskykyinen, standardoitu ja yhteentoimiva ilmaliikenteen hallinnan
infrastruktuuri ja joka koostuu innovaatiosyklistd, johon sisdltyy SESARin
maédrittelyvaihe, SESARin kehittdmisvaihe ja SESARin kdyttoonottovaihe;

52. ’SESAR-ratkaisulla> SESARin kehittdmisvaiheen hyoddynnettivissd olevaa
tuotosta, jolla otetaan kayttdon uusia tai parannettuja standardoituja ja
yhteentoimivia toimintamenetelmi tai teknologioita;

WV 549/2004

5338 ’valvontapalveluilla’ jérjestelyjd ja palveluja, joita kdytetddn kunkin ilma-
aluksen aseman maiérittdmiseen turvallisen porrastuksen mahdollistamiseksi;
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5439 jarjestelmdlld’ ilmassa ja maassa toimivia rakenneosien yhdistelmid sekd
avaruudessa toimivia laitteistoja, jotka tukevat lennonvarmistuspalveluja kaikissa
lennon vaiheissa;

4 uusi

55. ’léhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluilla’ ldhilennonjohtopalveluja
tai  lentopaikan  lentotiedotuspalveluja,  joithin  sisdltyvdt ilmaliikenteen
neuvontapalvelut ja hilytyspalvelut, sekd tietylld etdisyydelld Ilentoasemasta
annettavat ilmalitkennepalvelut, jotka liittyvit ilma-alusten ldhestymiseen ja ldht66n
ja ovat tarpeen operatiivisten vaatimusten tdyttimiseksi, sekd niihin tarvittavia
lennonvarmistuspalveluja;

56. ’lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeelld’ jdsenvaltion alueella
sijaitsevaa lentoasemaa tai lentoasemien ryhmadd, jolla tarjotaan ldhi- ja
lahestymisalueen  lennonvarmistuspalveluja  ja  jolle  vahvistetaan  yksi
kustannusperusta;

¥549/2004

5748. ’parantamisella’ muutostoitd, joilla muutetaan jarjestelmdn toiminnallisia
ominaisuuksia;

¥549/2004
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WV1070/2009 1 artiklan 3 kohta
(mukautettu)

= uusi

I LUKU

[X> KANSALLISET VALVONTAVIRANOMAISET <X]

34 artikla

avirapemaisetKansallisten valvontaviranomaisten [X> nimeiminen,
perustaminen ja niitii koskevat vaatimukset <X]

1. Jasenvaltioiden on jeke yhdessd tai yksittdin joko nimettdvi tai perustettava elin tai elimid
kansalhseks1 ValvontaV1ran0malsekseen huolehtimaan X> tdlld asetuksella <X] ja3-artiklassa
sestt kyseiselle viranomaiselle annetuista tehtdvista.

W1070/2009 1 artiklan 3 kohta

= uusi

32. Kansalliset valvontaviranomaiset kéiyttéivéit toimivaltuuksiaan puolueettomasti,
r11ppumatt0rnast1 Ja avoimesti,: Fémé—saavutets eltamatla—asrammraleatsta—trathn :
; & =, ja ne on 0rgan1s01tava ja Varustettava henkllostolla Ja n11ta on
Johdettava Ja rah01tettava taman edellyttamalla tavalla G —myés—asenvaltienhallinnossa

4 uusi

3. Kansallisten valvontaviranomaisten on oltava organisaatioltaan, toiminnaltaan,
oikeudelliselta rakenteeltaan ja pédatoksenteoltaan oikeudellisesti erillisid ja riippumattomia
kaikista muista julkisista tai yksityisistd yksikoistd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 1 kohdan
soveltamista.

Kansallisten valvontaviranomaisten on myos oltava organisaatioltaan, rahoituspaatoksiltéén,
oikeudelliselta rakenteeltaan  ja paitoksenteoltaan riippumattomia kaikista
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajista.
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4. Jasenvaltiot voivat perustaa kansallisia valvontaviranomaisia, jotka ovat toimivaltaisia
useilla sddnnellyilld aloilla, jos tillaiset yhdistetyt sddntelyviranomaiset tadyttdvét téssd
artiklassa sdddetyt riippumattomuusvaatimukset. Kansallinen valvontaviranomainen voidaan
organisaatiorakenteensa osalta myds yhdistdd neuvoston asetuksen (EY) N:o 1/2003°! 11
artiklassa tarkoitettuun kansalliseen kilpailuviranomaiseen, jos téllainen yhdistetty yksikko
tayttda tdssa artiklassa sdddetyt riippumattomuusvaatimukset.

5. Kansallisten valvontaviranomaisten henkildston on tdytettiva seuraavat vaatimukset:

a) henkildston palvelukseenottoprosessit ovat selkeitd ja avoimia ja niilld varmistetaan
henkil6ston riippumattomuus;

b) henkil6std valitaan erityisosaamisen perusteella, mukaan lukien asianmukainen
patevyys ja merkityksellinen kokemus, tai sille annetaan asianmukainen koulutus.

Kansallisten valvontaviranomaisten henkiloston on toimittava riippumattomasti, erityisesti
valttamalla eturistiriitoja lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisen ja tehtdviensd suorittamisen
valilla.

6. Edelld 5 kohdassa sdddettyjen vaatimusten lisdksi strategisista padtoksisti vastaavat
henkil6t nimittdvélld asianomaisen jdsenvaltion yksikolld ei saa olla suoria
omistusoikeuksia  lennonvarmistuspalvelujen  tarjoajiin.  Jisenvaltioiden on
paitettdvd, nimitetdinkd ndméd henkil6t médrdajaksi, joka voidaan uusia, vai
pysyviksi toimikaudeksi, joka sallii irtisanomisen ainoastaan syistd, jotka eivét liity
heiddn paitoksentekoonsa. Strategisista pdidtoksistd vastaavat henkilot eivit saa
pyytdd tai ottaa vastaan ohjeita miltddn hallitukselta tai muulta julkiselta tai
yksityiseltd yksikoltd kansallisen valvontaviranomaisen tehtdvid suorittaessaan, ja
heilld on oltava tidydet wvaltuudet henkilostonsd palvelukseenottamisessa ja
hallinnoinnissa.

Heididn on pidattaydyttivd mahdollisista suorista tai epésuorista etundkokohdista, joiden
voidaan katsoa haittaavan heidén riippumattomuuttaan ja jotka saattavat vaikuttaa
heiddn tehtdviensd suorittamiseen. Tatd varten heiddn on annettava
sidonnaisuuksistaan ja etunidkokohdistaan vuosittain ilmoitukset, joista kdyvét ilmi
mahdolliset suorat tai epdsuorat etundakdkohdat.

Henkil6illd, jotka vastaavat strategisista pdatoksistd, tarkastuksista tai muista toiminnoista,
jotka liittyvdt suoraan suorituskykytavoitteisiin tai lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajien valvontaan, ei saa olla ammatillista asemaa tai vastuuta missdén
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajassa vahintddan kahden vuoden aikana sen jilkeen,
kun heidén toimikautensa kansallisessa valvontaviranomaisessa on pééttynyt.

W1070/2009 1 artiklan 3 kohta
(mukautettu)

= uusi

74. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisilla valvontaviranomaisilla on riittavat X>
taloudelliset <X] resurssit ja valmiudet suorittaa niille timén asetuksen nojalla annetut tehtavat
tehokkaasti ja oikea-aikaisesti. = Kansallisten valvontaviranomaisten on hallinnoitava

L Neuvoston asetus (EY) N:o 1/2003, annettu 16 pdivand joulukuuta 2002, perustamissopimuksen 81 ja

82 artiklassa vahvistettujen kilpailusdéntdjen tdytdntdonpanosta (EUVL L 1, 4.1.2003,s. 1).
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henkilostodén omilla madrdrahoillaan, jotka vahvistetaan suhteessa niihin tehtéviin, jotka
viranomaisen on 4 artiklan mukaisesti toteutettava. <=

4 uusi

8. Jasenvaltio voi pyytdd suorituskyvyn tarkastuselimend toimivaa virastoa hoitamaan ne 14,
17, 19, 20, 21, 22 ja 25 artiklassa sekd 18 ja 23 artiklassa tarkoitetuissa
taytdntoonpanosdddoksissid sdddettyjen suorituskyky- ja maksujérjestelmien tdytantoonpanoon
liittyvit tehtévit, joista kyseisen jdsenvaltion kansallinen valvontaviranomainen on vastuussa
tdimidn asetuksen ja sen perusteella hyvidksyttyjen delegoitujen sddddsten ja
taytintoonpanosdidosten nojalla.

Kun suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto hyvéksyy téillaisen pyynnon, siitd tulee
pyyntdon sisdltyvistd tehtdvistd vastaava valvontaviranomainen, ja pyynnon esittdneen
jasenvaltion kansallinen valvontaviranomainen vapautetaan ndistd tehtdvistd. Néiden
tehtdvien suorittamiseen, mukaan lukien maksujen periminen, sovelletaan asetuksen (EU)
2018/1139 sdédntoja, jotka koskevat suorituskyvyn tarkastuselimend toimivaa virastoa.

WV 1070/2009 1 artiklan 3 kohta

= uusi

9s. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle kansallisten valvontaviranomaisten nimet ja
osoitteet ja niiden muutokset sekd toimenpiteet, jotka on toteutettu = tdmén artiklan<= 223

fa4kehdan noudattamiseksi.

4 uusi

10. Komissio vahvistaa 5 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettuja palvelukseenotto- ja
valintamenettelyjd koskevat yksityiskohtaiset sdinnot. Namd tidytdntoonpanosdddokset
hyvéksytidn 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

W1070/2009 2 artiklan 1 kohta
(mukautettu)

42artikla
Kansallisten valvontaviranomaisten tehtivit

1. PuiteasetuksenEdelld 3 4 artiklassa tarkoitettujen kansallisten valvontaviranomaisten on

varmistettava——eti—timin——asetuksen——sovelamista—ja—erityisesti—nitden
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4 uusi

a) toteutettava tarvittavat toimet 6 artiklassa tarkoitettujen taloudellisten todistusten
myontdmiseksi, mukaan lukien kyseisten taloudellisten todistusten haltijoiden
valvonta;

b) valvottava 8 artiklan 6 kohdan mukaisesti hankintavaatimusten asianmukaista
soveltamista;

) sovellettava 10-17 ja 19-22 artiklassa sekd 18 ja 23 artiklassa tarkoitetuissa

taytdntoonpanosdddoksissd sdddettyjd suorituskyvyn kehittdmisjdrjestelmia ja
maksujérjestelmid mainituissa artikloissa ja sdddoksissd madriteltyjen tehtiviensd
rajoissa sekd valvottava 25 artiklan mukaisesti asetuksen soveltamista nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien tilien avoimuuden osalta.

2. Kansallisten valvontaviranomaisten vastuulla on arvioida ja hyvéksyd yhteisen
tietopalvelun tarjoamisen hinnoittelu 9 artiklan mukaisesti.

W1070/2009 2 artiklan 1 kohta
(mukautettu)

= uusi

32. Fatdarten kKunkin kansallisen ValvontaV1ran0ma1sen on Fe i
toteutettava tarvittavat tarkastukset <X] tarkastaksia—a—se g o, audltommt ja muut
seurantatoimet, < joilla = voidaan havaita n11den Valvontavastuulla tdmin asetuksen
mukaisesti olevien yk31kk0Jen mahdolliset tdssd asetuksessa ja sen perusteella annetuissa
delegoiduissa sdadoksissd Ja taytantoonpanosaadoks1ssa vahvistettujen  vaatimusten
vastaisuudet< 4MAN Aotk : ke Fiv

Sen on toteutettava kaikki tarvittavat tdytdntoOnpanotoimenpiteet, joihin voi tarvittaessa
kuulua sen 6 artiklan mukaisesti antamien taloudellisten todistusten muuttaminen,
rajoittaminen tai niiden voimassaolon keskeyttdminen tai peruuttaminen.

Asianomaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, lentoasemien pitdjien ja yhteisen
tietopalvelun tarjoajien on noudatettava kansallisten valvontaviranomaisten tdssé
tarkoituksessa toteuttamia toimenpiteita.

4 uusi

5 artikla

Kansallisten valvontaviranomaisten vilinen yhteistyo

1. Kansallisten valvontaviranomaisten on vaihdettava tietoja ja toimittava verkossa yhteisesti
asetuksen (EU) 2018/1139 114 a artiklassa tarkoitetun suorituskyvyn tarkastusta késittelevin
neuvoa-antavan lautakunnan puitteissa.
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2. Kansallisten valvontaviranomaisten on tehtiva yhteistyotd, tarvittaessa tydjirjestelyjen
avulla, jotta ne voivat avustaa toisiaan seuranta- ja valvontatehtdvissddn seka tutkintojen ja
selvitysten késittelyssa.

W1070/2009 2 artiklan 1 kohta
(mukautettu)

= uusi

: : = Kansallisten
ValvontaV1ranoma1sten on helpotettava lennonvarm1stuspalvelujen tarjoajien yli valtioiden
rajojen tapahtuvaa palvelujen tarjontaa Verkon suorltuskyvyn parantamlsek51 Jos
lennonvarmistuspalveluja tarjotaan < Jes 6
lasinyhden DO kahden tai useamman<Xx] Jasenvaltlon Vastuulla e%ea&%&ﬁ%%mﬂ IZ>olevassa
ilmatilassa<Xl, kyselsten Jasenvaltlolden on tehtdva keskenddn sopimus = tdmén asetuksen
mukaisesta <& tissé ; & Valvonnasta nuden lennonvarm1stuspalvelujen
tarjoajien osalta, @JOlta asia koskee Klotkatarjoavatnithintohkethin Gpabveluia.
= Asianomaiset kansalliset ValvontaV1ranomalset voivat laatia suunmtelman, jossa
madritetddn niiden yhteistyd sopimuksen voimaansaattamiseksi. <

W 1070/2009 2 artiklan 1 kohta

4 uusi

4. Kun lennonvarmistuspalveluja tarjotaan toisen jisenvaltion vastuulla olevassa ilmatilassa, 3
kohdassa tarkoitetuissa sopimuksissa on madrattdva, ettd kunkin viranomaisen on
vastavuoroisesti tunnustettava tdssd asetuksessa sdddettyjen valvontatehtdvien suorittaminen
ja ndiden tehtdvien suorittamisen tulokset. Niiden on my0s tdsmennettdvad, mikd kansallinen
valvontaviranomainen vastaa 6 artiklassa tarkoitetun taloudellisen todistuksen myontamisesta.
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W1070/2009 2 artiklan 1 kohta

= uusi

65. Kansalliset valvontaviranomaiset voivat kansallisen lainsddddannon sallimissa rajoissa ja
alueellisen yhteistyon edistdmiseksi tehdd myds sopimuksia valvontatehtdvid koskevien
vastuiden jakamisesta.= Niiden on ilmoitettava tillaisista sopimuksista komissiolle. <

WV 1070/2009 2 artiklan 1 kohta

WV 1070/2009 1 artiklan 5 kohta
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WV 550/2004 (mukautettu)

III LUKU

PALVELUJ EN @ TARJ OAMINEN

WV 550/2004 (mukautettu)

6Z artikla

x> Lennonvarmlstuspalvelu]en tarjoajlen <ZI taloudelllset tod1stukset|2> Ja sovellettavat
vaatimukset <X gajis
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4 uusi

1. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajilla on niiden todistusten lisdksi, jotka niiltd vaaditaan
asetuksen (EU) 2018/1139 41 artiklan nojalla, oltava taloudellinen todistus. Taloudellinen
todistus annetaan hakemuksesta, kun hakija on osoittanut riittdvdn vakavaraisuutensa ja
saanut asianmukaisen vastuu- ja vahinkovakuutusturvan.

Tassd kohdassa tarkoitettua taloudellista todistusta voidaan rajoittaa tai sen voimassaolo
voidaan keskeyttda tai peruuttaa, jos haltija ei endi tiytd todistuksen myontdmisté ja voimassa
pitdmistd koskevia vaatimuksia.

2. Yksikolld, jolla on 1 kohdassa tarkoitettu taloudellinen todistus ja asetuksen (EU)
2018/1139 41 artiklassa tarkoitettu todistus, on oikeus tarjota ilmatilan kéyttdjille unionissa
lennonvarmistuspalveluja syrjimattomin ehdoin, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 7 artiklan 2
kohdan soveltamista.

3. Edella 1 kohdassa tarkoitettuun taloudelliseen todistukseen ja asetuksen (EU)
2018/1139 41 artiklassa tarkoitettuun todistukseen voidaan soveltaa yhtd tai useampaa
liitteessd 1 esitetyistd ehdoista. Ndiden ehtojen on oltava objektiivisesti perusteltuja,
syrjiméttomid, oikeasuhteisia ja avoimia. Siirretdin komissiolle valta antaa delegoituja
saddoksid 36 artiklan mukaisesti liitteessd 1 olevan luettelon muuttamiseksi, jotta voidaan
turvata tasapuoliset taloudelliset toimintaedellytykset ja palveluntarjonnan hiirionsietokyky.

4. Sen jdsenvaltion kansalliset valvontaviranomaiset, jossa taloudellista todistusta
hakevalla luonnollisella henkil6lla tai oikeushenkildlld on péddtoimipaikka tai, jos kyseiselld
henkil6lld ei ole padtoimipaikkaa, jossa silli on asuinpaikka tai sijoittautumispaikka,
vastaavat tdssd artiklassa sdddetyistd taloudellisiin todistuksiin liittyvistd tehtdvistd. Jos
lennonvarmistuspalveluja tarjotaan kahden tai useamman jésenvaltion vastuulla olevassa
ilmatilassa, vastuullisia kansallisia valvontaviranomaisia ovat 5 artiklan 4 kohdan mukaisesti
madritellyt viranomaiset.

5. Edella olevan 1 kohdan soveltamiseksi kansallisten valvontaviranomaisten tehtdva on

a) ottaa vastaan ja arvioida niille tehdyt hakemukset ja tarvittaessa antaa tai uusia taloudelliset
todistukset;

b) valvoa taloudellisten todistusten haltijoita.

6. Komissio hyvidksyy 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd
noudattaen  tdytdntOOonpanosddnndt, jotka  koskevat  yksityiskohtaisia  vaatimuksia
vakavaraisuudesta, erityisesti talouden vahvuuden ja sietokyvyn osalta, sekd vastuu- ja
vahinkovakuutusturvaa. Jotta voidaan varmistaa tdméan artiklan 1, 4 ja 5 kohdan
yhdenmukainen taytdntdonpano ja noudattaminen, komissio hyvéksyy 37 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen tdytdntoonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan
yksityiskohtaiset sddnnokset sdannoistd ja menettelyistd, jotka koskevat todistusten antamista
ja sellaisten tutkintojen, tarkastusten, auditointien ja muiden seurantatoimien suorittamista,
jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd kansallinen valvontaviranomainen voi valvoa
tehokkaasti timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvia yksikkdja.
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W 1070/2009 2 artiklan 4 kohta

= uusi

78 artikla
Ilmaliikennepalvelujen tarjoajien nimeédminen

1. Jdsenvaltioiden on huolehdittava siitd, ettd niiden vastuulla olevassa ilmatilassa
11ma111kennepalveluja tarjotaan yksmoﬂ(eudella t1ety1ssa 11rnat11an 10hk01ssa Tata varten
]asenvaltlolden on Bs i arieaja : hteisén—a :

apa: & yk51tta1n tai yhtelsestl n1mettava yks1 tai useampi
1lmalukennepalvelujen tarjoaja. Ilmalitkennepalvelujen tarjoajien on tiytettdvd seuraavat
edellytykset: <

{4 uusi
a) niilld on tai asetuksen (EU) 2018/1139 41 artiklassa tarkoitettu voimassa oleva
todistus tai voimassa oleva ilmoitus seki 6 artiklan 1 kohdan mukainen taloudellinen
todistus;
b) ne tayttivit kansalliset turvallisuus- ja puolustusvaatimukset.

Paatos ilmaliikennepalvelujen tarjoajan nimedmisestd on voimassa enintddn kymmenen
vuotta. Jdsenvaltiot voivat tehdd pddtoksen ilmalitkennepalvelujen tarjoajan nimeédmisen
uusimisesta.

W1070/2009 2 artiklan 4 kohta
(mukautettu)

= uusi

avia o Ilmalllkennepalveluj en tarjoa_] an nlmeamlselle el saa asettaa
ehtOJa JOldel’l mukaan n111ta vaaditaan seuraavia < :

a) niiden on oltava suoraan tai osake-enemmiston kautta kepseisen DO nimedvin <XI
jdsenvaltion tai sen kansalaisten omistuksessa;

b) niilld on oltava pédasiallinen toimipaikka tai kotipaikka keyseisern DX nimedvin <X
jasenvaltion alueella; ta+

c) niiden on kéytettdvd ainoastaan keyseisessd [X> nimedvissdi <X] jésenvaltiossa
olevia laitteita.

3. Jasenvaltioiden on médriteltiva = yksittdin tai yhteisesti < nimettyjen
ilmalitkennepalvelujen tarjoajien oikeudet ja velvollisuudet.Néihin velvollisuuksiin et
sisdleyd © on sisdllyttdvd < ehtoja, jotka koskevat asieankuuhaden DO asiaankuuluvan <XJ
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tetejenDO datan <X] [X> asettamista saataville <] kaikkien ilma-alusten toiminnan
tunnistamiseksi jdsenvaltioiden vastuulla olevassa ilmatilassa.

WV 1070/2009 2 artiklan 4 kohta

46. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle ja muille jdsenvaltioille vilittdmasti timan
artiklan puitteissa tehdyistd paatoksistd, jotka koskevat ilmaliikennepalvelujen tarjoajien
nimeédmisté tiettyjd ilmatilan lohkoja varten niiden vastuulla olevan ilmatilan osalta.

4 uusi

8 artikla

CNS-, AIS-, ADS- ja MET-palvelujen seki lahi- ja lihestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoamista koskevat edellytykset

1. Ilmaliikennepalvelujen tarjoajat voivat pdattdd hankkia CNS-, AIS-, ADS- tai MET-
palveluja markkinaehdoin, jos se mahdollistaa kustannustehokkuuden parantamisen ilmatilan
kéyttdjien eduksi.

Jasenvaltioiden on sallittava se, ettd lentoasemien pitdjat hankkivat 1dhi- ja l&hestymisalueen
ilmaliikennepalveluja ldhilennonjohtoa varten markkinaehdoin, jos se mahdollistaa
kustannustehokkuuden lisddmisen ilmatilan kéyttdjien eduksi.

Lisdksi jdsenvaltiot voivat sallia sen, ettd lentoasemien pitdjdt tai asianomainen kansallinen
valvontaviranomainen  hankkivat 1dhi- ja ldhestymisalueen ilmaliikennepalveluja
ldhestymislennonjohtoa varten markkinaehdoin, jos se mahdollistaa kustannustehokkuuden
lisddmisen ilmatilan kéyttdjien eduksi.

2. Markkinaehdoin tehtévien palveluhankintojen on perustuttava unionin oikeuden mukaisiin
tasapuolisiin, syrjiméttdmiin ja avoimiin ehtoihin, perussopimuksen kilpailusdannét mukaan
luettuina. Kyseisten palvelujen hankintaa koskevat tarjouskilpailut on suunniteltava siten, ettd
kilpailevat palveluntarjoajat voivat tosiasiallisesti osallistua ndihin menettelyihin muun
muassa siten, ettd kilpailu avataan sdénnéllisesti uudelleen.

3. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd
reitinaikaisten ilmaliikennepalvelujen tarjoaminen on organisatorisesti erotettu CNS-, AIS-,
ADS- ja MET-palvelujen seké 14hi- ja ldhestymisalueen ilmaliikennepalvelujen tarjoamisesta
ja ettd 25 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua erillistd kirjanpitoa koskevaa vaatimusta
noudatetaan.

4. CNS-, AIS-, ADS- tai MET-palvelujen tai léhi- ja ldhestymisalueen ilmaliitkennepalvelujen
tarjoaja voidaan valita tarjoamaan palveluja jdsenvaltiossa ainoastaan, jos

(a) se on sertifioitu 6 artiklan 1 ja 2 kohdan mukaisesti;
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(b) sen padtoimipaikka sijaitsee jonkin jasenvaltion alueella;

(c) jdsenvaltiot tai jisenvaltioiden kansalaiset omistavat yli 50 prosenttia
palveluntarjoajasta ja se on tosiasiallisesti niiden maardysvallassa joko suoraan
tai yhden tai useamman muun yrityksen kautta, lukuun ottamatta tapauksia,
joista madratadn kolmannen maan kanssa tehdyssd sopimuksessa, jossa unioni
on osapuolena; ja

(d) palveluntarjoaja tiyttda kansalliset turvallisuus- ja puolustusvaatimukset.

5. Edelld olevaa 14, 17 ja 19-22 artiklaa ei sovelleta 1dhi- ja ldhestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin, jotka on 1 kohdan toisen ja kolmannen alakohdan
mukaisesti  nimetty  hankintamenettelylld. = Nididen  l&hi- ja  l&hestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on annettava kansalliselle valvontaviranomaiselle ja
suorituskyvyn  tarkastuselimend  toimivalle  virastolle seurantaa  varten tiedot
lennonvarmistuspalvelujen suorituskyvystd keskeisilld suorituskyvyn osa-alueilla, joita ovat
turvallisuus, ympéristd, kapasiteetti ja kustannustehokkuus.

6. Kansallisten valvontaviranomaisten on varmistettava, ettd 1 kohdassa tarkoitetut
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ja lentoasemien pitdjien suorittamat hankinnat ovat 2 kohdan
mukaisia, ja toteutettava tarvittaessa korjaavia toimenpiteitd. Ladhi- ja ldhestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tapauksessa niiden vastuulla on hyvéksyd 1ihi- ja ldhestymisalueen
ilmaliikennepalveluja koskevat tarjouseritelmét, joihin on sisdllyttivd palvelun laatua
koskevia vaatimuksia. Kansallisten valvontaviranomaisten on saatettava neuvoston asetuksen
(EY) N:o 1/2003 11 artiklassa tarkoitetun kansallisen kilpailuviranomaisen késiteltavéksi
asiat, jotka liittyvét kilpailusdéntdjen soveltamiseen.

9 artikla

Yhteisen tietopalvelun tarjoaminen

1. Kun tarjotaan yhteistd tietopalvelua, jaettavan datan on oltava riittivén eheda ja laadukasta,
jotta miehittdmattomien ilma-alusten litkenteen hallintaan liittyvid palveluja voidaan tarjota
turvallisesti.

2. Yhteisen tietopalvelun hinnan on perustuttava palvelun tarjoamisesta aiheutuviin kiinteisiin
ja muuttuviin kustannuksiin, ja se voi lisdksi sisdltdd korotuksen, joka vastaa asianmukaista
riskin ja tuoton suhdetta.

Ensimmadisessd alakohdassa tarkoitetut kustannukset on esitettiva erillddn asianomaisen
toimijan muiden toimintojen kirjanpidosta, ja tiedot niistd on asetettava julkisesti saataville.

3. Yhteisen tietopalvelun tarjoajan on vahvistettava hinta 2 kohdan mukaisesti edellyttden,
ettd asianomainen kansallinen valvontaviranomainen arvioi ja hyvéksyy sen.

4. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on asetettava reaaliaikaisesti saataville
asiaankuuluvat operatiiviset tiedot, jotka koskevat toimintaa tietyissd ilmatilan osissa, jotka
jasenvaltiot ovat nimenneet miehittimattomien ilma-alusten kayttod varten. Yhteisen
tietopalvelun tarjoajat saavat kidyttdd nditd tietoja ainoastaan tarjoamiensa palvelujen
operatiivisiin tarkoituksiin. Yhteisen tietopalvelun tarjoajille on myonnettiva kéyttdoikeus
asiaankuuluviin operatiivisiin tietoihin syrjiméttomélld tavalla, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta turvallisuus- tai puolustuspoliittisia etuja.

Téllaisten tietojen kéyttooikeudesta perittdvien hintojen on perustuttava tietojen saataville
asettamisesta atheutuviin marginaalikustannuksiin.
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W550/2004

W 1070/2009 1 artiklan 5 kohta
(mukautettu)

= uusi

10 artikla
Suorituskyvyn kehittimisjirjestelma

1. Lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskyvyn parantamiseksi
yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa on = tdman artiklan ja 11-18 artiklan mukaisesti <
perustettava © sovellettava <3='lennonvarm1stuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskyvyn
kehittdmisjirjestelmaa .

2. Suorituskyvyn kehittdmisjdrjestelmd on toteutettava viiteajanjaksoina, joiden kesto on
vahintddn kaksi ja enintddn viisi vuotta. Suorituskyvyn kehittdmisjirjestelméssd on oltava
seuraavat osat:

a) = kunkin viiteajanjakson osalta <yhteisés [X> unionin  <X] laajuiset
suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta keskeisilld osa-alueilla, jotka ovat
tarvallisuuss ymparisto, kapasiteetti ja kustannustehokkuus;

b) iéaﬂ&a%rse% IX> suorituskykysuunnitelmat, <X| taiteiminnallisia—tlmatian :
: e mukaan luettulna '=> sitovat <3=' suorltuskykytavmtteet j@ﬁ%&

a alakohdassa malnltullla suorltuskyvyn kannalta keske1s111a osa-alueilla kunkm
viiteajanjakson osalta<; &

c) ; B> suorituskyvyn <X
saannolhnen tarkastelu seuranta ja vertailu = suorituskyvyn kannalta keskeisilla
osa-alueilla, jotka ovat ymparisto, kapasiteetti ja kustannustehokkuus <.z

Komissio  voi  lisitd  muita  suorituskyvyn  kannalta  keskeisid  osa-alueita
suorituskykytavoitteiden asettamista tai seurantaa varten, jos se on tarpeen suorituskyvyn
parantamiseksi.
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# X> Edelld olevan 2 kohdan a, b ja ¢ alakohta perustuvat seuraaviin <XI:

kaikilta asiaankuuluvilta osapuolilta, mukaan luettuina lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajat, ilmatilan kayttdjit, lentoasemien pitdjét, kansalliset valvontaviranomaiset,
= kansalliset toimivaltaiset viranomaiset, <& jdsenvaltiot =, virasto, verkon
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hallinnoija <= ja Eurocontrol, saatavilla olevien, lennonvarmistuspalvelujen ja
verkkotoimintojen suorituskykyd koskevien aiheellisten tietojen kerddminen,
validoiminen, tutkiminen, arvioiminen ja levittiminen;

b)

4 uusi

keskeiset suorituskykyindikaattorit tavoitteiden asettamista varten suorituskyvyn
kannalta keskeisilld ympariston, kapasiteetin ja kustannustehokkuuden osa-alueilla;

c) suorituskyvyn seurantaindikaattorit suorituskyvyn kannalta keskeisilld ympériston,

d)

g)
h)

k)

k)

D

kapasiteetin ja kustannustehokkuuden osa-alueilla;

menetelmit suorituskykysuunnitelmien ja suorituskykytavoitteiden laatimiseksi
lennonvarmistuspalveluja varten sekd menetelmét suorituskykysuunnitelman ja
suorituskykytavoitteiden laatimiseksi verkkotoimintoja varten;

lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskykysuunnitelmien ja -
tavoitteiden luonnosten arviointi;

suorituskykysuunnitelmien seuranta, mukaan lukien asianmukaiset
varoitusmekanismit suorituskykysuunnitelmien ja -tavoitteiden tarkistamista sekd
unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden tarkistamista varten viiteajanjakson
aikana;

lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien vertailuanalyysi;

kannustinjarjestelmét, mukaan lukien taloudelliset piddkkeet, joita sovelletaan, jos
ilmaliikennepalvelujen tarjoaja el noudata asiaankuuluvia sitovia
suorituskykytavoitteita viiteajanjakson aikana tai jos se ei ole toteuttanut 35
artiklassa tarkoitettuja asiaankuuluvia yhteisid hankkeita. Taloudellisissa piddkkeissd
on otettava erityisesti huomioon kyseisen palveluntarjoajan tarjoaman palvelun
laadun heikkeneminen, joka johtuu suorituskykytavoitteiden noudattamatta
jattdmisestd tai yhteisten hankkeiden toteuttamatta jattdmisestd, sekd tdméan vaikutus
verkkoon;

litkenteen ja kustannusten riskinjakomekanismit;

tavoitteiden asettamisen aikataulut, suorituskykysuunnitelmien ja -tavoitteiden
arviointi, seuranta ja vertailuanalyysi;

menetelmi, jolla reitinaikaisille ja 1dhi- ja ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalveluille  yhteiset  kustannukset jaetaan ndiden kahden
palveluluokan kesken;

mekanismit, joilla puututaan ennalta arvaamattomiin ja merkittdviin tapahtumiin,
joilla on olennainen vaikutus suorituskyky- ja maksujarjestelmien taytdntoonpanoon.

11 artikla

Unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden asettaminen

1. Komissio hyvéksyy 37 artiklan 2 kohdassa ja tdmidn artiklan 2-3 kohdassa tarkoitettua
neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen kullekin viiteajanjaksolle unionin laajuiset
suorituskykytavoitteet ~ reitinaikaisille =~ lennonvarmistuspalveluille  sekd  1dhi-  ja
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ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluille suorituskyvyn kannalta keskeisilld osa-alueilla,
jotka ovat ympadristd, kapasiteetti ja kustannustehokkuus. Komissio voi unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden yhteydessd mairitelld tdydentdvid perusarvoja, jaotteluarvoja tai
vertailuryhmid, jotta suorituskykysuunnitelmaluonnokset voidaan 13 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettujen perusteiden mukaisesti arvioida ja hyviksya.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitetut unionin laajuiset suorituskykytavoitteet maéritelladan
seuraavien keskeisten kriteerien perusteella:

a) niiden on edistettivd lennonvarmistuspalvelujen toiminnallisen ja taloudellisen
suorituskyvyn asteittaista ja jatkuvaa parantamista;

b) niiden on oltava realistisia ja toteutettavissa kyseisen viiteajanjakson aikana ja samalla
autettava edistimddn pitkdn aikavilin rakenteellista ja teknologista kehitystd, joka
mahdollistaa lennonvarmistuspalvelujen tehokkaan, kestdvdn ja héirionsietokykyisen
tarjoamisen.

3. Valmistellessaan pddtoksiddn unionin laajuisista suorituskykytavoitteista komissio kerda
sidosryhmiltd tarvittavat tiedot. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto avustaa
komission pyynndstd komissiota ndiden pddtosten analysoinnissa ja valmistelussa antamalla
lausunnon.

12 artikla
Reitinaikaisten ja ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen luokittelu

1. Kunkin jdsenvaltion on ennen kunkin viiteajanjakson alkua ilmoitettava komissiolle, mitka
kyseisend ajanjaksona sen vastuulla olevassa ilmatilassa tarjottavat lennonvarmistuspalvelut
se aikoo luokitella reitinaikaisiksi lennonvarmistuspalveluiksi ja mitkd 1dhi- ja
lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluksi. Kunkin jdsenvaltion on samalla annettava
komissiolle tiedoksi ndihin palveluihin nimetyt ilmaliikennepalvelujen tarjoajat.

2. Komissio hyvéksyy hyvissd ajoin ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua kullekin
jasenvaltiolle osoitetut tdytintoonpanopddtokset siitd, tayttddkd kyseisten palvelujen
suunniteltu luokittelu 2 artiklan 28 ja 55 alakohdassa vahvistetut perusteet. Suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto avustaa komission pyynndstd komissiota ndiden péditdsten
analysoinnissa ja valmistelussa antamalla lausunnon.

3. Jos 2 kohdan mukaisessa paédtoksessd todetaan, ettei aiottu luokitus ole 2 artiklan 28 ja 55
alakohdassa vahvistettujen perusteiden mukainen, asianomaisen jdsenvaltion on kyseinen
paétds huomioon ottaen annettava uusi tiedoksianto, jossa ehdot ovat mainittujen perusteiden
mukaiset. Komissio tekee 2 kohdan mukaisesti padtoksen tistd tiedonannosta.

4. Asianomaisten nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on perustettava reitinaikaisten
ja lahi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnoksensa
luokitteluihin, joiden komissio on todennut tdyttivdan 2 artiklan 28 ja 55 alakohdassa
vahvistetut perusteet. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on kaytettdvd nditd
samoja luokituksia arvioidessaan kustannusten jakamista 13 artiklan 3 kohdan mukaisten
reitinaikaisten ja ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kesken.

13 artikla
Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen

suorituskykysuunnitelmat ja -tavoitteet
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1. Ilmaliikennepalvelujen tarjoajien, jotka on nimetty tarjoamaan reitinaikaisia
ilmaliikennepalveluja, on kunkin viiteajanjakson osalta laadittava
suorituskykysuunnitelmaluonnokset  kaikista tarjoamistaan ja mahdollisesti muilta
palveluntarjoajilta hankkimistaan reitinaikaisista lennonvarmistuspalveluista.

Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on hyvéksyttava unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettamisen jilkeen ja ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua.
Niissd on esitettivd reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta
keskeisilld ~ ympériston, kapasiteetin ~ ja  kustannustehokkuuden osa-alueilla.
Suorituskykysuunnitelmaluonnoksissa on otettava huomioon Euroopan ilmaliikenteen
hallinnan yleissuunnitelma. Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on asetettava julkisesti
saataville.

2. Edelli 1 kohdassa tarkoitettujen reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnosten on siséllettdvd verkon hallinnoijan toimittamat
asiaankuuluvat  tiedot. — Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on ennen
suunnitelmaluonnosten hyviksymistd kuultava ilmatilan kéyttdjien edustajia ja tarvittaessa
sotilasviranomaisia, lentoasemien pitdjid ja lentoasemien koordinaattoreita. Nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on toimitettava suunnitelmat myo6s niiden sertifioinnista
vastaavalle kansalliselle toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka on tarkistettava asetuksen (EU)
2018/1139 ja  sen  perusteella  hyvdksyttyjen  delegoitujen  sddddsten  ja
taytintoonpanosdddosten noudattaminen.

3. Reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnosten on
sisdllettdva reitinaikaisia lennonvarmistuspalveluja koskevat suorituskykytavoitteet, jotka ovat
yhdenmukaisia vastaavien unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa kaikilla
suorituskyvyn kannalta keskeisilld aloilla ja tdyttdvdt kolmannessa alakohdassa sdddetyt
lisdedellytykset.

Reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteiden yhdenmukaisuus unionin
laajuisten  suorituskykytavoitteiden kanssa on vahvistettava seuraavien perusteiden
mukaisesti:

a) jos unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden yhteydessd on vahvistettu jaotteluarvot,
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisiltyvien suorituskykytavoitteiden vertaaminen ndihin
jaotteluarvoihin;

b) suorituskyvyn ajan mittaan tapahtuneen parantumisen arviointi suorituskykysuunnitelman
kattaman  viiteajanjakson osalta ja lisdksi koko edellisen viiteajanjakson ja
suorituskykysuunnitelman kattaman viiteajanjakson osalta;

c) asianomaisen ilmaliikennepalvelujen tarjoajan suunnitellun suorituskykytason vertaaminen
muihin samaan vertailuryhméin kuuluviin ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin.

Suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on lisédksi tiytettdvd seuraavat edellytykset:

a) keskeisten oletusten, joita kdytetddn perustana tavoitteiden asettamisessa ja toimenpiteissa,
joilla tavoitteet pyritddn saavuttamaan viiteajanjakson aikana, mukaan lukien kéytetyt
perusarvot, liikenne-ennusteet ja taloudelliset oletukset, on oltava tarkkoja, riittdvid ja
johdonmukaisia;

b) suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on oltava tdydellinen sekd tietojen ettd tausta-
aineiston osalta;

c¢) maksujen kustannusperusteiden on oltava 20 artiklan mukaisia.
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4. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto arvioi kustannusten jakamisen
reitinaikaisten ja l&hi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kesken 10 artiklan 3
kohdan k alakohdassa tarkoitetun menetelmén ja komission 12 artiklan nojalla tekemén eri
palvelujen luokittelun arvioinnin perusteella.

5. Edelli 1 kohdassa tarkoitetut reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnokset, mukaan lukien tarvittaessa kustannusten jakaminen
reitinaikaisten ja ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kesken, on toimitettava
suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston arvioitavaksi ja hyvéksyttavaksi.

6. Jos nimetty ilmaliikennepalvelujen  tarjoaja  tarjoaa  sekd reitinaikaisia
lennonvarmistuspalveluja  ettd ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluja,
suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on ensin 4 kohdan mukaisesti arvioitava
kustannusten jakaminen asianomaisten palvelujen kesken.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettd kustannusten jakaminen ei ole
4 kohdassa tarkoitetun menettelyn tai luokituksen mukaista, asianomaisen nimetyn
ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on esitettédva uusi suorituskykysuunnitelmaaluonnos, joka on
mainitun menettelyn ja luokituksen mukainen.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettd kustannusten jakaminen on
mainitun menettelyn ja luokittelun mukaista, se tekee asiasta paidtoksen ja ilmoittaa siitd
nimetylle ilmaliikennepalvelujen  tarjoajalle  ja  asianomaiselle kansalliselle
valvontaviranomaiselle. Pddtoksen pditelmat sitovat kansallista valvontaviranomaista siltd
osin kuin on kyse kustannusten jakamisesta 14 artiklassa tarkoitetun lahi- ja ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnoksen arviointia varten.

7. Suorituskyvyn  tarkastuselimend  toimiva  virasto arvioi  reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteet ja -suunnitelmat 3 kohdassa vahvistettujen
perusteiden ja edellytysten mukaisesti. Jos 6 kohtaa sovelletaan, arviointi on tehtdvad sen
jélkeen, kun 6 kohdan neljdnnen alakohdan mukainen pddtds kustannusten jakamisesta on
tehty.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettd
suorituskykysuunnitelmaluonnos tiyttdd ndma perusteet ja edellytykset, sen on hyvéaksyttava
suunnitelma.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettd yksi tai useampi reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoite ei ole yhdenmukainen unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa tai suorituskykysuunnitelma ei taytd 3 kohdassa vahvistettuja
lisdehtoja, sen on evittdvd hyviksynta.

8. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto on 7 kohdan mukaisesti evinnyt
suorituskykysuunnitelmaluonnoksen hyvéksynnén, asianomaisen nimetyn
ilmalitkennepalvelujen tarjoajan on esitettdvd tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos,
joka sisdltdd tarvittaessa tarkistetut tavoitteet.

9. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on arvioitava 8 kohdassa tarkoitettu
tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos 3 kohdassa vahvistettujen perusteiden ja
edellytysten mukaisesti. Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos tiyttdd niamé
perusteet ja edellytykset, suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto hyvéksyy sen.

Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos ei tiytd nditd perusteita ja edellytyksid,
suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on evittdvd sen hyvédksyntd ja vaadittava
nimettya ilmaliikennepalvelujen tarjoajaa esittimadn lopullinen
suorituskykysuunnitelmaluonnos.
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Jos 8 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyvaksytd, koska se siséltda reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteita,
jotka eivdt ole yhdenmukaisia unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa,
suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto vahvistaa kyseiselle nimetylle
ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa
yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet ottaen huomioon 7 kohdassa tarkoitetussa padtoksessa
esitetyt havainnot. Asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan esittimiin
lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisdllyttdva suorituskykytavoitteet, jotka
virasto on suorituskyvyn tarkastuselimend vahvistanut, sekéd toimenpiteet nididen tavoitteiden
saavuttamiseksi.

Jos 8 kohdan mukaisesti toimitetun tarkistetun suorituskykysuunnitelmaluonnoksen
hyvaksyntd evétdin ainoastaan sen vuoksi, ettd se ei tdytd 3 kohdan kolmannessa alakohdassa
vahvistettuja edellytyksid, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan esittimain
lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on siséllytettava
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisdltyvit suorituskykytavoitteet, joiden suorituskyvyn
tarkastuselimeni toimiva virasto on todennut olevan yhdenmukaisia unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, ja sithen on sisdllytettdva tarvittavat muutokset niiden
edellytysten osalta, joiden suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto ei ole katsonut
tayttyneen.

Jos 8 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyvaksytd, koska se siséltda reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteita,
jotka eivit ole yhdenmukaisia unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa, ja koska se
ei myoskddn tidytd 3 kohdan kolmannessa alakohdassa vahvistettuja edellytyksii,
asianomaisen  nimetyn  ilmaliitkennepalvelun  tarjoajan  esittdmdin  lopulliseen
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on siséllytettdva suorituskykytavoitteet, jotka virasto on
suorituskyvyn tarkastuselimend kolmannen alakohdan mukaisesti vahvistanut ja toimenpiteet
ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi sekd tarvittavat muutokset niiden edellytysten osalta,
joiden suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto ei ole katsonut tdyttyneen.

10. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on hyvaksyttdvd suorituskyvyn
tarkastuselimend toimivan viraston hyviksymdt suorituskykysuunnitelmaluonnokset
lopullisina suunnitelmina, ja ne on asetettava julkisesti saataville.

11. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto antaa 18 artiklan mukaisesti
hyvéksyttiavissd  tdytantdonpanosdddoksissd  tarkoitetuissa ~ maddrdajoissa  sddnnollisid
kertomuksia reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskyvyn
seurannasta, mukaan lukien sdannélliset arvioinnit reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden ja reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteiden saavuttamisesta ilmaliikennepalvelujen tarjoajien osalta sekd asettaa
ndiden arviointien tulokset julkisesti saataville.

Nimetyn ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on annettava kayttoon lennonvarmistuspalvelujen
suorituskyvyn seurannassa tarvittavat tiedot ja data. Ndihin on siséllyttivd tiedot ja data
tosiasiallisista kustannuksista ja tuloista. Jos suorituskykytavoitteita ei saavuteta tai
suorituskykysuunnitelmaa et  panna  asianmukaisesti  tdytdntdon,  suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto tekee pédidtokset, joissa vaaditaan ilmaliikennepalvelujen
tarjoajia toteuttamaan korjaavia toimenpiteitd. Néihin korjaaviin toimenpiteisiin voi sisdltyé
vaatimus, jonka mukaan ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on siirrettdvéd kyseisten palvelujen
tarjoaminen toiselle ilmaliitkennepalvelujen tarjoajalle, jos se on objektiivisesti katsoen
tarpeen. Jos suorituskykytavoitteita ei vieldkdédn saavuteta tai jos suorituskykysuunnitelmaa
toteutetaan edelleen virheellisesti tai jos méadrittyja korjaavia toimenpiteitd ei toteuteta tai ei
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toteuteta asianmukaisesti, suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto suorittaa asiasta
tutkinnan ja antaa 24 artiklan 2 kohdan mukaisesti komissiolle lausunnon. Komissio voi
toteuttaa toimia 24 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

14 artikla
Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien lihi- ja lAhestymisalueen

lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmat ja -tavoitteet

1. Ilmaliikennepalvelujen tarjoajien, jotka on nimetty tarjoamaan ldhi- ja ldhestymisalueen
ilmaliikennepalveluja, on kunkin viiteajanjakson osalta laadittava
suorituskykysuunnitelmaluonnokset  kaikista tarjoamistaan ja mahdollisesti muilta
palveluntarjoajilta hankkimistaan 14hi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluista.

Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on hyvéksyttdva unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettamisen jilkeen ja ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua.
Niissd on esitettdvd 14hi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta
keskeisilla ympariston, kapasiteetin ~ ja kustannustehokkuuden osa-alueilla.
Suorituskykysuunnitelmaluonnoksissa on otettava huomioon FEuroopan ilmaliikenteen
hallinnan yleissuunnitelma. Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on asetettava julkisesti
saataville.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen ldhi- ja l&dhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnosten on sisdllettdvd verkon hallinnoijan toimittamat
asiaankuuluvat  tiedot. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on ennen
suunnitelmaluonnosten hyviksymistd kuultava ilmatilan kdyttdjien edustajia ja tarvittaessa
sotilasviranomaisia, lentoasemien pitdjid ja lentoasemien koordinaattoreita. Nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on toimitettava suunnitelmat myods niiden sertifioinnista
vastaavalle kansalliselle toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka on tarkistettava asetuksen (EU)
2018/1139 ja  sen  perusteella  hyvdksyttyjen  delegoitujen  sdddosten  ja
taytdntoonpanosidaddsten noudattaminen.

3. Lahi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnosten
on sisdllettivd  ldhi- ja  ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluja  koskevat
suorituskykytavoitteet, jotka ovat yhdenmukaisia vastaavien unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa kaikilla suorituskyvyn kannalta keskeisilld aloilla ja tayttavét
kolmannessa alakohdassa vahvistetut lisdedellytykset.

Lihi-  ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteiden
yhdenmukaisuus unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa on vahvistettava
seuraavien perusteiden mukaisesti:

a) jos unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden yhteydessd on vahvistettu jaotteluarvot,
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisdltyvien suorituskykytavoitteiden vertaaminen néihin
jaotteluarvoihin;

b) suorituskyvyn ajan mittaan tapahtuneen parantumisen arviointi suorituskykysuunnitelman
kattaman viiteajanjakson osalta ja lisdksi koko edellisen viiteajanjakson ja
suorituskykysuunnitelman kattaman viiteajanjakson osalta;

c¢) asianomaisen ilmaliikennepalvelujen tarjoajan suunnitellun suorituskykytason vertaaminen
muihin samaan vertailuryhméén kuuluviin ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin.

Suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on liséksi tiytettdva seuraavat edellytykset:
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a) keskeisten oletusten, joita kdytetdin perustana tavoitteiden asettamisessa ja toimenpiteissi,
joilla tavoitteet pyritdédn saavuttamaan viiteajanjakson aikana, mukaan lukien kéytetyt
perusarvot, liikenne-ennusteet ja taloudelliset oletukset, on oltava tarkkoja, riittivid ja
johdonmukaisia;

b) suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on oltava tdydellinen sekd tietojen ettd tausta-
aineiston osalta;

c¢) maksujen kustannusperusteiden on oltava 20 artiklan mukaisia.

4. Edella 1 kohdassa tarkoitetut 1dhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnokset on toimitettava kansalliselle valvontaviranomaiselle
arvioitaviksi ja hyvéksyttéviksi.

5. Kun kyseessd on sekd reitinaikaisia lennonvarmistuspalveluja ettd 1dhi- ja ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalveluja tarjoava nimetty ilmaliikennepalvelujen tarjoaja, kansalliselle
valvontaviranomaiselle toimitettavan 1ihi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on oltava se suunnitelma, josta suorituskyvyn
tarkastuselimend toimivan viraston 13 artiklan 6 kohdan kolmannen alakohdan mukaisesti
edellytetddn antavan myonteisen paatoksen kustannusten jakamisen osalta.

6. Kansallinen valvontaviranomainen arvioi 1ahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteet ja -suunnitelmat 3 kohdassa vahvistettujen
perusteiden ja edellytysten mukaisesti. Jos 5 kohtaa sovelletaan, kansallisen
valvontaviranomaisen on perustettava arvionsa suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan
viraston kustannusten jakamisesta tekemén paiatoksen péaatelmiin.

Jos kansallinen valvontaviranomainen toteaa, ettd suorituskykysuunnitelmaluonnos tdyttia
ndma perusteet ja edellytykset, sen on hyviksyttdva suunnitelma.

Jos kansallinen valvontaviranomainen toteaa, ettd yksi tai useampi ldhi- ja 1dhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoite ei ole yhdenmukainen unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa tai suorituskykysuunnitelma ei taytd 3 kohdassa vahvistettuja
lisdehtoja, sen on evittiva hyvaksynta.

7. Jos kansallinen valvontaviranomainen on evénnyt suorituskykysuunnitelmaluonnoksen
hyvaksynnén 6 kohdan mukaisesti, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on
esitettdva tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos, joka siséltdd tarvittaessa tarkistetut
tavoitteet.

8. Kansallisen valvontaviranomaisen on arvioitava 7 kohdassa tarkoitettu tarkistettu
suorituskykysuunnitelmaluonnos 3 kohdassa vahvistettujen perusteiden ja edellytysten
mukaisesti. Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos tdyttdd ndmid perusteet ja
edellytykset, kansallinen valvontaviranomainen hyvéksyy sen.

Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos ei tiytd néitd perusteita ja edellytyksié,
kansallisen valvontaviranomaisen on evittdvd sen hyviksyntd ja vaadittava nimettyd
ilmaliikennepalvelujen tarjoajaa esittdméén lopullinen suorituskykysuunnitelmaluonnos.

Jos 7 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyvéksytd, koska se siséltdd ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteita,  jotka  eivit ole  yhdenmukaisia  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, kansallinen valvontaviranomainen vahvistaa kyseiselle
nimetylle ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden
kanssa yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet ottaen huomioon 6 kohdassa tarkoitetussa
pddtoksessd esitetyt havainnot. Asianomaisen nimetyn ilmalitkennepalvelun tarjoajan
esittdmadn lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on siséllyttava
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suorituskykytavoitteet, jotka kansallinen valvontaviranomainen on vahvistanut, seka
toimenpiteet ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

Jos 7 kohdan mukaisesti toimitetun tarkistetun suorituskykysuunnitelmaluonnoksen
hyvaksyntd evétdin ainoastaan sen vuoksi, ettd se ei tdytd 3 kohdan kolmannessa alakohdassa
vahvistettuja edellytyksid, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan esittiméin
lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisdllytettava
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisdltyvit suorituskykytavoitteet, joiden kansallinen
valvontaviranomainen on todennut olevan yhdenmukaisia unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, ja sithen on sisdllytettdva tarvittavat muutokset niiden
edellytysten osalta, joiden kansallinen valvontaviranomainen ei ole katsonut tayttyneen.

Jos 7 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyvaksytd, koska se siséltdd Il&dhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteita,  jotka  eivdt ole  yhdenmukaisia  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, ja koska se ei myoskéddn tdytd 3 kohdan kolmannessa
alakohdassa vahvistettuja edellytyksid, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan
esittimadn lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisdllytettdva
suorituskykytavoitteet, jotka kansallinen valvontaviranomainen on kolmannen alakohdan
mukaisesti vahvistanut, ja toimenpiteet ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi sekd tarvittavat
muutokset niiden edellytysten osalta, joiden kansallinen valvontaviranomainen ei ole katsonut
tayttyneen.

9. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on  hyvidksyttdvd  kansallisen
valvontaviranomaisen  hyvédksymit suorituskykysuunnitelmaluonnokset lopullisina
suunnitelmina, ja ne on asetettava julkisesti saataville.

10. Asianomaisen kansallisen valvontaviranomaisen on raportoitava sddannéllisesti ldhi- ja
lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskyvyn seurannasta, mukaan lukien
saannolliset  arvioinnit  1dhi-  ja  ldhestymisalueen  lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteiden saavuttamisesta, sekd asetettava arviointien tulokset julkisesti
saataville.

Nimetyn ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on annettava kédyttoon lennonvarmistuspalvelujen
suorituskyvyn seurannassa tarvittavat tiedot ja data. Ndihin on siséllyttdva tiedot ja data
tosiasiallisista kustannuksista ja tuloista.

Jos suorituskykytavoitteita ei saavuteta tai suorituskykysuunnitelmaa ei panna
asianmukaisesti tdytdntoon, kansallinen valvontaviranomainen tekee péétokset, joissa
vaaditaan ilmaliikennepalvelujen tarjoajia toteuttamaan korjaavia toimenpiteitd. Néihin
korjaaviin toimenpiteisiin voi sisdltyd vaatimus, jonka mukaan ilmaliikennepalvelujen
tarjoajan on siirrettivd kyseisten palvelujen tarjoaminen toiselle ilmaliikennepalvelujen
tarjoajalle, jos se on objektiivisesti katsoen tarpeen. Jos suorituskykytavoitteita ei
edelleenkédén saavuteta tai jos suorituskykysuunnitelmaa toteutetaan edelleen virheellisesti tai
jos madrattyjd korjaavia toimenpiteitd ei toteuteta tai ei toteuteta asianmukaisesti, kansallisen
valvontaviranomaisen on pyydettivd 24 artiklan 2 kohdan mukaisesti suorituskyvyn
tarkastuselimend toimivaa virastoa suorittamaan tutkinta, ja komissio voi 24 artiklan 3 kohdan
mukaisesti toteuttaa toimia.

11. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisen valvontaviranomaisen tdmén artiklan
nojalla tekemaét padtokset voidaan saattaa tuomioistuimen tutkittaviksi.

12. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto suorittaa 3 artiklan 8 kohdan
mukaisesti  kansallisen valvontaviranomaisen tehtdvid, 1dhi- ja lidhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnokset on toimitettava suorituskyvyn
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tarkastuselimeni toimivalle virastolle yhdessd reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmialuonnosten kanssa. Jos virasto on tehnyt 13 artiklan 6 kohdan
kolmannen alakohdassa tarkoitetun pditoksen kustannusten jakamisesta, timi p#étds sitoo
sitd 14dhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnosten
arvioinnissa.

15 artikla

Suorituskyvyn tarkastuselimenii toimivan viraston tehtivi lihi- ja lihestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden seurannassa

1. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto laatii sddnnollisesti unionin laajuisen
yleiskatsauksen ldhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskyvystd ja sen
suhteesta unionin laajuisiin suorituskykytavoitteisiin.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetun yleiskatsauksen laatimista varten kansallisten
valvontaviranomaisten on annettava 14 artiklan 10 kohdassa tarkoitetut raporttinsa tiedoksi
suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle ja toimitettava kaikki muut tiedot, joita
suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto mahdollisesti pyytda niit tarkoituksia varten.

16 artikla

Verkon suorituskykysuunnitelma

1. Verkon hallinnoijjan on laadittava kullekin viiteajanjaksolle kaikki sen hoitamat
verkkotoiminnot kattava verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos.

Verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos on laadittava unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettamisen jilkeen ja ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua.
Sithen on sisdllyttdvd keskeiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta keskeisilld
ympériston, kapasiteetin ja kustannustehokkuuden osa-alueilla.

2. Verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos on toimitettava suorituskyvyn tarkastuselimena
toimivalle virastolle ja komissiolle.

Suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on komission pyynnostd annettava
komissiolle verkon suorituskykysuunnitelmaluonnoksesta lausunto, jossa olennaisia
kriteereitd ovat seuraavat:

a) suorituskyvyn ajan mittaan tapahtuneen parantumisen tarkastelu suorituskykysuunnitelman
kattaman viiteajanjakson osalta ja lisdksi ajalta, joka kattaa sekd edellisen viiteajanjakson etté
suorituskykysuunnitelman viiteajanjakson;

b) verkon suorituskykysuunnitelmaluonnoksen tdydellisyys tietojen ja lisdaineiston osalta.

Jos komissio toteaa, ettd verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos on tdydellinen ja osoittaa
suorituskyvyn parantuneen riittivasti, se hyvéksyy verkon
suorituskykysuunnitelmaluonnoksen lopullisena  suunnitelmana. Muussa tapauksessa
komissio voi  pyytdd verkon hallinnoijaa  toimittamaan  tarkistetun  verkon
suorituskykysuunnitelmaluonnoksen.

17 artikla

Suorituskykytavoitteiden ja -suunnitelmien tarkistaminen viiteajanjakson aikana
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1. Jos unionin laajuiset suorituskykytavoitteet eivét viiteajanjakson aikana endi ole riittdvit
merkittdvasti muuttuneiden olosuhteiden vuoksi ja jos tavoitteiden tarkistaminen on tarpeen ja
oikeasuhteista, komissio tarkistaa unionin laajuisia suorituskykytavoitteita. Tillaiseen
paatokseen sovelletaan 11 artiklaa. Téllaisen tarkistuksen jdlkeen nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on hyvaksyttavd uudet suorituskykysuunnitelmaluonnokset,
joihin sovelletaan 13 ja 14 artiklaa. Verkon hallinnoijan on laadittava uusi verkon
suorituskykysuunnitelmaluonnos, johon sovelletaan 16 artiklaa.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuun tarkistettuja unionin laajuisia suorituskykytavoitteita
koskevaan paitokseen on sisdllyttava siirtymisddnnoksii, joita sovelletaan siithen asti, kun 13
artiklan 6 kohdan ja 14 artiklan 6 kohdan mukaisesti hyvaksyttyjen lopullisten
suorituskykysuunnitelmien soveltaminen alkaa.

3. Nimetyt  ilmaliikennepalvelujen  tarjoajat  voivat  pyytdd  reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen osalta suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalta virastolta tai
lahi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen osalta asianomaiselta kansalliselta
valvontaviranomaiselta lupaa tarkistaa yhtd tai useampaa suorituskykytavoitetta
viiteajanjakson aikana. Téllainen pyyntd voidaan esittdd, jos varoituskynnykset saavutetaan
tai jos nimetyt ilmaliikennepalvelujen tarjoajat osoittavat, ettd suorituskykytavoitteiden
perustana olevat alkuperdiset tiedot, oletukset ja perustelut eivét ole endd merkittdvassi ja
pysyviassd  maiidrin  tarkkoja  sellaisten olosuhteiden  vuoksi, joita ei  voitu
suorituskykysuunnitelman hyvéiksymisajankohtana ennakoida.

4. Reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen osalta suorituskyvyn tarkastuselimeni toimiva
virasto tai 1dhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen osalta asianomainen
kansallinen valvontaviranomainen saa antaa asianomaiselle nimetylle ilmaliikennepalvelujen
tarjoajalle luvan toteuttaa aiottu tarkistus ainoastaan, jos se on vilttdmétontd ja oikeasuhteista
ja jos tarkistetuilla suorituskykytavoitteilla varmistetaan yhdenmukaisuus unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden  kanssa. Jos tarkistukseen on saatu lupa, nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on hyviksyttiva uudet suorituskykysuunnitelmaluonnokset
13 ja 14 artiklassa sdddettyjen menettelyjen mukaisesti.

18 artikla

Suorituskyvyn kehittimisjirjestelmin tiytintoonpano

Suorituskyvyn  kehittimisjarjestelmin tdytdntdonpanoa varten komissio hyviksyy
yksityiskohtaiset vaatimukset ja menettelyt, jotka koskevat 10 artiklan 3 kohtaa sekd 11, 12,
13, 14, 15, 16 ja 17 artiklaa ja erityisesti suorituskykysuunnitelmaluonnosten laatimista,
suorituskykytavoitteiden asettamista, niiden arviointiperusteita ja -edellytyksid, menettelyja
kustannusten jakamiseksi reitinaikaisten ja 1ahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen kesken, suorituskyvyn seurantaa ja korjaavien toimenpiteiden
toteuttamista sekd kaikkia menettelyjd koskevia aikatauluja. Ndmé vaatimukset ja menettelyt
hyvéksytddn 37 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.

WV 1070/2009 1 artikla
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WV 550/2004 (mukautettu)

W 1070/2009 2 artiklan 8 kohta

W1070/2009 2 artiklan 9 kohta
(mukautettu)

1945 artikla

B> Maksujirjestelméin <XIBperiaatteet

4 uusi

1. Lennonvarmistuspalvelujen maksut on madritettdvd, pantava tdytintdon ja perittdva
ilmatilan kayttdjiltd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jisenvaltioiden mahdollisuutta rahoittaa
taimédn artiklan soveltamisalaan kuuluvien ilmaliikennepalvelujen tarjoaminen julkisista
varoista.

2. Maksujen on perustuttava kustannuksiin, joita ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuu
niistd palveluista ja toiminnoista, joita ilmatilan kayttdjille tarjotaan vahvistettuina
viiteajanjaksoina, jotka mairitellddn 10 artiklan 2 kohdassa. Ndihin kustannuksiin voi siséltya
kohtuullinen kokonaispddoman tuotto, jolla edistetddn tarvittavaa padoman karttumista.

3. Maksujen on edistettivd turvallisten, tehokkaiden, toimivien ja kestdvien
lennonvarmistuspalvelujen tarjoamista siten, etti tavoitteena on korkean turvallisuustason ja
kustannustehokkuuden sekd suorituskykytavoitteiden saavuttaminen, sekd tuettava
yhdennettyé palvelujen tarjoamista ja vihennettivd samalla ilmailun ympéristovaikutuksia.
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4. Tlmatilan kayttdjiltd perittdvistd maksuista voi olla tuloksena ilmaliikennepalvelujen
tarjoajille taloudellisia ylijddmid tai tappioita, jotka johtuvat 10 artiklan 3 kohdan h
alakohdassa tarkoitettujen kannustinjirjestelmien ja 10 artiklan 3 kohdan i alakohdassa
tarkoitettujen riskinjakomekanismien soveltamisesta.

5. Ilmatilan kayttéjiltd timén artiklan mukaisesti perittdvistd maksuista saatavia tuloja ei saa
kayttdd sellaisten palvelujen rahoittamiseen, joita tarjotaan 8 artiklan mukaisesti
markkinaehdoin.

6. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien maédritettyjd kustannuksia, toteutuneita
kustannuksia ja tuloja koskevat taloudelliset tiedot on ilmoitettava kansallisille
valvontaviranomaisille ja suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle, ja ne on
asetettava julkisesti saataville.

20 artikla

Maksujen kustannusperustat

1. Reitinaikaisista lennonvarmistuspalveluista perittdvien maksujen ja 1idhi- ja
lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluista perittivien maksujen kustannusperustan on
koostuttava maééritetyistd kustannuksista, jotka liittyvdt nédiden palvelujen tarjoamiseen
lentoreittimaksuvydhykkeelld ja lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeelld, sellaisina
kuin ndmé kustannukset on vahvistettu 13 ja 14 artiklan mukaisesti hyvdksytyissd
suorituskykysuunnitelmissa.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitettuithin maédritettyihin kustannuksiin on sisdllyttdva
asiaankuuluvien jarjestelyjen ja palvelujen kustannukset, asianmukaiset pddomainvestointien
korkoja ja omaisuuden poistoja koskevat médrdt sekd ylldpito-, toiminta- ja
hallintokustannukset.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuihin mééritettyihin kustannuksiin on siséllyttivd myos
seuraavat kustannukset:

a) kustannukset, joita ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuu suorituskyvyn
tarkastuselimena toimivalle virastolle suoritetuista maksuista;

b) ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuvat kustannukset, jotka liittyvdt kansallisten
valvontaviranomaisten suorittamaan ndiden palveluntarjoajien valvontaan ja sertifiointiin,
elleivit jasenvaltiot kdytd muita taloudellisia resursseja téllaisten kustannusten kattamiseen;

¢) kustannukset, joita ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuu lennonvarmistuspalvelujen ja
verkkotoimintojen tarjoamisesta, verkon hallinnoijalle annetut tehtdvdt mukaan luettuina,
elleivit jasenvaltiot kdytd muita taloudellisia resursseja téllaisten kustannusten kattamiseen.

4. Madritettyihin kustannuksiin eivdt sisélly kustannukset 42 artiklassa tarkoitettujen
jasenvaltioiden méadrdamistd seuraamuksista eivatkd kustannukset 13 artiklan 11 kohdassa ja
14 artiklan 10 kohdassa tarkoitetuista korjaavista toimenpiteist.

5.  Reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen  ja  1dhi- ja  ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen vélinen ristikk&istuki ei ole sallittua. Kustannukset, jotka liittyvét
sekd  reitinaikaisiin  lennonvarmistuspalveluihin  ettd 1dhi- ja  ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalveluihin, on jaettava oikeasuhteisesti ja ldpindkyvdlla menettelylld
reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen ja léhi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen vililld. Ristikkdistuki on sallittua eri lennonvarmistuspalvelujen
vdlilldi jommassakummassa niistd palvelutyypeistd vain, jos se on objektiivisista syistd
perusteltua ja edellyttden ettd ne ovat 25 artiklan 3 kohdan mukaisesti lapindkyvasti eriteltyja.

116

Fl



Fl

6. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on annettava yksityiskohtaiset tiedot
kustannusperustastaan suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle, kansallisille
valvontaviranomaisille ja komissiolle. Tétd varten kustannukset jaotellaan 25 artiklan 3
kohdassa tarkoitetun kirjanpidon eriyttimisen mukaisesti siten, ettd erotetaan toisistaan
henkilostokustannukset, muut  toimintakustannukset kuin  henkildstokustannukset,
poistokustannukset, pddomakustannukset, suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle
virastolle suoritetuista maksuista aiheutuvat kustannukset seké poikkeukselliset kustannukset.

21 artikla

Yksikkohintojen vahvistaminen

1. Yksikkohinnat on vahvistettava kalenterivuosittain ja kullekin maksuvyohykkeelle
suorituskykysuunnitelmissa mdidritettyjen kustannusten ja liikenne-ennusteiden sekd
edellisistd vuosista ja muista tuloista johtuvien sovellettavien mukautusten perusteella.

2. Kansalliset valvontaviranomaiset vahvistavat yksikkohinnat sen jdlkeen, kun suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto on varmistanut, ettd ne ovat 19 artiklan, 20 artiklan ja tdmén
artiklan mukaisia. Jos suorituskyvyn tarkastuselimenid toimiva virasto toteaa, ettei
yksikkohinta tdytd nditd vaatimuksia, asianomaisen kansallisen valvontaviranomaisen on
tarkasteltava yksikkohintaa uudelleen. Jos yksikkohinta ei edelleenkddn tidytd nditd
vaatimuksia, suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto suorittaa 24 artiklan 2 kohdan
mukaisesti tutkinnan ja antaa komissiolle lausunnon, ja komissio voi 24 artiklan 3 kohdan
mukaisesti toteuttaa toimia.

Maksujen perimistd varten ja kun ruuhkautuminen aiheuttaa verkossa merkittdvid ongelmia,
kuten ympdéristonsuojelun tason heikkenemistd, komissio voi madritelld 37 artiklan 3
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen annettavalla tiytdntdonpanoasetuksella
reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen yhteisen yksikkohinnan kaikkialla yhtendisessé
eurooppalaisessa ilmatilassa sekd sen soveltamista koskevat yksityiskohtaiset sddnnét ja
menettelyt. Ensimmdiisessd alakohdassa tarkoitettu yhteinen yksikkohinta lasketaan
asianomaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien eri yksikkohintojen painotetun
keskiarvon perusteella. Yhteisen yksikkohinnan tuotto on kohdennettava uudelleen, jotta
voidaan saavuttaa tulotason neutraalius kyseisten ilmaliikennepalvelujen tarjoajien vélilla.

22 artikla

Maksujen vahvistaminen

1. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta on perittdvd maksut ilmatilan kayttdjilta
syrjiméittdomin ehdoin, joissa otetaan huomioon eri ilma-alustyyppien suhteellinen
tuottokapasiteetti. Jos eri ilmatilan kayttéjiltd veloitetaan maksuja samasta palvelusta, ei saa
tehdi eroa ilmatilan kdyttdjan kansallisuuden tai kdyttdjairyhmén perusteella.

2. Tietystd lennosta tietylld lentoreittimaksuvyohykkeelld perittivdat reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen maksut lasketaan kyseiselle lentoreittimaksuvyohykkeelle
vahvistetun yksikkohinnan ja kyseisen lennon lentoreittimaksuvyohykkeen palveluyksikkojen
perusteella. Maksu koostuu yhdestd tai useammasta muuttuvasta osasta, joista kunkin on

3. Tietystd lennosta tietylld lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeelld perittavat 1dhi-
ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen maksut lasketaan kyseiselle lentoaseman
lennonvarmistusmaksuvyohykkeelle vahvistetun yksikkohinnan ja kyseisen lennon
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lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeen palveluyksikkdjen perusteella. Lentoaseman
lennonvarmistuspalveluista perittivdd maksua laskettaecssa lennon ldhestyminen ja 1dhto
lasketaan yhdeksi lennoksi. Maksu koostuu yhdesti tai useammasta muuttuvasta osasta, joista
kunkin on perustuttava objektiivisiin tekijoihin.

4. Tietyt ilmatilan kdyttdjit, erityisesti kevyiden ilma-alusten ja valtion ilma-alusten kayttdjat,
on mahdollista vapauttaa lennonvarmistusmaksuista edellyttiden, ettd téllaisesta vapautuksesta
koituvat kustannukset katetaan muista léhteistd eikd niitd siirretd muiden ilmatilan kédyttdjien
maksettaviksi.

5. Maksuja on mukautettava siten, ettd ne kannustavat lennonvarmistuspalvelujen tarjoajia,
lentoasemia ja ilmatilan kéyttdjid tukemaan ympéristonsuojelun tason parantamista tai
palvelujen laadun parantamista, kuten kestdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden kéayton
lisddmistd, kapasiteetin lisddmistd, viivastysten vdhentdmistd ja kestdvédd kehitystd siten, ettd
samalla voidaan pitdd ylld optimaalista turvallisuustasoa erityisesti eurooppalaisen
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman tdytdnt66n panemiseksi. Mukauttamisen on
koostuttava taloudellisista eduista tai heikennyksistd, eikd se saa vaikuttaa
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien tuloihin.

23 artikla

Maksujérjestelmiin tiytintoonpano

Maksujirjestelmin taytdntoon panemiseksi komissio hyvéksyy 19, 20, 21 ja 22 artiklan osalta
yksityiskohtaiset vaatimukset ja menettelyt, jotka koskevat erityisesti kustannusperusteita ja
madritettyjd  kustannuksia, yksikkohintojen vahvistamista, kannustinjirjestelmid ja
riskinjakomekanismeja sekd maksujen mukauttamista. Naméd vaatimukset ja menettelyt
vahvistetaan tdytdntoonpanosidddokselld, joka hyvéiksytddn 37 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.

WV 1070/2009 2 artiklan 9 kohta
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WV 1070/2009 2 artiklan 11 kohta

24 artikla
Suorituskyky- ja maksujirjestelmien noudattamisen tarkastelu

1. Komissio tarkastelee sadnnoéllisesti, noudattavatko ilmaliikennepalvelujen tarjoajat ja
Jjasenvaltiot tapauksen mukaan 10-17 ja 19-22 artiklaa sekd 18 ja 23 artiklassa tarkoitettuja
taytantoonpanosdddoksid. Komissio toimii suorituskyvyn tarkastuselimend toimivaa virastoa
ja kansallisia valvontaviranomaisia kuullen.

2. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto tutkii yhden tai useamman jisenvaltion,
kansallisen valvontaviranomaisen tai komission pyynnostd kaikki vditetyt 1 kohdassa
tarkoitetut vaatimustenvastaisuudet. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto saa
viitteitd tdllaisista vaatimustenvastaisuuksista, se voi kdynnistdd tutkinnan omasta
aloitteestaan. Sen on saatettava tutkinta péddtokseen neljan kuukauden kuluessa pyynnon
vastaanottamisesta kuultuaan jdsenvaltiota, asianomaista kansallista valvontaviranomaista ja
asianomaista nimettyd ilmaliikennepalvelujen tarjoajaa. Suorituskyvyn tarkastuselimend
toimiva virasto jakaa tutkinnan tulokset asianomaisten jdsenvaltioiden, asianomaisten
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ja komission kanssa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 41
artiklan 1 kohdan soveltamista.
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3. Komissio voi antaa lausunnon siitd, ovatko jdsenvaltiot ja/tai ilmaliikennepalvelujen
tarjoajat noudattaneet 10-17 ja 19-22 artiklaa ja 18 ja 23 artiklassa tarkoitettuja
taytintoonpanosdddoksid, sekd antaa lausuntonsa tiedoksi sille jdsenvaltiolle tai niille
jasenvaltioille ja sille ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle, joita asia koskee.

WV 550/2004 (mukautettu)

= uusi

25482 artikla

Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien X> Kkirjanpidon avoimuus <X

1. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on omistusjarjestelyistddn al> tai oikeudellisista
rakentelstaan <Z| r11ppumatta laadlttava Ja Julkalstava = vuosittain <& tilinpadtoksensid sekd
S astys. Tilinpédédtosten on oltava shteisén
IZ> unionin <ZI kayttoon ottamien kansalnvahsten tilinpaétdsstandardien (IAS) mukaisia. Jos
taydellinen vastaavuus kansainvélisten tilinpddtosstandardien kanssa ei palvelsjen O
lennonvarmistuspalvelujen <X tarjoajan oikeudellisen aseman vuoksi ole mahdollista,
palvelujen tarjoajan on pyEtésd DO saavutettava XI  mahdollisimman  suuriees
vastaavuusteean —[ ennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on jekae—tapauksessa julkaistava
vuosikertomus ja niiden X> tdssd kohdassa tarkoitettu <X] tilinpddtés on tarkastettava
sadnnollisesti.

4 uusi

2. Kansallisilla valvontaviranomaisilla ja suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalla virastolla
on oikeus tutustua niiden valvonnassa olevien lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
kirjanpitoon. Jdsenvaltiot voivat pddttdid myontdd muille valvontaviranomaisille oikeuden
tutustua téhén kirjanpitoon.

W1070/2009 2 artiklan 7 kohta
(mukautettu)

= uusi

: ssaan—pa paisuaksia [lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on = sisdisessa
klrjanpldossaan pldettava erlkseen klrjaa kustakln lennonvarm1stuspalvelusta = 3;4%%9%&5#&

tavalla kum jos DO nalta <ZI 4%%%8# palveluja %aﬁeﬁ&#a% IZ) suorlttalslvat <] erilliset
yritykset=, jotta voidaan valttdd syrjintd, ristikkdistuki ja kilpailun viiristyminen.
Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan on myos pidettdvd erillistd kirjanpitoa kaikista
toiminnoista, jos <
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4 uusi

a) se tarjoaa 8 artiklan 1 kohdan mukaisesti hankittuja lennonvarmistuspalveluja ja
lennonvarmistuspalveluja, jotka eivit kuulu mainitun sdédnndksen soveltamisalaan;

b) se tarjoaa lennonvarmistuspalveluja ja harjoittaa mitd tahansa muuta toimintaa,
yhteinen tietopalvelu mukaan luettuna;

c) se tarjoaa lennonvarmistuspalveluja unionissa ja kolmansissa maissa.

Lennonvarmistuspalvelujen = maddritetyt  kustannukset, todelliset  kustannukset ja
lennonvarmistuspalveluista saatavat tulot on eriteltdvd henkilostokustannuksiin, muihin
toimintakustannuksiin kuin henkilostokustannuksiin, poistokustannuksiin,
pddomakustannuksiin, suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle suoritetuista
maksuista aiheutuneisiin kustannuksiin sekd poikkeuksellisiin kustannuksiin, ja ndmai tiedot
on asetettava julkisesti saataville, jollei luottamuksellisten tietojen suojasta muuta johdu.

4. Kansallisen valvontaviranomaisen tai asianomaisesta lennonvarmistuspalvelujen tarjoajasta
riippumattoman tahon on tarkastettava tai todennettava 19 artiklan 6 kohdan mukaisesti
ilmoitetut kustannuksia ja tuloja koskevat taloudelliset tiedot ja muut yksikkdhintojen
laskemisen kannalta merkitykselliset tiedot, ja mniille on saatava kansallisen
valvontaviranomaisen hyviksyntd. Tilintarkastuksen paitelmit on asetettava julkisesti
saataville.

W550/2004
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W1070/2009 3 artiklan 6 kohta
(mukautettu)

= uusi
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IV LUKU
x> VERKON HALLINTA X

266 artikla
X> Verkkotoiminnot <X

1. Ilmaliikenteen hallintaverkon toiminnoilla on a4 stettava—ilmatilen maaknen
kﬂ%%@ﬂ-a varmistettava® ilmatilan <= = ja niukkojen resurssien kestava ja tehokas kaytto <3='
#a DO Niilld on myos varmistettava <X, ettd ilmatilan kayttdjit voivat valita haletun—reitin =
ympariston kannalta optimaalisen lentoradan < siten, ettd ilmatila ja lennonvarmistuspalvelut
ovat mahdollisimman tehokkaasti kdytettdvissd. =Jaljempédnad 2 ja 3 kohdassa luetelluilla <
M¥verkkotoiminnoilla on = edistettivd unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden
saavuttamlsta Ja n11den on perustuttava operatuVlsun Vaatlmuksun <~ pﬁ%ﬁ%ﬁbﬁé@ﬂﬁ%ﬂ

1q IZ) Edella 1 kohdassa tarkmtettulhln

Xl IZ> Verkk0t01m1nt01h1n s1sa1tyvat seuraavat <XI:
a) Euroopan = ilmatilan rakenteiden < geittisrerkesten suunnittelu = ja hallinta<=;

= b) ilmaliikennevirtojen sditely; <

cb)yleisen ilmaliikenteen kéyttdmien taajuuskaistojen niukkojen resurssien,
erityisesti radiotaajuuksien, koordinointi seké toisiotutkakoodien koordinointi.

4 uusi

3. Edellé 1 kohdassa tarkoitettuihin verkkotoimintoihin sisédltyvét my0s seuraavat:

a) ilmatilan suunnittelun optimointi verkkoa wvarten ja ilmaliikennepalvelujen
tarjoamisen delegoinnin helpottaminen yhteistydssd ilmaliikennepalvelujen tarjoajien
ja jasenvaltioiden viranomaisten kanssa;

b) verkon lennonjohtokapasiteetin  kdyton  hallinta  sitovan  verkon
operaatiosuunnitelman mukaisesti;

c¢) koordinointi ja tuki verkkokriisin tapauksessa;
d) ilmaliikennevirtojen sddtely ja kapasiteetin hallinta;

e) Euroopan ilmaliikenteen hallintaverkon infrastruktuurin = kéyttoonoton
tadytantoonpanotoimien suunnittelun, seurannan ja koordinoinnin hallinnointi
Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman mukaisesti ottaen huomioon
operatiiviset tarpeet ja nithin liittyvét toimintamenetelmat;

f) Euroopan ilmaliikenteen hallintaverkon infrastruktuurin toimivuuden seuranta.
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WV 1070/2009 3 artiklan 6 kohta
(mukautettu)

ASHAT : Edelld 2 ja 3 kohdassa meinittaihintehtdsdin DO lueteltuihin
t01m1nt01h1n <Z| el 111ty laajakant01s1sta s1tov1sta t01menp1telsta paattamlsta tal p0111ttlsen
harklntavallan kayttoa : : it

- Ne on suorltettava yhtelsymmarryksessa
sot11asv1ran0malsten kanssa ilmatilan Joustavaa kayttod koskevien sovittujen menettelyjen
mukaisesti.

4 uusi

5. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 36 artiklan mukaisesti timén
asetuksen muuttamiseksi siten, ettd sithen lisdtddn muita kuin 2 ja 3 kohdassa lueteltuja
toimintoja, jos se on tarpeen verkon toiminnan ja suorituskyvyn kannalta.

W1070/2009 3 artiklan 6 kohta
(mukautettu)

27 artikla
> Verkon hallinnoija <XI

4 uusi

1. Edelld 26 artiklassa tarkoitettujen tavoitteiden saavuttamiseksi komissio varmistaa,
tarvittaessa viraston tuella, ettd verkon hallinnoija mydtivaikuttaa 26 artiklassa sdddettyjen
verkkotoimintojen toteuttamiseen suorittamalla 4 kohdassa tarkoitetut tehtavit.

W1070/2009 3 artiklan 6 kohta
(mukautettu)
= uusi

= uusi

24 IZ> nimittaa <Z| Baaeeeeﬂ%ﬁe% Jonkln teisen
puolueettoman Ja tomnvaltalsen ehmen Sﬁe%t%aa«%léﬁ '=> suorittamaan <7 ensimméisessd

: Z2Es hin—tehtd it dttdmnd x4 = verkon hallinnoijan
tehtavat = Tata Varten komlssw hyvaksyy taytantoonpanosaadoksen 37 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen. Téllaiseen nimityspddtokseen on siséllyttidva
nimityksen ehdot ja edellytykset, myos verkon hallinnoijan rahoituksen osalta.
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3. = Verkon hallinnoijan < Némé tehtavat on suorltettava = ruppumattomastl =
puolueettomasti ja kustannustehokkaasti 3 : - 2. Niihin on
sovellettava asianmukaista hallintotapaa, jossa tannustetasn X on tunnustettava <Xl
palveluntarjonnan ja sdintelytehtdvien erilliset vastuualueet, = jos verkon hallinnoijaksi
nimetylld toimivaltaisella elimelld on myds sddntelytehtdvid. < = Verkon hallinnoijan on
tehtav1aan suorlttaessaan otettava huomioon <koko ilmaliikenteen hallintaverkon tarpeet

aen : : = atean = ja varmistettava <& ilmatilan kiyttdjien, 3
lennonvarrmstuspalvelujen tarJoaJ1en'=> , lentoasemien pitdjien ja sotilasvoimien <
tdysimittainen osallistuminen.

4 uusi

4. Verkon hallinnoijan on edistettidvi verkkotoimintojen toteuttamista tukitoimenpiteilld, joilla
pyritddn verkon turvalliseen ja tehokkaaseen suunnitteluun ja toimintaan tavanomaisissa ja
kriisiolosuhteissa, sekd toimenpiteill, joilla pyritddn jatkuvasti parantamaan verkon toimintaa
yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa ja verkon yleistd suorituskykyéd erityisesti
suorituskyvyn kehittimisjérjestelmén  tidytdntdonpanon osalta. Verkon hallinnoijan
toteuttamissa toimissa on otettava huomioon tarve integroida lentoasemat kaikilta osin

verkkoon.

5. Verkon hallinnoijan on tehtiva tiivistd yhteistyotd suorituskyvyn tarkastuselimené toimivan
viraston kanssa sen varmistamiseksi, ettd 10 artiklassa tarkoitetut suorituskykytavoitteet
otetaan asianmukaisesti huomioon yksittdisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
suorituskapasiteetissa ~ ja  niistd  sovitaan  verkon  hallinnoijan  ja = nédiden

lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien vélilld verkon operaatiosuunnitelmassa.
6. Verkon hallinnoijan on

a) paitettdva yksittdisistd toimenpiteistd verkkotoimintojen toteuttamiseksi sekd sitovan
verkon  operaatiosuunnitelman  tehokkaan  tdytdntdonpanon ja  sitovien
suorituskykytavoitteiden saavuttamisen tukemiseksi;

b) annettava komissiolle neuvontaa ja suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle
asiaankuuluvaa tietoa ilmaliikenteen hallinnan verkkoinfrastruktuurin Euroopan
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman mukaisesta kdyttdonotosta erityisesti
verkkoon tarvittavien investointien madarittimiseksi.

7. Verkon hallinnoijjan on kéytettivd padtoksenteossaan yhteistyohon perustuvaa
paitoksenteon prosessia. Yhteistyohon perustuvan péddtoksenteon prosessin osapuolten on
mahdollisuuksien mukaan pyrittdvd parantamaan verkon toimivuutta ja suorituskykyd.

Yhteistyohon perustuvan padtoksenteon prosessilla on edistettdva verkon etua.
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WV 1070/2009 3 artiklan 6 kohta

4 uusi

8. Komissio vahvistaa 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen
hyvéksytyilld tidytintoonpanosdddoksilld  yksityiskohtaiset sddnndt verkkotoimintojen
toteuttamisesta, verkon hallinnoijan tehtédvistd ja hallintotapamekanismeista, mukaan lukien
paitoksentekoprosessit, sekd kriisinhallinnasta.

WV 1070/2009 3 artiklan 6 kohta
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4 uusi

9. Muista kuin 26 artiklan 2 ja 3 kohdassa tarkoitetuista ilmatilan rakenteiden suunnitteluun
liittyvistd ndkokohdista vastaavat jasenvaltiot. Tdssd yhteydessd jasenvaltioiden on otettava
huomioon  ilmaliikenteen  kysyntd,  kausiluonteisuus  sekd  ilmaliikenteen ja
suorituskykysuunnitelmien vaativuus. Ndistd ndikokohdista on ennen péatoksentekoa kuultava
asianomaisia ilmatilan kayttdjid tai tapauksen mukaan ryhmid, jotka edustavat ilmatilan
kéyttdjid ja sotilasviranomaisia.

WV 1070/2009 3 artiklan 6 kohta
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4 uusi

28 artikla
Verkon hallinnoijan kirjanpidon avoimuus

1. Verkon hallinnoijan on laadittava, toimitettava ja julkaistava tilinpddtoksensa.
Tilinpdédtosten on oltava unionin hyvdksymien kansainvilisten tilinpddtosstandardien
mukaisia. Jos tdydellinen vastaavuus kansainvilisten tilinpaitosstandardien kanssa ei verkon
hallinnoijan oikeudellisen aseman vuoksi ole mahdollista, verkon hallinnoijan on saavutettava
mahdollisimman suuri vastaavuus.

2. Verkon hallinnoijan on julkaistava vuosikertomus, ja verkon hallinnoijasta on tehtdva
saanndllisesti riippumaton tarkastus.

W550/2004

4 uusi

29 artikla

Suhteet sidosryhmiin

Ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on otettava kdyttoon kuulemismenettelyt niiden ilmatilan
kayttdjien ja lentoasemien pitdjien, joita asia koskee, kuulemiseksi kaikista merkittdvistd
kysymyksistd, jotka liittyvdt tarjottuihin palveluihin, mukaan lukien merkitykselliset
muutokset ilmatilan rakenteisiin, tai strategisista investoinneista, joilla on merkittavad
vaikutusta ilmaliikenteen hallintaan ja lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseen ja/tai
maksuihin. [Imatilan kéyttdjat on my0s otettava mukaan strategisten investointisuunnitelmien
hyvéksymisprosessiin. Komissio hyvéksyy toimenpiteitd, joilla vahvistetaan yksityiskohtaiset
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saannot ilmatilan kéyttdjien kuulemisesta ja osallistumisesta investointisuunnitelmien
hyviaksymiseen. Namid tiytdntoonpanosdddokset hyvéksytddn 37 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

W1070/2009 2 artiklan 6 kohta
(mukautettu)

= uusi

30LE artikla

Suhteet sotilasviranomaisiin

Jasenvaltioiden on yhteisen liitkennepolitiikan yhteydessé tettavate :
sen—varmistamiseksi X varmistettava <XI, ettd toimivaltaisten s1V1111 ja sot11asv1ran0malsten
vélilla laaditaan tai uusitaan kirjalliset sopimukset tai vastaavat oikeudelliset jérjestelyt
maédriteltyjen ilmatilan lohkojen hallinnasta =, seké ilmoitettava niistd komissiolle <.

¥550/2004

4 uusi

31 artikla
Yleisti ilmaliikennettii koskevien operatiivisten tietojen saatavuus ja kiyttooikeus

1. Kaikkien lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, ilmatilan kayttdjien, lentoasemien ja verkon
hallinnoijan on yleisen ilmaliikenteen osalta asetettava asiaankuuluvat operatiiviset tiedot
reaaliaikaisesti saataville, syrjiméttomadsti ja turvallisuus- tai puolustuspoliittisia etuja
vaarantamatta, my0s rajat ylittdvésti ja unionin laajuisesti. Néiden tietojen on oltava
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sertifioitujen tai ilmoitettujen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien, lennonvarmistuspalvelujen
tarjoamisesta todistetusti kiinnostuneiden tahojen, ilmatilan kéyttdjien ja lentoasemien sekd
verkon hallinnoijan kaytettdvissd. Tietoja saa kdyttdd ainoastaan operatiivisiin tarkoituksiin.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetusta palvelusta perittdvien hintojen on perustuttava tietojen
saataville asettamisesta aiheutuviin marginaalikustannuksiin.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen asiaankuuluvien operatiivisten tietojen kiyttdoikeus on
myoOnnettdvd turvallisuusvalvonnasta, suorituskyvyn valvonnasta ja verkon valvonnasta
vastaaville viranomaisille, virasto mukaan luettuna.

4. Komissio voi vahvistaa yksityiskohtaiset vaatimukset, jotka koskevat tietojen asettamista
saataville ja niiden 1 ja 3 kohdan mukaista saatavuutta, sekd menetelmédt 2 kohdassa
tarkoitettujen hintojen vahvistamiseksi. Nédmi tiytintdonpanosdddokset hyvéksytddn 37
artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

WV 551/2004 (mukautettu)

HV LUKU

ILMATILAN RAKENNE X | YHTEENTOIMIVUUS JA TEKNOLOGINEN
INNOVOINTI I

WV 1070/2009 3 artiklan 2 kohta
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WV 1070/2009 3 artiklan 3 kohta
(mukautettu)

= uusi

323« artikla

Elektroniset ilmailutiedot

Verkon hallinnoija varmistaa yhteistyossd Bureeontrelin = komission < kanssa, rajoittamatta
jasenvaltioiden ilmailutietojen  julkaisemista ja  téllaisen  julkaisemisen kanssa
yhdenmukaisella tavalla, ettd saatavilla on yhtendisesti esitettyja korkealaatuisia elektronisia
ilmailutietoja, joiden laatu ja ajanmukaisuus vastaavat kaikkien niitd tarvitsevien kiyttdjien
tarpeitas—sanetun—kuitenkaan—rajoittamatia—isenvalticiden—ilmalutictejen—ulkaisemista. &
Niéin saataville asetettavia ilmailutietoja ovat ainoastaan tiedot, jotka tiyttavit asetuksen (EU)

2018/1139 liitteessd VIII olevassa 2.1 kohdassa vahvistetut keskeiset vaatimukset. <=

|
g

WV 1070/2009 3 artiklan 4 kohta
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WV 551/2004 (mukautettu)

WV 551/2004 (mukautettu)

= uusi

3Z artikla

Ilmatilan joustava kiytto

1. Jésenvaltioiden on niiden vastuulle kuuluvien sotilaallisten ndkokohtien jérjestdminen
huomioon ottaen huolehdittava ICAO:n méiérittelemén ja Eurocontrolin kehittimén ilmatilan
joustavan kiyton periaatteen shdenmukaisesta soveltamisesta yhtendisessd eurooppalaisessa
ilmatilassa ilmatilan hallinnan ja ilmalitkennevirtojen sdételyn helpottamiseksi osana yhteisti
lilkkennepolitiikkaa =  ja  yhdenmukaisesti Euroopan ilmaliikenteen hallinnan
yleissuunnitelman kanssa <.

2. Jasenvaltioiden on esitettdvd komissiolle vuosittain kertomus ilmatilan joustavan kdyton
periaatteen soveltamisesta osana yhteistd liikennepolitiikkaa niiden vastuulla olevan ilmatilan
osalta.

3. Jos ilmatilan joustavaa kayttod koskevan periaatteen soveltamisen vahvistaminen ja
yhdenmukaistaminen yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa on erityisesti jasenvaltioiden
toimittamien kertomusten johdosta tarpeen, [X> komlssm hyvaksyy t01menp1telta yhtelsen
111kennepol1t11kan puitteissa Xl S
tiptantoonpanesaanndt. X Niami taytantoonpanosaadokset hyvaksytaan $& aﬁﬁe%&%

puiteasetuksen S—artiklassa 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua X tarkastelumenettelyd <X
noudattaen.

4 uusi

34 artikla
SESARIin koordinointi

Yksikoiden, jotka vastaavat unionin lainsdddédnndssd vahvistetuista tehtivisti SESARin
madrittelyvaiheen, SESARin kehittdmisvaiheen ja SESARin kéyttoonottovaiheen
koordinoinnissa, on tehtdvd yhteistyotd varmistaakseen tehokkaan koordinoinnin ndiden
kolmen vaiheen vililld, jotta siirtyminen niiden valilld olisi saumatonta ja oikea-aikaista.

Kaikki asiaankuuluvat siviili- ja sotilasalan sidosryhmét on otettava mahdollisimman laajasti
mukaan.
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WV 1070/2009 2 artiklan 10 kohta

4 uusi

35 artikla

Yhteiset hankkeet
1. Komissio voi perustaa yhteisid hankkeita, joilla toteutetaan olennaisia toiminnallisia
muutoksia, joilla on Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelmassa mééritelty olevan
koko verkon laajuinen vaikutus.
2. Komissio voi myds perustaa hallintomekanismeja yhteisid hankkeita ja niiden
taytantoOnpanoa varten.

3. Yhteisiin hankkeisiin voi saada unionin rahoitusta. Tatd varten komissio toteuttaa

10 artiklan mukaisesti riippumattoman kustannus-hyotyanalyysin ja kuulee asianmukaisesti
jdsenvaltioita ja asianomaisia sidosryhmié seké selvittdd kaikki aiheelliset keinot hankkeiden
toteutuksen rahoittamiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jidsenvaltioiden toimivaltaa

paéittda taloudellisten resurssiensa kaytosta.
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4. Komissio vahvistaa 1 ja 2 kohdassa tarkoitetut yhteiset hankkeet ja hallintomekanismit
taytantoonpanosaddoksilld, jotka hyvdksytddn 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

W551/2004

LOPPUSAANNOKSET

WV 1070/2009 2 artiklan 11 kohta

4 uusi

36 artikla
Siirretyn siadosvallan kiyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tissé artiklassa sdddetyt
edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle [tdmdn asetuksen julkaisupdivéstd] seitsemédn vuoden ajaksi 6 ja 26
artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdéddoksid. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri
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toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta
téllaista jatkamista viimeistddan kolme kuukautta ennen kunkin kauden pééttymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 6 ja 26 artiklassa
tarkoitetun sddddsvallan siirron. Peruuttamispddtokselld lopetetaan tuossa péaédtoksessa
mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana péivina,
jona sitd koskeva pditds julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
myOhempénd, kyseisessd paidtoksessd mainittuna pdivdni. Peruuttamispditds ei vaikuta jo
voimassa olevien delegoitujen sdddosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sddddoksen, se kuulee kunkin jdsenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdddédnndstd 13 pdivénd huhtikuuta 2016 tehdyssa
toimielinten vilisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Heti kun
komissio on antanut delegoidun sddddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti
Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

5. Edelld olevan 6 ja 26 artiklan nojalla annettu delegoitu sddadds tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdddds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut
vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti etti neuvosto ovat ennen mainitun
médrdajan pddttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivét vastusta sddaddstd. Euroopan
parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd midrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

WV 549/2004 (mukautettu)

= uusi

375 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa komitea, jiljempand ’yhtendisen ilmatilan komitea’, joka muodostuu
kahdesta kunkin jdsenvaltion edustajasta ja jonka puheenjohtajana on komission—edustaa.
Komitean on varmistettava, ettd kaikkien kiyttdjiryhmien edut otetaan tasapainoisesti
huomioon. = Kyseinen komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea. <

= asetuksen (EU) N 0
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WV1070/2009 1 artiklan 5 kohta
(mukautettu)

3848 artikla

X> Sidosryhmien kuuleminen <X]

4 uusi

1. Jasenvaltioiden, kansallisten valvontaviranomaisten, viraston — niin suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiessaan kuin muutoinkin — ja verkon hallinnoijan on tdmén asetuksen
taytintoonpanoon liittyvid tehtdviddn hoitacssaan otettava kayttoon kuulemismenettelyt
sidosryhmien asianmukaista kuulemista varten.

W1070/2009 1 artiklan 5 kohta
(mukautettu)

= uusi

2. Komissio perustaa : B téllaisen menettelyn unionin
tasolla, XI = jotta voidaan tarvittacssa toteuttaa kuulemisia tdmédn asetuksen
taytantoonpanoon liittyvisté as101sta <2=' [ Komlsswn X p :Qaatoksella 98/SOO/EY pemstettu

: = Kun 3 kohdan e alakohdan soveltamlsek51 edellytetaan
sotllaalhsun nakokohtun liittyvdd kuulemista, komissio kuulee Jasenvaltlolden liséksi
Euroopan  puolustusvirastoa ja muita jdsenvaltioiden nimedmid toimivaltaisia
sotilasasiantuntijoita. <

3. Sidosryhmii voivat olla:

a) lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat = tai nditd edustavat asianomaiset ryhmit <
8 uusi

b) verkon hallinnoija;
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WV1070/2009 1 artiklan 5 kohta
(mukautettu)

= uusi

C) lentoasemien pitdjdt = tai nditd edustavat asianomaiset ryhmat < ;s
d) asianemaiset ilmatilan kayttdjat tai dHmsetden—dasgttiagd DO nditd <X edustavat

asianomaiset ryhmit;

e) X> sotilasvoimat <X]
f) laitteiden ja jirjestelmien valmistajat; 3
g) henkilokuntaa edustavat ammatilliset jérjestot;s

4 uusi

h) asiaankuuluvat valtiosta riippumattomat jérjestot.

W1070/2009 1 artiklan 5 kohta

(mukautettu)

39Z artikla
Suhteet kolmansiin Eureepan maihin

W1070/2009 1 artiklan 5 kohta
(mukautettu)

= uusi

¥hteisén X Unionin <X] ja sen jdsenvaltioiden tavoitteena on yhtendisen eurooppalaisen
ilmatilan ulottaminen Euroopan unioniin kuulumattomiin maihin ja sen tukeminen. Tata
varten ne pyrklvat ulottamaan IZ) yhtenalsen eurooppalalsen ilmatilan <X] timén—asetuksen

S koskemaan Euroopan unioniin
kuulumattomla naapurlmalta=yeke kyselsten maiden kanssa tehtdvien sopimusten et
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: muster puitteissa. = Lisdksi ne pyrkivit
tekemaan yhtelstyota nalden malden kanssa joko verkkotoimintoja koskevien sopimusten
puitteissa tai unionin ja Eurocontrolin vélilld ilmaliikenteen hallinnan yleiseurooppalaisen
ulottuvuuden lujittamiseksi tehdyn tehostetun yhteistyon yleistd kehystd koskevan
sopimuksen puitteissa. &

W 1070/2009 1 artiklan 5 kohta

40 artikla
Muiden elinten tuki

Komissio voi tdmédn asetuksen mukaisten tehtdviensd hoitamiseksi pyytdd tukea muilta
elimilta.

W 1070/2009 2 artiklan 1 kohta
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WV 550/2004 (mukautettu)

W1070/2009 2 artiklan 11 kohta
(mukautettu)

= uusi

4148 artikla
Luottamuksellisuus

1. Kansallisen lainsddddntonsd mukaisesti toimivat kansalliset valvontaviranomaiset, i&
komissio = ,virasto — niin suorituskyvyn tarkastuselimend toimiessaan kuin muutoinkin — ja
verkon hallinnoija <& eivit saa ilmaista luonteeltaan luottamuksellisia tietoja, erityisesti
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajia, niiden liikesuhteita tai niiden kustannusperustan
osatekijoitd koskevia tietoja.

2. Edelld olevan 1 kohdan soveltaminen ei rajoita kansallisten valvontaviranomaisten, ¢at
komission= tai suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston < oikeutta ilmaista tietoja,
jos niiden ilmaiseminen on olennaisen tidrkedd kyseisten viranomaisten tehtivien
suorittamiselle, mutta tietojen ilmaisemisen on télldin oltava oikeasuhteista ja siind on
otettava huomioon lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, 11mat11an kayttajlen lentoasemien tai
muiden asianomaisten sidosryhmien oikeutetut edut > kaupallisesti
arkaluonteisten tietojen <XI suojaamisessa.

3. Edelld ¥4 = 19-24 < artiklassa tarkoitetun maksujérjestelmén mukaisesti toimitetut
tiedot=, erityisesti nimettyjen lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien madritettyjen
kustannusten, toteutuneiden kustannusten ja tulojen osalta,<= on julkistettava.

WV 1070/2009 1 artiklan 5 kohta
(mukautettu)

= uusi

247 artikla
Seuraamukset

Seursamusten—joita Jidsenvaltioiden on sdddettivd X sddnnoistd, jotka koskevat <X] tdimédn
asetuksen = ja sen perusteella annettujen delegoitujen sddddsten ja taytantoonpanosaadosten
saannosten rlkkomlsesta asetettavia seuraamuksia < erityisesti G 3

: peile ilmatilan kayttijille = , lentoasemien pltajllle <3=' ja IX>
lennonvarmlstuspalveluJen <Xl palwelujen tarjoajille = , sekd toteutettava kaikki tarvittavat
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toimenpiteet niiden tiytdntdonpanon varmistamiseksi. Sdddettyjen seuraamusten < on oltava
tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.

W549/2004

W 1070/2009 1 artiklan 6 kohdan a
alakohta

W1070/2009 1 artiklan 6 kohdan b
alakohta

4 uusi

43 artikla

Arviointi
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1. Komissio tekee arvioinnin timén asetuksen soveltamisesta vuoteen 2030 mennessi. Jos se
on tdtd varten perusteltua, komissio voi pyytdd jasenvaltioilta timédn asetuksen soveltamiseen
liittyvid tietoja.

2. Komissio toimittaa arvioinnin tulokset Euroopan parlamentille ja neuvostolle. Arvioinnin
tulokset asetetaan julkisesti saataville.

W1070/2009 2 artiklan 12 kohta
(mukautettu)

WV 551/2004 (mukautettu)

WV 549/2004 (mukautettu)

43 44 artikla

Suojalauseke
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Téama asetus ei estid jasenvaltiota soveltamasta toimenpiteitd, jetka X jos ne <XI ovat tarpeen
keskeisten turvallisuus- tai puolustusetujen suojaamiseksi. Téllaisia toimenpiteitd ovat
erityisesti ne, jotka ovat valttdmattomia:

(e)

®

(2

(h)

(@)

jasenvaltion vastuulla olevan ilmatilan valvomiseksi ICAO:n alueellisten
lennonvarmistussopimusten mukaisesti, mukaan lukien kyky havaita, tunnistaa
ja arvioida kaikki kyseistd ilmatilaa kayttdviat ilma-alukset, lentojen
turvallisuuden varmistamiseksi sekd turvallisuuteen ja puolustukseen
tarvittavien toimenpiteiden toteuttamiseksi,

yleisen jérjestyksen ylldpitimiseen vaikuttavissa vakavissa sisdisissé
levottomuuksissa,

sodassa tai sodan wuhan muodostavassa vakavassa kansainvilisessd
jannitystilanteessa,

sellaisten kansainvilisten velvoitteiden tiyttdmiseksi, joihin jdsenvaltio on
sitoutunut rauhan ja kansainvélisen turvallisuuden ylldpitdmiseksi,

sotilaallisten operaatioiden ja sotilaallisen koulutuksen toteuttamiseksi, mukaan
lukien tarvittavat harjoitusmahdollisuudet.

W 1070/2009 1 artiklan 7 kohta

45 artikla

Kumoaminen

Kumotaan asetukset (EY) N:o 549/2004, (EY) N:o 550/2004 ja (EY) N:o 551/2004.

Viittauksia kumottuihin asetuksiin pidetdén viittauksina tdhdn asetukseen liitteessd III olevan
vastaavuustaulukon mukaisesti.

53 BNV L 70 10239009 o 1
5 = A
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WV 550/2004 (mukautettu)

4649artikla

Voimaantulo X> ja soveltaminen <X]

1. Tami asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivdnd sen jdlkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

4 uusi

2. Sen 3 artiklan 3 kohtaa sovelletaan [...] pdivistd [...]kuuta [...] [Julkaisutoimisto. lisdtddn
pdivamddrd — 48 kuukautta tdmdn asetuksen voimaantulostaj.

Sen 10 ja 24 artiklaa sovelletaan 1 pdivéstd heindkuuta 2023. Asetuksen (EY) N:o 549/2004
11 artiklaa ja asetuksen (EY) N:o 550/2004 15 artiklaa sekéd niiden perusteella hyviksyttyja
taytdntoonpanosdddoksid sovelletaan kuitenkin edelleen kolmatta viitejaksoa koskevien
suorituskyvyn kehittimisjirjestelmien ja maksujirjestelmien taytdntoonpanoon.

Tédmin asetuksen 26 artiklan 3 kohtaa ja 32 artiklaa sovelletaan verkon hallinnoijaan alkaen
pdivéstd, jona kyseiset sddnnokset sisdltivdn, tdmédn asetuksen voimaantulon jidlkeen 27
artiklan 2 kohdan mukaisesti hyviksytyn nimityspédétoksen soveltaminen alkaa.

W550/2004

Tdmi asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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