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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pohjused ja eesmérgid

Uhtse Euroopa taeva algatuse eesmirk on suurendada aeronavigatsiooniteenuseid osutava
sektori reformi abil Euroopa dhuruumi korralduse ja juhtimise iildist tohusust. Algatus todtati
vilja kahe ulatusliku digusaktide paketiga — ,,SES I ja ,,SES II* — ning see koosneb neljast
méirusest'.

Alates 2004. aastast SES I-ga ja alates 2009. aastast SES II-ga saadud kogemus on ndidanud,
et iihtse Euroopa taeva algatuse pohimotted ja iildsuund on diged ning nende rakendamist
tuleks jatkata. Vaatamata sellele digusaktide paketile on lennuliikluse korraldamise kulud
endiselt suured ja keskkonnakahjulikud viivitused jitkuvad. Selline olukord on tingitud
piiratud ldbilaskevdimest ning lennuliikluse korraldamise ebatdhususest, mis pdhjustab
ummikuid isegi tavapérastes tingimustes. On selge, et iihtse Euroopa taeva loomise ajal seatud
eesmirke ei saavutatud oodatud aja jooksul tdielikult.

Kéaesoleva muudetud ettepaneku eesmirk ei ole seega mitte iiksnes kdrvaldada lennuliikluse
korraldamise praegused puudujddgid, mis kahjustavad keskkonda, vaid ka tugevdada
lennuliikluse korraldamisega seotud muid kasulikke aspekte, nagu kiirem andmeteenuste
osutamine ja stiimulid, mis vdivad aktiivselt kaasa tuua tiiustusi ja kaasa aidata lennunduse
keskkonnajalajilje edasisele vihendamisele.

Komisjon vottis 11. juunil 2013 vastu esialgse ettepaneku votta vastu Euroopa Parlamendi ja
ndukogu mairus iihtse Euroopa taeva algatuse rakendamise kohta (uuesti sonastatud) (tuntud
lihendi SES2+ all). Selle eesmirk oli kiirendada aeronavigatsiooniteenuste reformi
rakendamist, kaldumata kdrvale selle algsetest eesmarkidest ja pdhimdtetest.

Samal ajal on lennundussektor alates ettepaneku vastuvOtmisest, kuid iildisemalt viimase
kiimne aasta jooksul muutunud, sest tehnoloogia on arenenud ja liiklus kuni 2020. aasta
alguseni kokkuvottes jatkuvalt tihenenud. COVID-19 pandeemia tdttu on litklus jérsult
viahenenud, mis on ndidanud, et struktuurselt ei ole iihtne Euroopa taevas piisavalt vastupidav,
kuna teenuste osutamine on liikluse arenguga raskesti kohandatav. Ka poliitiline kontekst on
muutunud. Eelkdige vdeti vastu Pariisi kokkulepe, milles néhakse ette, et lennundus peab

! Raammiirus (médrus (EU) nr 549/2004), millega sitestatakse raamistik iihtse Euroopa taeva loomiseks; teenuse

osutamise médrus (méérus (EU) nr 550/2004) aeronavigatsiooniteenuste osutamise kohta iihtses Euroopa taevas; Shuruumi
médrus (madrus (EU) nr 551/2004) Shuruumi korraldamise ja kasutamise kohta iihtses Euroopa taevas; koostalitlusvdime
médrus (méidrus (EU) nr 552/2004) Euroopa lennuliikluse juhtimisvorgu koostalitlusvoime kohta.

Nendest méérustest koosnevat paketti tuntakse nende esialgses versioonis nime all ,,SES 1. K&iki nelja médarust muudeti
miirusega (EU) nr 1070/2009, mida tuntakse nime all ,,SES T1*.

Miirus (EU) nr 552/2004 tunnistati vahepeal miirusega (EL) 2018/1139 (mis Kkisitleb tsiviillennunduse valdkonna
tihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet) kehtetuks, kohaldades teatavate sdtete suhtes
tileminekuperioodi.
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panustama CO»-heite vihendamisse (vorreldes heite senise pideva ja kiire suurenemisega).
Komisjon vottis 2019. aasta detsembris vastu teatise Euroopa rohelise kokkuleppe kohta,
mille eesmirk on saavutada 2050. aastaks CO;-neutraalsus ja vdhendada transpordi heidet
90 %. Nende muudatuste kajastamiseks tuleks SES2+ seadusandlikku ettepanekut
ajakohastada.

Selleks et sektoril oleks vdimalik paremini realiseerida oma majanduslikku potentsiaali,
tegutsedes seejuures kestlikumalt, on vaja ndha ette ldbivaatamine, et tagada suurem
paindlikkus selliste aeronavigatsiooniteenuste osutamisel, mis sobivad tdnapdevase ja tulevase
tegevuskeskkonnaga. Kavandatud eeskirjad peaksid voimaldama kohandada ldbilaskevdimet
kiiresti ja tohusalt ndudluse suurenemisele voi vihenemisele voi erinevatele geograafilistele
vajadustele. See aitaks kaasa ka Euroopa rohelise kokkuleppe eesmirkide saavutamisele,
konkreetsemalt CO»-heite vihendamisele lennundussektoris, mis on véga oluline. Selle heite
ndutav vihendamine hdolmab erinevate meetmete paketti, millest paljude mdju avaldub alles
pikema aja jooksul. Uhtse Euroopa taeva siisteemi Oigeaegne ldbivaatamine ja sellest
tulenevate uute eeskirjade kohaldamine v3ib aga CO--heidet hakata tuntavalt vihendama juba
2025. aasta alguses.

Lisaks iildise ldbivaatamise vajadusele on SES2+ ettepaneku muutmise konkreetsed pohjused
muu hulgas jargmised:

o teksti tuleb lihtsustada ja viia see kooskodlla asjakohaste liidu digusaktidega, mis on
joustunud pirast seda, kui labirddkimised 2013. aasta esialgse SES2+ ettepaneku {ile
seiskusid?;

o moningaid mdisteid ja eeskirju tuleb kohandada, et kajastada sidusriihmade panust ja

saadud kogemusi, samuti viirskete aruannete ja uuringute asjakohaseid jéireldusi’;

. tundub asjakohane kajastada soovitusi, mis on esitatud korgetasemelise
eksperdiriihma aruandes iihtse Euroopa taeva tuleviku kohta*;

o sama kehtib soovituste kohta, mis tulenevad Euroopa Parlamendi katseprojektist
Euroopa dhuruumi tulevase iilesehituse kohta ja Euroopa Kontrollikoja aruannetest;

. Samuti on oluline kajastada hiljutisi tehnoloogilisi arenguid lennundussektoris ja
Euroopa rohelises kokkuleppes voetud kohustusi vihendada transpordisektori CO»-
heidet.

Vaatamata mitmele muudatusele taotletakse kéesoleva muudetud ettepanekuga samu
eesmirke kui 2013. aasta SES2+ ettepanekus, ehkki monel juhul kasutatakse selleks
teistsuguseid vahendeid. Monel juhul on sdilitatud lahendused, mis vastavad 2013. aasta
mojuhinnangus kindlaks maédratud eelistatud variantidele, kuid modnesid lahendusi on
ajakohastatud, et kajastada sektoris toimunud muutusi. Lisatud komisjoni talituste

2 Peamiselt mérus (EL) nr 2018/1139.

3 Vt lisatud komisjoni talituste to6dokumendi III lisa.

4 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future-  of-the-
single-european-sky.pdf
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toodokumendi punktis 4 kirjeldatakse muudatusi iiksikasjalikult ja esitatakse neid toetavad
toendid.

Kuna mdjuhinnangus esitatud peamised eesmirgid ja eelistatud valikud jddvad sisuliselt
samaks, on ebatdendoline, et kdesolevas ettepanekus esitatud eeskirjadel oleks esialgse SES2+
ettepanekuga vorreldes oluliselt teistsugune majanduslik, keskkonnaalane voi sotsiaalne mdju.
Seetottu ei ole kdesoleva muudetud ettepaneku jaoks vaja lédbi viia uut mojuhinnangut, mis
laheks kaugemale eespool nimetatud komisjoni talituste toddokumendis sisalduvast
analiilisist.

. Kooskola poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Komisjoni Euroopa lennundusstrateegias (2015)° kutsuti kaasseadusandjaid iiles SES2+
ettepanekus osutatud maédrust kiiresti vastu votma. Kodnealuse ettepaneku muudatus on
tdielikus kooskdlas komisjoni selle poliitikavaldkonna iildstrateegiaga ja see peaks eelkdige
holbustama edasiminekut kdnealuse seadusandliku dokumendi osas.

Uhtset Euroopa taevast kiisitlevad digusaktid on tihedalt seotud lennundusohutust kisitlevate
liidu oOigusaktide kogumiga ja Euroopa Liidu Lennundusohutusametile (edaspidi ,,amet™)
usaldatud iilesannetega®. Kiesoleva ettepaneku eesmirk on muu hulgas lihtsustada digusakte,
korvaldades teatavad kattumised kehtivates eeskirjades, ning viia iihtset Euroopa taevast
kisitlevad digusaktid vastavusse EASA alusmiérusega.

. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Uhtset Euroopa taevast kisitlevate eeskirjade parandamine on Euroopa rohelist kokkulepet
késitlevas komisjoni teatises madratletud kui meede, mis vOib aidata vidhendada
lennundussektori CO»-heidet. Selline parandamine vidhendaks eelkdige iilekoormust ja
voimaldaks seega sagedamini kasutada otseliine. Ettepanek sisaldab ka olulisi elemente, mille
eesmdrk on tugevdada digiteerimist ja siseturgu, mille ndol on tegu veel kahe komisjoni

prioriteediga.
2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Kavandatud muudatuse diguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 100 16ige 2.
. Subsidiaarsus (ainupidevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 100 16ikega 2 antakse liidule digus tegutseda selles
valdkonnas, mis kuulub jagatud padevusse.

5 https://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy et

6 Miirus (EL) nr 2018/1139.
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Tapsemalt lennuliikluse korraldamist on alates 2004. aastast kisitletud liidu diguse sétetes,
mida litkmesriigid ei saa iseseisvalt muuta. Sisuliselt ja olemuslikult mdjutab lennuliikluse
korraldamine kogu Euroopa Liidu dhuruumi ning lennundusele on omane isikute, kaupade,
teenuste ja kapitali piirililene litkumine, mistottu kisitletakse seda koige tohusamalt liidu
tasandil.

Liidu tasandi meetmed on vajalikud Euroopa ohuruumi killustatuse véhendamiseks,
voimaldades seeldbi tdohusamat haldamist, mis voimaldaks iildises perspektiivis vihendada
labilaskevdoime puudujiiki ning seega voidelda viivituste ja neist tuleneva tdiendava heitega.

. Proportsionaalsus

Ettepanek piirdub iiksnes sellega, mis on vajalik selle eesmirkide saavutamiseks. Ettepanekus
keskendutakse elementidele, mida toetavad lisatud komisjoni talituste toodokumendi III lisas
loetletud erinevad sisendid.

o Vahendi valik

Esialgse ettepanekuga sooviti muuta olemasolevaid méérusi, sdnastades need selguse huvides
timber iiheks maaruseks. Selline ldhenemisviis on endiselt digustatud ning kasutada tuleks
sama vahendit (uuesti sOnastatud méérust), tingimusel et sisus tehakse vajalikud muudatused.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED

Uut mdjuhinnangut, mis 1dheks kaugemale 2013. aasta esialgse ettepaneku aluseks olevast
hinnangust [SWD (2013) 206 final], ei peeta vajalikuks, sest peamised eesmirgid ja eelistatud
valikud ei ole maérkimisvéddrselt muutunud ning kéesoleva ettepaneku majanduslik,
keskkonnaalane voi sotsiaalne mdju ei tohiks oluliselt erineda esialgse SES2+ ettepaneku
tingimustest oodatavast mdgjust.

Kéesolevale muudetud ettepanekule lisatud komisjoni talituste td6dokumendis [lisada viide]
on aga esitatud tdiendavad tdendid ja analiiiis, eelkdige seoses ajakohastustega vorreldes
2013. aastal valikute realiseerimiseks eelistatud lahendustega. Need ajakohastused kajastavad
muudatusi sektoris ja muid uusi voi muudetud vahendeid seatud eesmérkide saavutamiseks.
Tédiendavad elemendid on tuginenud viimastel aastatel kogutud mitmesugustele sisenditele.
2017. aastal avaldas Euroopa Kontrollikoda tihtset Euroopa taevast késitleva eriaruande, mis
sisaldas komisjonile adresseeritud soovitusi. 2019. aastal tdiendas kontrollikoda oma
varasemat analliisi teise eriaruandega lennuliikluse korraldamise ajakohastamise
reguleerimise kohta ELis. Aruandes antakse komisjonile soovitusi, mida késitletakse kas
otseselt kidesolevas muudetud ettepanekus voi mida saab kisitleda komisjoni digusaktidega,
mis pohinevad olemasolevatel voi kavandatud volitustel.
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2019. aastal loodi korgetasemeline eksperdiriihm, kuhu kuuluvad viisteist valdkonna
tunnustatud eksperti, et hinnata praegust olukorda ja lennuliikluse korraldamise tulevasi
vajadusi ELis. Pdrast mitu kuud kestnud konsultatsioone, mis peeti drakuulamiste vormis
koigi asjaomaste  operatiivses  lennutegevuses  osalevate  sidusriihmadega, esitas
korgetasemeline eksperdiriihm 2019. aasta aprillis aruande iihtse Euroopa taeva tuleviku
kohta, mis kajastab rithma iihist seisukohta ja sisaldab kiimmet soovitust’. Samal ajal tellis
Euroopa Parlament katseprojekti Euroopa Ohuruumi tulevase iilesehituse kohta, mille
kokkuvotteks koostati samuti 2019. aasta mdrtsis aruanne. Euroopa Liidu Noukogu Soome
eesistumise ajal toimus 2019. aasta septembris korgetasemeline konverents iihtse Euroopa
taeva tuleviku teemal, mille tulemusena allkirjastati sidusriihmade tihisavaldus, milles kutsuti
Euroopa institutsioone iiles lihtsustama digusraamistikku ja institutsioonilist iilesehitust, et
vastata Euroopa lennuliikluse korraldamise praegustele ja tulevastele vajadustele, muutes
selle eesmirgipéraseks.

4, MOJU EELARVELE

Ettepanek ei mdjuta liidu eelarvet.

5. MUU TEAVE
. Muudetud ettepaneku siitete iiksikasjalik selgitus

Nagu varemgi, tehakse ettepanek koondada olemasolevad iihtset Euroopa taevast kisitlevad
madrused lihte madrusesse, mis on tinginud mitmeid muudatusi. Uus vahend koosneb kuuest
peatiikist:

— I peatiikk. Uldsétted

— II peatiikk. Riiklikud jérelevalveasutused

— III peatiikk. Teenuste osutamine

— IV peatiikk. Vorgu haldamine

— V peatiikk. Ohuruum, koostalitlusvdime ja tehnoloogiline innovatsioon
— IV peatiikk. Loppsétted

Sellega seoses tehakse ettepanek korvaldada elemendid, mis kattuvad médrusega (EL)
2018/1139. Samuti muudetakse paralleelselt teatud tliksikasju midruses (EL) 2018/1139, et
tagada kahe miiruse nduetekohane vastavusse viimine. Miirus (EU) nr 552/2004 on
midrusega (EL) 2018/1139 kehtetuks tunnistatud ning seda ei voeta kdesolevas muudetud

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future-  of-the-
single-european-sky.pdf
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ettepanekus enam arvesse. Samas on siilitatud iihtse Euroopa taeva koostalitlusvoime
eesmark.

Riiklikud jiirelevalveasutused (artiklid 3, 4 ja 5, mida tuleb lugeda koos mdiiruse (EL)
2018/1139 uue artikliga 114i, mis on esitatud samal ajal esitatud eraldi ettepanekus®)

Uks peamisi mdjuhinnangus kindlaks tehtud téhelepanu vajavaid valdkondi seisneb riiklike
jarelevalveasutuste tugevdamises nende soltumatuse ja asjatundlikkuse, aga ka nende
ressursside osas. Seetdttu on artiklis 3 selgitatud, mil mééral peavad riiklikud ametiasutused
olema sdltumatud teenuseosutajatest, kelle iile nad jarelevalvet teevad, ning kdigist teistest
era- voOi avalik-Oiguslikest isikutest. Kavandatud korra kohaldamine nduab mones
litkkmesriigis eelnevat halduslikku imberkorraldamist, mistdttu tehakse ka ettepanek lubada
sellega seoses 48-kuulist tileminekuperioodi (eelndu artikli 46 16ige 2). Lisaks on kehtestatud
selgemad nouded vidrvatud tootajate padevuse ja sOltumatuse kohta, eelkdige seoses
strateegiliste otsuste eest vastutavate isikutega. Samal eesmérgil viidatakse eelndu artiklis 20
tasude kulubaasi puhul iihe abikdlbliku elemendina sonaselgelt kuludele, mida
lennuliiklusteenuse osutajad kannavad seoses oma jirelevalve ja sertifitseerimisega riiklike
jarelevalveasutuste poolt. Selle digusnormiga luuakse vdimalus riiklike pédevate asutuste
asjakohaseks rahastamiseks vastavate tasude kaudu.

Muu hulgas eesmirgiga parandada asutustevahelist koostddd, et edendada eksperditeadmisi ja
parimaid tavasid, tehakse ettepanek luua riiklike jarelevalveasutuste jaoks asjakohane foorum
tulemuslikkuse hindamise nduandekogu kujul (vt méaruse (EL) 2018/1139 kavandatud uued
artiklid 114a ja 114i).

Tehakse ettepanek selgelt eristada lihtse Euroopa taevaga seotud kiisimustes padevate riiklike
jarelevalveasutuste ja madrusega (EL) 2018/1139 hdlmatud lennundusohutuse valdkonnas
padevate riiklike asutuste iilesanded. Esimesena nimetatud asutused peaksid vastutama
aeronavigatsiooniteenuste osutamiseks vajalike finantstingimustega seotud majandusliku
sertifitseerimise, aeronavigatsiooniteenuste hangete jarelevalve ning tulemuslikkuse kavade ja
tasusilisteemide kohaldamise eest. Viimasena nimetatud asutused vastutavad jitkuvalt
ohutussertifitseerimise ja -jarelevalve ning muude maéiruses (EL) 2018/1139 kirjeldatud
ilesannete tditmise eest.

Aeronavigatsiooniteenuse osutajate majanduslik sertifitseerimine ja lennuliiklusteenuse
osutajate mdidramine (artiklid 6 ja 7)

Aeronavigatsiooniteenuse osutajate ohutusalane sertifitseerimine ja jdrelevalve on hdlmatud
madrusega 2018/1139. Lisaks selle alusel ndutavatele sertifikaatidele tuleks
aeronavigatsiooniteenuste osutamise tingimuseks seada teatavate finantsstabiilsuse, vastutuse
ja kindlustuskaitsega seotud nduete tditmine. Sel eesmairgil tehakse ettepanek ndha ette
riiklike jarelevalveasutuste vélja antud majandussertifikaat.

8 COM(2020) 577.
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Muudetud ettepanekus on ka sétestatud, et lennuliiklusteenuse osutajad méératakse
maksimaalselt kiimneks aastaks. Eesmérgiks on tagada, et madramist hinnatakse korraparaselt
uuesti.

CNS-, AIS-, ADS-, MET- ja terminali lennuliiklusteenused (artikkel 8)

Lennuliiklusteenuseid toetavad teenused voivad suurendada kulutbhusust, voimaldada
suuremat paindlikkust ja edendada innovatsiooni. Need voimalikud tdiustused on voimalik
saavutada siis, kui teenuseid osutatakse turutingimustel, mis neid teenuseid nende olemuse
tottu reguleerivad. Seetdttu tehakse ettepanek asendada miiruse (EU) nr 550/2004 artikkel 9
Oigusnormiga, mis kisitleb CNS-, AIS-, ADS-, MET- ja terminali lennuliiklusteenuste
osutamist turutingimustel.

Lennuliiklusteenuste suhtes, mida loetakse loomulikeks monopolideks, kehtib pohimdtteliselt
ndue, et vastutavad ametiasutused peavad middrama konkreetse teenuseosutaja.
Lennuliiklusteenuse osutajatel peaks siiski olema vdimalik otsustada, kas hankida CNS-, AIS-
, ADS- vdi MET-teenuseid. Terminali lennuliiklusteenuste puhul peaks lennujaama kéitajatel
olema voimalik otsustada, kas nad hangivad ldhilennujuhtimise teenuseid, kui selline hange
voimaldaks kasutajatel suurendada kulutdhusust. Sama tingimuse alusel peaks liikmesriikidel
olema vdimalik lubada 1dhenemislennujuhtimise teenuste hankimist.

Vordsete voimaluste tagamiseks ning diskrimineerimise, ristsubsideerimise ja konkurentsi
moonutamise  véltimiseks  tuleks  marsruudil  osutatavad  teenused  teistest
aeronavigatsiooniteenustest korralduslikult eraldada. .

Uhised teabeteenused (artikkel 9)

Kiesoleva muudetud ettepaneku artikkel 9 sisaldab sitteid iihiste teabeteenuste kohta, mida
on vaja mehitamata lennuliikluse (drooniliikluse) ohutuks korraldamiseks. Artikkel on viidud
kooskolla mehitamata Shusdidukite kditamise valdkonna hiljutiste regulatiivsete arengutega.
Tehakse ettepanek reguleerida selliste teenuste hinnakujundust, et piirata mehitamata
ohusdidukite liikluse korraldamise kulusid.

Tulemuslikkuse kavad ja tasusiisteemid ning tulemuslikkuse hindamise asutus (artiklid 10—
25)

Majanduslikku reguleerimist tuleks tugevdada ja tohustada. Selleks tehakse ettepanek anda
madratud lennuliiklusteenuse osutajatele endile iilesanne koostada ja esitada oma
tulemuslikkuse kavad piddevale asutusele heakskiitmiseks. Vastavalt juhtumile vdib selleks
asutuseks olla ka tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet voi riiklik
jarelevalveasutus.

Tulemuslikkuse hindamise asutuse funktsioon, mille jaoks on méddruse (EL) 2018/1139
muutmise ettepanekus sitestatud spetsiaalsed juhtimiseeskirjad, on kavandatud nii, et
asjaomaseid otsuseid oleks voOimalik teha wvajaliku asjatundlikkuse ja soltumatusega.
Kavandatavate rahastamiseeskirjadega tuleks tagada, et ametile antakse vajalikud vahendid.
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Menetlusbkonoomia huvides tehakse ettepanek, et tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutseva ameti otsuste suhtes kohaldatakse asjaomastele pooltele avatud kaebemenetlust.

Kéesolevas muudetud ettepanekus sétestatakse tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutseva
ameti ja riiklike jdrelevalveasutuste vastavad kohustused seoses tulemuslikkuse kavade ja
tasusiisteemide rakendamisega. Eelkdige vastutab tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsev amet marsruudi ja terminali aecronavigatsiooniteenuste kulude jaotamise hindamise ja
heakskiitmise ning marsruudil osutatavate aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade
hindamise ja heakskiitmise eest. Riiklikud jérelevalveasutused vastutavad terminali
aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade hindamise ja heakskiitmise eest. Selleks
peavad miiratud lennuliiklusteenuse osutajad, kes osutavad molemat liiki teenuseid, esitama
eraldi kavad marsruudil osutatavate aeronavigatsiooniteenuste ja terminalis osutatavate
aeronavigatsiooniteenuste kohta.

Kavandatud tasusiisteemi tingimused on selle uue ldhenemisviisiga kooskdlas. Lisaks tehakse
ettepanek kehtestada liidu tasandil tasude iimbersuunamise mehhanismid, et toetada eelkdige
keskkonnaga seotud tulemusnéitajate voi teenuse kvaliteedi parandamist.

Samuti tehakse ettepanek lisada aeronavigatsiooniteenuse osutajate raamatupidamisarvestuse
labipaistvust késitlevatesse eeskirjadesse teatavad nouded (artikkel 25). Eesmérk on aidata
viltida ristsubsideerimist ja sellest tulenevaid moonutusi. Oigusnorm peaks eelkdige
holbustama artiklite 8 ja 9 kohaldamist.

Funktsionaalsed ohuruumiosad

Muudetud ettepanek ei sisalda enam funktsionaalseid dhuruumiosi kisitlevaid sétteid. Selliste
oigusnormide puudumine ei takistaks litkmesriikidel funktsionaalsete Ohuruumiosade
sdilitamist voi1 loomist, kui seda peetakse vajalikuks. Samuti ei takista selliste eeskirjade
puudumine paindlikke koostdovorme aeronavigatsiooniteenuse osutajate vahel.

Vorgu haldamine (artiklid 26, 27 ja 28)

Artiklis 26 loetletakse vOrgu funktsioonid ja sidtestatakse nende eesmérgid. Artiklis 27
sdtestatakse vorgu haldaja roll, mis kitkeb vorgu funktsioonide tditmisele kaasaaitamist, ning
kehtestatakse vorgu haldaja midramist, tema iilesandeid ja tema rakendatavaid
otsustusprotsesse késitlevad sitted.

Tehakse ettepanek, et vorgu funktsioonide suhtes kohaldataks erieeskirju tulemuslikkuse kava
kohta (artikkel 16).

Artikli 28 kohaselt peab vorgu haldaja avaldama oma finantsaruanded ja ldbima sdltumatu
auditi.

Andmete kiittesaadavus ja neile juurdepiiiis (artikkel 31)

Tehakse ettepanek muuta seda kiisimust késitlevaid eeskirju (ka vorreldes esialgse
ettepanekuga), et hdlbustada lennuliiklusandmete teenuste osutamist piiritilesel ja kogu liitu
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holmaval turul. Lisaks tagatakse eelndu artikli 31 tingimustega, et uutel andmeturule
sisenejatel oleks juurdepédds asjakohastele operatiivandmetele juba enne sertifitseerimist.
Ristsubsideerimise v0i topeltmaksustamise viltimiseks tehakse ettepanek kehtestada
asjakohased hinnakujunduspdhimotted.

Ohuruumi paindlik kasutamine (artikkel 33)

Artikkel 33 vastab suures osas miiruse (EU) nr 551/2004 artiklile 7 ja paneb jétkuvalt
vastutuse Ohuruumi paindliku kasutamise kontseptsiooni kohaldamise tagamise eest
liikkmesriikidele. Samuti ndutakse selles, et seda kontseptsiooni rakendataks kooskdlas
lennuliikluse korraldamise iildkavaga. Artikliga 33 tdiendatakse méaéaruses (EL) 2018/1139
satestatud olulist nduet, mille kohaselt dhuruumi korraldamine peab toetama Shuruumi
paindliku kasutamise iihetaolist kohaldamist.

SESARi koordineerimine (artikkel 34)

Artiklis 34 noutakse, et asjaomased iiksused teeksid koostodd, et tagada tdhus
kooskolastamine projekti SESAR eri etappide vahel.

. Muudatused vorreldes punktis 1 osutatud esialgse ettepanekuga

Punktis 1 osutatud esialgse ettepanekuga vorreldes on kdesolevas muudetud ettepanekus
tehtud jargmised muudatused:

Pohjendused

1) Pohjendust 1 lihtsustatakse jargmiselt:

,Euroopa Parlamendi ja néukogu mddrust (EU) nr 549/2004,° Euroopa Parlamendi ja
noukogu mdécdrust (EU) nr 550/2004'° ning Euroopa Parlamendi ja néukogu mdcrust (EU) nr
551/2004"" on oluliselt muudetud. Kuna konealustesse mdidrustesse tuleb teha veelgi
muudatusi, tuleks need selguse huvides uuesti sonastada.

2) Pdhjendus 2 jéetakse vilja.
3) Pohjendus 3 nummerdatakse timber pohjenduseks 2 ja sellesse tehakse jargmised
muudatused:

(a) viite ,,midruse (EU) nr 552/2004'“ ette lisatakse sdonad ,,Euroopa Parlamendi
ja ndukogu*;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta méirus (EU) nr 549/2004, millega sitestatakse
raamistik iihtse Euroopa taeva loomiseks (raamméérus) (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta médrus (EU) nr 550/2004 aeronavigatsiooniteenuste
osutamise kohta {ihtses Euroopa taevas (teenuse osutamise maarus) (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 10).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi 2004. aasta miirus (EU) nr 551/2004 dhuruumi korraldamise ja
kasutamise kohta iihtses Euroopa taevas (Shuruumi méarus) (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 20).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta miirus (EU) nr 552/2004 Euroopa lennuliikluse
juhtimisvorgu koostalitlusvoime kohta (koostalitlusvdime méérus) (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 26).
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(b) pdhjendusele 3 jirgnev nummerdamata pdhjendus muudetakse pohjenduse 2
teiseks lauseks ja sOnastatakse iimber jargmiselt:

,Uhtset Euroopa taevast kisitleva teise oiguspaketi, tipsemalt Euroopa Parlamendi ja
noukogu mdidruse (EU) nr 1070/20093 vastuvétmisega tugevdati konealust algatust veelgi
ning voeti Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgu edasiseks tulemuslikkuse parandamiseks
kasutusele tulemuslikkuse kava ja vorgu haldaja kontseptsioon.*;

(c) lisatakse jargmine uus kolmas lause:

WMadirus (EU) nr 552/2004 tunnistati kehtetuks Euroopa Parlamendi ja noukogu mdidrusega
(EL) 2018/1139, sest lennuliikluse korraldamise siisteemide, nende koostisosade ja menetluste
koostalitlusvoime tagamiseks vajalikud eeskirjad inkorporeeriti konealusesse mddrusesse.

4) Lisatakse jargmine uus pdhjendus 3:

welleks et votta arvesse mddruses (EL) 2018/1139 tehtud muudatusi, on vaja viia kdesoleva
mddruse sisu vastavusse mddruse (EL) 2018/1139 sisuga.*

5) Pohjendus 6 sdnastatakse timber jargmiselt:

., Uheaegne tegelemine lennuliikluse ohutusstandardite laiendamise ning lennuliikluse
korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste (ANS) iildise toimivuse parandamise
eesmdrkidega Euroopa iildlennuliikluse osas nouab arvestamist inimteguriga. Seetottu
peaksid liikmesriigid jdrgima nn oiglase kultuuri pohimotteid. Tuleks dra kuulata iihtse
Euroopa taeva inimmootme eksperdiriihma’® arvamused ja soovitused ning neid arvesse
votta.

6) Lisatakse jargmine uus pohjendus 7:

»~Lennuliikluse korraldamise vallas keskkonnaga seotud tulemusnditajate parandamine aitab
otseselt kaasa ka Pariisi kokkuleppe ja komisjoni Euroopa rohelise kokkuleppe eesmdrkide
saavutamisele, eelkoige lennunduse heite vihendamise kaudu.*

7) Pohjendus 7 nummerdatakse iimber pohjenduseks 8 ja sOnastatakse timber
jargmiselt:

., Litkmesriigid on 2004. aastal votnud vastu iildise avalduse iihtse Euroopa taevaga seotud
sojaliste kiisimuste kohta. Selle avalduse kohaselt peaksid liikmesriigid eelkoige suurendama
tsiviil- ja sojandusvaldkonna koostood ja, kui koik asjaomased liikmesriigid peavad
vajalikuks, holbustama nende liitkmesriikide poolt vajalikuks peetavas ulatuses koostéod
nende relvajoudude vahel koikides lennuliikluse korraldamisega seotud kiisimustes. *

8) Pohjendus 8 nummerdatakse iimber pdhjenduseks 9 ja pdhjendus 9 jietakse vilja.

9) PShjenduse 10 viimane lause asendatakse jargmisega:

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta mirus (EU) nr 1070/2009, millega muudetakse méirusi
(EU) nr 549/2004, (EU) nr 550/2004, (EU) nr 551/2004 ja (EU) nr 552/2004, et parandada Euroopa
lennundussiisteemi toimivust ja jatkusuutlikkust (ELT L 300, 14.11.2009, 1k 34).

14 C(2017) 7518 final.
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wee el tohiks takistada riiklikul jdarelevalveasutusel kuuluda mitmes reguleeritavas sektoris
pddeva reguleeriva asutuse koosseisu, kui see reguleeriv asutus tdidab soltumatuse noude, voi
korralduslikult olla tihinenud riikliku konkurentsiasutusega.*

10) Lisatakse jargmine uus pohjendus 11:

»Riiklike jdrelevalveasutuste rahastamisel tuleks kindlustada nende soltumatus ja voimaldada
neil tegutseda kooskolas oigluse, ldbipaistvuse, mittediskrimineerimise ja proportsionaalsuse
pohimaotetega. Tootajate ametisse nimetamise asjakohaste menetlustega tuleks riiklike
Jjarelevalveasutuste soltumatuse tagamisele kaasa aidata, tagades eelkoige, et strateegiliste
otsuste eest vastutavad isikud nimetatakse ametisse avaliku sektori asutuse poolt, kes ei ole
aeronavigatsiooniteenuse osutajate otsene omanik.

11) PShjendus 11 nummerdatakse timber pohjenduseks 12 ja esimene lause sonastatakse
timber jargmiselt:

., Riiklikel jdrelevalveasutustel on votmeroll iihtse Euroopa taeva rakendamisel ning nad
peaksid seepdrast tegema iiksteisega koostéod, et voimaldada nende téod ja
otsustuspohimotteid, parimaid tavasid ja menetlusi ning kdesoleva mddruse kohaldamist
kdsitleva teabe vahetamist ja toétada vilja tihine lihenemisviis, sealhulgas tihedama koostoo
kaudu piirkondlikul tasandil. *

12) Pohjendus 12 nummerdatakse timber pdhjenduseks 43.
13) Pdhjendus 13 jaetakse vélja.

14) Lisatakse jirgmised uued pohjendused 13 ja 14:

»(13) Lennuliiklusteenuse osutajate vaheline koostoé on oluline vahend Euroopa lennuliikluse
korraldamise siisteemi tulemuslikkuse parandamisel ning seda tuleks soodustada.
Liikmesriikidel peaks olema voimalik luua koostoomehhanisme, mis ei piirdu eelnevalt
kindlaksmddratud koostoévormide ega geograafiliste piirkondadega.*

(14) Aeronavigatsiooniteenuse osutajate ohutussertifitseerimist ja -jdarelevalvet teevad
ritklikud pddevad asutused voi Euroopa Liidu Lennundusohutusamet (edaspidi ,,amet*)
kooskolas — mddruses  (EL)  2018/1139  sdtestatud  nouete ja  menetlustega.
Aeronavigatsiooniteenuste osutamiseks tuleb tdita tdiendavad finantsstabiilsuse, vastutuse ja
kindlustuskaitsega seotud nouded, mille kohta tuleks vilja anda majandussertifikaat.
Aeronavigatsiooniteenuse osutajal peaks olema voimalik liidus teenuseid osutada vaid juhul,
kui tal on nii ohutus- kui ka majandussertifikaat.*

15) PShjendus 14 nummerdatakse iimber pohjenduseks 15.

16) Lisatakse jargmised uued pohjendused 16-33:

»(16) Ainudiguslikult osutatavate lennuliiklusteenuste suhtes tuleks kohaldada mddramist ja
minimaalset avalikku huvi kdsitlevaid noudeid.

(17) Lennuliiklusteenuse osutajatel voi lennujaama kditajatel peaks olema voimalus hankida
turutingimustel side-, navigatsiooni- ja seireteenuseid (CNS), aeronavigatsioonialaseid
teabeteenuseid (AIS), lennuliikluse andmeteenuseid (ADS), meteoroloogiateenuseid (MET)
voi terminali lennuliiklusteenuseid, ilma et see piiraks ohutusnouete kohaldamist, kui nad
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leiavad, et selline hange voimaldab suurendada kulutohusust. Selliste hangete kasutamise
voimalus peaks suurendama paindlikkust ja edendama teenuste valdkonna innovatsiooni,
mojutamata sojavde erivajadusi seoses konfidentsiaalsuse, koostalitlusvoime, stisteemi
vastupidavuse, andmetele juurdepdcdsu ja lennuliikluse korraldamise turvalisusega.

(18) Kui terminali lennuliiklusteenuseid hangitakse, ei tohiks nende suhtes kohaldada
kiesolevas mddruses sdtestatud tasustisteemi ega Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiivi
2009/12/EU" artikli 1 lbiget 4, mis on seotud kénealuse siisteemi kohaldamisega.

(19) Marsruudi lennuliiklusteenuste osutamine tuleks korralduslikult eraldada CNS-, AIS-,
ADS-, MET-  ja terminali lennuliiklusteenuste osutamisest, sealhulgas
raamatupidamisarvestuste —eristamise kaudu, et tagada Idbipaistvus ning viltida
diskrimineerimist, ristsubsideerimist ja konkurentsi moonutamist.

(20) Vajaduse korral tuleks aeronavigatsiooniteenuste hanked korraldada kooskolas
Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiiviga 2014/24/EL'® ning Euroopa Parlamendi ja
noukogu direktiiviga 2014/25/EL". Riiklikud jcirelevalveasutused peaksid tagama, et
aeronavigatsiooniteenuste hankenouded oleksid tdidetud.

(21) Mehitamata ohusoidukite liikluskorraldus eeldab iihiste teabeteenuste kdttesaadavust.
Sellise liikluskorralduse kulude piiramiseks peaksid iihiste teabeteenuste hinnad pohinema
kuludel ja moistlikul kasumimarginaalil ning riiklikud jdrelevalveasutused peaksid need
heaks kiitma. Teenuse osutamise voimaldamiseks peaksid aeronavigatsiooniteenuse osutajad
tegema noutavad andmed kidttesaadavaks.

(22) Tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide eesmdrk on muuta muudel kui turutingimustel
osutatavad aeronavigatsiooniteenused kulutohusamaks ja edendada kvaliteetsemat teenust
ning need peaksid selleks holmama vastavaid asjakohaseid stiimuleid. Seda eesmdrki silmas
pidades ei tohiks tulemuslikkuse kavad ega tasusiisteemid holmata turutingimustel
osutatavaid teenuseid.

(23) Suurima tohususe huvides peaks tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide vajalik
Jjarelevalve olema suunatud mddratud lennuliiklusteenuseosutajatele kui sellistele.

(24) Tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide jirelevalvega seotud kohustused tuleks
asjakohaselt jagada.

(25) Vottes arvesse marsruudi aeronavigatsiooniteenuste osutamisele omaseid piiriiileseid ja
vorgu elemente ning asjaolu, et seetottu tuleb tulemuslikkust hinnata eelkoige kogu liitu
holmavate  tulemuseesmdrkide alusel, peaks marsruudi  aeronavigatsiooniteenuste
tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmdrkide hindamise ja heakskiitmise eest vastutama liidu
asutus, mille iile teeb kohtulikku kontrolli apellatsiooniorgan ja loppastmes Euroopa Kohus.
Selleks et tagada iilesannete tditmine suure asjatundlikkuse ja vajaliku soltumatusega, peaks
konealune liidu asutus olema tulemuslikkuse hindamise asutuse iilesandeid tdiitev amet, mis

15 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mirtsi 2009. aasta direktiiv 2009/12/EU lennujaamatasude kohta (ELT L 70,
14.3.2009, Ik 11).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/24/EL riigihangete kohta ja direktiivi
2004/18/EU kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 94, 28.3.2014, 1k 65).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/25/EL, milles kisitletakse vee-
, energeetika-, transpordi- ja postiteenuste sektoris tegutsevate iiksuste riigihankeid ja millega
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2004/17/EU (ELT L 94, 28.3.2014, 1k 243).
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tegutseb kooskolas mddruses (EL) 2018/1139 sdtestatud spetsiaalsete juhtimiseeskirjadega.
Vottes arvesse nende teadmisi kohalikest oludest, mis on vajalikud terminali
aeronavigatsiooniteenuste hindamiseks, peaksid riiklikud jdirelevalveasutused vastutama
terminali  aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade ning tulemuseesmdrkide
hindamise ja  heakskiitmise eest. Kulude jaotamine marsruudi ja terminali
aeronavigatsiooniteenuste vahel kujutab endast iihtainsat toimingut, mis on asjakohane
molemat liiki teenuste puhul, mistottu peaks see kuuluma tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutseva ameti jarelevalve alla.

(26) Marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektid
peaksid olema kooskolas vastavate kogu ELi holmavate tulemuseesmdrkidega ja vastama
teatavatele kvaliteedikriteeriumidele, et tagada seatud eesmdrkide tulemuslik saavutamine
voimalikult suures ulatuses.

(27) Vorgu funktsioonide tulemuslikkuse suhtes tuleks kohaldada neile omaseid kriteeriume,
vottes arvesse nende funktsioonide eripdra. Vorgu funktsioonide suhtes tuleks kohaldada
tulemuseesmdrke sellistes pohilistes tulemusvaldkondades nagu keskkond, ldbilaskevoime ja
kulutohusus.

(28) Tasusiisteem peaks tuginema pohimottele, et ohuruumi kasutajad peaksid tasuma
saadud teenuste osutamise kulud, kuid arvesse tuleks votta iiksnes sellise teenusega
seostatavaid kulusid, mida muul viisil ei kaeta. Vorgu haldajaga seotud kulud peaksid
sisalduma kindlaksmddratud kuludes, mida voib ohuruumi kasutajatelt sisse nouda. Tasudega
tuleks soodustada aeronavigatsiooniteenuste ohutut, tulemuslikku, tohusat ja jdtkusuutlikku
osutamist, et saavutada ohutuse ja kulutohususe korge tase ja tulemuslikkuse eesmdrgid ning
nendega tuleks soodustada teenuste integreeritud osutamist, vihendades samaaegselt
lennunduse keskkonnamaoju.

(29) Tasude muutmise mehhanismid, millega parandatakse keskkonnaga seotud
tulemusnditajaid  ja  teenuste  kvaliteeti, eelkoige kasutades rohkem  sddstvaid
alternatiivkiituseid, suurendades ldbilaskevoimet ja vihendades viivitusi, sdilitades seejuures
optimaalse ohutustaseme, tuleks kehtestada kogu ELis, sest lennundus on olemuselt
piiritilene. Riiklikel jdrelevalveasutustel peaks olema ka voimalus luua terminaliteenuste
jaoks kohaliku tasandi mehhanismid.

(30) Selleks et ergutada ohuruumi kasutajaid lendama liihimat marsruuti, eelkoige suure
liiklustiheduse korral, peaks olema voimalik kehtestada kogu tihtse Euroopa taeva ohuruumis
marsruudil osutatavate teenuste iihtne iihikumddr. Mis tahes sellise iihtse itihikumddra
kehtestamine peaks olema lennuliiklusteenuse osutajate jaoks tuluneutraalne.

(31) Ristsubsideerimise ja sellest tulenevate moonutuste vdiltimise iihe vahendina tuleks
sdtestada aeronavigatsiooniteenuste osutajate raamatupidamisarvestuse libipaistvus.

(32)  Lennuliikluse  korraldamise vorgu funktsioonidega tuleks kaasa aidata
lennutranspordisiisteemi  kestlikule —arengule ja toetada kogu ELi holmavate
tulemuseesmdrkide saavutamist. Nendega tuleks tagada ohuruumi ja piiratud ressursside
Jatkusuutlik, tohus ja keskkonna seisukohast optimaalne kasutamine, votta arvesse
operatiivvajadusi Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgu taristu kasutuselevotul ning
pakkuda tuge vorgu tegevuses ilmnenud kriisiolukordade korral. Mitut iilesannet, mis aitavad
kaasa nende funktsioonide tditmisele, peaks tditma vorgu haldaja, kelle tegevus peaks
holmama koiki asjaomaseid operatiivses lennutegevuses osalevaid sidusriihmi.
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(33) Uhisotsustamismenetluses, mille kiigus teeb otsuseid vorgu haldaja, tuleks eelistada
vorgu huve. Uhisotsustamismenetluses osalejad peaksid seetottu tegema nii palju kui voimalik
selleks, et parandada vérgu toimimist ja tulemuslikkust. Uhisotsustamismenetlusega tuleks
edendada vorgu huve ning need peaksid olema sellised, et probleemid lahendatakse ja
konsensus saavutatakse alati, kui see on voimalik.*

17) PShjendus 15 nummerdatakse iimber pohjenduseks 39 ja soOnastatakse limber
jargmiselt:

Uhisprojektide kontseptsiooni eesmdirk peaks olema rakendada digeaegselt, kooskélastatult ja
stinkroniseeritult ~ Euroopa  lennuliikluse  korraldamise iildkavas  kindlaksmddratud
kditamispohimotete olulisi muudatusi, mis mojutavad kogu vorku. Komisjonile tuleks teha
tilesandeks viia libi rahastamise kulude-tulude analiiiis, et kiirendada projekti SESAR
kasutuselevottu.*

18) PShjendus 16 jaetakse vilja.

19) Pohjendus 17 nummerdatakse itimber pohjenduseks 37 ja sOnastatakse iimber
jargmiselt:

Ohuruumi on véimalik ohutult ja tohusalt kasutada idiksnes tsiviil- ja militaaréhuruumi
kasutajate tihedas koostéos, mis praktikas pohineb peamiselt ohuruumi paindlikul
kasutamisel ja tohusal tsiviil-sojalisel koordineerimisel, nagu on kehtestanud Rahvusvaheline
Tsiviillennunduse Organisatsioon (ICAO). Ohuruumi paindliku kasutamise ja tohusa tsiviil-
sojalise koordineerimise tagamiseks tuleks kehtestada eeskirjad ning komisjonile tuleks anda
volitused néiha ette meetmed, millega tagatakse ulatuslikum tihtlustamine.*

20) Pohjendus 18 nummerdatakse {imber pdhjenduseks 35 ja sOnastatakse limber
jargmiselt:

welleks et lennuliikluse andmeteenuseid oleks voimalik nii piiriiileselt kui ka kogu ELi
holmavatel alustel osutada paindlikult, on oluline asjakohaste operatiivandmete
kdttesaadavus. Seepdrast tuleks sellised andmed teha kittesaadavaks asjaomastele
sidusriihmadele, sealhulgas voimalikele uutele lennuliikluse andmeteenuste osutajatele.
Tdpne teave ohuruumi olukorra ja lennuliikluse eriolukordade kohta ning konealuse teabe
oigeaegne ja nouetekohane edastamine tsiviil- ja sojalistele kontrollidele mojutab otseselt
lennutegevuse ohutust ja tohusust. Ohuruumi olukorda kajastava ajakohastatud teabe
oigeaegne kittesaadavus on oluline koikide nende osaliste jaoks, kes soovivad oma
lennuplaani tditmise voi muutumise korral kasutada asjaomase ohuruumi struktuure.*

21) PShjendus 19 nummerdatakse iimber pdohjenduseks 36 ja soOnastatakse limber
jargmiselt:

nldieliku, kvaliteetse ja oOigeaegse aeronavigatsioonialase teabe edastamisel on
mdrkimisvidrne moju ohutusele ja liidu ohuruumile juurdepddsemise ja seal liikumise
voimaluste holbustamisele. Neile andmetele juurdepddsu peaks soodustama asjakohase
teabetaristu abil.*

22) Pohjendused 20-25 jédetakse vélja.

23) Pdhjendus 26 nummerdatakse timber pdhjenduseks 34 ja sOnastatakse iimber
jargmiselt:
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welleks et lennuliiklusteenuse osutajad votaksid tarbijaid rohkem arvesse ning et pakkuda
Ohuruumi  kasutajatele rohkem voimalusi rddkida kaasa neid mojutavate otsuste
vastuvotmisel, tuleks tohustada sidusriihmadega konsulteerimist ja nende osalemist
lennuliiklusteenuse osutajate olulisemates kditamisalastes otsustes.

24) Lisatakse jirgmine uus pdhjendus 38:

Euroopa lennuliikluse uue polvkonna juhtimissiisteemi SESAR eesmdrk on voimaldada
lennutranspordi ohutut, tohusat ja keskkonnasddstlikku arengut, ajakohastades Euroopa ja
tilemaailmset lennuliikluse korraldamise siisteemi. Selleks et kaasa aidata projekti tdielikule
tohususele, tuleks tagada nouetekohane kooskolastamine projekti etappide vahel. Euroopa
lennuliikluse korraldamise iildkava peaks tulenema SESARi mddratlemisetapist ja aitama
saavutada kogu liitu holmavaid tulemuseesmdrke.*

25) Lisatakse jirgmine uus pohjendus 40:

wMddrusega (EL) 2018/1139 kehtestatud lennuliikluse korraldamise siisteemidele ja
koostisosadele esitatavate nouete tditmisega tuleks tagada nende siisteemide ja
koostisosade koostalitlusvoime tihtse Euroopa taeva huvides.

26) Pohjendus 27 jdetakse vilja.

27) Pdhjendus 28 nummerdatakse Uimber pohjenduseks 41 ja seda muudetakse
jargmiselt:

(a) esimeses lauses jaetakse vélja sonad ,,ja tulemuslikkuse kavaga*;
(b) kolmas ja neljas lause asendatakse jirgmisega:

»Kdesoleva mddruse alusel delegeeritud oigusaktide vastuvotmisel on eriti oluline, et
komisjon viiks oma ettevalmistava to6 kdigus libi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas
ekspertide tasandil, ja et konealused konsultatsioonid viidaks ldbi kooskolas 13. aprilli 2016.
aasta institutsioonidevahelises parema oigusloome kokkuleppes sdtestatud pohimotetega.
Eelkoige selleks, et tagada delegeeritud oigusaktide ettevalmistamises vordne osalemine,
saavad Euroopa Parlament ja noukogu koik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal
ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepdds komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele,
millel arutatakse delegeeritud oigusaktide ettevalmistamist.*

28) Pdhjendus 29 jaetakse vélja.

29) Pdhjendus 30 nummerdatakse {imber pdhjenduseks 42 ja sdnastatakse timber
jargmiselt:

welleks et tagada kiesoleva mddruse rakendamiseks iihetaolised tingimused, tuleks
komisjonile  anda  rakendamisvolitused,  eelkoige  seoses  jdrgmisega:  riiklike
Jjdrelevalveasutuste virbamis- ja valikumenetluste kord, aeronavigatsiooniteenuse osutajate
majandusliku  sertifitseerimise eeskirjad, tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide
rakendamise eeskirjad, eelkoige kogu ELi holmavate tulemuseesmdrkide kehtestamise vallas,
marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste liigitamine, lennuliiklusteenuse osutajate ja
vorgu haldaja tulemuslikkuse kavade projektide ja tulemuseesmdrkide hindamise kriteeriumid
ja menetlused, tulemuslikkuse jdrelevalve, kulusid ja tasusid kdsitleva teabe andmise
eeskirjad, tasude kulubaasi sisu ja kehtestamine ning aeronavigatsiooniteenuste
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tihikumddrade kehtestamine, stiimulite mehhanismid ja riskide jagamise mehhanismid, vorgu
haldaja mddramine ja selle tingimused, vorgu haldaja iilesanded ja tema poolt kohaldatavad
Jjuhtimismehhanismid, vorgu funktsioonide tditmist kdsitlevad eeskirjad, lennuliiklusteenuse
osutajate olulisemate kditamisalaste otsuste teemal sidusriihmadega konsulteerimise kord,
operatiivandmete kittesaadavusnouded, juurdepddsutingimused ja juurdepddsuhindade
kehtestamine, ohuruumi paindliku kasutamise kontseptsiooni kohaldamine, iihisprojektide ja
nende puhul kohaldatavate juhtimismehhanismide kindlaksmddramine. Neid volitusi tuleks
kasutada kooskélas Euroopa Parlamendi ja ndukogu mddrusega (EL) nr 182/2011%8.

30) Pdhjendused 31 ja 32 jéetakse vélja.
31) PShjendus 33 nummerdatakse timber pohjenduseks 44.
32) Pdhjendus 34 jaetakse vilja.

33) Pohjendused 35 ja 36 asendatakse jirgmise uue pohjendusega 45:

,Vottes arvesse Hispaania Kuningriigi oiguslikku seisukohta lennujaama asukohaks oleva
territooriumi suverddnsuse ja jurisdiktsiooni kiisimuses, ei tuleks kdesolevat mdcdrust
kohaldada Gibraltari lennujaama suhtes.

34) Pohjendus 37 nummerdatakse iimber pdhjenduseks 46. Esimene lause sOnastatakse
timber jargmiselt:

., Kuna kdesoleva mddruse eesmdrki, milleks on iihtse Euroopa taeva rakendamine, ei suuda
litkmesriigid vajalikul mddral saavutada, kuid meetme riikidevahelise laadi tottu voidakse see
paremini saavutada pigem liidu tasandil, voib liit votta meetmeid kooskolas Euroopa Liidu
lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuspohimottega.

I peatiikk. Uldsitted

35) Artiklisse 1 (Reguleerimisese ja kohaldamisala) tehakse jargmised muudatused:

(a) Loige 1 sOnastatakse timber jargmiselt:

., Kdesoleva mddrusega kehtestatakse iihtse Euroopa taeva loomise ja tulemusliku toimimise
eeskirjad, et tugevdada olemasolevaid lennuliikluse ohutusstandardeid, aidata kaasa
lennutranspordi stisteemi kestlikule arengule ja parandada iildlennuliikluse lennuliikluse
korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste iildist tulemuslikkust Euroopas eesmdrgiga
rahuldada kéikide 6huruumi kasutajate néudmised. Uhtne Euroopa taevas koosneb sidusast
tileeuroopalisest tiha tihtsema ohuruumi, vorgu haldamise ja lennuliikluse korraldamise
stisteemide vorgust, mis pohineb ohuruumi kasutajate, kodanike ja keskkonna huvides
turvalisusel, tohususel, koostalitlusvoimel ja tehnoloogia ajakohastamisel. *;

(b) ldikes 2 asendatakse viide artiklile 38 viitega artiklile 44;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méédrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja TUldpShimotted, mis késitlevad liikmesriikide Ildbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, Ik 13).
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(c) 1dike 3 teine lause sdnastatakse iimber jargmiselt:

wdeoses sellega on kdesoleva mddruse eesmdrk selle kohaldamisalasse kuuluvates
valdkondades liikmesriikide abistamine Chicago konventsioonist tulenevate kohustuste
tditmisel, luues aluse selle sdtete iihetaoliseks tolgendamiseks ja iihtseks rakendamiseks ning
tagades selle sdtete nouetekohase arvessevotmise kdesolevas mddruses ning selle
rakendamiseks koostatud eeskirjades.*;

(d) 10ige 4 sonastatakse iimber jargmiselt:

., Kdesolevat mddrust kohaldatakse ohuruumi suhtes ICAO EUR-piirkonnas, kus liitkmesriigid
vastutavad lennuliiklusteenuste osutamise eest. Samuti voivad liikmesriigid kohaldada
kdesolevat mddrust nende vastutusalasse kuuluva ohuruumi suhtes muudes ICAO
piirkondades, tingimusel et nad teavitavad sellest komisjoni ja teisi litkmesriike.*,

(e) ldige 5 asendatakse jargmisega:

[ Kui mddrus voetakse vastu enne tileminekuperioodi loppu.: Kdesolevat mddrust ei kohaldata
Gibraltari lennujaama suhtes. ],

(f) lisatakse jairgmine 1dige 6:

»Kui ei ole sdtestatud teisiti, kdsitatakse viidet Euroopa Liidu Lennundusohutusametile
(edaspidi ,,amet ) viitena ametile kui ohutusasutusele, mitte kui tulemuslikkuse hindamise
eest vastutavale asutusele.

36) Artiklis 2 (Moisted) tehakse seoses punktidega 1-22 jargmised muudatused ja
tdiendused:

(@) punkt 1 nummerdatakse timber punktiks 5 ja selle alapunkt a sOnastatakse
timber jargmiselt:

»@) kokkuporgete vdiltimine:

i) ohusoidukite vahel;
ii) manooverdusalal olevate ohusoidukite ja takistuste vahel;*
(b) punkt 2 nummerdatakse iimber punktiks 1 ja see sOnastatakse iimber
jargmiselt:
s ldhilennujuhtimine *“ — liikluse juhtimine lennuvdljal;
(c) punkt 3 nummerdatakse iimber punktiks 2 ja see sOnastatakse iimber
jargmiselt:

., aeronavigatsiooniteabe teenistus“ — mddratletud alal asuv teenistus, kes vastutab
aeronavigatsiooniteabe ning aeronavigatsiooni ohutuse, korrapdrasuse ja tohususe jaoks
vajalike andmete edastamise eest;*

(d) punkt 4 sdnastatakse iimber jargmiselt:

», aeronavigatsiooniteenused” (ANS) — lennuliiklusteenused; side-, navigatsiooni- ja
seireteenused (CNS), meteoroloogiateenused (MET), aeronavigatsioonialased
teabeteenused (AIS) ; ja lennuliikluse andmeteenused (ADS),*
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(¢) punkt 5 nummerdatakse iimber punktiks 3 ja see sOnastatakse iimber
jargmiselt:

-, aeronavigatsiooniteenuse osutajad — mis tahes avalik-oiguslik voi eraoiguslik isik, kes
osutab tiht voi mitut aeronavigatsiooniteenust iildise lennuliikluse jaoks;
(f) punktid 6 ja 7 nummerdatakse timber vastavalt punktideks 11 ja 12. Punkt 12

sonastatakse timber jargmiselt:

sy Ohuruumi korraldamine — kavandatav tegevus, mille peamine eesmdrk on maksimeerida
olemasoleva ohuruumi kasutamist diinaamilise ajajagamise abil ja teatavatel juhtudel
eraldada liihiajaliste vajaduste pohjal ohuruum selle kasutajate eri kategooriate seas,*

(g) lisatakse jargmised punktid 6 ja 7:

»0. ., lennuliikluse andmeteenused *“ — teenused, mis seisnevad seireteenuste osutajatelt, MET-
ja AlS-teenuste osutajatelt ning vorgu funktsioonide tditjatelt ja muudelt asjaomastelt
tiksustelt operatiivandmete kogumises, koondamises ja integreerimises voi toodeldud andmete
edastamises lennujuhtimise ja lennuliikluse korraldamise eesmdrgil;

7., lennuliiklusvoo ja ldbilaskevoime juhtimine (ATFCM)“ — teenus, mille eesmdrk on
kaitsta lennujuhtimist iilekoormuse eest ja optimeerida olemasoleva Idbilaskevoime
kasutamist;*

(h) punkt 8 nummerdatakse timber punktiks 14 ja sOnastatakse timber jargmiselt:
sy OMUruumi - kasutajad“ — iildiseks lennuliikluseks eeskirjade kohaselt kasutatavate
ohusoidukite kditajad,;

(1) punkt 9 nummerdatakse Umber punktiks 8 ja see sOnastatakse Uimber

jargmiselt:
»», lennuliiklusvoo juhtimine “ — tegevus voi teenus, mis on ette ndhtud selleks, et aidata kaasa
kogu marsruuti holmavatele ohututele, nouetekohastele ja kiiretele lennuliiklusvoogudele,
tagades lennujuhtimise voimsuse maksimaalse kasutamise, ning selleks, et liikluse maht oleks
kooskolas lennuliiklusteenuse osutajate deklareeritud voimsusega,*

()  punkt 10 nummerdatakse timber punktiks 9 ja sdnastatakse iimber jargmiselt:

2, lennuliikluse korraldamine* — koik ohus ja maa peal tehtavad toimingud voi teenused
(lennuliiklusteenused, ohuruumi korraldamine ja lennuliiklusvoogude juhtimine), mis on
noutavad ohusoiduki ohutu ja tohusa litkumise tagamiseks koikides lennuetappides;*

(k)  punkt 11 nummerdatakse timber punktiks 10;

(I)  punkt 12 nummerdatakse timber punktiks 17 ja sdnastatakse timber jargmiselt:

»» Plirkondlik lennujuhtimine “ — kontrollitavate lendude juhtimine lennujuhtimispiirkonnas,*
(m) punkt 13 nummerdatakse timber punktiks 16;

(n) lisatakse punkt 13:

sy OMUrUUMI Struktuur — Oohuruumi konkreetse mahuga osa, mis on kindlaks mddratud
eesmdrgiga tagada ohusoiduki ohutu ja optimaalne kditamine;*;
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(o) punkt 14 nummerdatakse iimber punktiks 33 ja sOonastatakse timber jdrgmiselt:

» Euroopa  lennuliikluse korraldamise iildkava” — kava, mis on heaks kiidetud noukogu
otsusega 2009/320/EU" kooskélas noukogu mddruse (EU) nr 219/2007,°° mida on hiljem
muudetud, artikli 1 loikega 2,

(p) punktid 15 ja 16 jéetakse vilja;

(q) punkt 17 nummerdatakse timber punktiks 21 ja sOnastatakse timber jargmiselt:

s Sertifikaat” — ameti, riikliku pddeva asutuse voi jarelevalveasutuse vilja antud mis tahes
kujul dokument, mis vastab siseriiklikule oigusele ning millega kinnitatakse, et lennuliikluse
korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuse osutaja vastab selle teenuse osutamiseks vajalikele
nouetele,

(r) punkt 18 nummerdatakse iimber punktiks 23;

(s) lisatakse punkt 18:

» ldNtevddrtus “ — prognoositud vddrtus, mis on moeldud tulemuseesmdrkide seadmiseks ja
seotud kindlaksmddratud kulude voi kindlaksmddratud iihikuhindadega asjaomase
vordlusperioodi algusele eelnenud aastal;*

(t)  punkt 19 nummerdatakse timber punktiks 24;

(u) lisatakse punkt 19:

s VOFdlusriihm *“ — sarnases tegevus- ja majanduskeskkonnas tegutsevate lennuliiklusteenuse
osutajate riihm;*

(v) punkt 20 nummerdatakse timber punktiks 28 ja sdnastatakse iimber jirgmiselt:

» deklaratsioon” — lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste puhul
mddruse (EL) 2018/1139 artikli 3 punktis 10 mddratletud deklaratsioon,*;

(w) lisatakse punkt 20:

sy jaotusvddrtus “ — vddrtus, mis on saadud konkreetse lennuliiklusteenuseosutaja kohta,
jaotades kogu ELi holmava tulemuseesmdrgi koikide lennuliiklusteenuse osutajate vahel,
ning mida kasutatakse vordlusalusena, et hinnata tulemuslikkuse kava projektis seatud
tulemuseesmdrgi kooskola kogu ELi holmava tulemuseesmdrgiga;*

(x) punkt 21 nummerdatakse limber punktiks 34 ja see sOnastatakse limber
jargmiselt:

sy OMUruumi paindlik kasutamine — ohuruumi korraldamise kontseptsioon, mille aluseks
on pohimaote, et 6huruum ei tohiks olla mddratud tiksnes tsiviil- voi sojaliseks ohuruumiks,

Noukogu 30. mértsi 2009. aasta otsus, millega kinnitatakse ithtse Euroopa taeva Euroopa lennuliikluse uue pdlvkonna
juhtimissiisteemi (SESAR) projekti Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkava (OJ L 95, 9.4.2009, p. 41).

Noukogu 27. veebruari 2007. aasta mairus (EU) nr 219/2007 iihisettevdtte loomise kohta Euroopa lennuliikluse uue
pdlvkonna juhtimissiisteemi (SESAR) viljaarendamiseks (ELT L 64, 2.3.2007, 1k 1).
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vaid seda peaks kdsitama pigem iihe tervikuna, kus tuleb rahuldada koigi kasutajate
noudmised voimalikult suures ulatuses;

(y) punkt 22 nummerdatakse timber punktiks 35;

(z) lisatakse punkt 22:

s lihine teabeteenus (CIS)“ — teenus, mis seisneb staatiliste ja diinaamiliste andmete
kogumises ja levitamises, et voimaldada teenuste osutamist mehitamata ohusoidukite
liikluse korraldamiseks;*.

(37) Artiklis 2 (,,Mdisted*) tehakse punktides 23—38 jargmised muudatused ja tdiendused:
(a) punkt 23 nummerdatakse timber punktiks 15;
(b) punkt 24 jaetakse vilja;
(¢) punkt 25 nummerdatakse timber punktiks 36 ja sdnastatakse iimber jairgmiselt:

s lildine lennuliiklus” — kogu tsiviilohusoidukite liiklus ning kogu riiklike ohusoidukite
(sealhulgas sojavde, tolli ja politsei ohusoidukite) liiklus, mis toimub 1944. aasta Chicago
rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooniga asutatud Rahvusvahelise Tsiviillennunduse
Organisatsiooni (ICAO) protseduuride kohaselt,

(d) punkt 26 nummerdatakse timber punktiks 37; teine lause jietakse vélja;

(e) lisatakse punktid 25 ja 26:

»23. ,, lennujuhtimispiirkond” — maapinna kohal olevast kindlaksmddratud tasandist
korgemal asuv kontrollitav ohuruum;

26. ,iihisotsustamine” — menetlus, milles otsused tehakse liikmesriikide, operatiivses
lennutegevuses osalevate sidusriihmade ja vajaduse korral teiste osalejate pideva
tihistegevuse ja konsulteerimise pohjal;*

(f) punkt 27 nummerdatakse imber punktiks 38 ja see sOnastatakse ilimber
jargmiselt:

-, meteoroloogiateenused” — vahendid ja teenused, mille abil varustatakse ohusoidukit
aeronavigatsiooni eesmdrgil ilmaprognoosidega, -hoiatustega, -tilevaadetega ja -vaatlustega
ning mis tahes muu meteoroloogilise teabe ja andmetega, mille edastamise on riigid
lennunduses kasutamiseks ette ndinud,*

(g) punkt 28 nummerdatakse limber punktiks 41 ja see sOnastatakse ilimber
jargmiselt:
», navigatsiooniteenused” — vahendid ja teenused, mille abil antakse ohusoidukile teavet
tema asukoha ja ajastuse kohta;*

(h) punkt 29 nummerdatakse Uimber punktiks 44 ja see sOnastatakse Umber
jargmiselt:
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-, Operatitvandmed“ — teave lennu koikide etappide kohta, mida aeronavigatsiooniteenuse
osutajad, ohuruumi kasutajad, lennujaamade kditajad ja teised asjaosalised vajavad
operatiivsetel eesmdrkidel,*

(1) punkt 30 nummerdatakse limber punktiks 46 ja see sOnastatakse ilimber
jargmiselt:
., kasutuselevott™ — esimene to6ks kasutamine pdrast esialgset paigaldamist voi
parandamist,;*

()  punkt 31 nummerdatakse timber punktiks 47;

(k) punkt 32 nummerdatakse limber punktiks 53 ja see sOnastatakse limber
jargmiselt:

. Seireteenused“ — vahendid ja teenused, mida kasutatakse lennuki asukoha mddramiseks
ohutu hajutamise tagamiseks;*

()  lisatakse punktid 29-32:

»29. ,,marsruudi aeronavigatsiooniteenused — lennuliiklusteenused, mis on seotud
ohusoiduki juhtimisega stardi- ja tousuetapi lopust kuni ldhenemis- ja maandumisetapi
alguseni  ning marsruudil osutatavate lennuliiklusteenuste osutamiseks vajalikud
aeronavigatsiooniteenused,

30. ,,marsruudi navigatsioonitasude sissenoudmise piirkond* — ohuruumiosa, mis algab
maapinnalt  ja  holmab  iilemist  ohuruumi  ning  kus  osutatakse  marsruudi
aeronavigatsiooniteenuseid ja mille suhtes on kehtestatud iihtne kulubaas;

31. ,, Eurocontrol” — Euroopa Lennuliikluse Ohutuse Organisatsioon, loodud lennuliikluse
ohutuse alast koostéod kisitleva 13. detsembri 1960. aasta rahvusvahelise konventsiooniga;

32. ,,Euroopa lennuliikluse juhtimisvork® (EATMN) — mddruse (EL) 2018/1139 VIII lisa
punktis 3.1 loetletud siisteemide kogum, mis voimaldab osutada aeronavigatsiooniteenuseid
liidus, sealhulgas liidu ja kolmandate riikide piirialadel;*

(m) punkt 33 nummerdatakse timber punktiks 54;
(n) punkt 34 nummerdatakse imber punktiks 57;

(o) punkt 35 nummerdatakse iimber punktiks 27 ja sOnastatakse timber jargmiselt:

» pliritilesed teenused — aeronavigatsiooniteenused, mida pakub iihes liikmesriigis
teenuseosutaja, kelle peamine dritegevuse koht on teises litkmesriigis,

(p) punkt 36 nummerdatakse timber punktiks 40 ja sOnastatakse iimber jirgmiselt:

s Vitklik jdrelevalveasutus“ — riiklik asutus voi riiklikud asutused, kellele liikmesriik on
usaldanud kdesolevast mddrusest tulenevad iilesanded, vilja arvatud riikliku pddeva asutuse
poolt tiidetavad iilesanded,

(q) punktid 37 ja 38 jdetakse vilja;

(r) lisatakse punkt 39:
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o Vitklik pddev asutus — mddruse (EL) 2018/1139 artikli 3 punktis 34 mddratletud
tiksused;*

(s) lisatakse punktid 42 ja 43:

»42. ,, kriisiolukord vorgu tegevuses“ — olukord, milles ebatavalistest ja ettendgematutest
asjaoludest tingituna ei suudeta vorgu ldibilaskevoime suure vihenemise voi vorgu
ldbilaskevoime ja noudluse vahelise olulise tasakaalustamatuse voi mdrkimisvddrselt
puuduliku teabevahetuse tottu vorgu iihes voi mitmes osas pakkuda noutaval tasemel
lennuliikluse juhtimise ega aeronavigatsiooniteenuseid;

43. ,,vorgu haldaja* — iiksus, kellele on usaldatud artiklis 26 osutatud vorgu funktsioonide
tditmisele kaasaaitamiseks vajalikud iilesanded kooskolas artikliga 27

(t) lisatakse punkt 45:

3

»so tulemuslikkuse kava“ — vastavalt olukorrale lennuliiklusteenuse osutajate ja vorgu
haldaja  koostatud voi  vastu voetud kava, mille eesmdrk on parandada
aeronavigatsiooniteenuste osutamist ja vorgu funktsioonide tditmist, .

(38) Artiklis 2 (,,Mdisted*) tehakse jargmised lisatdiendused:

(a) lisatakse punktid 48—52:

»48. ,,SESARi mddratlemisetapp “ — etapp, mis holmab projekti SESAR pikaajalise visiooni,
igas lennuetapis tdiustusi voimaldava seonduva tegevuskontseptsiooni, EATMNis noutud
oluliste operatiivsete muudatuste ning noutavate arendus- ja kasutuselevotuprioriteetide
vdljatéotamist ja ajakohastamist;

49. ,,SESARI kasutuselevotuetapp“ — industrialiseerimise ja rakendamise jdrjestikused
etapid, mille jooksul tehakse jdrgmist: SESARi lahenduste rakendamiseks vajalike
maapealsete ja pardaseadmete ning -protsesside standardimine, tootmine ja sertifitseerimine
(industrialiseerimine) ning SESARi lahendustel pohinevate seadmete ja siisteemide
hankimine, paigaldamine ning kasutuselevott, sealhulgas seonduvad kditamisprotseduurid
(rakendamine);

50. ,,SESARi arendusetapp — etapp, mille jooksul viiakse libi teadus-, arendus- ja
valideerimistoiminguid, mille eesmdrk on pakkuda vilja kiipsed SESARi lahendused;

51. ,,projekt SESAR*“ — Euroopa lennuliikluse korraldamise ajakohastamise projekt, mille
eesmdrk on tagada liidule korgjoudlusega, standarditud ja koostalitlusvoimeline lennuliikluse
korraldamise taristu ning mis koosneb innovatsioonitsiiklist, mis holmab SESARi
mddratlemisetappi, SESARi arendusetappi ja SESARi kasutuselevotuetappi,

52. ,,SESARi lahendus“ — SESARI arendusetapi rakendatav vdiljund, millega voetakse
kasutusele uued voi tdiustatud standarditud ja koostalitlusvoimelised kditamisprotseduurid
voi -tehnoloogiad;*;

(b) lisatakse punktid 55 ja 56:

»J)J3. , terminali aeronavigatsiooniteenused“ — ldhilennujuhtimisteenused voi lennuvilja
lennuinfoteenused, mis holmavad lennuliikluse noustamisteenuseid ja hdireteenuseid ning

22

ET



ET

lennuliiklusteenuseid, mis on seotud ohusoiduki saabumise ja lahkumisega kindlaksmddratud
vahemaani asjaomasest lennujaamast, mis on vajalikud kditamisnouete tditmiseks, ning
nendega seotud vajalikke aeronavigatsiooniteenuseid;

56. , terminali navigatsioonitasude sissenoudmise piirkond — liikmesriigi territooriumil
asuv lennujaam voi lennujaamade rithm, kus osutatakse terminali aeronavigatsiooniteenuseid
Jja mille suhtes on kehtestatud tihtne kulubaas,*.

II peatiikk. Riiklikud ametiasutused

(39) IT peatiiki pealkiri asendatakse jargmisega: ,,Riiklikud jdrelevalveasutused®.

(40) Artikli 3 pealkiri asendatakse jirgmisega: ,,Riiklike jdrelevalveasutuste nimetamine
ja loomine ning neid kdsitlevad nouded*.

(41) Artiklit 3 muudetakse jargmiselt:

(a) loige 1 sOnastatakse timber jargmiselt:

,Litkmesriigid nimetavad voi loovad kas iiksi voi iihiselt asutuse voi asutused oma riikliku
Jjdrelevalveasutusena, et see votaks enese kanda kdesoleva mddrusega sellisele asutusele
mddratud tilesannete tditmise.*;

(b) 1dige 2 nummerdatakse iimber 10ikeks 3 ja sOnastatakse timber jargmiselt:

1lma et see piiraks loike 1 kohaldamist, on riiklikud jdarelevalveasutused oma korralduse,
toimimise, oigusliku struktuuri ja otsuste tegemise seisukohast oiguslikult eraldiseisvad ja
soltumatud mis tahes muust avalik-oiguslikust voi eraociguslikust tiksusest.

Riiklikud jdrelevalveasutused ei soltu oma korralduse, rahastamisotsuste, oigusliku struktuuri
Jja otsuste tegemise seisukohast ka tihestki aeronavigatsiooniteenuse osutajast. *;

(¢) 10ige 3 nummerdatakse timber 15ikeks 4 ja sdnastatakse timber jargmiselt:

wLitkmesriigid voivad luua riiklikke jdrelevalveasutusi, mis on pddevad mitmes reguleeritavas
sektoris, kui sellised integreeritud reguleerivad asutused vastavad kdesolevas artiklis
sdtestatud soltumatusnouetele. Riiklik jdirelevalveasutus voib olla oma organisatsioonilise
struktuuri poolest ka iihendatud noukogu mddiruse (EU) nr 1/2003 artiklis 11 osutatud riikliku
konkurentsiasutusega, kui see tiihendatud asutus vastab kdesolevas artiklis sdtestatud
soltumatuse nouetele.*;

(d) 10ige 4 jéetakse vilja;

(e) 10ige 5 nummerdatakse timber 15ikeks 2 ja sdnastatakse timber jargmiselt:

»HRiiklikud jdrelevalveasutused kasutavad oma volitusi erapooletult, soltumatult ja
ldbipaistvalt ning on sellele vastavalt korraldatud, mehitatud, juhitud ja rahastatud.*;

) 16ige 6 asendatakse 10igetega 5 ja 6, mille tekst on jargmine:
»J. Riiklike jdrelevalveasutuste tootajate suhtes kohaldatakse jdrgmisi noudeid:

a) nad voetakse toole selgete ja libipaistvate protsesside alusel, mis tagavad nende
soltumatuse;
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b) nad valitakse, Ildihtudes konkreetse toétaja kvalifikatsioonist, kaasa arvatud
asjakohasest pddevusest ja vastavatest kogemustest, voi nad peavad libima asjakohase
koolituse.

Riiklike jdrelevalveasutuste tootajad tegutsevad soltumatult, eelkoige viltides huvide
konflikte aeronavigatsiooniteenuste osutamise ja oma tilesannete tditmise vahel.

6. Lisaks loikes 5 sdtestatud nouetele nimetab strateegiliste otsuste eest vastutavad isikud
ametisse asjaomase litkmesriigi iiksus, kellele otseselt ei kuulu aeronavigatsiooniteenuste
osutajad. Liikmesriigid otsustavad, kas need isikud nimetatakse ametisse tihtajaliseks ja
pikendatavaks ametiajaks voi alaliselt, mis voimaldab neid toé6lt vabastada iiksnes pohjustel,
mis ei ole seotud nende poolt tehtavate otsustega. Strateegiliste otsuste eest vastutavad isikud
ei kiisi ega vota oma iilesannete tditmisel riikliku jdrelevalveasutuse heaks vastu juhiseid
tiheltki valitsuselt ega muult avalik-oiguslikult voi eraoiguslikult tiksuselt ning neil on tdielik
voli oma tootajate virbamise ja juhtimise tile.

Nad hoiduvad igasugusest otsesest voi kaudsest huvist, mida voib pidada nende soltumatust
kahjustavaks ja mis voib mojutada nende iilesannete tditmist. Sel eesmdrgil esitavad nad igal
aastal kohustuste deklaratsiooni ja huvide deklaratsiooni, milles mdrgitakse koik otsesed voi

kaudsed huvid.

Strateegiliste otsuste vastuvotmise, auditeerimise voi muude selliste iilesannete eest
vastutavad isikud, kes on otseselt seotud aeronavigatsiooniteenuse osutajate iile tehtava
Jjdrelevalvega voi tulemuseesmdrkidega, ei tohi vihemalt kahe aasta jooksul pdrast oma
ametiaja loppu riiklikus jdrelevalveasutuses tootada aeronavigatsiooniteenuse osutajate
Jjuures tihelgi tookohal ega tdita nende juures ametialaseid kohustusi.*;

(g) 10ige 7 sonastatakse iimber jargmiselt:

»~Litkmesriigid tagavad, et riiklikel jdrelevalveasutustel on olemas vajalikud finantsvahendid
ja voimalused, et tdita tohusalt ja oigeaegselt iilesandeid, mis on neile mddratud kdesoleva
mddrusega. Riiklikud jdrelevalveasutused juhivad oma toétajaid vastavalt oma
eelarveassigneeringutele, mis peavad olema proportsionaalsed iilesannetega, mida asutus
peab tditma vastavalt artiklile 4.%;

(h) 10ige 8 nummerdatakse iimber 10ikeks 9;

(1) lisatakse 1dige 8:

wLitkmesriik voib nouda, et tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet tdidaks
artiklites 14, 17, 19, 20, 21, 22 ja 25 ning artiklites 18 ja 23 osutatud rakendusaktides
sdtestatud tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide rakendamisega seotud iilesandeid, mille
eest kdesoleva mddruse ning selle alusel vastu voetud delegeeritud oigusaktide ja
rakendusaktide kohaselt vastutab konealuse litkmesriigi riiklik jdarelevalveasutus.

Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet on konealuse taotlusega nous, saab ta
riiklikuks jdrelevalveasutuseks, kes vastutab konealuse taotlusega holmatud iilesannete
tditmise eest, ning taotluse esitanud litkmesriigi riiklik jdrelevalveasutus vabastatakse
vastutusest nimetatud tilesannete eest. Mddruses (EL) 2018/1139 sisalduvaid ja
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevat ametit puudutavaid eeskirju kohaldatakse
nende tilesannete tditmise suhtes, sealhulgas tasude ja maksude kehtestamise suhtes.*,

(G) 10ige 9 nummerdatakse timber 10ikeks 10 ja seda muudetakse jargmiselt:

— sonad ,,101ke 6 punktides a ja b asendatakse sonadega ,,101ke 5 punktides a ja b*;
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- sonad ,,artikli 27 16ikes 3 asendatakse sonadega ,,artikli 37 Ioikes 3.
(42) Artiklit 4 muudetakse jargmiselt:

(a) loige 1 asendatakse jargmisega:
LwArtiklis 3 osutatud riiklikud jdrelevalveasutused:

a) teevad artiklis 6 osutatud majandussertifikaatide viljaandmiseks vajalikke toiminguid,
sealhulgas jdrelevalvet nende majandussertifikaatide omanike iile;

b) teevad jdirelevalvet hankenouete nouetekohase kohaldamise iile vastavalt artikli 8
loikele 6,

¢) kohaldavad artiklites 10—17 ja 19-22 ning artiklites 18 ja 23 osutatud rakendusaktides
sdtestatud tulemuslikkuse kavasid ja tasustisteeme nimetatud artiklites ja oigusaktides
kindlaksmddratud iilesannete piires ning teevad jirelevalvet mddruse kohaldamise iile
mddratud lennuliiklusteenuseosutajate raamatupidamisarvestuse ldbipaistvuse osas
kooskolas artikliga 25.%,

(b) 1dige 2 nummerdatakse iimber 10ikeks 3 ja see sOnastatakse timber jargmiselt:

wlga riiklik  jdarelevalveasutus viib  ldbi vajalikke kontrolle, auditeid ja muid
Jjdrelevalvetoiminguid, et teha kindlaks kiesolevas mddruses ja selle alusel vastu voetud
delegeeritud oigusaktides ja rakendusaktides sdtestatud nouete voimalikud rikkumised, mille
panevad toime nende jdrelevalve alla kuuluvad iiksused.

Ta votab koik vajalikud tditemeetmed, mis voivad vajaduse korral holmata artikli 6 kohaselt
tema poolt vilja antud majandussertifikaatide muutmist, piiramist, peatamist voi kehtetuks
tunnistamist.

Asjaomased aeronavigatsiooniteenuse osutajad, lennujaamade kditajad ja tihise teabeteenuse
osutajad peavad jdrgima meetmeid, mida riiklikud jdrelevalveasutused on sel eesmdrgil
votnud.*;

(c) lisatakse ldige 2:
»Riiklikud jdrelevalveasutused vastutavad iihise teabeteenuse osutamise hindamise ja
hinnakujunduse heakskiitmise eest kooskolas artikliga 9.“

(43) Artiklit 5 muudetakse jargmiselt:

(a) 10ige 1 asendatakse jargmisega:
»Riiklikud jdarelevalveasutused vahetavad teavet ja teevad koostood mddruse (EL) 2018/1139
artiklis 114a osutatud tulemuslikkuse hindamise nouandekogu raames loodud vorgus.*;

(b) 10ige 2 sdnastatakse iimber jargmiselt:

»Riiklikud jdrelevalveasutused teevad tihedat koostood, kui see on asjakohane, téokokkulepete
kaudu, et aidata iiksteist oma seire- ja jdirelevalveiilesannete tditmisel ning uurimiste ja
tilevaatustega seotud kiisimustes.*;

(c) 10ige 3 asendatakse jargmisega:

»Riiklikud jdirelevalveasutused holbustavad aeronavigatsiooniteenuse osutajatel piiriiileste
teenuste osutamist, et parandada vorgu toimimist. Aeronavigatsiooniteenuste osutamise
korral kahe voi enama litkmesriigi vastutusalasse kuuluvas ohuruumis solmivad asjaomased
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litkmesriigid omavahel kokkuleppe kiesoleva mddrusega ette ndihtud jéirelevalve tegemiseks
asjaomaste aeronavigatsiooniteenuse osutajate iile. Asjaomased riiklikud jéirelevalveasutused
voivad koostada kava, milles tdipsustatakse eespool nimetatud kokkuleppe joustamiseks
tehtava koostoo rakendamist.*;

(d) 10ige 4 jaetakse vilja;

(e) 10ige 5 nummerdatakse timber 10ikeks 4 ja see sOnastatakse iimber jargmiselt:

»Kui aeronavigatsiooniteenuseid osutatakse teise liikmesriigi vastutusalasse kuuluvas
ohuruumis, nédhakse [oikes 3 osutatud kokkulepetes ette kiesolevas mddruses sdtestatud
Jjdrelevalveiilesannete ja nende iilesannete tditmise tulemuste vastastikune tunnustamine koigi
asjaomaste asutuse poolt. Nendes mdrgitakse ka, milline riiklik jdrelevalveasutus vastutab
artiklis 6 sdtestatud majandussertifikaatide viljaandmise eest.*;

(f) 1dige 6 nummerdatakse iimber 10ikeks 5 ja see sOnastatakse timber jargmiselt:

»Kui siseriiklik oigus seda voimaldab, voivad riiklikud jdrelevalveasutused piirkondliku
koostoé huvides samuti solmida kokkuleppeid jdrelevalvekohustuste jagamise kohta. Nad
teavitavad nendest kokkulepetest komisjoni.

(44) Artikkel 6 jietakse vélja.

111 peatiikk. Teenuste osutamine

(45) Artikkel 7 ja artikkel 28 asendatakse artikliga 38, mille pealkiri on ,,Sidusriihmadega
konsulteerimine* ja mis sOnastatakse jargmiselt:

»1. Liikmesriigid, riiklikud jdrelevalveasutused, amet (olenemata sellest, kas ta tegutseb
tulemuslikkuse hindamise asutusena voi mitte) ning vorgu haldaja kehtestavad asjakohaseks
konsulteerimiseks sidusriihmadega konsulteerimismehhanismid, et sidusriihmad saaksid tdita
oma tilesandeid kdesoleva mddruse rakendamisel.

2. Komisjon kehtestab liidu tasandil mehhanismi, et vajaduse korral konsulteerida kéiesoleva
mddruse rakendamisega seotud kiisimustes. Konsulteerimisse kaasatakse komisjoni otsuse
98/500/EU kohaselt moodustatud konkreetse valdkonna dialoogikomitee.

3. Sellised sidusriihmad voivad olla:

a) aeronavigatsiooniteenuse osutajad voi asjaomased riihmad, kes esindavad
aeronavigatsiooniteenuse osutajaid;

b) vorgu haldaja;
¢) lennujaamade kditajad voi asjaomased riihmad, kes esindavad lennujaamade kditajaid;

d) asjaomased ohuruumi kasutajad voi asjaomased riihmad, kes esindavad ohuruumi
kasutajaid;

e) sojavagi;
f) lennukitoostus,

g) lennunduspersonali esindavad organisatsioonid;
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h) asjaomased valitsusvdlised organisatsioonid.*

(46) Artikkel 8 nummerdatakse timber artikliks 6. Artikli pealkiri asendatakse tekstiga
»Aeronavigatsiooniteenuse osutajate majanduslik sertifitseerimine ja neile esitatavad
nouded' ning selle artikli tekst asendatakse jargmisega:

,»1. Aeronavigatsiooniteenuse osutajatel peab lisaks sertifikaatidele, mida nad peavad omama
vastavalt mddruse (EL) nr 2018/1139 artiklile 41, olema majandussertifikaat.
Majandussertifikaat antakse vilja taotluse alusel, kui taotleja on toendanud, et tal on piisav
finantsstabiilsus ning ta on votnud asjakohase vastutuse ja kindlustuskaitse.

Kdesolevas loikes osutatud majandussertifikaati voidakse piirata voi see voidakse peatada voi
kehtetuks tunnistada, kui selle omanik ei vasta enam selle sertifikaadi vdiljaandmise ja
omamise nouetele.

2. Uksus, millel on loikes 1 osutatud majandussertifikaat ja mddruse (EL) nr 2018/1139
artiklis 41  osutatud  sertifikaat, voib  osutada liidus  ohuruumi  kasutajatele

aeronavigatsiooniteenuseid mittediskrimineerivatel tingimustel, ilma et see piiraks artikli 7
loike 2 kohaldamist.

3. Loikes 1 osutatud majandussertifikaadi ja mddruse (EL) nr 2018/1139 artiklis 41 osutatud
sertifikaadi suhtes voib kohaldada iihte voi mitut I lisas sdtestatud tingimust. Sellised
tingimused on objektiivselt pohjendatud, mittediskrimineerivad, proportsionaalsed ja
ldbipaistvad. Komisjonil on oigus vastu votta delegeeritud oigusakte kooskolas artikliga 36,
et muuta I lisas sdtestatud loetelu eesmdrgiga tagada majanduslikult vordsed voimalused ja
teenuste osutamise vastupidavus.

4. Selle liikmesriigi riiklikud jdrelevalveasutused, kus asub majandussertifikaati taotleva
fiitisilise voi juriidilise isiku peamine dritegevuse koht voi selle puudumise korral tema
elukoht voi asukoht, vastutavad kiesolevas artiklis sdtestatud tilesannete tditmise eest seoses
majandussertifikaatidega. Aeronavigatsiooniteenuste osutamise korral kahe voi enama
litkmesriigi vastutusalasse kuuluvas ohuruumis on vastutavad riiklikud jdrelevalveasutused
artikli 5 loike 4 kohaselt kindlaks mdidratud asutused.

5. Loike 1 kohaldamiseks riiklikud jdrelevalveasutused.:

a) votavad vastu ja hindavad neile esitatud taotlusi ning, kui see on asjakohane, siis annavad
vdlja voi pikendavad majandussertifikaate;

b) teevad majandussertifikaatide omanike iile jéirelevalvet.

6. Komisjon votab kooskolas artikli 37 loikes 3 osutatud kontrollimenetlusega vastu
rakenduseeskirjad, milles kdsitletakse iiksikasjalikke noudeid finantsstabiilsuse, eelkoige
finantstugevuse ja finantsalase vastupidavuse kohta, samuti seoses vastutuse ja
kindlustuskaitsega. Selleks et tagada kdesoleva artikli loigete 1, 4 ja 5 iihtne rakendamine
ning neile vastavus, votab komisjon vastavalt artikli 37 loikes 3 osutatud kontrollimenetlusele
vastu rakendusaktid, kehtestades tiksikasjalikud sditted seoses sertifitseerimise ning uurimiste,
kontrollide, auditite ja muude selliste jdrelevalvetoimingute ldibiviimise eeskirjade ning
korraga, mis on vajalikud, et tagada riikliku jdrelevalveasutuse tohus jdrelevalve tiksuste iile,
mille suhtes kohaldatakse kdesolevat mddirust.*

(47) Artikkel 9 nummerdatakse timber artikliks 7 ja selles tehakse jairgmised muudatused:
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(a) loiked 1, 2 ja 3 sOnastatakse iimber jirgmiselt:

»1. Litkmesriigid tagavad, et nende vastutusalasse kuuluva ohuruumi igas konkreetses osas
osutab lennuliiklusteenuseid ainult iiks teenuseosutaja. Selleks mddravad liikmesriigid eraldi
voi tihiselt iihe lennuliiklusteenuse osutaja voi mitu lennuliiklusteenuse osutajat.
Lennuliiklusteenuse osutajad peavad vastama jdargmistele tingimustele:

a) neil on kehtiv sertifikaat voi kehtiv deklaratsioon, millele on viidatud mddruse (EL)
2018/1139 artiklis 41, ning majandussertifikaat kooskolas artikli 6 l6ikega 1;

b) nad vastavad riiklikele julgeoleku- ja kaitsenouetele.

Iga otsus lennuliiklusteenuse osutaja mddramise kohta kehtib maksimaalselt kiimme aastat.
Liikmesriigid voivad otsustada pikendada lennuliiklusteenuse osutaja mddramist.

2. Lennuliiklusteenuse osutajate mddramise suhtes ei kohaldata iihtegi tingimust, mille
kohaselt konealused teenuseosutajad peavad:

a) olema otseselt voi enamusosaluse kaudu mddrava litkmesriigi voi selle kodanike
omanduses,

b) omama peamist dritegevuse kohta voi registrijdrgset asukohta mddrava liikmesriigi
territooriumil;

¢) kasutama ainult mddravas liitkmesriigis asuvaid rajatisi.

3. Liikmesriigid mddravad kindlaks eraldi voi iihiselt mddratud lennuliiklusteenuse osutajate
oigused ja kohustused. Kohustused sisaldavad tingimusi, mis kdsitlevad selliste asjakohaste
andmete kittesaadavaks tegemist, mis voimaldavad teha kindlaks koik ohusoidukite
litkumised nende vastutusalasse kuuluvas ohuruumis.;

(b) 10iked 4 ja S jdetakse vilja;
(c) 10ige 6 nummerdatakse timber 16ikeks 4.
(48) Artikkel 10 jdetakse vélja.

(49) Lisatakse uus artikkel 8, mille pealkiri on ,,Tingimused seoses CNS-, AIS-, ADS-,
MET- ja terminali lennuliiklusteenuste osutamisega‘ ja mis sOnastatakse jargmiselt:

»1. Kui see voimaldab ohuruumi kasutajatel suurendada kulutohusust, voivad
lennuliiklusteenuse osutajad otsustada hankida CNS-, AIS-, ADS- voi MET-teenuseid
turutingimustel.

Kui see voimaldab ohuruumi kasutajatel suurendada kulutohusust, voivad liikmesriigid
lubada  lennujaamade  kditajatel  hankida  ldhilennujuhtimise  jaoks  terminali
lennuliiklusteenuseid turutingimustel.

Lisaks, kui see voimaldab ohuruumi kasutajatel suurendada kulutohusust, voivad
litkmesriigid lubada lennujaamade kditajatel voi asjaomasel riiklikul jdrelevalveasutusel
hankida ldhenemislennujuhtimise jaoks terminali lennuliiklusteenuseid turutingimustel.

2. Teenuste hankimine turutingimustel pohineb vordsetel, mittediskrimineerivatel ja
ldbipaistvatel tingimustel, mis on kooskolas liidu oigusega, sealhulgas asutamislepingu
konkurentsieeskirjadega. Hankemenetlus asjaomaste teenuste hankimiseks téotatakse vilja
nii, et konkureerivad teenuseosutajad saaksid selles tohusalt osaleda, sealhulgas
hankemenetluse korrapdrase taasavamise kaudu.
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3. Liikmesriigid votavad koik vajalikud meetmed, et hoida marsruudi lennuliiklusteenuste
osutamise korraldus lahus CNS-, AIS-, ADS-, MET- ja terminali lennuliiklusteenuste
osutamisest ning et artikli 25 loikes 3 osutatud raamatupidamisarvestuse eristamist kdsitlev
noue oleks tdidetud.

4. CNS-, AIS-, ADS-, MET- voi terminali lennuliiklusteenuse osutaja voib valida litkmesriigis
teenuseid osutama iiksnes juhul, kui:

a) ta on artikli 6 loigete 1 ja 2 kohaselt sertifitseeritud;
b) tema peamine dritegevuse koht asub litkmesriigi territooriumil;

¢) liikmesriigile voi litkmesriigi kodanikele kuulub rohkem kui 50 % teenuseosutajast ja nad
omavad selle iile tohusat otsest voi kaudset kontrolli kas tihe voi mitme vaheettevotte kaudu,
vdilja arvatud juhul, kui see on sdtestatud kolmanda riigiga solmitud lepingus, mille iiks
osaline on liit, ning

d) asjaomane teenuseosutaja vastab riikliku julgeoleku ja riigikaitsega seotud nouetele.

5. Artikleid 14, 17 ja 19-22 ei kohaldata terminali lennuliiklusteenuse osutajate suhtes, kes on
mddratud hankemenetluse tulemusel vastavalt loike 1 teisele ja kolmandale loigule. Need
terminali lennuliiklusteenuse osutajad esitavad andmeid lennuliiklusteenuste tulemuslikkuse
kohta sellistes pohilistes tulemusvaldkondades, nagu ohutus, keskkond, ldbilaskevoime ja
kulutohusus, riiklikule jdrelevalveasutusele ja tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsevale ametile jdarelevalve eesmdrgil.

6. Riiklikud jdrelevalveasutused tagavad, et lennuliiklusteenuse osutajate ja lennujaamade
kditajate hankimine, nagu on osutatud loikes 1, toimub vastab loikele 2, ning kohaldavad
vajaduse korral parandusmeetmeid. Terminali lennuliiklusteenuste korral peavad nad heaks
kiitma terminali lennuliiklusteenuste tehnilise kirjelduse, mis holmab teenuse kvaliteeti
kdsitlevaid noudeid.  Riiklikud jdrelevalveasutused poorduvad — konkurentsieeskirjade
kohaldamisega seotud kiisimustes noéukogu mddruse (EU) nr 1/2003 artiklis 11 osutatud
ritkliku konkurentsiasutuse poole.*

(50) Lisatakse uus artikkel 9, mille pealkiri on ,,Uhiste teabeteenuste osutamine** ja mis
sOnastatakse jargmiselt:

1. Uhiste teabeteenuste osutamise korral peavad levitatavad andmed olema piisavalt
terviklikud ja kvaliteetsed, et voimaldada ohutult osutada mehitamata ohusoidukite liikluse
Jjuhtimise teenuseid.

2. Uhiste teabeteenuste hind pohineb asjaomase teenuse osutamise piisi- ja muutuvkuludel
ning voib holmata ka hinnalisandit, mis kajastab asjakohast riski ja tootluse vahelist
tasakaalu.

Esimeses loigus osutatud kulud esitatakse raamatupidamisarvestuses, mida peetakse eraldi
asjaomase ettevotja muu tegevusega seotud raamatupidamisarvestusest, ning tehakse
avalikkusele kdttesaadavaks.

3. Uhise teabeteenuse osutaja kehtestab hinna vastavalt ldikele 2, lihtudes asjaomase riikliku
Jjarelevalveasutuse hinnangust ja heakskiidust.
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4. Mis puutub lendudesse konkreetses ohuruumis, mille liikmesriigid on mddranud
mehitamata  ohusoidukite  kditamiseks, siis tehakse asjakohased operatiivandmed
aeronavigatsiooniteenuse osutajate poolt reaalajas kittesaadavaks. Uhise teabeteenuse
osutajad kasutavad neid andmeid iiksnes enda osutatavate teenustega seotud operatiivsetel
eesmdrkidel.  Vajalikud operatiivandmed tehakse kittesaadavaks iihise teabeteenuse
osutajatele kedagi diskrimineerimata ning ilma et see piiraks julgeoleku- voi kaitsepoliitika
huve.

Sellistele andmetele juurdepddsu hinnad pohinevad andmete kittesaadavaks tegemise
piirkulul.“

(51) Artikkel 11 nummerdatakse iimber artikliks 10 ja seda muudetakse jargmiselt:

(a) 10ige 1 sonastatakse iimber jargmiselt:

welleks et parandada aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkust ja vorgufunktsioone iihtses
Euroopa taevas, kohaldatakse vastavalt kdesolevale artiklile ning artiklitele 11-18
aeronavigatsiooniteenuste ja vorgufunktsioonide jaoks tulemuslikkuse kava.*;

(b) 10ige 2 asendatakse jargmisega:

wlulemuslikkuse kava rakendatakse vordlusperioodidel, mis holmavad minimaalselt kahte
aastat ja maksimaalselt viit aastat. Tulemuslikkuse kava sisaldab jdrgmist:

a) kogu ELi holmavad tulemuseesmdrgid pohilistes tulemusvaldkondades, nagu
keskkond, ldbilaskevoime ja kulutohusus iga vordlusperiood kohta;

b) tulemuslikkuse kavad, sealhulgas siduvad tulemuseesmdrgid punktis a mdrgitud
pohilistes tulemusvaldkondades iga vordlusperioodi kohta;

¢) tulemuslikkuse perioodiline libivaatamine, jdrelevalve ja vordlusuuringud pohilistes
tulemusvaldkondades nagu ohutus, keskkond, ldbilaskevoime ja kulutohusus.

Komisjon voib lisada tdiendavaid pohilisi tulemusvaldkondi tulemuseesmdrkide seadmise voi
Jjarelevalve eesmdrgil, kui see on vajalik tulemuslikkuse parandamiseks.*;

(c) 1oiked 36 ja loige 8 jdetakse vélja;

(d) 10ige 7 nummerdatakse timber 10ikeks 3 ja see sOnastatakse iimber jargmiselt:
»Loike 2 punktid a, b ja ¢ pohinevad jdrgmisel:

a) koikidelt asjaomastelt pooltelt, sealhulgas aeronavigatsiooniteenuse osutajatelt,
ohuruumi kasutajatelt, lennujaamade kditajatelt, lennujaamade koordinaatoritelt,
riiklikelt jarelevalveasutustelt, riiklikelt pddevatelt asutustelt, litkmesriikidelt, ametilt,
vorgu haldajalt ja Eurocontrolilt aeronavigatsiooniteenuste ja vorgufunktsioonide
tulemuslikkust  kdsitlevate asjakohaste andmete kogumine, kontroll, analiiiis,
hindamine ja levitamine;

b) pohilised tulemusnditajad eesmdrkide seadmiseks keskkonna, Idbilaskevoime ja
kulutohususega seotud pohilistes tulemusvaldkondades,

c) nditajad tulemuslikkuse jdlgimiseks keskkonna, ldbilaskevoime ja kulutohususega
seotud pohilistes tulemusvaldkondadess,
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d) metoodika tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmdrkide viljatootamiseks
aeronavigatsiooniteenuste  jaoks ning metoodika tulemuslikkuse kava ja
tulemuseesmdrkide viljatootamiseks vorgu funktsioonide jaoks,

e) tulemuslikkuse kavade projektide ning aeronavigatsiooniteenuste ja vorgu
funktsioonide eesmdrkide hindamine;

f) tulemuslikkuse kavade jdrelevalve, sealhulgas asjakohased hdiremehhanismid
tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmdrkide ldbivaatamiseks ning kogu ELi
holmavate tulemuseesmdrkide ldbivaatamiseks vordlusperioodi jooksul;

g) aeronavigatsiooniteenuse osutajate vordlusuuring;

h) stimuleerimiskavad, sealhulgas negatiivsed rahalised stiimulid, mida kohaldatakse
Jjuhul, kui lennuliiklusteenuse osutaja ei jdrgi vordlusperioodi jooksul asjaomaseid
siduvaid tulemuseesmdrke voi kui ta ei ole rakendanud artiklis 35 osutatud
asjakohaseid itihisprojekte. Selliste negatiivsete rahaliste stiimulite puhul voetakse
eelkoige arvesse selle teenuseosutaja pakutavate teenuste kvaliteedi halvenemist
seetottu, et ta ei jargi tulemuseesmdrke voi ei rakenda tihisprojekte, ning nende moju
vorgule;

i) riskijagamissiisteemid liikluse ja kulude puhul;

j) eesmdrkide seadmise, tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmdrkide hindamise,
Jjarelevalve ja vordlusuuringute ajakavad;

k) metoodika marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste tihiste kulude jaotamiseks
kahe teenusekategooria vahel;

) mehhanismid, et tegeleda ettendgematute ja oluliste siindmustega, millel on suur moju
tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide rakendamisele.*

(52) Lisatakse uus artikkel 11, mille pealkiri on ,,Kogu ELi holmavate tulemuseesmdrkide
kehtestamine* ja mis sOnastatakse jargmiselt:

»1. Komisjon votab vastu kogu ELi holmavad tulemuseesmdrgid marsruudi ja terminali
aeronavigatsiooniteenuste jaoks sellistes pohilistes tulemusvaldkondades nagu keskkond,
ldbilaskevoime ja kulutohusus iga vordlusperioodi kohta kooskolas artikli 37 loikes 2 ning
kdesoleva artikli loigetes 2 ja 3 osutatud nouandemenetlusega. Komisjon voib kooskolas kogu
ELi  holmavate tulemuseesmdrkidega mddrata kindlaks tdiendavad ldhtevddrtused,
Jjaotusvddrtused voi vordlusriihmad, et voimaldada tulemuslikkuse kavade projektide
hindamist ja heakskiitmist vastavalt artikli 13 loikes 3 osutatud kriteeriumidele.

2. Loikes 1 osutatud kogu ELi holmavad tulemuseesmdrgid mddratakse kindlaks jdrgmiste
oluliste kriteeriumide alusel:

a) need aitavad jdark-jargult ja jatkuvalt suurendada aeronavigatsiooniteenuste operatiivset ja
majanduslikku tulemuslikkust;

b) need on realistlikud ja neid on voimalik saavutada asjaomase vordlusperioodi jooksul,
edendades samal ajal pikemaajalist struktuurset ja tehnoloogilist arengut, mis voimaldab
aeronavigatsiooniteenuste tohusat, jatkusuutlikku ja vastupidavat osutamist.

3. Selleks et valmistada ette oma otsuseid kogu ELi holmavate tulemuseesmdrkide kohta,
kogub komisjon sidusriihmadelt vajalikku teavet. Komisjoni noudmise korral abistab
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tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet komisjoni nende otsuste analiitisimisel ja
ettevalmistamisel, esitades oma arvamuse.*

(53) Artikkel 12 jdetakse vélja.

(54) Artikkel 13 nummerdatakse iimber artikliks 19 ja sOnastatakse timber jargmiselt:

»1. Ilma et see piiraks litkmesriikide voimalust rahastada kdesoleva artikliga holmatud
lennuliiklusteenuste osutamist riiklikest vahenditest, mddratakse ohuruumi kasutajate jaoks
kindlaks aeronavigatsiooniteenuste tasud, kehtestatakse need ja noutakse need sisse.

2. Tasud pohinevad lennuliiklusteenuse osutajate kuludel, mis tulenevad ohuruumi
kasutajatele vajalike teenuste osutamisest ja asjakohaste funktsioonide tditmisest
kindlaksmddratud vordlusperioodidel, nagu on mdidratletud artikli 10 loikes 2. Need tasud
voivad holmata moistlikku aktivatulu, et aidata kaasa kapitali vajalikule suurendamisele.

3. Maksudega soodustatakse aeronavigatsiooniteenuste ohutut, tulemuslikku, tohusat ja
Jatkusuutlikku osutamist, et saavutada ohutuse ja kulutohususe korge tase ning tulemuslikkuse
eesmdrgid ja nendega soodustatakse teenuste integreeritud osutamist, vihendades
samaaegselt lennunduse keskkonnamoju.

4. Ohuruumi kasutajatele kehtestatud tasudest saadav tulu voib lennuliiklusteenuse
osutajatele tekitada rahalise iilejécgi voi kahjumi, mis tuleneb artikli 10 loike 3 punktis h
osutatud  stimuleerimiskavade  ja  artikli 10 [oike 3  punktis i  osutatud
riskijagamismehhanismide kohaldamisest.

5. Kdesoleva artikli kohaselt ohuruumi kasutajatele kehtestatud tasudest saadud tulu ei
kasutata selliste teenuste rahastamiseks, mida osutatakse turutingimustel kooskolas artikliga
8.

6. Mddratud lennuliiklusteenuseosutajate kindlaksmddratud kulusid, tegelikke kulusid ja
tulusid kdsitlevad finantsandmed esitatakse riiklikele jdrelevalveasutustele ja tulemuslikkuse
hindamise asutusena tegutsevale ametile ning tehakse avalikkusele kdttesaadavaks.*

(55) Artikkel 14 nummerdatakse limber artikliks 24. Artikli pealkiri asendatakse tekstiga
»lulemuslikkuse kavale ja tasustisteemile vastavuse kontroll“ ja artikkel sonastatakse
timber jargmiselt:

»1. Komisjon kontrollib regulaarselt lennuliiklusteenuse osutajate ja litkmesriikide vastavust
artiklite 10—17 ja 19-22 nouetele ning artiklites 18 ja 23 osutatud rakendusaktide (olenevalt
asjaoludest) nouetele. Enne meetmete votmist konsulteerib komisjon tulemuslikkuse
hindamise asutusena tegutseva ametiga ja riiklike jdrelevalveasutustega.

2. Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet korraldab iihe voi enama liikmesriigi,
ritkliku jdrelevalveasutuse voi komisjoni taotluse korral uurimise loikes 1 osutatud nouete mis
tahes mittejdirgimise kohta. Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet saab
teavet sellise nouete mittejdargimise kohta, voib ta alustada omal algatusel uurimist.
Uurimine tuleb lopule viia nelja kuu jooksul pdrast taotluse saamist ja asjaomase liikmesriigi,
asjaomase riikliku jédrelevalveasutuse ning asjaomase mddratud lennuliiklusteenuseosutaja
seisukohtade drakuulamist. llma et see piiraks artikli 41 loike 1 kohaldamist, jagab
tulemuslikkuse  hindamise  asutusena tegutsev —amet uurimistulemusi asjaomaste
litkmesriikidega, asjaomaste lennuliiklusteenuse osutajatega ja komisjoniga.
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3. Komisjon voib esitada arvamuse selle kohta, kas liikmesriigid ja/voi lennuliiklusteenuse
osutajad on jdarginud artiklite 10—17, 19-22 ning artiklites 18 ja 23 osutatud rakendusaktide
noudeid ning teavitab sellest asjaomast liitkmesriiki voi asjaomaseid litkmesriike ja asjaomast
lennuliiklusteenuse osutajat.

(56) Artikkel 15 nummerdatakse timber artikliks 35 (muudetud ettepaneku V peatiikis) ja
see sOnastatakse iimber jargmiselt:

»1. Komisjon voib luua iihisprojekte, et rakendada Euroopa lennuliikluse korraldamise
tildkava kditamispohimotete olulisi muudatusi, mis mojutavad kogu vorku.

2. Lisaks voib  komisjon  kehtestada iihisprojektide ja nende  rakendamise
Juhtimismehhanismid.

3. Uhisprojektid voivad olla kélblikud liidu rahastamise saamiseks. Sel eesmdrgil ja ilma et
see piiraks litkmesriikide pddevust otsustada oma rahaliste vahendite kasutamise iile, viib
komisjon labi soltumatu tasuvusanaliiiisi ning konsulteerib asjakohaselt liikmesriikide ja
asjaomaste sidusriihmadega vastavalt artiklile 10, uurides pohjalikult koiki sobivaid
vahendeid, millest rahastada tihisprojektide rakendamist.

4. Komisjon kehtestab loigetes 1 ja 2 osutatud iihisprojektid ning juhtimismehhanismid artikli
37 loikes 3 osutatud kontrollimenetluse kohaselt vastu voetud rakendusaktidega.*

(57) Artikkel 16 jdetakse vélja.

(58) Artikkel 17 asendatakse artiklitega 26 ja 27 (muudetud ettepaneku IV peatiikis) ja
nende tekst on jdrgmine:

S Artikkel 26

Vorgu funktsioonid

1. Lennuliikluse korraldamise vorgu funktsioonidega tagatakse, et ohuruumi ning piiratud
ressursse kasutatakse kestlikult ja tulemuslikult. Lisaks tagatakse nende funktsioonidega, et
ohuruumi kasutajad saavad lennata keskkonna seisukohast koige optimaalsetel marsruutidel,
voimaldades samal ajal maksimaalset Jjuurdepddsu ohuruumile ja
aeronavigatsiooniteenustele. Loigetes 2 ja 3 loetletud vorgufunktsioonid toetavad kogu ELi
holmavate tulemuseesmdrkide tditmist ja pohinevad operatiivvajadustel.

2. Lisaks holmavad loikes 1 osutatud vorgufunktsioonid jdrgmist:
a) Euroopa ohuruumi struktuuride kavandamine ja haldamine;
b) lennuliiklusvoogude juhtimine;

c¢) piiratud  ressursside  koordineerimine  iildise  lennuliikluse  kasutatavates
lennusagedusalades, eriti raadiosagedustel ning radari transpondri koodide
koordineerimine ja jaotamine.

3. Lisaks holmavad loikes 1 osutatud vorgufunktsioonid jirgmist:
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a) ohuruumi optimaalne kavandamine vorgu tarbeks ja lihtsustatud korra viljatoétamine
lennuliiklusteenuste osutamise delegeerimiseks koostoos lennuliiklusteenuse osutajate
ning liikmesriikide ametiasutustega,

b) lennujuhtimisvoimekuse haldamine vorgus, nagu on kindlaks mddratud vorgu siduvas
operatiivkavas;

¢) koordineerimis- ja tugifunktsiooni pakkumine vorgu tegevuses tekkinud kriisiolukorras;
d) lennuliiklusvoogude ja ldbilaskevoime juhtimine;

e) Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgus taristu kasutuselevotuga seotud tegevuse
kavandamise, jdrelevalve ja koordineerimise juhtimine kooskolas Euroopa lennuliikluse
korraldamise iildkavaga, vottes arvesse kditamisvajadusi vajadusi ja nendega seotud
kditamismenetlusi;

f) Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgu toimimise jdrelevalve.

4. Loigetes 2 ja 3 loetletud funktsioonidega ei kaasne iildiste siduvate meetmete vastuvotmine
ega poliitilise hinnangu andmine. Funktsioone tdidetakse kooskolastatult sojavievoimudega
vastavalt kokkulepitud korrale, mis ndeb ette ohuruumi paindliku kasutamise.

5. Komisjonile antakse volitused votta kooskolas artikliga 36 vastu delegeeritud oigusakte
kdesoleva mddruse muutmiseks, et lisada loigetes 2 ja 3 osutatud funktsioonidele uusi
funktsioone, kui see on vajalik vorgu paremaks toimimiseks ja selle tulemuslikkuse
parandamiseks.

Artikkel 27
Vorgu haldaja

1. Artiklis 26 osutatud eesmdrkide saavutamiseks peab komisjon, keda vajaduse korral toetab
amet, tagama, et vorgu haldaja aitaks loikes 4 osutatud iilesandeid tdites rakendada artiklis
26 sdtestatud vorgufunktsioone.

2. Komisjon voib mddrata mone erapooletu ja pddeva organi, kes tdidaks vorgu haldaja
tilesandeid. Selleks votab komisjon vastu rakendusakti kooskolas artikli 37 Ioikes 3 osutatud
kontrollimenetlusega. Asjaomane mddramisotsus sisaldab mddramise tingimusi, sealhulgas
vorgu haldaja rahastamisega seotud tingimusi.

3. Vorgu haldaja iilesandeid tdidetakse soltumatult, erapooletult ja kulutohusalt.
Ulesannetega tegeletakse asjakohaselt, hoides lahus teenuste osutamise ja regulatsiooni
vastutusvaldkonnad, kui vorgu haldajaks mddratud pddev asutus tdidab ka reguleerivat
funktsiooni. Vorgu haldaja votab oma iilesandeid tdites arvesse kogu lennuliikluse
korraldamise  vorgu  vajadusi  ja  kaasab  tdielikult  ohuruumi  kasutajad,
aeronavigatsiooniteenuse osutajad, lennuviljade kditajad ning sojavie.

4. Vorgu haldaja aitab rakendada vorgu funktsioone, kasutades tugimeetmeid, mille eesmdrk
on vorgu ohutu ja tulemuslik kavandamine ning toimimine tava- ja kriisitingimustes, ning
meetmeid, mille eesmdrk on pidevalt parandada iihtse Euroopa taeva vorgu toimimist ja
vorgu tildist tulemuslikkust, eelkoige seoses tulemuslikkuse kava rakendamisega. Vorgu
haldaja votab oma tegevuses arvesse vajadust integreerida lennujaamad tdielikult
vorgustikku.
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5. Vorgu haldaja ja tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet teevad tihedat
koostéod tagamaks, et artiklis 10 osutatud tulemuseesmdrgid kajastuksid asjakohaselt
ldbilaskevoimes, mille konkreetsed aeronavigatsiooniteenuse osutajad peavad saavutama ja
milles vorgu haldaja ja konealused aeronavigatsiooniteenuse osutajad on Vvorgu
operatiivkava raames kokku leppinud.

6. Vorgu haldaja teeb jirgmist:

a) mddrab kindlaks konkreetsed meetmed selleks, et rakendada vorgu funktsioone ja toetada
siduva vorgu operatiivkava tohusat rakendamist ning siduvate tulemuseesmdrkide
saavutamist;

b) noustab komisjoni ja esitab tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevale ametile
asjakohast teavet lennuliikluse korraldamise vorgu taristu kasutuselevotu kohta kooskolas
Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkavaga, eelkoige selleks, et teha kindlaks vorgu jaoks
vajalikud investeeringud.

7. Vorgu haldaja kasutab otsuste tegemisel tihisotsustamismenetlust.
Uhisotsustamismenetluses osalejad teevad koik, mis voimalik, et parandada vorgu toimimist
ja tulemuslikkust. Uhisotsustamismenetluse kdigus peetakse eelkoige silmas vorgu huve.

8. Komisjon kehtestab artikli 37 loikes 3 osutatud kontrollimenetluse kohaselt vastu voetud
rakendusaktidega iiksikasjalikud eeskirjad vorgu funktsioonide tditmise, vorgu haldaja

tilesannete ning juhtimismehhanismide, sealhulgas otsustamismenetluse ja kriisijuhtimise
kohta.

9. Muude ohuruumi struktuuride kavandamise aspektidega kui need, millele on osutatud
artikli 26 loigetes 2 ja 3, tegelevad liikmesriigid. Seda tehes votavad liitkmesriigid arvesse
lennuliikluse vajadusi, hooajalisust ning lennuliikluse ja tulemuslikkuse kavade keerukust
Enne nende aspektide iile otsustamist konsulteerivad nad asjaomaste ohuruumi kasutajatega
voi rithmadega, kes esindavad selliseid ohuruumi kasutajaid ja vajaduse korral
sojavdevoime.“

(59) Artikkel 18 jdetakse vilja.

(60) Artikkel 19 nummerdatakse timber artikliks 29 (muudetud ettepaneku IV peatiikis).
Esimene lause asendatakse jargmisega:

»~Lennuliiklusteenuse osutajad loovad konsultatsioonimehhanismi, et pidada nou asjaomaste
ohuruumikasutajate ja lennuvdljakditajatega koikides tihtsamates teenuseosutamisega seotud
kiisimustes, mis muu hulgas holmavad ohuruumi konfiguratsioonide vajalikke muudatusi voi
strateegilisi investeeringuid, millel on asjakohane moju lennuliikluse korraldamisele ning
aeronavigatsiooniteenuse osutamisele ja/voi tasudele.*;

neljandas lauses asendatakse viide artikli 27 16ikele 3 viitega artikli 37 15ikele 3.

(61) Artikkel 20 nummerdatakse timber artikliks 30 (muudetud ettepaneku IV peatiikis) ja
sOnastatakse timber jargmiselt:

»Litkmesriigid votavad iihise transpordipoliitika raames vajalikud meetmed tagamaks, et
pddevad tsiviil- ja sojavievoimud solmivad seoses konkreetsete ohuruumiosade haldamisega
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kirjalikud lepingud voi samavidrsed oiguslikud kokkulepped voi uuendavad neid, ning
teavitavad sellest komisjoni.*

(62) Artikkel 21 nummerdatakse iimber artikliks 25, selle pealkiri asendatakse tekstiga
LwAeronavigatsiooniteenuse osutajate raamatupidamise ldbipaistvus® ja selle tekst
sOnastatakse limber jargmiselt:

»1. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad, olenemata nende omandivormist voi oiguslikust
struktuurist, koostavad ja avaldavad igal aastal oma finantsaruanded. Need aruanded
vastavad rahvusvahelistele raamatupidamisstandarditele, mille liit on kasutusele votnud. Kui
aeronavigatsiooniteenuse teenuse osutaja oigusliku staatuse tottu ei ole rahvusvaheliste
raamatupidamisstandardite tdielik jdrgimine voimalik, peab teenuseosutaja saavutama
vastavuse  voimalikult suures osas. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad avaldavad
aastaaruande ning soltumatu audiitor kontrollib kdiesolevas loikes osutatud aruandeid
regulaarselt.

2. Riiklikul jéirelevalveasutusel ja tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutseval ametil on
oigus juurdepddsuks tema jdrelevalve alla kuuluvate aeronavigatsiooniteenuse osutajate
raamatupidamisarvestusele. Liikmesriigid ~ voivad  otsustada anda muudele
Jjarelevalveasutustele juurdepddsu konealusele raamatupidamisarvestusele.

3. Selleks et vdltida diskrimineerimist, ristsubsideerimist ja konkurentsi moonutamist, peavad
aeronavigatsiooniteenuse osutajad oma siseraamatupidamises eraldi arvestust iga
aeronavigatsiooniteenuse kohta, nagu neilt voidakse nouda juhul, kui konealuseid teenuseid
osutaksid erinevad ettevotjad Lisaks peab aeronavigatsiooniteenuse osutaja iga toimingu
kohta eraldi arvestust jdargmistel juhtudel:

a) ta osutab aeronavigatsiooniteenuseid, mis on hangitud vastavalt artikli 8 loikele 1 ja
aeronavigatsiooniteenuseid, mida see sdte ei holma;

b) ta osutab aeronavigatsiooniteenuseid ja teeb igasuguseid muid toiminguid, sealhulgas
osutab tihiseid teabeteenuseid;

¢) ta osutab aeronavigatsiooniteenuseid liidus ja kolmandates riikides.

Aeronavigatsiooniteenuste osutamisega seotud kindlaksmddratud kulud, tegelikud kulud ja
tulud  jagatakse personalikuludeks, muudeks tegevuskuludeks kui personalikulud,
amortisatsioonikuludeks, kapitalikuludeks, tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevale
ametile makstud loivude ja tasudega seonduvateks kuludeks ning erakorralisteks kuludeks ja
tehakse avalikkusele kittesaadavaks, tingimusel et konfidentsiaalne teave on kaitstud.

4. Tulusid ja kulusid kdsitlevaid finantsandmeid, millest on teatatud vastavalt artikli 19
loikele 6, ning muud tihikumddrade arvutamisel asjakohast teavet kontrollib voi need kinnitab
riiklik jarelevalveasutus voi asjaomasest aeronavigatsiooniteenuse osutajast soltumatu tiksus,
kelle riiklik jdrelevalveasutus on heaks kiitnud. Auditi jdreldused tehakse avalikkusele
kdittesaadavaks.*

(63) Artikkel 22 nummerdatakse iimber artikliks 31 (muudetud ettepaneku IV peatiikk).
Artikli pealkiri asendatakse jirgmisega: ,,Uldise lennuliikluse operatiivandmete
kdittesaadavus ja neile juurdepdds‘ ning artikkel sdnastatakse timber jargmiselt:
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1. Uldise lennuliikluse puhul teevad kéik aeronavigatsiooniteenuse osutajad, Shuruumi
kasutajad, lennujaamad ja vorgu haldaja asjaomased operatiivandmed kittesaadavaks
reaalajas, kedagi diskrimineerimata ning ilma et see piiraks julgeoleku- voi
kaitsepoliitikahuvide kaitsmist, sealhulgas piiriiilesel ja kogu liitu holmaval tasandil. Sellisest
andmete kdttesaadavaks tegemisest saavad kasu sertifitseeritud voi deklaratsiooni esitanud
lennuliiklusteenuseosutajad, tiksused, kellel on toendatud huvi kaaluda
aeronavigatsiooniteenuste osutamist, ning ohuruumi kasutajad, lennujaamad ja vorgu
haldaja. Andmeid kasutatakse tiksnes operatiivsetel eesmdrkidel.

2. Loikes 1 osutatud teenuse hinnad pohinevad andmete kittesaadavaks tegemise piirkulul.

3. Loikes 1 osutatud juurdepdids asjakohastele operatiivandmetele antakse ohutusjdrelevalve,
tulemuslikkuse jdrelevalve ja vorgu jdrelevalve eest vastutavatele asutustele, sealhulgas
ametile.

4. Komisjon voib kehtestada iiksikasjalikud nouded andmete kdttesaadavaks tegemise ja neile
Jjuurdepddsu kohta kooskolas loigetega 1 ja 3 ning loikes 2 osutatud metoodika hindade
kindlaksmddramiseks. Asjaomased rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 37 loikes 3
osutatud kontrollimenetlusega.*

(64) Lisatakse wuus artikkel 12, mille pealkiri on ,Marsruudi ja terminali
aeronavigatsiooniteenuste liigitus* ja mis sOnastatakse jirgmiselt:

»1. Enne iga vordlusperioodi algust teatab iga liikmesriik komisjonile, milliseid
aeronavigatsiooniteenuseid ta kavatseb oma vastutusalasse kuuluvas ohuruumis konealusel
perioodil osutada, liigitades need vastavalt marsruudi aeronavigatsiooniteenusteks ja
terminali aeronavigatsiooniteenusteks. Samal ajal teavitab iga liikmesriik komisjoni
mddratud  lennuliiklusteenuseosutajatest,  kes  osutavad  asjaomaseid — marsruudi
aeronavigatsiooniteenuseid ja terminali aeronavigatsiooniteenuseid.

2. Komisjon votab aegsasti enne asjaomase vordlusperioodi algust vastu igale liikmesriigile
adresseeritud rakendusotsused selle kohta, kas asjaomaste teenuste kavandatav liigitus vastab
artikli 2 punktides 28 ja 55 sdtestatud kriteeriumidele. Komisjoni noudmise korral abistab
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet komisjoni nende otsuste analiitisimisel ja
ettevalmistamisel, esitades oma arvamuse.

3. Kui l6ike 2 alusel vastu voetud otsuses leitakse, et kavandatav liigitus ei vasta artikli 2
punktides 28 ja 55 sdtestatud kriteeriumidele, esitab asjaomane liikmesriik seda otsust
arvesse vottes uue teate, mille tingimused vastavad konealustele kriteeriumidele. Komisjon
votab selle teate kohta vastu otsuse kooskolas loikega 2.

4. Asjaomased mddratud lennuliiklusteenuseosutajad ldhtuvad oma marsruudi ja terminali
aeronavigatsiooniteenuseid kdasitlevate tulemuslikkuse kavade projektide puhul liigitustest,
mille kohta komisjon on kindlaks teinud, et need vastavad artikli 2 punktides 28 ja 55
sdtestatud kriteeriumidele. Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet Idhtub
samadest liigitustest, kui ta hindab kulude jaotamist marsruudi ja terminali
aeronavigatsiooniteenuste vahel artikli 13 loike 3 alusel.*

(65) Lisatakse uus artikkel 13, mille pealkiri on ,,Mddratud lennuliiklusteenuseosutajate
tulemuslikkuse kavad ja tulemuseesmdrgid seoses marsruudi
aeronavigatsiooniteenuste osutamisega “ ning mis sonastatakse jargmiselt:
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»l.  Marsruudi lennuliiklusteenuste osutamiseks mddratud lennuliiklusteenuseosutajad
votavad igaks vordlusperioodiks vastu tulemuslikkuse kavad seoses koigi marsruudi
lennuliiklusteenustega, mida nad osutavad ning vajaduse korral hangivad teistelt
teenuseosutajatelt.

Tulemuslikkuse kavade projektid voetakse vastu pdrast kogu ELi  holmavate
tulemuseesmdrkide seadmist ja enne asjaomase vordlusperioodi algust. Need sisaldavad
marsruudi lennuliiklusteenuste tulemuseesmdrke, mis on kindlaks mddratud sellistes
pohilistes tulemusvaldkondades nagu keskkond, libilaskevoime ja kulutohusus ning mis on
kooskolas kogu ELi holmavate tulemuseesmdrkidega. Tulemuslikkuse kava projektides
voetakse arvesse lennuliikluse korraldamise iildkava. Tulemuslikkuse kava projektid tehakse
avalikkusele kéttesaadavaks.

2. Loikes 1 osutatud marsruudi lennuliiklusteenuste tulemuslikkuse kavade projektid
sisaldavad vorgu haldaja esitatud asjakohast teavet. Enne konealuste kavade projektide
vastuvotmist konsulteerivad mddratud lennuliiklusteenuseosutajad ohuruumi kasutajate
esindajatega ning vajaduse korral sojavievoimude, lennujaamade kditajate ja lennujaamade
koordinaatoritega. Modidratud lennuliiklusteenuseosutajad esitavad konealused kavad ka
nende sertifitseerimise eest vastutavale litkmesriigi pddevale asutusele, kes kontrollib
vastavust mddrusele (EL) 2018/1139 ning selle alusel vastu voetud delegeeritud oigusaktidele
ja rakendusaktidele.

3. Marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektid sisaldavad
marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmdrke, mis on kooskolas vastavate kogu ELi
holmavate tulemuseesmdrkidega koigis pohilistes tulemuslikkuse valdkondades ja vastavad
kolmandas loigus sdtestatud lisatingimustele.

Marsruudi aeronavigatsiooniteenuse tulemuseesmdrkide kooskola kogu FELi holmavate
tulemuseesmdrkidega tehakse kindlaks jdargmiste kriteeriumide alusel:

a) kui jaotusvddrtused on kehtestatud kooskolas kogu ELi holmavate tulemuseesmdrkidega,
siis  tulemuslikkuse kava projektis sisalduvate tulemuseesmdrkide vordlus nende
Jjaotusvddrtustega,

b) hinnangu andmine tulemuslikkuse suurenemisele nii tulemuslikkuse kavaga holmatud
vordlusperioodi jooksul kui ka eelmisest vordlusperioodist ja asjaomase tulemuslikkuse
kavaga holmatud vordlusperioodist koosneva ajavahemiku jooksul;

¢) asjaomase lennuliiklusteenuseosutaja kavandatud tulemuslikkuse taseme vordlus teiste
samasse vordlusriihma kuuluvate lennuliiklusteenuseosutajate kavandatud tulemuslikkuse
tasemega.

Lisaks peab tulemuslikkuse kava projekt vastama jdargmistele tingimustele:

a) pohieeldused, millele tuginetakse eesmdrkide seadmisel, ja kavandatavad meetmed
eesmdrkide saavutamiseks vordlusperioodi jooksul, sealhulgas kasutatud Idhtevidrtused,
litklusprognoosid ja majanduslikud eeldused, peavad olema tipsed, piisavad ja sidusad,

b) tulemuslikkuse kava projekt peab olema tdielik nii andmete kui ka lisamaterjalide osas;

¢) tasude kulubaas peab vastama artiklis 20 sdtestatud nouetele.
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4. Kulude jaotamist marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste vahel hindab
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet, ldhtudes artikli 10 loike 3 punktis k
osutatud metoodikast ning komisjoni poolt artikli 12 kohaselt hinnatud eri teenuste liigitusest.

5. Loikes 1 osutatud marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektid,
sealhulgas vajaduse korral kulude jaotus marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste
vahel, esitatakse tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevale ametile hindamiseks ning
heakskiitmiseks.

6. Kui mddratud lennuliiklusteenuseosutaja osutab nii marsruudi kui ka terminali
aeronavigatsiooniteenuseid, hindab tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet
koigepealt kulude jaotust asjaomaste teenuste vahel kooskolas loikega 4.

Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet leiab, et kulude jaotus ei vasta loikes 4
osutatud metoodikale voi liigitusele, esitab asjaomane mddratud lennuliiklusteenuseosutaja
uue tulemuslikkuse kava projekti, mis on kooskolas selle metoodika ja liigitusega.

Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet leiab, et kulude jaotus vastab eespool
osutatud metoodikale ja liigitusele, teeb ta selle kohta otsuse, teavitades asjaomast mddratud
lennuliiklusteenuseosutajat ja riiklikku jdrelevalveasutust. Riiklik jdrelevalveasutus peab
jargima selle otsuse jdreldusi seoses kulude jaotusega, kui ta hindab artiklis 14 osutatud
terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kava projekti.

7. Tulemuslikkuse  hindamise  asutusena  tegutsev — amet  hindab  marsruudi
aeronavigatsioonniteenuste tulemuseesmdrke ja tulemuslikkuse kavasid vastavalt loikes 3
sdtestatud kriteeriumidele ja tingimustele. Kui kohaldatakse loiget 6, siis toimub see
hindamine pdrast seda, kui on tehtud otsus kulude jaotamise kohta vastavalt loike 6
neljandale loigule.

Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet leiab, et tulemuslikkuse kava projekt
vastab nendele kriteeriumidele ja tingimustele, kiidab ta selle heaks.

Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet leiab, et iiks voi mitu marsruudi
aeronavigatsiooniteenuste  tulemuseesmdrki  ei  vasta  kogu  ELi  holmavatele
tulemuseesmdrkidele voi tulemuslikkuse kava ei vasta loikes 3 sdtestatud lisatingimustele, ei
anna ta heakskiitu.

8. Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet ei ole tulemuslikkuse kava projekti
vastavalt loikele 7 heaks kiitnud, esitab asjaomane mdidratud lennuliiklusteenuseosutaja
ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekti, sealhulgas vajaduse korral Ildbivaadatud
eesmdrgid.

9. Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet hindab l6ikes 8 osutatud ldbivaadatud
tulemuslikkuse kava projekti vastavalt loikes 3 scitestatud kriteeriumidele ja tingimustele. Kui
ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekt vastab nendele kriteeriumidele ja tingimustele,
kiidab tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet selle heaks.

Kui ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekt ei vasta nendele kriteeriumidele ja
tingimustele, siis ei kiida tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet seda heaks ja
nouab, et mddratud lennuliiklusteenuseosutaja esitaks tulemuslikkuse kava lopliku projekti.
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Kui vastavalt loikele 8 esitatud ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekti ei kiideta heaks,
sest see sisaldab marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmdrke, mis ei ole kogu ELi
holmavate tulemuseesmdrkidega kooskolas, kehtestab tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsev amet asjaomasele mddratud lennuliiklusteenuseosutajale tulemuseesmdrgid
kooskolas kogu ELi holmavate tulemuseesmdrkidega, vottes arvesse loikes 7 osutatud otsuses
tehtud jdreldusi. Asjaomase mddratud lennuliiklusteenuseosutaja esitatav tulemuslikkuse kava
loplik projekt peab sisaldama tulemuseesmdrke, mille tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsev amet on sel viisil kehtestanud, sealhulgas meetmeid nende eesmdrkide
saavutamiseks.

Kui vastavalt loikele 8 esitatud ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekti ei kiideta heaks
tiksnes pohjusel, et see ei vasta loike 3 kolmandas loigus sdtestatud tingimustele, peab
asjaomase mddratud lennuliiklusteenuseosutaja esitatav tulemuslikkuse kava loplik projekt
sisaldama tulemuseesmdrke, mis on esitatud tulemuslikkuse kava projektis ja mille puhul on
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet teinud kindlaks, et need on kogu ELi
holmavate tulemuseesmdrkidega kooskolas, ning vajalikke muudatusi seoses tingimustega,
mis ei olnud tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutseva ameti arvates tdidetud.

Kui vastavalt loikele 8 esitatud ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekti ei kiideta heaks
pohjusel, et see sisaldab marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmdrke, mis ei ole
kogu ELi holmavate tulemuseesmdrkidega kooskolas, ning lisaks pohjusel, et see ei vasta
loike 3 kolmandas  loigus  sdtestatud  tingimustele, peab  asjaomase  mddratud
lennuliiklusteenuseosutaja  esitatav  tulemuslikkuse kava [oplik projekt  sisaldama
tulemuseesmdrke, mille on kehtestanud tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet
vastavalt kolmandale [oigule, meetmeid nende eesmdrkide saavutamiseks, ning vajalikke
muudatusi seoses tingimustega, mis ei olnud tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutseva
ameti arvates tdidetud.

10. Asjaomased lennuliiklusteenuse osutajad votavad tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutseva ameti heaks kiidetud tulemuslikkuse kava projektid loplike kavadena vastu ja need
tehakse avalikkusele kittesaadavaks.

11. Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet annab artikli 18 kohaselt vastu
voetavates rakendusaktides osutatud tihtaegade jooksul korrapdraselt vilja aruandeid, milles
kdsitletakse marsruudi aeronavigatsiooniteenuste ja vorgu funktsioonide tulemuslikkuse
Jjdrelevalvet, sealhulgas viib korrapdraselt libi hindamisi kogu ELi holmavate marsruudi
tulemuseesmdrkide  ja  lennuliiklusteenuse  osutajate  jaoks  seatud  marsruudi
aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmdrkide saavutamise kohta, ning teeb nende hinnangute
tulemused avalikkusele kdttesaadavaks.

Mddratud  lennuliiklusteenuseosutaja  esitab  teavet ja andmeid, mida on vaja
aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse jdrelevalveks. Need holmavad tegelike kulude ja
tuludega seotud teavet ja andmeid. Kui tulemuseesmdrke ei tdideta voi tulemuslikkuse kava ei
ole nouetekohaselt rakendatud, annab tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet
vdlja otsused, milles noutakse lennuliiklusteenuse osutajatelt parandusmeetmete votmist.
Parandusmeetmed voivad holmata, kui see on objektiivselt vajalik, nouet, et
lennuliiklusteenuse  osutaja  delegeerib  asjaomaste  teenuste  osutamise  teisele
lennuliiklusteenuse osutajale. Kui tulemuseesmdrke jdtkuvalt ei tdideta voi tulemuslikkuse
kava rakendatakse jditkuvalt nouetele mittevastavalt voi kehtestatud parandusmeetmeid ei
voeta voi neid ei kohaldata nouetele vastavalt, viib tulemuslikkuse hindamise asutusena
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tegutsev amet libi uurimise ja esitab komisjonile arvamuse kooskolas artikli 24 loikega 2.
Komisjon voib votta meetmeid vastavalt artikli 24 loikele 3.

(66) Lisatakse uus artikkel 14, mille pealkiri on ,,Mddratud lennuliiklusteenuseosutajate
tulemuslikkuse kavad ja tulemuseesmdrgid seoses terminali
aeronavigatsiooniteenuste osutamisega‘‘ ning mis sonastatakse jargmiselt:

»1. Terminali lennuliiklusteenuste osutamiseks mddratud lennuliiklusteenuseosutajad votavad
igaks  vordlusperioodiks  vastu  tulemuslikkuse  kavad  seoses  koigi  terminali
lennuliiklusteenustega, mida nad osutavad ning vajaduse korral hangivad teistelt
teenuseosutajatelt.

Tulemuslikkuse kavade projektid voetakse vastu pdrast kogu ELi holmavate
tulemuseesmdrkide seadmist ja enne asjaomase vordlusperioodi algust. Need sisaldavad
terminali lennuliiklusteenuste tulemuseesmdrke, mis on kindlaks mddratus sellistes pohilistes
tulemusvaldkondades nagu keskkond, ldbilaskevoime ja kulutohusus ning mis on kooskolas
kogu ELi holmavate tulemuseesmdrkidega. Tulemuslikkuse kava projektides voetakse arvesse
lennuliikluse korraldamise iildkava. Tulemuslikkuse kava projektid tehakse avalikkusele
kéttesaadavaks.

2. Loikes 1 osutatud terminali lennuliiklusteenuste tulemuslikkuse kavade projektid sisaldavad
vorgu haldaja esitatud asjakohast teavet. Enne konealuste kavade projektide vastuvotmist
konsulteerivad mddratud lennuliiklusteenuseosutajad ohuruumi kasutajate esindajatega ning
vajaduse korral sojavievoimude, lennujaamade kditajate ja lennujaamade koordinaatoritega.
Mddratud lennuliiklusteenuseosutajad esitavad konealused kavad ka nende sertifitseerimise
eest vastutavale riiklikule pddevale asutusele, kes kontrollib vastavust mddrusele (EL)
2018/1139 ning selle alusel vastu voetud delegeeritud oigusaktidele ja rakendusaktidele.

3. Terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektid sisaldavad terminali
aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmdrke, mis on kooskolas vastavate kogu ELi holmavate
tulemuseesmdrkidega koigis pohilistes tulemuslikkuse valdkondades ja vastavad kolmandas
loigus sdtestatud lisatingimustele.

Terminali aeronavigatsiooniteenuse tulemuseesmdrkide kooskola kogu ELi holmavate
tulemuseesmdrkidega tehakse kindlaks jdargmiste kriteeriumide alusel:

a) kui jaotusvddrtused on kehtestatud kooskolas kogu ELi holmavate tulemuseesmdrkidega,
siis  tulemuslikkuse kava projektis sisalduvate tulemuseesmdrkide vordlus nende
Jjaotusvddrtustega,

b) hinnangu andmine tulemuslikkuse suurenemisele nii tulemuslikkuse kavaga holmatud
vordlusperioodi jooksul kui ka eelmisest vordlusperioodist ja asjaomase tulemuslikkuse
kavaga holmatud vordlusperioodist koosneva ajavahemiku jooksul;

¢) asjaomase lennuliiklusteenuseosutaja kavandatud tulemuslikkuse taseme vordlus teiste
samasse vordlusriihma kuuluvate lennuliiklusteenuseosutajate kavandatud tulemuslikkuse
tasemega.

Lisaks peab tulemuslikkuse kava projekt vastama jdargmistele tingimustele:
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a) pohieeldused, millele tuginetakse eesmdrkide seadmisel, ja kavandatavad meetmed
eesmdrkide saavutamiseks vordlusperioodi jooksul, sealhulgas kasutatud Idhtevidrtused,
litklusprognoosid ja majanduslikud eeldused, peavad olema tipsed, piisavad ja sidusad,

b) tulemuslikkuse kava projekt peab olema tdielik nii andmete kui ka lisamaterjalide osas;
¢) tasude kulubaas peab vastama artiklis 20 sdtestatud nouetele

4. Loikes 1 osutatud terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektid
esitatakse riiklikule jarelevalveasutusele hindamiseks ja heakskiitmiseks.

5. Nii marsruudi kui ka terminali aeronavigatsiooniteenuseid osutava mddratud
lennuliiklusteenuseosutaja puhul on riiklikule jdrelevalveasutusele esitatav terminali
aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kava projekt kava, mille kohta teeb tulemuslikkuse
hindamise asutusena tegutsev amet kulude jaotamist puudutava positiivse otsuse vastavalt
artikli 13 loike 6 kolmandale loigule.

6. Riiklik jdrelevalveasutus hindab terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmdrke ja
tulemuslikkuse kavasid vastavalt loikes 3 sdtestatud kriteeriumidele ja tingimustele. Kui
kohaldatakse loiget 5, tugineb riiklik jdirelevalveasutus oma hinnangus tulemuslikkuse
hindamise asutusena tegutseva ameti vastu voetud otsuses esitatud jireldustele kulude jaotuse

kohta.

Kui riiklik  jdrelevalveasutus leiab, et tulemuslikkuse kava projekt vastab nendele
kriteeriumidele ja tingimustele, kiidab ta selle heaks.

Kui riiklik jdrelevalveasutus leiab, et iiks voi mitu terminali aeronavigatsiooniteenuste
tulemuseesmdrki ei vasta kogu ELi holmavatele tulemuseesmdrkidele voi tulemuslikkuse kava
ei vasta loikes 3 sdtestatud lisatingimustele, ei anna ta heakskiitu.

7. Kui riiklik jarelevalveasutus ei ole tulemuslikkuse kava projekti vastavalt loikele 6 heaks
kiitnud, esitab asjaomane mddratud lennuliiklusteenuseosutaja ldbivaadatud tulemuslikkuse
kava projekti, sealhulgas vajaduse korral ldbivaadatud eesmdrgid.

8. Riiklik jdrelevalveasutus hindab loikes 7 osutatud ldbivaadatud tulemuslikkuse kava
projekti vastavalt loikes 3 sdtestatud kriteeriumidele ja tingimustele. Kui Ildbivaadatud
tulemuslikkuse kava projekt vastab nendele kriteeriumidele ja tingimustele, kiidab riiklik
Jjarelevalveasutus selle heaks.

Kui ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekt ei vasta nendele kriteeriumidele ja
tingimustele, siis ei kiida riiklik jdrelevalveasutus seda heaks ja nouab, et mddratud
lennuliiklusteenuseosutaja esitaks tulemuslikkuse kava lopliku projekti.

Kui vastavalt loikele 7 esitatud ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekti ei kiideta heaks,
sest see sisaldab terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmdrke, mis ei ole kogu ELi
holmavate tulemuseesmdrkidega kooskolas, kehtestab riiklik jdrelevalveasutus asjaomasele
mddratud lennuliiklusteenuseosutajale tulemuseesmdrgid kooskolas kogu ELi holmavate
tulemuseesmdrkidega, vottes arvesse loikes 6 osutatud otsuses tehtud jdreldusi. Asjaomase
mddratud lennuliiklusteenuseosutaja esitatav tulemuslikkuse kava Ioplik projekt peab
sisaldama tulemuseesmdrke, mille riiklik jdrelevalveasutus on sel viisil kehtestanud,
sealhulgas meetmeid nende eesmdrkide saavutamiseks.

42

ET



ET

Kui vastavalt loikele 7 esitatud libivaadatud tulemuslikkuse kava projekti ei kiideta heaks
tiksnes pohjusel, et see ei vasta loike 3 kolmandas loigus sdtestatud tingimustele, peab
asjaomase mddratud lennuliiklusteenuseosutaja esitatav tulemuslikkuse kava loplik projekt
sisaldama tulemuseesmdrke, mis on esitatud tulemuslikkuse kava projektis ja mille puhul on
ritklik ~ jarelevalveasutus  teinud  kindlaks, et need on kogu FELi holmavate
tulemuseesmdrkidega kooskolas, ning vajalikke muudatusi seoses tingimustega, mis ei olnud
ritkliku jdrelevalveasutuse arvates tdidetud.

Kui vastavalt loikele 7 esitatud ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekti ei kiideta heaks
pohjusel, et see sisaldab terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmdrke, mis ei ole
kogu ELi holmavate tulemuseesmdrkidega kooskolas, ning ka pohjusel, et see ei vasta loike 3
kolmandas loigus sdtestatud tingimustele, peab asjaomase mddratud
lennuliiklusteenuseosutaja  esitatav  tulemuslikkuse kava [oplik projekt  sisaldama
tulemuseesmdrke, mille on kehtestanud riiklik jirelevalveasutus vastavalt kolmandale loigule,
meetmeid nende eesmdrkide saavutamiseks, ning vajalikke muudatusi seoses tingimustega,
mis ei olnud riikliku jdrelevalveasutuse arvates tdidetud.

9. Asjaomased lennuliiklusteenuse osutajad votavad riikliku jdarelevalveasutuse heaks kiidetud
tulemuslikkuse kava projektid loplike kavadena vastu ja need tehakse avalikkusele
kdiittesaadavaks.

10. Asjaomane riiklik jdarelevalveasutus annab korrapdraselt vilja aruandeid, milles
kdsitletakse terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse jdirelevalvet, sealhulgas viib
korrapdraselt libi  hindamisi lennuliiklusteenuse osutajate jaoks seatud terminali
aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmdrkide saavutamise kohta, ning teeb nende hinnangute
tulemused avalikkusele kdttesaadavaks.

Mddratud  lennuliiklusteenuseosutaja  esitab  teavet ja andmeid, mida on vaja
aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse jdrelevalveks. Need holmavad tegelike kulude ja
tuludega seotud teavet ning andmeid.

Kui tulemuseesmdrke ei tiideta voi tulemuslikkuse kava ei ole nouetekohaselt rakendatud,
annab riiklik jdrelevalveasutus vilja otsused, milles noutakse lennuliiklusteenuse osutajatelt
parandusmeetmete votmist. Parandusmeetmed voivad holmata, kui see on objektiivselt
vajalik, nouet, et lennuliiklusteenuse osutaja delegeerib asjaomaste teenuste osutamise teisele
lennuliiklusteenuse osutajale. Kui tulemuseesmdrke jdtkuvalt ei tdideta voi tulemuslikkuse
kava rakendatakse jditkuvalt nouetele mittevastavalt voi kehtestatud parandusmeetmeid ei
voeta voi neid ei kohaldata nouetele vastavalt, laseb riiklik jdrelevalveasutus viia
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutseval ametil ldbi uurimise kooskolas artikli 24
loikega 2 ja komisjon voib votta meetmeid kooskolas artikli 24 6ikega 3.

11. Liikmesriigid tagavad, et kooskolas kdesoleva artikliga riikliku jdrelevalveasutuse vastu
voetud otsused kuuluvad kohtulikule libivaatamisele.

12. Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet tdidab riikliku jdrelevalveasutuse
tilesandeid kooskolas artikli 3 [oikega 8, esitatakse terminali aeronavigatsiooniteenuste
tulemuslikkuse kavade projektid tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevale ametile koos
marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektidega. Kui amet on teinud
otsuse kulude jaotuse kohta, nagu viidatud artikli 13 l6ike 6 kolmandas 10igus, on see otsus
talle terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektide hindamisel siduv.
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(67) Lisatakse uus artikkel 15, mille pealkiri on ,,Tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutseva ameti roll seoses kogu ELi hdlmavate tulemuseesmaérkide jirelevalvega
terminali aeronavigatsiooniteenuste puhul ja mis sdnastatakse jargmiselt:

»1. Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet koostab korrapdraselt kogu ELi
holmava iilevaate terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kohta ja selle kohta,
kuidas see on seotud kogu ELi holmavate tulemuseesmdrkidega.

2. Loikes I osutatud iilevaate koostamise eesmdrgil teavitavad riiklikud jdrelevalveasutused
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevat ametit oma aruannetest, millele on osutatud
artikli 14 loikes 10, ja esitavad muu teabe, mida amet voib sel eesmdrgil nouda.*

(68) Lisatakse uus artikkel 16, mille pealkiri on ,,Vorgu tulemuslikkuse kava® ja mis
sOnastatakse jargmiselt:

»1. Vorgu haldaja koostab iga vordlusperioodi kohta vorgu tulemuslikkuse kava projekti
seoses koigi vorgu funktsioonidega, mida ta pakub.

Vorgu tulemuslikkuse kava projekt koostatakse pdrast kogu ELi  holmavate
tulemuseesmdrkide seadmist ja enne asjaomase vordlusperioodi algust. See sisaldab
tulemuseesmdrke pohilistes tulemusvaldkondades, nagu keskkond, ldbilaskevoime ja
kulutohusus.

2. Vorgu tulemuslikkuse kava projekt esitatakse tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsevale ametile ja komisjonile.

Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet esitab komisjoni taotluse korral
komisjonile arvamuse vorgu tulemuslikkuse kava kohta, tuginedes jdrgmistele olulistele
kriteeriumidele:

a) tulemuslikkuse suurenemise arvessevotmine nii tulemuslikkuse kavaga holmatud
vordlusperioodi jooksul kui ka eelmisest vordlusperioodist ja asjaomase tulemuslikkuse
kavaga holmatud vordlusperioodist koosneva ajavahemiku jooksul;

b) vorgu tulemuslikkuse kava projekti tdielikkus andmete ja lisamaterjalide osas.

Kui komisjon leiab, et vorgu tulemuslikkuse kava projekt on tdielik ja kajastab piisavat
tulemuslikkuse suurenemist, votab ta vorgu tulemuslikkuse kava projekti lopliku kavana vastu.
Muul juhul voib komisjon lasta vorgu halduril esitada ldbivaadatud vorgu tulemuslikkuse
kava projekt*.

(69) Lisatakse uus artikkel 17, mille pealkiri on ,,Tulemuseesmdrkide ja tulemuslikkuse
kavade libivaatamine vordlusperioodi jooksul* ja mis sOnastatakse jargmiselt:

»1. Kui kogu ELi holmavad tulemuseesmdrgid ei ole vordlusperioodil enam piisavad, vottes
arvesse oluliselt muutunud asjaolusid, ning kui eesmdrkide libivaatamine on vajalik ja
proportsionaalne, vaatab komisjon kogu ELi holmavad tulemuseesmdrgid libi. Sellise otsuse
suhtes kohaldatakse artiklit 11. Pdrast sellist ldbivaatamist votavad mddratud
lennuliiklusteenuseosutajad vastu uued tulemuslikkuse kava projektid, mille suhtes
kohaldatakse artikleid 13 ja 14. Vorgu haldaja koostab uue vorgu tulemuslikkuse kava
projekti, mille suhtes kohaldatakse artiklit 16.
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2. Loikes 1 osutatud otsus kogu ELi holmavate ldbivaadatud tulemuseesmdrkide kohta
holmab iileminekusdtteid ajavahemikuks, mis kestab seni, kuni hakatakse kohaldama loplikke
tulemuslikkuse kavasid, mis on voetud vastu kooskolas artikli 13 loikega 6 ja artikli 14
loikega 6.

3. Mddratud lennuliiklusteenuseosutajad voivad taotleda tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsevalt ametilt luba seoses marsruudi aeronavigatsiooniteenustega voi asjaomaselt
ritklikult jirelevalveasutuselt seoses terminali aeronavigatsiooniteenustega, et vaadata tiks
voi mitu tulemuseesmdrki vordlusperioodi jooksul libi. Sellise taotluse voib esitada, kui on
joutud hdiretasemeteni voi kui mddratud lennuliiklusteenuseosutajad toendavad, et esialgsed
andmed, eeldused ja pohjendused, millest tulemuseesmdrkide seadmisel ldhtuti, on muutunud
olulisel mddral ja piisivalt ebatipseks asjaolude tottu, mida polnud tulemuslikkuse kava
vastuvotmise ajal voimalik ette ndiha.

4. Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet annab seoses marsruudi
aeronavigatsiooniteenustega Vvoi asjaomane riiklik jdrelevalveasutus seoses terminali
aeronavigatsiooniteenustega asjaomasele mddratud lennuliiklusteenuseosutajale loa teha
kavandatud Idbivaatamine iiksnes juhul, kui see on vajalik ja proportsionaalne ning kui
ldbivaadatud tulemuseesmdrkidega tagatakse, et sdilib kooskola kogu ELi holmavate
tulemuseesmdrkidega.  Kui  Idbivaatamiseks on Iluba  antud, votab  mddratud
lennuliiklusteenuseosutaja artiklites 13 ja 14 sdtestatud korras vastu uued tulemuslikkuse
kavade projektid.*

(70) Lisatakse uus artikkel 18, mille pealkiri on ,,Tulemuslikkuse kava rakendamine* ja
mis sOnastatakse jargmiselt:

Komisjon votab tulemuslikkuse kava rakendamiseks vastu iiksikasjalikud nouded ja
menetlused artikli 10 loike 3 ning artiklite 11, 12, 13, 14, 15, 16 ja 17 suhtes, eelkoige seoses
tulemuslikkuse kavade projektide vdiljatootamisega, tulemuseesmdrkide seadmisega, nende
hindamise kriteeriumide ja tingimustega, marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste
kulude jaotamise metoodikaga, tulemuslikkuse jdrelevalvega ning parandusmeetmete
votmisega. Need nouded ja menetlused sdtestatakse rakendusaktis, mis voetakse vastu
kooskolas artikli 37 loikes 2 osutatud nouandemenetlusega.*

(71) Lisatakse uus artikkel 20, mille pealkiri on ,,7asude kulubaas* ja mis sOnastatakse
jargmiselt:

»1. Marsruudi aeronavigatsiooniteenuste ja terminali aeronavigatsiooniteenuste tasude
kulubaas holmab kindlaksmddratud kulusid, mis on seotud nende teenuste osutamisega
asjaomases marsruudi aeronavigatsioonitasude ja terminali aeronavigatsioonitasude
sissenoudmise piirkonnas, nagu on kindlaks mddratud artiklite 13 ja 14 kohaselt vastu voetud
tulemuslikkuse kavades.

2. Loikes 1 osutatud kindlaksmddratud kulud holmavad asjaomaste rajatiste ja teenustega
seotud  kulusid, kapitaliinvesteeringute ja varade amortisatsiooni  asjakohaseid
intressisummasid, samuti hooldus-, tegevus-, juhtimis- ja halduskulusid.

3. Loikes 1 osutatud kindlaksmdcdratud kulud holmavad ka jargmisi kulusid:

a) kulud, mis tulenevad lennuliiklusteenuse osutajate poolt tulemuslikkuse hindamise
asutusena tegutsevale ametile makstavatest loivudest ja tasudest;
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b) kulud voi kulude osad, mis on seotud riiklike jdrelevalveasutuste poolt lennuliiklusteenuse
osutajate suhtes tehtavate jirelevalve- ja sertifitseerimistoimingutega, vilja arvatud juhul, kui
litkmesriigid kasutavad selliste kulude katmiseks muid rahalisi vahendeid;

¢) kulud, mis tulenevad lennuliiklusteenuste osutamisest ja vorgu funktsioonide tditmisest,
sealhulgas vorgu haldajale usaldatud iilesannete tditmisest lennuliiklusteenuse osutaja poolt,
vilja arvatud juhul, kui liikmesriigid kasutavad nende kulude katmiseks muid rahalisi
vahendeid.

4. Kindlaksmddratud kulude hulka ei kuulu kulud, mis on seotud liikmesriikide kehtestatud
karistustega, millele on osutatud artiklis 42, ega artikli 13 loikes 11 ja artikli 14 loikes 10
osutatud mis tahes parandusmeetmetega seotud kulud.

5. Marsruudi aeronavigatsiooniteenuste ja terminali aeronavigatsiooniteenuste vaheline
ristsubsideerimine ei ole lubatud. Kulud mis on seotud nii marsruudi
aeronavigatsiooniteenustega kui ka terminali aeronavigatsiooniteenustega, jaotatakse
marsruudi  aeronavigatsiooniteenuste ja terminali aeronavigatsiooniteenuste vahel
proportsionaalselt, kasutades selleks ldbipaistvat metoodikat. Ristsubsideerimine on lubatud
erinevate aeronavigatsiooniteenuste vahel nende kahe kategooria raames ainult objektiivselt

pohjendatud juhtudel, tingimusel et see on mddratletud ldbipaistval viisil vastavalt artikli 25
loikele 3.

6. Mddratud lennuliiklusteenuseosutajad edastavad iiksikasjaliku teabe oma kulubaasi kohta
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevale ametile, riiklikele jirelevalveasutustele ja
komisjonile.  Selleks jaotatakse kulud vastavalt artikli 25 [oikes 3  osutatud
raamatupidamisarvestusele ja tuuakse eraldi vdilja personalikulud, muud tegevuskulud kui
personalikulud, amortisatsioonikulud, kapitalikulud, tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsevale ametile makstud loivudest ja tasudest tulenevad kulud ning erakorralised kulud®.

(72) Lisatakse uus artikkel 21, mille pealkiri on L Uhikumddrade kehtestamine* ja mis
sOnastatakse jargmiselt:

1. Uhikumddrad kehtestatakse kalendriaastate kaupa iga tasude sissenéudmise piirkonna
kohta, ldhtudes  kindlaksmddratud  kuludest,  tulemuslikkuse  kavades  esitatud
litklusprognoosidest, eelmiste aastate alusel kohaldatavatest korrektsioonidest ja muudest
tuludest.

2. Riiklikud jdrelevalveasutused kehtestavad iihikumddrad pdrast seda, kui tulemuslikkuse
hindamise asutusena tegutsev amet on kontrollinud, et need vastavad artiklites 19 ja 20 ning
kdesolevas artiklis sdtestatud nouetele. Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet
leiab, et iihikumddr ei vasta eespool nimetatud nouetele, peab asjaomane riiklik
Jjarelevalveasutus tihikumddra vastavalt muutma. Kui iihikumddr ei vasta ka pdrast muutmist
eespool osutatud nouetele, viib tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet libi
uurimise ja esitab komisjonile arvamuse vastavalt artikli 24 loikele 2 ning komisjon voib votta
meetmeid vastavalt artikli 24 loikele 3.

Kui iilekoormus pohjustab mdrkimisvddrseid vorguprobleeme, sealhulgas keskkonnaga
seotud tulemusnditajate halvenemist, voib komisjon tasu kehtestamise eesmdrgil votta
vastavalt artikli 37 loikes 3 sdtestatud kontrollimenetlusele vastu rakendusmdcdruse, millega
kehtestatakse kogu iihtses Euroopa taeva ohuruumis marsruudi aeronavigatsiooniteenuste
tihtne tihikumddr ning selle kohaldamiseks vajalikud iiksikasjalikud eeskirjad ja menetlused
Esimeses loigus osutatud tihtne iihikumddr arvutatakse asjaomaste aeronavigatsiooniteenuse
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osutajate eri iihikumddrade kaalutud keskmise nditaja pohjal. Uhtse iihikumdidira
kohaldamisest saadav tulu jaotatakse itimber, et tagada asjaomaste lennuliiklusteenuse
osutajate jaoks tuluneutraalsus.*

(73) Lisatakse uus artikkel 22, mille pealkiri on ,Tasude kehtestamine* ja mis
sOnastatakse jargmiselt:

1. Ohuruumi kasutajatelt néutakse aeronavigatsiooniteenuste osutamise eest tasu kedagi
diskrimineerimata, vottes arvesse asjaomaste eri ohusoidukitiitipide suhtelist tootlikkust.
Erinevatelt ohuruumikasutajatelt sama teenuse kasutamise eest tasu noudmisel ei eristata
kasutajaid kodakondsuse ega kategooria alusel.

2. Konkreetse lennu  marsruudi  aeronavigatsioonitasu  konkreetses — marsruudi
aeronavigatsioonitasude  sissenoudmise  piirkonnas  arvutatakse  selle  marsruudi
aeronavigatsioonitasude sissenoudmise piirkonnas kehtestatud itihikumddra ja konealuse
lennuga seoses marsruudil osutatud teenuse iihikute pohjal. Tasu koosneb tihest voi mitmest
muutuvkomponendist, millest igaiiks pohineb objektiivsetel teguritel.

3. Konkreetse  lennu  terminali  aeronavigatsioonitasu  konkreetses  terminali
aeronavigatsioonitasude  sissenoudmise  piirkonnas  arvutatakse  selle  terminali
aeronavigatsioonitasude sissenoudmise piirkonnas kehtestatud iihikumddra ja konealuse
lennuga  seoses  terminalis  osutatud  teenuse  iihikute  pohjal. Terminali
aeronavigatsiooniteenuste tasu arvutamisel kdsitatakse ohusoiduki saabumist ja lahkumist
tihe lennuna. Tasu koosneb iihest voi mitmest muutuvkomponendist, millest igaiiks pohineb
objektiivsetel teguritel.

4. Teatavad ohuruumikasutajad, eelkoige kergohusoidukid ja riiklikud ohusoidukid, voidakse
tasust vabastada, tingimusel et sellise vabastamisega kaasnevad kulud kaetakse muudest
allikatest ja need ei jdd teiste kasutajate kanda.

5. Tasusid kohandatakse, et julgustada aeronavigatsiooniteenuse osutajaid, lennujaamu ja
ohuruumi kasutajaid toetama keskkonnaga seotud tulemusnditajate voi teenuste kvaliteedi
parandamist, nditeks kasutama rohkem sddstvaid alternatiivkiituseid, suurendama
ldbilaskevoimet, vihendama hilinemisi ja tagama kestliku arengu , sdilitades samal ajal
optimaalse ohutustaseme, vottes eelkoige arvesse Euroopa lennuliikluse korraldamise
tildkava rakendamist. Kohandamine holmab rahalisi eeliseid voi kaotusi ning ei mojuta
lennuliiklusteenuse osutajate tulusid.*

(74) Lisatakse uus artikkel 23, mille pealkiri on ,,7asusiisteemi rakendamine® ja mis
sOnastatakse jargmiselt:

~Komisjon votab tasusiisteemi rakendamiseks vastu iiksikasjalikud nouded ja menetlused
seoses artiklitega 19, 20, 21 ja 22, eelkoige kulubaasi ja kindlaksmddratud kulude,
tihikumddrade kehtestamise, stimuleerimiskavade ja riskijagamissiisteemide ning tasude
kohandamise osas. Need nouded ja menetlused sdtestatakse rakendusaktis, mis voetakse vastu
kooskolas artikli 37 loikes 2 osutatud nouandemenetlusega.*

Uus IV peatiikk: Vorgu haldamine

(75) Lisatakse uus IV peatiikk pealkirjaga ,,Vorgu haldamine*.

(76) Peatiikk koosneb artiklitest 26—31.
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(77) Artiklite 26, 27, 29 ja 31 osas kohaldatakse eespool esitatud punkte 58, 60, 61 ja 63.

(78) Uue artikli 28 pealkiri on ,,Vorgu haldaja raamatupidamise Idibipaistvus® ja
kdnealune artikkel on sOnastatud jargmiselt:

»1. Vorgu haldaja koostab, esitab kontrollimiseks ja avaldab oma finantsaruanded Need
aruanded vastavad rahvusvahelistele raamatupidamisstandarditele, mille liit on kasutusele
votnud.  Kui vorgu haldaja  oigusliku  staatuse tottu ei ole rahvusvaheliste
raamatupidamisstandardite tdielik jdrgimine voimalik, peab vorgu haldaja saavutama
vastavuse voimalikult suures osas.

2. Vorgu haldaja avaldab aastaaruande ning soltumatu audiitor kontrollib tema
raamatupidamist regulaarselt.*

V peatiikk: Ohuruum, koostalitlusvéime ja tehnoloogiline innovatsioon

(79) IV peatiikk nummerdatakse timber V peatiikiks ja selle pealkiri sonastatakse iimber
jargmiselt: ,,Ohuruum, koostalitlusvoime ja tehnoloogiline innovatsioon*.

(80) Artikkel 23 nummerdatakse timber artikliks 32 ja sdnastatakse iimber jargmiselt:

wllma et see piiraks aeronavigatsiooniteabe avaldamist liikmesriikide poolt, loob vorgu
haldaja kooskolas sellise avaldamisega ning koostoés komisjoniga kogu liitu holmava
aeronavigatsioonialase teabe taristu, et suurendada sellise kvaliteetse elektroonilise
aeronavigatsiooniteabe kidttesaadavust, mis esitatakse holpsasti kittesaadaval viisil ja mis
vastab koikide asjaomaste kasutajate nouetele andmete kvaliteedi ja oigeaegsuse suhtes. Sel
viisil kdttesaadavaks tehtud aeronavigatsiooniteave holmab ainult teavet, mis vastab mddruse
(EL) 2018/1139 VIII lisa punktis 2.1 nimetatud olulistele nouetele.

(81) Artikkel 24 jidetakse vélja.

(82) Lisatakse uus artikkel 33, mille pealkiri on ,,Ohuruumi paindlik kasutamine® ja mis
sOnastatakse jargmiselt:

»1. Vottes arvesse oma vastutusalasse kuuluvate sojaliste aspektide korraldamist, tagavad
liitkmesriigid ICAO kirjeldatud ja Eurocontroli vilja toétatud ohuruumi paindliku kasutamise
kontseptsiooni kohaldamise iihtses Euroopa taevas, et holbustada ohuruumi korraldamist ja
lennuliikluse juhtimist iihise transpordipoliitika raames ning kooskolas Euroopa lennuliikluse
korraldamise iildkavaga.

2. Liikmesriigid esitavad iihise transpordipoliitika raames komisjonile igal aastal aruande
oma vastutusalasse kuuluva ohuruumi paindliku kasutamise kontseptsiooni kohaldamise
kohta.

3. Kui eelkoige pdrast liikmesriikide poolt aruannete esitamist osutub vajalikuks ohuruumi
paindliku kasutamise kontseptsiooni iihtses Euroopa taevas tugevdada ja iihtlustada, votab
komisjon meetmed iihise transpordipoliitika raames. Asjaomased rakendusaktid voetakse
vastu kooskolas artikli 37 loikes 3 osutatud kontrollimenetlusega.*

(83) Lisatakse uus artikkel 34, mille pealkiri on ,,SESARi koordineerimine* ja mis
sOnastatakse jargmiselt:
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,Uksused, kes vastutavad liidu oiguses kehtestatud iilesannete eest kas SESARi
mddratlemisetapi, SESARi arendusetapi voi SESARI kasutuselevotuetapi koordineerimise
valdkonnas, teevad koostood nende kolme etapi tohusaks koordineerimiseks, et iileminek tihelt
etapilt teisele oleks sujuv ja oigeaegne.

Koiki asjaomaseid tsiviil- ja sojandusvaldkonna sidusriihmi kaasatakse voimalikult suures
ulatuses.*

VI peatiikk: Loppsétted

(84) V peatiikk nummerdatakse iimber VI peatiikiks.
(85) Artikkel 25 jaetakse vilja.
(86) Artikkel 26 nummerdatakse timber artikliks 36 ja seda muudetakse jargmiselt.

(a) Loige 2 sonastatakse timber jargmiselt:

SYArtiklites 6 ja 26 osutatud oigus votta vastu delegeeritud oigusakte antakse komisjonile
seitsmeks aastaks alates [kdesoleva mddruse avaldamise kuupdev]. Volituste delegeerimist
pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud juhul, kui Euroopa
Parlament voi noukogu esitab selle suhtes vastuvdite hiljemalt kolm kuud enne iga
ajavahemiku loppemist.*

(b) Loikes 3 asendatakse viited artikli 11 1dikele 7, artikli 17 1dikele 3 ja artiklile
25 viidetega artiklitele 6 ja 26.

(c) Loike 4 algusesse lisatakse uus lause:

~Enne delegeeritud oigusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon kooskolas 13. aprilli
2016. aasta  institutsioonidevahelises — parema  oigusloome  kokkuleppes  sdtestatud
pohimotetega iga liikmesriigi mddratud ekspertidega.*

(d) Loikes 5 asendatakse viited artikli 11 1dikele 7, artikli 17 16ikele 3 ja artiklile
25 viidetega artiklitele 6 ja 26.

(87) Artikkel 27 nummerdatakse timber artikliks 37. Ldike 1 esimene lause asendatakse
jargmisega:

~Komisjoni abistab iihtse taeva komitee, edaspidi , komitee", mis koosneb iga liikmesriigi
kahest esindajast ja mida juhatab komisjon. Komitee tagab, et koikide kasutajariihmade
huvisid voetakse asjakohaselt arvesse.

(88) Artikli 28 osas kohaldatakse eespool punkti 45.
(89) Artikkel 29 jdetakse vilja.

(90) Artikkel 30 nummerdatakse timber artikliks 39 ja sdnastatakse iimber jargmiselt:

Liidu ja selle liikmesriikide eesmdrk on laiendada iihtset Euroopa taevast Euroopa Liitu
mittekuuluvatesse riikidesse ning seda laienemist toetada. Selleks piitiavad nad piirnevate
kolmandate riikidega solmitavate kokkulepete raames laiendada iihtset Euroopa taevast
asjaomastele kolmandatele riikidele. Lisaks piitiavad nad teha nende riikidega koostood kas
vorgu funktsioone kdsitlevate lepingute raames voi liidu ja Eurocontroli vahelise lepingu
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raames, millega luuakse tohustatud koostoo iildine raamistik ja tugevdatakse lennuliikluse
korraldamise iileeuroopalist moodet.

(91) Artikkel 31 nummerdatakse timber artikliks 40. Artikli pealkiri asendatakse
jargmisega: ,,Muude organite toetus* ja artikkel sonastatakse timber jargmiselt:

~Komisjon voib paluda muudelt organitelt toetust kdesolevast mddrusest tulenevate
tilesannete tditmisel.*

(92) Artikkel 32 nummerdatakse timber artikliks 41 ja see sOnastatakse iimber jairgmiselt:

»1. Riiklikud jdrelevalveasutused, kes tegutsevad oma siseriiklike oigusaktide kohaselt,
komisjon, amet (olenemata sellest, kas ta tegutseb tulemuslikkuse hindamise asutusena voi
mitte) ega vorgu haldaja ei avalda konfidentsiaalse sisuga teavet, eelkoige teavet
aeronavigatsiooniteenuse osutajate, nende drisuhete voi nende kulukomponentide kohta.

2. Loige ]l ei piira riiklike jdrelevalveasutuste, komisjoni ega tulemuslikkuse hindamise
asutusena tegutseva ameti oigust avaldada teavet siis, kui see on oluline nende
ametikohustuste tditmiseks; sellisel juhul peab teabe avaldamine olema proportsionaalne ja
votma arvesse aeronavigatsiooniteenuse osutajate, ohuruumi kasutajate, lennujaamade ja
muude asjaomaste sidusriihmade oigustatud huve kaitsta oma tundlikku driteavet.

3. Artiklites 19-24 sdtestatud tasusiisteemi alusel antud teave ja andmed, eelkoige mddratud
lennuliiklusteenuseosutajate kindlaksmddratud kulude, tegelike kulude ja tuludega seotud
teave ja andmed avalikustatakse.

(93) Artikkel 33 nummerdatakse timber artikliks 42. Esimene lause sOnastatakse timber
jargmiselt:

»Litkmesriigid kehtestavad kdesoleva mddruse ning selle alusel vastu voetud delegeeritud
aktide ja rakendusaktide sdtete rikkumise eest eelkoige ohuruumi kasutajatele, lennujaama
kditajatele ja aeronavigatsiooniteenuse osutajatele karistused ning votavad koik vajalikud
meetmed, et tagada nende kohaldamine*.

(94) Artikkel 34 nummerdatakse timber artikliks 43 ja sdnastatakse iimber jargmiselt:

»1. Komisjon korraldab 2030. aastal hindamise, milles vaadeldakse kiesoleva mddruse
kohaldamist. Selleks voib komisjon pohjendatud juhtudel nouda liitkmesriikidelt teavet, mis on
kdesoleva mdcdiruse kohaldamise seisukohalt oluline.

2. Komisjon edastab  hindamistulemused Euroopa Parlamendile ja noukogule.
Hindamistulemused avalikustatakse.*

(95) Artikkel 35 nummerdatakse timber artikliks 44. Muudetakse kirjavahemirke, mille
tulemuseks on jargmine tekst:

»Kdesolev mddrus ei takista meetmete rakendamist litkmesriikide poolt ulatuses, mis on
vajalik esmatdhtsate julgeoleku- voi kaitsepoliitikahuvide kaitseks. Sellised meetmed on
eelkoige need, mis on kohustuslikud:

(a) litkmesriigi vastutusalasse kuuluva Shuruumi jilgimiseks ICAO piirkondlike
aeronavigatsioonialaste kokkulepete kohaselt, sealhulgas vdime avastada ja
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identifitseerida kdik seda Shuruumi kasutavad 6husdidukid ning neid hinnata,
eesmargiga kindlustada lendude ohutus ja vdtta meetmeid julgeoleku- ja
kaitsevajaduste tagamiseks,

(b) tosiste siseriiklike rahutuste korral, mis mojutavad avaliku korra sdilitamist,
(c) sdja voi sdjaohtu kujutavate tosiste siseriiklike rahutuste korral,

(d) liitkmesriikide selliste rahvusvaheliste kohustuste tditmiseks, mis on vdetud
seoses rahu ja rahvusvahelise julgeoleku sdilitamisega,

(e) soOjaliste operatsioonide ja Oppuste ldbiviimiseks, sealhulgas vajalikud
treeninguvdimalused.*

(96) Artikkel 36 jdetakse vilja.

97) Artikkel 37 nummerdatakse iimber artikliks 45 ja viide méirusele (EU) 552/2004
jéetakse vilja.

(98) Artikkel 38 nummerdatakse timber artikliks 46. Selle esialgses ettepanekus esitatud
tekst nummerdatakse timber 16ikeks 1 ja lisatakse jargmine 15ige 2:

»2. Artikli 3 loiget 3 kohaldatakse alates [Viljaannete talitus: palun sisestada kuupdev 48
kuud pdrast kdesoleva mddruse joustumist].

Artikleid 1024 kohaldatakse alates 1. juulist 2023. Mddruse (EU) nr 549/2004 artiklit 11 ja
mddruse (EU) nr 550/2004 artiklit 15 ning nende alusel vastu véetud rakendusakte
kohaldatakse aga jdtkuvalt kolmanda vordlusperioodiga seotud tulemuslikkuse kavade ja
tasustisteemide rakendamiseks.

Artikli 26 loiget 3 ja artiklit 32 kohaldatakse vorgu haldaja suhtes alates kuupdevast, mil
pdrast kdesoleva mddruse joustumist hakatakse kohaldama artikli 27 loike 2 kohaselt vastu
voetud ametisse nimetamise otsust, mis holmab eespool nimetatud sdtteid.*

Lisad

(99) I lisa jaetakse vélja.

(100) 1II lisa nummerdatakse iimber I lisaks. Selle pealkiri asendatakse jdrgmisega:
»lingimused, mis voivad olla seotud artiklis 6 osutatud sertifikaatidega*. Lisa tekst
sOnastatakse limber jargmiselt:

Lwertifikaatidega seotud lisatingimused voivad vajadusel kdsitleda:

a) selliste teenuste Idbiviimise lahushoidmist voi piiramist, mis ei ole seotud
aeronavigatsiooniteenuste osutamisega,

b) teenuseosutaja ja kolmanda isiku vahel solmitud lepinguid ja muid kokkuleppeid,
mis kasitlevad teenust voi teenuseid;

c) sellise teabe edastamist, mida noutakse pohjendatult artikli 6 loikes 1 esitatud
nouetele vastavuse kontrollimiseks;
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d) mis tahes muid oiguslikke tingimusi, mis ei ole konkreetselt
aeronavigatsiooniteenustega seotud, nditeks sertifikaadi peatamist voi tiihistamist
kdsitlevad sdtted. *

(101) Lisatakse uus II lisa, mille pealkiri on ,,Kehtetuks tunnistatud mddrused koos
muudatustega® ja mis sOnastatakse jargmiselt:

Euroopa Parlamendi ja noukogu mddrus
(EU) nr 549/2004

(ELT L 96, 31.3.2004, Ik 1)

Euroopa Parlamendi ja néukogu mddrus
(EU) nr 550/2004

(ELT L 96, 31.3.2004, Ik 10)

Euroopa Parlamendi ja noukogu mddrus

(EU) nr 551/2004

(ELT L 96, 31.3.2004, Ik 20)

Euroopa  Parlamendi  ja  néukogu | Ainult artiklid 1, 2 ja 3
mddrus (EU) nr 1070/2009

(ELT L 300, 14.11.2009, Ik 34)

(102)  IIT lisa kohandatakse praeguse muudetud ettepaneku tingimustega.

Lugemise ja ldbivaatamise holbustamiseks on lisatud parandatud kodifitseerimisettepaneku
taielik tekst.
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WV 549/2004 (kohandatud)

2013/0186 (COD)
Muudetud ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS

iihtse Euroopa taeva algatuse rakendamise kohta

(uuesti sonastatud)

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse X> Euroopa Liidu toimimise lepingut <XI E
eriti selle artikli 88 X> 100 <XI 15iget 2,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust?!,
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust??,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

4 uus

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérust (EU) nr 549/2004,> Euroopa Parlamendi ja
ndukogu méirust (EU) nr 550/2004%* ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust

21 EUF €241 7102000 Ue24- BILTC[...] [...] Ik [...].

= BUTC278 14110000 U 13 FITC[... ] [..]. 0k [...].

& Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta méirus (EU) nr 549/2004, millega sitestatakse
raamistik iihtse Euroopa taeva loomiseks (raammaérus) (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta midrus (EU) nr 550/2004
aeronavigatsiooniteenuste osutamise kohta iihtses Euroopa taevas (teenuse osutamise maarus)
(ELT L 96, 31.3.2004, 1k 10).

24
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(EU) nr 551/2004% on oluliselt muudetud. Kuna kdnealustesse méirustesse tuleb teha
veelgi muudatusi, tuleks need selguse huvides uuesti sonastada.

WV 549/2004 pShjendus 1
(kohandatud)

WV 549/2004 pShjendus 2
(kohandatud)

WV 1070/2009 pdhjendus 2
(kohandatud)

= uus

(2) Euroopa Parlamendi ja noukogu poolt uhtset Euroopa taevast kisitlevate digusaktide
emmese paketl mmelt a5ta maaruse (EU) nr 549/2004&

vastuvotmisega kehtestati klndel oiguslik alus
sujuvale koostahtlusv01mehsele ja ohutule lennuliikluse korraldamise siisteemile.
= Uhtset Euroopa taevast kisitleva teise diguspaketi, tipsemalt Euroopa Parlamendi
ja ndukogu miiruse (EU) nr 1070/2009%7 vastuvdtmisega tugevdati konealust algatust
veelgi ning voeti Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgu edasiseks tulemuslikkuse

& Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta midrus (EU) nr 551/2004 Shuruumi

korraldamise ja kasutamise kohta iihtses Euroopa taevas (Shuruumi méairus) (ELT L 96, 31.3.2004,
1k 20).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi 2004. aasta miirus (EU) nr 552/2004 Euroopa lennuliikluse
juhtimisvorgu koostalitlusvdime kohta (koostalitlusvdime méérus) (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 26).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta miirus (EU) nr 1070/2009, millega
muudetakse mérusi (EU) nr 549/2004, (EU) nr 550/2004, (EU) nr 551/2004 ja (EU) nr 552/2004, et
parandada Euroopa lennundussiisteemi toimivust ja jatkusuutlikkust (ELT L 300, 14.11.2009, 1k 34).
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parandamiseks kasutusele tulemuslikkuse kava ja vorgu haldaja kontseptsioon. Mairus
(EU) nr 552/2004 tunnistati kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega
(EL) 2018/1139,%® sest lennuliikluse korraldamise siisteemide, nende koostisosade ja
menetluste  koostalitlusvoime tagamiseks vajalikud eeskirjad inkorporeeriti
kdnealusesse madrusesse. <

€)

4 uus

Selleks et votta arvesse miiruses (EL) 2018/1139 tehtud muudatusi, on vaja viia
kiesoleva médruse sisu vastavusse mééruse (EL) 2018/1139 sisuga.

WV 550/2004 pShjendus 3

(kohandatud)

WV 551/2004 pdhjendus 4

(kohandatud)

(4)

WV 551/2004 pShjendus 5
(kohandatud)

1944, aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni artiklis 1
tunnustavad osalisriigid, et ,,igal riigil on tidielik ja ainudiguslik suverdinsus oma
territooriumi Ohuruumi iile”. Selle suverddnsuse kohaselt kasutavad X liidu <]
litkmesriigid lennuliikluse juhtimisel riigiasutustele antud volitusi, ilma et see piiraks
rahvusvaheliste konventsioonide kohaldamist.

28

29
30

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta médrus (EL) 2018/1139, mis késitleb tsiviillennunduse
valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu midrusi (EU) nr2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL)
nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse
kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu
mairus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, 1k 1).
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W 1070/2009 pdhjendus 1

(%) Uhise transpordipoliitika rakendamine nduab tdhusat lennutranspordisiisteemi, mis
vOimaldaks lennutransporditeenuseid osutada ohutult, korrapéraselt ja jatkusuutlikult,
optimeerides ldbilaskevoimet ja holbustades seega kaupade, isikute ja teenuste vaba
litkumist.

W 1070/2009 pdhjendus 37
(kohandatud)

= uus

(6)  Uheaegne tegelemine lennuliikluse ohutusstandardite laiendamise ning lennuliikluse
korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste DX> (ANS) <Xl {ildise toimivuse
parandamise eesmdrkidega Euroopa iildlennuliikluse osas nduab arvestamist
inimteguriga. Seetdttu peaksid lukmesrugld kealema © jdrgima < nn Oiglase kultuuri
pohimotteid.ete—kasutusele—wdtmist: = Tuleks &dra kuulata iihtse Euroopa taeva
inimmddtme eksperdiriihma arvamused ja soovitused®! ning neid arvesse votta. <

4 uus

(7 Lennuliikluse korraldamise vallas keskkonnaga seotud tulemusnéitajate parandamine
aitab otseselt kaasa ka Pariisi kokkuleppe ja komisjoni Euroopa rohelise kokkuleppe
eesmirkide saavutamisele, eelkdige lennunduse heite vihendamise kaudu.

WV 549/2004 pShjendus 6
(kohandatud)

——TLiikmesriigid on X> 2004. aastal <X] v&tnud vastu iildise avalduse iihtse Euroopa
taevaga seotud sdjaliste kiisimuste kohta®2. Selle avalduse kohaselt peaksid
litkmesriigid eelkdige suurendama tsiviil- ja sdjandusvaldkonna koost6dd ja, kui koik
asjaomased litkmesriigid peavad vajalikuks, holbustama nende liikmesriikide poolt
vajalikuks peetavas ulatuses koostodd nende relvajoudude vahel kdikides lennuliikluse
korraldamisega seotud kiisimustes.

WV 549/2004 pShjendus 3

3 C(2017) 7518 final.
2 ELEL96-3132004 k0.
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WV 549/2004 pdhjendus 5
(kohandatud)

9) Sojaliste operatsioonide ja Oppuste sisu, ulatust ja ldbiviimist kdsitlevad otsused ei
kuulu #henduse X> Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 100 1dike 2 alusel liidu
Xlpéadevusse.

WV 549/2004 pShjendus 23
(kohandatud)

5 ELTL96.31.3.2004 1 20.
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WV 551/2004 pdhjendus 1

WV 551/2004 pdhjendus 2
(kohandatud)

WV 551/2004 pdhjendus 3
(kohandatud)
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WV 549/2004 pdhjendus 24

(10)

WV 1070/2009 phjendus 9
(kohandatud)

= uus

Et Selleks et tagada koikjal Euroopas jirjekindel ja tShus jérelevalve teenuste

osutamise iile, peaks riiklikele jdrelevalveasutustele kindlustama piisava iseseiswuse
soltumatuse ja piisavalt vahendeid. See iseseissaus ei tohiks takistada nedasutustel X
riiklikul jarelevalveasutusel <X] = kuuluda mitmes reguleeritavas sektoris piddeva
reguleeriva asutuse koosseisu, kui see reguleeriv asutus tdidab sdltumatuse noude VOl
korraldushkult olla uhlnenud riikliku konkurentsiasutusega. <"=téita—enas
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(11)

4 uus

Riiklike jdrelevalveasutuste rahastamisel tuleks kindlustada nende sdltumatus ja
voimaldada neil tegutseda kooskdlas digluse, ldbipaistvuse, mittediskrimineerimise ja
proportsionaalsuse pohimdtetega. Todtajate ametisse nimetamise asjakohaste
menetlustega tuleks riiklike jarelevalveasutuste sdltumatuse tagamisele kaasa aidata,
tagades eelkdige, et strateegiliste otsuste eest vastutavad isikud nimetatakse ametisse
avaliku sektori asutuse poolt, kes ei ole aeronavigatsiooniteenuse osutajate otsene
omanik.

(12)

WV 1070/2009 pdhjendus 10

= uus

Riiklikel jérelevalveasutustel on votmeroll {ihtse Euroopa taeva rakendamlsel ning
kemisfen © nad < peaksid seepirast bustama st =tegema
tiksteisega® koostood, et voimaldada =nende tood ja otsustuspohimadtteid, <
parimaid tavasid =ja menetlusi ning kédesoleva médruse kohaldamist késitleva teabe
<2 vahetamist ja to6tada vélja lihine 1dhenemisviis, sealhulgas tihedama koost66 kaudu
piirkondlikul tasandil. See koost6o peaks olema regulaarne.

WV 550/2004 pShjendus 6

WV 549/2004 pShjendus 17
(kohandatud)
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

4 uus

Lennuliiklusteenuse osutajate vaheline koost66 on oluline vahend Euroopa
lennuliikluse korraldamise siisteemi tulemuslikkuse parandamisel ning seda tuleks
soodustada. Liikmesriikidel peaks olema voimalik luua koostddmehhanisme, mis ei
piirdu eelnevalt kindlaksméairatud koostoovormide ega geograafiliste piirkondadega.

Aeronavigatsiooniteenuse osutajate ohutussertifitseerimist ja -jérelevalvet teevad
ritklikud padevad asutused voi Euroopa Liidu Lennundusohutusamet (edaspidi
»amet*) kooskolas middruses (EL) 2018/1139 sdtestatud nduete ja menetlustega.
Aeronavigatsiooniteenuste osutamiseks tuleb tdita tdiendavad finantsstabiilsuse,
vastutuse ja kindlustuskaitsega seotud nouded, mille kohta tuleks vélja anda
majandussertifikaat. Aeronavigatsiooniteenuse osutajal peaks olema vdimalik liidus
teenuseid osutada vaid juhul, kui tal on nii ohutus- kui ka majandussertifikaat.

Ohuruumi kasutajaid ei tohi neile samaviirsete aeronavigatsiooniteenuste osutamisel
diskrimineerida.

Ainudiguslikult osutatavate lennuliiklusteenuste suhtes tuleks kohaldada méaramist ja
minimaalset avalikku huvi késitlevaid ndudeid.

Lennuliiklusteenuse osutajatel voi lennujaama kiitajatel peaks olema voOimalus
hankida turutingimustel side-, navigatsiooni- ja  seireteenuseid (CNS),
aeronavigatsioonialaseid teabeteenuseid (AIS), lennuliikluse andmeteenuseid (ADS),
meteoroloogiateenuseid (MET) vdi terminali lennuliiklusteenuseid, ilma et see piiraks
ohutusnduete kohaldamist, kui nad leiavad, et selline hange vdimaldab suurendada
kulutdhusust. Selliste hangete kasutamise vdimalus peaks suurendama paindlikkust ja
edendama teenuste valdkonna innovatsiooni, mdjutamata sdjavde erivajadusi seoses
konfidentsiaalsuse, koostalitlusvoime, siisteemi vastupidavuse, andmetele juurdepéésu
ja lennuliikluse korraldamise turvalisusega.

Kui terminali lennuliiklusteenuseid hangitakse, ei tohiks nende suhtes kohaldada
kdesolevas madruses sétestatud tasusiisteemi ega Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2009/12/EU% artikli 1 1diget 4, mis on seotud konealuse siisteemi
kohaldamisega.

Marsruudi lennuliiklusteenuste osutamine tuleks organisatsiooniliselt eraldada CNS-,
AIS-, ADS-, MET- ja terminali lennuliiklusteenuste osutamisest, sealhulgas
raamatupidamisarvestuste eristamise kaudu, et tagada ldbipaistvus ning viltida
diskrimineerimist, ristsubsideerimist ja konkurentsi moonutamist.

Vajaduse korral tuleks aeronavigatsiooniteenuste hanked korraldada kooskdlas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2014/24/EL*¢ ning Euroopa Parlamendi

35

36

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mirtsi 2009. aasta direktiiv 2009/12/EU lennujaamatasude kohta
(ELT L 70, 14.3.2009, 1k 11).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/24/EL riigihangete kohta ja direktiivi 2004/18/EU kehtetuks tunnistamise kohta (ELT
L 94, 28.3.2014, Ik 65).
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e2y)

(22)

(23)

24)

(25)

(26)

27)

ja ndukogu direktiiviga 2014/25/EL*". Riiklikud jirelevalveasutused peaksid tagama,
et aeronavigatsiooniteenuste hankenduded oleksid tdidetud.

Mehitamata ohusoidukite liikluskorraldus eeldab iihiste teabeteenuste kittesaadavust.
Sellise liikluskorralduse kulude piiramiseks peaksid iihiste teabeteenuste hinnad
pohinema kuludel ja mdistlikul kasumimarginaalil ning riiklikud jarelevalveasutused
peaksid need heaks kiitma. Teenuse osutamise voOimaldamiseks peaksid
aeronavigatsiooniteenuse osutajad tegema noutavad andmed kittesaadavaks.

Tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide eesmdrk on muuta muudel kui
turutingimustel osutatavad aeronavigatsiooniteenused kulutGhusamaks ja edendada
kvaliteetsemat teenust ning need peaksid selleks hdlmama vastavaid asjakohaseid
stiimuleid. Seda eesmérki silmas pidades ei tohiks tulemuslikkuse kavad ega
tasusilisteemid holmata turutingimustel osutatavaid teenuseid.

Suurima tohususe huvides peaks tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide vajalik
jérelevalve olema suunatud médratud lennuliiklusteenuseosutajatele kui sellistele.

Tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide jdrelevalvega seotud kohustused tuleks
asjakohaselt jagada.

Vottes arvesse marsruudi aeronavigatsiooniteenuste osutamisele omaseid piiriiileseid
ja vorgu elemente ning asjaolu, et seetottu tuleb tulemuslikkust hinnata eelkdige kogu
liitu hdlmavate tulemuseesméirkide alusel, peaks marsruudi aeronavigatsiooniteenuste
tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmirkide hindamise ja heakskiitmise eest
vastutama liidu asutus, mille iile teeb kohtulikku kontrolli apellatsiooniorgan ja
1oppastmes Euroopa Kohus. Selleks et tagada {ilesannete tditmine suure
asjatundlikkuse ja vajaliku soltumatusega, peaks konealune liidu asutus olema
tulemuslikkuse hindamise asutuse iilesandeid tditev amet, mis tegutseb kooskdlas
madruses (EL) 2018/1139 sétestatud spetsiaalsete juhtimiseeskirjadega. Vottes arvesse
nende  teadmisi  kohalikest  oludest, mis on  vajalikud  terminali
aeronavigatsiooniteenuste  hindamiseks, peaksid riiklikud jarelevalveasutused
vastutama terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade ning
tulemuseesmarkide hindamise ja heakskiitmise eest. Kulude jaotamine marsruudi ja
terminali aeronavigatsiooniteenuste vahel kujutab endast {ihtainsat toimingut, mis on
asjakohane mdlemat liiki teenuste puhul, mistdttu peaks see kuuluma tulemuslikkuse
hindamise asutusena tegutseva ameti jirelevalve alla.

Marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektid
peaksid olema kooskdlas vastavate kogu ELi hdlmavate tulemuseesmérkidega ja
vastama teatavatele kvaliteedikriteeriumidele, et tagada seatud eesmirkide tulemuslik
saavutamine voOimalikult suures ulatuses. Hindamismenetlusega tuleks tagada
puuduste kiire kdrvaldamine.

Vorgu funktsioonide tulemuslikkuse suhtes tuleks kohaldada neile omaseid
kriteeriume, vottes arvesse nende funktsioonide eripdra. Vorgu funktsioonide suhtes
tuleks kohaldada tulemuseesmérke sellistes pohilistes tulemusvaldkondades nagu
keskkond, ldbilaskevoime ja kulutdhusus.

37

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/25/EL, milles kisitletakse vee-, energeetika-, transpordi- ja postiteenuste sektoris

tegutsevate iiksuste riigihankeid ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2004/17/EU (ELT L 94, 28.3.2014, Ik 243)
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(28)

(29)

(30)

(1)

(32)

(33)

(34)

Tasuslisteem peaks tuginema pdohimdttele, et Shuruumi kasutajad peaksid tasuma
saadud teenuste osutamise kulud, kuid arvesse tuleks votta iiksnes sellise teenusega
seostatavaid kulusid, mida muul viisil ei kaeta. Vorgu haldajaga seotud kulud peaksid
sisalduma kindlaksméératud kuludes, mida voib ohuruumi kasutajatelt sisse nduda.
Tasudega tuleks soodustada aeronavigatsiooniteenuste ohutut, tulemuslikku, tdhusat ja
jatkusuutlikku osutamist, et saavutada ohutuse ja kulutShususe korge tase ja
tulemuslikkuse eesmédrgid ning nendega tuleks soodustada teenuste integreeritud
osutamist, vihendades samaaegselt lennunduse keskkonnamoju.

Tasude muutmise mehhanismid, millega parandatakse keskkonnaga seotud
tulemusnditajaid ja teenuste kvaliteeti, eelkdige kasutades rohkem sddstvaid
alternatiivkiituseid, suurendades ldbilaskevdimet ja védhendades viivitusi, sdilitades
seejuures optimaalse ohutustaseme, tuleks kehtestada kogu ELis, sest lennundus on
olemuselt piiriiilene. Riiklikel jérelevalveasutustel peaks olema ka vdimalus luua
terminaliteenuste jaoks kohaliku tasandi mehhanismid.

Selleks et ergutada dhuruumi kasutajaid lendama lithimat marsruuti, eelkdige suure
liiklustiheduse korral, peaks olema vodimalik kehtestada kogu iihtse Euroopa taeva
Ohuruumis marsruudil osutatavate teenuste iihtne tihikumédr. Mis tahes sellise tihtse
tthikuméddra kehtestamine peaks olema lennuliiklusteenuse osutajate jaoks
tuluneutraalne.

Ristsubsideerimise ja sellest tulenevate moonutuste véltimise {ihe vahendina tuleks
sdtestada aeronavigatsiooniteenuste osutajate raamatupidamisarvestuse labipaistvus.

Lennuliikluse  korraldamise = vOrgu funktsioonidega tuleks kaasa aidata
lennutranspordisiisteemi  kestlikule arengule ja toetada kogu ELi holmavate
tulemuseesmadrkide saavutamist. Nendega tuleks tagada Ohuruumi ja piiratud
ressursside jatkusuutlik, tohus ja keskkonna seisukohast optimaalne kasutamine, votta
arvesse operatiivvajadusi Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgu taristu
kasutuselevotul ning pakkuda tuge vorgu tegevuses ilmnenud kriisiolukordade korral.
Mitut iilesannet, mis aitavad kaasa nende funktsioonide tiitmisele, peaks tditma vorgu
haldaja, kelle tegevus peaks hdolmama koiki asjaomaseid operatiivses lennutegevuses
osalevaid sidusriihmi.

Uhisotsustamismenetluses, mille kiigus teeb otsuseid vorgu haldaja, tuleks eelistada
vorgu huve. Uhisotsustamismenetluses osalejad peaksid seetdttu tegema nii palju kui
voimalik  selleks, et parandada vOrgu toimimist ja  tulemuslikkust.
Uhisotsustamismenetlusega tuleks edendada vdrgu huve ning need peaksid olema
sellised, et probleemid lahendatakse ja konsensus saavutatakse alati, kui see on
voimalik.

Selleks et lennuliiklusteenuse osutajad votaksid tarbijaid rohkem arvesse ning et
pakkuda ohuruumi kasutajatele rohkem vdimalusi rddkida kaasa neid mojutavate
otsuste vastuvOotmisel, tuleks tohustada sidusrithmadega konsulteerimist ja nende
osalemist lennuliiklusteenuse osutajate olulisemates kditamisalastes otsustes.
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WV 1070/2009 pdhjendus 11
(kohandatud)

WV 550/2004 pShjendus 2
(kohandatud)
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WV 550/2004 pdhjendus 13
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WV 550/2004 pdhjendus 24

4 uus

(35) Selleks et lennuliikluse andmeteenuseid oleks voimalik nii piiriiileselt kui ka kogu ELi
hdolmavatel alustel osutada paindlikult, on oluline asjakohaste operatiivandmete
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kéttesaadavus. Seepirast tuleks sellised andmed teha kéttesaadavaks asjaomastele
sidusriihmadele, sealhulgas voOimalikele uutele lennuliikluse andmeteenuste
osutajatele. Tadpne teave Shuruumi olukorra ja lennuliikluse eriolukordade kohta ning
konealuse teabe Oigeaegne ja nduetekohane edastamine tsiviil- ja sdjalistele
kontrollidele mdjutab otseselt lennutegevuse ohutust ja tShusust. Ohuruumi olukorda
kajastava ajakohastatud teabe Oigeaegne kittesaadavus on oluline kdikide nende
osaliste jaoks, kes soovivad oma lennuplaani tditmise voi muutumise korral kasutada
asjaomase Ohuruumi struktuure.

WV 550/2004 pdhjendus 16

(36)

WV 1070/2009 pdhjendus 30
(kohandatud)

= uus

Kaassegse—tTdieliku, kvaliteetse ja Oigeaegse aeronavigatsioonialase teabe
edastamisel on mérkimisvddrne moju ohutusele ja #henduse DO liidu <XI dhuruumile
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casutajasobralikdce—kontrollitud—ja—intesreeritud—andmeid =>Neile andmetele
juurdepaidsu peaks soodustama asjakohase teabetaristu abil <.

(37)

(38)

(39)

(40)

4 uus

Ohuruumi on vdimalik ohutult ja tdhusalt kasutada {iksnes tsiviil- ja militaardhuruumi
kasutajate tihedas koostdos, mis praktikas pohineb peamiselt ohuruumi paindlikul
kasutamisel ja tdhusal tsiviil-sdjalisel koordineerimisel, nagu on kehtestanud
Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon (ICAO). Ohuruumi paindliku
kasutamise ja tOhusa tsiviil-sdjalise koordineerimise tagamiseks tuleks kehtestada
eeskirjad ning komisjonile tuleks anda volitused nidha ette meetmed, millega tagatakse
ulatuslikum tihtlustamine.

Euroopa lennuliikluse uue polvkonna juhtimissiisteemi SESAR eesmirk on
vOimaldada lennutranspordi ohutut, tohusat ja keskkonnasédstlikku arengut,
ajakohastades Euroopa ja iilemaailmset lennuliikluse korraldamise siisteemi. Selleks et
kaasa aidata projekti tdielikule tohususele, tuleks tagada nduetekohane
kooskolastamine projekti etappide vahel. Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkava
peaks tulenema SESARi miératlemisetapist ja aitama saavutada kogu liitu hdlmavaid
tulemuseesmarke.

Uhisprojektide kontseptsiooni eesmirk peaks olema rakendada digeaegselt,
kooskolastatult ja silinkroniseeritult Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkavas
kindlaksméédratud kéitamispohimotete olulisi muudatusi, mis modjutavad kogu
vorku.Komisjonile tuleks teha iilesandeks viia ldbi rahastamise kulude-tulude analiiiis,
et kiirendada projekti SESAR kasutuselevattu.

Mairusega (EL) 2018/1139 kehtestatud lennuliikluse korraldamise siisteemidele ja
koostisosadele esitatavate nduete tditmisega tuleks tagada nende siisteemide ja
koostisosade koostalitlusvoime iihtse Euroopa taeva huvides.

WV 551/2004 pdhjendus 11
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WV 551/2004 pdhjendus 14
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WV 549/2004 pdhjendus 25

WV 549/2004 pdhjendus 26
(kohandatud)

" 3
3 BUT €38.622001 H3-
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WV 549/2004 pShjendus 15
(kohandatud)
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WV 551/2004 pdhjendus 19

(41)

(42)

4 uus

Selleks et votta arvesse tehnika voi kditamisalast arengut, eelkdige lisade muutmise
vOi vOrgu haldamisega seotud sitete tdiendamise kaudu, tuleks komisjonile
delegeerida Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 290 kohane digus votta vastu
oigusakte. Delegeerimise sisu ja ulatus sétestatakse asjakohastes artiklites. Kéesoleva
madruse alusel delegeeritud digusaktide vastuvotmisel on eriti oluline, et komisjon
viiks oma ettevalmistava t60 kéigus 1dbi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas
ekspertide tasandil, ja et konealused konsultatsioonid viidaks 14bi kooskdlas 13. aprilli
2016. aasta institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes*® sitestatud
pohimdtetega. Eelkdige selleks, et tagada delegeeritud digusaktide ettevalmistamises
vOrdne osalemine, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu koik dokumendid
liikkmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepiis
komisjoni eksperdirithmade koosolekutele, millel arutatakse delegeeritud digusaktide
ettevalmistamist.

Selleks et tagada kdesoleva médruse rakendamiseks iihetaolised tingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused, eelkdige seoses jirgmisega: riiklike
jarelevalveasutuste virbamis- ja valikumenetluste kord, aeronavigatsiooniteenuse
osutajate majandusliku sertifitseerimise eeskirjad, tulemuslikkuse kavade ja
tasusiisteemide  rakendamise  eeskirjad, eelkdige kogu ELi  hdlmavate
tulemuseesmarkide kehtestamise vallas, marsruudi ja terminali
aeronavigatsiooniteenuste liigitamine, lennuliiklusteenuse osutajate ja vOorgu haldaja
tulemuslikkuse kavade projektide ja tulemuseesmirkide hindamise kriteeriumid ja
menetlused, tulemuslikkuse jirelevalve, kulusid ja tasusid késitleva teabe andmise
eeskirjad, tasude kulubaasi sisu ja kehtestamine ning aeronavigatsiooniteenuste
tthikuméérade kehtestamine, stiimulite mehhanismid ja riskide jagamise mehhanismid,
vorgu haldaja méadramine ja selle tingimused, vorgu haldaja iilesanded ja tema poolt
kohaldatavad juhtimismehhanismid, vorgu funktsioonide tditmist kdsitlevad eeskirjad,
lennuliiklusteenuse  osutajate  olulisemate  kditamisalaste  otsuste  teemal
sidusriihmadega konsulteerimise kord, operatiivandmete kattesaadavusnduded,
juurdepddsutingimused ja juurdepddsuhindade kehtestamine, Shuruumi paindliku

40 ELTL 123, 12.5.2016, Ik 1.
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kasutamise kontseptsiooni kohaldamine, iihisprojektide ja nende puhul kohaldatavate
juhtimismehhanismide kindlaksmiidramine. Neid volitusi tuleks kasutada kooskdlas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) nr 182/2011%!,

(43)

WV 1070/2009 pdhjendus 11
(kohandatud)

Tooturu osapooled peaksid olema paremini informeeritud ja nendega tuleks ndu
pidada kdikide mirkimisviirse sotsiaalse mdjuga meetmete iile. Lhenduse
X> Liidu <XI tasandil tuleks ndu pidada ka komisjoni otsuse 98/500/EU** alusel
moodustatud valdkonna dialoogikomiteega.

(44)

WV 549/2004 pShjendus 20
(kohandatud)

Kéesoleva madruse 3a—a rikkumise korral ettendhtud
karistused peaksid olema tohusad proports1onaalsed ja hoiatavad ning need ei tohiks
vidhendada ohutust.

(45)

4 uus

Vottes arvesse Hispaania Kuningriigi diguslikku seisukohta lennujaama asukohaks
oleva territooriumi suverddnsuse ja jurisdiktsiooni kiisimuses, ei tuleks kiesolevat
madrust kohaldada Gibraltari lennujaama suhtes.

(46)

WV 549/2004 pShjendus 24
(kohandatud)

Kuna kiesoleva méédruse eesmirki, milleks on uhtse Euroopa taeva %e%e
B> rakendamine <X, ei suuda liikmesriigid 3 :
vajalikul médral saavutada, X> kuid meetme riikidevahelise laadl tottu <ZI V01dakse
see paremlnl saavutada ﬁh@ﬁéﬂ%@ x> plgem 111du <ZI tasandll i S—Samas

V01b a%%é&s IZ> 111t <ZI Votta meetmeld kooskolas Euroopa L11du leplngu artlkhs 5
satestatud subsidiaarsuspohimdttega. Samas artiklis sétestatud proportsionaalsuse
pohimotte kohaselt piirdub kédesolev maéddrus tiksnes eesmirgi saavutamiseks
vajalikuga,

41

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méaérus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse

eeskirjad ja ildpShimodtted, mis késitlevad litkmesriikide lébiviidava kontrolli mehhanisme, mida
kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).

42

EUT L 225, 12.8.1998, 1k 27.
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WV 550/2004

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

I PEATUKK
ULDSATTED
WV 1070/2009 artikli 1 15ige 1
(kohandatud)
= uus
Artikkel 1

Eesmirk > Reguleerimisese <X] ja kohaldamisala

1. = Kiesoleva miirusega kehtestatakse <= Liihtset Euroopa taevast—kiisi
eesmirkon loomise ja tulemusliku toimimise eeskirjad, et edasi-arendads DO tugevdada &3
olemasolevaid lennuliikluse ohutusstandardeid, aidata kaasa lennutranspordi siisteemi
atdaasuuthlasle kestlikule arengule ja parandada iildlennuliikluse lennuliikluse korraldamise
AN ja aeronavigatsiooniteenuste EANSY iildist tulemuslikkust Euroopas eesmérgiga
rahuldada kdikide dhuruumi kasutajate ndudmised. Uhtne Euroopa taevas koosneb sidusast
iileeuroopalisest smarssautide; = iliha iihtsema Shuruumi, < marsruutidevorgu haldamise ja
lennuliikluse korraldamise siisteemide vorgustikust, mis pShineb Shuruumi kasutajate':>

kodanike ja keskkonna <= huvides aieemes turvahsusel tohususel= , koostahtlusv01mel Ja
tehnoloogla aJakohastamlseK:' 1 3 :

WV 1070/2009 artikli 1 15ige 2
(kohandatud)

2. Kiesoleva miiruse ja—artikhis3—esutatud—meetmete kohaldamine ei piira liikmesriikide

suverddnsust nende Ohuruumi suhtes ega liikmesriikide ndudeid, mis késitlevad avalikku

korda Ja Julgeolekut n1ng kaitsekiisimusi, nagu on sétestatud artiklis 4483. Kéesolev méadrus ja
mred el holma sojalisi operatsioone ega dppusi.

WV 1070/2009 artikli 1 15ige 3
(kohandatud)

3. Kéesoleva méiruse ja—artikhs3—esutatud—meetmete kohaldamine ei piira liikmesriikide
oigusi ega kohustusi, mis tulenevad 1944. aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse
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konventsioonist (edaspidi ,,Chicago konventsioon®). Seoses sellega on kdesoleva méadruse
tatendav eesmirk selle kohaldamisalasse kuuluvates valdkondades liikmesriikide abistamine
Chicago konventsioonist tulenevate kohustuste tditmisel, luues aluse selle sdtete lihetaoliseks
tolgendamiseks ja Tiihtseks rakendamiseks ning tagades selle sdtete noduetekohase
arvessevotmise kidesolevas madruses ning selle rakendamiseks koostatud eeskirjades.

WV 550/2004

WV 551/2004
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WV 551/2004 (kohandatud)

= uus

43. Heag amistKdesolevat midrust kohaldatakse kéeselevat
ﬁ%t&?ﬁ@% ohuruuml suhtes ICAO EUR- j-a=¥F=I-p11rkonnas kus 111kmesr11g1d vastutavad
lennuliiklusteenuste osutamise eest—vasta : : médrasele. Samuti voivad
litkmesriigid kohaldada kéesolevat maarust nende Vastutusalasse kuuluva 0huruum1 suhtes
muudes ICAO piirkondades, tingimusel et nad teavitavad sellest komisjoni ja teisi
litkkmesriike.

WV 551/2004

4 uus
5. [Kui miidrus voetakse vastu enne iileminekuperioodi 16ppu: Kéesolevat médrust ei
kohaldata Gibraltari lennujaama suhtes. ]
6.  Kui ei ole sitestatud teisiti, késitatakse viidet Euroopa Liidu Lennundusohutusametile

(edaspidi ,,amet”) viitena ametile kui ohutusasutusele, mitte kui tulemuslikkuse
hindamise eest vastutavale asutusele.

WV 549/2004 (kohandatud)

Artikkel 2

Mboisted

B EEFL96-3132004 1 10-
—3+3- 5 :
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kohaldamisel kasutatakse jargmisi

Kéesoleva maédruse
moisteid:

WV 549/2004 (kohandatud)

= uus

12. ,ldhilennujuhtimine* — liikluse juhtimine lennuviljal;

23. ,aeronavigatsiooniglaseteabe teenistus® — maddratletud alal asuv teenistus, kes
vastutab aeronavigatsioonialaseteabe ning aeronavigatsiooni ohutuse, korrapirasuse
ja tohususe jaoks vajalike andmete edastamise eest;

35. ,,aeronavigatsiooniteenuse osutajad* — mis tahes avalik-diguslik v3i eradiguslik
isik, kes osutab X> {iht voi mitut <X] aeronavigatsiooniteenust iildise lennuliikluse

jaoks;

44. ,aeronavigatsiooniteenizdused” [ (ANS) <X] — lennuliiklusteenindused;
sidepidamis-,  navigatsiooni- ja  isimsseireteensmdused X (CNS) <X,
meteoroloogiateeniadused seronaveatsioon————aoks X> (MET) <,

acronavigatsioonialased teabe—teeniadused [X> (AIS) XI; = ja lennuliikluse
andmeteenused (ADS); <

54. ,,lennujuhtimine® — teensadus, mille eesmérk on:
a) kokkupdrgete viltimine:
1)  Ohusdidukite vahel; 3a
i) mandoverdusalal olevate Shusodidukite ja takistuste vahel; 3&

b) lennuliikluse sujuvuse parandamine ja séilitamine;

4 uus

6. ,,Jennuliikluse andmeteenused* — teenused, mis seisnevad seireteenuste osutajatelt, MET-
ja AlS-teenuste osutajatelt ning vorgu funktsioonide tiitjatelt ja muudelt asjaomastelt
iiksustelt operatiivandmete kogumises, koondamises ja integreerimises voi toddeldud
andmete edastamises lennujuhtimise ja lennuliikluse korraldamise eesmérgil;

7. ,,Jennuliiklusvoo ja lidbilaskevdime juhtimine (ATFCM)* — teenus, mille eesmérk
on kaitsta lennujuhtimist iilekoormuse eest ja optimeerida olemasoleva
labilaskevoime kasutamist;
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WV 549/2004

= uus

89. ,.lennuliiklusvoogude juhtimine* — tegevus = voi teenus <, mis on ette nihtud
selleks, et aidata kaasa = kogu marsruuti hdlmavatele <= ohututele, nduetekohastele
ja kiiretele lennuliiklusvoogudele, tagades lennujuhtimise vOimsuse maksimaalse
kasutamise, ning selleks, et liikluse maht oleks kooskdlas lennuliiklusteenuse
osutajate deklareeritud voimsusega;

WV 1070/2009 artikli 1 15ike 2
punkt b
= uus
9489. ,lennuliikluse korraldamine® — koik Shus ja maa peal tehtavad toimingud
= voi  teenused <&  (lennuliiklusteenused, = Ohuruumi  korraldamine  ja

lennuliiklusvoogude juhtimine), mis on ndutavad Ohusdiduki ohutu ja tdohusa
litkkumise tagamiseks koikides lennuetappides;

WV 549/2004

10+, | lennuliiklusteensdused — erinevad lennuinfoteeniadused, hiireteenindused,
lennuliikluse ndustamisteensdused ja lennujuhtimisteensdused (piirkondlik,
lahenemis- ja ldhilennujuhtimine);

116. ,.0huruumi osa“ — ruumiliselt ja ajaliselt médratletud Shuruum, mille piires

aeronavigatsiooniteenuseid osutatakse;

12%. ,,0huruumi korraldamine® — kavandatav tegevus, mille peamine eesmédrk on
maksimeerida olemasoleva 0huruumi kasutamist diinaamilise ajajagamise abil ja
teatavatel juhtudel eraldada liihiajaliste vajaduste pohjal dhuruum selle kasutajate eri
kategooriate seas;

4 uus

13. ,,0huruumi struktuur® — Ohuruumi konkreetse mahuga osa, mis on kindlaks
médratud eesmirgiga tagada dhusdiduki ohutu ja optimaalne kditamine;

WV 1070/2009 artikli 1 15ike 2
punkt a (kohandatud)

148. ,,0huruumi kasutajad“ — iildiseks lennuliikluseks X> eeskirjade kohaselt <XI
kasutatavate ohusoidukite kditajad;
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WV 1070/2009 artikli 1 15ike 2
punkt g

1523b. ,hiireteenused — teenused, mille eesmérgiks on teatada asjaomastele
organisatsioonidele lennukitest, mis vajavad otsimis- ja paisteabi, ning vajaduse
korral abistada neid organisatsioone;

W 549/2004

= uus
1683. ,ldhenemislennujuhtimine — saabuvate ja lahkuvate ohusdidukite
kontrollitavate lendude juhtimine;
1782. ,piirkondlik lennujuhtimine® — kontrollitavate lendude juhtimine
hursumiesas © lennujuhtimispiirkonnas <;

4 uus
18. ,ldhtevdirtus — prognoositud véirtus, mis on moeldud tulemuseesmirkide

seadmiseks ja seotud kindlaksméératud kulude voi kindlaksméaaratud ihikuhindadega
asjaomase vordlusperioodi algusele eelnenud aastal;

19. ,vordlusrihm®“ — sarnases tegevus- ja majanduskeskkonnas tegutsevate
lennuliiklusteenuse osutajate riihm;

20. ,,jaotusvairtus® — vairtus, mis on saadud konkreetse lennuliiklusteenuseosutaja
kohta, jaotades kogu ELi hdlmava tulemuseesmérgi koikide lennuliiklusteenuse
osutajate vahel, ning mida kasutatakse vordlusalusena, et hinnata tulemuslikkuse
kava projektis seatud tulemuseesmirgi kooskdla kogu ELi hdlmava
tulemuseesmargiga;

WV 549/2004

WV 1070/2009 artikli 1 13ike 2
punkt d (kohandatud)
= uus

2145, sertifikaat” — [X> ameti, riikliku péadeva asutuse voi <X riikliku

jérelevalveasutuse vélja antud mis tahes kujul dokument, mis vastab siseriiklikule
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oigusele ning millega kinnitatakse, et = lennuliikluse korraldamise ja <
aeronavigatsiooniteenuse osutaja vastab selle teenuse osutamiseks vajalikele
nouetele;

4 uus

22. ,jiihine teabeteenus (CIS)“ — teenus, mis seisneb staatiliste ja diinaamiliste
andmete kogumises ja levitamises, et vOoimaldada teenuste osutamist mehitamata
ohusoidukite liikluse korraldamiseks;

WV 549/2004 (kohandatud)

2316. ,,sidepidamisteenindused — lennunduses kasutatavad patksedpiisi- ja kil
mobiilsed teenimdused, et tagada lennuliikluse juhtimise eesmirgil maa-maa, Ohk-
maa ja 0hk-0hk side;

2449 | koostisosad“ — materiaalsed esemed, nditeks riistvara, ning immateriaalsed
esemed, nditeks tarkvara, millest Euroopa lennuliikluse juhtimise vorgu (EATMN)
koostalitlusvoime soltub;

4 uus

25. ,lennujuhtimispiirkond“ — maapinna kohal olevast kindlaksméairatud tasandist
kdrgemal asuv kontrollitav Shuruum,;

26. ,,iihisotsustamine” — menetlus, milles otsused tehakse litkmesriikide, operatiivses
lennutegevuses osalevate sidusriihmade ja vajaduse korral teiste osalejate pideva
ithistegevuse ja konsulteerimise pohjal;

W 1070/2009 artikli 1 15ike 2
punkt j

= uus

274+, ,piirililesed teenused” — igasugune—elukerd—kui—tthes—htkmesrigis—pakub
igatsiooniteenuserd™ acronavigatsiooniteenused, mida  pakub  {ihes
aritegevuse koht on teises

4 uus

28. ,,deklaratsioon* — lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste puhul
méiéruse (EL) 2018/1139 artikli 3 punktis 10 méératletud deklaratsioon;
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29. ,marsruudi aeronavigatsiooniteenused“ — lennuliiklusteenused, mis on seotud

Ohusoiduki juhtimisega stardi- ja tousuetapi I0pust kuni ldhenemis- ja
maandumisetapi  alguseni ning marsruudil osutatavate lennuliiklusteenuste
osutamiseks vajalikud aeronavigatsiooniteenused;

30. ,,marsruudi navigatsioonitasude sissendudmise piirkond“ — Ohuruumiosa, mis
algab maapinnalt ja holmab iilemist Shuruumi ning kus osutatakse marsruudi
aeronavigatsiooniteenuseid ja mille suhtes on kehtestatud {ihtne kulubaas;

WV 549/2004 (kohandatud)

3129. ,,Eurocontrol“ — Euroopa Lennuliikluse Ohutuse Organisatsioon, loodud
lennuliikluse ohutuse alast koostodd kasitleva 13. detsembri 1960. aasta
rahvusvahelise konventsiooniga®?;

mééruse gEL) 2018/ 113 VIII hsas Qunktls 3.1 loetletud susteemlde kogum mis
voimaldab osutada aeronavigatsiooniteenuseid #henduses X liidus <XI, sealhulgas

ithenduseliidu ja kolmandate riikide piirialadel,

WV 1070/2009 artikli 1 16ike 2
punkt ¢ (kohandatud)

3343a. ,,O Euroopa <X] lennuliikluse korraldamise iildkava” — kava, mis on heaks
kiidetud ndukogu otsusega 2009/32O/EU46 kooskolas noukogu %ﬁ%b%@%
aasta midruse (EU) nr 219/200747 hisetrey 5 .

muudetud artlkh 1 101kega 2;

W 1070/2009 artikli 1 15ike 2
punkt

= uus

34% ,,ohuruuml paindlik kasutamine® —

haldatay Ohuruumi korraldam1se kontseptsmon = mllle
aluseks on pohlmote et ohuruum el tohiks olla méaratud iiksnes tsiviil- voi sdjaliseks
ohuruumiks, vaid seda peaks kdsitama pigem iihe tervikuna, kus koikide kasutajate

44

45
46
47

ELT L 95, 9.4.2009, 1k 41.
Noukogu 27. veebruari 2007. aasta médrus (EU) nr 219/2007 iihisettevdtte loomise kohta Euroopa
lennuliikluse uue pdlvkonna juhtimissiisteemi (SESAR) viljaarendamiseks (ELT L 064, 2.3.2007, 1k 1).
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WV 1070/2009 artikli 1 15ike 2

punkt g
3523a. ,lennuinfoteenus” — lendude ohutuse ja tdhususe tagamiseks vajalike
nduannete ja teabe andmiseks osutatav teenus;

W 549/2004

punkt h

WV 549/2004 (kohandatud)

= uus

3626. ,.iildine lennuliiklus” — kogu tsiviilohusdidukite liiklus ning kogu riiklike
ohusoidukite (sealhulgas sdjavie, tolli ja politsei Shusdidukite) liiklus, mis toimub
IEAO [ 1944. aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooniga
asutatud ~ Rahvusvahelise  Tsiviillennunduse  Organisatsiooni  (ICAO) I
protseduuride kohaselt;
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3728. ,koostalitlusvdoime — EATMN-i siisteemide ja koostisosadega ndutavate
funktsionaalsete, tehniliste ja kditamisomaduste ning kaltamlsprotseduurlde kogum
et tagada selle ohutu torgeteta Ja tohus ka1tam1ne. S3:818

3829. ,.meteoroloogiateenindused” — vahendid ja teenused, mille abil varustatakse
ohusoidukit = aeronavigatsiooni  eesmdrgil < ilmaprognoosidega, = -
hoiatustega, < -ililevaadetega ja -vaatlustega ning mis tahes muu meteoroloogilise
teabe ja andmetega, mille edastamise on riigid lennunduses kasutamiseks ette ndinud;

4 uus

39. ,riiklik padev asutus* — mddruse (EL) 2018/1139 artikli 3 punktis 34 maéératletud
iiksused;

40. ,,riiklik jérelevalveasutus® — riiklik asutus voi riiklikud asutused, kellele litkmesriik on
usaldanud kiesolevast madrusest tulenevad iilesanded, vilja arvatud riikliku padeva
asutuse poolt tdidetavad iilesanded;

W 549/2004
4139. ,navigatsiooniteeniadused — vahendid ja teenused, mille abil antakse Shusdidukile
teavet tema asukoha ja ajastamise kohta;
{4 uus
42. kriisiolukord vorgu tegevuses — olukord, milles ebatavalistest ja ettenigematutest

asjaoludest tingituna ei suudeta vorgu lidbilaskevdime suure vdhenemise voi vorgu
labilaskevdime ja ndudluse vahelise olulise tasakaalustamatuse voi mérkimisvéérselt
puuduliku teabevahetuse tottu vorgu iihes voi mitmes osas pakkuda noutaval tasemel
lennuliikluse juhtimise ega aeronavigatsiooniteenuseid;

43. ,vorgu haldaja*“ — iiksus, kellele on usaldatud artiklis 26 osutatud vorgu
funktsioonide tditmisele kaasaaitamiseks vajalikud iilesanded koosk®dlas artikliga 27;

W 549/2004

= uus
443+ ,operatiivandmed* — teave lennu koikide etappide kohta, mida
aeronavigatsiooniteenuse osutajad, ohuruumi kasutajad, lennujaamade kéitajad ja
teised asjaosalised vajavad operatiivsetel -etsuste= eesmirkidel Ftegemiseks;
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4 uus

45. ,tulemuslikkuse kava*“ — vastavalt olukorrale lennuliiklusteenuse osutajate ja
vorgu haldaja koostatud voi vastu voetud kava, mille eesmérk on parandada
aeronavigatsiooniteenuste osutamist ja vorgu funktsioonide tditmist;

W 549/2004
4633. | kasutuselevott — esimene to0ks kasutamine pérast esialgset paigaldamist
vOi parandamist;
4734. ,lennuteede vork™ — iildise lennuliiklusvoogude maéiratletud suunamisteede

vork, mis on vajalik lennujuhtimisteenuste osutamiseks;

4 uus

48. ,,SESARi médratlemisetapp — etapp, mis hdolmab projekti SESAR pikaajalise
visiooni, igas lennuetapis tdiustusi vOimaldava seonduva tegevuskontseptsiooni,
EATMNis noutud oluliste operatiivsete muudatuste ning ndutavate arendus- ja
kasutuselevotuprioriteetide véljatdotamist ja ajakohastamist;

49. ,,SESARi kasutuselevotuetapp” — industrialiseerimise ja rakendamise
jarjestikused etapid, mille jooksul tehakse jargmist: SESARi lahenduste
rakendamiseks vajalike maapealsete ja pardaseadmete ning -protsesside
standardimine, tootmine ja sertifitseerimine (industrialiseerimine); ning SESARi
lahendustel pdhinevate seadmete ja siisteemide hankimine, paigaldamine ning
kasutuselevott, sealhulgas seonduvad kéitamisprotseduurid (rakendamine);

50. ,,SESARI arendusetapp* — etapp, mille jooksul viiakse 14bi teadus-, arendus- ja
valideerimistoiminguid, mille eesmédrk on pakkuda védlja kiipsed SESARi
lahendused;

51. ,,projekt SESAR* — Euroopa lennuliikluse korraldamise ajakohastamise projekt,
mille eesmérk on tagada liidule korgjoudlusega, standarditud ja koostalitlusvoimeline
lennuliikluse korraldamise taristu ning mis koosneb innovatsioonitsiiklist, mis
holmab SESARi maératlemisetappi, SESARi arendusetappi ja SESARi
kasutuselevotuetappi;

52. ,,SESARi lahendus“ — SESARi arendusetapi rakendatav véljund, millega
vOetakse kasutusele uued voi tdiustatud standarditud ja koostalitlusvoimelised
kditamisprotseduurid voi -tehnoloogiad;
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WV 549/2004

5338. ,seireteensadused — vahendid ja teenused, mida kasutatakse lennuki asukoha
méidramiseks ohutu hajutamise tagamiseks;

5439, ,siisteem* — lennuki pardal ja maa peal asuvate koostisosade iithendamine
ning kosmoses asuvad seadmed, mis toetavad aeronavigatsiooniteenuseid koikides
lennu etappides;

4 uus

55. ,terminali aeronavigatsiooniteenused“ — ldhilennujuhtimisteenused voi
lennuvélja lennuinfoteenused, mis hdlmavad lennuliikluse ndustamisteenuseid ja
hiireteenuseid ning lennuliiklusteenuseid, mis on seotud Shusdiduki saabumise ja
lahkumisega kindlaksméédratud vahemaani asjaomasest lennujaamast, mis on
vajalikud  kéitamisnduete  tditmiseks, ning nendega seotud  vajalikke
aeronavigatsiooniteenuseid,

56. ,terminali navigatsioonitasude sissendudmise piitkond“ — liikmesriigi
territooriumil asuv lennujaam voi lennujaamade rithm, kus osutatakse terminali
aeronavigatsiooniteenuseid ja mille suhtes on kehtestatud {ihtne kulubaas;

WV 549/2004

5748. ,,parandamine‘ — mis tahes siisteemi toimimispohimdtete muudatused.

WV 549/2004
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WV 1070/2009 artikli 1 15ige 3
(kohandatud)

= uus

II PEATUKK

B RIIKLIKUD JARELEVALVEASUTUSED X

Artikkel 34

X> Riiklike jarelevalveasutuste nimetamine ja loomine ning neid késitlevad nouded <XI

1. Liitkmesriigid nimetavad voi loovad kas tliksi voi iihiselt asutuse voi asutused oma riikliku
Jarelevalveasutusena et see votaks enese kanda kédesoleva méadruselO ga<X] aing—artikhs3
ETRATE alasel sellisele asutusele méératud iilesannete tditmise.

WV 1070/2009 artikli 1 15ige 3

= uus

32. Riiklikud Jarelevalveasutused kasutavad oma Vohtu51 erapooletult séltumatult ja
labipaistvaltz SE S S S A :
W = nlng on sellele Vastavalt korraldatud mehltatud Juhltud Ja rahastatud <3='
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4 uus

3. Ilma et see piiraks Idike 1 kohaldamist, on riiklikud jarelevalveasutused oma korralduse,
toimimise, digusliku struktuuri ja otsuste tegemise seisukohast diguslikult eraldiseisvad ja
soltumatud mis tahes muust avalik-0iguslikust voi eradiguslikust iiksusest.

Riiklikud jérelevalveasutused ei soltu oma korralduse, rahastamisotsuste, digusliku struktuuri
ja otsuste tegemise seisukohast ka iihestki aeronavigatsiooniteenuse osutajast.

4. Liikmesriigid voivad luua riiklikke jarelevalveasutusi, mis on padevad mitmes
reguleeritavas sektoris, kui sellised integreeritud reguleerivad asutused vastavad kiesolevas
artiklis  sétestatud  soltumatusnduetele. Riiklik jirelevalveasutus voib olla oma
organisatsioonilise struktuuri poolest ka iihendatud ndukogu miiruse (EU) nr 1/2003°! artiklis
11 osutatud riikliku konkurentsiasutusega, kui see iithendatud asutus vastab kéesolevas artiklis
sdtestatud soltumatuse nouetele.

5. Riiklike jarelevalveasutuste tootajate suhtes kohaldatakse jargmisi ndudeid:

a) nad voetakse todle selgete ja ldbipaistvate protsesside alusel, mis tagavad nende
sOltumatuse;
b) nad valitakse, ldhtudes konkreetse toGtaja kvalifikatsioonist, kaasa arvatud

asjakohasest piadevusest ja vastavatest kogemustest, vOi nad peavad lédbima
asjakohase koolituse.

Riiklike jdrelevalveasutuste tOodtajad tegutsevad soOltumatult, eelkdige viltides huvide
konflikte aeronavigatsiooniteenuste osutamise ja oma iilesannete tditmise vahel.

6. Lisaks 10ikes 5 sdtestatud nduetele nimetab strateegiliste otsuste eest vastutavad isikud
ametisse  asjaomase  liikmesriigi  iiksus, kellele otseselt ei  kuulu
aeronavigatsiooniteenuste osutajad. Liikmesriigid otsustavad, kas need isikud
nimetatakse ametisse tdhtajaliseks ja pikendatavaks ametiajaks voi alaliselt, mis
voimaldab neid t66lt vabastada iiksnes pohjustel, mis ei ole seotud nende poolt
tehtavate otsustega. Strateegiliste otsuste eest vastutavad isikud ei kiisi ega vota oma
iilesannete tditmisel riikliku jdrelevalveasutuse heaks vastu juhiseid {iheltki
valitsuselt ega muult avalik-diguslikult voi eradiguslikult tiksuselt ning neil on téielik
voli oma tootajate varbamise ja juhtimise iile.

Nad hoiduvad igasugusest otsesest voi kaudsest huvist, mida voib pidada nende sdltumatust
kahjustavaks ja mis voib mojutada nende iilesannete tditmist. Sel eesmérgil esitavad
nad igal aastal kohustuste deklaratsiooni ja huvide deklaratsiooni, milles margitakse
koik otsesed voi kaudsed huvid.

Strateegiliste otsuste vastuvOtmise, auditeerimise vOi muude selliste iilesannete eest
vastutavad isikud, kes on otseselt seotud aeronavigatsiooniteenuse osutajate iile
tehtava jarelevalvega voi tulemuseesmirkidega, ei tohi vihemalt kahe aasta jooksul

i Noukogu 16. detsembri 2002. aasta miirus (EU) nr 1/2003 asutamislepingu artiklites 81 ja 82

sdtestatud konkurentsieeskirjade rakendamise kohta (ELT L 1, 4.1.2003, 1k 1).
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parast ~oma  ametiaja  10ppu  riiklikus  jdrelevalveasutuses  tootada
aeronavigatsiooniteenuse osutajate juures iihelgi tookohal ega tdita nende juures
ametialaseid kohustusi.

WV 1070/2009 artikli 1 13ige 3
(kohandatud)

= uus

74. Liikmesriigid tagavad, et riiklikel jdrelevalveasutustel on olemas vajalikud
B> finantsXlvahendid ja voimalused, et tdita tOhusalt ja digeaegselt iilesandeid, mis on neile
méidratud kiesoleva méidrusega. = Riiklikud jirelevalveasutused juhivad oma tdotajaid
vastavalt oma eelarveassigneeringutele, mis peavad olema proportsionaalsed iilesannetega,
mida asutus peab tditma vastavalt artiklile 4. <

4 uus

8. Liikmesriik voib nduda, et tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet tdidaks
artiklites 14, 17, 19, 20, 21, 22 ja 25 ning artiklites 18 ja 23 osutatud rakendusaktides
satestatud tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide rakendamisega seotud iilesandeid, mille
eest kdesoleva mdéidruse ning selle alusel vastu voetud delegeeritud Oigusaktide ja
rakendusaktide kohaselt vastutab konealuse litkmesriigi riiklik jarelevalveasutus.

Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet on konealuse taotlusega ndus, saab ta
riikklikuks jérelevalveasutuseks, kes vastutab konealuse taotlusega hdlmatud iilesannete
tditmise eest, ning taotluse esitanud litkmesriigi riiklik jérelevalveasutus vabastatakse
vastutusest nimetatud ilesannete eest. Maédruses (EL) 2018/1139 sisalduvaid ja
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevat ametit puudutavaid eeskirju kohaldatakse
nende iilesannete tditmise suhtes, sealhulgas tasude ja maksude kehtestamise suhtes.

WV 1070/2009 artikli 1 15ige 3

= uus

95. Liikmesriigid teatavad komisjonile riiklike jdrelevalveasutuste nimed, & aadressid ja
nende muudatused ning =kéesoleva artikli<= i6sgete23—a4 jirgimise tagamiseks voetavad
meetmed.

4 uus

10. Komisjon kehtestab {iksikasjalikud eeskirjad, milles sétestatakse 16ike 5 punktides a ja b
osutatud tootajate todlevotmise ja valimise menetlused. Asjaomased rakendusaktid voetakse
vastu kooskolas artikli 37 I6ikes 3 osutatud kontrollimenetlusega.
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WV 1070/2009 artikli 2 15ige 1
(kohandatud)

Artikkel 42

SiserRiiklike jirelevalveasutuste iilesanded

1. mArtikhs ; i osutatud s-%sernkhkud Jarelevalveasutused e aresrcsEsta

4 uus

a) teevad artiklis 6 osutatud majandussertifikaatide véljaandmiseks vajalikke
toiminguid, sealhulgas jirelevalvet nende majandussertifikaatide omanike iile;

b) teevad jérelevalvet hankenduete nouetekohase kohaldamise lile vastavalt artikli 8
16ikele 6;
c) kohaldavad artiklites 10-17 ja 19-22 ning artiklites 18 ja 23 osutatud

rakendusaktides sdtestatud tulemuslikkuse kavasid ja tasusiisteeme nimetatud
artiklites ja digusaktides kindlaksméératud iilesannete piires ning teevad jarelevalvet
madruse kohaldamise iile madratud lennuliiklusteenuseosutajate
raamatupidamisarvestuse ldbipaistvuse osas kooskdlas artikliga 25.

2. Riiklikud jdrelevalveasutused vastutavad iihise teabeteenuse osutamise hindamise ja
hinnakujunduse heakskiitmise eest kooskdlas artikliga 9.

WV 1070/2009 artikli 2 15ige 1
(kohandatud)

= uus

32 Seleks—kerraldab ilga siseriiklik jdrelevalveasutus néuetekehaseid [ viib 1dbi
vajalikke <X] kontrolle }a<#evaatusi = , auditeid ja muid jarelevalvetoiminguid <, et = teha
kindlaks kdesolevas midruses ja selle alusel vastu voetud delegeeritud Oigusaktides ja
rakendusaktides sétestatud nduete V01ma11kud rlkkumlsed mllle panevad to1me nende
Jarelevalve alla kuuluvad uksused < kent a—wasts deseleva—méadruse ele—sh

Ta votab koik vajalikud tditemeetmed, mis voivad vajaduse korral hdlmata artikli 6 kohaselt
tema poolt vélja antud majandussertifikaatide muutmist, piiramist, peatamist vdi kehtetuks
tunnistamist.

&9
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ET

Asjaomased aeronavigatsiooniteenuse osutajad, lennujaamade kéitajad ja iihise teabeteenuse
osutajad peavad jargima meetmeid, mida riiklikud jarelevalveasutused on sel eesmirgil
votnud.

4 uus

Artikkel 5

Riiklike jarelevalveasutuste vaheline koostoo

1. Riiklikud jarelevalveasutused vahetavad teavet ja teevad koostood méaruse (EL) 2018/1139
artiklis 114a osutatud tulemuslikkuse hindamise nduandekogu raames loodud vorgus.

2. Riiklikud jarelevalveasutused teevad tihedat koostodd, kui see on asjakohane,
tookokkulepete kaudu, et aidata iiksteist oma seire- ja jarelevalveiilesannete tditmisel ning
uurimiste ja lilevaatustega seotud kiisimustes.

WV 1070/2009 artikli 2 15ige 1
(kohandatud)

= uus

: : e = Riiklikud jéarelevalveasutused
holbustavad aeronav1gat51oon1teenuse osutaJatel p11r1uleste teenuste osutamist, et parandada
vorgu t01m1mlst Aeronav1gat5100n1teenuste osutamise korral << [X> kahe v0i enama <X]

bleen : S : burgamt DO litkmesriigi <X] vastutusalasse kuuluvas
ohuruumls solmlvad asj aomased 111kmesr11g1d omavahel kokkuleppe = kéesoleva madrusega
ette ndhtud < Jarelevalve tegemlseks IX> aSJaomaste <X] pende aeronav1gat51oomteenuse
osutajate osas s mtosadesy eentise = Asjaomased
ritklikud Jarelevalveasutused voivad koostada kava mllles tapsustatakse eespool nimetatud
kokkuleppe joustamiseks tehtava koostdo rakendamist. <

WV 1070/2009 artikli 2 15ige 1
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WV 1070/2009 artikli 2 1dige 1

4 uus

4. Kui aeronavigatsiooniteenuseid osutatakse teise litkmesriigi vastutusalasse kuuluvas
ohuruumis, ndhakse ldikes 3 osutatud kokkulepetes ette kdesolevas mdiéruses sitestatud
jarelevalveiilesannete ja nende iilesannete tiitmise tulemuste vastastikune tunnustamine kdigi
asjaomaste asutuste poolt. Nendes mérgitakse ka, milline riiklik jarelevalveasutus vastutab
artiklis 6 satestatud majandussertifikaatide vdljaandmise eest.

WV 1070/2009 artikli 2 15ige 1

= uus

65. Kui siseriiklik digus seda vdimaldab, vdivad riiklikud jirelevalveasutused piirkondliku
koost6d huvides samuti sdlmida kokkuleppeid jarelevalvekohustuste jagamise kohta. = Nad
teavitavad nendest kokkulepetest komisjoni. <

WV 1070/2009 artikli 2 15ige 1

WV 1070/2009 artikli 1 1dige 5
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WV 550/2004 (kohandatud)

X> TEENUSTE

WV 550/2004 (kohandatud)

Artikkel 6%

[X> Aeronavigatsiooniteenuse osutajate majanduslik <X] sertifitseerimine X> ja neile
esitatavad néuded <XI

ET 9 ET



ET

WV 550/2004

4 uus

1. Aeronavigatsiooniteenuse osutajatel peab lisaks sertifikaatidele, mida nad peavad omama
vastavalt midruse (EL) nr 2018/1139 artiklile 41, olema majandussertifikaat.
Majandussertifikaat antakse vilja taotluse alusel, kui taotleja on tdendanud, et tal on piisav
finantsstabiilsus ning ta on votnud asjakohase vastutuse ja kindlustuskaitse.

Kéesolevas 1dikes osutatud majandussertifikaati vdidakse piirata voi see voidakse peatada voi
kehtetuks tunnistada, kui selle omanik ei vasta enam selle sertifikaadi vidljaandmise ja
omamise nouetele.

2. Uksus, millel on 1dikes 1 osutatud majandussertifikaat ja miiruse (EL) nr 2018/1139
artiklis 41 osutatud sertifikaat, vOib osutada lildus Shuruumi  kasutajatele
aeronavigatsiooniteenuseid mittediskrimineerivatel tingimustel, ilma et see piiraks artikli 7
16ike 2 kohaldamist.

3. Loikes 1 osutatud majandussertifikaadi ja médruse (EL) nr 2018/1139 artiklis 41
osutatud sertifikaadi suhtes vdib kohaldada iihte voi mitut I lisas sdtestatud tingimust. Sellised
tingimused on objektiivselt pdhjendatud, mittediskrimineerivad, proportsionaalsed ja
labipaistvad. Komisjonil on digus vastu votta delegeeritud digusakte kooskodlas artikliga 36, et
muuta [ lisas sdtestatud loetelu eesméirgiga tagada majanduslikult vordsed vdimalused ja
teenuste osutamise vastupidavus.

4. Selle liikmesriigi riiklikud jarelevalveasutused, kus asub majandussertifikaati taotleva
fiitisilise vo1 juriidilise isiku peamine é&ritegevuse koht vdi selle puudumise korral tema
elukoht voi asukoht, vastutavad kdesolevas artiklis sdtestatud tilesannete tditmise eest seoses
majandussertifikaatidega. Aeronavigatsiooniteenuste osutamise korral kahe vOi enama
litkmesriigi vastutusalasse kuuluvas Shuruumis on vastutavad riiklikud jérelevalveasutused
artikli 5 16ike 4 kohaselt kindlaks méiératud asutused.

5. Loike 1 kohaldamiseks riiklikud jarelevalveasutused:

a) votavad vastu ja hindavad neile esitatud taotlusi ning, kui see on asjakohane, siis annavad
vélja voi pikendavad majandussertifikaate;

b) teevad majandussertifikaatide omanike iile jarelevalvet.

6. Komisjon votab kooskdlas artikli 37 1dikes 3 osutatud kontrollimenetlusega vastu
rakenduseeskirjad, milles késitletakse iiksikasjalikke ndudeid finantsstabiilsuse, eelkdige
finantstugevuse ja finantsalase vastupidavuse kohta, samuti seoses vastutuse ja
kindlustuskaitsega. Selleks et tagada kdesoleva artikli 16igete 1, 4 ja 5 {ihtne rakendamine ning
neile vastavus, vOtab komisjon vastavalt artikli 37 1oikes 3 osutatud kontrollimenetlusele
vastu rakendusaktid, kehtestades tiksikasjalikud sétted seoses sertifitseerimise ning uurimiste,
kontrollide, auditite ja muude selliste jirelevalvetoimingute ldbiviimise eeskirjade ning
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korraga, mis on vajalikud, et tagada riikliku jérelevalveasutuse tohus jirelevalve iiksuste iile,

mille suhtes kohaldatakse kdesolevat maarust.

WV 550/2004
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WV 1070/2009 artikli 2 15ige 4

= uus

Artikkel 78
Lennuliiklusteenuse osutajate mairamine

1. Liikmesriigid tagavad, et nende vastutusalasse kuuluva ohuruumi igas konkreetses osas
osutab lennulnklusteenuseld ainult uks teenuseosutaja Selleks madravad litkmesriigid

ST ICIPRITTIREe: £ e aat- = eraldi voi iihiselt lihe
lennuluklusteenuseosutaJa vOi mitu lennuhlklusteenuseosutajat Lennuliiklusteenuse osutajad
peavad vastama jargmistele tingimustele: <

4 uus

a) neil on kehtiv sertifikaat voi kehtiv deklaratsioon, millele on viidatud méairuse (EL)
2018/1139 artiklis 41, ning majandussertifikaat kooskdlas artikli 6 16ikega 1;

b) nad vastavad riiklikele julgeoleku- ja kaitsenduetele.

Iga otsus lennuliiklusteenuse osutaja méadramise kohta kehtib maksimaalselt kiimme aastat.
Liikmesriigid vdivad otsustada pikendada lennuliiklusteenuse osutaja méadramist.

WV 1070/2009 artikli 2 15ige 4
(kohandatud)

= uus

= Lennuluklusteenuseosutajate maédramise suhtes el kohaldata uhtegl t1ng1must mllle
kohaselt kdnealused teenuseosutajad peavad < :

a) olema otseselt vdi enamusosaluse kaudu selle D> méidrava <X liikmesriigi voi
selle kodanike omanduses;

b) omama peamist dritegevuse kohta voi registrijargset asukohta sele [X> méirava
Xlliitkmesriigi territooriumil; &

¢) kasutama ainult seles > médédravas <XI liikkmesriigis asuvaid rajatisi.

3. Liitkmesriigid médratlevad = mdidravad kindlaks <= meéératad = eraldi voi thiselt
madratud < lennuliiklusteenuseosutajate 01gused Ja kohustused Kohustused s8iad-sisaldada
= sisaldavad <= tingimusi, mis késitlevad s astakohs abe X selliste asjakohaste
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andmete <Xl&igel—ajal—esitamist > kittesaadavaks tegemist <], mis vodimaldavad teha
kindlaks koik dhusodidukite lilkumised nende vastutusalasse kuuluvas ShuruumisX> <X1.

WV 1070/2009 artikli 2 13ige 4

4é6. Litkmesriigid teavitavad komisjoni ja teisi litkkmesriike viivitamata kéesoleva artikli alusel
voetud otsustest, milles késitletakse lennuliiklusteenuse osutajate méadramist nende
vastutusalasse kuuluva dhuruumi konkreetse osa jaoks.

4 uus

Artikkel 8

CNS-, AIS-, ADS-, MET- ja terminali lennuliiklusteenuste osutamise tingimused

I. Kui see voOimaldab Ohuruumi kasutajatel suurendada kulutdhusust, voivad
lennuliiklusteenuse osutajad otsustada hankida CNS-, AIS-, ADS- vdi MET-teenuseid
turutingimustel.

Kui see voOimaldab ohuruumi kasutajatel suurendada kulutShusust, voivad liikmesriigid
lubada  lennujaamade  kiitajatel  hankida  ldhilennujuhtimise  jaoks  terminali
lennuliiklusteenuseid turutingimustel.

Lisaks, kui see voimaldab 6huruumi kasutajatel suurendada kulutdhusust, voivad liikmesriigid
lubada lennujaamade kéitajatel vOi asjaomasel riiklikul jirelevalveasutusel hankida
lahenemislennujuhtimise jaoks terminali lennuliiklusteenuseid turutingimustel.

2. Teenuste hankimine turutingimustel pdhineb vordsetel, mittediskrimineerivatel ja
labipaistvatel tingimustel, mis on kooskdlas liidu digusega, sealhulgas asutamislepingu
konkurentsieeskirjadega. Hankemenetlus asjaomaste teenuste hankimiseks tootatakse vélja
nii, et konkureerivad teenuseosutajad saaksid selles tohusalt osaleda, sealhulgas
hankemenetluse korrapérase taasavamise kaudu.

3. Liikmesriigid votavad koik vajalikud meetmed, et hoida marsruudi lennuliiklusteenuste
osutamise korraldus lahus CNS-, AIS-, ADS-, MET- ja terminali lennuliiklusteenuste
osutamisest ning et artikli 25 ldikes 3 osutatud raamatupidamisarvestuse eristamist késitlev
noue oleks tdidetud.

4. CNS-, AIS-, ADS-, MET- vodi terminali lennuliiklusteenuse osutaja voib valida
litkmesriigis teenuseid osutama tiksnes juhul, kui:
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(a) taon artikli 6 1digete 1 ja 2 kohaselt sertifitseeritud;
(b) tema peamine &dritegevuse koht asub liitkmesriigi territooriumil;

(¢) litkmesriigile voi liikkmesriigi kodanikele kuulub rohkem kui 50 %
teenuseosutajast ja nad omavad selle {ile tGhusat otsest voi kaudset kontrolli
kas ithe vdi mitme vaheettevotte kaudu, védlja arvatud juhul, kui see on
sdtestatud kolmanda riigiga sdlmitud lepingus, mille iiks osaline on liit ning

(d) asjaomane teenuseosutaja vastab riikliku julgeoleku ja riigikaitsega seotud
nduetele.

5. Artikleid 14, 17 ja 19-22 ei kohaldata terminali lennuliiklusteenuse osutajate suhtes, kes on
madratud hankemenetluse tulemusel vastavalt 16ike 1 teisele ja kolmandale 16igule. Need
terminali lennuliiklusteenuse osutajad esitavad andmeid lennuliiklusteenuste tulemuslikkuse
kohta sellistes pdhilistes tulemusvaldkondades, nagu ohutus, keskkond, lébilaskevdime ja
kulutdhusus, riiklikule jérelevalveasutusele ja tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsevale ametile jarelevalve eesmérgil.

6. Riiklikud jarelevalveasutused tagavad, et lennuliiklusteenuse osutajate ja lennujaamade
kéitajate hankimine, nagu on osutatud 1dikes 1, toimub vastab l1dikele 2, ning kohaldavad
vajaduse korral parandusmeetmeid. Terminali lennuliiklusteenuste korral peavad nad heaks
kiitma terminali lennuliiklusteenuste tehnilise kirjelduse, mis hdlmab teenuse kvaliteeti
kasitlevaid ndudeid. Riiklikud jérelevalveasutused poorduvad konkurentsieeskirjade
kohaldamisega seotud kiisimustes ndukogu méiruse (EU) nr 1/2003 artiklis 11 osutatud
ritkliku konkurentsiasutuse poole.

Artikkel 9

Uhiste teabeteenuste osutamine

1. Uhiste teabeteenuste osutamise korral peavad levitatavad andmed olema piisavalt
terviklikud ja kvaliteetsed, et voimaldada ohutult osutada mehitamata Shusdidukite liikluse
juhtimise teenuseid.

2. Uhiste teabeteenuste hind pdhineb asjaomase teenuse osutamise piisi- ja muutuvkuludel
ning vOib hdlmata ka hinnalisandit, mis kajastab asjakohast riski ja tootluse vahelist tasakaalu.

Esimeses 10igus osutatud kulud esitatakse raamatupidamisarvestuses, mida peetakse eraldi
asjaomase ettevOotja muu tegevusega seotud raamatupidamisarvestusest, ning tehakse
avalikkusele kittesaadavaks.

3. Uhise teabeteenuse osutaja kehtestab hinna vastavalt 1dikele 2, lihtudes asjaomase riikliku
jarelevalveasutuse hinnangust ja heakskiidust.

4. Mis puutub lendudesse konkreetses oOhuruumis, mille litkmesriigid on méédranud
mehitamata Ghusdidukite kaitamiseks, siis tehakse asjakohased operatiivandmed
aeronavigatsiooniteenuse osutajate poolt reaalajas kiittesaadavaks. Uhise teabeteenuse
osutajad kasutavad neid andmeid iiksnes enda osutatavate teenustega seotud operatiivsetel
eesmdrkidel. Vajalikud operatiivandmed tehakse kattesaadavaks iihise teabeteenuse
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osutajatele kedagi diskrimineerimata ning ilma et see piiraks julgeoleku- voi kaitsepoliitika
huve.

Sellistele andmetele juurdepddsu hinnad pdhinevad andmete kéttesaadavaks tegemise
piirkulul.

WV 550/2004

WV 1070/2009 artikli 1 1dige 5
(kohandatud)

= uus

Artikkel 104
Tulemuslikkuse kava

1. Selleks et parandada aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkust ja vorgufunktsioone iihtses
Euroopa taevas, keestatakse = kohaldatakse vastavalt kédesolevale artiklile ning artiklitele
11-18 <=aeronavigatsiooniteenuste ja vOrgufunktsioonide jaoks tulemuslikkuse kava. See

saldab.iirammict:

2. Tulemuslikkuse kava rakendatakse vordlusperioodidel, mis hdlmavad minimaalselt kahte
aastat ja maksimaalselt viit aastat. Tulemuslikkuse kava sisaldab jargmist:

a) kogu #hendust X> ELi <&XI holmavad tulemuseesmirgid [ pohilistes
tulemusvaldkondades <XI nagu ekuatus; keskkond, ldbilaskevoime ja kulutdhusus =
iga vordlusperiood kohta <= suhtes;

b) sikbikud X tulemuslikkuse Xlkavad avad—funkts
ke%& sealhulgas = 51duvad<=' tulemuseesmargld- tagades skélta—keoey :

: ega = punktis a margltud pohlhstes
tulemusvaldkondades iga Vordlusper100d1 kohta < ; 3a

S eatde tulemuslikkuse perioodiline
lablvaatamme Jarelevalve ja Vordlusuurlngud = pohilistes tulemusvaldkondades
nagu keskkond, labilaskevoime ja kulutdhusus< .z
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Komisjon voib lisada tdiendavaid pohilisi tulemusvaldkondi tulemuseesméirkide seadmise voi
jarelevalve eesmairgil, kui see on vajalik tulemuslikkuse parandamiseks.
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3

a)

2 punktid a, b

Lotkes—widatud-tlemushlidaise kava-osaskehtivadiremised menetused X> Loike
ja ¢ pOhinevad jargmisel <X :

koikidelt asjaomastelt pooltelt, sealhulgas aeronavigatsiooniteenuse osutajatelt,
Oohuruumi kasutajatelt, lennujaamade kéitajatelt, lennujaamade koordinaatoritelt,
riiklikelt jérelevalveasutustelt, = riiklikelt pddevatelt asutustelt, <= liikmesriikidelt
=, ametilt, vOrgu haldajalt < ja Eurocontrolilt aeronavigatsiooniteenuste ja

vorgufunktsioonide tulemuslikkust késitlevate asjakohaste andmete kogumine,
kontroll, analiiiis, hindamine ja levitamine;

b)

4 uus

pohilised tulemusnditajad eesmérkide seadmiseks keskkonna, ldbilaskevdime ja
kulutdhususega seotud pohilistes tulemusvaldkondades;

c¢) nditajad tulemuslikkuse jilgimiseks keskkonna, labilaskevdime ja kulutdhususega seotud

d)

g)
h)

k)

k)

D

pohilistes tulemusvaldkondades;

metoodika tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmdrkide viljatootamiseks
aeronavigatsiooniteenuste jaoks ning metoodika tulemuslikkuse kava ja
tulemuseesmaérkide véljatdotamiseks vorgu funktsioonide jaoks;

tulemuslikkuse kavade projektide ning aeronavigatsiooniteenuste ja vorgu
funktsioonide eesmarkide hindamine;

tulemuslikkuse kavade jarelevalve, sealhulgas asjakohased hairemehhanismid
tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmérkide ldbivaatamiseks ning kogu ELi
hdlmavate tulemuseesmaérkide ldbivaatamiseks vordlusperioodi jooksul,;

aeronavigatsiooniteenuse osutajate vordlusuuring;

stimuleerimiskavad, sealhulgas negatiivsed rahalised stiimulid, mida kohaldatakse
juhul, kui lennuliiklusteenuse osutaja ei jargi vordlusperioodi jooksul asjaomaseid
siduvaid tulemuseesmirke vOi kui ta ei ole rakendanud artiklis 35 osutatud
asjakohaseid tiihisprojekte. Selliste negatiivsete rahaliste stiimulite puhul vdetakse
eelkdige arvesse selle teenuseosutaja pakutavate teenuste kvaliteedi halvenemist
seetOttu, et ta ei jargi tulemuseesmérke voi ei rakenda iihisprojekte, ning nende moju
vorgule;

riskijagamissiisteemid liikluse ja kulude puhul;

eesmdrkide seadmise, tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmérkide hindamise,
jérelevalve ja vordlusuuringute ajakavad;

metoodika marsruudi  ja terminali aeronavigatsiooniteenuste iihiste kulude
jaotamiseks kahe teenusekategooria vahel;

mehhanismid, et tegeleda ettendgematute ja oluliste siindmustega, millel on oluline
mdju tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide rakendamisele.
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Artikkel 11

Kogu ELi holmavate tulemuseesmiirkide kehtestamine

1. Komisjon votab vastu kogu ELi hdlmavad tulemuseesmirgid marsruudi ja terminali
aeronavigatsiooniteenuste jaoks sellistes pohilistes tulemusvaldkondades nagu keskkond,
labilaskevoime ja kulutShusus iga vordlusperioodi kohta kooskdlas artikli 37 16ikes 2 ning
kdesoleva artikli 16igetes 2 ja 3 osutatud ndouandemenetlusega. Komisjon voib kooskolas kogu
ELi holmavate tulemuseesmirkidega maédrata kindlaks tdiendavad ldhtevéartused,
jaotusvaartused voO1 vordlusriihmad, et voimaldada tulemuslikkuse kavade projektide
hindamist ja heakskiitmist vastavalt artikli 13 1dikes 3 osutatud kriteeriumidele.

2. Loikes 1 osutatud kogu ELi hdlmavad tulemuseesmérgid méératakse kindlaks jargmiste
oluliste kriteeriumide alusel:

a) need aitavad jark-jargult ja jitkuvalt suurendada aeronavigatsiooniteenuste operatiivset ja
majanduslikku tulemuslikkust;

b) need on realistlikud ja neid on vdimalik saavutada asjaomase vordlusperioodi jooksul,
edendades samal ajal pikemaajalist struktuurset ja tehnoloogilist arengut, mis vdimaldab
aeronavigatsiooniteenuste tohusat, jatkusuutlikku ja vastupidavat osutamist.

3. Selleks et valmistada ette oma otsuseid kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkide kohta,
kogub komisjon sidusriihmadelt vajalikku teavet. Komisjoni noudmise korral abistab
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet komisjoni nende otsuste analiilisimisel ja
ettevalmistamisel, esitades oma arvamuse.

Artikkel 12
Marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste liigitus

1. Enne iga vordlusperioodi algust teatab iga liikmesriik komisjonile, milliseid
aeronavigatsiooniteenuseid ta kavatseb oma vastutusalasse kuuluvas dhuruumis konealusel
ajavahemikul osutada, liigitades need vastavalt marsruudi aeronavigatsiooniteenusteks ja
terminali aeronavigatsiooniteenusteks. Samal ajal teavitab iga litkmesriik komisjoni méaratud
lennuliiklusteenuseosutajatest, kes osutavad asjaomaseid marsruudi
aeronavigatsiooniteenuseid ja terminali aeronavigatsiooniteenuseid.

2. Komisjon votab aegsasti enne asjaomase vordlusperioodi algust vastu igale litkkmesriigile
adresseeritud rakendusotsused selle kohta, kas asjaomaste teenuste kavandatav liigitus vastab
artikli 2 punktides 28 ja 55 sitestatud kriteeriumidele. Komisjoni ndudmise korral abistab
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet komisjoni nende otsuste analiilisimisel ja
ettevalmistamisel, esitades oma arvamuse.

3. Kui loike 2 alusel vastu voetud otsuses leitakse, et kavandatav liigitus ei vasta artikli 2
punktides 28 ja 55 sdtestatud kriteeriumidele, esitab asjaomane litkmesriik seda otsust arvesse
vottes uue teate, mille tingimused vastavad neile kriteeriumidele. Komisjon vatab selle teate
kohta vastu otsuse kooskolas 10ikega 2.
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4. Asjaomased midratud lennuliiklusteenuseosutajad ldhtuvad oma marsruudi ja terminali
aeronavigatsiooniteenuseid késitlevate tulemuslikkuse kavade projektide puhul liigitustest,
mille kohta komisjon on kindlaks teinud, et need vastavad artikli 2 punktides 28 ja 55
sitestatud kriteeriumidele. Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet I&htub
samadest liigitustest, kui ta hindab kulude jaotamist marsruudi ja terminali
aeronavigatsiooniteenuste vahel artikli 13 16ike 3 alusel.

Artikkel 13

Miiratud lennuliiklusteenuseosutajate tulemuslikkuse kavad ja tulemuseesmirgid

seoses marsruudi aeronavigatsiooniteenuste osutamisega

1. Marsruudi lennuliiklusteenuste osutamiseks miératud lennuliiklusteenuseosutajad votavad
igaks  vOrdlusperioodiks  vastu  tulemuslikkuse kavad seoses koigi marsruudi
lennuliiklusteenustega, mida nad osutavad ning vajaduse korral hangivad teistelt
teenuseosutajatelt.

'"Tulemuslikkuse kavade projektid voetakse vastu pédrast kogu ELi holmavate
tulemuseesmérkide seadmist ja enne asjaomase vordlusperioodi algust. Need sisaldavad
marsruudi lennuliiklusteenuste tulemuseesmérke, mis on kindlaks méadratud sellistes pohilistes
tulemusvaldkondades nagu keskkond, lébilaskevdime ja kulutdhusus ning mis on kooskolas
kogu ELi holmavate tulemuseesmirkidega. Tulemuslikkuse kava projektides voetakse arvesse
lennuliikluse korraldamise iildkava. Tulemuslikkuse kava projektid tehakse avalikkusele
kéttesaadavaks.

2. Loikes 1 osutatud marsruudi lennuliiklusteenuste tulemuslikkuse kavade projektid
sisaldavad voOrgu haldaja esitatud asjakohast teavet. Enne konealuste kavade projektide
vastuvotmist konsulteerivad maédratud lennuliiklusteenuseosutajad Ohuruumi kasutajate
esindajatega ning vajaduse korral sdjavdevoimude, lennujaamade kiitajate ja lennujaamade
koordinaatoritega. Méératud lennuliiklusteenuseosutajad esitavad konealused kavad ka nende
sertifitseerimise eest vastutavale riiklikule péddevale asutusele, kes kontrollib vastavust
méiirusele (EL) 2018/1139 ja selle alusel vastu vdetud delegeeritud oOigusaktidele ja
rakendusaktidele.

3. Marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektid sisaldavad marsruudi
aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmérke, mis on kooskolas vastavate kogu ELi1 holmavate
tulemuseesmarkidega koigis pohilistes tulemusvaldkondades ja vastavad kolmandas 15ikes
satestatud lisatingimustele.

Marsruudi aeronavigatsiooniteenuse tulemuseesmadrkide kooskdla kogu ELi hdlmavate
tulemuseesmaérkidega tehakse kindlaks jargmiste kriteeriumide alusel:

a) kui jaotusvairtused on kehtestatud kooskdlas kogu ELi holmavate tulemuseesmirkidega,
sits tulemuslikkuse kava projektis sisalduvate tulemuseesmédrkide vordlus nende
jaotusvédrtustega;

b) hinnangu andmine tulemuslikkuse suurenemisele nii tulemuslikkuse kavaga hdlmatud
vordlusperioodi jooksul kui ka eelmisest vordlusperioodist ja asjaomase tulemuslikkuse
kavaga holmatud vordlusperioodist koosneva ajavahemiku jooksul;
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c) asjaomase lennuliiklusteenuseosutaja kavandatud tulemuslikkuse taseme vdordlus teiste
samasse voOrdlusriihma kuuluvate lennuliiklusteenuseosutajate kavandatud tulemuslikkuse
tasemega.

Lisaks peab tulemuslikkuse kava projekt vastama jargmistele tingimustele:

a) pohieeldused, millele tuginetakse eesmirkide seadmisel, ja kavandatavad meetmed
eesmdrkide saavutamiseks vordlusperioodi jooksul, sealhulgas kasutatud ldhtevéartused,
litklusprognoosid ja majanduslikud eeldused, peavad olema tdpsed, piisavad ja sidusad;

b) tulemuslikkuse kava projekt peab olema tdielik nii andmete kui ka lisamaterjalide osas;
¢) tasude kulubaas peab vastama artiklis 20 sétestatud nduetele.

4. Kulude jaotamist marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste vahel hindab
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet, ldhtudes artikli 10 ldoike 3 punktis k
osutatud metoodikast ning komisjoni poolt artikli 12 kohaselt hinnatud eri teenuste liigitusest.

5. Loikes 1 osutatud marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektid,
sealhulgas vajaduse korral kulude jaotus marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste
vahel, esitatakse tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevale ametile hindamiseks ja
heakskiitmiseks.

6. Kui maiiratud lennuliiklusteenuseosutaja osutab nii marsruudi kui ka terminali
aeronavigatsiooniteenuseid, hindab tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet
koigepealt kulude jaotust vastavate teenuste vahel kooskolas 16ikega 4.

Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet leiab, et kulude jaotus ei vasta 1dikes 4
osutatud metoodikale voi liigitusele, esitab asjaomane miiratud lennuliiklusteenuse osutaja
uue tulemuslikkuse kava projekti, mis on kooskdlas selle metoodika ja liigitusega.

Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet leiab, et kulude jaotus vastab eespool
osutatud metoodikale ja liigitusele, teeb ta selle kohta otsuse, teavitades asjaomast médratud
lennuliiklusteenuseosutajat ja riiklikku jarelevalveasutust. Riiklik jérelevalveasutus peab
jargima selle otsuse jéreldusi seoses kulude jaotusega, kui ta hindab artiklis 14 osutatud
terminali aecronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kava projekti.

7. Tulemuslikkuse  hindamise  asutusena  tegutsev  amet hindab  marsruudi
aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmérke ja tulemuslikkuse kavasid vastavalt 1dikes 3
satestatud kriteeriumidele ja tingimustele. Kui kohaldatakse 1diget 6, siis toimub see
hindamine pérast seda, kui on tehtud otsus kulude jaotamise kohta vastavalt 16ike 6 neljandale
1digule.

Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet leiab, et tulemuslikkuse kava projekt
vastab nendele kriteeriumidele ja tingimustele, kiidab ta selle heaks.

Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet leiab, et liks vO1 mitu marsruudi
aeronavigatsiooniteenuste  tulemuseesmérki ei  vasta kogu ELi  hdlmavatele
tulemuseesmarkidele voi tulemuslikkuse kava ei vasta 1dikes 3 sdtestatud lisatingimustele, ei
anna ta heakskiitu.
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8. Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet ei ole tulemuslikkuse kava projekti
vastavalt 10ikele 7 heaks kiitnud, esitab asjaomane méératud lennuliiklusteenuseosutaja
labivaadatud tulemuslikkuse kava projekti, sealhulgas vajaduse korral ldbivaadatud
eesmargid.

9. Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet hindab 1dikes 8 osutatud ldbivaadatud
tulemuslikkuse kava projekti vastavalt 10ikes 3 sitestatud kriteeriumidele ja tingimustele. Kui
labivaadatud tulemuslikkuse kava projekt vastab nendele kriteeriumidele ja tingimustele,
kiidab tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet selle heaks.

Kui ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekt ei vasta nendele kriteeriumidele ja tingimustele,
siis el kiida tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet seda heaks ja nduab, et
méiiratud lennuliiklusteenuseosutaja esitaks tulemuslikkuse kava 16pliku projekti.

Kui vastavalt 1dikele 8 esitatud ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekti ei kiideta heaks,
sest see sisaldab marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmérke, mis ei ole kogu ELi
holmavate tulemuseesmirkidega kooskdlas, kehtestab tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsev amet asjaomasele maiddratud lennuliiklusteenuseosutajale tulemuseesmargid
kooskdlas kogu ELi hdolmavate tulemuseesmirkidega, vottes arvesse loikes 7 osutatud otsuses
tehtud jéreldusi. Asjaomase madratud lennuliiklusteenuseosutaja esitatav tulemuslikkuse kava
16plik projekt peab sisaldama tulemuseesmérke, mille tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsev amet on sel viisil kehtestanud, sealhulgas meetmeid nende eesmarkide
saavutamiseks.

Kui vastavalt 16ikele 8 esitatud ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekti ei kiideta heaks
iiksnes pohjusel, et see ei vasta l1dike 3 kolmandas 1digus sdtestatud tingimustele, peab
asjaomase madratud lennuliiklusteenuseosutaja esitatav tulemuslikkuse kava 16plik projekt
sisaldama tulemuseesmérke, mis on esitatud tulemuslikkuse kava projektis ja mille puhul on
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet teinud kindlaks, et need on kogu ELi
hdlmavate tulemuseesmérkidega kooskdlas, ning vajalikke muudatusi seoses tingimustega,
mis ei olnud tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutseva ameti arvates tdidetud.

Kui vastavalt 16ikele 8 esitatud ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekti ei kiideta heaks
pohjusel, et see sisaldab marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmarke, mis ei ole
kogu ELi hdlmavate tulemuseesméirkidega kooskolas, ning lisaks pdohjusel, et see ei vasta
16ike 3  kolmandas 15igus sidtestatud tingimustele, peab asjaomase maédratud
lennuliiklusteenuseosutaja  esitatav  tulemuslikkuse kava 10plik projekt sisaldama
tulemuseesmaérke, mille on kehtestanud tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet
vastavalt kolmandale 16igule, meetmeid nende eesmirkide saavutamiseks ning vajalikke
muudatusi seoses tingimustega, mis ei olnud tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutseva
ameti arvates tdidetud.

10. Asjaomased lennuliiklusteenuse osutajad votavad tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutseva ameti heaks kiidetud tulemuslikkuse kava projektid 10plike kavadena vastu ja need
tehakse avalikkusele kittesaadavaks.

11. Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet annab artikli 18 kohaselt vastu
voetavates rakendusaktides osutatud tdhtaegade jooksul korrapdraselt vilja aruandeid, milles
kisitletakse marsruudi aeronavigatsiooniteenuste ja vorgu funktsioonide tulemuslikkuse
jarelevalvet, sealhulgas viib korrapdraselt 1dbi hindamisi kogu ELi hdlmavate marsruudi
tulemuseesmédrkide  ja lennuliiklusteenuseosutajate ~ jaoks seatud marsruudi
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aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmarkide saavutamise kohta, ning teeb nende hinnangute
tulemused avalikkusele kéttesaadavaks.

Maiidratud lennuliiklusteenuseosutaja  esitab teavet ja andmeid, mida on vaja
aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse jarelevalveks. Need hdlmavad tegelike kulude ja
tuludega seotud teavet ning andmeid. Kui tulemuseesmirke ei tdideta voi tulemuslikkuse kava
ei ole nouetekohaselt rakendatud, annab tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet
vélja otsused, milles ndutakse lennuliiklusteenuse osutajatelt parandusmeetmete vOtmist.
Parandusmeetmed voivad holmata, kui see on objektiivselt vajalik, nduet, et
lennuliiklusteenuse  osutaja  delegeerib  asjaomaste  teenuste  osutamise teisele
lennuliiklusteenuse osutajale. Kui tulemuseesmairke jatkuvalt ei tidideta vo1 tulemuslikkuse
kava rakendatakse jitkuvalt nduetele mittevastavalt voi kehtestatud parandusmeetmeid ei
voeta vOi neid ei kohaldata nduetele vastavalt, viib tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsev amet 14bi uurimise ja esitab komisjonile arvamuse kooskdlas artikli 24 16ikega 2.
Komisjon voib votta meetmeid vastavalt artikli 24 16ikele 3.

Artikkel 14

Miiratud lennuliiklusteenuseosutajate tulemuslikkuse kavad ja tulemuseesmiirgid

seoses terminali aeronavigatsiooniteenuste osutamisega

1. Terminali lennuliiklusteenuste osutamiseks madratud lennuliiklusteenuseosutajad votavad
igaks  vordlusperioodiks  vastu  tulemuslikkuse kavad seoses koigi terminali
lennuliiklusteenustega, mida nad osutavad ning vajaduse korral hangivad teistelt
teenuseosutajatelt.

Tulemuslikkuse kavade projektid voetakse vastu pidrast kogu ELi holmavate
tulemuseesmirkide seadmist ja enne asjaomase vordlusperioodi algust. Need sisaldavad
terminali lennuliiklusteenuste tulemuseesmérke, mis on kindlaks méératud sellistes pohilistes
tulemusvaldkondades nagu keskkond, ldbilaskevdime ja kulutShusus ning mis on kooskdlas
kogu ELi holmavate tulemuseesmirkidega. Tulemuslikkuse kava projektides voetakse arvesse
lennuliikluse korraldamise iildkava. Tulemuslikkuse kava projektid tehakse avalikkusele
kéttesaadavaks.

2. Lodikes 1 osutatud terminali lennuliiklusteenuste tulemuslikkuse kavade projektid
sisaldavad vorgu haldaja esitatud asjakohast teavet. Enne konealuste kavade projektide
vastuvotmist konsulteerivad méédratud lennuliiklusteenuseosutajad Ohuruumi kasutajate
esindajatega ning vajaduse korral sojavdevoimude, lennujaamade kiitajate ja lennujaamade
koordinaatoritega. Maiédratud lennuliiklusteenuseosutajad esitavad need kavad ka nende
sertifitseerimise eest vastutavale riiklikule péddevale asutusele, kes kontrollib vastavust
méiirusele (EL) 2018/1139 ja selle alusel vastu vdetud delegeeritud oigusaktidele ja
rakendusaktidele.

3. Terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektid sisaldavad terminali
aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmérke, mis on kooskolas vastavate kogu EL1 holmavate
tulemuseesmarkidega koigis pohilistes tulemusvaldkondades ja vastavad kolmandas 15ikes
satestatud lisatingimustele.

Terminali aeronavigatsiooniteenuse tulemuseesmarkide kooskdla kogu ELi hodlmavate
tulemuseesmaérkidega tehakse kindlaks jargmiste kriteeriumide alusel:
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a) kui jaotusvairtused on kehtestatud kooskdlas kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkidega,
sits tulemuslikkuse kava projektis sisalduvate tulemuseesmédrkide vordlus nende
jaotusvédrtustega;

b) hinnangu andmine tulemuslikkuse suurenemisele nii tulemuslikkuse kavaga holmatud
vordlusperioodi jooksul kui ka eelmisest vordlusperioodist ja asjaomase tulemuslikkuse
kavaga holmatud vordlusperioodist koosneva ajavahemiku jooksul;

c) asjaomase lennuliiklusteenuseosutaja kavandatud tulemuslikkuse taseme vdordlus teiste
samasse voOrdlusriihma kuuluvate lennuliiklusteenuseosutajate kavandatud tulemuslikkuse
tasemega.

Lisaks peab tulemuslikkuse kava projekt vastama jargmistele tingimustele:

a) pohieeldused, millele tuginetakse eesmirkide seadmisel, ja kavandatavad meetmed
eesmirkide saavutamiseks voOrdlusperioodi jooksul, sealhulgas kasutatud lidhteviirtused,
litklusprognoosid ja majanduslikud eeldused, peavad olema tdpsed, piisavad ja sidusad;

b) tulemuslikkuse kava projekt peab olema téielik nii andmete kui ka lisamaterjalide osas;
¢) tasude kulubaas peab vastama artiklis 20 sétestatud nouetele

4. Loikes 1 osutatud terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektid
esitatakse riiklikule jirelevalveasutusele hindamiseks ja heakskiitmiseks.

5. Nii marsruudi kui ka terminali aeronavigatsiooniteenuseid osutava madratud
lennuliiklusteenuseosutaja puhul on riiklikule jirelevalveasutusele esitatav terminali
aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kava projekt kava, mille kohta teeb tulemuslikkuse
hindamise asutusena tegutsev amet kulude jaotamist puudutava positiivse otsuse vastavalt
artikli 13 1oike 6 kolmandale 1digule.

6. Riiklik jarelevalveasutus hindab terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmirke ja
tulemuslikkuse kavasid vastavalt 10ikes 3 sitestatud kriteeriumidele ja tingimustele. Kui
kohaldatakse ldiget 5, tugineb riiklik jirelevalveasutus oma hinnangus tulemuslikkuse
hindamise asutusena tegutseva ameti vastu voetud otsuses esitatud jireldustele kulude jaotuse
kohta.

Kui riiklik jirelevalveasutus leiab, et tulemuslikkuse kava projekt vastab nendele
kriteeriumidele ja tingimustele, kiidab ta selle heaks.

Kui riiklik jirelevalveasutus leiab, et iiks vOi mitu terminali aeronavigatsiooniteenuste
tulemuseesmarki ei vasta kogu ELi hdlmavatele tulemuseesmaérkidele voi tulemuslikkuse
kava ei vasta ldikes 3 sétestatud lisatingimustele, ei anna ta heakskiitu.

7. Kui riiklik jédrelevalveasutus ei ole tulemuslikkuse kava projekti vastavalt 16ikele 6 heaks
kiitnud, esitab asjaomane méératud lennuliiklusteenuseosutaja ldbivaadatud tulemuslikkuse
kava projekti, sealhulgas vajaduse korral ldbivaadatud eesmérgid.

8. Riiklik jarelevalveasutus hindab 10ikes 7 osutatud ldbivaadatud tulemuslikkuse kava
projekti vastavalt 10ikes 3 satestatud kriteeriumidele ja tingimustele. Kui lidbivaadatud
tulemuslikkuse kava projekt vastab nendele kriteeriumidele ja tingimustele, kiidab riiklik
jarelevalveasutus selle heaks.
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Kui ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekt ei vasta nendele kriteeriumidele ja tingimustele,
siis el kiida riiklik jdrelevalveasutus seda heaks ja nduab, et maédratud
lennuliiklusteenuseosutaja esitaks tulemuslikkuse kava 16pliku projekti.

Kui vastavalt loikele 7 esitatud ldbivaadatud tulemuslikkuse kava projekti ei kiideta heaks,
sest see sisaldab terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmarke, mis ei ole kogu ELi
holmavate tulemuseesmairkidega kooskodlas, kehtestab riiklik jérelevalveasutus asjaomasele
méidratud lennuliiklusteenuseosutajale tulemuseesmirgid kooskdlas kogu ELi holmavate
tulemuseesmaérkidega, vottes arvesse 10ikes 6 osutatud otsuses tehtud jéreldusi. Asjaomase
méidratud lennuliiklusteenuseosutaja esitatav tulemuslikkuse kava I0plik projekt peab
sisaldama tulemuseesmérke, mille riiklik jdrelevalveasutus on sel viisil kehtestanud,
sealhulgas meetmeid nende eesmérkide saavutamiseks.

Kui vastavalt 10ikele 7 esitatud l&dbivaadatud tulemuslikkuse kava projekti ei kiideta heaks
iiksnes pohjusel, et see ei vasta ldike 3 kolmandas 15igus sdtestatud tingimustele, peab
asjaomase maédratud lennuliiklusteenuseosutaja esitatav tulemuslikkuse kava 16plik projekt
sisaldama tulemuseesmérke, mis on esitatud tulemuslikkuse kava projektis ja mille puhul on
ritkklik  jdrelevalveasutus teinud kindlaks, et need on kogu ELi hodlmavate
tulemuseesmarkidega kooskdlas, ning vajalikke muudatusi seoses tingimustega, mis ei olnud
riikliku jirelevalveasutuse arvates tdidetud.

Kui vastavalt 16ikele 7 esitatud lidbivaadatud tulemuslikkuse kava projekti ei kiideta heaks
pohjusel, et see sisaldab terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmérke, mis ei ole
kogu ELi hdlmavate tulemuseesmérkidega kooskdlas, ning ka pdhjusel, et see ei vasta 1dike 3
kolmandas 16igus sdtestatud tingimustele, peab asjaomase madratud
lennuliiklusteenuseosutaja  esitatav  tulemuslikkuse kava 10plik projekt sisaldama
tulemuseesmarke, mille on kehtestanud riiklik jérelevalveasutus vastavalt kolmandale 16igule,
meetmeid nende eesmérkide saavutamiseks, ning vajalikke muudatusi seoses tingimustega,
mis ei olnud riikliku jirelevalveasutuse arvates tdidetud.

9. Asjaomased lennuliiklusteenuse osutajad votavad riikliku jarelevalveasutuse heaks kiidetud
tulemuslikkuse kava projektid 10plike kavadena vastu ja need tehakse avalikkusele
kéttesaadavaks.

10. Asjaomane riiklik jdrelevalveasutus annab Kkorrapéraselt vélja aruandeid, milles
kasitletakse terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse jirelevalvet, sealhulgas viib
korrapéraselt 14bi hindamisi lennuliiklusteenuse osutajate jaoks seatud terminali
aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmairkide saavutamise kohta, ning teeb nende hinnangute
tulemused avalikkusele kéttesaadavaks.

Maédratud lennuliiklusteenuseosutaja  esitab teavet ja andmeid, mida on vaja
aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse jirelevalveks. Need hdlmavad tegelike kulude ja
tuludega seotud teavet ning andmeid.

Kui tulemuseesmirke ei tdideta voi tulemuslikkuse kava ei ole nduetekohaselt rakendatud,
annab riiklik jérelevalveasutus vélja otsused, milles ndutakse lennuliiklusteenuse osutajatelt
parandusmeetmete voOtmist. Parandusmeetmed vdivad holmata, kui see on objektiivselt
vajalik, nduet, et lennuliiklusteenuse osutaja delegeerib asjaomaste teenuste osutamise teisele
lennuliiklusteenuse osutajale. Kui tulemuseesmérke jatkuvalt ei tdideta voi tulemuslikkuse
kava rakendatakse jdtkuvalt nduetele mittevastavalt vo1 kehtestatud parandusmeetmeid ei
voeta vOi neid ei kohaldata nduetele vastavalt, laseb riiklik jérelevalveasutus viia
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tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutseval ametil 14bi uurimise kooskolas artikli 24
16ikega 2 ja komisjon voib votta meetmeid kooskdlas artikli 24 16ikega 3.

11. Liikmesriigid tagavad, et kooskdlas kdesoleva artikliga riikliku jarelevalveasutuse vastu
voetud otsused kuuluvad kohtulikule 1dbivaatamisele.

12. Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet tdidab riikliku jérelevalveasutuse
iilesandeid kooskdlas artikli 3 10ikega 8, esitatakse terminali aeronavigatsiooniteenuste
tulemuslikkuse kavade projektid tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevale ametile
koos marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektidega. Kui amet on
teinud otsuse kulude jaotuse kohta, nagu viidatud artikli 13 16ike 6 kolmandas 1digus, on see
otsus talle terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kavade projektide hindamisel
siduv.

Artikkel 15

Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutseva ameti roll seoses kogu ELi holmavate
tulemuseesmirkide jirelevalvega terminali aeronavigatsiooniteenuste puhul

1. Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet koostab korrapdraselt kogu ELi
holmava iilevaate terminali aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kohta ja selle kohta,
kuidas see on seotud kogu ELi hdlmavate tulemuseesmarkidega.

2. Loikes 1 osutatud iilevaate koostamise eesmirgil teavitavad riiklikud jarelevalveasutused
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevat ametit oma aruannetest, millele on osutatud
artikli 14 loikes 10, ja esitavad muu teabe, mida amet v3ib sel eesmérgil nouda.

Artikkel 16

Vorgu tulemuslikkuse kava

1. Vorgu haldaja koostab iga vordlusperioodi kohta vorgu tulemuslikkuse kava projekti seoses
kdigi vorgu funktsioonidega, mida ta pakub.

Vorgu tulemuslikkuse kava projekt koostatakse péarast kogu ELi hdlmavate
tulemuseesmirkide seadmist ja enne asjaomase vordlusperioodi algust. See sisaldab
tulemuseesmérke pohilistes tulemusvaldkondades, nagu keskkond, lébilaskevoime ja
kuluthusus.

2. Vorgu tulemuslikkuse kava projekt esitatakse tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsevale ametile ja komisjonile.

Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet esitab komisjoni taotluse korral
komisjonile arvamuse vorgu tulemuslikkuse kava kohta, tuginedes jiargmistele olulistele
kriteeriumidele:

a) hinnangu andmine aja jooksul tulemuslikkuse suurenemisele nii tulemuslikkuse kavaga

holmatud vdrdlusperioodi jooksul kui ka eelmisest vordlusperioodist ja asjaomase
tulemuslikkuse kavaga hdlmatud vordlusperioodist koosneva ajavahemiku jooksul;
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b) vorgu tulemuslikkuse kava projekti tdielikkus andmete ja lisamaterjalide osas.

Kui komisjon leiab, et vorgu tulemuslikkuse kava projekt on tiielik ja kajastab piisavat
tulemuslikkuse suurenemist, votab ta vorgu tulemuslikkuse kava projekti 16pliku kavana
vastu. Muul juhul voib komisjon lasta vorgu haldajal esitada ldbivaadatud vorgu
tulemuslikkuse kava projekt.

Artikkel 17
Tulemuseesmiirkide ja tulemuslikkuse kavade libivaatamine vordlusperioodi jooksul

1. Kui kogu ELi holmavad tulemuseesmaérgid ei ole vordlusperioodil enam piisavad, vottes
arvesse oluliselt muutunud asjaolusid, ning kui eesmérkide lédbivaatamine on vajalik ja
proportsionaalne, vaatab komisjon kogu ELi holmavad tulemuseesmairgid 14bi. Selle otsuse
suhtes kohaldatakse artiklit 11. Pédrast sellist ldbivaatamist votavad maératud
lennuliiklusteenuseosutajad vastu uued tulemuslikkuse kava projektid, mille suhtes
kohaldatakse artikleid 13 ja 14. Vorgu haldaja koostab uue vorgu tulemuslikkuse kava
projekti, mille suhtes kohaldatakse artiklit 16.

2. Loikes 1 osutatud otsus kogu ELi holmavate ldbivaadatud tulemuseesmérkide kohta
holmab iileminekusitteid ajavahemikuks, mis kestab seni, kuni hakatakse kohaldama 16plikke
tulemuslikkuse kavasid, mis on vodetud vastu kooskdlas artikli 13 1dikega 6 ja artikli 14
16ikega 6.

3. Méératud lennuliiklusteenuseosutajad vdivad taotleda tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsevalt ametilt seoses marsruudi aeronavigatsiooniteenustega voi asjaomaselt riiklikult
jarelevalveasutuselt seoses terminali aeronavigatsiooniteenustega luba, et vaadata iiks voi
mitu tulemuseesmarki vordlusperioodi jooksul 1dbi. Sellise taotluse voib esitada, kui joutud
on hiiretasemeteni vOi kui méiratud lennuliiklusteenuseosutajad toendavad, et esialgsed
andmed, eeldused ja pohjendused, millest tulemuseesmirkide seadmisel 1dahtuti, on muutunud
olulisel méiral ja piisivalt ebatdpseks asjaolude tottu, mida ei olnud tulemuslikkuse kava
vastuvOtmise ajal voimalik ette nédha.

4. Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet annab seoses marsruudi
aeronavigatsiooniteenustega vOi asjaomane riiklik jdrelevalveasutus seoses terminali
aeronavigatsiooniteenustega asjaomasele maéaératud lennuliiklusteenuseosutajale loa teha
kavandatud ldbivaatamine tliksnes juhul, kui see on vajalik ja proportsionaalne ning kui
labivaadatud tulemuseesmérkidega tagatakse, et sdilib vastavus kogu ELi hdlmavatele
tulemuseesmarkidele. Kui ldbivaatamiseks on luba antud, vOtab maéiratud
lennuliiklusteenuseosutaja artiklites 13 ja 14 sitestatud korras vastu uued tulemuslikkuse
kavade projektid.

Artikkel 18

Tulemuslikkuse kava rakendamine

Komisjon votab tulemuslikkuse kava rakendamiseks vastu iiksikasjalikud nduded ja
menetlused artikli 10 16ike 3 ning artiklite 11, 12, 13, 14, 15, 16 ja 17 suhtes, eelkdige seoses
tulemuslikkuse kavade projektide véljatootamisega, tulemuseesmirkide seadmisega, nende
hindamise kriteeriumide ja tingimustega, marsruudi ja terminali aeronavigatsiooniteenuste
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kulude jaotamise metoodikaga, tulemuslikkuse jdrelevalvega ning parandusmeetmete
votmisega. Need nduded ja menetlused sitestatakse rakendusaktis, mis voetakse vastu
koosk®dlas artikli 37 16ikes 2 osutatud nduandemenetlusega.

WV 1070/2009 artikkel 1
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WV 1070/2009 artikli 2 15ige 8

Artikkel 19

WV 1070/2009 artikli 2 15ige 9
(kohandatud)

TasusiisteemiX> pohimotted <X
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4 uus

1. Ilma et see piiraks litkmesriikide vOimalust rahastada kidesoleva artikliga hdlmatud
lennuliiklusteenuste osutamist riiklikest vahenditest, méiédratakse dhuruumi kasutajate jaoks
kindlaks aeronavigatsiooniteenuste tasud, kehtestatakse need ja ndutakse need sisse.

2. Tasud pohinevad lennuliiklusteenuse osutajate kuludel, mis tulenevad Shuruumi
kasutajatele vajalike teenuste osutamisest ja asjakohaste funktsioonide tditmisest
kindlaksméératud vordlusperioodidel, nagu on mdiératletud artikli 10 1dikes 2. Need tasud
voivad holmata madistlikku aktivatulu, et aidata kaasa kapitali vajalikule suurendamisele.

3. Maksudega soodustatakse aeronavigatsiooniteenuste ohutut, tulemuslikku, tdhusat ja
jatkusuutlikku osutamist, et saavutada ohutuse ja kulutdhususe korge tase ning
tulemuseesmargid ja nendega soodustatakse teenuste integreeritud osutamist, vihendades
samaaegselt lennunduse keskkonnamdju.

4. Ohuruumi kasutajatele kehtestatud tasudest saadav tulu vaib lennuliiklusteenuse osutajatele
tekitada rahalise ilejddgi voi kahjumi, mis tuleneb artikli 10 16ike 3 punktis h osutatud
stimuleerimiskavade ja artikli 10 1dike 3 punktis i osutatud riskijagamismehhanismide
kohaldamisest.

5. Kéesoleva artikli kohaselt Shuruumi kasutajatele kehtestatud tasudest saadud tulu ei
kasutata selliste teenuste rahastamiseks, mida osutatakse turutingimustel kooskdlas artikliga 8.

6. Mairatud lennuliiklusteenuseosutajate kindlaksméadratud kulusid, tegelikke kulusid ja
tulusid kasitlevad finantsandmed esitatakse riiklikele jérelevalveasutustele ja tulemuslikkuse
hindamise asutusena tegutsevale ametile ning tehakse avalikkusele kittesaadavaks.

Artikkel 20

Tasude kulubaas

1. Marsruudi aeronavigatsiooniteenuste ja terminali aeronavigatsiooniteenuste tasude
kulubaas holmab kindlaksmédratud kulusid, mis on seotud nende teenuste osutamisega
asjaomases marsruudi aeronavigatsioonitasude ja terminali aeronavigatsioonitasude
sissendudmise piirkonnas, nagu on kindlaks méaéiratud artiklite 13 ja 14 kohaselt vastu vdetud
tulemuslikkuse kavades.

2. Loikes 1 osutatud kindlaksméddratud kulud hdlmavad asjaomaste rajatiste ja teenustega
seotud kulusid, kapitaliinvesteeringute ja  varade amortisatsiooni asjakohaseid
intressisummasid, samuti hooldus-, tegevus-, juhtimis- ja halduskulusid.

3. Loikes 1 osutatud kindlaksmiiratud kulud holmavad ka jargmisi kulusid:

a) kulud, mis tulenevad lennuliiklusteenuse osutajate poolt tulemuslikkuse hindamise
asutusena tegutsevale ametile makstavatest 10ivudest ja tasudest;
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b) kulud voi kulude osad, mis on seotud riiklike jirelevalveasutuste poolt lennuliiklusteenuse
osutajate suhtes tehtavate jirelevalve- ja sertifitseerimistoimingutega, vélja arvatud juhul, kui
litkmesriigid kasutavad selliste kulude katmiseks muid rahalisi vahendeid;

¢) kulud, mis tulenevad lennuliiklusteenuste osutamisest ja vorgu funktsioonide tditmisest,
sealhulgas vorgu haldajale usaldatud iilesannete tditmisest lennuliiklusteenuse osutaja poolt,
vdlja arvatud juhul, kui liikmesriigid kasutavad nende kulude katmiseks muid rahalisi
vahendeid.

4. Kindlaksmaaratud kulude hulka ei kuulu kulud, mis on seotud litkmesriikide kehtestatud
karistustega, millele on osutatud artiklis 42, ega artikli 13 16ikes 11 ja artikli 14 1dikes 10
osutatud mis tahes parandusmeetmetega seotud kulud.

5. Marsruudi aeronavigatsiooniteenuste ja terminali aeronavigatsiooniteenuste vaheline
ristsubsideerimine ei  ole lubatud. Kulud, mis on seotud nii marsruudi
aeronavigatsiooniteenustega kui ka terminali aeronavigatsiooniteenustega, jaotatakse
marsruudi  aeronavigatsiooniteenuste ja  terminali  aeronavigatsiooniteenuste  vahel
proportsionaalselt, kasutades ldbipaistvat metoodikat. Ristsubsideerimine on lubatud eri
aeronavigatsiooniteenuste vahel nende kahe kategooria raames ainult objektiivselt
pohjendatud juhtudel, tingimusel et see on méiratletud ldbipaistval viisil vastavalt artikli 25
16ikele 3.

6. Médratud lennuliiklusteenuseosutajad edastavad iiksikasjaliku teabe oma kulubaasi kohta
tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevale ametile, riiklikele jérelevalveasutustele ja
komisjonile. Selleks jaotatakse kulud vastavalt raamatupidamisarvestuste eristamisele, nagu
on osutatud artikli 25 ldikes 3, ja tuuakse eraldi vilja personalikulud, muud tegevuskulud kui
personalikulud, amortisatsioonikulud, kapitalikulud, tulemuslikkuse hindamise asutusena
tegutsevale ametile makstud 16ivude ja tasudega seonduvad kulud ning erakorralised kulud.

Artikkel 21

Uhikumiirade kehtestamine

1. Uhikuméiirad kehtestatakse kalendriaastate kaupa iga tasude sissendudmise piirkonna
kohta, ldhtudes kindlaksmédratud kuludest, tulemuslikkuse kavades esitatud
litklusprognoosidest, eelmiste aastate alusel kohaldatavatest korrektsioonidest ja muudest
tuludest.

2. Riiklikud jdrelevalveasutused kehtestavad iihikuméédrad pérast seda, kui tulemuslikkuse
hindamise asutusena tegutsev amet on kontrollinud, et need vastavad artiklites 19 ja 20 ning
kdesolevas artiklis sitestatud nduetele. Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet
leiab, et ihikumédir ei vasta eespool nimetatud nduetele, peab asjaomane riiklik
jarelevalveasutus tihikumiéra vastavalt muutma. Kui ihikuméar ei vasta ka parast muutmist
eespool osutatud nduetele, viib tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet libi
uurimise ja esitab komisjonile arvamuse vastavalt artikli 24 16ikele 2 ning komisjon voib votta
meetmeid vastavalt artikli 24 16ikele 3.

Kui tilekoormus pohjustab markimisvaarseid vorguprobleeme, sealhulgas keskkonnaga seotud
tulemusnditajate halvenemist, vOib komisjon tasu kehtestamise eesmérgil votta vastavalt
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artikli 37 loikes 3 sidtestatud kontrollimenetlusele vastu rakendusméédruse, millega
kehtestatakse kogu iihtses Euroopa taeva ohuruumis marsruudi aeronavigatsiooniteenuste
ithtne tihikumiir ning selle kohaldamiseks vajalikud tiksikasjalikud eeskirjad ja menetlused.
Esimeses 10igus osutatud iihtne tihikuméar arvutatakse asjaomaste aeronavigatsiooniteenuse
osutajate eri iihikumiirade kaalutud keskmise niitaja pdhjal. Uhtse iihikumiira
kohaldamisest saadav tulu jaotatakse limber, et tagada asjaomaste lennuliiklusteenuse
osutajate jaoks tuluneutraalsus.

Artikkel 22

Tasude kehtestamine

1. Ohuruumi kasutajatelt ndutakse aeronavigatsiooniteenuste osutamise eest tasu kedagi
diskrimineerimata, vottes arvesse asjaomaste eri Ohusoidukitiiiipide suhtelist tootlikkust.
Erinevatelt dhuruumikasutajatelt sama teenuse kasutamise eest tasu ndudmisel ei eristata
kasutajaid kodakondsuse ega kategooria alusel.

2.  Konkreetse lennu marsruudi  aeronavigatsioonitasu  konkreetses = marsruudi
aeronavigatsioonitasude  sissendudmise  piirkonnas  arvutatakse selle = marsruudi
aeronavigatsioonitasude sissendudmise piirkonnas kehtestatud iihikuméédra ja konealuse
lennuga seoses marsruudil osutatud teenuse iithikute pohjal. Tasu koosneb iihest voi mitmest
muutuvkomponendist, millest igaiiks pohineb objektiivsetel teguritel.

3.  Konkreetse lennu terminali  aeronavigatsioonitasu  konkreetses  terminali
aeronavigatsioonitasude  sissendudmise  piirkonnas  arvutatakse  selle  terminali
aeronavigatsioonitasude sissendudmise piirkonnas kehtestatud iihikumiira ja konealuse
lennuga  seoses  terminalis  osutatud  teenuse  Uhikute = pdhjal.  Terminali
aeronavigatsiooniteenuste tasu arvutamisel késitatakse ohusoiduki saabumist ja lahkumist iihe
lennuna. Tasu koosneb iihest vOoi mitmest muutuvkomponendist, millest igailiks pShineb
objektiivsetel teguritel.

4. Teatavad ohuruumikasutajad, eelkdige kergdhusoidukid ja riiklikud dhusdidukid, voidakse
tasust vabastada, tingimusel et sellise vabastamisega kaasnevad kulud kaetakse muudest
allikatest ja need ei jda teiste kasutajate kanda.

5. Tasusid kohandatakse, et julgustada aeronavigatsiooniteenuse osutajaid, lennujaamu ja
ohuruumi kasutajaid toetama keskkonnaga seotud tulemusnditajate vOi teenuste kvaliteedi
parandamist, nditeks kasutama rohkem sddstvaid alternatiivkiituseid, suurendama
labilaskevdimet, vdhendama hilinemisi ja tagama kestliku arengu , siilitades samal ajal
optimaalse ohutustaseme, vottes eelkdige arvesse Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkava
rakendamist. Kohandamine hdlmab rahalisi eeliseid vOi kaotusi ning ei mojuta
lennuliiklusteenuse osutajate tulusid.

Artikkel 23
Tasusiisteemi rakendamine
Komisjon votab tasusiisteemi rakendamiseks vastu iiksikasjalikud nouded ja menetlused

seoses artiklitega 19, 20, 21 ja 22, eelkdige kulubaasi ja kindlaksmédiratud kulude,
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ithikumédrade kehtestamise, stimuleerimiskavade ja riskijagamissiisteemide ning tasude
kohandamise osas. Need nduded ja menetlused sitestatakse rakendusaktis, mis voetakse vastu
koosk®dlas artikli 37 16ikes 2 osutatud nduandemenetlusega.

WV 1070/2009 artikli 2 15ige 9
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4 uus

Artikkel 24
Tulemuslikkuse kavale ja tasusiisteemile vastavuse kontroll

1. Komisjon kontrollib regulaarselt lennuliiklusteenuse osutajate ja liikmesriikide vastavust
artiklite 10—17 ja 19-22 nduetele ning artiklites 18 ja 23 osutatud rakendusaktide (olenevalt
asjaoludest) nduetele. Enne meetmete vOtmist konsulteerib komisjon tulemuslikkuse
hindamise asutusena tegutseva ametiga ja riiklike jarelevalveasutustega.

2. Tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet korraldab iihe voi enama liikmesriigi,
riikliku jarelevalveasutuse voi komisjoni taotluse korral uurimise 18ikes 1 osutatud nduete mis
tahes mittejargimise kohta. Kui tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet saab teavet
sellise nduete mittejargimise kohta, voib ta alustada omal algatusel uurimist. Uurimine tuleb
16pule viia nelja kuu jooksul pirast taotluse saamist ja asjaomase litkmesriigi, asjaomase
ritkliku jdrelevalveasutuse ning asjaomase méératud lennuliiklusteenuseosutaja seisukohtade
drakuulamist. Ilma et see piiraks artikli 41 16ike 1 kohaldamist, jagab tulemuslikkuse
hindamise asutusena tegutsev amet uurimistulemusi asjaomaste liitkmesriikidega, asjaomaste
lennuliiklusteenuse osutajatega ja komisjoniga.

3. Komisjon vdib esitada arvamuse selle kohta, kas liikmesriigid ja/voi lennuliiklusteenuse
osutajad on jarginud artiklite 10—17, 19-22 ning artiklites 18 ja 23 osutatud rakendusaktide
ndudeid ning teavitab sellest asjaomast liikmesriiki voi asjaomaseid litkmesriike ja asjaomast
lennuliiklusteenuse osutajat.

WV 550/2004 (kohandatud)

= uus

Artikkel 2542

Aeronavigatsiooniteenuse osutajate X> raamatupidamise labipaistvus <X

1. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad, olenemata nende 0mand1v0rm1st voi Oiguslikust
wormist O struktuurist X1, koostavad ; —esitava : : s ja avaldavad = igal
aastal < oma ﬁnantsaruandedﬁ%%skeﬁeé Need aruanded vastavad rahvusvahelistele
raamatupidamisstandarditele, mille =Ghendus- DO liit Xlon kasutusele votnud. Kui
[X> aeronavigatsiooniteenuse <Xlteenuse osutaja Oigusliku staatuse tottu ei ole rahvusvaheliste
raamatupidamisstandardite tdielik jargimine vOimalik, pé&ab peab teenuseosutaja &&%%é&
vastavust saavutama vastavuse vOimalikult suures osas. : :
Aseronavigatsiooniteenuse osutajad avaldavad aastaaruande mng soltumatu audutor
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kontrolli samatunidamis g H4 X> kidesolevas 10ikes osutatud aruandeid <XI

regulaarselt.

4 uus

2. Riiklikul jarelevalveasutusel ja tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutseval ametil on
oigus juurdepddsuks tema jdrelevalve alla kuuluvate aeronavigatsiooniteenuse osutajate
raamatupidamisarvestusele. Litkmesriigid voivad otsustada anda muudele
jarelevalveasutustele juurdepédésu kdnealusele raamatupidamisarvestusele.

WV 1070/2009 artikli 2 13ige 7
(kohandatud)

= uus

: £ ad Asaeronavigatsiooniteenuse
osutajad = peavad ettevottesweses raamatupldamlses eraldi  arvestust  iga
aeronavigatsiooniteenuse kohta < aerenavisatsiconiteenustest—tulenews ad—laalud—a—tulud

eda noutaks ]uhul kLIl k@%%&sefé

%e%&u%e%@eh%& nagu 8 akes a—ah
> neid X] teenuseid osutak51d erlﬁe%é ettevotjad = et viltida diskrimineerimist,
ristsubsideerimist ja konkurentsi moonutamist. et véltida diskrimineerimist, ristsubsideerimist
ja konkurentsi moonutamist. Lisaks peab aeronavigatsiooniteenuse osutaja iga toimingu kohta
eraldi arvestust jargmistel juhtudel: <

4 uus

a) ta osutab aeronavigatsiooniteenuseid, mis on hangitud vastavalt artikli 8 15ikele 1 ja
aeronavigatsiooniteenuseid, mida see site ei hdlma;

b) ta osutab aeronavigatsiooniteenuseid ja teeb igasuguseid muid toiminguid, sealhulgas
osutab lihiseid teabeteenuseid;

C) ta osutab aeronavigatsiooniteenuseid liidus ja kolmandates riikides.

Aeronavigatsiooniteenuste osutamisega seotud kindlaksmédratud kulud, tegelikud kulud ja
tulud jagatakse personalikuludeks, muudeks tegevuskuludeks kui personalikulud,
amortisatsioonikuludeks, kapitalikuludeks, tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevale
ametile makstud 1divude ja tasudega seonduvateks kuludeks ning erakorralisteks kuludeks ja
tehakse avalikkusele kittesaadavaks, tingimusel et konfidentsiaalne teave on kaitstud.

4. Tulusid ja kulusid kisitlevaid finantsandmeid, millest on teatatud vastavalt artikli 19 16ikele
6, ning muud iihikuméadrade arvutamisel asjakohast teavet kontrollib voi need kinnitab riiklik
jérelevalveasutus vOi asjaomasest aeronavigatsiooniteenuse osutajast soltumatu iiksus, kelle
riiklik jérelevalveasutus on heaks kiitnud. Kontrolli tulemused tehakse avalikkusele
kéttesaadavaks.
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(kohandatud)
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IV PEATUKK
> VORGU HALDAMINE &

Artikkel 266

Vorgul> funktsioonid <X] ke

1. Lennulnkluse korraldamlse vorgu funktsioonidega $asd

s 4 z = tagatakse, et Ohuruumi ning p11ratud ressursse
kasutatakse kestlikult  ja tulemushkult < [ Lisaks X] tagatakse DX nende
funktsioonidega <X], et Ohuruumi kasutajad saavad lennata eehistatsd = keskkonna
seisukohast kdige optimaalsetel < marsruutidel, voimaldades samal ajal maksimaalset
juurdepddsu dhuruumile ja aeronavigatsiooniteenustele. = Loigetes 2 ja 3 loetletud < Nende
vorgufunktsioonide = toetavad kogu ELi hdlmavate tulemuseesmarklde taitmist Ja pohlnevad
operatnvva]adustel = ; Heattst— c

tditmise: IZ>L01kes 1 osutatud vorgu funkts100n1d holmavad Jargmlst<Zl

a) Euroopa = Ohuruumi struktuuride < msarsrautide—6ren kavandamine = ja
haldamine <;

= b) lennuliiklusvoogude juhtimine; <

cb) piiratud ressursside koordineerimine iildise lennuliikluse kasutatavates
lennusagedusalades, eriti raadiosagedustel ning radari transpondri koodide
koordineerimine ja jaotamine.

4 uus

3. Lisaks holmavad 16ikes 1 osutatud vorgufunktsioonid jargmist:

a) Ohuruumi optimaalne kavandamine vorgu tarbeks ja lihtsustatud korra
véljatootamine  lennuliiklusteenuste ~ osutamise  delegeerimiseks  koostdds
lennuliiklusteenuse osutajate ning liikmesriikide ametiasutustega;

b) lennujuhtimisvdimekuse haldamine vorgus, nagu on kindlaks méédratud vorgu
siduvas operatiivkavas;

c) koordineerimis- ja tugifunktsiooni pakkumine vorgu tegevuses tekkinud
kriisiolukorras;

d) lennuliiklusvoogude ja labilaskevdime juhtimine;

e) Euroopa lennuliikluse korraldamise voOrgus taristu kasutuselevotuga seotud
tegevuse kavandamise, jirelevalve ja koordineerimise juhtimine kooskdlas Euroopa
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lennuliikluse korraldamise iildkavaga, vottes arvesse kéitamisvajadusi vajadusi ja
nendega seotud kditamismenetlusi;

f) Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgu toimimise jarelevalve.

WV 1070/2009 artikli 3 15ige 6

4. Loigetes 2 ja 3 Esimeses8ieus— loetletud funktsmomdega ei kaasne uldlste s1duvate
meetmete Vastuvotmme ega polutlhse hmnangu andmme Nende—puhy akse—arvess

Funktsmone taldetakse kooskolastatult sqavaevmmudega Vastavalt kokkulepltud korrale mis
nieb ette Shuruumi paindliku kasutamise.

4 uus

5. Komisjonile antakse volitused votta kooskdlas artikliga 36 vastu delegeeritud digusakte
kdesoleva midruse muutmiseks, et lisada 1digetes 2 ja 3 osutatud funktsioonidele uusi
funktsioone, kui see on vajalik vOrgu paremaks toimimiseks ja selle tulemuslikkuse
parandamiseks.

WV 1070/2009 artikli 3 15ige 6
(kohandatud)

Artikkel 27

B> Vorgu haldaja <X

4 uus

1. Artiklis 26 osutatud eesmirkide saavutamiseks peab komisjon, keda vajaduse korral toetab
amet, tagama, et vorgu haldaja aitaks 15ikes 4 osutatud iilesandeid téites rakendada artiklis 26
sétestatud vorgufunktsioone.

WV 1070/2009 artikli 3 15ige 6
(kohandatud)

= uus

2. Kom1SJon V01b BDEras

e@aaaa%e IZ> maarata <ZI mone erapooletu Ja padeva = orgam kes taldaks Vorgu haldaja <='
élesandediilesandeids—ans S
Selleks votab komisjon Vastu rakendusaktl %%a-l# kooskolas artlkh 37 101kes 3 osutatud
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kentrethimenetluselekontrollimenetlusega. Asjaomane maéddramisotsus sisaldab médramise
tingimusi, sealhulgas vorgu haldaja rahastamisega seotud tingimusi.

3 E¢>V0rgu haldaja@ Ne-ké ulesandeld tiidetakse =soltumatult,< erapooletult ja kulutdhusalt

sel. Ulesannetega tegeletakse asjakohaselt, hoides lahus
teenuste osutamlse ja regulatsmonl Vastutusvaldkonnad = kui vorgu haldajaks miératud
padev asutus tdidab ka reguleerivat funktsiooni. <= = Vdorgu haldaja votab oma iilesandeid
taites= 8#tes arvesse kogu lennuliikluse korraldamise vorgu vajadusi ja keasates = kaasab
taielikult < oShuruumi kasutajad, 3@ aeronavigatsiooniteenuse osutajad =, lennuviljade
kiitajad ning sdjavie. <=

4 uus

4. Vorgu haldaja aitab rakendada vorgu funktsioone, kasutades tugimeetmeid, mille eesmark
on vorgu ohutu ja tulemuslik kavandamine ning toimimine tava- ja kriisitingimustes, ning
meetmeid, mille eesmérk on pidevalt parandada {ihtse Euroopa taeva vorgu toimimist ja vorgu
iildist tulemuslikkust, eelkdige seoses tulemuslikkuse kava rakendamisega. Vorgu haldaja

votab oma tegevuses arvesse vajadust integreerida lennujaamad tdielikult vorgustikku.

5. Vorgu haldaja ja tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsev amet teevad tihedat
koostodd tagamaks, et artiklis 10 osutatud tulemuseesméirgid kajastuksid asjakohaselt
labilaskevoimes, mille konkreetsed aeronavigatsiooniteenuse osutajad peavad saavutama ja
milles vOrgu haldaja ja kdnealused aeronavigatsiooniteenuse osutajad on vorgu operatiivkava

raames kokku leppinud.
6. Vorgu haldaja teeb jargmist:

a) midrab kindlaks konkreetsed meetmed selleks, et rakendada vdrgu funktsioone ja toetada
siduva vOrgu operatiivkava tdhusat rakendamist ning siduvate tulemuseesméirkide
saavutamist;

b) nodustab komisjoni ja esitab tulemuslikkuse hindamise asutusena tegutsevale ametile
asjakohast teavet lennuliikluse korraldamise vorgu taristu kasutuselevotu kohta
kooskolas Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkavaga, eelkdige selleks, et teha
kindlaks vorgu jaoks vajalikud investeeringud.

7. Vorgu haldaja kasutab otsuste tegemisel ithisotsustamismenetlust.
Uhisotsustamismenetluses osalejad teevad koik, mis vdimalik, et parandada vdrgu toimimist

ja tulemuslikkust. Uhisotsustamismenetluse kiigus peetakse eelkdige silmas vdrgu huve.
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WV 1070/2009 artikli 3 13ige 6

4 uus

8. Komisjon kehtestab artikli 37 10ikes 3 osutatud kontrollimenetluse kohaselt vastu voetud
rakendusaktidega iiksikasjalikud eeskirjad vorgu funktsioonide tditmise, vorgu haldaja

iilesannete ning juhtimismehhanismide, sealhulgas otsustamismenetluse ja kriisijuhtimise
kohta.

WV 1070/2009 artikli 3 15ige 6
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4 uus

9. Muude OShuruumi struktuuride kavandamise aspektidega kui need, millele on osutatud
artikli 26 1digetes 2 ja 3, tegelevad liikmesriigid. Seda tehes votavad litkmesriigid arvesse
lennuliikluse vajadusi, hooajalisust ning lennuliikluse ja tulemuslikkuse kavade keerukust
Enne nende aspektide iile otsustamist konsulteerivad nad asjaomaste Shuruumi kasutajatega
vOi rithmadega, kes esindavad selliseid 6huruumi kasutajaid ja vajaduse korral sdjavdevoime.

WV 1070/2009 artikli 3 13ige 6
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4 uus

Artikkel 28
Vorgu haldaja raamatupidamise labipaistvus

1. Vorgu haldaja koostab, esitab kontrollimiseks ja avaldab oma finantsaruanded. Need
aruanded vastavad rahvusvahelistele raamatupidamisstandarditele, mille liit on kasutusele
votnud. Kui vorgu haldaja OGigusliku staatuse tottu ei ole rahvusvaheliste
raamatupidamisstandardite tdielik jargimine vOimalik, peab vorgu haldaja saavutama
vastavuse vdimalikult suures osas.

2. Vorgu haldaja avaldab aastaaruande ning sOltumatu audiitor kontrollib tema
raamatupidamist regulaarselt.

WV 550/2004

4 uus

Artikkel 29

Suhted sidusrithmadega

Aeronavigatsiooniteenuse osutajad loovad konsultatsioonimehhanismi, et pidada ndu
asjaomaste ~ Ohuruumikasutajate  ja  lennuvéljakiditajatega  kdoikides  tdhtsamates

127

ET



ET

teenuseosutamisega seotud  kiisimustes, mis muu hulgas hdlmavad OShuruumi
konfiguratsioonide vajalikke muudatusi voi strateegilisi investeeringuid, millel on asjakohane
moju lennuliikluse korraldamisele ning aeronavigatsiooniteenuse osutamisele ja/voi tasudele.
Ohuruumi kasutajad osalevad ka strateegiliste investeerimiskavade heakskiitmises. Komisjon
votab vastu meetmed, milles iiksikasjalikult sdtestatakse konsulteerimisviisid ja dhuruumi
kasutajate osalemise viisid investeerimiskavade heakskiitmises. Asjaomased rakendusaktid
vOetakse vastu kooskdlas artikli 37 16ikes 3 osutatud kontrollimenetlusega.

WV 1070/2009 artikli 2 13ige 6
(kohandatud)

= uus

Artikkel 30

Suhted sojavievoimudega

Liikmesriigid tagavad »6tawad {ihise transpordipoliitika raames =ajak

et pddevad tsiviil- ja sdjavdevOoimud sdlmivad seoses konkreetsete ohuruumlosade
haldamisega kirjalikud lepingud voi samavéirsed Siguslikud kokkulepped voi uuendavad
neid=, ning teavitavad sellest komisjoni <.

WV 550/2004

4 uus

Artikkel 31

Uldise lennuliikluse operatiivandmete kittesaadavus ja neile juurdepiis
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1. Uldise lennuliikluse puhul teevad kdik aeronavigatsiooniteenuse osutajad, Shuruumi
kasutajad, lennujaamad ja vOrgu haldaja asjaomased operatiivandmed kittesaadavaks
reaalajas, kedagi diskrimineerimata ning ilma et see piiraks julgeoleku- voi
kaitsepoliitikahuvide kaitsmist, sealhulgas piiritilesel ja kogu liitu hdlmaval tasandil. Sellisest
andmete kittesaadavaks tegemisest saavad kasu sertifitseeritud voi deklaratsiooni esitanud
lennuliiklusteenuseosutajad, uksused, kellel on toendatud huvi kaaluda
aeronavigatsiooniteenuste osutamist, ning dhuruumi kasutajad, lennujaamad ja vorgu haldaja.
Andmeid kasutatakse liksnes operatiivsetel eesmarkidel.

2. Laikes 1 osutatud teenuse hinnad pdhinevad andmete kéttesaadavaks tegemise piirkulul.

3. Loikes 1 osutatud juurdepdds asjakohastele operatiivandmetele antakse ohutusjérelevalve,
tulemuslikkuse jarelevalve ja vOrgu jirelevalve eest vastutavatele asutustele, sealhulgas
ametile.

4. Komisjon voib kehtestada iiksikasjalikud nduded andmete kéttesaadavaks tegemise ja neile
juurdepddsu kohta kooskolas 1digetega 1 ja 3 ning 1dikes 2 osutatud metoodika hindade
kindlaksméédramiseks. Asjaomased rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 37 Idikes 3
osutatud kontrollimenetlusega.

WV 551/2004 (kohandatud)

H V PEATUKK

OHURUUM# SFREKFUER © , KOOSTALITLUSVOIME JA
TEHNOLOOGILINE INNOVATSIOON <Xl

WV 1070/2009 artikli 3 15ige 2
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= uus

Artikkel 32

Aeronavigatsioonialane elektrooniline teave

Ilma et see piiraks aeronavigatsiooniteabe avaldamist liikmesriikide poolt, loob vorgu haldaja
kooskolas sellise avaldamisega ning koosto0s Hureeentreliga = komisjoniga <= kogu liitu
hdlmava aeronavigatsioonialase teabe taristu, et suurendada sellise kvaliteetse elektroonilise
aeronavigatsiooniteabe kéttesaadavust, mis esitatakse holpsasti kéttesaadaval viisil ja mis
vastab koikide asjaomaste kasutajate nduetele andmete kvaliteedi ja digeaegsuse suhtes. =
Sel viisil kéttesaadavaks tehtud aeronavigatsiooniteave hdlmab ainult teavet, mis vastab
mééruse (EL) 2018/1139 VIII lisa punktis 2.1 nimetatud olulistele nduetele. <

WV 1070/2009 artikli 3 15ige 4
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WV 551/2004 (kohandatud)

= uus

Artikkel 33

Ohuruumi paindlik kasutamine

1. Vottes arvesse oma vastutusalasse kuuluvate sdjaliste aspektide korraldamist, tagavad
litkmesriigid ICAO kirjeldatud ja Eurocontroli vilja todtatud dhuruumi paindliku kasutamise
sméiste kontseptsiooni #htse kohaldamise iihtses Euroopa taevas, et hdlbustada Shuruumi
korraldamist ja lennuliikluse juhtimist iihise transpordipoliitika raames = ning kooskolas
Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkavaga < .

2. Litkmesriigid esitavad tihise transpordipoliitika raames komisjonile igal aastal aruande oma
vastutusalasse kuuluva Shuruumi paindliku kasutamise kontseptsiooni kohaldamise kohta.

3. Kui eelkdige pédrast liikmesriikide poolt aruannete esitamist osutub vajalikuks Shuruumi
paindliku kasutamise kontseptsiooni iihtses Euroopa taevas tugevdada ja iihtlustada, DX votab
komisjon meetmed <X] sxBetakse iihise transpordipoliitika raames. [X> Asjaomased
rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 37 16ikes 3 osutatud kontrollimenetlusega <X

arao o o Q aotngtq d arrag aq al-and

Artikkel 34
SESARIi koordineerimine

Uksused, kes vastutavad liidu o&iguses kehtestatud iilesannete eest kas SESARi
médratlemisetapi, SESARi arendusetapi vdi SESARi kasutuselevituetapi koordineerimise
valdkonnas, teevad koostodd nende kolme etapi tdhusaks koordineerimiseks, et lileminek
iihelt etapilt teisele oleks sujuv ja digeaegne.

Koiki asjaomaseid tsiviil- ja sdjandusvaldkonna sidusriihmi kaasatakse vOimalikult suures
ulatuses.
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WV 1070/2009 artikli 2 13ige 10

Artikkel 35

Uhisprojektid

1. Komisjon vd&ib luua iihisprojekte, et rakendada Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkava
kditamispohimdtete olulisi muudatusi, mis mojutavad kogu vorku.

2. Lisaks vOib komisjon kehtestada iihisprojektide ja nende rakendamise
juhtimismehhanismid.

3. Uhisprojektid vdivad olla kdlblikud liidu rahastamise saamiseks. Sel eesmirgil ja ilma et
see piiraks liikmesriikide padevust otsustada oma rahaliste vahendite kasutamise iile, viib
komisjon 1dbi sdltumatu tasuvusanaliiiisi ning konsulteerib asjakohaselt liikmesriikide ja
asjaomaste sidusriihmadega vastavalt artiklile 10, uurides pdhjalikult kdoiki sobivaid
vahendeid, millest rahastada iihisprojektide rakendamist.
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4. Komisjon kehtestab 1digetes 1 ja 2 osutatud tihisprojektid ning juhtimismehhanismid artikli
37 1oikes 3 osutatud kontrollimenetluse kohaselt vastu voetud rakendusaktidega.

WV 551/2004

IV VI PEATUKK

LOPPSATTED

WV 1070/2009 artikli 2 15ige 11

4 uus

Artikkel 36
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kdesolevas artiklis sétestatud
tingimustel.
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2. Artiklites 6 ja 26 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile
seitsmeks aastaks alates [kdesoleva madruse avaldamise kuupdev]. Volituste delegeerimist
pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud juhul, kui Euroopa Parlament
vOi ndukogu esitab selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku
16ppemist.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu vodivad artiklites 6 ja 26 osutatud volituste delegeerimise
igal ajal tagasi votta. TagasivOotmise otsusega lOpetatakse otsuses nimetatud volituste
delegeerimine. Otsus joustub jargmisel pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas
vOi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mdjuta juba joustunud delegeeritud
oigusaktide kehtivust.

4. Enne delegeeritud digusakti vastuvOtmist konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli
2016. aasta  institutsioonidevahelises parema  Oigusloome kokkuleppes sétestatud
pohimdtetega iga litkmesriigi méiédratud ekspertidega. Niipea kui komisjon on delegeeritud
oigusakti vastu vOtnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

5. Artiklite 6 ja 26 alusel vastu voetud delegeeritud digusakt joustub iiksnes juhul, kui
Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pérast digusakti teatavakstegemist
Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuvdidet voi kui Euroopa
Parlament ja ndukogu on enne selle tdhtaja moddumist komisjonile teatanud, et nad ei esita
vastuvéidet. Euroopa Parlamendi v3i ndukogu algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu
vorra.

WV 549/2004 (kohandatud)

= uus

Artikkel 37 &
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab {ihtse taecva komitee, edaspidi ,.komitee*, mis koosneb iga litkmesriigi
kahest esindajast ja mida juhatab komisjoni—esindasa. Komitee tagab, et koikide
kasutajarithmade huvisid vdetakse asjakohaselt arvesse. = Nimetatud komitee on komitee
maééruse (EL) nr 182/2011 tdhenduses. <

2. Kui viidatakse kiesolevale 1dikele, kohaldatakse %S%S@% = mdiiruse (EL) nr
182/2011 artiklit 4 <artikdeid35aF—~-tte: s-arvesseseHe-artikh: s-S-shtestatut.

3. Kui viidatakse kéesolevale 101kele kohaldatakse e%s&se%%%@ = mdiiruse (EL) nr
182/2011 <= artiklit axtilderd S3a VeSS : s-8-sitestaty
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WV 1070/2009 artikli 1 15ige 5
(kohandatud)

Artikkel 3846

B> Sidusriihmadega konsulteerimine <X

4 uus

1. Liikmesriigid, riiklikud jarelevalveasutused, amet (olenemata sellest, kas ta tegutseb
tulemuslikkuse hindamise asutusena voi mitte) ning vorgu haldaja kehtestavad asjakohaseks
konsulteerimiseks sidusriihmadega konsulteerimismehhanismid, et sidusrithmad saaksid téita
oma iilesandeid kdesoleva midruse rakendamisel.

WV 1070/2009 artikli 1 1dige 5
(kohandatud)

= uus

2. Komisjon kehtestab : dhenduse [ liidu X] tasandil
mehhanismi, =et vajaduse korral konsulteerlda kaesoleva madruse rakendamisega seotud
kiisimustes<=. Konsulteerimisse kaasatakse X komisjoni <X otsuse 98/500/EU kohaselt
moodustatud konkreetse aldkonna dlalooglkomltee 3

%Aél;k%s& I:i>Ku1 101ke 3 punkt1 e kohaldamlsel on Vaja konsulteerlda SO]allsteS aspektldes
konsulteerib komisjon lisaks liikmesriikidele ka Euroopa Kaitseagentuuri ja litkmesriikide
madratud muude padevate sdjaliste ekspertidega. <

3. Sellised sidusrithmad vdivad olla:

a) aeronavigatsiooniteenuse osutajad = vOi asjaomased rithmad, kes esindavad
aeronavigatsiooniteenuse osutajaid < ;;

4 uus

b) vorgu haldaja;
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g)

WV 1070/2009 artikli 1 15ige 5
(kohandatud)

= uus

lennujaamade kéitajad = voi1 asjaomased rithmad, kes esindavad lennujaamade
kéitajaid < ;5

asjaemased Ohuruumi kasutajad VOl aSJaornased riihmad, kes esindavad X> Shuruumi
kasutajaids, <X] Shuras :

sOjavigisesavievdimud;s
lennukitdostus; a5

lennunduspersonali esindavad organisatsioonids;

4 uus

h) asjaomased valitsusvilised organisatsioonid.

WV 1070/2009 artikli 1 1dige 5
(kohandatud)

Artikkel 39Z

Suhted Eureepa kolmandate riikidega
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WV 1070/2009 artikli 1 15ige 5
(kohandatud)

= uus

Uhenduse X Liidu <X ja selle liikmesriikide eesmirk on laiendada iihtset Euroopa taevast
Euroopa Liitu mittekuuluvatesse riikidesse ning seda laienemist toetada. Selleks piitiavad nad
kas pnrnevate kolmandate riikidega sOlmitavate kokkulepete ¥e#£&ﬁ4é%&1=eﬁaa=lse§e
epete raames laiendada kéesele A
%ee%me%e k@ha%é&ﬁ%ﬁ X> {ihtset Euroopa taevast <X s1a0mastel kolmandatele r11k1dele E>
Lisaks piitiavad nad teha nende riikidega koostddd kas vorgu funktsioone kisitlevate
lepingute raames voi liidu ja Eurocontroli vahelise lepingu raames, millega luuakse tGhustatud
koostd0 iildine raamistik ja tugevdatakse lennuliikluse korraldamise iileeuroopalist moddet. <=

WV 1070/2009 artikli 1 1dige 5

Artikkel 40
Muude organite toetus

Komisjon vodib paluda muudelt organitelt abi kdesolevast méérusest tulenevate iilesannete
tditmisel.
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WV 1070/2009 artikli 2 1dige 1

WV 550/2004 (kohandatud)

..
~ ..
WV 1070/2009 artikli 2 15ige 11
(kohandatud)
= uus
Artikkel 4148
Konfidentsiaalsus

1. Riiklikud jirelevalveasutused, kes tegutsevad oma siseriiklike digusaktide kohaselt, ega
komisjon = , amet (olenemata sellest, kas ta tegutseb tulemuslikkuse hindamise asutusena voi
mitte) ega vOrgu haldaja < ei avalda konfidentsiaalse sisuga teavet, eelkdige teavet
aeronavigatsiooniteenuse osutajate, nende drisuhete 3 voi nende kulukomponentide kohta.

2. Loige 1 ei piira riiklike jarelevalveasutuste &, komisjoni = ega tulemuslikkuse hindamise
asutusena tegutseva ameti < Oigust avaldada teavet siis, kui see on oluline nende
ametikohustuste tditmiseks; sellisel juhul peab teabe avaldamine olema proportsionaalne ja
vOtma arvesse aeronavigatsiooniteenuse osutajate, ohuruumi kasutajate, lennujaamade ja
muude asjaomaste sidusriihmade oOigustatud huve kaitsta oma &sisaladusi X tundlikku
ariteavet <XI.

3. = Artiklites 19-24 sitestatud < A miskawa tasusilisteemi alusel
antud teave ja andmed, = eelkdige maadratud lennuluklusteenuseosutajate kindlaksméaratud
kulude, tegelike kulude ja tuludega seotud teave ja andmed < avalikustatakse.
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WV 1070/2009 artikli 1 15ige 5
(kohandatud)

= uus

Artikkel 422
Karistused

Karistused—mis—1l itkmesriigid kehtestavad kéesoleva mééruse ningie astikdis—3—esutatud
smeetmete = selle alusel vastu voetud delegeeritud digusaktide ja rakendusaktide sitete <=
rikkumise eest eelkdige Ohuruumi kasutajatele = lennujaama kiitajatele & ja
DO aeronavigatsiooni Xlteenuse osutajatele karistused, =ning votavad koik vajalikud
meetmed, et tagada nende kohaldamine. Kehtestatud karistused&= on tdhusad,
proportsionaalsed ja hoiatavad.

WV 549/2004

WV 1070/2009 artikli 1 1dike 6

punkt a
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WV 1070/2009 artikli 1 15ike 6
punkt b

4 uus

Artikkel 43
Hindamine

1. Komisjon korraldab 2030. aastal hindamise, milles vaadeldakse kéesoleva maddruse
kohaldamist. Selleks voib komisjon pdhjendatud juhtudel nduda liikmesriikidelt teavet, mis
on kéesoleva midruse kohaldamise seisukohalt oluline.

2. Komisjon edastab hindamistulemused FEuroopa Parlamendile ja ndukogule.
Hindamistulemused avalikustatakse.

WV 1070/2009 artikli 2 15ige 12
(kohandatud)
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WV 551/2004 (kohandatud)

WV 549/2004

Artikkel 4483

Kaitsemeetmed

Kéesolev miirus ei takista meetmete rakendamist litkmesriikide poolt ulatuses, mis on vajalik
esmatdhtsate julgeoleku- voi kaitsepoliitikahuvide kaitseks. Sellised meetmed on eelkdige
need, mis on kohustuslikud:

(e)

(H
(2
(h)

(@)

litkmesriigi vastutusalasse kuuluva Shuruumi jilgimiseks ICAO piirkondlike
aeronavigatsioonialaste kokkulepete kohaselt, sealhulgas vdoime avastada ja
identifitseerida kodik seda dhuruumi kasutavad dhusdidukid ning neid hinnata,
eesmdrgiga kindlustada lendude ohutus ja votta meetmeid julgeoleku- ja
kaitsevajaduste tagamiseks,

tosiste siseriiklike rahutuste korral, mis mojutavad avaliku korra sdilitamist,
sOja voi sdjaohtu kujutavate tosiste siseriiklike rahutuste korral,

liitkmesriikide selliste rahvusvaheliste kohustuste tditmiseks, mis on voetud
seoses rahu ja rahvusvahelise julgeoleku sdilitamisega,

sOjaliste operatsioonide ja Oppuste ldbiviimiseks, sealhulgas vajalikud
treeninguvoimalused.
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WV 1070/2009 artikli 1 13ige 7

Artikkel 45
Kehtetuks tunnistamine
Miirused (EU) nr 549/2004, (EU) nr 550/2004 ja (EU) nr 551/2004 tunnistatakse kehtetuks.

Viiteid kehtetuks tunnistatud miérustele kdsitatakse viidetena kdesolevale miérusele ning
neid loetakse vastavalt III lisas esitatud vastavustabelile.

WV 550/2004 (kohandatud)

Artikkel 46-

Joustuminel> ja kohaldamine <XI

1. Kéesolev médrus joustub kahekiimnendal pédeval pédrast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

4 uus

2. Artikli 3 16iget 3 kohaldatakse alates [Viljaannete talitus: palun sisestada kuupdev 48 kuud
pdrast kdesoleva mddruse joustumist].

5 = 5 .
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Artikleid 1024 kohaldatakse alates 1. juulist 2023. Miiruse (EU) nr 549/2004 artiklit 11 ja
midruse (EU) nr 550/2004 artiklit 15 ning nende alusel vastu vdetud rakendusakte
kohaldatakse aga jitkuvalt kolmanda vdrdlusperioodiga seotud tulemuslikkuse kavade ja
tasusiisteemide rakendamiseks.

Artikli 26 10diget 3 ja artiklit 32 kohaldatakse vorgu haldaja suhtes alates kuupdevast, mil
parast kdesoleva méairuse joustumist hakatakse kohaldama artikli 27 16ike 2 kohaselt vastu
voetud ametisse nimetamise otsust, mis holmab eespool nimetatud sitteid.

WV 550/2004

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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