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BEGRUNDUNG

1. KONTEXT DES VORSCHLAGS
. Griinde und Ziele des Vorschlags

Mit der Initiative fiir den einheitlichen europiischen Luftraum (Single European Sky, SES) wird das
Ziel verfolgt, die Gesamteffizienz der Art und Weise, wie der europdische Luftraum organisiert und
verwaltet wird, durch eine Reform der Flugsicherungsbranche (Air Navigation Services, ANS) zu
erhohen. Der Aufbau des Luftraums hat sich bisher auf zwei umfassende Legislativpakete —
,SES I“und ,,SES II“ sowie vier Verordnungen' gestiitzt.

Die mit SES T seit 2004 und SES II seit 2009 gewonnenen Erfahrungen haben gezeigt, dass die
Grundséitze und allgemeine Ausrichtung der SES-Initiative nach wie vor stimmig sind und
aufrechterhalten werden sollten. Trotz dieses Regelwerks sind jedoch die Kosten fiir das
Flugverkehrsmanagement (Air Traffic Management, ATM) immer noch hoch und es kommt
weiterhin zu Verspiatungen mit nachteiligen Auswirkungen fiir die Umwelt. Die Griinde hierfiir
liegen in knappen Kapazititen und Ineffizienzen beim Flugverkehrsmanagement, die selbst unter
normalen Bedingungen zur Uberlastung des Luftraums fiihren. Es ist ganz offensichtlich, dass die
zu Beginn mit der Schaffung des einheitlichen europdischen Luftraums verkniipften Erwartungen
innerhalb des angestrebten Zeitrahmens nicht vollstindig erfiillt wurden.

Mit diesem gednderten Vorschlag sollen daher nicht nur noch bestehende und fiir die Umwelt
schidliche Ineffizienzen beim ATM beseitigt werden, sondern auch andere niitzliche Aspekte in
Bezug auf das ATM gestiarkt werden, wie eine flexiblere Bereitstellung von Datendiensten und
Anreizregelungen, mit denen die Luftfahrt aktiv verbessert und deren dkologischer FuBabdruck
weiter verringert werden kann.

Der urspriingliche Vorschlag fiir eine Verordnung des Européischen Parlaments und des Rates zur
Verwirklichung des einheitlichen europdischen Luftraums (Neufassung) (auch als SES2+
bezeichnet) wurde von der Kommission am 11.Juni 2013 angenommen. Geplant war eine
beschleunigte Umsetzung der Reform der Flugsicherungsdienste, ohne von den urspriinglichen
Zielen und Grundsitzen fiir den SES abzuweichen.

Seit der Annahme des Vorschlags, aber ganz allgemein in den letzten zehn Jahren hat sich der
Luftfahrtsektor technisch weiterentwickelt und verzeichnete bis Anfang 2020 ein insgesamt
anhaltendes Verkehrswachstum. Der drastische Riickgang des Verkehrsaufkommens infolge der

Die ,,Rahmenverordnung (Verordnung (EG) Nr. 549/2004), die die Grundlage fiir den einheitlichen européischen Luftraums
bildet, die ,,Flugsicherungsdienste-Verordnung* (Verordnung (EG) Nr.550/2004), die sich mit der Erbringung von
Flugsicherungsdiensten im einheitlichen europdischen Luftraum befasst, die , Luftraum-Verordnung” (Verordnung (EG)
Nr. 551/2004), die die Organisation und Nutzung des Luftraums im einheitlichen europdischen Luftraum zum Gegenstand hat,
und die ,Interoperabilitits-Verordnung” (Verordnung (EG) Nr. 552/2004), die die Interoperabilitit des europdischen
Flugverkehrsmanagementnetzes regelt.

Das Paket dieser Verordnungen in deren urspriinglichen Fassung wird gemeinhin als ,,SES I* bezeichnet. Mit der Verordnung
(EG) Nr. 1070/2009, bekannt als ,,SES 11, wurden diese vier Verordnungen geindert.

Mit der Verordnung (EU) 2018/1139 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer
Agentur der Europédischen Union fiir Flugsicherheit wurde die Verordnung (EG) Nr. 552/2004 zwischenzeitlich aufgehoben.
Einige ihrer Bestimmungen gelten allerdings noch fiir einen Ubergangszeitraum.
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COVID-19-Pandemie hat deutlich gemacht, dass es dem SES strukturell an Resilienz fehlt, da sich
die Bereitstellung von Diensten kaum an die Verkehrsentwicklungen anpassen ldsst. Auch hat sich
der politische Kontext weiterentwickelt. So wurde das Ubereinkommen von Paris verabschiedet, in
dem u. a. festgelegt wurde, dass die Luftfahrt ihren Beitrag zur Verringerung der CO2-Emissionen
leisten muss (vor dem Hintergrund eines bis dahin ununterbrochenen und schnellen Anstiegs der
Emissionen). Im Dezember 2019 verabschiedete die Kommission ihre Mitteilung zum europdischen
Griinen Deal, mit dem das Ziel verfolgt wird, bis 2050 CO;-Neutralitit und eine Senkung der
Verkehrsemissionen um 90 % zu erreichen. Angesichts dieser Entwicklungen sollte der SES2+-
Vorschlag aktualisiert werden.

Im Ergebnis muss die Uberarbeitung zu einer groBeren Flexibilitit bei der Erbringung von
Flugsicherungsdiensten, die dem heutigen und kiinftigen Betriebsumfeld gerecht wird, fiihren,
damit der Sektor sein wirtschaftliches Potenzial besser und gleichzeitig nachhaltiger nutzen kann.
Mit den vorgeschlagenen Bestimmungen soll erreicht werden, dass die Kapazititen rasch und
effizient an Nachfrageschwankungen und an unterschiedliche geografische Gegebenheiten
angepasst werden konnen. Dies wire auch ein Beitrag zu den Zielen des europédischen Griinen
Deals und ganz konkret zur so wichtigen Verringerung der CO2-Emissionen im Luftfahrtsektor. Die
notwendige Reduzierung dieser Emissionen ldsst sich nur mit einem Biindel unterschiedlicher
MaBnahmen erreichen, von denen viele erst langfristig Wirkung zeigen werden. Eine ziigige
Uberarbeitung des SES-Systems und die Anwendung der neuen Vorschriften kénnen bereits
Anfang 2025 zu ersten spiirbaren CO2-Reduktionen fiihren.

Abgesehen von der erforderlichen Gesamtiiberarbeitung ist eine Anderung des SES2+-Vorschlags
auch aus folgenden Griinden notwendig:

o Der Text muss vereinfacht und an das einschligige Unionsrecht’ angepasst werden, das
seit den 2013 ins Stocken geratenen Verhandlungen iiber den urspriinglichen SES2+-
Vorschlag in Kraft getreten ist.

o Einige Begriffsbestimmungen und Vorschriften miissen angepasst werden, um den
Beitrdagen der Interessentriger und den seitdem gewonnenen Erfahrungen, aber auch den
einschldgigen Schlussfolgerungen aus den jiingst erstellten Berichten und Studien
Rechnung zu tragen®.

o So sollten die Empfehlungen des Berichts der Weisen zur Zukunft des einheitlichen
europiischen Luftraums beriicksichtigt werden®,

o Das Gleiche gilt fiir die Empfehlungen, die aus dem Pilotprojekt des Europdischen
Parlaments zur kiinftigen Architektur des europdischen Luftraums und aus den Berichten
des Européischen Rechnungshofs hervorgegangen sind.

o Auch gilt es, die neuesten technologischen Entwicklungen im Luftfahrtsektor und die
Zusagen zu beriicksichtigen, die im europdischen Griinen Deal zur Dekarbonisierung des
Verkehrssektors gemacht wurden.

2 Vor allem die Verordnung (EU) 2018/1139.

3 Siehe Anhang III der beigefiigten Arbeitsunterlage der Kommissionsdienststellen.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future-  of-the-single-
european-sky.pdf
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Trotz zahlreicher Anderungen werden mit diesem iiberarbeiteten Vorschlag dieselben Ziele wie mit
dem SES2+-Vorschlag aus dem Jahr 2013 verfolgt, auch wenn mitunter mit anderen Mitteln. In
einigen Fdllen wurden die Losungen fiir die in der Folgenabschitzung von 2013 genannten
bevorzugten Optionen beibehalten, einige Losungen wurden aber auch aktualisiert, um den
Verdnderungen in diesem Sektor Rechnung zu tragen. In Abschnitt 4 der beiliegenden
Arbeitsunterlage der Kommissionsdienststellen werden die Anderungen im Einzelnen erliutert und
untermauert.

Da die in der Folgenabschitzung genannten Hauptziele und bevorzugten Optionen im Kern
beibehalten wurden, ist nicht davon auszugehen, dass die hier vorgeschlagenen Bestimmungen zu
signifikant anderen 6konomischen, 6kologischen oder sozialen Auswirkungen im Vergleich zum
urspriinglichen SES2+-Vorschlag fiihren. Daher ist es unnétig, eine neue Folgenabschitzung fiir
den vorliegenden geénderten Vorschlag durchzufiihren, die {iber die Analysen der oben genannten
Arbeitsunterlage der Kommissionsdienststellen hinausgeht.

o Kohirenz mit den bestehenden Vorschriften in diesem Bereich

In ihrer Luftfahrtstrategie fiir Europa aus dem Jahr2015° forderte die Kommission die
gesetzgebenden Organe auf, den SES2+-Verordnungsvorschlag rasch zu verabschieden. Die
Anderung dieses Vorschlags steht voll und ganz im Einklang mit der Gesamtstrategie der
Kommission in diesem Politikbereich, was Fortschritte bei diesem Gesetzgebungsvorhaben
beschleunigen diirfte.

Die Rechtsvorschriften fiir den einheitlichen europdischen Luftraum sind eng mit dem Regelwerk
der Union zur Flugsicherheit und mit den Aufgaben der Agentur der Europdischen Union fiir
Flugsicherheit (im Folgenden die ,,Agentur”) verbunden®. Der Vorschlag zielt u.a. auf eine
Vereinfachung der Rechtsvorschriften durch Streichung von Uberschneidungen zwischen den
bestehenden Vorschriften und durch eine Angleichung von SES-Recht und EASA-
Grundverordnung ab.

. Kohirenz mit der Politik der Union in anderen Bereichen

Eine Verbesserung der SES-Vorschriften wurde in der Mitteilung der Kommission zum
europdischen Griinen Deal als eine der Maflnahmen genannt, die zu einer Verringerung der CO»-
Emissionen im Luftfahrtsektor beitragen konnen. Eine solche Verbesserung diirfte insbesondere zu
einer geringeren Uberlastung des Luftraums fithren und damit hiufiger die Moglichkeit einer
direkten Streckenfiihrung eréffnen. Der Vorschlag enthdlt zudem wichtige Elemente, die auf die
Starkung von Digitalisierung und Binnenmarkt ausgerichtet sind, zwei weitere Priorititen der
Kommission.

https://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy de

6 Verordnung (EU) 2018/1139.
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2. RECHTSGRUNDLAGE, SUBSIDIARITAT UND VERHALTNISMABIGKEIT
. Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fiir den Anderungsvorschlag ist Artikel 100 Absatz 2 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union.

. Subsidiaritit (bei nicht ausschlieBlicher Zustindigkeit)

Nach Artikel 100 Absatz 2 des Vertrags liber die Arbeitsweise der Europdischen Union hat die
Union das Recht, in diesem Bereich der geteilten Zustandigkeit tatig zu werden.

Konkret das Flugverkehrsmanagement fallt seit 2004 unter das Unionsrecht, was von den
Mitgliedstaaten nicht selbstindig gedndert werden kann. Das Flugverkehrsmanagement wirkt sich
materiell und naturgemif auf den Luftraum der gesamten Europdischen Union aus, denn der
grenziiberschreitende  Personen-, Waren-, Dienstleistungs- und Kapitalverkehr ist ein
Wesensmerkmal der Luftfahrt, weshalb dieses Thema am besten auf Unionsebene behandelt werden
kann.

Zur Uberwindung der Fragmentierung des europdischen Luftraums sind MaBnahmen auf EU-Ebene
notwendig, die ein effizienteres Management ermoglichen, mit dem in der Gesamtperspektive der
Kapazititsmangel angegangen werden kann, um so Verspédtungen und die sich daraus ergebenden
zusitzlichen Emissionen zu reduzieren.

. VerhiltnisméBigkeit

Diese Verordnung geht nicht iiber das fiir die Verwirklichung ihrer Ziele erforderliche Maf3 hinaus.
Sie stiitzt sich auf Elemente, die durch verschiedene, in Anhang III der Arbeitsunterlage der
Kommissionsdienststellen aufgefiihrte Beitrdge untermauert werden.

o Wahl des Instruments

Der urspriingliche Vorschlag bestand darin, die vorhandenen Verordnungen zu dndern und sie im
Sinne der Klarheit gleichzeitig in einer einzigen Verordnung neu zu fassen. Dieser Ansatz ist nach
wie vor gerechtfertigt, weshalb dasselbe Instrument einer Neufassung der Verordnung vorbehaltlich
der notwendigen inhaltlichen Anderungen verwendet werden sollte.

3. ERGEBNISSE DER EX-POST-BEWERTUNG, DER KONSULTATION DER
INTERESSENTRAGER UND DER FOLGENABSCHATZUNG

Eine neue Folgenabschitzung, die liber die hinausgeht, die zur Untermauerung des urspriinglichen
Vorschlags von 2013 durchgefiihrt wurde [SWD (2013) 206 final], erscheint unnétig, da sich die
Hauptziele und bevorzugten Optionen nicht wesentlich gedndert haben und weil sich die
okonomischen, 6kologischen und sozialen Auswirkungen dieses Vorschlags nicht signifikant von
den Folgen unterscheiden diirften, die ausgehend von den Bestimmungen des urspriinglichen
SES2+-Vorschlags erwartet wurden.

Allerdings enthilt die Arbeitsunterlage der Kommissionsdienststellen, die zusammen mit diesem
gednderten Vorschlag vorgelegt wird [Verweis einfiigen], weitere Belege und Analysen
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insbesondere zu den Aktualisierungen der Losungen, mit denen 2013 die bevorzugten Optionen
erreicht werden sollten. Diese Aktualisierungen verdeutlichen die Anderungen in dem Sektor und
beinhalten sonstige neue oder gednderte Mittel zur Erreichung der gesteckten Ziele. Weitere
Elemente stiitzen sich auf verschiedene Beitrdge, die in den letzten Jahren zusammengestellt
werden konnten. 2017 veroffentliche der Europdische Rechnungshof (EuRH) einen Sonderbericht
zum einheitlichen européischen Luftraum mit Empfehlungen fiir die Kommission. 2019 ging der
EuRH auf seine friiheren Auswertungen mit einem weiteren Sonderbericht zur Modernisierung des
Flugverkehrsmanagements in der EU ein. Der Bericht enthédlt Empfehlungen an die Kommission,
die entweder direkt in diesem gednderten Vorschlag beriicksichtigt wurden oder im Zuge von
Kommissionsrechtsakten aufgenommen werden konnen, die auf der Grundlage bestehender oder
vorgeschlagener Befugnisse verabschiedet werden.

2019 wurde eine Gruppe von Weisen eingesetzt, der 15 ausgewiesene Sachverstindige auf diesem
Gebiet angehdren und deren Aufgabe es war, die aktuelle Situation sowie den kiinftigen ATM-
Bedarf in der EU zu bewerten. Nachdem {iber mehrere Monate hinweg Konsultationen in Form von
Anhorungen mit allen relevanten Interessentrigern durchgefiihrt wurden, gab die Gruppe im
April 2019 einen Bericht” der Weisen iiber die Zukunft des einheitlichen europdischen Luftraums
heraus, in dem sie ihren gemeinsamen Standpunkt darlegte und zehn Empfehlungen abgab.
Gleichzeitig gab das Europdische Parlament ein Pilotprojekt iiber die kiinftige Architektur des
europdischen Luftraums in Auftrag, iiber das im Marz 2019 ebenfalls ein Bericht vorgelegt wurde.
Unter dem finnischen Vorsitz des Rats der Europdischen Union wurde im September 2019 eine
hochrangige Konferenz iiber die Zukunft des einheitlichen europdischen Luftraums abgehalten, zu
deren Abschluss eine gemeinsame Erkldrung der Interessentriger unterzeichnet wurde, in der die
Unterzeichner die europdischen Organe aufforderten, dringend den Rechtsrahmen und die
institutionelle Struktur zu vereinfachen, damit aktuelle und kiinftige Erfordernisse des europdischen
Flugverkehrsmanagements bewiltigt werden konnen und dieses seinen Zweck erfiillt.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT
Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den EU-Haushalt.

5. WEITERE ANGABEN
. Ausfiihrliche Erlauterung einzelner Bestimmungen des geinderten Vorschlags

Wie bereits geschehen, wird vorgeschlagen, die bestehenden SES-Verordnungen in einer einzigen
Verordnung zusammenzufiihren, was eine Reihe von Anderungen notwendig macht. Der neue
Rechtsakt ist in sechs Kapitel eingeteilt:

— Kapitel I: Allgemeine Bestimmungen
— Kapitel II: Nationale Aufsichtsbehorden
— Kapitel III: Erbringung von Diensten

— Kapitel IV: Netzmanagement

7 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future-  of-the-single-

european-sky.pdf
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— Kapitel V: Luftraum, Interoperabilitit und technologische Innovation
— Kapitel VI: Schlussbestimmungen

In diesem Zusammenhang wird vorgeschlagen, die sich mit der Verordnung (EU) 2018/1139
iiberschneidenden Elemente zu streichen. Zudem werden einige Details parallel auch in der
Verordnung (EU) 2018/1139 geidndert, damit die Einheitlichkeit beider Verordnungen gewabhrt ist.
Die Verordnung (EG)Nr. 552/2004 wurde durch die Verordnung (EU) 2018/1139 aufgehoben,
weshalb sie in diesem geédnderten Vorschlag nicht mehr beriicksichtigt wird. Das Ziel der
Interoperabilitdt im einheitlichen europdischen Luftraum wurde jedoch beibehalten.

Nationale Aufsichtsbehorden (die Artikel 3, 4 und 5 sind in Verbindung mit dem neuen
Artikel 114i der Verordnung (EU) 2018/1139 zu lesen, der in einem eigenen gleichzeitig
vorgelegten Vorschlag enthalten ist®)

Als einer der Bereiche, in denen besonders dringender Handlungsbedarf besteht, wurde in der
Folgenabschiatzung die Stirkung der nationalen Aufsichtsbehérden im Hinblick auf deren
Unabhédngigkeit und Fachkenntnis, aber auch deren Ressourcen genannt. Hierzu enthilt Artikel 3
Vorgaben zum Mal} der Unabhéngigkeit der Behdrden von den ihrer Aufsicht unterstehenden
Diensteanbietern sowie von sonstigen Offentlichen oder privaten Stellen. Einige Mitgliedstaaten
miissen ihre Verwaltung erst umorganisieren, um die vorgeschlagene Regelung anwenden zu
konnen, weshalb ein entsprechender Ubergangszeitraum von 48 Monaten vorgeschlagen wird
(Artikel 46 Absatz 2 des Entwurfs). Ausdriicklicher festgelegt sind die Anforderungen an die
Kompetenzen und die Unabhingigkeit der Beschiftigten, insbesondere im Hinblick auf Personen,
deren Aufgabe es ist, strategische Entscheidungen zu treffen. Die gleiche Wirkung ist mit Artikel 20
des Entwurfs zur ,,Kostengrundlage fiir Gebiihren* beabsichtigt, in dem als eines der Elemente, die
geltend gemacht werden konnen, ausdriicklich auf die Kosten verwiesen wird, die den Anbietern
von Flugverkehrsdiensten fiir die Aufsicht und Zertifizierung durch nationale Aufsichtsbehorden
entstehen. Damit wird ein Ermessensspielraum fiir die angemessene Finanzierung der nationalen
zustidndigen Behorden durch entsprechende Gebiihren geschaffen.

Fiir die nationalen Aufsichtsbehorden wird die Einrichtung eines geeigneten Forums in Form des
Beratungsausschusses flir die Leistungsiiberpriifung vorgeschlagen (siehe Entwurf der neuen
Artikel 114a und 1141 der Verordnung (EU)2018/1139), der u.a. zur Verbesserung der
Zusammenarbeit der Behorden im Interesse einer groBeren Fachkompetenz und der Weitergabe
bewdhrter Verfahren beitragen soll.

Vorgeschlagen wird eine klare Trennung zwischen den Aufgaben der nationalen
Aufsichtsbehorden, die fiir Angelegenheiten im Zusammenhang mit dem einheitlichen europédischen
Luftraum zusténdig sind, und den Aufgaben der nationalen zustdndigen Behdrden auf dem Gebiet
der Flugsicherheit, die in der Verordnung (EU) 2018/1139 geregelt sind. Erstere sollten fiir die
Zertifizierung ihre Wirtschaftlichkeit in Bezug auf die finanziellen Voraussetzungen zustindig sein,
die fiir die Erbringung von Flugsicherungsdiensten, die Uberwachung der Auftragsvergabe fiir
Flugsicherungsdienste und die Anwendung des Leistungssystems und der Gebiihrenregelung

8 COM(2020) 577 final.
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erforderlich sind. Letztere sind nach wie vor fiir die Sicherheitszertifizierung und die Aufsicht
sowie fiir andere, in der Verordnung (EU) 2018/1139 genannten Aufgaben zustindig.

Zertifizierung der Wirtschaftlichkeit von Anbietern von Flugsicherungsdiensten und Benennung
von Anbietern von Flugverkehrsdiensten (Artikel 6 und 7)

Die sicherheitsrelevante Zertifizierung von Anbietern von Flugsicherheitsdiensten und die Aufsicht
iiber diese Anbieter féllt unter die Verordnung (EU) 2018/1139. Abgesehen von der notwendigen
Zertifizierung sollte die Erbringung von Flugsicherungsdiensten von der Erfiillung bestimmter
Anforderungen an die finanzielle Soliditdt sowie Haftungs- und Versicherungsfragen abhingig
gemacht werden. Hierzu wird die Ausstellung eines Wirtschaftlichkeitszeugnisses durch die
nationalen Aufsichtsbehdrden vorgeschlagen.

Der geédnderte Vorschlag enthdlt auch die Vorgabe, dass die Benennung von Anbietern von
Flugverkehrsdiensten auf hochstens zehn Jahre befristet sein soll. Ziel ist, eine regelmifige
Neubewertung der Benennungen zu gewahrleisten.

CNS-Dienste, Flugberatungsdienste (ALS), Flugverkehrsdatendienste (ADS), MET-Dienste und
Flugverkehrsdienste fiir den An- und Abflug (Artikel 8)

Dienste, die zur Unterstiitzung von Flugverkehrsdiensten erbracht werden, konnen
Effizienzgewinne hervorbringen und diirften zu mehr Flexibilitdt fithren sowie Innovationen
fordern. Werden solche Dienste zu Marktbedingungen erbracht, wofiir sie sich ihrem Wesen nach
eignen, lieBe sich ihr Potenzial, Verbesserungen herbeizufiihren, realisieren. Daher wird
vorgeschlagen, Artikel 9 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 durch eine Vorschrift zu ersetzen, die
sich  auf die  Erbringung von  CNS-Diensten,  Flugberatungsdiensten  (AIS),
Flugverkehrsdatendiensten (ADS), MET-Diensten und Flugverkehrsdiensten fiir den An- und
Abflug zu Marktbedingungen bezieht.

Flugverkehrsdienste, die als natiirliche Monopole gelten, unterliegen weiterhin prinzipiell der
Benennung eines bestimmten Anbieters durch die jeweils zustindigen Behorden. Allerdings sollten
Anbieter von Flugverkehrsdiensten entscheiden kdnnen, ob sie CNS-Dienste, Flugberatungsdienste
(AIS), Flugverkehrsdatendienste (ADS) oder MET-Dienste in Auftrag geben. Hinsichtlich der
Flugverkehrsdienste fiir den An- und Abflug sollten Flugplatzbetreiber entscheiden konnen, ob sie
Dienste fiir die Flugplatzkontrolle in Auftrag geben, wenn sie sich davon eine Steigerung der
Kosteneffizienz zum Vorteil der Luftraumnutzer versprechen. Zu denselben Bedingungen sollten
die Mitgliedstaaten die Auftragsvergabe von Diensten fiir die Anflugkontrolle erlauben kdnnen.

Um gleiche Bedingungen fiir alle zu schaffen und Diskriminierung, Quersubventionen und
Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden, sollten Streckendienste organisatorisch von anderen
Flugsicherungsdiensten getrennt werden.

Gemeinsame Informationsdienste (Artikel 9)

Artikel 9 dieses  gednderten  Vorschlags enthdlt Bestimmungen zu  gemeinsamen
Informationsdiensten, die fiir ein sicheres Flugverkehrsmanagement unbemannter Luftfahrzeuge
(Dronenverkehr) bendtigt werden. Der Artikel wurde an die jiingsten regulatorischen
Entwicklungen beim Betrieb unbemannter Luftfahrzeuge angepasst. Vorgeschlagen wird die
Festsetzung von Entgelten fiir diese Dienste, indem die Kosten flir das Flugverkehrsmanagement
unbemannter Luftfahrzeuge einbezogen werden.
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Leistungssystem und Gebiihrenregelung sowie Leistungsiiberpriifungsgremium (Artikel 10 bis
25)

Die wirtschaftliche Regulierung sollte gestirkt und effizienter gestaltet werden. Hierzu wird
vorgeschlagen, benannten Anbietern von Flugverkehrsdiensten die Aufgabe zu iibertragen, ihre
Leistungspline selbst zu erstellen und der zustindigen Behorde zur Genehmigung vorzulegen. Je
nach Sachlage kann es sich bei dieser Behorde um die Agentur in ihrer Funktion als
Leistungsiiberpriifungsgremium (PRB) oder um eine nationale Aufsichtsbehorde handeln.

Die Funktion als Leistungsiiberpriifungsgremium, fiir die in dem Vorschlag zur Anderung der
Verordnung (EU) 2018/1139 eigene Regeln festgelegt sind, ist so ausgelegt, dass einschldgige
Entscheidungen mit dem notwendigen Sachverstand und der erforderlichen Unabhéngigkeit
getroffen werden konnen. Die vorgeschlagenen Finanzierungsvorschriften diirften gewihrleisten,
dass die Agentur mit den notwendigen Ressourcen ausgestattet ist. Aus Griinden der
Verfahrensokonomie wird vorgeschlagen, dass die betroffenen Parteien gegen Entscheidungen, die
die Agentur in ihrer Funktion als PRB trifft, Beschwerde einlegen kénnen.

In diesem geédnderten Vorschlag werden die jeweiligen Zustdndigkeiten der Agentur in ihrer
Funktion als PRB sowie der nationalen Aufsichtsbehdérden im Hinblick auf die Umsetzung des
Leistungssystems und der Gebiihrenregelung festgelegt. So obliegt der Agentur in ihrer Funktion
als PRB die Bewertung und Genehmigung der Kostenzuweisungen zwischen Strecken- und An-
und Abflugdiensten sowie die Bewertung und Genehmigung der Leistungsplidne fiir
Streckenflugsicherungsdienste. Den nationalen Aufsichtsbehorden obliegt die Bewertung und
Genehmigung der Leistungspline fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug, Daher miissen
benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten, die beide Arten von Diensten erbringen, getrennte
Pliane fiir Streckenflugsicherungsdienste und Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug
einreichen.

Die Bestimmungen der vorgeschlagenen Gebiihrenregelung sind an dieses neue Konzept angepasst.
Ferner wird vorgeschlagen, Mechanismen fiir die Modulierung der Gebiihren unionsweit
festzulegen, um so Verbesserungen vor allem in der Umweltbilanz oder der Dienstequalitit zu
unterstitzen.

SchlieBlich wird vorgeschlagen, Anforderungen an die Vorschriften fiir die Transparenz der
Rechnungslegung der Anbieter von Flugsicherungsdiensten hinzuzufiigen (Artikel 25). Dies soll
dazu beitragen, Quersubventionen und die daraus folgenden Wettbewerbsverzerrungen zu
verhindern. Diese Vorschrift diirfte vor allem die Anwendung der Artikel 8 und 9 erleichtern.

Funktionale Luftraumblocke

Der gednderte Vorschlag enthilt keine Bestimmungen mehr zu den funktionalen Luftraumblocken
(Functional Airspace Blocks, FAB). Die Tatsache, dass diesbeziigliche Vorschriften fehlen, sollte
die Mitgliedstaaten nicht daran hindern, Luftraumblocke beizubehalten oder bei Bedarf
einzurichten. Auch bleibt es Anbietern von Flugsicherungsdiensten unbenommen, trotz fehlender
Vorschriften flexibel zu kooperieren.

Netzmanagement (Artikel 26, 27 und 28)

Artikel 26 enthilt die Netzfunktionen und deren Ziele. In Artikel 27 ist die Rolle des Netzmanagers
dargelegt, die darin besteht, dass er die Wahrnehmung der Netzfunktionen unterstiitzt. Ferner
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enthélt dieser Artikel die Bestimmungen hinsichtlich der Ernennung des Netzmanagers, seiner
Aufgaben und die von diesem zu befolgenden Entscheidungsfindungsprozesse.

Die Netzfunktionen sollten bestimmten Regeln des Leistungssystems unterliegen (Artikel 16).

Nach Artikel 28 muss der Netzmanager seine Rechnungslegung vorlegen und wird einer
unabhédngigen Rechnungspriifung unterzogen.

Zugang zu Daten und deren Verfiigbarkeit (Artikel 31)

Es wird vorgeschlagen, die Vorschriften auf diesem Gebiet zu dndern (auch gegeniiber dem
urspriinglichen Vorschlag), um die grenziiberschreitende und unionsweite Erbringung von
Flugverkehrsdatendiensten zu erleichtern. Auch sollen die Bestimmungen des Artikels 31
gewihrleisten, dass Neulinge auf dem Datenmarkt Zugang zu einschlégigen Betriebsdaten sogar vor
der Zertifizierung haben. Zur Vermeidung von Quersubventionen oder mehrfacher
Inrechnungstellung wird die Festlegung angemessener Preisfestsetzungsprinzipien vorgeschlagen.

Flexible Luftraumnutzung (Artikel 33)

Artikel 33 entspricht im GroBen und Ganzen Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 551/2004, wobei
es auch in Zukunft den Mitgliedstaaten obliegt, die Anwendung des Konzepts der flexiblen
Luftraumnutzung zu gewihrleisten. Allerdings muss dieses Konzept im Einklang mit dem ATM-
Masterplan angewandt werden. Artikel 33 ergédnzt die in der Verordnung (EU)2018/1139
festgelegten grundlegenden Anforderungen, denen zufolge das Luftraummanagement die
einheitliche Anwendung der flexiblen Luftraumnutzung unterstiitzen muss.

SESAR-Koordinierung (Artikel 34)

Nach Artikel 34 miissen die einschligigen Stellen im Hinblick darauf zusammenarbeiten, eine
wirksame Koordinierung zwischen den verschiedenen Phasen des SESAR-Projekts zu
gewdhrleisten.

. Anderungen gegeniiber dem in Ziffer 1 genannten urspriinglichen Vorschlag

Dieser gednderte Vorschlag enthdlt im Vergleich zum in Ziffer 1 genannten Vorschlag folgende
Anderungen:

Erwigungsgriinde

1. Erwigungsgrund 1 wird vereinfacht und erhélt folgende Fassung:

,Die Verordnung (EG) Nr. 549/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates’, die Verordnung
(EG) Nr.550/2004 des Europiischen Parlaments und des Rates'’ und die Verordnung (EG)
Nr. 551/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates'! wurden in wesentlichen Teilen

9 Verordnung (EG) Nr. 549/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Mérz 2004 zur
Festlegung des Rahmens fir die Schaffung eines einheitlichen europdischen Luftraums
(,,Rahmenverordnung®) (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 1).

Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 10. Médrz 2004 tiber die Erbringung von
Flugsicherungsdiensten im einheitlichen européischen Luftraum (,,Flugsicherungsdienste-Verordnung™) (ABl. L 96 vom
31.3.2004, S. 10).

1 Verordnung (EG) Nr. 551/2004 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 10. Médrz 2004 iiber die Ordnung und

Nutzung des Luftraums im einheitlichen europdischen Luftraum (,,Luftraum-Verordnung*) (ABL L 96 vom 31.3.2004,
S. 20).
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gedndert. Aus Griinden der Klarheit empfiehlt es sich, im Rahmen der anstehenden Anderungen die
genannten Verordnungen neu zu fassen.

2. Erwédgungsgrund 2 wird gestrichen.
3. Erwagungsgrund 3 wird Erwédgungsgrund 2 und erhélt folgende Fassung:

a) nach der Bezugnahme auf die ,,Verordnung (EG) Nr. 552/2004“ werden die Worte
,.des Europiischen Parlaments und des Rates'?* eingefiigt;

b)  Der unnummerierte Erwégungsgrund nach Erwigungsgrund 3 wird zum zweiten
Satz von Erwigungsgrund 2 und erhilt folgende Fassung:

wDurch die Annahme des zweiten Pakets, der Verordnung (EG) Nr. 1070/2009 des Europdischen
Parlaments und des Rates®, wurde die Initiative zur Schaffung des einheitlichen europdischen
Luftraums weiter gestdrkt, indem ein Leistungssystem und das Konzept des Netzmanagers zur
weiteren Verbesserung des europdischen ATM-Netzes eingefiihrt wurden.

c)  Folgender Satz 3 wird angefiigt:

»Die Verordnung (EG) Nr.552/2004 wurde durch die Verordnung (EU) 2018/1139 des
Europdischen Parlaments und des Rates aufgehoben, da die fiir die Interoperabilitdt von ATM-
Systemen, -Komponenten und -Verfahren erforderlichen Vorschriften in jene Verordnung
aufgenommen wurden.*

4. Folgender Erwégungsgrund 3 wird eingefiigt:

,Um den mit der Verordnung (EU) 2018/1139 eingefiihrten Anderungen Rechnung zu tragen, ist es
erforderlich, den Inhalt der vorliegenden Verordnung an den der Verordnung (EU) 2018/1139
anzupassen.*

5. Erwédgungsgrund 6 erhélt folgende Fassung:

,,Damit die Ziele der Erhohung der Sicherheitsstandards fiir den Luftverkehr und der Verbesserung
der Gesamtleistung des ATM und der Flugsicherungsdienste (ANS) fiir den allgemeinen Luftverkehr
in Europa gleichzeitig umgesetzt werden konnen, ist der menschliche Faktor zu beriicksichtigen.
Die Mitgliedstaaten sollten deshalb die Grundsditze einer angemessenen Redlichkeitskultur (,,Just
Culture ) wahren. Die Stellungnahmen und Empfehlungen der Expertengruppe zur menschlichen
Dimension des einheitlichen europdischen Luftraums'? sollten in Erwdgung gezogen und
beriicksichtigt werden. *

6. Folgender Erwédgungsgrund 7 wird eingefligt:

wAuch Verbesserungen der Umweltleistung des ATM tragen direkt zur Verwirklichung der Ziele des
Ubereinkommens von Paris und des europdischen Griinen Deals der Kommission bei, insbesondere
durch die Verringerung der Luftverkehrsemissionen.

7. Erwédgungsgrund 7 wird Erwégungsgrund 8 und erhilt folgende Fassung:

,Im Jahr 2004 haben die Mitgliedstaaten eine allgemeine Erkldrung zu militdrischen Aspekten im
Zusammenhang mit dem einheitlichen europdischen Luftraum abgegeben. Dieser Erkldrung zufolge

12 Verordnung (EG) Nr. 552/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Mérz 2004 iiber die
Interoperabilitit des europdischen Flugverkehrsmanagementnetzes (Interoperabilitits-Verordnung) (ABI. L 96
vom 31.3.2004, S. 26).

13 Verordnung (EG) Nr. 1070/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 549/2004, (EG) Nr. 550/2004, (EG) Nr. 551/2004 und (EG) Nr. 552/2004 im Hinblick auf die
Verbesserung der Leistung und Nachhaltigkeit des européischen Luftverkehrssystems (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 34).

14 C(2017) 7518 final.
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sollten die Mitgliedstaaten insbesondere die Zusammenarbeit zwischen zivilen und militirischen
Stellen verstirken und, wenn und soweit wie es von allen betroffenen Mitgliedstaaten fiir
erforderlich gehalten wird, die Zusammenarbeit zwischen ihren Streitkriften in allen
Angelegenheiten des Flugverkehrsmanagements erleichtern.

8. Erwéigungsgrund 8 wird Erwagungsgrund 9 und Erwédgungsgrund 9 wird gestrichen.
0. In Erwdgungsgrund 10 erhalt der letzte Satz folgende Fassung:

,Dies sollte eine nationale Aufsichtsbehorde nicht daran hindern, Teil einer fiir mehrere regulierte
Sektoren zustindigen Regulierungsbehdrde zu sein, sofern diese die
Unabhdngigkeitsanforderungen erfiillt, oder sich hinsichtlich ihrer Organisation mit der nationalen
Wettbewerbsbehorde zusammenzuschlief3en.*

10. Folgender Erwédgungsgrund 11 wird eingefligt:

wDurch die Finanzierung der nationalen Aufsichtsbehérden sollte ihre Unabhdngigkeit
gewdhrleistet und ihnen ermoglicht werden, im Einklang mit den Grundsdtzen der Fairness,
Transparenz, Diskriminierungsfreiheit und Verhdltnismdfigkeit zu arbeiten. Geeignete Verfahren
fiir die Ernennung von Personal sollten dazu beitragen, die Unabhdngigkeit der nationalen
Aufsichtsbehorden zu gewdhrleisten, indem insbesondere sichergestellt wird, dass die Ernennung
von Personen, die fiir strategische Entscheidungen zustdndig sind, von einer Behérde vorgenommen
wird, die keine direkten Eigentumsrechte an Anbietern von Flugsicherungsdiensten ausiibt.*

11. Erwédgungsgrund 11 wird Erwdgungsgrund 12 und der erste Satz erhélt folgende Fassung:

,,Den nationalen Aufsichtsbehérden kommt bei der Verwirklichung des einheitlichen europdischen
Luftraums eine Schliisselrolle zu, weshalb sie zusammenarbeiten sollten, um den Austausch von
Informationen iiber ihre Arbeit und ihre Entscheidungsgrundsdtze, bewdhrte Vorgehensweisen und
Verfahren sowie in Bezug auf die Anwendung dieser Verordnung zu ermoglichen und einen

gemeinsamen Ansatz zu entwickeln, auch durch eine verstdrkte Zusammenarbeit auf regionaler
Ebene. *

12. Erwédgungsgrund 12 wird Erwdgungsgrund 43.
13. Erwédgungsgrund 13 wird gestrichen.
14. Die folgenden neuen Erwdgungsgriinde 13 und 14 werden eingefiigt:

»(13) Die Zusammenarbeit zwischen den Anbietern fiir Flugverkehrsdienste ist ein wichtiges
Instrument zur Verbesserung der Leistung des europdischen ATM-Systems und sollte gefordert
werden. Die Mitgliedstaaten sollten in der Lage sein, Kooperationsmechanismen einzurichten, die
nicht auf vordefinierte Formen der Zusammenarbeit und geografische Gebiete beschrdinkt sind.

(14) Die Sicherheitszertifizierung von und die Sicherheitsaufsicht iiber Anbieter von
Flugsicherungsdiensten werden von den zustindigen nationalen Behérden oder von der Agentur
der Europdischen Union fiir Flugsicherheit (im Folgenden die , Agentur®) gemdf3 den
Anforderungen und Verfahren der Verordnung (EU) 2018/1139 durchgefiihrt. Zusdtzliche
Anforderungen in Bezug auf finanzielle Soliditdt, Haftpflicht- und Versicherungsschutz sind fiir die
Erbringung von  Flugsicherungsdiensten  erforderlich und sollten Gegenstand eines
Wirtschaftlichkeitszeugnisses sein. Ein Anbieter von Flugsicherungsdiensten sollte in der Union nur
dann Dienste anbieten konnen, wenn er sowohl iiber eine Sicherheitszeugnis als auch iiber ein
Wirtschaftlichkeitszeugnis verfiigt.*

15. Erwédgungsgrund 14 wird Erwédgungsgrund 15.
16. Die folgenden neuen Erwédgungsgriinde 16 bis 33 werden eingefiigt:
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»(16) Exklusiv bereitgestellte Flugverkehrsdienste sollten Benennungsanforderungen und
Mindestanforderungen zur Wahrung des offentlichen Interesses unterliegen.

(17) Anbieter von Flugverkehrsdiensten oder Flughafenbetreiber sollten unbeschadet der
Sicherheitsanforderungen  die ~ Wahl  haben, = Kommunikations-, — Navigations-  und
Uberwachungsdienste (CNS), Flugberatungsdienste (AIS), Flugverkehrsdatendienste (ADS),
Wetterdienste (MET) oder Flugverkehrsdienste fiir den An- und Abflug zu Marktbedingungen in
Auftrag zu geben, wenn sie der Auffassung sind, dass eine solche Auftragsvergabe
Kosteneffizienzgewinne ermoglicht. Die Moéglichkeit, auf eine solche Auftragsvergabe
zuriickzugreifen, diirfte mehr Flexibilitit ermoglichen und Innovationen bei der Diensteerbringung
fordern, ohne die spezifischen Bediirfnisse des Militirs in Bezug auf Vertraulichkeit,
Interoperabilitdt, Systemresilienz, Datenzugang und ATM-Sicherheit zu beeintrdichtigen.

(18) Bei der Vergabe von Auftrdgen iiber Flugverkehrsdienste fiir den An- und Abflug sollte weder
die in dieser Verordnung festgelegte Gebiihrenregelung noch der mit der Anwendbarkeit dieser
Regelung in Verbindung stehende Artikel 1 Absatz 4 der Richtlinie 2009/12/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates" gelten.

(19) Die Erbringung von Streckenflugverkehrsdiensten sollte organisatorisch von der Erbringung
von CNS-, AIS-, ADS-, MET- und Flugverkehrsdiensten fiir den An- und Abflug getrennt werden,
auch durch getrennte Rechnungsfiihrung, um Transparenz zu gewdhrleisten und Diskriminierung,
Quersubventionierung und Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden.

(20) Gegebenenfalls sollte die Vergabe von Auftrigen iiber Flugsicherungsdienste im Einklang mit
der Richtlinie 2014/24/EU des Europdischen Parlaments und des Rates' und der
Richtlinie 2014/25/EU des Europdischen Parlaments und des Rates'’ erfolgen. Die nationalen
Aufsichtsbehorden sollten sicherstellen, dass die Vergabeanforderungen fiir Flugsicherungsdienste
erfiillt werden.

(21) Das Verkehrsmanagement unbemannter Luftfahrzeuge erfordert die Verfiigbarkeit
gemeinsamer  Informationsdienste. ~ Zur  Einddmmung  der  Kosten  eines  solchen
Verkehrsmanagements, sollten die Preise fiir gemeinsame Informationsdienste auf den Kosten und
einem angemessenen Gewinnaufschlag beruhen und der Genehmigung durch die nationalen
Aufsichtsbehorden unterliegen. Um die Erbringung der Dienste zu ermoglichen, sollten die
erforderlichen Daten von den Anbietern von Flugsicherungsdiensten zur Verfiigung gestellt werden.

(22) Da das Leistungssystem und die Gebiihrenregelung darauf abzielen, Flugsicherungsdienste,
die zu anderen als Marktbedingungen erbracht werden, kosteneffizienter zu machen und eine
bessere Qualitdt der Dienste zu fordern, sollten sie einschligige und geeignete Anreize enthalten.
Im Hinblick auf dieses Ziel sollten das Leistungssystem und die Gebiihrenregelung nicht fiir Dienste
gelten, die unter Marktbedingungen erbracht werden.

5 Richtlinie 2009/12/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 11. Mérz 2009 iiber Flughafenentgelte (ABI. L 70
vom 14.3.2009, S. 11).

16 Richtlinie 2014/24/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 iiber die offentliche
Auftragsvergabe und zur Authebung der Richtlinie 2004/18/EG (ABI. L 94 vom 28.3.2014, S. 65).

17 Richtlinie 2014/25/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 iiber die Vergabe

von Auftrigen durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und Verkehrsversorgung sowie der
Postdienste und zur Authebung der Richtlinie 2004/17/EG (ABI. L 94 vom 28.3.2014, S. 243).
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(23) Damit die erforderliche Aufsicht iiber das Leistungssystem und die Gebiihrenregelung
groftmogliche Wirkung entfalten kann, sollte sie auf benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten
als solche ausgerichtet sein.

(24) Die Zustdndigkeiten fiir die Aufsicht iiber das Leistungssystem und die Gebiihrenregelung
sollten angemessen aufgeteilt werden.

(25) Angesichts der grenziiberschreitenden und netzbezogenen Aspekte, die mit der Erbringung von
Streckenflugsicherungsdiensten verbunden sind, und in Anbetracht der Tatsache, dass die Leistung
folglich vor allem anhand unionsweiter Leistungsziele zu bewerten ist, sollte fiir die Bewertung und
Genehmigung der Leistungspline und Leistungsziele fiir Streckenflugsicherungsdienste, die der
gerichtlichen Uberpriifung durch eine Berufungsinstanz und schlieflich durch den Gerichtshof
unterliegen, eine Einrichtung der Union zustindig sein. Um sicherzustellen, dass die Aufgaben mit
einem hohen Maf; an Fachwissen und der erforderlichen Unabhdngigkeit ausgefiihrt werden, sollte
es sich bei dieser Unionseinrichtung um die Agentur handeln, die auch als
Leistungstiberpriifungsgremium (Performance Review Body, PRB) fungiert und im Einklang mit
den spezifischen in der Verordnung (EU) 2018/1139 festgelegten Governance-Bestimmungen
arbeitet. Angesichts ihrer Kenntnisse der ortlichen Gegebenheiten, die fiir die Bewertung von
Flugsicherungsdiensten fiir den An- und Abflug erforderlich sind, sollten die nationalen
Aufsichtsbehérden fiir die Bewertung und Genehmigung der Leistungspldne und Leistungsziele fiir
Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug zustindig sein. Die Kostenaufteilung zwischen
Flugsicherungsdiensten fiir den Streckenflug und den An- und Abflug erfolgt in einem einzigen
Vorgang, der fiir beide Arten von Diensten relevant ist, und sollte daher der Aufsicht der Agentur in
ihrer Funktion als PRB unterliegen.

(26) Um so weit wie moglich sicherzustellen, dass die gesetzten Ziele wirksam erreicht werden,
sollten die Entwiirfe der Leistungspldne im Bereich der Flugsicherungsdienste fiir den Streckenflug
und den An- und Abflug mit den entsprechenden unionsweiten Leistungszielen in Einklang stehen
und bestimmte Qualitditskriterien erfiillen. Das Bewertungsverfahren sollte gewdhrleisten, dass
Mcdingel rasch behoben werden.

(27) Die Erbringung der Netzfunktionen sollte unter Beriicksichtigung der Besonderheiten dieser
Funktionen spezifischen Kriterien unterliegen. Die Netzfunktionen sollten in den wesentlichen
Leistungsbereichen Umwelt, Kapazitiit und Kosteneffizienz Leistungszielen unterliegen.

(28) Die Gebiihrenregelung sollte auf dem Grundsatz beruhen, dass die Luftraumnutzer die Kosten
fiir die Erbringung der erhaltenen Dienste tragen sollten, dass aber nur Kosten beriicksichtigt
werden sollten, die mit diesem Dienst verbunden und nicht anderweitig abgedeckt sind. Die Kosten
im Zusammenhang mit dem Netzmanager sollten in die festgestellten Kosten einbezogen werden,
die den Luftraumnutzern in Rechnung gestellt werden kénnen. Die Gebiihren sollten so gestaltet
sein, dass eine sichere, effiziente, wirksame und nachhaltige Erbringung von
Flugsicherungsdiensten mit Blick auf ein hohes Sicherheitsniveau, Kosteneffizienz sowie die
Erfiillung der Leistungsziele unterstiitzt und Anreize fiir eine integrierte Erbringung von Diensten
sowie eine Verringerung der Umweltauswirkungen der Lufitfahrt geschaffen werden.

(29) Angesichts des grenziiberschreitenden Charakters des Luftverkehrs sollten auf Unionsebene
Mechanismen fiir die Differenzierung der Gebiihren eingerichtet werden, um bei gleichzeitiger
Aufrechterhaltung eines optimalen Sicherheitsniveaus die Umweltleistung und die Qualitdit der
Dienste zu verbessern, insbesondere durch die verstirkte Nutzung nachhaltiger alternativer
Krafistoffe, eine héhere Kapazitdit und geringere Verspdtungen. Die nationalen Aufsichtsbehorden
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sollten zudem die Moglichkeit haben, auf lokaler Ebene Mechanismen fiir An- und Abflugdienste
einzurichten.

(30) Um Anreize fiir Luftraumnutzer zu schaffen, insbesondere bei Uberlastungen die kiirzeste
Strecke zu fliegen, sollte es moglich sein, einen gemeinsamen Gebiihrensatz fiir Streckendienste im
gesamten einheitlichen europdischen Luftraum festzulegen. Die Festlegung eines solchen
gemeinsamen Gebiihrensatzes sollte fiir die Anbieter von Flugverkehrsdiensten ertragsneutral sein.

(31) Es sollten Vorkehrungen getroffen werden, um sicherzustellen, dass die Rechnungslegung der
Anbieter von Flugsicherungsdiensten transparent ist, um Quersubventionierungen und daraus
resultierende Verzerrungen zu verhindern.

(32) Die ATM-Netzfunktionen sollten zur nachhaltigen Entwicklung des Luftverkehrssystems
beitragen und die Verwirklichung der unionsweiten Leistungsziele unterstiitzen. Sie sollten eine
nachhaltige, effiziente und okologisch optimale Nutzung des Luftraums und knapper Ressourcen
gewdhrleisten, den operativen Erfordernissen beim Aufbau der europdischen ATM-
Netzinfrastruktur Rechnung tragen und im Falle von Netzkrisensituationen Unterstiitzung leisten.
Eine Reihe von Aufgaben, die zur Wahrnehmung dieser Funktionen beitragen, sollte von einem
Netzmanager ausgefiihrt werden, in dessen Tdtigkeit alle am Betrieb Beteiligten einbezogen werden
sollten.

(33) Bei den im Rahmen des kooperativen Entscheidungsprozesses vom Netzmanager zu treffenden
Entscheidungen sollten die Belange des Netzes Vorrang haben. Die am kooperativen
Entscheidungsprozess beteiligten Parteien sollten ihr Handeln daher so weit wie méglich darauf
ausrichten, die Funktionsweise und die Leistungsfihigkeit des Netzes zu verbessern. Die Verfahren
fiir den kooperativen Entscheidungsprozess sollten den Belangen des Netzes gerecht werden und so
beschaffen sein, dass Probleme gelost und méglichst immer ein Konsens gefunden wird.

17. Erwédgungsgrund 15 wird Erwidgungsgrund 39 und erhélt folgende Fassung:

»Das Konzept der gemeinsamen Vorhaben sollte darauf abzielen, die im europdischen ATM-
Masterplan genannten wesentlichen betrieblichen Anderungen, die sich auf das gesamte Netz
auswirken, zeitgerecht, koordiniert und synchronisiert umzusetzen. Die Kommission sollte mit der
Durchfiihrung einer Kosten-Nutzen-Analyse in Bezug auf die Finanzierung beaufiragt werden, um
die Einfiihrung des SESAR-Projekts zu beschleunigen.*

18. Erwédgungsgrund 16 wird gestrichen.
19. Erwagungsgrund 17 wird Erwagungsgrund 37 und erhilt folgende Fassung:

,Die sichere und effiziente Nutzung des Luftraums kann nur durch eine enge Zusammenarbeit
zwischen den zivilen und den militdrischen Luftraumnutzern erreicht werden, was in der Praxis im
Wesentlichen auf der Grundlage des Konzepts der flexiblen Luftraumnutzung und einer wirksamen
Koordinierung zwischen zivilen und militdrischen Stellen gemdfs den Vorgaben der ICAO erfolgt.
Um die Anwendung dieses Konzepts zu gewdhrleisten, sollten Regeln festgelegt werden, und die
Kommission sollte ermdichtigt werden, Mafsnahmen vorzusehen, die eine stdirkere Harmonisierung
sicherstellen.*

20. Erwagungsgrund 18 wird Erwdgungsgrund 35 und erhilt folgende Fassung:

»Die Verfiigharkeit einschligiger Betriebsdaten ist von wesentlicher Bedeutung, um die flexible
Erbringung von Flugverkehrsdatendiensten auf grenziiberschreitender und unionsweiter Ebene zu
ermoglichen. Daher sollten diese Daten den einschligigen Interessentrdgern, auch potenziellen
neuen Anbietern von Flugverkehrsdatendiensten, zur Verfiigung gestellt werden. Die Genauigkeit
der Informationen unter anderem iiber den Luftraumstatus und spezifische Luftverkehrssituationen
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und ihre rechtzeitige Weitergabe an zivile und militdrische Kontrollstellen wirken sich direkt auf
die Sicherheit und die Effizienz des Flugbetriebs aus. Rechtzeitiger Zugang zu aktuellen
Information iiber den Luftraumstatus ist entscheidend fiir alle Parteien, die die zum Zeitpunkt der
Einreichung oder erneuten Einreichung ihres Flugplans verfiigbaren Luftraumstrukturen nutzen
wollen.*

21. Erwagungsgrund 19 wird Erwagungsgrund 36 und erhilt folgende Fassung:

,Die Bereitstellung vollstindiger, hochwertiger und aktueller Luftfahrtinformationen hat erhebliche
Auswirkungen auf die Sicherheit und einen erleichterten Zugang zum Luftraum der Union und der
dortigen Bewegungsmoglichkeiten. Der Zugang zu diesen Daten sollte durch eine geeignete
Informationsinfrastruktur erleichtert werden.

22. Die Erwégungsgriinde 20 bis 25 werden gestrichen.
23. Erwagungsgrund 26 wird Erwagungsgrund 34 und erhilt folgende Fassung:

,Um die Kundenorientierung der Anbieter von Flugverkehrsdiensten zu stdirken und die
Moglichkeit der Lufiraumnutzer zur Einflussnahme auf sie betreffende Beschliisse auszubauen,
sollten die Konsultation und die Einbeziehung der Beteiligten bei grofieren operationellen
Beschliissen der Anbieter von Flugverkehrsdiensten effektiver gestaltet werden.*

24, Folgender Erwégungsgrund 38 wird eingefiigt:

»Das SESAR-Projekt zielt darauf ab, durch die Modernisierung des europdischen und globalen
ATM-Systems die sichere, effiziente und okologisch nachhaltige Entwicklung des Luftverkehrs zu
ermoglichen. Damit es seine volle Wirksamkeit entfalten kann, sollte eine angemessene
Koordinierung zwischen den einzelnen Phasen des Projekts sichergestellt werden. Der europdische
ATM-Masterplan sollte aus der SESAR-Definitionsphase hervorgehen und zur Erreichung der
unionsweit geltenden Leistungsziele beitragen.*

25. Folgender Erwégungsgrund 40 wird eingefiigt:

wDurch die Einhaltung der Anforderungen an ATM-Systeme und -Komponenten gemdf’ der
Verordnung (EU) 2018/1139 sollte die Interoperabilitit dieser Systeme und Komponenten
zugunsten des einheitlichen europdischen Luftraums gewdhrleisten werden.

26. Erwédgungsgrund 27 wird gestrichen.
27. Erwagungsgrund 28 wird Erwdgungsgrund 41 und erhilt folgende Fassung:

a) Im ersten Satz werden die Worte ,Bestimmungen zu Netzmanagement und
Leistungssystem‘ durch die Worte ,,Bestimmungen zum Netzmanagement* ersetzt;

b)  Die Sétze 3 und 4 erhalten folgende Fassung:

»Beim Erlass delegierter Rechtsakte nach dieser Verordnung ist es von besonderer Bedeutung, dass
die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf der
Ebene von Sachverstindigen, durchfiihrt, und dass diese Konsultationen mit den Grundsdtzen in
Einklang stehen, die in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber bessere
Rechtsetzung niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine gleichberechtigte Beteiligung an der
Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten das Europdische Parlament und der Rat
alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, und ihre
Sachverstindigen haben systematisch Zugang zu den Sitzungen der Sachverstdndigengruppen der
Kommission, die mit der Vorbereitung der delegierten Rechtsakte befasst sind.*

28. Erwéagungsgrund 29 wird gestrichen.
29. Erwagungsgrund 30 wird Erwagungsgrund 42 und erhilt folgende Fassung:
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wZur Gewdhrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung,
insbesondere im Hinblick auf die Modalititen der Einstellungs- und Auswahlverfahren der
nationalen Aufsichtsbehorden, die Bestimmungen tiber die Zertifizierung der Wirtschaftlichkeit von
Anbietern von Flugsicherungsdiensten, die Bestimmungen zur Umsetzung des Leistungssystems und
der Gebiihrenregelung, insbesondere auf die Festlegung unionsweiter Leistungsziele, die
Klassifizierung von Flugsicherungsdiensten fiir den Streckenflug und den An- und Abflug, die
Kriterien und Verfahren fiir die Bewertung der Entwiirfe der Leistungspldne und Leistungsziele von
Anbietern von Luftverkehrsdiensten und Netzmanagern, die Uberwachung der Leistung, die
Bestimmungen iiber die Bereitstellung von Informationen iiber Kosten und Gebiihren, den Inhalt
und die Festlegung der Kostengrundlage fiir die Gebiihren und die Festsetzung der Gebiihrensditze
fiir Flugsicherungsdienste, die Anreizmechanismen und die Risikoteilungsmechanismen, die
Benennung des Netzmanagers und die Bedingungen fiir eine solche Benennung, die Aufgaben des
Netzmanagers und die dabei anzuwendenden Governance-Mechanismen, die Bestimmungen iiber
die Wahrnehmung der Netzfunktionen, die Modalititen der Konsultation von Beteiligten bei
grofieren operationellen Beschliissen der Anbieter von Flugverkehrsdiensten, die Anforderungen an
die Verfiigharkeit von Betriebsdaten, die Zugangsbedingungen und die Festsetzung von
Zugangspreisen, die Anwendung des Konzepts der flexiblen Luftraumnutzung, die Festlegung
gemeinsamer Vorhaben und der in diesem Rahmen anwendbaren Governance-Mechanismen,
sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse tibertragen werden. Diese Befugnisse sollten im
Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates'
ausgetibt werden.

30. Die Erwégungsgriinde 31 und 32 werden gestrichen.

31. Erwéagungsgrund 33 wird Erwégungsgrund 44.

32. Erwéagungsgrund 34 wird gestrichen.

33. Die Erwédgungsgriinde 35 und 36 werden Erwédgungsgrund 45, der folgende Fassung erhilt:

wAngesichts der rechtlichen Position des Konigreichs Spanien in Bezug auf Hoheitsgewalt und
Gerichtsbarkeit in dem Gebiet, in dem sich der Flughafen Gibraltar befindet, sollte diese
Verordnung nicht fiir den Flughafen Gibraltar gelten.*

34, Erwagungsgrund 37 wird Erwdgungsgrund 46. Satz 1 erhilt folgende Fassung:

. Da das Ziel dieser Verordnung, ndimlich die Verwirklichung eines einheitlichen europdischen
Luftraums, auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend erreicht werden kann, sondern
aufgrund der grenziiberschreitenden Dimension der Mafinahme eher auf Unionsebene zu erreichen
ist, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags niedergelegten
Subsidiaritdtsprinzip titig werden.

Kapitel I: Allcemeine Bestimmungen

35. In Artikel 1 (Gegenstand und Anwendungsbereich) werden folgende Anderungen
eingefligt:

a)  Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

18 Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur
Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsétze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der
Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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,In dieser Verordnung werden die Vorschriften fiir die FEinrichtung und das wirksame
Funktionieren des einheitlichen europdischen Luftraums festgelegt, um die derzeitigen
Sicherheitsstandards des Luftverkehrs zu stirken, einen Beitrag zur nachhaltigen Entwicklung des
Luftverkehrssystems zu leisten und die Gesamteffizienz des Flugverkehrsmanagements und der
Flugsicherungsdienste fiir den allgemeinen Luftverkehr in Europa im Hinblick darauf zu steigern,
den Anforderungen aller Luftraumnutzer zu entsprechen. Der einheitliche europdische Luftraum
besteht aus einem zusammenhdngenden europaweiten Netz, einem schrittweise stirker integrierten
Luftraum sowie Netzmanagement- und Flugverkehrsmanagementsystemen, deren Grundlage
Sicherheit, Effizienz, Interoperabilitit und technologische Modernisierung zum Vorteil aller
Luftraumnutzer, der Biirgerinnen und Biirger sowie der Umwelt bilden.*

b) In Absatz2 wird der Verweis auf Artikel 38 durch einen Verweis auf Artikel 44
ersetzt.

c)  Absatz 3 Satz 2 erhilt folgende Fassung:

»In diesem Zusammenhang zielt diese Verordnung darauf ab, in den von ihr erfassten Bereichen die
Mitgliedstaaten bei der Erfiillung ihrer Verpflichtungen zu unterstiitzen, die sich aus dem
Abkommen von Chicago iiber die internationale Zivilluftfahrt von 1944 ergeben, indem eine
Grundlage fiir die gemeinsame Auslegung und einheitliche Durchfiihrung seiner Bestimmungen
geschaffen wird und indem gewdhrleistet wird, dass die Bestimmungen des Abkommens in dieser
Verordnung und den entsprechenden Durchfiihrungsvorschriften gebiihrend beriicksichtigt
werden.

d)  Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

,, Diese Verordnung gilt fiir den Luftraum innerhalb der ICAO-Region EUR, in dem die
Mitgliedstaaten fiir die Erbringung von Flugverkehrsdiensten zustindig sind. Die Mitgliedstaaten
konnen die vorliegende Verordnung auch auf den in ihrem Zustindigkeitsbereich liegenden
Luftraum innerhalb anderer ICAO-Gebiete anwenden, sofern sie die Kommission und die anderen
Mitgliedstaaten davon unterrichten.

e)  Absatz 5 erhilt folgende Fassung:
L[Sollte die Verordnung vor Ablauf des Ubergangszeitraums erlassen werden: Diese Verordnung
gilt nicht fiir den Flughafen Gibraltar.]*

f)  Folgender Absatz 6 wird angefiigt:

wdofern nichts anderes bestimmt ist, sind Bezugnahmen auf die Agentur der Europdischen
Union fiir Flugsicherheit (im Folgenden die ,,Agentur“) so zu verstehen, dass sie sich auf die
Agentur in ihrer FEigenschaft als Sicherheitsbehdrde und nicht auf die fiir die
Leistungstiberpriifung zustindige Behdrde beziehen.

36. In Artikel 2 (Begriffsbestimmungen) werden die Nummern 1 bis 22 wie folgt gedndert
bzw. eingefligt:
a)  Nummer 1 wird Nummer 5 und Buchstabe a erhélt folgende Fassung:
»@) Zusammenstofle zu verhindern
i) zwischen Luftfahrzeugen
ii) auf dem Rollfeld zwischen Luftfahrzeugen und Hindernissen.*
b)  Nummer 2 wird Nummer 1 und erhélt folgende Fassung:

2 Flugplatzkontrolldienst *“ bezeichnet den Flugverkehrskontrolldienst fiir den Flugplatzverkehr.*
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¢)  Nummer 3 wird Nummer 2 und erhélt folgende Fassung:

» Flugberatungsdienst* bezeichnet einen innerhalb eines festgelegten Versorgungsgebietes
eingerichteten Dienst, der fiir die Bereitstellung von Luftfahrtinformationen und -daten zustdindig
ist, die fiir die sichere, geordnete und reibungslose Abwicklung von Fliigen notwendig sind.*

d)  Nummer 4 erhilt folgende Fassung:

. Flugsicherungsdienste (ANS) " bezeichnet Flugverkehrsdienste, Kommunikations-, Navigations-
und Uberwachungsdienste (CNS), Wetterdienste (MET), Flugberatungsdienste (AIS) und
Flugverkehrsdatendienste (ADS).*

e)  Nummer 5 wird Nummer 3 und erhélt folgende Fassung:

.. Anbieter von Flugsicherungsdiensten bezeichnet eine dffentliche oder private Stelle, die einen
oder mehrere Flugsicherungsdienste fiir den allgemeinen Luftverkehr erbringt.*

f)  Die Nummern 6 und 7 werden Nummer 11 bzw. 12. Nummer 12 erhilt folgende
Fassung:

» Luftraummanagement * bezeichnet eine Planungsfunktion, die vorrangig dem Zweck dient, die
Nutzung des vorhandenen Luftraums durch dynamische Zeitzuteilung (Timesharing) und, zu
bestimmten Zeiten, durch Trennung des Luftraums fiir verschiedene Kategorien von
Luftraumnutzern auf der Grundlage kurzfristiger Erfordernisse zu maximieren.*

g)  Die folgenden Nummern 6 und 7 werden eingefiigt:

6. ,,, Flugverkehrsdatendienste bezeichnet Dienste, die in der Erhebung, Aggregierung und
Integration betrieblicher Daten von Anbietern von Uberwachungsdiensten, von Wetterdiensten
(MET), Flugberatungsdiensten (AIS) und von Netzfunktionen sowie von anderen einschligigen
Stellen oder in der Bereitstellung verarbeiteter Daten zu Zwecken der Flugverkehrskontrolle und
des Flugverkehrsmanagements bestehen.

7. ., Flugverkehrsfluss- und Kapazititsmanagement (ATFCM) ‘ bezeichnet einen Dienst, der darauf
abzielt, die Flugverkehrskontrolle vor Ubererfiillung ihrer Vorgaben zu schiitzen und die Nutzung
der verfiigharen Kapazititen zu optimieren.

h)  Nummer 8 wird Nummer 14 und erhélt folgende Fassung:

. Luftraumnutzer * bezeichnet die Betreiber von Luftfahrzeugen, die gemdfs den im allgemeinen
Luftverkehr geltenden Regeln betrieben werden.*

1)  Nummer 9 wird Nummer 8 und erhélt folgende Fassung:

. Verkehrsflussregelung (ATFM) * bezeichnet eine Funktion oder einen Dienst, die bzw. der mit dem
Ziel eingerichtet wird, tiber die gesamte Flugbahn zu einem sicheren, geordneten und reibungslosen
Verkehrsfluss beizutragen, indem sichergestellt wird, dass die Kapazitdit der Flugverkehrskontrolle
so weit wie moglich ausgeschopft wird und dass das Verkehrsaufkommen mit den Kapazitdten
vereinbar ist, die die entsprechenden Anbieter von Flugsicherungsdiensten angegeben haben.*

7)) Nummer 10 wird Nummer 9 und erhilt folgende Fassung:

. Flugverkehrsmanagement (ATM)* bezeichnet die Zusammenfassung der bordseitigen und
bodenseitigen Funktionen oder Dienste (Flugverkehrsdienste, Luftraummanagement und
Verkehrsflussregelung), die fiir die sichere und effiziente Bewegung von Luftfahrzeugen in allen
Betriebsphasen erforderlich sind.*

k)  Nummer 11 wird Nummer 10.

1)  Nummer 12 wird Nummer 17 und erhélt folgende Fassung:
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. Bezirkskontrolldienst® bezeichnet einen Flugverkehrskontrolldienst fiir kontrollierte Fliige in
Kontrollbezirken.

m) Nummer 13 wird Nummer 16.

n) Folgende Nummer 13 wird eingefiigt:
. Luftraumstruktur* bezeichnet einen spezifischen Luftraumabschnitt, der mit dem Ziel festgelegt
wird, den sicheren und optimalen Betrieb von Luftfahrzeugen zu gewdhrleisten.

0)  Nummer 14 wird Nummer 33 und erhilt folgende Fassung:

.., Europdischer ATM-Masterplan‘ bezeichnet den durch den Beschluss 2009/320/EG des Rates”
gemdfs Artikel 1 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 219/2007 des Rates®’ gebilligten Plan in der
gednderten Fassung.*

p)  Die Nummern 15 und 16 werden gestrichen.

q) Nummer 17 wird Nummer 21 und erhélt folgende Fassung:

. Zeugnis © bezeichnet eine von der Agentur, einer zustindigen nationalen Behdrde oder einer
nationalen Aufsichtsbehérde in beliebiger Form gemdf einzelstaatlichen Rechtsvorschriften
ausgestellte Urkunde, mit der bescheinigt wird, dass ein Anbieter von Flugverkehrsmanagement-
und Flugsicherungsdiensten die Anforderungen fiir die Erbringung eines bestimmten Dienstes

erfiillt.*

r)  Nummer 18 wird Nummer 23.

s)  Folgende Nummer 18 wird eingefiigt:
., Basiswert ‘ bezeichnet einen Schdtzwert, der fiir die Zwecke der Festlegung von Leistungszielen
und in Bezug auf die festgestellten Kosten oder festgestellten Kosten je Leistungseinheit im Jahr vor
Beginn des betreffenden Bezugszeitraums bestimmt wird.*

t)  Nummer 19 wird Nummer 24.

u) Folgende Nummer 19 wird eingefiigt:
., Benchmark-Gruppe ‘ bezeichnet eine Gruppe von Anbietern von Flugverkehrsdiensten mit einem
dhnlichen betrieblichen und wirtschaftlichen Umfeld.*

v)  Nummer 20 wird Nummer 28 und erhélt folgende Fassung:

» Evkldrung®  bezeichnet fiir die Zwecke des Flugverkehrsmanagements und der
Flugsicherungsdienste eine Erkldrung im Sinne von Artikel 3 Nummer 10 der Verordnung
(EU) 2018/1139.%

w)  Folgende Nummer 20 wird eingefiigt:

» aufgeschliisselter Wert‘ bezeichnet den Wert, der fiir einen bestimmten Anbieter von
Flugverkehrsdiensten ermittelt wird, indem ein unionsweit geltendes Leistungsziel auf jeden
Anbieter von Flugverkehrsdiensten aufgeschliisselt wird, und der als Referenzwert fiir die

19 Beschluss 2009/320/EG des Rates vom 30.Mirz 2009 zur Billigung des europidischen Generalplans fiir das
Flugverkehrsmanagement des Projekts ,,Single European Sky ATM Research* (SESAR) (ABI. L 95 vom 9.4.2009, S. 41).
Verordnung (EG) Nr.219/2007 des Rates vom 27. Februar 2007 zur Griindung eines gemeinsamen Unternehmens zur

Entwicklung des europdischen Flugverkehrsmanagementsystems der neuen Generation (SESAR) (ABIL. L 64 vom 2.3.2007,
S. 1).

20
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Bewertung der Ubereinstimmung des im Leistungsplanentwurf festgelegten Leistungsziels mit
dem unionsweit geltenden Leistungsziel dient.*
x)  Nummer 21 wird Nummer 34 und erhélt folgende Fassung:

., Flexible Luftraumnutzung ‘ bezeichnet ein Konzept fiir das Luftraummanagement, das auf dem
Grundsatz beruht, dass Luftrdume nicht als entweder rein zivile oder rein militirische
Luftrdume ausgewiesen werden sollten, sondern vielmehr als ein zusammenhdngender Luftraum
anzusehen sind, in dem die Erfordernisse aller Nutzer weitestgehend Berticksichtigung finden.*
y)  Nummer 22 wird Nummer 35.
z)  Folgende Nummer 22 wird eingefiigt:

., Gemeinsamer Informationsdienst (CIS)‘ bezeichnet einen Dienst, der in der Erhebung
statischer und dynamischer Daten und ihrer Verbreitung besteht, um die Erbringung von
Diensten fiir das Verkehrsmanagement von unbemannten Lufifahrzeugen zu ermoglichen.*

37. In Artikel 2 (Begriffsbestimmungen) werden die Nummern 23 bis 38 wie folgt gedndert
bzw. eingefligt:
a)  Nummer 23 wird Nummer 15.
b)  Nummer 24 wird gestrichen.
¢)  Nummer 25 wird Nummer 36 und erhélt folgende Fassung:

» Allgemeiner Luftverkehr bezeichnet alle Bewegungen von zivilen Luftfahrzeugen sowie alle
Bewegungen von Staatsluftfahrzeugen (einschliefflich Luftfahrzeugen der Streitkrifte, des Zolls und
der Polizei), soweit diese Bewegungen nach den Verfahren der Internationalen Zivillufifahrt-
Organisation (ICAO), gegriindet durch das Abkommen von Chicago iiber die internationale
Zivilluftfahrt von 1944, erfolgen.*

d)  Nummer 26 wird Nummer 37. Satz 2 wird gestrichen.
e) Die folgenden Nummern 25 und 26 werden eingefiigt:
»(25) ,Kontrollbezirk‘ bezeichnet einen kontrollierten Luftraum, der sich von einer festgelegten

Begrenzung oberhalb der Erde an nach oben erstreckt.*

»(26) ,kooperative Entscheidungsfindung ‘ bezeichnet einen Prozess, bei dem Entscheidungen auf
der Grundlage eines Austauschs und einer Konsultation mit den Mitgliedstaaten, den am Betrieb
Beteiligten und gegebenenfalls weiteren Akteuren getroffen werden.*

f)  Nummer 27 wird Nummer 38 und erhélt folgende Fassung:

., Wetterdienste‘ bezeichnet die Einrichtungen und Dienste, die Luftfahrzeuge mit den fiir die
Navigation  erforderlichen ~ Wettervorhersagen, = Warnhinweisen,  Wetterbriefings  und
Wetterbeobachtungen sowie mit sonstigen Wetterinformationen und -daten versorgen, die von
Staaten fiir Luftfahrtzwecke bereitgestellt werden.*

g)  Nummer 28 wird Nummer 41 und erhilt folgende Fassung:
Betrifft nicht die deutsche Fassung.
h)  Nummer 29 wird Nummer 44 und erhélt folgende Fassung:

., Betriebsdaten® bezeichnet die Informationen in allen Flugphasen, die von Anbietern von
Flugsicherungsdiensten, Luftraumnutzern, Flughafenbetreibern und anderen Beteiligten fiir
betriebliche Entscheidungen bendtigt werden.

10840/20 /zb 21
TREE.2.A DE



1) Nummer 30 wird Nummer 46 und erhélt folgende Fassung:

. Indienststellung * bezeichnet die erste betriebliche Nutzung nach der anfinglichen Installation
oder Umriistung eines Systems."

7)) Nummer 31 wird Nummer 47.

k)  Nummer 32 wird Nummer 53 und erhélt folgende Fassung:
Betrifft nicht die deutsche Fassung.

1)  Die folgenden Nummern 29 bis 32 werden eingefiigt:

»(29) ,Streckenflugsicherungsdienste bezeichnet Flugverkehrsdienste im Zusammenhang mit der
Kontrolle eines Lufifahrzeugs vom Ende des Starts und des Steigflugs zu Beginn des Streckenflugs
bis zur Einleitung der Anflug- und Landephase und die zugrundeliegenden Flugsicherungsdienste,
die fiir die Erbringung von Streckenflugverkehrsdiensten erforderlich sind.

(30) ,Streckengebiihrenzone ‘ bezeichnet einen vom Boden bis einschliefflich zum oberen Luftraum
reichenden Luftraumabschnitt, in dem Streckenflugsicherungsdienste erbracht werden und fiir den
eine einzige Kostengrundlage gilt.*

(31) ,Eurocontrol® bezeichnet die Europdische Organisation fiir Flugsicherung, die durch das
Internationale Ubereinkommen iiber Zusammenarbeit zur Sicherung der Luftfahrt vom
13. Dezember 1960 gegriindet wurde.

(32) ,Europdisches Flugverkehrsmanagementnetz‘ bezeichnet die Gesamtheit der in Anhang VIII
Nummer 3.1 der Verordnung (EU) 2018/1139 aufgefiihrten Systeme, die die Erbringung von
Flugsicherungsdiensten in der Union erméglichen, darin eingeschlossen sind die Schnittstellen an
Grenzen zu Drittldndern.*

m) Nummer 33 wird Nummer 54.

n)  Nummer 34 wird Nummer 57.

0)  Nummer 35 wird Nummer 27 und erhélt folgende Fassung:

. grenziibergreifende Dienste‘ bezeichnet Flugsicherungsdienste, die in einem Mitgliedstaat von
einem Diensteanbieter erbracht werden, der seinen Hauptgeschdfissitz in einem anderen
Mitgliedstaat hat.*

p)  Nummer 36 wird Nummer 40 und erhilt folgende Fassung:
. hationale Aufsichtsbehérde ‘ bezeichnet die nationale Stelle bzw. nationalen Stellen, die von einem
Mitgliedstaat mit den Aufgaben im Rahmen dieser Verordnung betraut wurde(n), mit Ausnahme der
Aufgaben, die von der zustindigen nationalen Behorde wahrgenommen werden.*

q) Die Nummern 37 und 38 werden gestrichen.

r)  Folgende Nummer 39 wird eingefiigt:
»zustandige nationale Behorde* bezeichnet die Stelle(n) im Sinne des Artikels 3 Nummer 34 der
Verordnung (EU) 2018/1139.*

s)  Die folgenden Nummern 42 und 43 werden eingefiigt:

»(42) ,Netzkrisensituation * bezeichnet einen Zustand, bei dem keine Flugverkehrsmanagement- und
Flugsicherungsdienste auf dem erforderlichen Niveau erbracht werden konnen und der einen
schwerwiegenden Verlust von Netzkapaczitdit oder ein schwerwiegendes Ungleichgewicht zwischen
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Netzkapazitdit und Nachfrage oder einen schwerwiegenden Ausfall des Informationsflusses in einem
oder mehreren Teilen des Netzes in Folge ungewohnlicher und unvorhergesehener Umstdnde nach
sich zieht.

(43) ,Netzmanager ‘ bezeichnet die Stelle, die mit den Aufgaben betraut ist, die erforderlich sind, um
gemdf} Artikel 27 zur Wahrnehmung der in Artikel 26 genannten Netzfunktionen beizutragen.

t)  Folgende Nummer 45 wird eingefiigt:

. Leistungsplan® bezeichnet einen Plan, der je nach Sachlage von den Anbietern von
Flugverkehrsdiensten und dem Netzmanager erstellt oder angenommen wird und darauf abzielt, die
Leistung von Flugsicherungsdiensten und Netzfunktionen zu verbessern.

38. In Artikel 2 (Begriffsbestimmungen) wird Folgendes hinzugefiigt:
a)  Die folgenden Nummern 48 bis 52 werden eingefiigt:

»(48) ,SESAR-Definitionsphase ‘ bezeichnet die Phase, die die Festlegung und Aktualisierung der
langfristigen Vision des SESAR-Projekts, des zugehorigen Betriebskonzepts zur Erméglichung von
Verbesserungen in jeder Flugphase, der erforderlichen wesentlichen betrieblichen Anderungen
innerhalb des Europdischen Flugverkehrsmanagementnetzes und der erforderlichen Entwicklungs-
und Errichtungsprioritdten umfasst.

(49) ,SESAR-Errichtungsphase ‘ bezeichnet die aufeinanderfolgenden Phasen der Industrialisierung
und Einfiihrung, in denen folgende Titigkeiten durchgefiihrt werden: Normung, Entwicklung und
Zertifizierung von Boden- und Bordausriistung und Verfahren, die fiir die Umsetzung von SESAR-
Losungen (Industrialisierung) erforderlich sind; sowie Auftragsvergabe, Installation und
Indienststellung von Ausriistungen und Systemen auf der Grundlage von SESAR-Losungen,
einschlieplich der zugehorigen Betriebsverfahren (Einfiihrung).

(50) ,SESAR-Entwicklungsphase‘ bezeichnet die Phase, in der Forschungs-, Entwicklungs- und
Validierungstditigkeiten zur Bereitstellung ausgereifter SESAR-Losungen durchgefiihrt werden.

(51) ,SESAR-Projekt ‘ bezeichnet das Vorhaben zur Modernisierung des Flugverkehrsmanagements
in Europa, mit dem der Union eine leistungsfihige, standardisierte und interoperable Infrastruktur
fiir das Flugverkehrsmanagement zur Verfiigung gestellt werden soll und das aus einem
Innovationszyklus besteht, der die SESAR-Definitionsphase, die SESAR-Entwicklungsphase und die
SESAR-Errichtungsphase umfasst.

(52) ,SESAR-Losung‘ bezeichnet ein anwendbares Ergebnis der SESAR-Entwicklungsphase, mit
dem neue oder verbesserte standardisierte und interoperable Betriebsverfahren oder Technologien
eingefiihrt werden.

b)  Die folgenden Nummern 55 und 56 werden eingefiigt:

»(33) ,Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug* bezeichnet Flugplatzkontrolldienste oder
Flugplatz-Fluginformationsdienste, die Flugverkehrsberatungs- und Flugalarmdienste sowie
Flugverkehrsdienste im Zusammenhang mit dem An- und Abflug von Luftfahrzeugen in einer
bestimmten Entfernung vom betreffenden Flughafen umfassen, die zur Erfiillung betrieblicher
Anforderungen und der zugrundeliegenden Flugsicherungsdienste erforderlich sind.

(56) ,An- und Abfluggebiihrenzone ‘ bezeichnet einen Flughafen oder eine Gruppe von Flughdfen im
Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats, an denen Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug
erbracht werden und fiir die eine einzige Kostengrundlage gilt.
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Kapitel II: Nationale Behorden

39. Die Uberschrift des Kapitels II erhilt folgende Fassung: ,,Nationale Aufsichtsbehorden*

40. Die Uberschrift des Artikels 3 erhilt folgende Fassung: ,Benennung, Errichtung und
Anforderungen in Bezug auf nationale Aufsichtsbehérden‘

41. Artikel 3 erhilt folgende Fassung:
a)  Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,Die Mitgliedstaaten benennen oder errichten gemeinsam oder einzeln eine oder mehrere Stellen
als nationale Aufsichtsbehorde, die die Aufgaben wahrnimmt, die dieser Behdrde mit dieser
Verordnung iibertragen werden.*

b)  Absatz 2 wird Absatz 3 und erhilt folgende Fassung:

,,Unbeschadet des Absatzes 1 sind die nationalen Aufsichtsbehorden hinsichtlich ihrer
Organisation, Arbeitsweise, Rechtsstruktur und Beschlussfassung von jeder anderen dffentlichen
oder privaten Stelle rechtlich getrennt und unabhdngig.

Die nationalen Aufsichtsbehorden sind ferner im Hinblick auf ihre Organisation,
Finanzierungsbeschliisse, Rechtsstruktur und Beschlussfassung von jedem Anbieter von
Flugsicherungsdiensten unabhdngig. *

c)  Absatz 3 wird Absatz 4 und erhilt folgende Fassung:

»Die Mitgliedstaaten kénnen nationale Aufsichtsbehorden einrichten, die fiir mehrere regulierte
Wirtschaftszweige zustindig sind, sofern diese integrierten Regulierungsstellen die in diesem
Artikel genannten Unabhdngigkeitsanforderungen erfiillen. Die nationale Aufsichtsbehérde kann
auch mit der in Artikel 11 der Verordnung (EG) Nr. 1/2003 des Rates genannten nationalen
Wettbewerbsbehorde organisatorisch verbunden sein, sofern die gemeinsame Stelle die in diesem
Artikel genannten Unabhdngigkeitsanforderungen erfiillt.*

d)  Absatz 4 wird gestrichen

e)  Absatz 5 wird Absatz 2 und erhélt folgende Fassung:
,Die nationalen Aufsichtsbehérden tiben ihre Befugnisse unparteiisch, unabhdngig und transparent
aus und werden entsprechend organisiert, mit Personal ausgestattet, verwaltet und finanziert.*

f) Absatz 6 wird durch folgende Absétze 5 und 6 ersetzt:
»(3) Das Personal der nationalen Aufsichtsbehorden muss folgende Anforderungen erfiillen:

a) es wird auf der Grundlage klarer und transparenter Verfahren eingestellt, die seine
Unabhdingigkeit gewdhrleisten,

b) es wird auf der Grundlage der jeweiligen spezifischen Qualifikationen ausgewdhlt,
einschliefflich geeigneter Kompetenzen und einschldgiger Erfahrungen, oder muss einer
angemessenen Fortbildung unterzogen werden.

Das Personal der nationalen Aufsichtsbehérden handelt unabhdngig, indem es insbesondere
Interessenkonflikte zwischen der Erbringung von Flugsicherungsdiensten und der
Wahrnehmung ihrer Aufgaben vermeidet.

(6) Zusdtzlich zu den Anforderungen nach Absatz 5 werden Personen, die fiir strategische
Entscheidungen zustdndig sind, von einer Stelle des betreffenden Mitgliedstaats ernannt, die keine
direkten Eigentumsrechte an Anbietern von Flugsicherungsdiensten ausiibt. Die Mitgliedstaaten
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befinden dariiber, ob diese Personen fiir einen festgelegten und verldingerbaren Zeitraum oder
unbefristet ernannt werden, wobei eine Entlassung nur aus Griinden, die nicht mit ihren
Entscheidungen zusammenhdngen, zuldssig ist. Personen mit Zustdndigkeiten fiir strategische
Entscheidungen diirfen bei der Wahrnehmung ihrer Funktionen fiir die nationale Aufsichtsbehorde
keine Anweisungen von Regierungen oder anderen offentlichen oder privaten Stellen einholen oder
entgegennehmen und verfiigen bei der Einstellung und Verwaltung des Personals iiber umfassende
Entscheidungsgewalt.

Sie nehmen von jeglichen unmittelbaren oder mittelbaren Interessen Abstand, die als ihre
Unabhdngigkeit beeintrichtigend angesehen werden und die Wahrnehmung ihrer Funktionen
beeinflussen konnten. Zu diesem Zweck geben sie jdhrlich eine Verpflichtungserkldirung und eine
Erklirung ihrer Interessen ab, in der sie alle unmittelbaren oder mittelbaren Interessen anfiihren.

Personen mit Zustindigkeiten fiir strategische Entscheidungen, Audits oder sonstige Funktionen mit
direktem Bezug zu Leistungszielen oder zur Beaufsichtigung von Anbietern von
Flugsicherungsdiensten iibernehmen nach ihrer Titigkeit bei der nationalen Aufsichtsbehérde fiir
einen Zeitraum von mindestens zwei Jahren keine berufliche Position oder Verantwortung bei
einem Anbieter von Flugsicherungsdiensten.*

g)  Absatz 7 erhilt folgende Fassung:

,»Die Mitgliedstaaten gewdhrleisten, dass die nationalen Aufsichtsbehérden iiber die notwendigen
finanziellen Ressourcen und Kapazititen verfiigen, um die ihnen im Rahmen dieser Verordnung
zugewiesenen Aufgaben wirksam und fristgerecht zu erfiillen. Die nationalen Aufsichtsbehorden
verwalten ihr Personal auf der Grundlage ihrer eigenen Haushaltsmittel, die in angemessenem
Verhdltnis zu den in Artikel 4 genannten zu erfiillenden Aufgaben stehen.

h)  Absatz 8 wird Absatz 9.
1)  Folgender Absatz 8 wird eingefiigt:

»Ein Mitgliedstaat kann die Agentur in ihrer Funktion als Leistungsiiberpriifungsgremium
ersuchen, die Aufgaben im Zusammenhang mit der Umsetzung des Leistungssystems und der
Gebiihrenregelung, die in den Artikeln 14, 17, 19, 20, 21, 22 und 25 sowie in den in den Artikeln 18
und 23 genannten Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt sind, wahrzunehmen, fiir die nach dieser
Verordnung und den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten und
Durchfiihrungsrechtsakten die nationale Aufsichtsbehérde dieses Mitgliedstaats zustindig ist.

Sobald die Agentur in ihrer Funktion als Leistungsiiberpriifungsgremium ein solches Ersuchen
annimmt, wird sie die fiir die in diesem Ersuchen genannten Aufgaben zustindige Aufsichtsbehérde,
und die nationale Aufsichtsbehorde des ersuchenden Mitgliedstaats wird von der Zustdndigkeit fiir
diese Aufgaben befreit. Die Bestimmungen der Verordnung (EU) 2018/1139, die sich auf die
Agentur in ihrer Funktion als Leistungsiiberpriifungsgremium beziehen, gelten fiir die
Wahrnehmung dieser Aufgaben, einschlieflich der Erhebung von Gebiihren und Entgelten.*

J)  Absatz 9 wird Absatz 10 und erhilt folgende Fassung:

— Die Worte ,,der Abséitze 6 Buchstaben a und b* werden durch die Worte ,,des Absatzes 5
Buchstaben a und b ersetzt.

— Die Worte ,, Artikel 27 Absatz 3 werden durch die Worte ,,Artikel 37 Absatz 3° ersetzt.
42. Artikel 4 wird wie folgt gedndert:
a)  Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

,Die in Artikel 3 genannten nationalen Aufsichtsbehérden
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a) fiihren die fiir die Ausstellung des in Artikel 6 genannten Wirtschaftlichkeitszeugnisses
erforderlichen Titigkeiten durch, einschliefflich der Aufsicht iiber die Inhaber dieser
Wirtschaftlichkeitszeugnisse,

b) iiberwachen die ordnungsgemdfie Anwendung der Vergabeanforderungen gemdf3 Artikel 8
Absatz 6;

c) wenden das Leistungssystem und die Gebiihrenregelung gemdf} den Artikeln 10 bis 17 und 19
bis 22 und den in den Artikeln 18 und 23 genannten Durchfiihrungsrechtsakten im Rahmen
ihrer in diesen Artikeln und Rechtsakten festgelegten Aufgaben an und iiberwachen die
Anwendung der Verordnung in Bezug auf die Transparenz der Rechnungslegung der benannten
Anbieter von Flugsicherungsdiensten gemdfs Artikel 25.

b)  Absatz 2 wird Absatz 3 und erhélt folgende Fassung:

wJede nationale Aufsichtsbehorde fiihrt die erforderlichen Inspektionen, Audits und andere
Uberwachungstitigkeiten —durch, um etwaige Verstofie seitens der dieser Verordnung
unterliegenden Stellen gegen die Anforderungen dieser Verordnung sowie der auf ihrer Grundlage
erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte festzustellen.

Sie ergreift alle erforderlichen Durchsetzungsmafnahmen, die gegebenenfalls die Anderung,
Einschrinkung, Aussetzung oder den Widerruf der von ihr gemdf3 Artikel 6 ausgestellten
Wirtschaftlichkeitszeugnisse umfassen konnen.

Die betreffenden Anbieter von Flugsicherungsdiensten, Flughafenbetreiber und Anbieter
gemeinsamer Informationsdienste halten die zu diesem Zweck von den nationalen
Aufsichtsbehorden getroffenen Mafinahmen ein.*

c) Folgender Absatz 2 wird eingefiigt:

,Die nationalen Aufsichtsbehorden sind fiir die Priifung und Genehmigung des festgesetzten Preises
fiir die Bereitstellung des gemeinsamen Informationsdienstes gemdfs Artikel 9 zustindig.*

43. Artikel 5 wird wie folgt gedndert:
a)  Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,Die nationalen Aufsichtsbehérden tauschen Informationen aus und arbeiten im Rahmen des in
Artikel 114a der Verordnung (EU) 2018/1139 genannten Beratungsausschusses fiir die
Leistungstiberpriifung in einem Netzwerk zusammen.*

b)  Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

»Die  nationalen  Aufsichtsbehorden  arbeiten, — gegebenenfalls — im  Rahmen  von
Arbeitsvereinbarungen, zum Zwecke der Amtshilfe bei Uberwachungs- und Aufsichtsaufgaben
sowie bei der Durchfiihrung von Untersuchungen und Umfragen zusammen.*

c)  Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

»Die nationalen Aufsichtsbehérden erleichtern die Erbringung grenziiberschreitender Dienste
durch Anbieter von Flugsicherungsdiensten, um die Leistungsfihigkeit des Netzes zu verbessern. Im
Falle einer Erbringung von Flugsicherungsdiensten in einem Luftraum, fiir den zwei oder mehr
Mitgliedstaaten zustindig sind, schlieffen die betroffenen Mitgliedstaaten eine Vereinbarung iiber
die von ihnen gemdf} dieser Verordnung durchzufiihrende Aufsicht iiber die betreffenden Anbieter
von Flugsicherungsdiensten. Die betroffenen nationalen Aufsichtsbehorden kénnen einen Plan mit
Details zur Umsetzung ihrer Zusammenarbeit im Hinblick auf die Durchfiihrung dieser
Vereinbarung erarbeiten.

d)  Absatz 4 wird gestrichen
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e)  Absatz 5 wird Absatz 4 und erhilt folgende Fassung:

~Im Fall einer Erbringung von Flugsicherungsdiensten in einem Luftraum, fiir den ein anderer
Mitgliedstaat zustindig ist, sehen die in Absatz 3 genannten Vereinbarungen fiir alle Behérden die
gegenseitige Anerkennung der in dieser Verordnung festgelegten Aufsichtstitigkeiten sowie der
Ergebnisse dieser Tdtigkeiten vor. Sie legen ferner fest, welche nationale Aufsichtsbehorde fiir das
in Artikel 6 genannte Wirtschaftlichkeitszeugnis zustdindig ist.

f)  Absatz 6 wird Absatz 5 und erhilt folgende Fassung:

~Wenn dies nach innerstaatlichem Recht vorgesehen ist und im Hinblick auf die regionale
Zusammenarbeit kénnen die nationalen Aufsichtsbehorden auch Vereinbarungen iiber die
Aufteilung der Zustindigkeiten fiir die Aufsichtstdtigkeit treffen. Sie teilen der Kommission diese
Vereinbarungen mit.*

44. Artikel 6 wird gestrichen.
Kapitel I1I: ERBRINGUNG VON DIENSTEN

45. Artikel 7 in Verbindung mit Artikel 28 wird durch Artikel 38 mit der Uberschrift
~Konsultation der Beteiligten‘ ersetzt und erhilt folgende Fassung:

»(1) Die Mitgliedstaaten, die nationalen Aufsichtsbehérden, die Agentur, unabhdngig davon, ob sie
in ihrer Funktion als PRB agiert, und der Netzmanager richten Konsultationsverfahren fiir eine
angemessene Einbeziehung der Beteiligten fiir die Ausiibung ihrer Aufgaben bei der Durchfiihrung
dieser Verordnung ein.

(2) Die Kommission richtet auf Unionsebene ein solches Verfahren ein, um bei Bedarf Fragen im
Zusammenhang mit der Durchfiihrung dieser Verordnung zu erortern. Der gemdf; dem
Beschluss 98/500/EG der Kommission eingerichtete Ausschuss fiir den sektoralen Dialog ist in die
Konsultation einzubeziehen.

(3) Zu den Beteiligten konnen zdhlen:
a) Anbieter von Flugsicherungsdiensten oder relevante Gruppen, die sie vertreten,
b) der Netzmanager,
¢) Flughafenbetreiber oder relevante Gruppen, die sie vertreten,
d) Luftraumnutzer oder relevante Gruppen, die sie vertreten;
e) das Militdr;
f) die Herstellerindustrie;
g) Vertretungsorgane des Fachpersonals,
h) relevante nichtstaatliche Organisationen. *
46. Artikel 8 wird Artikel 6. Die Uberschrift des Artikels lautet ,,Wirtschafilichkeitszeugnis

und Anforderungen an Anbieter von Flugsicherungsdiensten und der Wortlaut erhalt
folgende Fassung:

»(1) Die Anbieter von Flugsicherungsdiensten miissen zusdtzlich zu den Zulassungen/Zeugnissen,
die sie gemdfp Artikel 41 der Verordnung (EU)2018/1139 bendtigen, iiber ein
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Wirtschaftlichkeitszeugnis verfiigen. Dieses Wirtschaftlichkeitszeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn
der Antragsteller eine ausreichende finanzielle Soliditit nachgewiesen und eine angemessene
Haftpflicht- und Versicherungsdeckung erlangt hat.

Das Wirtschaftlichkeitszeugnis nach diesem Absatz kann eingeschrdnkt, ausgesetzt oder widerrufen
werden, wenn der Inhaber die Voraussetzungen fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung des
Zeugnisses nicht mehr erfiillt.

(2) Stellen, die iiber ein Wirtschaftlichkeitszeugnis nach Absatz 1 und eine Zulassung/ein Zeugnis
nach Artikel 41 der Verordnung (EU) 2018/1139 verfiigen, sind berechtigt, unbeschadet des
Artikels 7 Absatz 2 innerhalb der Union wund zu nichtdiskriminierenden Bedingungen
Flugsicherungsdienste fiir Luftraumnutzer zu erbringen.

(3) Das Wirtschaftlichkeitszeugnis nach Absatz 1 und die Zulassung/das Zeugnis nach Artikel 41
der Verordnung (EU) 2018/1139 konnen an eine oder mehrere der in Anhang I aufgefiihrten
Bedingungen gekniipft sein. Die Bedingungen miissen sachlich gerechtfertigt, diskriminierungsfrei,
verhdltnismdfsig und transparent sein. Die Kommission wird ermdchtigt, delegierte Rechtsakte
gemdf} Artikel 36 zu erlassen, mit denen die Liste in Anhang I zu dem Zweck gedndert wird, gleiche
Wettbewerbsbedingungen zu schaffen und fiir eine belastbare Erbringung von Diensten zu sorgen.

(4) Die Zustindigkeit fiir die in diesem Artikel genannten Aufgaben in Bezug auf die
Wirtschaftlichkeitszeugnisse liegt bei den nationalen Aufsichtsbehérden des Mitgliedstaats, in dem
die das Wirtschaftlichkeitszeugnis beantragende natiirliche oder juristische Person ihren
Hauptgeschidiftssitz hat oder — sofern diese Person keinen Hauptgeschidfissitz hat — ansdssig oder
niedergelassen ist. Werden Flugsicherungsdienste in einem Luftraum erbracht, fiir den zwei oder
mehr Mitgliedstaaten zustdindig sind, so sind die gemdf; Artikel 5 Absatz 4 festgelegten nationalen
Aufsichtsbehorden zustindig.

(5) Fiir die Zwecke von Absatz 1 leisten die nationalen Aufsichtsbehérden Folgendes:

a) Sie nehmen die an sie gerichteten Antrige entgegen und erteilen je nach Sachlage neue
Wirtschaftlichkeitszeugnisse oder verldngern diese;

b) sie fiihren die Aufsicht iiber die Inhaber von Wirtschaftlichkeitszeugnissen.

(6) Die Kommission erlisst gemdf3 dem  Priifverfahren nach Artikel 37 Absatz 3
Durchfiihrungsbestimmungen zu den detaillierten Anforderungen an die finanzielle Soliditdt,
insbesondere die Finanzkraft und die finanzielle Resilienz, sowie in Bezug auf die Hafipflicht- und
Versicherungsdeckung. Zur Gewdhrleistung der einheitlichen Umsetzung und Einhaltung der
Absdtze 1, 4 und 5 dieses Artikels erldsst die Kommission gemdfs dem Priifverfahren nach Artikel 37
Absatz 3 Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter Bestimmungen beziiglich der
Vorschriften und Verfahren fiir die Zertifizierung und die Durchfiihrung der Untersuchungen,
Inspektionen, Audits und anderen Uberwachungstitigkeiten, die zur Gewdhrleistung einer
effektiven Aufsicht durch die zustindige nationale Aufsichtsbehorde iiber die dieser Verordnung
unterliegenden Stellen erforderlich sind.*

47. Artikel 9 wird Artikel 7 und wie folgt gedndert:
a)  Die Absitze 1, 2 und 3 erhalten folgende Fassung:

»(1) Die Mitgliedstaaten sorgen fiir die FErbringung von Flugverkehrsdiensten auf
Ausschliefslichkeitsbasis innerhalb bestimmter Luftraumblocke in Bezug auf den Luftraum in ihrem
Zustandigkeitsbereich. Zu diesem Zweck benennen die Mitgliedstaaten einzeln oder gemeinsam
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einen oder mehrere Anbieter von Flugverkehrsdiensten. Die Anbieter von Flugverkehrsdiensten
miissen folgende Bedingungen erfiillen:

a) Sie miissen iiber eine giiltige Zulassung/ein giiltiges Zeugnis oder eine giiltige Erkldrung
gemdfs Artikel 41 der Verordnung (EU) 2018/1139 und iiber ein Wirtschaftlichkeitszeugnis
gemdf} Artikel 6 Absatz 1 verfiigen.

b) Sie miissen die Anforderungen der nationalen Sicherheit und Verteidigung erfiillen.

Entscheidungen iiber die Benennung eines Anbieters von Flugverkehrsdiensten sind hochstens zehn
Jahre giiltig. Die Mitgliedstaaten konnen beschlieffen, die Benennung eines Anbieters von
Flugverkehrsdiensten zu verldingern.

(2) Die Benennung der Anbieter von Flugverkehrsdiensten darf nicht an Bedingungen gekniipft
sein, wonach diese Anbieter

a) unmittelbar oder mehrheitlich im Eigentum des benennenden Mitgliedstaats oder seiner
Staatsangehorigen sein miissen,

b) ihre Hauptbetriebsstdtte oder eingetragene Niederlassung im Hoheitsgebiet des benennenden
Mitgliedstaats haben miissen;

¢) nur Einrichtungen in dem benennenden Mitgliedstaat nutzen diirfen.

(3) Die Mitgliedstaaten legen die Rechte und Pflichten der einzeln oder gemeinsam benannten
Anbieter von Flugverkehrsdiensten fest. Die Pflichten miissen Bedingungen fiir die Bereitstellung
relevanter Daten umfassen, die zur Identifizierung aller Luftfahrzeugbewegungen im Luftraum in
ihrem Zustdindigkeitsbereich geeignet sind. *

b)  Die Absidtze 4 und 5 werden gestrichen.
c)  Absatz 6 wird Absatz 4.
48. Artikel 10 wird gestrichen.

49. Ein neuer Artikel 8 mit der Uberschrift ,,Bedingungen fiir die Erbringung von CNS-, AIS-,
ADS-, MET- sowie von Flugverkehrsdiensten fiir den An- und Abflug* wird eingefiigt und
erhilt folgende Fassung:

»(1) Wenn dies zu Kosteneffizienzsteigerungen zugunsten der Luftraumnutzer fiihrt, kénnen die
Anbieter von Flugverkehrsdiensten beschliefpen, CNS-, AIS-, ADS- oder MET-Dienste zu
Marktbedingungen in Auftrag zu geben.

Wenn dies zu Kosteneffizienzsteigerungen zugunsten der Luftraumnutzer fiihrt, gestatten die
Mitgliedstaaten den Flughafenbetreibern, An- und Abflugdienste fiir die Flugplatzkontrolle zu
Marktbedingungen in Auftrag zu geben.

Wenn dies zu Kosteneffizienzsteigerungen zugunsten der Luftraumnutzer fiihrt, kénnen die
Mitgliedstaaten den Flughafenbetreibern oder der zustindigen nationalen Aufsichtsbehorde
auflerdem gestatten, Flugverkehrsdienste fiir die Anflugkontrolle zu Marktbedingungen in Auftrag
zu geben.

(2) Die Vergabe von Dienstauftrigen zu Marktbedingungen muss auf der Grundlage gleicher,
nichtdiskriminierender und transparenter Bedingungen im FEinklang mit dem Unionsrecht,
einschliefflich  der  im  Vertrag  verankerten Wettbewerbsregeln,  erfolgen.  Die
Ausschreibungsverfahren fiir die Vergabe der betreffenden Dienste miissen so gestaltet sein, dass
die wirksame Teilnahme konkurrierender Anbieter an diesen Verfahren, auch durch regelmdfige
Neuaufrufe zum Wettbewerb, ermoglicht wird.
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(3) Die Mitgliedstaaten treffen alle erforderlichen Mafsnahmen, um sicherzustellen, dass die
Erbringung von Streckenflugdiensten und die Erbringung von CNS-, AIS-, ADS-, MET- sowie von
Flugverkehrsdiensten fiir den An- und Abflug organisatorisch voneinander getrennt sind und dass
die Anforderung der getrennten Rechnungsfiihrung gemdf3 Artikel 25 Absatz 3 erfiillt wird.

(4) Ein Anbieter von CNS-, AIS-, ADS-, MET- oder von Flugverkehrsdiensten fiir den An- und
Abflug kann nur dann fiir die Erbringung von Diensten in einem Mitgliedstaat ausgewdhlt werden,
wenn

a) er iiber die entsprechenden Zulassungen/Zeugnisse gemdf3 Artikel 6 Absdtze 1 und 2 verfiigt;
b) er seinen Hauptgeschiftssitz im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats hat;

¢) Mitgliedstaaten oder Staatsangehérige von Mitgliedstaaten zu mehr als 50 % am Eigentum des
Diensteanbieters beteiligt sind und es tatsdchlich kontrollieren, entweder unmittelbar oder
mittelbar iiber ein oder mehrere zwischengeschaltete Unternehmen, sofern nicht ein Abkommen mit
einem Drittstaat, dem die Union als Vertragspartei angehort, etwas anderes bestimmt;

d) der Diensteanbieter die nationalen Sicherheits- und Verteidigungsanforderungen erfiillt.

(5) Die Artikel 14, 17 und 19 bis 22 gelten nicht fiir die Anbieter von Flugverkehrsdiensten fiir den
An- und Abflug, die nach einem Vergabeverfahren gemdf3 Absatz 1 Unterabsdtze 2 und 3 benannt
wurden. Diese Anbieter von Flugverkehrsdiensten fiir den An- und Abflug stellen der nationalen
Aufsichtsbehiorde und der Agentur in ihrer Funktion als PRB zu Uberwachungszwecken Daten iiber
die Leistung von Flugsicherungsdiensten in den wesentlichen Leistungsbereichen Sicherheit,
Umwelt, Kapazitdit und Kosteneffizienz zur Verfiigung.

(6) Die nationalen Aufsichtsbehorden stellen sicher, dass die Auftragsvergabe durch Anbieter von
Flugverkehrsdiensten und Flughafenbetreiber nach Absatz 1 den Anforderungen des Absatzes 2
gentigt, und wenden erforderlichenfalls Korrekturmafinahmen an. Im Fall der Flugverkehrsdienste
fiir den An- und Abflug sind sie fiir die Genehmigung der Ausschreibungsspezifikationen fiir An-
und Abflugdienste zustdndig, die auch Anforderungen an die Dienstqualitit enthalten miissen. Die
nationalen Aufsichtsbehérden verweisen Fragen im Zusammenhang mit der Anwendung der
Wettbewerbsregeln an die in Artikel 11 der Verordnung (EG) Nr. 1/2003 des Rates genannte
nationale Wettbewerbsbehorde.

50. Ein neuer Artikel 9 mit der Uberschrift , Erbringung gemeinsamer Informationsdienste*
wird eingefligt und erhilt folgende Fassung:

»(1) Werden gemeinsame Informationsdienste erbracht, miissen die bereitgestellten Daten die
Integritdt und Qualitit aufweisen, die fiir ein sicheres Flugverkehrsmanagement bei unbemannten
Luftfahrzeugen notwendig sind.

(2) Der Preis fiir gemeinsame Informationsdienste basiert auf den festen und variablen Kosten fiir
die Erbringung des betreffenden Dienstes und kann zusdtzlich einen Aufschlag beinhalten, der das
Risiko-Rendite-Verhdltnis angemessen widerspiegelt.

Die Verbuchung der in Unterabsatz 1 genannten Kosten erfolgt getrennt von allen anderen
Titigkeiten des betreffenden Betreibers und wird offentlich zugdnglich gemacht.

(3) Der Anbieter gemeinsamer Informationsdienste setzt den Preis, vorbehaltlich der Priifung und
Genehmigung durch die betreffende nationale Aufsichtsbehérde, gemdfs Absatz 2 fest.
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(4) Fiir den Flugbetrieb in bestimmten Luftraumabschnitten, die von den Mitgliedstaaten fiir
unbemannte Luftfahrzeuge ausgewiesen wurden, miissen die Anbieter von Flugsicherungsdiensten
relevante  Betriebsdaten in  Echtzeit zur Verfiigung stellen. Anbieter gemeinsamer
Informationsdienste diirfen diese Daten nur fiir die Zwecke der von ihnen erbrachten Dienste
verwenden. Unbeschadet sicherheits- oder verteidigungspolitischer Interessen wird den Anbietern
gemeinsamer Informationsdienste der Zugang zu relevanten Betriebsdaten diskriminierungsfrei
eingerdumt.

Die Preise fiir den Zugang zu diesen Daten basieren auf den Grenzkosten fiir die Bereitstellung der
Daten. *

51. Artikel 11 wird Artikel 10 und wie folgt gedndert:
a)  Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

wZur Verbesserung der Leistung der Flugsicherungsdienste und Netzfunktionen im einheitlichen
europdischen Luftraum wird ein Leistungssystem fiir Flugsicherungsdienste und Netzfunktionen
gemdf} diesem Artikel und den Artikeln 11 bis 18 angewandt. “

b)  Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,Das Leistungssystem wird iiber Bezugszeitrdume umgesetzt, die mindestens zwei Jahre und
hochstens fiinf Jahre dauern. Das Leistungssystem umfasst:

a) unionsweit geltende Leistungsziele fiir jeden Bezugszeitraum in den wesentlichen
Leistungsbereichen Umwelt, Kapazitit und Kosteneffizienz,

b) Leistungspldne fiir jeden Bezugszeitraum mit verbindlichen Leistungszielen in den unter
Buchstabe a genannten wesentlichen Leistungsbereichen;

c) die periodische Uberpriifung, Uberwachung und den Vergleich der Leistung in den
wesentlichen Leistungsbereichen Sicherheit, Umwelt, Kapazitdit und Kosteneffizienz.

Die Kommission kann weitere wesentliche Leistungsbereiche fiir die Festlegung von Leistungszielen
oder fiir Uberwachungszwecke hinzufiigen, wenn dies zur Verbesserung der Leistung erforderlich
ist.“

c) Die Absitze 3 bis 6 und 8 werden gestrichen.
d)  Absatz 7 wird Absatz 3 und erhilt folgende Fassung:
, Absatz 2 Buchstaben a, b und c beruhen auf:

a) der Sammlung, Validierung, Priifung, Bewertung und Weitergabe von relevanten Daten tiber
die Leistung von Flugsicherungsdiensten und Netzfunktionen von allen einschldgigen
Parteien, einschlieflich der Anbieter von Flugsicherungsdiensten, der Luftraumnutzer, der
Flughafenbetreiber, der nationalen Aufsichtsbehorden, der zustindigen nationalen
Behorden, der Mitgliedstaaten, der Agentur, des Netzmanagers und Eurocontrol;

b) wesentlichen Leistungsindikatoren fiir die Festlegung von Zielen in den wesentlichen
Leistungsbereichen Umwelt, Kapazitit und Kosteneffizienz,

c¢) Indikatoren fiir die Uberwachung der Leistung in den wesentlichen Leistungsbereichen
Sicherheit, Umwelt, Kapazitiit und Kosteneffizienz,

d) einer Methode fiir die Entwicklung von Leistungsplinen und Leistungszielen fiir
Flugsicherungsdienste und einer Methode fiir die Entwicklung des Leistungsplans und der
Leistungsziele fiir die Netzfunktionen;
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e) der Bewertung der Leistungsplanentwiirfe und -ziele fiir Flugsicherungsdienste und
Netzfunktionen,

J) der Uberwachung der Leistungspline, einschlieflich geeigneter Warnverfahren fiir die
Uberarbeitung der Leistungspline und -ziele und die Uberarbeitung der unionsweit
geltenden Leistungsziele wiihrend eines Bezugszeitraums;

g) einem Leistungsvergleich zwischen Anbietern von Flugsicherungsdiensten (Benchmarking),

h) Anreizregelungen, einschlieflich finanzieller Negativanreize, falls ein Anbieter von
Flugverkehrsdiensten die einschldgigen verbindlichen Leistungsziele wdhrend des
Bezugszeitraums verfehlt oder die einschldigigen gemeinsamen Vorhaben gemdfs Artikel 35
nicht durchgefiihrt hat. Diese finanziellen Negativanreize tragen insbesondere der
Verschlechterung der Qualitit der von dem Anbieter erbrachten Dienste infolge der
Nichterfiillung der Leistungsziele oder der Nichtdurchfiihrung der gemeinsamen Vorhaben
sowie den sich daraus ergebenden Folgen fiir das Netz Rechnung;

i) Risikoteilungsmechanismen in Bezug auf Verkehr und Kosten;

J) Zeitpldnen fiir die Festlegung von Zielen, die Bewertung der Leistungspldine und -ziele, die
Uberwachung und den Leistungsvergleich;

k) einer Methode, um die gemeinsamen Kosten von Flugsicherungsdiensten fiir den Streckenflug
und fiir den An- und Abflug zwischen den beiden Kategorien von Diensten aufzuteilen;

l) Mechanismen fiir den Umgang mit unvorhersehbaren und signifikanten Ereignissen, die
wesentliche  Auswirkungen auf die Umsetzung des Leistungssystems und der
Gebiihrenregelung haben. “

52. Ein neuer Artikel 11 mit der Uberschrift ,,Festlegung der unionsweit geltenden
Leistungsziele wird eingefiigt und erhilt folgende Fassung:

»(1) Die Kommission verabschiedet fiir jeden Bezugszeitraum die unionsweit geltenden
Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste fiir den Streckenflug und fiir den An- und Abflug in den
wesentlichen Leistungsbereichen Umwelt, Kapazitit und Kosteneffizienz nach dem in Artikel 37
Absatz 2 genannten Beratungsverfahren und gemdfs den Absdtzen 2 bis 3 dieses Artikels. In
Verbindung mit den unionsweit geltenden Leistungszielen kann die Kommission ergdinzende
Basiswerte, aufgeschliisselte Werte oder Benchmark-Gruppen festlegen, um die Bewertung und
Genehmigung der Leistungsplanentwiirfe gemdf3 den Kriterien in Artikel 13 Absatz 3 zu
ermoglichen.

(2) Die unionsweit geltenden Leistungsziele nach Absatz 1 werden auf der Grundlage der folgenden
wesentlichen Kriterien festgelegt:

a) sie miissen allmdhliche kontinuierliche Verbesserungen der betrieblichen und wirtschaftlichen
Leistung der Flugsicherungsdienste vorantreiben;

b) sie miissen realistisch und wdihrend des betreffenden Bezugszeitraums erreichbar sein und
zugleich ldangerfristige strukturelle und technologische Entwicklungen fordern, die eine
effiziente, nachhaltige und belastbare Erbringung von Flugsicherungsdiensten ermoglichen.

(3) Fiir die Zwecke der Vorbereitung ihrer Beschliisse iiber unionsweit geltende Leistungsziele holt
die Kommission alle erforderlichen Beitrdge von den Beteiligten ein. Die Agentur in ihrer Funktion
als PRB unterstiitzt die Kommission auf deren Ersuchen bei der Analyse und Vorbereitung dieser
Beschliisse in Form einer Stellungnahme.*
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53. Artikel 12 wird gestrichen.
54. Artikel 13 wird Artikel 19 und erhélt folgende Fassung:

»(1) Unbeschadet der Moglichkeit der Mitgliedstaaten, die Erbringung der unter diesen Artikel
fallenden Flugverkehrsdienste aus offentlichen Mitteln zu finanzieren, werden Gebiihren fiir
Flugsicherungsdienste festgelegt, erhoben und den Luftraumnutzern auferlegt.

(2) Die Gebiihren basieren auf den Kosten, die den Anbietern von Flugverkehrsdiensten fiir Dienste
und Funktionen entstehen, die den Luftraumnutzern iiber feste Bezugszeitrdume gemdfs Artikel 10
Absatz 2 erbracht werden. Diese Kosten kénnen zur Stirkung der Kapitalbasis eine angemessene
Rendite auf das Anlagevermégen enthalten.

(3) Die Gebiihren fordern eine sichere, effiziente, wirksame und nachhaltige Erbringung von
Flugsicherungsdiensten im Hinblick auf ein hohes Sicherheitsniveau und auf Kosteneffizienz sowie
auf die Erfiillung der Leistungsziele und bieten Anreize fiir eine integrierte Erbringung von
Diensten, wdihrend die Umweltauswirkungen der Luftfahrt verringert werden.

(4) Einnahmen aus Gebiihren, die den Luftraumnutzern auferlegt werden, kénnen infolge der
Anwendung der Anreizregelungen gemdf  Artikel 10 Absatz 3  Buchstabe h  und der
Risikoteilungsmechanismen gemdf3 Artikel 10 Absatz 3 Buchstabe i zu finanziellen Uberschiissen
oder Verlusten fiir die Anbieter von Flugverkehrsdiensten fiihren.

(5) Einnahmen aus Gebiihren, die den Luftraumnutzern nach diesem Artikel auferlegt werden,
diirfen nicht zur Finanzierung von Diensten verwendet werden, die gemdf3 Artikel 8 unter
Marktbedingungen erbracht werden.

(6) Finanzdaten zu den festgestellten Kosten, den tatsdchlichen Kosten und den Einnahmen
benannter Anbieter von Flugverkehrsdiensten werden den nationalen Aufsichtsbehérden und der
Agentur in ihrer Funktion als PRB gemeldet und offentlich zugdnglich gemacht. *

55. Artikel 14 wird Artikel 24 mit der Uberschrift ,,Uberpriifung der Einhaltung des
Leistungssystems und der Gebiihrenregelung* und erhilt folgende Fassung:

,»(1) Die Kommission tiberpriift regelmdfig je nach Sachlage die Einhaltung der Artikel 10 bis 17
und der Artikel 19 bis 22 sowie der in den Artikeln 18 und 23 genannten Durchfiihrungsrechtsakte
durch die Anbieter von Flugverkehrsdiensten und die Mitgliedstaaten. Die Kommission handelt im
Benehmen mit der Agentur in ihrer Funktion als PRB und mit den nationalen Aufsichtsbehorden.

(2) Die Agentur in ihrer Funktion als PRB fiihrt auf Antrag eines oder mehrerer Mitgliedstaaten,
einer nationalen Aufsichtsbehorde oder der Kommission eine Untersuchung zu mutmaflichen
Nichteinhaltungen nach Absatz 1 durch. Liegen Hinweise auf eine solche Nichteinhaltung vor, kann
die Agentur in ihrer Funktion als PRB von sich aus eine Untersuchung einleiten. Sie schlief3t die
Untersuchung innerhalb von vier Monaten nach Eingang eines Antrags und nach Anhérung des
Mitgliedstaats, der betreffenden nationalen Aufsichtsbehéorde und des betreffenden benannten
Anbieters von Flugverkehrsdiensten ab. Unbeschadet der Bestimmungen von Artikel 41 Absatz 1
teilt die Agentur in ihrer Funktion als PRB die Ergebnisse der Untersuchung den betreffenden
Mitgliedstaaten, den betreffenden Anbietern von Flugverkehrsdiensten und der Kommission mit.

(3) Die Kommission kann eine Stellungnahme dazu abgeben, ob die Artikel 10 bis 17 sowie 19
bis 22 und die in den Artikeln 18 und 23 genannten Durchfiihrungsrechtsakte von den
Mitgliedstaaten und/oder den Anbietern von Flugverkehrsdiensten eingehalten wurden, und
tibermittelt diese Stellungnahme dem Mitgliedstaat bzw. den Mitgliedstaaten und dem betreffenden
Anbieter von Flugverkehrsdiensten.
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56. Artikel 15 wird Artikel 35 (in Kapitel V des gednderten Vorschlags) und erhilt folgende
Fassung:

»(1) Die Kommission kann gemeinsame Vorhaben einrichten, um die im europdischen ATM-
Masterplan vorgesehenen wesentlichen betrieblichen Anderungen, die sich auf das gesamte Netz
auswirken, umzusetzen.

(2) Die Kommission kann auch Entscheidungsstrukturen fiir gemeinsame Vorhaben und deren
Durchfiihrung einrichten.

(3) Gemeinsame Vorhaben kénnen mit Unionsmitteln gefordert werden. Zu diesem Zweck und
unbeschadet der Zustindigkeit der Mitgliedstaaten im Hinblick auf die Verwendung ihrer
Finanzmittel fiihrt die Kommission eine unabhdngige Kosten-Nutzen-Analyse sowie geeignete
Konsultationen mit den Mitgliedstaaten und einschligigen Beteiligten gemd)fs Artikel 10 durch und
untersucht alle geeigneten Moglichkeiten fiir die Finanzierung der Durchfiihrung solcher
Vorhaben.

(4) Die Kommission richtet die in den Absdtzen I und 2 genannten gemeinsamen Vorhaben und
Entscheidungsstrukturen im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten ein, die gemdf3 dem
Priifverfahren nach Artikel 37 Absatz 3 erlassen werden. *

57. Artikel 16 wird gestrichen.

58. Artikel 17 wird durch die Artikel 26 und 27 (in Kapitel IV des gednderten Vorschlags) mit
folgendem Wortlaut ersetzt:

,, Artikel 26
Netzfunktionen

(1) Die Funktionen des Flugverkehrsmanagementnetzes miissen die nachhaltige und effiziente
Nutzung des Luftraums und knapper Ressourcen gewdhrleisten. Sie miissen ferner sicherstellen,
dass die Luftraumnutzer Flugverkehr auf 6kologisch optimalen Flugwegen durchfiihren kénnen,
und dabei einen grofstmoglichen Zugang zum Luftraum wund zu Flugsicherungsdiensten
ermoglichen. Die in den Absdtzen 2 und 3 aufgefiihrten Netzfunktionen miissen die Erreichung der
unionsweit geltenden Leistungsziele unterstiitzen und sich nach betrieblichen Anforderungen
richten.

(2) Die in Absatz 1 genannten Netzfunktionen umfassen Folgendes:
a) die Auslegung und Verwaltung der europdischen Luftraumstrukturen;
b) die Verkehrsflussregelung,

¢) die Koordinierung knapper Ressourcen innerhalb der fiir die Lufifahrt vorgesehenen
Frequenzbereiche, die im allgemeinen Luftverkehr verwendet werden, insbesondere
Funkfrequenzen und Koordinierung von Radar-Transponder-Codes.

(3) Die in Absatz 1 genannten Netzfunktionen miissen zudem Folgendes beinhalten:

a) Optimierung der Lufiraumauslegung fiir das Netz und Erleichterung der Ubertragung von
Flugverkehrsdiensten durch Zusammenarbeit mit den Anbietern von Flugverkehrsdiensten
und den Behdrden der Mitgliedstaaten,

b) Verwaltung der Bereitstellung von Kapazitdten fiir die Flugverkehrskontrolle im Netz nach
Mafsgabe des verbindlichen Netzbetriebsplans (NOP),

c) Koordinierungs- und Unterstiitzungsfunktion in einer Netzkrisensituation;
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d) Verkehrsflussregelung und Kapazitdtsmanagement,

e) Verwaltung der Planung, Uberwachung und Koordinierung der Umsetzungsmafinahmen fiir
den Aufbau der Infrastruktur im europdischen ATM-Netz im Einklang mit dem europdischen
ATM-Masterplan unter Beriicksichtigung der betrieblichen Erfordernisse und der damit
verbundenen Betriebsverfahren,

f) Uberwachung der Funktion der europdischen ATM-Netzinfirastruktur.

(4) Die in den Absdtzen 2 und 3 aufgefiihrten Funktionen umfassen nicht die Annahme
verbindlicher Mafinahmen allgemeiner Tragweite oder die Ausiibung politischen Ermessens. Sie
werden in Koordinierung mit militirischen Stellen gemdfs vereinbarten Verfahren fiir die flexible
Nutzung des Luftraums wahrgenommen.

(5) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemdfs Artikel 36 delegierte Rechtsakte zur
Anderung dieser Verordnung zu erlassen, um die in den Absdtzen 2 und 3 aufgefiihrten Funktionen
zu ergdnzen, wenn dies fiir die Funktions- und die Leistungsfihigkeit des Netzes erforderlich ist.

Artikel 27
Der Netzmanager

(1) Um die in Artikel 26 genannten Ziele zu erreichen, stellt die Kommission gegebenenfalls mit
Unterstiitzung der Agentur sicher, dass der Netzmanager durch Wahrnehmung der in Absatz 4
genannten Aufgaben die Durchfiihrung der in Artikel 26 genannten Netzfunktionen unterstiitzt.

(2) Die Kommission kann eine unparteiische und kompetente Stelle benennen, die die Aufgaben des
Netzmanagers wahrnimmt. Zu diesem Zweck erlisst die Kommission gemdfs dem Priifverfahren
nach Artikel 37 Absatz 3 einen Durchfiihrungsrechtsakt. Dieser Ernennungsbeschluss enthdlt die
Bedingungen fiir die Benennung, darunter auch Angaben zur Finanzierung des Netzmanagers.

(3) Die Aufgaben des Netzmanagers werden auf unabhdngige, unparteiische und kosteneffiziente
Weise ausgefiihrt. Sie unterliegen einer angemessenen Lenkung unter Anerkennung getrennter
Rechenschaftspflichten fiir die Erbringung von Diensten und die Regulierung fiir den Fall, dass die
als Netzmanager benannte zustindige Stelle auch Regulierungsaufgaben wahrnimmt. Bei der
Wahrnehmung seiner Aufgaben beriicksichtigt der Netzmanager die Erfordernisse des gesamten
ATM-Netzes und bezieht die Luftraumnutzer, Anbieter von Flugsicherungsdiensten,
Flugplatzbetreiber und das Militdr umfassend ein.

(4) Der Netzmanager trigt zur Wahrnehmung der Netzfunktionen durch Unterstiitzungsmaf3nahmen
bei, die auf Sicherheit und Effizienz bei der Planung und dem Betrieb des Netzes unter normalen
Bedingungen und in Krisensituationen abzielen, sowie durch Mafsnahmen zur fortlaufenden
Verbesserung des Netzbetriebs im einheitlichen europdischen Luftraum und der Gesamtleistung des
Netzes, insbesondere in Bezug auf die Anwendung des Leistungssystems. Bei den Mafinahmen des
Netzmanagers wird der Notwendigkeit Rechnung getragen, die Flughdfen vollstindig in das Netz zu
integrieren.

(5) Der Netzmanager arbeitet eng mit der Agentur in ihrer Funktion als PRB zusammen, um
sicherzustellen, dass die von den einzelnen Anbietern von Flugsicherungsdiensten bereitzustellende
und zwischen dem Netzmanager und diesen Anbietern im Netzbetriebsplan vereinbarte Kapazitt
den in Artikel 10 genannten Leistungszielen angemessen Rechnung trdgt.

(6) Der Netzmanager
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a) entscheidet iiber Einzelmafsnahmen zur Umsetzung der Netzfunktionen sowie zur Unterstiitzung
der effektiven Durchfiihrung des verbindlichen Netzbetriebsplans und der Erreichung der
verbindlichen Leistungsziele,

b) berdt die Kommission und stellt der Agentur in ihrer Funktion als PRB relevante Informationen
tiber den Aufbau der ATM-Netzinfrastruktur im Einklang mit dem europdischen ATM-Masterplan
zur Verfiigung, insbesondere zur Ermittlung der fiir das Netz erforderlichen Investitionen.

(7) Der Netzmanager trifft seine Entscheidungen im Rahmen einer kooperativen
Entscheidungsfindung. Die an der kooperativen Entscheidungsfindung beteiligten Akteure handeln
so weit wie moglich mit dem Ziel, die Funktions- und die Leistungsfihigkeit des Netzes zu
verbessern. Die kooperative Entscheidungsfindung muss den Interessen des Netzes dienen.

(8) Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten, die gemdf dem Priifverfahren
nach Artikel 37 Absatz 3 erlassen werden, detaillierte Vorschriften fiir die Wahrnehmung der
Netzfunktionen, die Aufgaben des Netzmanagers, die Entscheidungsstrukturen, einschliefslich der
Entscheidungsfindung, und das Krisenmanagement fest.

(9) Andere als die in Artikel 26 Absdtze 2 und 3 genannten Aspekte der Auslegung von
Luftraumstrukturen ~werden von den Mitgliedstaaten behandelt. Die Mitgliedstaaten
beriicksichtigen in diesem Zusammenhang die Luftverkehrsnachfrage, die Saisonabhdngigkeit
sowie die Komplexitit des Luftverkehrs und der Leistungspline. Bevor sie iiber diese Aspekte
entscheiden, konsultieren sie die betreffenden Luftraumnutzer oder Gruppen, die diese
Luftraumnutzer vertreten, sowie gegebenenfalls die militdrischen Stellen. *

59. Artikel 18 wird gestrichen.

60. Artikel 19 wird Artikel 29 (in Kapitel IV des gednderten Vorschlags). Der erste Satz erhilt
folgende Fassung:

,,Die Anbieter von Flugverkehrsdiensten richten Konsultationsverfahren zur Konsultation der
relevanten Luftraumnutzer und Flugplatzbetreiber zu allen wesentlichen Aspekten der erbrachten
Dienste, einschlieflich der einschligigen Anderungen der Lufiraumkonfigurationen, oder zu
strategischen Investitionen mit erheblichen Auswirkungen auf das Flugverkehrsmanagement und
die Erbringung von Flugsicherungsdiensten und/oder die Gebiihren ein. *

Im vierten Satz wird die Bezugnahme auf ,,Artikel 27 Absatz 3* ersetzt durch ,,Artikel 37 Absatz 3.

61. Artikel 20 wird Artikel 30 (in Kapitel IV des gednderten Vorschlags) und erhélt folgende
Fassung:

,,Die Mitgliedstaaten ergreifen im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik die notwendigen
Mafinahmen, um sicherzustellen, dass zwischen den zustindigen zivilen und militdirischen Stellen
schriftliche Vereinbarungen oder gleichwertige rechtliche Abmachungen fiir die Verwaltung
bestimmter Luftraumblocke geschlossen oder erneuert werden, und setzen die Kommission dariiber
in Kenntnis.

62. Artikel 21 wird Artikel 25 mit der Uberschrift ,,Transparenz der Rechnungslegung von
Anbietern von Flugsicherungsdiensten* und erhilt folgende Fassung:

»(1) Unabhdngig von ihren FEigentumsverhdltnissen oder ihrer Rechtsform erstellen und
verdffentlichen Anbieter von Flugsicherungsdiensten jdhrlich ihre Rechnungslegung. Die
Rechnungslegung  muss  den  von  der  Union  angenommenen  internationalen
Rechnungslegungsstandards entsprechen. Wenn aufgrund des Rechtsstatus des Anbieters von
Flugsicherungsdiensten die volle Einhaltung der internationalen Rechnungslegungsstandards nicht
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moglich ist, muss der Anbieter diese Einhaltung in grofitméglichem Mafse erzielen. Die Anbieter
von Flugsicherungsdiensten veroffentlichen einen jihrlichen Geschdftsbericht und unterziehen sich
beziiglich der in diesem Absatz genannten Rechnungslegung regelmdflig einer unabhdngigen
Priifung.

(2) Die nationalen Aufsichtsbehorden und die Agentur in ihrer Funktion als PRB sind berechtigt,
die Rechnungslegung der ihrer Aufsicht unterstehenden Anbieter von Flugsicherungsdiensten
einzusehen. Die Mitgliedstaaten konnen beschlieflen, anderen Aufsichtsbehorden Zugang zu dieser
Rechnungslegung zu gewdhren.

(3) Zur Verhinderung von Diskriminierung, Quersubventionen und Wettbewerbsverzerrungen
fiihren Anbieter von Flugsicherungsdiensten in ihrer internen Rechnungslegung jeweils getrennte
Konten fiir ihre Flugsicherungsdienste in derselben Weise, wie sie das tun miissten, wenn die
jeweiligen Dienste von verschiedenen Unternehmen ausgefiihrt wiirden. Dariiber hinaus fiihren
Anbieter von Flugsicherungsdiensten getrennte Konten fiir die jeweiligen Tdtigkeiten, wenn sie

a) gemdf3 Artikel 8 Absatz 1 in Aufirag gegebene Flugsicherungsdienste und nicht unter jene
Bestimmung fallende Flugsicherungsdienste erbringen;

b) Flugsicherungsdienste erbringen und andere Titigkeiten gleich welcher Art ausfiihren,
einschlieflich gemeinsamer Informationsdienste;

¢) Flugsicherungsdienste in der Union und in Drittlindern erbringen.

Die festgestellten Kosten, die tatsdchlichen Kosten und die Einnahmen aus Flugsicherungsdiensten
werden in Personalkosten, andere Betriebskosten als Personalkosten, Abschreibungskosten,
Kapitalkosten, Kosten fiir die an die Agentur in ihrer Funktion als PRB gezahlte Gebiihren und
Entgelte sowie auflergewohnliche Kosten aufgeschliisselt und unter Wahrung des Schutzes
vertraulicher Informationen dffentlich zugdnglich gemacht.

(4) Die gemdf; Artikel 19 Absatz 6 gemeldeten Finanzdaten zu den Kosten und Einnahmen sowie
sonstige fiir die Berechnung der Gebiihrensdtze relevante Informationen werden von der nationalen
Aufsichtsbehorde oder einer von dem betreffenden Anbieter von Flugsicherungsdiensten
unabhdngigen und von der nationalen Aufsichtsbehorde zugelassenen Stelle gepriift oder
kontrolliert. Die Ergebnisse der Priifung werden offentlich zugdnglich gemacht. *

63. Artikel 22 wird Artikel 31 (in Kapitel IV des geiinderten Vorschlags) mit der Uberschrift
»Zugang zu Betriebsdaten fiir den allgemeinen Luftverkehr und deren Verfiigbarkeit* und
erhélt folgende Fassung:

»(1) Im Hinblick auf den allgemeinen Luftverkehr miissen relevante Betriebsdaten von allen
Anbietern von Flugsicherungsdiensten, Luftraumnutzern, Flughdfen und dem Netzmanager
unbeschadet  sicherheits- oder  verteidigungspolitischer  Interessen in  Echtzeit und
diskriminierungsfrei verfiighar gemacht werden, auch grenziiberschreitend und auf Unionsebene.
Diese Verfiigbarkeit muss zertifizierten oder aufgrund einer Erkldrung zugelassenen Anbietern von
Flugverkehrsdiensten, Stellen mit einem nachweislichen Interesse an der Erbringung von
Flugsicherungsdiensten, Luftraumnutzern und Flughdfen sowie dem Netzmanager zugutekommen.
Die Daten diirfen nur fiir Betriebszwecke verwendet werden.

(2) Die Preise fiir den in Absatz 1 genannten Dienst basieren auf den Grenzkosten fiir die
Bereitstellung der Daten.
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(3) Den fiir die Sicherheitsaufsicht, die Leistungsiiberwachung und die Netzaufsicht zustindigen
Behérden, einschliefslich der Agentur, wird der Zugang zu relevanten Betriebsdaten nach Absatz 1
gewdhrt.

(4) Die Kommission kann die detaillierten Anforderungen fiir den Zugang zu Daten und deren
Verfiigharkeit gemdf3 den Absdtzen 1 und 3 sowie die Methode zur Festsetzung der Preise gemdf
Absatz 2 festlegen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemdfs dem Priifverfahren nach
Artikel 37 Absatz 3 erlassen. *

64. Ein neuer Artikel 12 mit der Uberschrift , Klassifizierung von Flugsicherungsdiensten fiir
den Streckenflug und fiir den An- und Abflug* wird eingefiigt und erhélt folgende Fassung:

»(1) Vor Beginn jedes Bezugszeitraums melden die Mitgliedstaaten der Kommission, welche der
Flugsicherungsdienste, die wdhrend des betreffenden Zeitraums im Luftraum ihres
Zustdndigkeitsbereichs zu erbringen sind, sie als Flugsicherungsdienste fiir den Streckenflug bzw.
fiir den An- und Abflug zu klassifizieren beabsichtigen. Gleichzeitig melden die Mitgliedstaaten der
Kommission die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten, die diese Dienste erbringen.

(2) Rechtzeitig vor Beginn des betreffenden Bezugszeitraums erldsst die Kommission
Durchfiihrungsbeschliisse, die an die einzelnen Mitgliedstaaten gerichtet sind und in denen
festgestellt wird, ob die beabsichtigte Klassifizierung der betreffenden Dienste den Kriterien des
Artikels 2 Nummern 28 und 55 entspricht. Die Agentur in ihrer Funktion als PRB unterstiitzt die
Kommission auf deren Ersuchen bei der Analyse und Vorbereitung dieser Beschliisse in Form einer
Stellungnahme.

(3) Wird in einem nach Absatz 2 erlassenen Beschluss festgestellt, dass eine beabsichtigte
Klassifizierung nicht den Kriterien des Artikels 2 Nummern 28 und 55 entspricht, so tibermittelt der
betreffende Mitgliedstaat unter Beriicksichtigung dieses Beschlusses eine neue Meldung, die mit
jenen Kriterien im Einklang steht. Die Kommission erlisst zu dieser Meldung einen Beschluss
gemdfs Absatz 2.

(4) Die Dbetreffenden benannten  Anbieter von  Flugverkehrsdiensten  stiitzen ihre
Leistungsplanentwiirfe fiir Flugsicherungsdienste fiir den Streckenflug und fiir den An- und Abflug
auf die Klassifizierungen, die die Kommission fiir konform mit den Kriterien des Artikels 2
Nummern 28 und 55 befunden hat. Bei der Bewertung der Kostenaufteilung zwischen
Flugsicherungsdiensten fiir den Streckenflug und fiir den An- und Abflug nach Artikel 13 Absatz 3
legt die Agentur in ihrer Funktion als PRB dieselben Klassifizierungen zugrunde. “

65. Ein neuer Artikel 13 mit der Uberschrift ,,Leistungspline und Leistungsziele fiir die von
benannten Anbietern von Flugverkehrsdiensten erbrachten Streckenflugsicherungsdienste
wird eingefligt und erhilt folgende Fassung:

»(1) Die fiir die Erbringung von Streckenflugsicherungsdiensten benannten Anbieter von
Flugverkehrsdiensten legen fiir jeden Bezugszeitraum Leistungsplanentwiirfe fiir —alle
Streckenflugsicherungsdienste fest, die sie erbringen und gegebenenfalls an andere Anbieter
vergeben.

Die Leistungsplanentwiirfe werden nach Festlegung der unionsweit geltenden Leistungsziele und
vor Beginn des betreffenden Bezugszeitraums angenommen. Sie enthalten Leistungsziele fiir
Streckenflugsicherungsdienste in den wesentlichen Leistungsbereichen Umwelt, Kapazitit und
Kosteneffizienz, die mit den unionsweit geltenden Leistungszielen im Einklang stehen. In diesen
Leistungsplanentwiirfen — wird  der  europdische = ATM-Masterplan  beriicksichtigt.  Die
Leistungsplanentwiirfe werden offentlich zugdanglich gemacht.
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(2) Die Leistungsplanentwiirfe fiir Streckenflugsicherungsdienste nach Absatz 1 enthalten relevante
Informationen, die vom Netzmanager bereitgestellt werden. Bevor die Entwiirfe dieser Pldne
angenommen werden, konsultieren die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten die Vertreter
der Luftraumnutzer und gegebenenfalls militdrische Stellen, Flughafenbetreiber und
Flughafenkoordinatoren. Die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten legen diese Pldine auch
der fiir ihre Zertifizierung zustdindigen nationalen Behorde vor, die die Einhaltung der Verordnung
(EU) 2018/1139 wund der auf deren Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte tiberpriift.

(3) Die in den Leistungsplanentwiirfen enthaltenen Leistungsziele fiir Streckenflugsicherungsdienste
miissen mit den entsprechenden unionsweit geltenden Leistungszielen in allen wesentlichen
Leistungsbereichen im FEinklang stehen und die in Unterabsatz 3 festgelegten zusdtzlichen
Bedingungen erfiillen.

Die Ubereinstimmung der Leistungsziele fiir Streckenflugsicherungsdienste mit den unionsweit
geltenden Leistungszielen wird anhand folgender Kriterien festgestellt:

a) Vergleich der im Leistungsplanentwurf enthaltenen Leistungsziele mit den aufgeschliisselten
Werten, sofern solche Werte in Verbindung mit den unionsweit geltenden Leistungszielen festgelegt
wurden;

b) Bewertung der im Laufe der Zeit erzielten Leistungsverbesserungen, und zwar fiir den vom
Leistungsplan abgedeckten Bezugszeitraum und zusdtzlich fiir den Gesamtzeitraum, der den
vorangegangenen Bezugszeitraum und den vom Leistungsplan abgedeckten Bezugszeitraum
umfasst;

c) Vergleich des geplanten Leistungsniveaus des betreffenden Anbieters von Flugverkehrsdiensten
mit anderen Anbietern von Flugverkehrsdiensten, die der gleichen Benchmark-Gruppe angehoren.

Der Leistungsplanentwurf muss zudem die folgenden Bedingungen erfiillen:

a) wesentliche Annahmen, die fiir die Festlegung der Ziele und fiir Mafinahmen zur Erreichung der
Ziele wdihrend des Bezugszeitraums zugrunde gelegt werden, darunter verwendete Basiswerte,
Verkehrsprognosen und wirtschaftliche Annahmen, miissen genau, angemessen und kohdrent sein,

b) der Leistungsplanentwurf muss in Bezug auf Daten und unterstiitzendes Material vollstindig
sein;

¢) die Kostengrundlagen fiir Gebiihren miissen Artikel 20 geniigen.

(4) Die Kostenaufteilung zwischen Flugsicherungsdiensten fiir den Streckenflug und fiir den An-
und Abflug wird von der Agentur in ihrer Funktion als PRB anhand der in Artikel 10 Absatz 3
Buchstabe k genannten Methode und der von der Kommission nach Artikel 12 bewerteten
Klassifizierung der verschiedenen Dienste bewertet.

(5) Die in Absatz 1 genannten Leistungsplanentwiirfe fiir Flugsicherungsdienste fiir den
Streckenflug, gegebenenfalls einschliefslich der Kostenaufteilung zwischen Flugsicherungsdiensten
fiir den Streckenflug und fiir den An- und Abflug, werden der Agentur in ihrer Funktion als PRB zur
Bewertung und Genehmigung vorgelegt.

(6) Im Falle benannter Anbieter von Flugverkehrsdiensten, die sowohl Flugsicherungsdienste fiir
den Streckenflug als auch fiir den An- und Abflug erbringen, nimmt die Agentur in ihrer Funktion
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als PRB zundchst die Bewertung der Kostenaufteilung zwischen den jeweiligen Diensten nach
Absatz 4 vor.

Stellt die Agentur in ihrer Funktion als PRB fest, dass die Kostenaufteilung nicht der Methode oder
der Klassifizierung gemdfs Absatz 4 entspricht, legt der betreffende benannte Anbieter von
Flugverkehrsdiensten einen neuen Leistungsplanentwurf vor, der mit dieser Methode und dieser
Klassifizierung in Einklang steht.

Stellt die Agentur in ihrer Funktion als PRB fest, dass die Kostenaufteilung dieser Methode und
dieser Klassifizierung entspricht, trifft sie eine diesbeziigliche Entscheidung und teilt sie dem
benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten und der betreffenden nationalen Aufsichtsbehérde
mit. Die nationale Aufsichtsbehdrde ist fiir die Zwecke der Bewertung des Leistungsplanentwurfs
fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug gemdf3 Artikel 14 an die Schlussfolgerungen
dieser Entscheidung beziiglich der Kostenaufteilung gebunden.

(7) Die Agentur in ihrer Funktion als PRB bewertet die Leistungsziele fiir
Streckenflugsicherungsdienste und die Leistungspline anhand der Kriterien und Bedingungen in
Absatz 3. In den Fillen nach Absatz 6 findet diese Bewertung statt, nachdem eine Entscheidung
tiber die Kostenaufteilung gemdfs Absatz 6 Unterabsatz 4 getroffen wurde.

Stellt die Agentur in ihrer Funktion als PRB fest, dass der Leistungsplanentwurf diesen Kriterien
und Bedingungen entspricht, so genehmigt sie ihn.

Stellt die Agentur in ihrer Funktion als PRB fest, dass ein oder mehrere Leistungsziele fiir
Streckenflugsicherungsdienste nicht den unionsweit geltenden Leistungszielen entsprechen oder der
Leistungsplan die zusdtzlichen Bedingungen gemdfs Absatz 3 nicht erfiillt, verweigert sie die
Genehmigung.

(8) Hat die Agentur in ihrer Funktion als PRB die Genehmigung eines Leistungsplanentwurfs
gemdf} Absatz 7 verweigert, legt der betreffende benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten einen
tiberarbeiteten Leistungsplanentwurf mit erforderlichenfalls gednderten Zielen vor.

(9) Die Agentur in ihrer Funktion als PRB bewertet den in Absatz 8 genannten iiberarbeiteten
Leistungsplanentwurf anhand der Kriterien und Bedingungen in Absatz 3. Entspricht ein
tiberarbeiteter Leistungsplanentwurf diesen Kriterien und Bedingungen, wird er von der Agentur in
ihrer Funktion als PRB genehmigt.

Entspricht ein iiberarbeiteter Leistungsplanentwurf diesen Kriterien und Bedingungen nicht,
verweigert die Agentur in ihrer Funktion als PRB ihre Genehmigung und fordert den benannten
Anbieter von Flugverkehrsdiensten auf, einen endgiiltigen Leistungsplanentwurf vorzulegen.

Wird der gemdfl Absatz 8§ vorgelegte iiberarbeitete Leistungsplanentwurf abgelehnt, weil er
Leistungsziele fiir Streckenflugsicherungsdienste enthdlt, die nicht den unionsweit geltenden
Leistungszielen entsprechen, so legt die Agentur in ihrer Funktion als PRB fiir den betreffenden
benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten Leistungsziele fest, die mit den unionsweit geltenden
Leistungszielen im Einklang stehen, und beriicksichtigt dabei die Feststellungen der in Absatz 7
genannten Entscheidung. Der von dem benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten vorzulegende
endgiiltige Leistungsplanentwurf enthdlt die auf diese Weise von der Agentur in ihrer Funktion als
PRB festgelegten Leistungsziele sowie die Maf3nahmen zur Erreichung dieser Ziele.

Wird der gemdfs Absatz 8 vorgelegte iiberarbeitete Leistungsplanentwurf nur deshalb nicht
genehmigt, weil er die Bedingungen in Absatz 3 Unterabsatz 3 nicht erfiillt, so muss der von dem
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betreffenden  benannten  Anbieter von  Flugverkehrsdiensten  vorzulegende  endgiiltige
Leistungsplanentwurf die Leistungsziele aufweisen, die im Leistungsplanentwurf enthalten sind und
von der Agentur in ihrer Funktion als PRB fiir konform mit den unionsweit geltenden
Leistungszielen befunden wurden, sowie die Anderungen, die angesichts der Bedingungen, die die
Agentur in ihrer Funktion PRB fiir nicht erfiillt erachtet, erforderlich sind.

Wird der gemdfs Absatz 8 vorgelegte iiberarbeitete Leistungsplanentwurf nicht genehmigt, weil er
Leistungsziele fiir Streckenflugsicherungsdienste enthdlt, die nicht den unionsweit geltenden
Leistungszielen entsprechen, und aufferdem die Bedingungen in Absatz 3 Unterabsatz 3 nicht
erfiillt, so muss der von dem betreffenden benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten
vorzulegende endgiiltige Leistungsplanentwurf die Leistungsziele enthalten, die von der Agentur in
ihrer Funktion als PRB gemdfs Unterabsatz 3 festgelegt wurden, sowie die Mafinahmen zur
Erreichung dieser Ziele und die Anderungen, die angesichts der Bedingungen, die die Agentur in
ihrer Funktion PRB fiir nicht erfiillt erachtet, erforderlich sind.

(10) Die von der Agentur in ihrer Funktion als PRB genehmigten Leistungsplanentwiirfe werden
von den betreffenden benannten Anbietern von Flugverkehrsdiensten als endgiiltige Pldine
angenommen und offentlich zugdnglich gemacht.

(11) Die Agentur in ihrer Funktion als PRB erstellt innerhalb der Fristen, die in den gemdf
Artikel 18 zu erlassenden Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt sind, regelmdfige Berichte iiber die
Uberwachung der Leistung von Streckenflugsicherungsdiensten und Netzfunktionen; dies umfasst
auch regelmdfige Bewertungen iiber die Erreichung der unionsweit geltenden Leistungsziele fiir
Streckenflugsicherungsdienste  und der Leistungsziele fiir die von Anbietern von
Flugverkehrsdiensten erbrachten Streckenflugsicherungsdienste sowie die Verdffentlichung der
Ergebnisse dieser Bewertungen.

Der benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten stellt die Informationen und Daten zur Verfiigung,
die fiir die Uberwachung der Leistung von Flugsicherungsdiensten erforderlich sind. Dies umfasst
auch Informationen und Daten, die die tatsdchlichen Kosten und Einnahmen betreffen. Werden
Leistungsziele verfehlt oder wird der Leistungsplan nicht ordnungsgemdyf; umgesetzt, so erldsst die
Agentur in ihrer Funktion als PRB Entscheidungen, mit denen der Anbieter von
Flugverkehrsdiensten zur Umsetzung von Korrekturmafpnahmen verpflichtet wird. Diese
Korrekturmafinahmen konnen, falls objektiv erforderlich, den Anbieter von Flugverkehrsdiensten
auch dazu verpflichten, die Erbringung der betreffenden Dienste auf einen anderen Anbieter von
Flugverkehrsdiensten zu iibertragen. Werden die Leistungsziele weiterhin verfehlt oder wird der
Leistungsplan  weiterhin  nicht  ordnungsgemdfs — umgesetzt oder werden  auferlegte
Korrekturmafinahmen nicht oder nicht ordnungsgemdf angewandt, so fiihrt die Agentur in ihrer
Funktion als PRB nach Artikel 24 Absatz 2 eine Untersuchung durch und iibermittelt der
Kommission eine Stellungnahme. Die Kommission kann Mafinahmen nach Artikel 24 Absatz 3
ergreifen.

66. Ein neuer Artikel 14 mit der Uberschrift , Leistungspline und Leistungsziele fiir die von
benannten Anbietern von Flugverkehrsdiensten erbrachten Flugsicherungsdienste fiir den
An- und Abflug* wird eingefiigt und erhilt folgende Fassung:

»(1) Die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten fiir den An- und Abflug legen fiir jeden
Bezugszeitraum Leistungsplanentwiirfe fiir alle Flugsicherungsdienste fiir An- und Abflug fest, die
sie erbringen und gegebenenfalls an andere Anbieter vergeben.

Die Leistungsplanentwiirfe werden nach Festlegung der unionsweit geltenden Leistungsziele und
vor Beginn des betreffenden Bezugszeitraums angenommen. Sie enthalten Leistungsziele fiir
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Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug in den wesentlichen Leistungsbereichen Umwelt,
Kapazitdt und Kosteneffizienz, die mit den unionsweit geltenden Leistungszielen im Einklang
stehen. In diesen Leistungsplanentwiirfen wird der europdische ATM-Masterplan beriicksichtigt.
Die Leistungsplanentwiirfe werden offentlich zugdnglich gemacht.

(2) Die Leistungsplanentwiirfe fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug nach Absatz 1
enthalten relevante Informationen, die vom Netzmanager bereitgestellt werden. Bevor die Entwiirfe
dieser Pldne angenommen werden, konsultieren die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten
die Vertreter der Luftraumnutzer und gegebenenfalls militirische Stellen, Flughafenbetreiber und
Flughafenkoordinatoren. Die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten legen diese Pldine auch
der fiir ihre Zertifizierung zustdindigen nationalen Behorde vor, die die Einhaltung der Verordnung
(EU) 2018/1139 wund der auf deren Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte tiberpriift.

(3) Die in den Leistungsplanentwiirfen enthaltenen Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste fiir den
An- und Abflug miissen mit den entsprechenden unionsweit geltenden Leistungszielen in allen
wesentlichen Leistungsbereichen im Einklang stehen und die in Unterabsatz 3 festgelegten
zusdtzlichen Bedingungen erfiillen.

Die Ubereinstimmung der Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug mit den
unionsweit geltenden Leistungszielen wird anhand folgender Kriterien festgestellt:

a) Vergleich der im Leistungsplanentwurf enthaltenen Leistungsziele mit den aufgeschliisselten
Werten, sofern solche Werte in Verbindung mit den unionsweit geltenden Leistungszielen festgelegt
wurden;

b) Bewertung der im Laufe der Zeit erzielten Leistungsverbesserungen, und zwar fiir den vom
Leistungsplan abgedeckten Bezugszeitraum und zusdtzlich fiir den Gesamtzeitraum, der den
vorangegangenen Bezugszeitraum und den vom Leistungsplan abgedeckten Bezugszeitraum
umfasst;

c) Vergleich des geplanten Leistungsniveaus des betreffenden Anbieters von Flugverkehrsdiensten
mit anderen Anbietern von Flugverkehrsdiensten, die der gleichen Benchmark-Gruppe angehoren.

Der Leistungsplanentwurf muss zudem die folgenden Bedingungen erfiillen:

a) wesentliche Annahmen, die fiir die Festlegung der Ziele und fiir Mafinahmen zur Erreichung der
Ziele wdihrend des Bezugszeitraums zugrunde gelegt werden, darunter verwendete Basiswerte,
Verkehrsprognosen und wirtschaftliche Annahmen, miissen genau, angemessen und kohdrent sein,

b) der Leistungsplanentwurf muss in Bezug auf Daten und unterstiitzendes Material vollstindig
sein,

¢) die Kostengrundlagen fiir Gebiihren miissen Artikel 20 gentigen.

(4) Die Leistungsplanentwiirfe fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug nach Absatz 1
werden der nationalen Aufsichtsbehérde zur Bewertung und Genehmigung vorgelegt.

(5) Benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten, die sowohl Flugsicherungsdienste fiir den
Streckenflug als auch fiir den An- und Abflug erbringen, legen der nationalen Aufsichtsbehorde als
Leistungsplanentwurf fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug den Plan vor, der
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Gegenstand einer positiven Entscheidung beziiglich der Kostenaufteilung ist, die von der Agentur in
ihrer Funktion als PRB gemdfs Artikel 13 Absatz 6 Unterabsatz 3 getroffen wurde.

(6) Die nationale Aufsichtsbehorde bewertet die Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste fiir den
An- und Abflug und die Leistungspline anhand der Kriterien und Bedingungen in Absatz 3. In den
Fillen nach Absatz 5 stiitzt sich die nationale Aufsichtsbehorde bei ihrer Bewertung auf die
Schlussfolgerungen der von der Agentur in ihrer Funktion als PRB getroffenen Entscheidung
beziiglich der Kostenaufteilung.

Stellt die nationale Aufsichtsbehérde fest, dass der Leistungsplanentwurf diesen Kriterien und
Bedingungen entspricht, so genehmigt sie ihn.

Stellt die nationale Aufsichtsbehorde fest, dass ein oder mehrere Leistungsziele fiir
Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug nicht den unionsweit geltenden Leistungszielen
entsprechen oder der Leistungsplan die zusdtzlichen Bedingungen gemdf3 Absatz 3 nicht erfiillt,
verweigert sie die Genehmigung.

(7) Hat die nationale Aufsichtsbehorde die Genehmigung eines Leistungsplanentwurfs gemdfs
Absatz 6 verweigert, legt der betreffende benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten einen
tiberarbeiteten Leistungsplanentwurf mit erforderlichenfalls gednderten Zielen vor.

(8) Die nationale Aufsichtsbehorde bewertet den in Absatz 7 genannten iiberarbeiteten
Leistungsplanentwurf anhand der Kriterien und Bedingungen in Absatz 3. Entspricht ein
tiberarbeiteter Leistungsplanentwurf diesen Kriterien und Bedingungen, wird er von der nationalen
Aufsichtsbehorde genehmigt.

Entspricht ein iiberarbeiteter Leistungsplanentwurf diesen Kriterien und Bedingungen nicht,
verweigert die nationale Aufsichtsbehérde ihre Genehmigung und fordert den benannten Anbieter
von Flugverkehrsdiensten auf, einen endgiiltigen Leistungsplanentwurf vorzulegen.

Wird der gemdfs Absatz 7 vorgelegte iiberarbeitete Leistungsplanentwurf abgelehnt, weil er
Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug enthdilt, die nicht den unionsweit
geltenden Leistungszielen entsprechen, so legt die nationale Aufsichtsbehorde fiir den betreffenden
benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten Leistungsziele fest, die mit den unionsweit geltenden
Leistungszielen im Einklang stehen, und beriicksichtigt dabei die Feststellungen der in Absatz 6
genannten Entscheidung. Der von dem benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten vorzulegende
endgiiltige Leistungsplanentwurf enthdlt die auf diese Weise von der nationalen Aufsichtsbehérde
festgelegten Leistungsziele sowie die Mafinahmen zur Erreichung dieser Ziele.

Wird der gemdfs Absatz 7 vorgelegte iiberarbeitete Leistungsplanentwurf nur deshalb nicht
genehmigt, weil er die Bedingungen in Absatz 3 Unterabsatz 3 nicht erfiillt, so muss der von dem
betreffenden  benannten  Anbieter von  Flugverkehrsdiensten  vorzulegende  endgiiltige
Leistungsplanentwurf die Leistungsziele aufweisen, die im Leistungsplanentwurf enthalten sind und
von der nationalen Aufsichtsbehorde fiir konform mit den unionsweit geltenden Leistungszielen
befunden wurden, sowie die Anderungen, die angesichts der Bedingungen, die die nationale
Aufsichtsbehorde fiir nicht erfiillt erachtet, erforderlich sind.

Wird der gemdfs Absatz 7 vorgelegte iiberarbeitete Leistungsplanentwurf nicht genehmigt, weil er
Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug enthdilt, die nicht den unionsweit
geltenden Leistungszielen entsprechen, und auferdem die Bedingungen in Absatz 3 Unterabsatz 3
nicht erfiillt, so muss der von dem betreffenden benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten
vorzulegende endgiiltige Leistungsplanentwurf die Leistungsziele enthalten, die von der nationalen
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Aufsichtsbehorde gemdfs Unterabsatz 3 fesigelegt wurden, sowie die Mafsnahmen zur Erreichung
dieser Ziele und die Anderungen, die angesichts der Bedingungen, die die nationale
Aufsichtsbehorde fiir nicht erfiillt erachtet, erforderlich sind.

(9) Die von der nationalen Aufsichtsbehorde genehmigten Leistungsplanentwiirfe werden von den
betreffenden benannten Anbietern von Flugverkehrsdiensten als endgiiltige Pline angenommen und
offentlich zugdnglich gemacht.

(10) Die betreffende nationale Aufsichtsbehorde erstellt regelmdfiige Berichte iiber die
Uberwachung der Leistung von Flugsicherungsdiensten fiir den An- und Abflug; dies umfasst auch
regelmdflige Bewertungen iiber die Erreichung der Leistungsziele fiir die von Anbietern von
Flugverkehrsdiensten erbrachten Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug sowie die
Verdffentlichung der Ergebnisse dieser Bewertungen

Der benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten stellt die Informationen und Daten zur Verfiigung,
die fiir die Uberwachung der Leistung von Flugsicherungsdiensten erforderlich sind. Dies umfasst
auch Informationen und Daten, die die tatsdchlichen Kosten und Einnahmen betreffen.

Werden Leistungsziele verfehlt oder wird der Leistungsplan nicht ordnungsgemdf3 umgesetzt, so
erlisst die nationale Aufsichtsbehérde Entscheidungen, mit denen der Anbieter von
Flugverkehrsdiensten zur Umsetzung von Korrekturmafsnahmen verpflichtet wird. Diese
Korrekturmafinahmen konnen, falls objektiv erforderlich, den Anbieter von Flugverkehrsdiensten
auch dazu verpflichten, die Erbringung der betreffenden Dienste auf einen anderen Anbieter von
Flugverkehrsdiensten zu iibertragen. Werden die Leistungsziele weiterhin verfehlt oder wird der
Leistungsplan ~ weiterhin  nicht  ordnungsgemdf3 — umgesetzt oder werden  auferlegte
Korrekturmafinahmen nicht oder nicht ordnungsgemdfy angewandt, so ersucht die nationale
Aufsichtsbehorde die Agentur in ihrer Funktion als PRB, nach Artikel 24 Absatz 2 eine
Untersuchung durchzufiihren, und die Kommission kann Mafsnahmen nach Artikel 24 Absatz 3
ergreifen.

(11) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die von der nationalen Aufsichtsbehorde gemdyf3 diesem
Artikel getroffenen Entscheidungen gerichtlich iiberpriift werden konnen.

(12) Nimmt die Agentur in ihrer Funktion als PRB die Aufgaben einer nationalen Aufsichtsbehorde
gemdfs Artikel 3 Absatz 8 wahr, so werden der Agentur in ihrer Funktion als PRB die
Leistungsplanentwiirfe fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug zusammen mit den
Leistungsplanentwiirfen fiir Streckenflugsicherungsdienste vorgelegt. Hat die Agentur eine
Entscheidung beziiglich der Kostenaufteilung nach Artikel 13 Absatz 6 Unterabsatz 3 getroffen, so
ist sie bei der Bewertung der Leistungsplanentwiirfe fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und
Abflug an diese Entscheidung gebunden.

67. Ein neuer Artikel 15 mit der Uberschrift ,,Aufgabe der Agentur in ihrer Funktion als PRB
bei der Uberwachung der unionsweit geltenden Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste
fiir den An- und Abflug* wird eingefiigt und erhélt folgende Fassung:

(1) Die Agentur in ihrer Funktion als PRB erstellt regelmdfig eine unionsweite Ubersicht iiber die
Leistung der Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug unter Bezugnahme auf die unionsweit
geltenden Leistungsziele.

(2) Fiir die Zwecke der Ausarbeitung der Ubersicht nach Absatz 1 iibermitteln die nationalen
Aufsichtsbehorden der Agentur in ihrer Funktion als PRB ihre in Artikel 14 Absatz 10 genannten
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Berichte und stellen alle sonstigen Informationen bereit, die die Agentur in ihrer Funktion als PRB
fiir diese Zwecke anfordern kann. “

68. Ein neuer Artikel 16 mit der Uberschrift ,,Netzleistungsplan® wird eingefiigt und erhilt
folgende Fassung:

»(1) Der Netzmanager erstellt fiir jeden Bezugszeitraum einen Netzleistungsplanentwurf fiir alle von
ihm erbrachten Netzfunktionen.

Der Netzleistungsplanentwurf wird nach Festlegung der unionsweit geltenden Leistungsziele und
vor Beginn des betreffenden Bezugszeitraums erstellt. Ev enthdlt Leistungsziele in den wesentlichen
Leistungsbereichen Umwelt, Kapazitdit und Kosteneffizienz.

(2) Der Netzleistungsplanentwurf wird der Agentur in ihrer Funktion als PRB und der Kommission
vorgelegt.

Die Agentur in ihrer Funktion als PRB legt der Kommission auf deren Ersuchen eine
Stellungnahme zum Netzleistungsplanentwurf vor, die sich auf die folgenden wesentlichen Kriterien
stuitzt:

a) Beriticksichtigung der im Laufe der Zeit erzielten Leistungsverbesserungen, und zwar fiir den vom
Leistungsplan abgedeckten Bezugszeitraum und zusdtzlich fiir den Zeitraum, der den
vorangegangenen Bezugszeitraum und den vom Leistungsplan abgedeckten Bezugszeitraum
umfasst;

(b) Vollstindigkeit des Netzleistungsplanentwurfs in Bezug auf Daten und unterstiitzendes Material.

Stellt die Kommission fest, dass der Netzleistungsplanentwurf vollstindig ist und auf angemessene
Leistungsverbesserungen hinweist, so nimmt sie den Netzleistungsplanentwurf als endgiiltigen Plan
an. Andernfalls kann die Kommission den Netzmanager auffordern, einen iiberarbeiteten
Netzleistungsplanentwurf vorzulegen.

69. Ein neuer Artikel 17 mit der Uberschrift ,,.Uberarbeitung von Leistungszielen und
Leistungspldnen wdhrend des Bezugszeitraums* wird eingefiigt und erhilt folgende
Fassung:

»(1) Sind aufgrund erheblich verdnderter Umstinde wihrend eines Bezugszeitraums die unionsweit
geltenden Leistungsziele nicht mehr angemessen und ist eine Uberarbeitung der Ziele erforderlich
und verhdltnismdpig, so iiberarbeitet die Kommission diese unionsweit geltenden Leistungsziele.
Auf einen solchen Beschluss findet Artikel 11 Anwendung. Nach der Uberarbeitung nehmen die
benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten neue Leistungsplanentwiirfe an, auf die die Artikel 13
und 14 Anwendung finden. Der Netzmanager erstellt einen neuen Netzleistungsplanentwurf, auf den
Artikel 16 Anwendung findet.

(2) Der Beschluss iiber die iiberarbeiteten unionsweit geltenden Leistungsziele nach Absatz 1
enthdlt Ubergangsbestimmungen fiir den Zeitraum, bis die gemdf3 Artikel 13 Absatz 6 und
Artikel 14 Absatz 6 angenommenen endgiiltigen Leistungspldine Anwendung finden.

(3) Benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten kénnen die Agentur in ihrer Funktion als PRB in
Bezug auf Streckenflugsicherungsdienste oder die betreffende nationale Aufsichtsbehorde in Bezug
auf Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug um die Erlaubnis ersuchen, ein oder mehrere
Leistungsziele wihrend eines Bezugszeitraums zu tiberarbeiten. Ein solches Ersuchen kann gestellt
werden, wenn Warnschwellen erreicht werden oder wenn die benannten Anbieter von
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Flugverkehrsdiensten nachweisen, dass die urspriinglichen Daten, Annahmen und Griinde, die den
Leistungszielen zugrunde liegen, in erheblichem und dauerhaftem Umfang nicht mehr korrekt sind
und dies auf Umstdnde zuriickzufiihren ist, die zum Zeitpunkt der Annahme des Leistungsplans nicht
vorhersehbar waren.

(4) Die Agentur in ihrer Funktion als PRB in Bezug auf Streckenflugsicherungsdienste oder die
betreffende nationale Aufsichtsbehorde in Bezug auf Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug
ermdchtigt den betreffenden benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten nur dann zur
beabsichtigten Uberarbeitung, wenn dies notwendig und verhdltnismdfig ist und die geiinderten
Leistungsziele die Kohdrenz mit den unionsweit geltenden Leistungszielen gewdhrleisten. Wurde die
Uberarbeitung genehmigt, so nehmen die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten gemdf; den
in Artikel 13 und 14 festgelegten Verfahren neue Leistungsplanentwiirfe an.

70. Ein neuer Artikel 18 mit der Uberschrift ,.dnwendung des Leistungssystems* wird
eingefligt und erhilt folgende Fassung:

., Fiir die Anwendung des Leistungssystems legt die Kommission detaillierte Anforderungen und
Verfahren fiir die Artikel 10 Absatz 3 sowie die Artikel 11, 12, 13, 14, 15, 16 und 17 fest,
insbesondere in Bezug auf die Ausarbeitung der Leistungsplanentwiirfe, die Festlegung von
Leistungszielen, die Kriterien und Bedingungen fiir ihre Bewertung, die Methode der
Kostenaufteilung zwischen Flugsicherungsdiensten fiir den Streckenflug und fiir den An- und
Abflug, die Leistungsiiberwachung und die Auferlegung von Korrekturmafinahmen sowie die
Zeitpldne fiir den Ablauf der Verfahren. Diese Anforderungen und Verfahren werden in einem
Durchfiihrungsrechtsakt festgelegt, der gemdfs dem Beratungsverfahren nach Artikel 37 Absatz 2
erlassen wird. “

71. Ein neuer Artikel 20 mit der Uberschrift ,, Kostengrundlagen fiir Gebiihren* wird eingefiigt
und erhélt folgende Fassung:

»(1) Die Kostengrundlagen fiir die Gebiihren fiir Flugsicherungsdienste fiir den Streckenflug und
fiir den An- und Abflug umfassen die festgestellten Kosten der Erbringung dieser Dienste in der
jeweiligen Streckengebiihrenzone bzw. An- und Abfluggebiihrenzone, wie sie in den gemdfs den
Artikeln 13 und 14 angenommenen Leistungspldnen festgelegt sind.

(2) Die in Absatz 1 genannten festgestellten Kosten umfassen die Kosten der entsprechenden
Einrichtungen und Dienste, eine angemessene Verzinsung von Anlageinvestitionen und
Abschreibung von Vermogensgegenstinden sowie die Kosten der Instandhaltung, des Betriebs, der
Leitung und der Verwaltung.

(3) Die in Absatz 1 genannten festgestellten Kosten miissen auch folgende Kosten beinhalten:

a) Kosten, die den Anbietern von Flugverkehrsdiensten fiir die an die Agentur in ihrer Funktion als
PRB gezahlte Gebiihren und Entgelte entstehen,

b) Kosten oder Teile davon, die den Anbietern von Flugverkehrsdiensten im Zusammenhang mit der
Aufsicht und Zertifizierung durch die nationalen Aufsichtsbehorden entstehen, sofern die
Mitgliedstaaten nicht andere Finanzmittel zur Deckung dieser Kosten verwenden;

¢) Kosten, die den Anbietern von Flugverkehrsdiensten im Zusammenhang mit der Erbringung von
Flugsicherungsdiensten und Netzfunktionen, einschliefflich der dem Netzmanager tiibertragenen
Aufgaben, entstehen, sofern die Mitgliedstaaten nicht andere Finanzmittel zur Deckung dieser
Kosten verwenden.
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(4) Die festgestellten Kosten umfassen nicht die Kosten von Sanktionen, die von Mitgliedstaaten
unter Verweis auf Artikel 42 auferlegt werden, noch die Kosten etwaiger Korrekturmafinahmen
nach Artikel 13 Absatz 11 und Artikel 14 Absatz 10.

(5) Eine Quersubventionierung zwischen Streckenflugsicherungsdiensten und
Flugsicherungsdiensten fiir den An- und Abflug ist nicht zuldssig. Kosten, die sowohl
Streckenflugsicherungsdienste als auch Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug betreffen,
werden anhand einer transparenten Methode proportional zwischen
Streckenflugsicherungsdiensten und Flugsicherungsdiensten fiir den An- und Abflug aufgeteilt. Eine
Quersubventionierung zwischen unterschiedlichen Flugsicherungsdiensten in einer der beiden
Kategorien ist nur bei Vorliegen objektiver Griinde und vorbehaltlich einer transparenten
Ausweisung nach Artikel 25 Absatz 3 zuldssig.

(6) Benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten iibermitteln der Agentur in ihrer Funktion als
PRB, den nationalen Aufsichtsbehérden und der Kommission detaillierte Angaben zu ihrer
Kostengrundlage. Zu diesem Zweck werden die Kosten gemdfs der getrennten Rechnungsfiihrung
nach Artikel 25 Absatz 3 aufgeschliisselt, wobei zwischen Personalkosten, anderen Betriebskosten
als Personalkosten, Abschreibungskosten, Kapitalkosten, Kosten fiir die an die Agentur in ihrer
Funktion als PRB gezahlte Gebiihren und Entgelte und aufiergewohnlichen Kosten unterschieden
wird.

72. Ein neuer Artikel 21 mit der Uberschrift ,,Festlegung von Gebiihrensditzen* wird eingefiigt
und erhilt folgende Fassung:

»(1) Die Gebiihrensdtze werden pro Kalenderjahr und fiir jede Gebiihrenzone auf der Grundlage
der in den Leistungsplinen enthaltenen festgestellten Kosten und Verkehrsprognosen sowie
anwendbarer Anpassungen, die sich aus Vorjahren und anderen Einnahmen ergeben, festgelegt.

(2) Die Gebiihrensdtze werden von den nationalen Aufsichtsbehorden festgelegt, nachdem die
Agentur in ihrer Funktion als PRB iiberpriift hat, dass sie Artikel 19, Artikel 20 und dem
vorliegenden Artikel geniigen. Stellt die Agentur in ihrer Funktion als PRB fest, dass ein
Gebiihrensatz diesen Anforderungen nicht gentigt, so wird der Gebiihrensatz von der betreffenden
nationalen Aufsichtsbehérde iiberpriift. Widerspricht ein Gebiihrensatz diesen Anforderungen
weiterhin, so fiihrt die Agentur in ihrer Funktion als PRB nach Artikel 24 Absatz 2 eine
Untersuchung durch und iibermittelt der Kommission eine Stellungnahme, und die Kommission
kann Mafsnahmen nach Artikel 24 Absatz 3 ergreifen.

Fiir die Zwecke der Gebiihrenerhebung und falls ein hohes Verkehrsaufkommen erhebliche
Netzprobleme verursacht, die auch die Umweltleistung verschlechtern, kann die Kommission im
Wege einer Durchfiihrungsverordnung, die gemdf3 dem Priifverfahren nach Artikel 37 Absatz 3
erlassen wird, einen einheitlichen Gebiihrensatz fiir Streckenflugsicherungsdienste im gesamten
einheitlichen europdischen Luftraum sowie detaillierte Vorschriften und Verfahren fiir dessen
Anwendung festlegen. Der einheitliche Gebiihrensatz nach Unterabsatz 1 wird auf der Grundlage
eines gewichteten Durchschnitts der einzelnen Gebiihrensdtze der betreffenden Anbieter von
Flugsicherungsdiensten  berechnet. Das aus dem einheitlichen Gebiihrensatz  erzielte
Einnahmeaufkommen wird neu aufgeteilt, um die Aufkommensneutralitit bei den betreffenden
Anbietern von Flugverkehrsdiensten sicherzustellen. *

73. Ein neuer Artikel 22 mit der Uberschrift ,,Festlegung von Gebiihren* wird eingefiigt und
erhélt folgende Fassung:

»(1) Von den Luftraumnutzern werden Gebiihren fiir die Erbringung von Flugsicherungsdiensten zu
nichtdiskriminierenden Bedingungen erhoben, wobei der relativen produktiven Kapazitdit der

10840/20 /zb 47
TREE.2.A DE



verschiedenen betroffenen Luftfahrzeugtypen Rechnung zu tragen ist. Bei den Gebiihren, die
verschiedenen Luftraumnutzern fiir die Nutzung desselben Dienstes auferlegt werden, darf nicht
nach der Staatszugehérigkeit oder der Kategorie des Luftraumnutzers unterschieden werden.

(2) Die Gebiihr fiir die Streckenflugsicherungsdienste eines bestimmten Flugs in einer bestimmten
Streckengebiihrenzone wird auf der Grundlage des fiir diese Streckengebiihrenzone festgesetzten
Gebiihrensatzes und der Streckendiensteinheiten fiir diesen Flug berechnet. Die Gebiihr setzt sich
aus einer oder mehreren variablen Komponenten zusammen, die jeweils auf objektiven Faktoren
beruhen.

(3) Die Gebiihr fiir die Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug eines bestimmten Flugs in
einer bestimmten An- und Abfluggebiihrenzone wird auf der Grundlage des fiir diese An- und
Abfluggebiihrenzone festgesetzten Gebiihrensatzes und der An- und Abflugdiensteinheiten fiir
diesen Flug berechnet. Fiir die Zwecke der Berechnung der Gebiihr fiir Flugsicherungsdienste fiir
den An- und Abflug werden Anflug und Abflug eines Fluges als ein einziger Flug angesehen. Die
Gebiihr setzt sich aus einer oder mehreren variablen Komponenten zusammen, die jeweils auf
objektiven Faktoren beruhen.

(4) Bestimmte Luftraumnutzer, insbesondere Leichtflugzeuge und Staatsluftfahrzeuge, kénnen von
Flugsicherungsgebiihren befreit werden, sofern die hierdurch entstehenden Kosten durch andere
Mittel gedeckt und nicht an andere Luftraumnutzer weitergegeben werden.

(5) Die Gebiihren werden so differenziert, dass die Anbieter von Flugsicherungsdiensten, die
Flughdfen und Luftraumnutzer veranlasst werden, unter Beibehaltung eines optimalen
Sicherheitsniveaus und insbesondere im Hinblick auf die Umsetzung des europdischen ATM-
Masterplans Verbesserungen bei der Umweltleistung oder der Dienstqualitdt, unter anderem durch
verstirkte Nutzung nachhaltiger alternativer Kraftstoffe, Kapazititserhohungen, Abbau von
Verspdtungen und nachhaltige Entwicklung, zu férdern. Die Differenzierung besteht aus
finanziellen Vor- oder Nachteilen und ist fiir die Anbieter von Flugverkehrsdiensten
aufkommensneutral. *

74. Ein neuer Artikel 23 mit der Uberschrift ,Anwendung der Gebiihrenregelung™ wird
eingefligt und erhilt folgende Fassung:

., Fiir die Anwendung der Gebiihrenregelung legt die Kommission detaillierte Anforderungen und
Verfahren fiir die Artikel 19, 20, 21 und 22 fest, insbesondere in Bezug auf die Kostengrundlagen
und die festgestellten Kosten, die Festlegung von Gebiihrensdtzen, die Anreizregelungen und
Risikoteilungsmechanismen sowie die Differenzierung von Gebiihren. Diese Anforderungen und
Verfahren werden in einem Durchfiihrungsrechtsakt festgelegt, der gemdf} dem Beratungsverfahren
nach Artikel 37 Absatz 2 erlassen wird. *

Neues Kapitel IV: Netzmanagement

75. Es wird ein neues Kapitel IV mit der Uberschrift ,,Netzmanagement* eingefiigt.
76. Das Kapitel besteht aus den Artikeln 26 bis 31.

77. In Bezug auf die Artikel 26, 27 und 29 bis 31 wird auf die Nummern 58, 60, 61 und 63
verwiesen.

78. Ein neuer Artikel 28 mit der Uberschrift ,,Transparenz der Rechnungslegung des
Netzmanagers* wird eingefligt und wie folgt gefasst:
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»(1) Die Rechnungslegung wird vom Netzmanager erstellt, vorgelegt und verdffentlicht. Diese
Rechnungslegung  muss  den  von  der  Union  angenommenen  internationalen
Rechnungslegungsstandards entsprechen. Wenn aufgrund des Rechtsstatus des Netzmanagers eine
volle Einhaltung der internationalen Rechnungslegungsstandards nicht maoglich ist, muss der
Netzmanager diese Einhaltung in grofftméglichem Mafe erzielen.

(2) Der Netzmanager verdffentlicht einen jihrlichen Geschdftsbericht und wird regelmdfsig einem
unabhdngigen Audit unterzogen.*

Kapitel V: Luftraum, Interoperabilitit und technologische Innovation

79. Kapitel IV wird Kapitel V und erhilt folgende Uberschrift: ,,Luftraum, Interoperabilitiit
und technologische Innovation‘

80. Artikel 23 wird Artikel 32 und erhélt folgende Fassung:

,Unbeschadet der Verdffentlichung von Luftfahrtinformationen durch die Mitgliedstaaten und im
Einklang mit dieser Veroffentlichung legt der Netzmanager in Zusammenarbeit mit der Kommission
eine unionsweite Infrastruktur fiir Luftfahrtinformationen fest, um die Verfiigbarkeit elektronischer
Luftfahrtinformationen hoher Qualitdt, die leicht zugdnglich dargeboten werden und den
Anforderungen aller einschligigen Nutzer hinsichtlich Datenqualitit und Aktualitit geniigen, zu
erhohen. Bei den auf diese Weise bereitgestellten Luftfahrtinformationen handelt es sich lediglich
um die Informationen, die die grundlegenden Anforderungen nach Anhang VIII Nummer 2.1 der
Verordnung (EU) 2018/1139 erfiillen.*

81. Artikel 24 wird gestrichen.

82. Ein neuer Artikel 33 mit der Uberschrift ,,Flexible Luftraumnutzung® wird eingefiigt und
wie folgt gefasst:

»(1)  Unter Beriicksichtigung der  Organisation  militdrischer — Belange in  ihrem
Zustdndigkeitsbereich stellen die Mitgliedstaaten die Anwendung des Konzepts der flexiblen
Luftraumnutzung im einheitlichen europdischen Luftraum, wie es von der ICAO beschrieben und
von Eurocontrol entwickelt wurde, sicher, um das Luftraummanagement und das
Flugverkehrsmanagement im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik und im Einklang mit dem
europdischen ATM-Masterplan zu erleichtern.

(2) Die Mitgliedstaaten erstatten der Kommission jdhrlich Bericht iiber die im Rahmen der
gemeinsamen Verkehrspolitik erfolgende Anwendung des Konzepts der flexiblen Luftraumnutzung
auf den Luftraum in ihrem Zustdndigkeitsbereich.

(3) Erweist es sich insbesondere aufgrund der Berichte der Mitgliedstaaten als notwendig, die
Anwendung des Konzepts der flexiblen Luftraumnutzung im einheitlichen europdischen Luftraum zu
verbessern und zu harmonisieren, so erldsst die Kommission Mafsnahmen im Rahmen der
gemeinsamen Verkehrspolitik. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemdfs dem in Artikel 37
Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.*

83. Ein neuer Artikel 34 mit der Uberschrift ,, Koordinierung von SESAR wird eingefiigt und
wie folgt gefasst:

,Die Stellen, die fiir im Unionsrecht festgelegte Aufgaben in den Bereichen der Koordinierung der
SESAR-Definitionsphase, der SESAR-Entwicklungsphase und der SESAR-Errichtungsphase
zustindig sind, arbeiten gegebenenfalls zusammen, um eine wirksame Koordinierung zwischen
diesen drei Phasen zu gewdhrleisten, damit ein nahtloser und zeitnaher Ubergang zwischen ihnen
erreicht wird.
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Alle einschldgigen zivilen und militdrischen Akteure werden so weit wie moglich einbezogen.*

KAPITEL VI: Schlussbestimmungen

84. Kapitel V wird Kapitel VL.

85. Artikel 25 wird gestrichen.

86. Artikel 26 wird Artikel 36 und erhélt folgende Fassung:
a)  Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

»Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemdfs den Artikeln 6 und 26 wird der
Kommission fiir einen Zeitraum von sieben Jahren ab dem [Datum der Verdffentlichung dieser
Verordnung] iibertragen. Die Befugnisiibertragung verldngert sich stillschweigend um Zeitrdume
gleicher Liinge, es sei denn, das Europdische Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen
Verldingerung spdtestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.*

b) In Absatz 3 werden die Bezugnahmen auf ,,Artikel 11 Absatz 7, Artikel 17 Absatz 3
und Artikel 25 durch die Bezugnahmen auf ,,Artikel 6 und Artikel 26 ersetzt.

c¢) Am Anfang von Absatz 4 wird folgender neuer Satz eingefiigt:

»Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den einzelnen
Mitgliedstaaten benannten Sachverstindigen im Einklang mit den in der Interinstitutionellen
Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber bessere Rechtsetzung enthaltenen Grundsdtzen.*

d) In Absatz 5 werden die Bezugnahmen auf ,,Artikel 11 Absatz 7, Artikel 17 Absatz 3
und Artikel 25° durch die Bezugnahmen auf ,,Artikel 6 und Artikel 26* ersetzt.

87. Artikel 27 wird Artikel 37. Absatz 1 Satz 1 erhélt folgende Fassung:

»Die Kommission wird von dem Ausschuss fiir den einheitlichen Luftraum (im Folgenden der
,, Ausschuss ) unterstiitzt, der sich aus zwei Vertretern jedes Mitgliedstaats zusammensetzt und in
dem die Kommission den Vorsitz fiihrt. Der Ausschuss sorgt fiir eine angemessene Berticksichtigung
der Interessen aller Kategorien von Nutzern.

88. In Bezug auf Artikel 28 wird auf Nummer 45 verwiesen.
89. Artikel 29 wird gestrichen.
90. Artikel 30 wird Artikel 39 und erhélt folgende Fassung:

,,Die Union und die Mitgliedstaaten streben die Ausdehnung des einheitlichen europdischen
Luftraums auf Staaten an, die nicht Mitglied der Europdischen Union sind, und unterstiitzen diese
Ausdehnung. Zu diesem Zweck bemiihen sie sich im Rahmen von Abkommen mit benachbarten
Drittldndern, den einheitlichen europdischen Luftraum auf diese Ldnder auszudehnen. Dartiber
hinaus bemiihen sie sich um eine Zusammenarbeit mit diesen Ldndern entweder im Rahmen von
Vereinbarungen iiber Netzfunktionen oder im Rahmen der Vereinbarung zwischen der Union und
Eurocontrol zur Schaffung eines allgemeinen Rahmens fiir eine verstdrkte Zusammenarbeit, um die
,,europaweite Dimension *“ des Flugverkehrsmanagements zu stdrken.

91. Artikel 31 wird Artikel 40. Die Uberschrift erhilt folgende Fassung: ,,Unterstiitzung durch
andere Stellen* und der Artikel erhélt folgende Fassung:

»Die Kommission kann zur Erfiillung ihrer Aufgaben nach dieser Verordnung Unterstiitzung durch
andere Stellen anfordern.*

92. Artikel 32 wird Artikel 41 und erhélt folgende Fassung:
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»(1) Weder die nationalen Aufsichtsbehorden, die im FEinklang mit ihren nationalen
Rechtsvorschriften tdtig werden, noch die Kommission noch die Agentur, unabhdngig davon, ob in
ihrer Funktion als PRB agiert, noch der Netzmanager diirfen Informationen vertraulicher Art
weitergeben, dies bezieht sich insbesondere auf Informationen iiber Anbieter von
Flugsicherungsdiensten, deren Geschdftsbeziehungen oder Kostenbestandteile.

(2) Absatz 1 beriihrt nicht das Recht auf Offenlegung durch nationale Aufsichtsbehorden, die
Kommission oder die Agentur in ihrer Funktion als PRB in den Fdllen, in denen dies fiir die
Erfiillung ihrer Aufgaben wesentlich ist, wobei die Offenlegung verhdltnismdfig sein muss und den
berechtigten Interessen von Flugsicherungsorganisationen, Luftraumnutzern, Flughdfen oder
anderen einschldgigen Beteiligten am Schutz ihrer sensiblen Geschdftsinformationen Rechnung zu
tragen hat.

(3) Informationen und Daten, die gemdfs der Gebiihrenregelung nach den Artikeln 19 bis 24
bereitgestellt werden, insbesondere in Bezug auf die festgestellten Kosten, die tatsdchlichen Kosten
und die Einnahmen der benannten Anbieter von Flugsicherungsdiensten, werden offengelegt.*

93. Artikel 33 wird Artikel 42. Satz 1 erhilt folgenden Fassung:

»Die Mitgliedstaaten erlassen Vorschriften iiber Sanktionen, die bei Verstofien insbesondere von
Luftraumnutzern, Flugplatzbetreibern und Anbietern von Flugsicherungsdiensten gegen diese
Verordnung und die auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte zu verhdngen sind, und treffen alle fiir die Anwendung der Sanktionen
erforderlichen Mafinahmen.*

94. Artikel 34 wird Artikel 43 und erhélt folgende Fassung:

»(1) Die Kommission fiihrt bis 2030 eine Bewertung durch, um die Anwendung dieser Verordnung
zu priifen. Hierzu kann die Kommission, wenn es fiir diesen Zweck begriindet ist, von den
Mitgliedstaaten Informationen anfordern, die fiir die Anwendung dieser Verordnung relevant sind.

(2) Die Kommission leitet die Ergebnisse ihrer Bewertung an das Europdische Parlament und den
Rat weiter. Die Ergebnisse der Bewertung werden verdffentlicht.*

95. Artikel 35 wird Artikel 44. Die Zeichensetzung wird gedndert, sodass der Text folgende
Fassung erhilt:
Betrifft nicht die deutsche Fassung. Such measures are in particular those which are imperative:

a)  for the surveillance of airspace that is under its responsibility in accordance with
ICAO Regional Air Navigation agreements, including the capability to detect,
identify and evaluate all aircraft using such airspace, with a view to seeking to
safeguard safety of flights and to take action to ensure security and defence needs;

b)  in the event of serious internal disturbances affecting the maintenance of law and
order;

¢)  in the event of war or serious international tension constituting a threat of war;

d)  for the fulfilment of a Member State's international obligations in relation to the
maintenance of peace and international security;

e) in order to conduct military operations and training, including the necessary
possibilities for exercises. .

96. Artikel 36 wird gestrichen.
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97. Artikel 37 wird Artikel 45 und die Bezugnahme auf die Verordnung (EG) Nr. 552/2004
wird gestrichen.

98. Artikel 38 wird Artikel 46. Der im urspriinglichen Vorschlag vorgelegte Wortlaut wird
Absatz 1 und folgender Absatz 2 wird eingefiigt:

»(2) Artikel 3 Absatz 3 gilt ab dem [Amt fiir Verdffentlichung: Bitte Datum einfiigen: 48 Monate
nach Inkrafttreten dieser Verordnung].

Die Artikel 10 bis 24 gelten ab dem 1. Juli 2023. Artikel 11 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004 und
Artikel 15 der Verordnung (EG) Nr.550/2004 sowie die auf ihrer Grundlage erlassenen
Durchfiihrungsrechtsakte gelten jedoch weiterhin fiir die Zwecke der Umsetzung des
Leistungssystems und der Gebiihrenregelung im dritten Bezugszeitraum.

Artikel 26 Absatz 3 und Artikel 32 gelten fiir den Netzmanager ab dem Tag, an dem ein
Ernennungsbeschluss, der nach dem Inkrafitreten dieser Verordnung gemdfs Artikel 27 Absatz 2
angenommen wurde und diese Bestimmungen umfasst, anwendbar wird.*

Anhénge

99. Anhang I wird gestrichen.

100. Anhang II wird Anhang 1. Seine Uberschrift erhilt folgende Fassung: ,,Bedingungen, die
an die in Artikel 6 genannten Zeugnisse gekniipft werden konnen* Dieser Anhang erhilt
folgende Fassung:

»An Zeugnisse gekniipfte weitere Bedingungen konnen gegebenenfalls Folgendes betreffen:*
a) Abtrennung oder Beschrinkung flugsicherungsfremder Dienste,

b) Vertrige, Vereinbarungen oder sonstige Regelungen zwischen dem Diensteanbieter und
einem Dritten, die die Dienste betreffen,

c) Bereitstellung von Informationen, die nach verniinftigem Ermessen fiir die Uberpriifung
der Einhaltung der Anforderungen des Artikels 6 Absatz I erforderlich sind,

d) etwaige andere rechtliche Bedingungen, die nicht speziell fiir Flugsicherungsdienste
gelten, wie z. B. Bedingungen fiir die Aussetzung der Giiltigkeit oder den Widerruf des
Zeugnisses. *

101. Ein neuer AnhangIl mit der Uberschrift ,,Aufgehobene Verordnungen mit ihren
nachfolgenden Anderungen‘ wird wie folgt gefasst:

Verordnung  (EG)  Nr. 549/2004  des
Europdischen Parlaments und des Rates

(ABL. L 96 vom 31.3.2004, S. 1.)

Verordnung  (EG)  Nr. 550/2004  des
Europdischen Parlaments und des Rates

(ABIl. L 96 vom 31.3.2004, S. 10.)

Verordnung  (EG)  Nr. 551/2004  des
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Europdischen Parlaments und des Rates

(ABIl. L 96 vom 31.3.2004, S. 20.)

Verordnung (EG) Nr. 1070/2009 des | Nur die Artikel 1, 2 und 3

Europdischen  Parlaments und des

Rates

(ABl. L 300 vom 14.11.2009, S. 34)

102. Anhang III wird an den Inhalt dieses geédnderten Vorschlags angepasst.

Um die Lesbarkeit und Priifung zu erleichtern, wird der vollstindige Text des gednderten

Kodifizierungsvorschlags im Anhang beigefiigt.

/zb
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WV 549/2004 (angepasst)

2013/0186 (COD)
Geinderter Vorschlag fiir eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
zur Verwirklichung des einheitlichen européischen Luftraums
(Neufassung)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestutzt auf den Vertrag B> iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union <X] zue-Griindung-der
HEOpE sehaft, insbesondere auf Artikel 80-Absatz2 DX 100 Absatz 2 <XI,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses®!,
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen??,

gemil dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwigung nachstehender Griinde:

4 neu

(1)  Die Verordnung (EG) Nr. 549/2004 des Europiischen Parlaments und des Rates®®, die
Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Europidischen Parlaments und des Rates** und die
Verordnung (EG) Nr. 551/2004 des Europiischen Parlaments und des Rates?> wurden in
wesentlichen Teilen gedndert. Aus Griinden der Klarheit empfiehlt es sich, im Rahmen der
anstehenden Anderungen die genannten Verordnungen neu zu fassen.

21
22

—24-ABLC[...]vom[...],S. [...].

13- ABLC[...]vom[...].S. [...].

& Verordnung (EG) Nr 549/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Marz 2004 zur
Festlegung des Rahmens fiir die Schaffung eines einheitlichen europdischen Luftraums
(,,Rahmenverordnung*) (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 1).

o Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Mérz 2004 iiber die
Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen europdischen Luftraum (,,Flugsicherungsdienste-
Verordnung®) (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 10).

& Verordnung (EG) Nr. 551/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Mérz 2004 iiber die

Ordnung und Nutzung des Luftraums im einheitlichen europdischen Luftraum (,,Luftraum-Verordnung®)

(ABIL. L 96 vom 31.3.2004, S. 20).
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WV 549/2004 Erwigungsgrund 1

(angepasst)

WV 549/2004 Erwigungsgrund 2
(angepasst)

WV 1070/2009 Erwigungsgrund 2
(angepasst)

= neu

(2) Die Annahme des ersten Pakets von Rechtsvorschriften zum einheitlichen europalschen
Luftraum, der Verordnung (EG) Nr. 549/2004=xes &

: <5 durch das Europalsche
Parlament und den Rat hat eine solide Rechtsgrundlage fiir ein nahtloses interoperables und
sicheres System des Flugverkehrsmanagements (Air Traffic Management — ATM)
geschaffen. = Durch die Annahme des zweiten Pakets, der Verordnung (EG) Nr. 1070/2009
des Europiischen Parlaments und des Rates?’, wurde die Initiative zur Schaffung des

26 erordnung gEG) Nr. 552/2004 des Europédischen Parlaments und des Rates Vom 10. Mérz 2004 iber die

31.3.2004, S. 26).
i Verordnung (EG) Nr. 1070/2009 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur

Anderung der Verordnungen (EG) Nr.549/2004, (EG) Nr.550/2004, (EG) Nr.551/2004 und (EG)
Nr. 552/2004 im Hinblick auf die Verbesserung der Leistung und Nachhaltigkeit des européischen
Luftverkehrssystems (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 34).
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einheitlichen europdischen Luftraums weiter gestirkt, indem ein Leistungssystem und das
Konzept des Netzmanagers zur weiteren Verbesserung des europdischen ATM-Netzes
eingefithrt wurden. Die Verordnung (EG) Nr. 552/2004 wurde durch die Verordnung
(EU) 2018/1139 des Europiischen Parlaments und des Rates?® aufgehoben, da die fiir die
Interoperabilitit von ATM-Systemen, -Komponenten und -Verfahren erforderlichen
Vorschriften in jene Verordnung aufgenommen wurden. <=

€)

J neu

Um den mit der Verordnung (EU) 2018/1139 eingefiihrten Anderungen Rechnung zu tragen,
ist es erforderlich, den Inhalt der vorliegenden Verordnung an den der Verordnung
(EU) 2018/1139 anzupassen.

WV 550/2004 Erwigungsgrund 3
(angepasst)

WV 551/2004 Erwigungsgrund 4

(angepasst)

4

WV 551/2004 Erwigungsgrund 5
(angepasst)

In Artikel 1 des Abkommens von Chicago iiber die internationale Zivilluftfahrt von 1944
erkennen die Vertragsstaaten an, ,,dass jeder Staat iiber seinem Hoheitsgebiet volle und
ausschlieBliche Hoheit {iber den Luftraum besitzt“. Im Rahmen dieser Hoheit {iber den
Luftraum und vorbehaltlich der geltenden internationalen Ubereinkiinfte nehmen die
Mitgliedstaaten der Gemeinsehaft DO Union <X] mit der Flugverkehrskontrolle hoheitliche
Befugnisse wahr.

28

Verordnung (EU) 2018/1139 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der Européischen Union fiir
Flugsicherheit sowie zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr.2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU)
Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und der Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Europdischen Parlaments
und des Rates, und zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des Européischen
Parlaments und des Rates und der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates (ABI. L 212 vom 22.8.2018, S. 1).
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©)

WV 1070/2009 Erwigungsgrund 1

Die Verwirklichung der gemeinsamen Verkehrspolitik erfordert ein leistungsfdahiges
Luftverkehrssystem, das eine sichere, geregelte und nachhaltige Abwicklung des
Luftverkehrs ermoglicht, die Kapazitit optimiert und den freien Waren- und
Dienstleistungsverkehr und die Freiziigigkeit der Personen erleichtert.

(6)

WV 1070/2009 Erwigungsgrund 37
(angepasst)

= neu

Damit die Ziele der Erhohung der Sicherheitsstandards fiir den Luftverkehr und der
Verbesserung der Gesamtleistung des ATM B und der Flugsicherungsdienste <XI (ANS)
fiir den allgemeinen Luftverkehr in Europa gleichzeitig umgesetzt werden konnen, ist der
menschliche Faktor zu beriicksichtigen. Die Mitgliedstaaten sollten deshalb die Exfiheune
von—Grundsitzen DO Grundsitze X1 der angemessenen DX Berichterstattungskultur <XI
Redhiehkettskultur  (,,JJust Culture™) psifen = wahren <. =Die Stellungnahmen und
Empfehlungen der Expertengruppe zur menschlichen Dimension des -einheitlichen
europdischen Luftraums®! sollten in Erwiigung gezogen und beriicksichtigt werden. <

(7)

J neu

Auch Verbesserungen der Umweltleistung des ATM tragen direkt zur Verwirklichung der
Ziele des Ubereinkommens von Paris und des europdischen Griinen Deals der Kommission
bei, insbesondere durch die Verringerung der Luftverkehrsemissionen.

WV 549/2004 Erwigungsgrund 6
(angepasst)

3——D Im Jahr 2004 <X] X> haben <X] Bie die Mitgliedstaaten habes cine allgemeine Erklarung

zu militdrischen Aspekten im Zusammenhang mit dem einheitlichen europdischen
Luftraum® abgegeben. Dieser Erklirung zufolge sollten die Mitgliedstaaten insbesondere
die Zusammenarbeit zwischen zivilen und militdrischen Stellen verstdrken und, wenn und
soweit wie es von allen betroffenen Mitgliedstaaten fiir erforderlich gehalten wird, die
Zusammenarbeit zwischen ihren Streitkrdften 1in allen Angelegenheiten des
Flugverkehrsmanagements erleichtern.

31
32

C(2017) 7518 final.
o ata Q diacag A
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WV 549/2004 Erwigungsgrund 3

WV 549/2004 Erwigungsgrund 5

(angepasst)

(9)  Beschlisse in Bezug auf Inhalt, Umfang oder Durchfiihrung militdrischer Einsdtze und
Ubungen fallen > gemél Artikel 100 Absatz 2 des Vertrags liber die Arbeitsweise der
Europdischen Union <X] nicht in die Zusténdigkeit der Gemeinsekaft X> Union <XI .

WV 549/2004 Erwigungsgrund 23
(angepasst)
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WV 551/2004 Erwigungsgrund 2
(angepasst)

WV 551/2004 Erwigungsgrund 3

(angepasst)

33
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WV 549/2004 Erwigungsgrund 8
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(10)

WV 1070/2009 Erwigungsgrund 9
(angepasst)

= neu

Damit die durchgiingige und solide Beaufsichtigung der Diensteerbringung in ganz Europa
gewihrleistet ist, sollten die nationalen Auf51chtsbehorden iiber ausreichend Unabhingigkeit
und Mittel verfiigen. > Dies <X] Diese eit sollte diese—Behdrden [ cine
nationale Aufsichtsbehorde <X] nicht daran hmdern = Teil einer fliir mehrere regulierte
Sektoren  zustindigen = Regulierungsbehdrde zu  sein, sofern  diese  die
Unabhéngigkeitsanforderungen erfiillt, oder sich hinsichtlich ihrer Orgamsatlon mit der
natlonalen Wettbewerbsbehorde zusammenzuschlieBen. < hreA anerhalb—e

(11)

J neu

Durch die Finanzierung der nationalen Aufsichtsbehorden sollte ihre Unabhingigkeit
gewihrleistet und ihnen ermdglicht werden, im Einklang mit den Grundsétzen der Fairness,
Transparenz, Diskriminierungsfreiheit und VerhéltnisméBigkeit zu arbeiten. Geeignete
Verfahren fiir die Ernennung von Personal sollten dazu beitragen, die Unabhéngigkeit der
nationalen Aufsichtsbehorden zu gewihrleisten, indem insbesondere sichergestellt wird,
dass die Ernennung von Personen, die fiir strategische Entscheidungen zustindig sind, von
einer Behorde vorgenommen wird, die keine direkten Eigentumsrechte an Anbietern von
Flugsicherungsdiensten ausiibt.

(12)

WV 1070/2009 Erwigungsgrund 10
(angepasst)

= neu

Den nationalen Aufsichtsbehdrden kommt bei der Emsetzung DO Verw1rk11chung <ZI des
elnhelthchen europalschen Luftraurns eme Schlusselrolle Zu, gae—- ;

et renarh che erferehterns = weshalb sie zusammenarbelten
sollten <, um den Austausch b@#a%ﬁe#llﬁa%ﬁéeﬁ '=>Von Informationen iiber ihre Arbeit und
ihre Entscheldungsgrundsatze, bewdhrte Vorgehensweisen und Verfahren sowie in Bezug
auf die Anwendung dieser Verordnung <= zu ermoglichen und s einen gemeinsamen
Ansatz zu entwickeln, auch durch B eine <XI verstarkte Zusammenarbeit auf regionaler
Ebene. Diese Zusammenarbeit sollte regelmaBig stattfinden.

WV 550/2004 Erwigungsgrund 6
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WV 550/2004 Erwigungsgrund 7

WV 549/2004 Erwigungsgrund 17
(angepasst)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

J neu

Die Zusammenarbeit zwischen den Anbietern fiir Flugverkehrsdienste ist ein wichtiges
Instrument zur Verbesserung der Leistung des europdischen ATM-Systems und sollte
gefordert werden. Die Mitgliedstaaten sollten in der Lage sein, Kooperationsmechanismen
einzurichten, die nicht auf vordefinierte Formen der Zusammenarbeit und geografische
Gebiete beschrankt sind.

Die Sicherheitszertifizierung von und die Sicherheitsaufsicht {iber Anbieter von
Flugsicherungsdiensten werden von den zustindigen nationalen Behorden oder von der
Agentur der Europidischen Union fiir Flugsicherheit (im Folgenden die ,,Agentur) geméif
den Anforderungen und Verfahren der Verordnung (EU)2018/1139 durchgefiihrt.
Zusitzliche Anforderungen in Bezug auf finanzielle Soliditdt, Haftpflicht- und
Versicherungsschutz sind fiir die Erbringung von Flugsicherungsdiensten erforderlich und
sollten Gegenstand eines Wirtschaftlichkeitszeugnisses sein. Ein Anbieter von
Flugsicherungsdiensten sollte in der Union nur dann Dienste anbieten konnen, wenn er
sowohl tiber ein Sicherheitszeugnis als auch iiber ein Wirtschaftlichkeitszeugnis verfiigt.

Bei der Erbringung gleichwertiger Flugsicherungsdienste sollte es keine Diskriminierung
zwischen Luftraumnutzern geben.

Exklusiv bereitgestellte Flugverkehrsdienste sollten Benennungsanforderungen und
Mindestanforderungen zur Wahrung des o6ffentlichen Interesses unterliegen.

Anbieter von Flugverkehrsdiensten oder Flughafenbetreiber sollten unbeschadet der
Sicherheitsanforderungen die Wahl haben, Kommunikations-, Navigations- und
Uberwachungsdienste (CNS), Flugberatungsdienste (AIS), Flugverkehrsdatendienste
(ADS), Wetterdienste (MET) oder Flugverkehrsdienste fiir den An- und Abflug zu
Marktbedingungen in Auftrag zu geben, wenn sie der Auffassung sind, dass eine solche
Auftragsvergabe Kosteneffizienzgewinne ermdglicht. Die Moglichkeit, auf eine solche

34
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(18)

(19)

(20)

1)

(22)

(23)

24)

(25)

Auftragsvergabe zuriickzugreifen, diirfte mehr Flexibilitdt ermoglichen und Innovationen
bei der Diensteerbringung fordern, ohne die spezifischen Bediirfnisse des Militérs in Bezug
auf Vertraulichkeit, Interoperabilitdt, Systemresilienz, Datenzugang und ATM-Sicherheit zu
beeintrachtigen.

Bei der Vergabe von Auftrigen iiber Flugverkehrsdienste fiir den An- und Abflug sollte
weder die in dieser Verordnung festgelegte Gebilihrenregelung noch der mit der
Anwendbarkeit dieser Regelung in Verbindung stehende Artikel 1 Absatz4 der
Richtlinie 2009/12/EG des Europiischen Parlaments und des Rates® gelten.

Die Erbringung von Streckenflugverkehrsdiensten sollte organisatorisch von der Erbringung
von CNS-, AIS-, ADS-, MET- und Flugverkehrsdiensten fiir den An- und Abflug getrennt
werden, auch durch getrennte Rechnungsfiihrung, um Transparenz zu gewdhrleisten und
Diskriminierung, Quersubventionierung und Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden.

Gegebenenfalls sollte die Vergabe von Auftridgen iiber Flugsicherungsdienste im Einklang
mit der Richtlinie 2014/24/EU des Europiischen Parlaments und des Rates*® und der
Richtlinie 2014/25/EU des Europdischen Parlaments und des Rates®’ erfolgen. Die
nationalen Aufsichtsbehorden sollten sicherstellen, dass die Vergabeanforderungen fiir
Flugsicherungsdienste erfiillt werden.

Das Verkehrsmanagement unbemannter Luftfahrzeuge erfordert die Verfligbarkeit
gemeinsamer Informationsdienste. Zur Einddmmung der Kosten eines solchen
Verkehrsmanagements, sollten die Preise fiir gemeinsame Informationsdienste auf den
Kosten und einem angemessenen Gewinnaufschlag beruhen und der Genehmigung durch
die nationalen Aufsichtsbehorden unterliegen. Um die Erbringung der Dienste zu
ermoglichen, sollten die erforderlichen Daten von den  Anbietern von
Flugsicherungsdiensten zur Verfiigung gestellt werden.

Da das Leistungssystem und die Gebiihrenregelung darauf abzielen, Flugsicherungsdienste,
die zu anderen als Marktbedingungen erbracht werden, kosteneffizienter zu machen und eine
bessere Qualitdt der Dienste zu fordern, sollten sie einschligige und geeignete Anreize
enthalten. Im Hinblick auf dieses Ziel sollten das Leistungssystem und die
Gebiihrenregelung nicht fiir Dienste gelten, die unter Marktbedingungen erbracht werden.

Damit die erforderliche Aufsicht iiber das Leistungssystem und die Gebiihrenregelung
groftmogliche  Wirkung entfalten kann, sollte sie auf benannte Anbieter von
Flugverkehrsdiensten als solche ausgerichtet sein.

Die Zustiandigkeiten fiir die Aufsicht iiber das Leistungssystem und die Gebiihrenregelung
sollten angemessen aufgeteilt werden.

Angesichts der grenziiberschreitenden und netzbezogenen Aspekte, die mit der Erbringung
von Streckenflugsicherungsdiensten verbunden sind, und in Anbetracht der Tatsache, dass
die Leistung folglich vor allem anhand unionsweiter Leistungsziele zu bewerten ist, sollte
fiir die Bewertung und Genehmigung der Leistungspline und Leistungsziele fiir
Streckenflugsicherungsdienste, die der gerichtlichen Uberpriifung durch eine
Berufungsinstanz und schlieBlich durch den Gerichtshof unterliegen, eine Einrichtung der

35

36

37

Richtlinie 2009/12/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 11. Marz 2009 iiber Flughafenentgelte
(ABI. L 70 vom 14.3.2009, S. 11).

Richtlinie 2014/24/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 iiber die offentliche Auftragsvergabe und zur Aufhebung der
Richtlinie 2004/18/EG (ABI. L 94 vom 28.3.2014, S. 65).

Richtlinie 2014/25/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 iiber die Vergabe von Auftragen durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-,
Energie- und Verkehrsversorgung sowie der Postdienste und zur Aufhebung der Richtlinie 2004/17/EG (ABL L 94 vom 28.3.2014, S. 243).
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(26)

27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

Union zustindig sein. Um sicherzustellen, dass die Aufgaben mit einem hohen Mal} an
Fachwissen und der erforderlichen Unabhingigkeit ausgefiihrt werden, sollte es sich bei
dieser  Unionseinrichtung um  die  Agentur  handeln, die auch als
Leistungsiiberpriifungsgremium (Performance Review Body, PRB) fungiert und im
Einklang mit den spezifischen in der Verordnung (EU) 2018/1139 festgelegten Governance-
Bestimmungen arbeitet. Angesichts ihrer Kenntnisse der ortlichen Gegebenheiten, die fiir
die Bewertung von Flugsicherungsdiensten fiir den An- und Abflug erforderlich sind, sollten
die nationalen Aufsichtsbehorden fiir die Bewertung und Genehmigung der Leistungspléne
und Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug zustindig sein. Die
Kostenaufteilung zwischen Flugsicherungsdiensten fiir den Streckenflug und den An- und
Abflug erfolgt in einem einzigen Vorgang, der filir beide Arten von Diensten relevant ist,
und sollte daher der Aufsicht der Agentur in ihrer Funktion als PRB unterliegen.

Um so weit wie moglich sicherzustellen, dass die gesetzten Ziele wirksam erreicht werden,
sollten die Entwiirfe der Leistungspline im Bereich der Flugsicherungsdienste fiir den
Streckenflug und den An- und Abflug mit den entsprechenden unionsweiten Leistungszielen
in Einklang stehen und bestimmte Qualitdtskriterien erfiillen. Das Bewertungsverfahren
sollte gewahrleisten, dass Méngel rasch behoben werden.

Die Erbringung der Netzfunktionen sollte unter Beriicksichtigung der Besonderheiten dieser
Funktionen spezifischen Kriterien unterliegen. Die Netzfunktionen sollten in den
wesentlichen Leistungsbereichen Umwelt, Kapazitit und Kosteneffizienz Leistungszielen
unterliegen.

Die Gebiihrenregelung sollte auf dem Grundsatz beruhen, dass die Luftraumnutzer die
Kosten fiir die Erbringung der erhaltenen Dienste tragen sollten, dass aber nur Kosten
beriicksichtigt werden sollten, die mit diesem Dienst verbunden und nicht anderweitig
abgedeckt sind. Die Kosten im Zusammenhang mit dem Netzmanager sollten in die
festgestellten Kosten einbezogen werden, die den Luftraumnutzern in Rechnung gestellt
werden konnen. Die Gebiihren sollten so gestaltet sein, dass eine sichere, effiziente,
wirksame und nachhaltige Erbringung von Flugsicherungsdiensten mit Blick auf ein hohes
Sicherheitsniveau, Kosteneffizienz sowie die Erfiillung der Leistungsziele unterstiitzt und
Anreize fiir eine integrierte Erbringung von Diensten sowie eine Verringerung der
Umweltauswirkungen der Luftfahrt geschaffen werden.

Angesichts des grenziiberschreitenden Charakters des Luftverkehrs sollten auf Unionsebene
Mechanismen fiir die Differenzierung der Gebiihren eingerichtet werden, um bei
gleichzeitiger Aufrechterhaltung eines optimalen Sicherheitsniveaus die Umweltleistung und
die Qualitit der Dienste zu verbessern, insbesondere durch die verstirkte Nutzung
nachhaltiger alternativer Kraftstoffe, eine hohere Kapazitit und geringere Verspédtungen. Die
nationalen Aufsichtsbehorden sollten zudem die Mdoglichkeit haben, auf lokaler Ebene
Mechanismen fiir An- und Abflugdienste einzurichten.

Um Anreize fiir Luftraumnutzer zu schaffen, insbesondere bei Uberlastungen die kiirzeste
Strecke zu fliegen, sollte es moglich sein, einen gemeinsamen Gebiihrensatz fiir
Streckendienste im gesamten einheitlichen europdischen Luftraum festzulegen. Die
Festlegung eines solchen gemeinsamen Gebiihrensatzes sollte fiir die Anbieter von
Flugverkehrsdiensten ertragsneutral sein.

Es sollten Vorkehrungen getroffen werden, um sicherzustellen, dass die Rechnungslegung
der Anbieter von Flugsicherungsdiensten transparent ist, um Quersubventionierungen und
daraus resultierende Verzerrungen zu verhindern.

Die ATM-Netzfunktionen sollten zur nachhaltigen Entwicklung des Luftverkehrssystems
beitragen und die Verwirklichung der unionsweiten Leistungsziele unterstiitzen. Sie sollten
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(33)

(34)

eine nachhaltige, effiziente und 6kologisch optimale Nutzung des Luftraums und knapper
Ressourcen gewéhrleisten, den operativen Erfordernissen beim Aufbau der europdischen
ATM-Netzinfrastruktur Rechnung tragen und im Falle von Netzkrisensituationen
Unterstiitzung leisten. Eine Reihe von Aufgaben, die zur Wahrnehmung dieser Funktionen
beitragen, sollte von einem Netzmanager ausgefiihrt werden, in dessen Tatigkeit alle am
Betrieb Beteiligten einbezogen werden sollten.

Bei den im Rahmen des kooperativen Entscheidungsprozesses vom Netzmanager zu
treffenden Entscheidungen sollten die Belange des Netzes Vorrang haben. Die am
kooperativen Entscheidungsprozess beteiligten Parteien sollten ihr Handeln daher so weit
wie moglich darauf ausrichten, die Funktionsweise und die Leistungsfahigkeit des Netzes zu
verbessern. Die Verfahren fiir den kooperativen Entscheidungsprozess sollten den Belangen
des Netzes gerecht werden und so beschaffen sein, dass Probleme gelost und moglichst
immer ein Konsens gefunden wird.

Um die Kundenorientierung der Anbieter von Flugverkehrsdiensten zu stirken und die
Moglichkeit der Luftraumnutzer zur Einflussnahme auf sie betreffende Beschliisse
auszubauen, sollten die Konsultation und die Einbeziehung der Beteiligten bei groBeren
operationellen Beschliissen der Anbieter von Flugverkehrsdiensten effektiver gestaltet
werden.

WV 1070/2009 Erwigungsgrund 11

(angepasst)

WV 550/2004 Erwigungsgrund 2

(angepasst)
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WV 550/2004 Erwigungsgrund 12
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WV 550/2004 Erwigungsgrund 27

(35)

4 neu

Die Verfiigbarkeit einschldgiger Betriebsdaten ist von wesentlicher Bedeutung, um die
flexible Erbringung von Flugverkehrsdatendiensten auf grenziiberschreitender und
unionsweiter Ebene zu ermoglichen. Daher sollten diese Daten den einschlidgigen
Interessentragern, auch potenziellen neuen Anbietern von Flugverkehrsdatendiensten, zur
Verfiigung gestellt werden. Die Genauigkeit der Informationen unter anderem iiber den
Luftraumstatus und spezifische Luftverkehrssituationen und ihre rechtzeitige Weitergabe an
zivile und militdrische Kontrollstellen wirken sich direkt auf die Sicherheit und die Effizienz
des Flugbetriebs aus. Rechtzeitiger Zugang zu aktuellen Informationen iiber den
Luftraumstatus ist entscheidend fiir alle Parteien, die die zum Zeitpunkt der Einreichung
oder erneuten Einreichung ihres Flugplans verfiigbaren Luftraumstrukturen nutzen wollen.

WV 550/2004 Erwigungsgrund 16
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WV 550/2004 Erwigungsgrund 18

WV 1070/2009 Erwigungsgrund 30
(angepasst)

= neu

(36) Die  Bereitstellung  sedesmes;  vollstindiger,  hochwertiger ~ und  aktueller
Luftfahrtinformationen hat erhebliche Auswirkungen auf die Sicherheit und einen
erleichterten Zugang zum Luftraum der Gemeinsehaft X Unlon <ZI und der dortlgen

= Bewegungsmoghchkelten = Bewegaﬂg&&eﬁhe& e

= Der Zugang zu dlesen Daten sollte durch eine geelgnete Informatlonsmfrastruktur
erleichtert werden. <=

4 neu

(37) Die sichere und effiziente Nutzung des Luftraums kann nur durch eine enge
Zusammenarbeit zwischen den zivilen und den militdrischen Luftraumnutzern erreicht
werden, was in der Praxis im Wesentlichen auf der Grundlage des Konzepts der flexiblen
Luftraumnutzung und einer wirksamen Koordinierung zwischen zivilen und militdrischen
Stellen gemdll den Vorgaben der ICAO erfolgt. Um die Anwendung dieses Konzepts zu
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(3%)

(39)

(40)

gewdhrleisten, sollten Regeln festgelegt werden, und die Kommission sollte erméchtigt
werden, Mallnahmen vorzusehen, die eine stirkere Harmonisierung sicherstellen.

Das SESAR-Projekt zielt darauf ab, durch die Modernisierung des europdischen und
globalen ATM-Systems die sichere, effiziente und 6kologisch nachhaltige Entwicklung des
Luftverkehrs zu ermoglichen. Damit es seine volle Wirksamkeit entfalten kann, sollte eine
angemessene Koordinierung zwischen den einzelnen Phasen des Projekts sichergestellt
werden. Der europdische ATM-Masterplan sollte aus der SESAR-Definitionsphase
hervorgehen und zur Erreichung der unionsweit geltenden Leistungsziele beitragen.

Das Konzept der gemeinsamen Vorhaben sollte darauf abzielen, die im europdischen ATM-
Masterplan genannten wesentlichen betrieblichen Anderungen, die sich auf das gesamte
Netz auswirken, zeitgerecht, koordiniert und synchronisiert umzusetzen. Die Kommission
sollte mit der Durchfiihrung einer Kosten-Nutzen-Analyse in Bezug auf die Finanzierung
beauftragt werden, um die Einfiihrung des SESAR-Projekts zu beschleunigen.

Durch die Einhaltung der Anforderungen an ATM-Systeme und -Komponenten geméaf3 der
Verordnung (EU) 2018/1139 sollte die Interoperabilitdt dieser Systeme und Komponenten
zugunsten des einheitlichen europdischen Luftraums gewéhrleisten werden.

WV 551/2004 Erwigungsgrund 11
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WV 551/2004 Erwigungsgrund 16

WV 549/2004 Erwigungsgrund 26
(angepasst)
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WV 549/2004 Erwigungsgrund 15
(angepasst)
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WV 549/2004 Erwigungsgrund 22

(41)

(42)

J neu

Um technischen oder betrieblichen Entwicklungen Rechnung zu tragen, insbesondere durch
Anderung von Anhingen oder Erginzung der Bestimmungen zum Netzmanagement, sollte
der Kommission die Befugnis lbertragen werden, Rechtsakte gemall Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union zu erlassen. Die Einzelheiten
betreffend Inhalt und Umfang der einzelnen Befugnisiibertragungen sind in den betreffenden
Artikeln festgelegt. Beim Erlass delegierter Rechtsakte nach dieser Verordnung ist es von
besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit
angemessene Konsultationen, auch auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfiihrt, und
dass diese Konsultationen mit den Grundsidtzen in Einklang stehen, die in der
Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 {iber bessere Rechtsetzung*
niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine gleichberechtigte Beteiligung an der
Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten das Europédische Parlament und der
Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, und
thre  Sachverstindigen haben systematisch Zugang zu den Sitzungen der
Sachverstindigengruppen der Kommission, die mit der Vorbereitung der delegierten
Rechtsakte befasst sind.

Zur Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung,
insbesondere im Hinblick auf die Modalititen der Einstellungs- und Auswahlverfahren der
nationalen  Aufsichtsbehorden, die Bestimmungen iiber die Zertifizierung der
Wirtschaftlichkeit von Anbietern von Flugsicherungsdiensten, die Bestimmungen zur
Umsetzung des Leistungssystems und der Gebiihrenregelung, insbesondere auf die
Festlegung unionsweiter Leistungsziele, die Klassifizierung von Flugsicherungsdiensten fiir
den Streckenflug und den An- und Abflug, die Kriterien und Verfahren fiir die Bewertung
der Entwiirfe der Leistungspline und Leistungsziele von Anbietern von
Luftverkehrsdiensten und Netzmanagern, die Uberwachung der Leistung, die
Bestimmungen iiber die Bereitstellung von Informationen iiber Kosten und Gebiihren, den
Inhalt und die Festlegung der Kostengrundlage fiir die Gebiihren und die Festsetzung der
Gebiihrensdtze  fiir  Flugsicherungsdienste, die  Anreizmechanismen und die
Risikoteilungsmechanismen, die Benennung des Netzmanagers und die Bedingungen fiir
eine solche Benennung, die Aufgaben des Netzmanagers und die dabei anzuwendenden
Governance-Mechanismen, die Bestimmungen {iber die Wahrnehmung der Netzfunktionen,
die Modalititen der Konsultation von Beteiligten bei groBeren operationellen Beschliissen
der Anbieter von Flugverkehrsdiensten, die Anforderungen an die Verfiigbarkeit von
Betriebsdaten, die Zugangsbedingungen und die Festsetzung von Zugangspreisen, die

40 ABI L 123 vom 12.5.2016, S. 1.
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Anwendung des Konzepts der flexiblen Luftraumnutzung, die Festlegung gemeinsamer
Vorhaben und der in diesem Rahmen anwendbaren Governance-Mechanismen, sollten der
Kommission Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen werden. Diese Befugnisse sollten im
Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des
Rates*! ausgeiibt werden.

(43)

WV 1070/2009 Erwigungsgrund 11
(angepasst)

Die Sozialpartner sollten besser iiber alle Mafinahmen, die merkliche soziale Auswirkungen
haben, informiert und dazu angehort werden. Auf Gemseinsehafisebene X> Unionsebene <X
sollte auch der Ausschuss fiir den sektoralen Dialog, der mit dem Beschluss 98/500/EG der
Kommission** eingesetzt wurde, gehort werden.

(44)

WV 549/2004 Erwigungsgrund 20
(angepasst)

Die StrafmaBnahmen bei Verstolen gegen diese Verordnung sne—gegen—éi
: sollten wirksam, verhéltnismaBig und abschreckend sein, ohne die
Slcherhelt zZu beelntrachtl gen.

(45)

J neu

Angesichts der rechtlichen Position des Konigreichs Spanien in Bezug auf Hoheitsgewalt
und Gerichtsbarkeit in dem Gebiet, in dem sich der Flughafen Gibraltar befindet, sollte diese
Verordnung nicht fiir den Flughafen Gibraltar gelten.

(46)

WV 549/2004 Erwigungsgrund 24
(angepasst)

Da das Ziel dieser Verordnung, ndmlich die Sehaffung DX Verwirklichung <] eines
einheitlichen europdischen Luftraums, wegen der grenziiberschreitenden Dimension der
Maﬁnahme auf Ebene der Mltghedstaaten mcht ausrelchend errelcht Werden kann und daher

Pe%h&ﬂ#&%&ge# besser auf Gemeinsehafisebene O Unlonsebene <X] zu erreichen ist, kann
die Gemeinsehaft [ Union XI im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags
niedergelegten Subsidiarititsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel
genannten VerhéltnisméBigkeitsprinzip geht diese Verordnung nicht iiber das zur Erreichung
dieses Ziels erforderliche MaR hinaus.

41

Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung

der allgemeinen Regeln und Grundsdtze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der
Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).

42

ABIL. L 225 vom 12.8.1998, S. 27.
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WV 550/2004

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:
KAPITEL I

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 1
(angepasst)

= neu

Artikel 1
Ziel O Gegenstand <X] und Anwendungsbereich

(1) ® In dieser Verordnung werden die Vorschriften fiir die Einrichtung und das wirksame
Funktlonleren & MitderInitiative des einheitlichen europdischen Luftraums = festgelegt, um <=
et- die derzeitigen Sicherheitsstandards des Luftverkehrs zu =erbessern

IZ) starken <Xl, einen Beitrag zur nachhaltigen Entwicklung des Luftverkehrssystems zu leisten und
die Gesamtefﬁ21enz des Flugverkehrsmanagements (ATM3 und der Flugsicherungsdienste CANSS
fiir den allgemeinen Hagweskehs X> Luftverkehr <XI in Europa im Hinblick darauf zu steigern, den
Anforderungen aller Luftraumnutzer zu entsprechen. Bieser X> Der <XI einheitliche europiische
Luftraum besteht aus einem zusammenhidngenden europaweiten Netz—vea—Streeken, = einem
schrittweise stirker integrierten Luftraum sowie < IZ> Netzmanagement-
Xl und Flugverkehrsmanagementsystemen denen—auss : herheits d
2 ager = deren Grundlage Slcherhelt Efﬁz1enz e Interoperablhtat und
technologlsche Modermslerung < zum Vorteil aller Luftraumnutzer = , der Burgerlnnen und
Burger sow1e der Umwelt bllden <« %agm%e:hﬁgeﬁ 3 ehun eses—Ziels

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 2
(angepasst)

(2) Die Anwendung dieser Verordnung usad lasst die
hoheitliche Gewalt der Mitgliedstaaten uber ihren Luftraum und d1e Anforderungen der
Mitgliedstaaten in Bezug auf die Offentliche Ordnung, die Ooffentliche Sicherheit und
Verteldlgungsfragen nach Mallgabe des Artikels 44 43 unberiihrt. Diese Verordnung snd—die—in
erstreeken X erstreckt <X] sich nicht auf militérische Einsdtze

oder mlhtarlsche Ubungen.
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WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 3
(angepasst)

(3) Die Anwendung dieser Verordnung ssd-€

und Pflichten der Mitgliedstaaten im Rahmen des Abkommens von Chlcago uber die 1nternat10nale
Zivilluftfahrt von 1944 unberiihrt. In diesem Zusammenhang besteht-eis es e
dieser X zielt diese XI Verordnung [X> darauf ab, in den von ihr <ZI erfassten Berelchen é%léﬂ%
die Mitgliedstaaten bei der Erfiillung ihrer Verpflichtungen zu unterstiitzen, die sich aus dem
Abkommen von Chicago iiber die internationale Zivilluftfahrt von 1944 ergeben, indem eine
Grundlage fiir die gemeinsame Auslegung und einheitliche Durchfithrung seiner Bestimmungen
geschaffen wird und indem gewihrleistet wird, dass die Bestimmungen des Abkommens in dieser
Verordnung und den entsprechenden Durchfiihrungsvorschriften gebiihrend beriicksichtigt werden.

WV 550/2004
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WV 551/2004 (angepasst)

= neu

s—Actike e}t diese Diese Verordnung [X> gilt <X] fiir den Luftraum
1nnerhalb der ICAO Regloneﬁ EUR &ﬁéa%F% in dem dle Mltghedstaaten fiir die Erbringung von
Flugverkehrsdiensten gess herunes pe  zustindig sind. Die
Mitgliedstaaten konnen die Vorhegende Verordnung auch auf den in 1hrem Zustandigkeitsbereich
liegenden Luftraum innerhalb anderer ICAO-Gebiete anwenden, sofern sie die Kommission und die
anderen Mitgliedstaaten davon unterrichten.

WV 551/2004

4 neu

(5) [Sollte die Verordnung vor Ablauf des Ubergangszeitraums erlassen werden: Diese
Verordnung gilt nicht fiir den Flughafen Gibraltar.]

(6) Sofern nichts anderes bestimmt ist, sind Bezugnahmen auf die Agentur der Europdischen
Union fiir Flugsicherheit (im Folgenden die ,,Agentur®) so zu verstehen, dass sie sich auf die
Agentur in ihrer Eigenschaft als Sicherheitsbehrde und nicht auf die fiir die
Leistungsiiberpriifung zustdndige Behorde beziehen.

3
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WV 549/2004 (angepasst)

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieser Verordnung snd—de
Begriffsbestimmungen:

gelten folgende

WV 549/2004 (angepasst)

= neu

()& ,Flugplatzkontrolldienst* bezeichnet den Flugverkehrskontrolldienst fiir den
Flugplatzverkehr.

(2)33 ,,Flugberatungsdienst” bezeichnet einen innerhalb des [X> eines <X] festgelegten
Versorgungsgebietes  eingerichteten Dienst, der fiir die Bereitstellung von
Luftfahrtinformationen und -daten zustdndig ist, die fiir die sichere, geordnete und
reibungslose Abwicklung von Fliigen notwendig sind.

: e [ | Anbieter von Flugsicherungsdiensten <X

bezeichnet eine offenthche oder private Stelle, die [ einen oder mehrere <]
Flugsicherungsdienste fiir den allgemeinen Eugverkehs DO Luftverkehr <XI erbringt.

@& |, Flugsicherungsdienste  X> (ANS) XI“  bezeichnet  Flugverkehrsdienste,
Kommunikations-, Navigations— und Uberwachungsdienste X> (CNS) X,
Flugwetterdienste e—FHlussicherune O (MET), X1 sewde Flugberatungsdienste
X (AIS) XI ®und Flugverkehrsdatendlenste (ADS).<=

&) ,.,Flugverkehrskontrolldienst™ bezeichnet einen Dienst, dessen Aufgabe es ist,

a) ZusammenstoBe zu verhindern
1)  zwischen Luftfahrzeugen untereinanderund
i) aufdem Rollfeld zwischen Luftfahrzeugen und Hindernissen sné

b) einen raschen und geordneten Ablauf des Flugverkehrs zu gewihrleisten;

4 neu

(6) ,,Flugverkehrsdatendienste* bezeichnet Dienste, die in der Erhebung, Aggregierung und
Integration betrieblicher Daten von Anbietern von Uberwachungsdiensten, von
Wetterdiensten (MET), Flugberatungsdiensten (AIS) und von Netzfunktionen sowie von
anderen einschldgigen Stellen oder in der Bereitstellung verarbeiteter Daten zu Zwecken
der Flugverkehrskontrolle und des Flugverkehrsmanagements bestehen.

(7) ,,Flugverkehrsfluss- und Kapazitétsmanagement (ATFCM)“ bezeichnet einen Dienst,
der darauf abzielt, die Flugverkehrskontrolle vor Ubererfiillung ihrer Vorgaben zu
schiitzen und die Nutzung der verfiigbaren Kapazititen zu optimieren.
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WV 549/2004 (angepasst)

= neu

(8) ,,Verkehrsflussregelung X> (ATFM) <XI*“ bezeichnet eine Funktion = oder einen
Dienst <, die X> bzw. der XI mit dem Ziel eingerichtet wird, = iiber die gesamte
Flugbahn <= zu einem sicheren, geordneten und reibungslosen Verkehrsfluss beizutragen,
indem sichergestellt wird, dass die Kapazitit der Flugverkehrskontrolle so weit wie
moglich ausgeschopft wird und dass das Verkehrsaufkommen mit den Kapazititen

vereinbar ist, die die entsprechenden Anbieter von Flugsicherungsdiensten angegeben
haben.

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe b

= neu

(99 |, Flugverkehrsmanagement (ATM)*“ bezeichnet die Zusammenfassung der
bordseitigen und bodenseitigen Funktionen = oder Dienste <= (Flugverkehrsdienste,
Luftraummanagement und Verkehrsflussregelung), die fiir die sichere und effiziente
Bewegung von Luftfahrzeugen in allen Betriebsphasen erforderlich sind.

WV 549/2004

10 |, Flugverkehrsdienste bezeichnet wechselweise Fluginformationsdienste,
Flugalarmdienste, = Flugverkehrsberatungsdienste ~ und  Flugverkehrskontrolldienste
(Bezirks-, Anflug- und Flugplatzkontrolldienste).

(11)63 ,,Luftraumblock® bezeichnet einen Luftraum mit festgelegten Abmessungen in
Raum und Zeit, in dem Flugsicherungsdienste erbracht werden.

(12)& ,Luftraummanagement” bezeichnet eine Planungsfunktion, die vorrangig dem
Zweck dient, die Nutzung des vorhandenen Luftraums durch dynamische Zeitzuteilung
(Timesharing) und, zu bestimmten Zeiten, durch Trennung des Luftraums fiir verschiedene
Kategorien von Luftraumnutzern auf der Grundlage kurzfristiger Erfordernisse zu
maximieren.

4 neu

(13) ,,Luftraumstruktur” bezeichnet einen spezifischen Luftraumabschnitt, der mit dem
Ziel festgelegt wird, den sicheren und optimalen Betrieb von Luftfahrzeugen zu
gewihrleisten.
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W 1070/2009 Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe a (angepasst)

(14)68y ,Luftraumnutzer” bezeichnet die Betreiber von Luftfahrzeugen, die B> gemal
den XI im allgemeinen Hueverkehr DO Luftverkehr X1 [X> geltenden Regeln <XI
betrieben werden.

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe g

(1538 ,Flugalarmdienst® bezeichnet die Bereitstellung eines Dienstes zur
Unterrichtung der entsprechenden Organisationen iiber Luftfahrzeuge, die Hilfe von Such-
und Rettungsdiensten benétigen, sowie ggf. zur Unterstiitzung derartiger Organisationen.

W 549/2004

= neu
(16)d32y ,,Anflugkontrolldienst® bezeichnet einen Flugverkehrskontrolldienst fiir
ankommende oder abfliegende kontrollierte Fliige.

(72 ,Bezirkskontrolldienst” bezeichnet einen Flugverkehrskontrolldienst fiir
kontrollierte Fliige in = Kontrollbezirken < eisemlufiranmb

4 neu

(18) ,,Basiswert™ bezeichnet einen Schitzwert, der fiir die Zwecke der Festlegung von
Leistungszielen und in Bezug auf die festgestellten Kosten oder festgestellten Kosten je
Leistungseinheit im Jahr vor Beginn des betreffenden Bezugszeitraums bestimmt wird.

(19)  ,.Benchmark-Gruppe*“ bezeichnet eine Gruppe von Anbietern von
Flugverkehrsdiensten mit einem dhnlichen betrieblichen und wirtschaftlichen Umfeld.

(20) ,,aufgeschliisselter Wert* bezeichnet den Wert, der fiir einen bestimmten Anbieter von
Flugverkehrsdiensten ermittelt wird, indem ein unionsweit geltendes Leistungsziel auf
jeden Anbieter von Flugverkehrsdiensten aufgeschliisselt wird, und der als Referenzwert
fir die Bewertung der Ubereinstimmung des im Leistungsplanentwurf festgelegten
Leistungsziels mit dem unionsweit geltenden Leistungsziel dient.

WV 549/2004
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W 1070/2009 Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe d (angepasst)

= neu

Q21ES) ,,Zeugnis“ bezeichnet eine von = der Agentur, <& einer = zustdndigen <
nationalen Behorde = oder einer nationalen Aufsichtsbehérde < in beliebiger Form
gemil einzelstaatlichen Rechtsvorschriften ausgestellte Urkunde, mit der bescheinigt wird,
dass = ein Anbleter von Flugverkehrsmanagement- und < eine

sicheranosersantiss B> Flugsicherungsdiensten <X] die Anforderungen fiir die
Erbrlngung eines bestlmmten Dienstes erfiillt.

J neu

(22) ,,Gemeinsamer Informationsdienst (CIS)“ bezeichnet einen Dienst, der in der Erhebung
statischer und dynamischer Daten und ihrer Verbreitung besteht, um die Erbringung von
Diensten fiir das Verkehrsmanagement von unbemannten Luftfahrzeugen zu erméglichen.

WV 549/2004

(23)d6y ,,Kommunikationsdienste bezeichnet feste und bewegliche Flugfernmeldedienste
zur  Sicherstellung  von  Boden/Boden-, Bord/Boden- und  Bord/Bord-
Kommunikationsverbindungen fiir die Zwecke der Flugverkehrskontrolle.

(24)d% , Komponenten“ bezeichnet sowohl materielle Objekte wie Geridte als auch
immaterielle Objekte wie Software, von denen die Interoperabilitit des europdischen
Flugverkehrsmanagementnetzes (EATMN) abhingt.

4 neu

(25) ,,Kontrollbezirk® bezeichnet einen kontrollierten Luftraum, der sich von einer
festgelegten Begrenzung oberhalb der Erde an nach oben erstreckt.

(26) ,kooperative Entscheidungsfindung* bezeichnet einen Prozess, bei dem
Entscheidungen auf der Grundlage eines Austauschs und einer Konsultation mit den
Mitgliedstaaten, den am Betrieb Beteiligten und gegebenenfalls weiteren Akteuren
getroffen werden.
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W 1070/2009 Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe j (angepasst)

= neu

27N |, grenziibergreifende Dienste® bezeichnet Eélde—in—denen Flugsicherungsdienste
X>, die Xl in einem Mitgliedstaat von einem Bienstleister [X> Diensteanbieter <X
erbracht werden, = der seinen Hauptgeschéftssitz in einem anderen Mitgliedstaat hat <

J neu

(28) ,Erklarung* bezeichnet fiir die Zwecke des Flugverkehrsmanagements und der
Flugsicherungsdienste eine Erkldrung im Sinne von Artikel 3 Nummer 10 der Verordnung
(EU) 2018/1139.

(29) ,,Streckenflugsicherungsdienste* bezeichnet Flugverkehrsdienste im Zusammenhang
mit der Kontrolle eines Luftfahrzeugs vom Ende des Starts und des Steigflugs zu Beginn
des Streckenflugs bis zur Einleitung der Anflug- und Landephase und die
zugrundeliegenden  Flugsicherungsdienste, die  fiir die  Erbringung  von
Streckenflugverkehrsdiensten erforderlich sind.

(30) ,,Streckengebiihrenzone* bezeichnet einen vom Boden bis einschlielich zum oberen
Luftraum reichenden Luftraumabschnitt, in dem Streckenflugsicherungsdienste erbracht
werden und fiir den eine einzige Kostengrundlage gilt.

WV 549/2004 (angepasst)

52% ,,Eurocontrol“ bezeichnet die Europdische Organisation fiir X> Flugsicherung <XI
ok die durch das Internationale Ubereinkommen iiber
Zusammenarbelt zur Slcherung der Luftfahrt vom 13. Dezember 1960% gegriindet wurde.

(32)d5 ,.Europdisches Flugverkehrsmanagementnetz®“ bezeichnet die Gesamtheit der in
AnhangI VIII Nummer 3 1 der Verordnung (EU) 2018/ 1139 (E@%%%é%%@@%ées

aufgefuhrten Systemedle die Erbrmgung von Flugsicherungsdiensten in der @@%%ﬁ&%l%ﬁ%
B> Union <X] ermoglichen; darin eingeschlossen sind die Schnittstellen an Grenzen zu
Drittldndern.

10840/20 /zb 83
TREE.2.A DE



W 1070/2009 Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe ¢ (angepasst)

(33)d3e3 ,,> Europiischer <XI ATM-Masterplan® bezeichnet den durch den Beschluss
2009/320/EG des Rates* gemaB Artlkel 1 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 219/2007
des Raltes“7 27 : 00Tz Hndy pes—¢

SESARY gebllhgten Plan X> in der geanderten Fassung <XI .

W 1070/2009 Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe

= neu

(3422 ,Flexible Luftraumnutzung® bezeichnet ein  Konzept fiir das
Luftraummanagement, das = auf dem Grundsatz beruht, dass Luftrdume nicht als
entweder rein zivile oder rein militdrische Luftrdume ausgewiesen werden sollten, sondern
vielmehr als ein zusammenhédngender Luftraum anzusehen sind, in dem die Erfordermsse
aller Nutzer weltestgehend Berucks1cht1gung ﬁnden G #ma—Gebiet—de

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe g

(35)&2328) ,Fluginformationsdienst bezeichnet die Bereitstellung eines Dienstes zur
Erteilung von Hinweisen und Informationen, die fiir die sichere und effiziente
Durchfiihrung von Fliigen zweckdienlich sind.

46
47

ABI. L 95 vom 9.4.2009, S. 41.

Verordnung (EG) Nr.219/2007 des Rates vom 27. Februar 2007 zur Griindung eines gemeinsamen
Unternehmens zur Entwicklung des europdischen Flugverkehrsmanagementsystems der neuen Generation
(SESAR) (ABI. L 064 vom 2.3.2007, S. 1).
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WV 549/2004

W 1070/2009 Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe h

WV 549/2004 (angepasst)

= neu

(36)28) , Allgemeiner Elagveskehs X> Luftverkehr <XI* bezeichnet alle Bewegungen von
zivilen Luftfahrzeugen sowie alle Bewegungen von Staatsluftfahrzeugen (einschlielich
Luftfahrzeugen der Streitkrifte, des Zolls und der Polizei), soweit diese Bewegungen nach
den Verfahren der > Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO), gegriindet durch
das Abkommen von Chicago iiber die internationale Zivilluftfahrt von 1944 <X] IcAQ
erfolgen.

(3728 ,.Interoperabilitit* bezeichnet eine Gesamtheit von funktionalen, technischen und
betrieblichen Eigenschaften, die fiir Systeme und Komponenten des europdischen
Flugverkehrsmanagementnetzes und fiir die Verfahren fiir dessen Betrieb vorgeschrieben
sind, um dessen sicheren, nahtlosen und effizienten Betrieb zu ermdglichen.

(38)2% ,,Wetterdienste* bezeichnet die Einrichtungen und Dienste, die die—uffakset
DO Luftfahrzeuge <XI mit = den fiir die Navigation erforderlichen <= Wettervorhersagen,
= Warnhinweisen, < Wettermeldungen X> Wetterbriefings <X] und Wetterbeobachtungen
sowie mit anderen X sonstigen <XI Wetterinformationen und -daten versorgen, die von
Staaten fiir Luftfahrtzwecke bereitgestellt werden.

4 neu

(39) ,,zustandige nationale Behorde* bezeichnet die Stelle(n) im Sinne des Artikels 3 Nummer 34
der Verordnung (EU) 2018/1139.
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(40) ,,nationale Aufsichtsbehorde bezeichnet die nationale Stelle bzw. nationalen Stellen, die von
einem Mitgliedstaat mit den Aufgaben im Rahmen dieser Verordnung betraut wurde(n),
mit Ausnahme der Aufgaben, die von der zustdndigen nationalen Behorde wahrgenommen

werden.
W 549/2004
(4139 ,,Navigationsdienste* bezeichnet die Einrichtungen und Dienste, die Luftfahrzeuge mit
Positions- und Zeitinformationen versorgen.
{d neu

(42) ,,Netzkrisensituation* bezeichnet einen Zustand, bei dem keine Flugverkehrsmanagement- und
Flugsicherungsdienste auf dem erforderlichen Niveau erbracht werden konnen und der
einen schwerwiegenden Verlust von Netzkapazitit oder ein schwerwiegendes
Ungleichgewicht zwischen Netzkapazitit und Nachfrage oder einen schwerwiegenden
Ausfall des Informationsflusses in einem oder mehreren Teilen des Netzes in Folge
ungewohnlicher und unvorhergesehener Umsténde nach sich zieht.

(43) ,Netzmanager” bezeichnet die Stelle, die mit den Aufgaben betraut ist, die
erforderlich sind, um gemill Artikel 27 zur Wahrnehmung der in Artikel 26 genannten
Netzfunktionen beizutragen.

WV 549/2004 (angepasst)

= neu

gzﬁ ,,Betrlebsdaten“ bezelchnet die Informationen in allen Flugphasen, die von
< : aen X> Anbietern von Flugsicherungsdiensten <XI,
Luftraumnutzern Flughafenbetrelbern und anderen Beteiligten fiir betriebliche

Entseheidungen © Zwecke < benotlgt werden.

4 neu

(45) ,,Leistungsplan® bezeichnet einen Plan, der je nach Sachlage von den Anbietern von
Flugverkehrsdiensten und dem Netzmanager erstellt oder angenommen wird und darauf
abzielt, die Leistung von Flugsicherungsdiensten und Netzfunktionen zu verbessern.
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WV 549/2004

(46)333 ,Indienststellung bezeichnet die erste betriebliche Nutzung nach der
anfanglichen Installation oder nach einer Umriistung eines Systems.

(4734 ,,Streckennetz* bezeichnet ein Netz festgelegter Strecken zur Kanalisierung des
allgemeinen Flugverkehrs, wie dies fiir die Erbringung von Flugverkehrskontrolldiensten
erforderlich ist.

4 neu

(48) ,,.SESAR-Definitionsphase” bezeichnet die Phase, die die Festlegung und
Aktualisierung der langfristigen Vision des SESAR-Projekts, des zugehorigen
Betriebskonzepts zur Ermoglichung von Verbesserungen in jeder Flugphase, der
erforderlichen wesentlichen betrieblichen Anderungen innerhalb des Europdischen
Flugverkehrsmanagementnetzes und  der  erforderlichen  Entwicklungs-  und
Errichtungsprioritdten umfasst.

(49) ,,SESAR-Errichtungsphase® bezeichnet die aufeinanderfolgenden Phasen der
Industrialisierung und Einfilhrung, in denen folgende Tatigkeiten durchgefiihrt werden:
Normung, Entwicklung und Zertifizierung von Boden- und Bordausriistung und Verfahren,
die fiir die Umsetzung von SESAR-L6sungen (Industrialisierung) erforderlich sind; sowie
Auftragsvergabe, Installation und Indienststellung von Ausriistungen und Systemen auf der
Grundlage von SESAR-Losungen, einschlieflich der zugehdrigen Betriebsverfahren
(Einfiihrung).

(50) ,,SESAR-Entwicklungsphase“ bezeichnet die Phase, in der Forschungs-,
Entwicklungs- und Validierungstitigkeiten zur Bereitstellung ausgereifter SESAR-
Losungen durchgefiihrt werden.

(51) ,,SESAR-Projekt“ bezeichnet das Vorhaben zur Modernisierung des
Flugverkehrsmanagements in Europa, mit dem der Union eine leistungsfahige,
standardisierte und interoperable Infrastruktur fiir das Flugverkehrsmanagement zur
Verfiigung gestellt werden soll und das aus einem Innovationszyklus besteht, der die
SESAR-Definitionsphase, die = SESAR-Entwicklungsphase = und die = SESAR-
Errichtungsphase umfasst.

(52) ,,SESAR-Losung“ bezeichnet ein anwendbares Ergebnis der SESAR-
Entwicklungsphase, mit dem neue oder verbesserte standardisierte und interoperable
Betriebsverfahren oder Technologien eingefiihrt werden.
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WV 549/2004

(53)88 ,,Uberwachungsdienste bezeichnet die Einrichtungen und Dienste, die zur
Ermittlung der jeweiligen Position von Luftfahrzeugen verwendet werden, um so eine
sichere Staffelung zu ermdglichen.

(5489 ,.System“ bezeichnet die Zusammenfassung bord- und bodengestiitzter
Komponenten sowie weltraumgestiitzte Ausriistungen; es bietet Unterstiitzung flr
Flugsicherungsdienste in allen Flugphasen.

4 neu

(55) ,,Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug* bezeichnet Flugplatzkontrolldienste
oder Flugplatz-Fluginformationsdienste, die Flugverkehrsberatungs- und Flugalarmdienste
sowie Flugverkehrsdienste im Zusammenhang mit dem An- und Abflug von
Luftfahrzeugen in einer bestimmten Entfernung vom betreffenden Flughafen umfassen, die
zur  Erfillung  betrieblicher ~ Anforderungen und der  zugrundeliegenden
Flugsicherungsdienste erforderlich sind.

(56) ,,An- und Abfluggebiihrenzone* bezeichnet einen Flughafen oder eine Gruppe von
Flughédfen im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats, an denen Flugsicherungsdienste fiir den
An- und Abflug erbracht werden und fiir die eine einzige Kostengrundlage gilt.

WV 549/2004

(5748 ,,Umriistung® bezeichnet Anderungsarbeiten, die eine Andemng der betrieblichen
Merkmale eines Systems bewirken.

WV 549/2004
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WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 3
(angepasst)

= neu

KAPITEL II

B> NATIONALE AUFSICHTSBEHORDEN <X

Artikel 34

> Benennung, Errichtung und Anforderungen in Bezug auf <X] Nnationale
Aufsichtsbehorden

(1) Die Mitgliedstaaten benennen oder errichten gemeinsam oder einzeln eine oder mehrere Stellen
als nationale Aufs1chtsbeh0rde die die Aufgaben wahrnimmt, die dieser Behorde aufgrund dieser
Verordnung sad-derin-Astikel 3-genannten-Malnahmen libertragen werden.

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 3

= neu

3(2) Die natlonalen Aufs1chtsbehorden iiben ihre Befugnlsse unpartensch unabhanglg und

50
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J neu

(3) Unbeschadet des Absatzes 1 sind die nationalen Aufsichtsbehorden hinsichtlich ihrer
Organisation, Arbeitsweise, Rechtsstruktur und Beschlussfassung von jeder anderen 6ffentlichen
oder privaten Stelle rechtlich getrennt und unabhingig.

Die nationalen Aufsichtsbehorden sind ferner im Hinblick auf ihre Organisation,
Finanzierungsbeschliisse, Rechtsstruktur und Beschlussfassung von jedem Anbieter von
Flugsicherungsdiensten unabhingig.

(4) Die Mitgliedstaaten konnen nationale Aufsichtsbehdrden einrichten, die fiir mehrere regulierte
Wirtschaftszweige zustdndig sind, sofern diese integrierten Regulierungsstellen die in diesem
Artikel genannten Unabhangigkeitsanforderungen erfiillen. Die nationale Aufsichtsbehorde kann
auch mit der in Artikel 11 der Verordnung (EG) Nr. 1/2003 des Rates’! genannten nationalen
Wettbewerbsbehorde organisatorisch verbunden sein, sofern die gemeinsame Stelle die in diesem
Artikel genannten Unabhéngigkeitsanforderungen erfiillt.

(5) Das Personal der nationalen Aufsichtsbehérden muss folgende Anforderungen erfiillen:

a) es wird auf der Grundlage klarer und transparenter Verfahren eingestellt, die seine
Unabhéangigkeit gewéhrleisten;

b) es wird auf der Grundlage der jeweiligen spezifischen Qualifikationen ausgewdhlt,
einschlieBlich geeigneter Kompetenzen und einschligiger Erfahrungen, oder muss einer
angemessenen Fortbildung unterzogen werden.

Das Personal der nationalen Aufsichtsbehorden handelt unabhéngig, indem es insbesondere
Interessenkonflikte zwischen der Erbringung von Flugsicherungsdiensten und der Wahrnehmung
ithrer Aufgaben vermeidet.

(6) Zusitzlich zu den Anforderungen nach Absatz5 werden Personen, die fiir strategische
Entscheidungen zusténdig sind, von einer Stelle des betreffenden Mitgliedstaats ernannt,
die keine direkten Eigentumsrechte an Anbietern von Flugsicherungsdiensten ausiibt. Die
Mitgliedstaaten befinden dariiber, ob diese Personen fiir einen festgelegten und
verldngerbaren Zeitraum oder unbefristet ernannt werden, wobei eine Entlassung nur aus
Griinden, die nicht mit ihren Entscheidungen zusammenhéngen, zuldssig ist. Personen mit
Zustiandigkeiten fiir strategische Entscheidungen diirfen bei der Wahrnehmung ihrer
Funktionen fiir die nationale Aufsichtsbehorde keine Anweisungen von Regierungen oder
anderen 6ffentlichen oder privaten Stellen einholen oder entgegennehmen und verfiigen bei
der Einstellung und Verwaltung des Personals {iber umfassende Entscheidungsgewalt.

Sie nehmen von jeglichen unmittelbaren oder mittelbaren Interessen Abstand, die als ihre
Unabhéngigkeit beeintridchtigend angesehen werden und die Wahrnehmung ihrer
Funktionen beeinflussen konnten. Zu diesem Zweck geben sie jdhrlich eine
Verpflichtungserklirung und eine Erkldrung ihrer Interessen ab, in der sie alle
unmittelbaren oder mittelbaren Interessen anfiihren.

Personen mit Zusténdigkeiten fiir strategische Entscheidungen, Audits oder sonstige Funktionen mit
direktem Bezug zu Leistungszielen oder zur Beaufsichtigung von Anbietern von
Flugsicherungsdiensten i{ibernehmen nach ihrer Tétigkeit bei der nationalen

B Verordnung (EG) Nr. 1/2003 des Rates vom 16. Dezember 2002 zur Durchfithrung der in den Artikeln 81 und
82 des Vertrags niedergelegten Wettbewerbsregeln (ABI. L 1 vom 4.1.2003, S. 1).
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Aufsichtsbehorde fiir einen Zeitraum von mindestens zwei Jahren keine berufliche Position
oder Verantwortung bei einem Anbieter von Flugsicherungsdiensten.

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 3
(angepasst)

= neu

(1 Die Mitgliedstaaten gewihrleisten, dass die nationalen Aufsichtsbehdrden iiber die
notwendigen X> finanziellen <X] Ressourcen und Kapazititen verfiigen, um die ihnen im Rahmen
dieser Verordnung zugewiesenen Aufgaben wirksam und fristgerecht zu erfiillen. Die nationalen
Aufsichtsbehorden verwalten ihr Personal auf der Grundlage ihrer eigenen Haushaltsmittel, die in
angemessenem Verhiltnis zu den in Artikel 4 genannten zu erfiillenden Aufgaben stehen. <

4 neu

(8) Ein Mitgliedstaat kann die Agentur in ihrer Funktion als Leistungsiiberpriifungsgremium
ersuchen, die Aufgaben im Zusammenhang mit der Umsetzung des Leistungssystems und der
Gebiihrenregelung, die in den Artikeln 14, 17, 19, 20, 21, 22 und 25 sowie in den in den Artikeln 18
und 23 genannten Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt sind, wahrzunehmen, fiir die nach dieser
Verordnung und den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten und
Durchfiihrungsrechtsakten die nationale Aufsichtsbehorde dieses Mitgliedstaats zusténdig ist.

Sobald die Agentur in ihrer Funktion als Leistungsiiberpriifungsgremium ein solches Ersuchen
annimmt, wird sie die fir die in diesem Ersuchen genannten Aufgaben zustindige
Aufsichtsbehorde, und die nationale Aufsichtsbehdrde des ersuchenden Mitgliedstaats wird von der
Zustandigkeit flir diese Aufgaben befreit. Die Bestimmungen der Verordnung (EU) 2018/1139, die
sich auf die Agentur in ihrer Funktion als Leistungsiiberpriifungsgremium beziehen, gelten fiir die
Wahrnehmung dieser Aufgaben, einschlieBlich der Erhebung von Gebiihren und Entgelten.

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 3

= neu

(0¥ Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission die Namen und Anschriften der nationalen
Aufsichtsbehdrden und etwaige Anderungen sowie diejenigen Maflnahmen mit, die sie getroffen
haben, um = diesem Artikel < den-Absitzen23und4 nachzukommen.

4 neu

(10) Die Kommission legt detaillierte Vorschriften fest, in denen die Modalititen der in
Absatz 5 Buchstaben a und b genannten Einstellungs- und Auswahlverfahren definiert sind. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden gemiBl dem in Artikel 37 Absatz 3 genannten Priifverfahren
erlassen.
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WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 1
(angepasst)

Artikel 42

Aufgaben der nationalen Aufsichtsbehorden

(1) Die in Artlkel 34 genannten nationalen Auf51chtsbehorden

J neu

a) filhren die fiir die Ausstellung des in Artikel 6 genannten Wirtschaftlichkeitszeugnisses
erforderlichen Tétigkeiten durch, einschlieBlich der Aufsicht iiber die Inhaber dieser
Wirtschaftlichkeitszeugnisse;

b) iiberwachen die ordnungsgemifle Anwendung der Vergabeanforderungen gemil3 Artikel 8
Absatz 6;
c) wenden das Leistungssystem und die Gebiihrenregelung gemif3 den Artikeln 10 bis 17 und

19 bis 22 und den in den Artikeln 18 und 23 genannten Durchfiihrungsrechtsakten im
Rahmen ihrer in diesen Artikeln und Rechtsakten festgelegten Aufgaben an und
iberwachen die Anwendung der Verordnung in Bezug auf die Transparenz der
Rechnungslegung der benannten Anbieter von Flugsicherungsdiensten geméf Artikel 25.

(2) Die nationalen Aufsichtsbehorden sind fiir die Priifung und Genehmigung des festgesetzten
Preises fuir die Bereitstellung des gemeinsamen Informationsdienstes gemal3 Artikel 9 zustandig.

WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 1
(angepasst)

= neu

diesem rerantasst tJede nationale Aufsichtsbehorde X> fiihrt die erforderlichen <X]
geeﬁ%e Inspektlonen '=> Audits und andere Uberwachungstitigkeiten durch, um etwaige
Versto3e seitens der dleser Verordnung unterliegenden Stellen gegen die Anforderungen dieser
Verordnung sowie der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchﬁlhrungsrechtsakte festzustellen <2=' : bungen—um-die-Hrfiillunader-Anforderungen

Sie ergreift alle erforderlichen DurchsetzungsmaBnahmen, die gegebenenfalls die Anderung,
Einschrinkung, Aussetzung oder den Widerruf der von ihr gemill Artikel 6 ausgestellten
Wirtschaftlichkeitszeugnisse umfassen kdnnen.
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Die betreffenden Anbieter von Flugsicherungsdiensten, Flughafenbetreiber und Anbieter
gemeinsamer Informationsdienste halten die zu diesem Zweck von den nationalen
Aufsichtsbehorden getroffenen MaBBnahmen ein.

4 neu

Artikel 5

Zusammenarbeit der nationalen Aufsichtsbehorden

(1) Die nationalen Aufsichtsbehorden tauschen Informationen aus und arbeiten im Rahmen des in
Artikel 114a  der Verordnung (EU)2018/1139 genannten Beratungsausschusses fiir die
Leistungsiiberpriifung in einem Netzwerk zusammen.

(2) Die nationalen Aufsichtsbehrden arbeiten, gegebenenfalls im Rahmen von
Arbeitsvereinbarungen, zum Zwecke der Amtshilfe bei Uberwachungs- und Aufsichtsaufgaben
sowie bei der Durchfiithrung von Untersuchungen und Umfragen zusammen.

WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 1
(angepasst)

= neu

g = Die nationalen Aufsichtsbehorden

(3) Hm

erleichtern d1e Erbrmgung grenzuberschreltender Dienste  durch  Anbieter von
Flugsicherungsdiensten, um die Leistungsfahigkeit des Netzes zu verbessern. Im Falle einer
Erbringung von Flugsicherungsdiensten in einem < Luftraum, fiir den D>zwei oder <XI mehr als
ein Miteliedstaat O Mitgliedstaaten X1 zustindig it X sind <XI, schliefen die betroffenen
Mitgliedstaaten eine Vereinbarung {iber die ®von ihnen gemal dieser Verordnung durchzufiihrende
Aufsu:ht uber d1e betreffenden Anbleter von Flugs1cherungsd1ensten <3:' %&e&emq%ﬁﬁée}

konnen einen Plan mlt Detalls zur Umsetzung ihrer Zusammenarbeit im Hinblick auf die
Durchfiihrung dieser Vereinbarung erarbeiten. <

WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 1
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WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 1

J neu

(4) Im Fall einer Erbringung von Flugsicherungsdiensten in einem Luftraum, fiir den ein anderer
Mitgliedstaat zusténdig ist, sehen die in Absatz 3 genannten Vereinbarungen fiir alle Behdrden die
gegenseitige Anerkennung der in dieser Verordnung festgelegten Aufsichtstitigkeiten sowie der
Ergebnisse dieser Téatigkeiten vor. Sie legen ferner fest, welche nationale Aufsichtsbehorde fiir das
in Artikel 6 genannte Wirtschaftlichkeitszeugnis zustandig ist.

WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 1
(angepasst)

= neu

€63(5) Wenn dies nach innerstaatlichem Recht vorgesehen ist und im Hinblick auf die regionale
Zusammenarbeit konnen die nationalen Aufsichtsbehorden auch Regelungen
X> Vereinbarungen <XI [ iiber X] betreffend die Aufteilung der Zustindigkeiten fiir die
Aufsichtstitigkeit treffen. = Sie teilen der Kommission diese Vereinbarungen mit. <

WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 1
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WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 5

WV 550/2004 (angepasst)

KAPITEL III

REGELENELRBIE ERBRINGUNG VON DIENSTEN

WV 550/2004 (angepasst)

Artikel 6%

H sren>> Wirtschaftlichkeitszeugnis und
Anforderungen an Anbleter von Flugsicherungsdiensten <X
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J neu

(1) Die Anbieter von Flugsicherungsdiensten miissen zusétzlich zu den Zulassungen/Zeugnissen,
die sie gemdl Artikel4l der Verordnung (EU)2018/1139 bendtigen, iiber ein
Wirtschaftlichkeitszeugnis verfiigen. Dieses Wirtschaftlichkeitszeugnis wird auf Antrag erteilt,
wenn der Antragsteller eine ausreichende finanzielle Soliditit nachgewiesen und eine angemessene
Haftpflicht- und Versicherungsdeckung erlangt hat.

Das Wirtschaftlichkeitszeugnis nach diesem Absatz kann eingeschréinkt, ausgesetzt oder widerrufen
werden, wenn der Inhaber die Voraussetzungen fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung des
Zeugnisses nicht mehr erfiillt.

(2) Stellen, die liber ein Wirtschaftlichkeitszeugnis nach Absatz 1 und eine Zulassung/ein Zeugnis
nach Artikel 41 der Verordnung (EU)2018/1139 verfiigen, sind berechtigt, unbeschadet des
Artikels 7 Absatz2 innerhalb der Union und zu nichtdiskriminierenden Bedingungen
Flugsicherungsdienste flir Luftraumnutzer zu erbringen.

3) Das Wirtschaftlichkeitszeugnis nach Absatz 1 und die Zulassung/das Zeugnis nach
Artikel 41 der Verordnung (EU)2018/1139 koénnen an eine oder mehrere der in Anhang I
aufgefilhrten Bedingungen gekniipft sein. Die Bedingungen miissen sachlich gerechtfertigt,
diskriminierungsfrei, verhdltnisméfig und transparent sein. Die Kommission wird erméchtigt,
delegierte Rechtsakte gemil3 Artikel 36 zu erlassen, mit denen die Liste in Anhang I zu dem Zweck
gedndert wird, gleiche Wettbewerbsbedingungen zu schaffen und fiir eine belastbare Erbringung
von Diensten zu sorgen.

4) Die Zustindigkeit fiir die in diesem Artikel genannten Aufgaben in Bezug auf die
Wirtschaftlichkeitszeugnisse liegt bei den nationalen Aufsichtsbehorden des Mitgliedstaats, in dem
die das Wirtschaftlichkeitszeugnis beantragende natiirliche oder juristische Person ihren
Hauptgeschéftssitz hat oder — sofern diese Person keinen Hauptgeschéftssitz hat — ansdssig oder
niedergelassen ist. Werden Flugsicherungsdienste in einem Luftraum erbracht, fiir den zwei oder
mehr Mitgliedstaaten zustidndig sind, so sind die gemall Artikel 5 Absatz 4 festgelegten nationalen
Aufsichtsbehorden zustindig.

(%) Fiir die Zwecke von Absatz 1 leisten die nationalen Aufsichtsbehdrden Folgendes:

a) Sie nehmen die an sie gerichteten Antrige entgegen und erteilen je nach Sachlage neue
Wirtschaftlichkeitszeugnisse oder verlangern diese;

b) sie fithren die Aufsicht iiber die Inhaber von Wirtschaftlichkeitszeugnissen.

(6) Die Kommission erldsst gemédl dem Priifverfahren nach Artikel 37 Absatz 3
Durchfiihrungsbestimmungen zu den detaillierten Anforderungen an die finanzielle Soliditét,
insbesondere die Finanzkraft und die finanzielle Resilienz, sowie in Bezug auf die Haftpflicht- und
Versicherungsdeckung. Zur Gewdéhrleistung der einheitlichen Umsetzung und Einhaltung der
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Absitze 1, 4 und 5 dieses Artikels erldsst die Kommission gemiB dem Priifverfahren nach
Artikel 37 Absatz 3 Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter Bestimmungen beziiglich
der Vorschriften und Verfahren fiir die Zertifizierung und die Durchfiihrung der Untersuchungen,
Inspektionen, Audits und anderen Uberwachungstitigkeiten, die zur Gewihrleistung einer
effektiven Aufsicht durch die zustindige nationale Aufsichtsbehorde iiber die dieser Verordnung
unterliegenden Stellen erforderlich sind.

WV 550/2004
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W 1070/2009 Artikel 2 Absatz 4

= neu

Artikel 78
Benennung von BienstleisternfitrAnbietern von Flugverkehrsdiensten

(1) Die Mitgliedstaaten sorgen fiir die Erbringung von Flugverkehrsdiensten auf
AusschlieBlichkeitsbasis innerhalb bestimmter Luftraumblocke in Bezug auf den Luftraum in threm
Zustandlgkeltsberelch Hlerzu benennen die Mltghedstaaten eenr—Diensteister—Hir

: scienste—~der—im—Besitz—eines—in-derGen en—Zeugnisses—ist: & cinzeln
oder gemeinsam einen oder mehrere Anbleter von Flugverkehrsdlensten D1e Anbieter von
Flugverkehrsdiensten miissen folgende Bedingungen erfiillen: <

4 neu

a) Sie miissen iiber eine giiltige Zulassung/ein giiltiges Zeugnis oder eine giiltige Erkldarung
gemdl Artikel 41 der Verordnung (EU) 2018/1139 und iiber ein Wirtschaftlichkeitszeugnis
gemil Artikel 6 Absatz 1 verfiigen.

b) Sie miissen die Anforderungen der nationalen Sicherheit und Verteidigung erfiillen.

Entscheidungen tiber die Benennung eines Anbieters von Flugverkehrsdiensten sind hochstens zehn
Jahre giiltig. Die Mitgliedstaaten konnen beschliefen, die Benennung eines Anbieters von
Flugverkehrsdiensten zu verlédngern.

WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 4
(angepasst)

= neu

chedstaats agens = Die Benennung der Anbleter von Flugverkehrsdlensten darf nicht an
Bedmgungen geknupft sein, wonach diese Anbieter <=

a) unmittelbar oder mehrheitlich im Eigentum é&ieses [X> des benennenden <X]
Mitgliedstaats oder seiner Staatsangehdrigen sein miissen;

b) ihre Hauptbetriebsstitte oder eingetragene Niederlassung im Hoheitsgebiet des
betreffenden DO benennenden <X] Mitgliedstaats haben miissen; edes

¢) nur Einrichtungen in diesess D dem benennenden <XI Mitgliedstaat nutzen diirfen.
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(3) Die Mitgliedstaaten legen die Rechte und Pflichten der besannten = einzeln oder gemeinsam
benannten <& Dienstleister—fiirAnbieter von Flugverkehrsdiensten fest. Die Pflichten késner =
miissen <& Bedingungen fiir die zeitnahe Bereitstellung relevanter nfesmatienen > Daten <XI
umfassen, die zur Identifizierung aller Luftfahrzeugbewegungen im Luftraum in ihrem
Zustindigkeitsbereich geeignet sind.

WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 4

(4)6y. Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission und die anderen Mitgliedstaaten
unverziiglich iiber alle im Rahmen dieses Artikels getroffenen Entscheidungen hinsichtlich der
Benennung von DBienstleistern—fir Anbietern von Flugverkehrsdiensten innerhalb bestimmter
Luftraumbldcke in Bezug auf den Luftraum in ihrem Zusténdigkeitsbereich.

J neu

Artikel 8

Bedingungen fiir die Erbringung von CNS-, AIS-, ADS-, MET- sowie von
Flugverkehrsdiensten fiir den An- und Abflug

(1) Wenn dies zu Kosteneffizienzsteigerungen zugunsten der Luftraumnutzer fiihrt, konnen die
Anbieter von Flugverkehrsdiensten beschlieBen, CNS-, AIS-, ADS- oder MET-Dienste zu
Marktbedingungen in Auftrag zu geben.

Wenn dies zu Kosteneffizienzsteigerungen zugunsten der Luftraumnutzer fiihrt, gestatten die
Mitgliedstaaten den Flughafenbetreibern, An- und Abflugdienste fiir die Flugplatzkontrolle zu
Marktbedingungen in Auftrag zu geben.

Wenn dies zu Kosteneffizienzsteigerungen zugunsten der Luftraumnutzer fiihrt, konnen die
Mitgliedstaaten den Flughafenbetreibern oder der zustindigen nationalen Aufsichtsbehorde
aullerdem gestatten, Flugverkehrsdienste fiir die Anflugkontrolle zu Marktbedingungen in Auftrag
zu geben.

(2) Die Vergabe von Dienstauftrigen zu Marktbedingungen muss auf der Grundlage gleicher,
nichtdiskriminierender und transparenter Bedingungen im Einklang mit dem Unionsrecht,
einschlieBlich der im  Vertrag  verankerten = Wettbewerbsregeln,  erfolgen.  Die
Ausschreibungsverfahren fiir die Vergabe der betreffenden Dienste miissen so gestaltet sein, dass
die wirksame Teilnahme konkurrierender Anbieter an diesen Verfahren, auch durch regelméaB3ige
Neuaufrufe zum Wettbewerb, ermoglicht wird.

(3) Die Mitgliedstaaten treffen alle erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass die
Erbringung von Streckenflugdiensten und die Erbringung von CNS-, AIS-, ADS-, MET- sowie von
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Flugverkehrsdiensten fiir den An- und Abflug organisatorisch voneinander getrennt sind und dass
die Anforderung der getrennten Rechnungsfithrung geméal3 Artikel 25 Absatz 3 erfiillt wird.

(4) Ein Anbieter von CNS-, AIS-, ADS-, MET- oder von Flugverkehrsdiensten fiir den An- und
Abflug kann nur dann fiir die Erbringung von Diensten in einem Mitgliedstaat ausgewahlt werden,
wenn

a) er iiber die entsprechenden Zulassungen/Zeugnisse geméall Artikel 6 Absitze 1 und 2
verfligt;

b) er seinen Hauptgeschiftssitz im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats hat;

c) Mitgliedstaaten oder Staatsangehdrige von Mitgliedstaaten zu mehr als 50 % am
Eigentum des Diensteanbieters beteiligt sind und es tatsdchlich kontrollieren,
entweder unmittelbar oder mittelbar {iber ein oder mehrere zwischengeschaltete
Unternehmen, sofern nicht ein Abkommen mit einem Drittstaat, dem die Union als
Vertragspartei angehort, etwas anderes bestimmt;

d) der Diensteanbieter die nationalen Sicherheits- und Verteidigungsanforderungen
erfiillt.

(5) Die Artikel 14, 17 und 19 bis 22 gelten nicht fiir die Anbieter von Flugverkehrsdiensten fiir den
An- und Abflug, die nach einem Vergabeverfahren geméfl Absatz 1 Unterabsitze 2 und 3 benannt
wurden. Diese Anbieter von Flugverkehrsdiensten fiir den An- und Abflug stellen der nationalen
Aufsichtsbehdrde und der Agentur in ihrer Funktion als PRB zu Uberwachungszwecken Daten iiber
die Leistung von Flugsicherungsdiensten in den wesentlichen Leistungsbereichen Sicherheit,
Umwelt, Kapazitit und Kosteneffizienz zur Verfiigung.

(6) Die nationalen Aufsichtsbehorden stellen sicher, dass die Auftragsvergabe durch Anbieter von
Flugverkehrsdiensten und Flughafenbetreiber nach Absatz 1 den Anforderungen des Absatzes 2
genligt, und wenden erforderlichenfalls Korrekturmafinahmen an. Im Fall der Flugverkehrsdienste
fiir den An- und Abflug sind sie fiir die Genehmigung der Ausschreibungsspezifikationen fiir An-
und Abflugdienste zustdndig, die auch Anforderungen an die Dienstqualitét enthalten miissen. Die
nationalen Aufsichtsbehorden verweisen Fragen im Zusammenhang mit der Anwendung der
Wettbewerbsregeln an die in Artikel 11 der Verordnung (EG) Nr. 1/2003 des Rates genannte
nationale Wettbewerbsbehorde.

Artikel 9

Erbringung gemeinsamer Informationsdienste

(1) Werden gemeinsame Informationsdienste erbracht, miissen die bereitgestellten Daten die
Integritdt und Qualitdt aufweisen, die filir ein sicheres Flugverkehrsmanagement bei unbemannten
Luftfahrzeugen notwendig sind.

(2) Der Preis fiir gemeinsame Informationsdienste basiert auf den festen und variablen Kosten fiir
die Erbringung des betreffenden Dienstes und kann zusédtzlich einen Aufschlag beinhalten, der das
Risiko-Rendite-Verhéltnis angemessen widerspiegelt.

Die Verbuchung der in Unterabsatz 1 genannten Kosten erfolgt getrennt von allen anderen
Tatigkeiten des betreffenden Betreibers und wird 6ffentlich zugédnglich gemacht.

(3) Der Anbieter gemeinsamer Informationsdienste setzt den Preis, vorbehaltlich der Priifung und
Genehmigung durch die betreffende nationale Aufsichtsbehorde, gemiB3 Absatz 2 fest.

(4) Fir den Flugbetrieb in bestimmten Luftraumabschnitten, die von den Mitgliedstaaten fiir
unbemannte Luftfahrzeuge ausgewiesen wurden, miissen die Anbieter von Flugsicherungsdiensten
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relevante  Betriebsdaten in Echtzeit zur Verfligung stellen. Anbieter gemeinsamer
Informationsdienste diirfen diese Daten nur fiir die Zwecke der von ihnen erbrachten Dienste
verwenden. Unbeschadet sicherheits- oder verteidigungspolitischer Interessen wird den Anbietern
gemeinsamer Informationsdienste der Zugang zu relevanten Betriebsdaten diskriminierungsfrei
eingerdumt.

Die Preise fiir den Zugang zu diesen Daten basieren auf den Grenzkosten fiir die Bereitstellung der
Daten.

WV 550/2004

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 5
(angepasst)
= neu
Artikel 10
Leistungssystem

(1) Zur Verbesserung der Leistung der Flugsicherungsdienste und Netzfunktionen im einheitlichen
europdischen Luftraum wird ein Leistungssystem fiir Flugsicherungsdienste und Netzfunktionen
eingeriehtet @ gemil diesem Artikel und den Artikeln 11 bis 18 angewandt. < Diesessamfasst:

(2) Das Leistungssystem wird liber Bezugszeitriume umgesetzt, die mindestens zwei Jahre und
hochstens fiinf Jahre dauern. Das Leistungssystem umfasst:

eite X unionsweit geltende <] Leistungsziele = fiir jeden
Bezugszeltraum <2=' in den geatraleawesentlichen Leistungsbereichen der=Siehetheit; det
Umwelt, Kapazitit und Kosteneffizienz,

b) natiensle—Pline X LeistungsXpline ede dne—fir—funktionale che
e%e%e%ehmlt = Verbmdllchen = Lelstung521elen— ée {ée%eﬁ%ﬁ%t:é@%

en—Leistungszielen—gewshrleisten © in den unter Buchstabe a genannten
wesenthchen Lelstungsberelchen fiir Jeden Bezugszeitraum <; und

C) perlodlsche Uberprufung, Uberwachung und Vergleich der Leistung =xen
: ens sner = in den wesentlichen Leistungsbereichen
Slcherhelt Umwelt Kapa21tat und Kostenefﬁ21enz .
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Die Kommission kann weitere wesentliche Leistungsbereiche fiir die Festlegung von
Leistungszielen oder fiir Uberwachungszwecke hinzufiigen, wenn dies zur Verbesserung der
Leistung erforderlich ist.
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a)

Buchstaben a, b und ¢ bemhen auf Xl

g [X> Absatz 2

éieder Sammlung, Validierung, Priifung, Bewertung und Weitergabe von einschldgigen
Daten iiber die Leistung von Flugswherungsdlensten und Netzfunktlonen von allen
einschldgigen Parteien, einschlieBlich der Hugsieherungsors atiepenAnbieter von
Flugsicherungsdiensten, der Luftraumnutzer, der Flughafenbetrelber der nationalen
Aufsichtsbehdrden, = der zustidndigen nationalen Behdrden, <=, der Mitgliedstaaten, = der
Agentur, des Netzmanagers <= und Eurocontrol;

b)

J neu

wesentlichen Leistungsindikatoren fiir die Festlegung von Zielen in den wesentlichen
Leistungsbereichen Umwelt, Kapazitit und Kosteneffizienz;

¢) Indikatoren fiir die Uberwachung der Leistung in den wesentlichen Leistungsbereichen

d)

g)

h)

k)

k)

D

Sicherheit, Umwelt, Kapazitdt und Kosteneffizienz;

einer Methode fiir die Entwicklung von Leistungspldnen und Leistungszielen fiir
Flugsicherungsdienste und einer Methode fiir die Entwicklung des Leistungsplans und der
Leistungsziele fiir die Netzfunktionen;

der Bewertung der Leistungsplanentwiirfe und -ziele fiir Flugsicherungsdienste und
Netzfunktionen;

der Uberwachung der Leistungspline, einschlieBlich geeigneter Warnverfahren fir die
Uberarbeitung der Leistungspldne und -ziele und die Uberarbeitung der unionsweit
geltenden Leistungsziele wihrend eines Bezugszeitraums;

einem  Leistungsvergleich  zwischen = Anbietern  von  Flugsicherungsdiensten
(Benchmarking);

Anreizregelungen, einschlieflich finanzieller Negativanreize, falls ein Anbieter von
Flugverkehrsdiensten die einschldgigen verbindlichen Leistungsziele wéhrend des
Bezugszeitraums verfehlt oder die einschligigen gemeinsamen Vorhaben gemél
Artikel 35 nicht durchgefiihrt hat. Diese finanziellen Negativanreize tragen insbesondere
der Verschlechterung der Qualitit der von dem Anbieter erbrachten Dienste infolge der
Nichterfiillung der Leistungsziele oder der Nichtdurchfiihrung der gemeinsamen Vorhaben
sowie den sich daraus ergebenden Folgen fiir das Netz Rechnung;

Risikoteilungsmechanismen in Bezug auf Verkehr und Kosten;

Zeitpldnen fiir die Festlegung von Zielen, die Bewertung der Leistungsplédne und -ziele, die
Uberwachung und den Leistungsvergleich;

einer Methode, um die gemeinsamen Kosten von Flugsicherungsdiensten fiir den
Streckenflug und fiir den An- und Abflug zwischen den beiden Kategorien von Diensten
aufzuteilen;

Mechanismen fiir den Umgang mit unvorhersehbaren und signifikanten Ereignissen, die
wesentliche Auswirkungen auf die Umsetzung des Leistungssystems und der
Gebiihrenregelung haben.
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Artikel 11

Festlegung der unionsweit geltenden Leistungsziele

(1) Die Kommission verabschiedet fiir jeden Bezugszeitraum die unionsweit geltenden
Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste fiir den Streckenflug und fiir den An- und Abflug in den
wesentlichen Leistungsbereichen Umwelt, Kapazitit und Kosteneffizienz nach dem in Artikel 37
Absatz 2 genannten Beratungsverfahren und gemifl den Absédtzen 2 bis 3 dieses Artikels. In
Verbindung mit den unionsweit geltenden Leistungszielen kann die Kommission ergénzende
Basiswerte, Aufschliisselungswerte oder Benchmark-Gruppen festlegen, um die Bewertung und
Genehmigung der Leistungsplanentwiirfe gemidl den Kriterien in Artikel 13 Absatz3 zu
ermdglichen.

(2) Die unionsweit geltenden Leistungsziele nach Absatz 1 werden auf der Grundlage der folgenden
wesentlichen Kriterien festgelegt:

a) sie miissen allméhliche kontinuierliche Verbesserungen der betrieblichen und wirtschaftlichen
Leistung der Flugsicherungsdienste vorantreiben;

b) sie miissen realistisch und wéhrend des betreffenden Bezugszeitraums erreichbar sein und
zugleich langerfristige strukturelle und technologische Entwicklungen fordern, die eine effiziente,
nachhaltige und belastbare Erbringung von Flugsicherungsdiensten ermoglichen.

(3) Fiir die Zwecke der Vorbereitung ihrer Beschliisse iiber unionsweit geltende Leistungsziele holt
die Kommission alle erforderlichen Beitrdge von den Beteiligten ein. Die Agentur in ihrer Funktion
als PRB unterstiitzt die Kommission auf deren Ersuchen bei der Analyse und Vorbereitung dieser
Beschliisse in Form einer Stellungnahme.

Artikel 12
Klassifizierung von Flugsicherungsdiensten fiir den Streckenflug und fiir den An- und Abflug

(1) Vor Beginn jedes Bezugszeitraums melden die Mitgliedstaaten der Kommission, welche der
Flugsicherungsdienste, die wihrend des betreffenden Zeitraums im Luftraum ihres
Zustindigkeitsbereichs zu erbringen sind, sie als Flugsicherungsdienste fiir den Streckenflug bzw.
fiir den An- und Abflug zu klassifizieren beabsichtigen. Gleichzeitig melden die Mitgliedstaaten der
Kommission die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten, die diese Dienste erbringen.

(2) Rechtzeitig vor Beginn des betreffenden Bezugszeitraums erldasst die Kommission
Durchfiihrungsbeschliisse, die an die einzelnen Mitgliedstaaten gerichtet sind und in denen
festgestellt wird, ob die beabsichtigte Klassifizierung der betreffenden Dienste den Kriterien des
Artikels 2 Nummern 28 und 55 entspricht. Die Agentur in ihrer Funktion als PRB unterstiitzt die
Kommission auf deren Ersuchen bei der Analyse und Vorbereitung dieser Beschliisse in Form einer
Stellungnahme.

(3) Wird in einem nach Absatz 2 erlassenen Beschluss festgestellt, dass eine beabsichtigte
Klassifizierung nicht den Kriterien des Artikels 2 Nummern 28 und 55 entspricht, so iibermittelt der
betreffende Mitgliedstaat unter Beriicksichtigung dieses Beschlusses eine neue Meldung, die mit
jenen Kriterien im Einklang steht. Die Kommission erldsst zu dieser Meldung einen Beschluss
gemal} Absatz 2.

(4) Die Dbetreffenden benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten stiitzen ihre
Leistungsplanentwiirfe fiir Flugsicherungsdienste flir den Streckenflug und fiir den An- und Abflug
auf die Klassifizierungen, die die Kommission fiir konform mit den Kriterien des Artikels 2
Nummern 28 und 55 befunden hat. Bei der Bewertung der Kostenaufteilung zwischen
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Flugsicherungsdiensten fiir den Streckenflug und fiir den An- und Abflug nach Artikel 13 Absatz 3
legt die Agentur in ihrer Funktion als PRB dieselben Klassifizierungen zugrunde.

Artikel 13
Leistungspline und Leistungsziele fiir die von benannten Anbietern von

Flugverkehrsdiensten erbrachten Streckenflugsicherungsdienste

(1) Die fiir die Erbringung von Streckenflugsicherungsdiensten benannten Anbieter von
Flugverkehrsdiensten legen fiir jeden Bezugszeitraum Leistungsplanentwiirfe fiir alle
Streckenflugsicherungsdienste fest, die sie erbringen und gegebenenfalls an andere Anbieter
vergeben.

Die Leistungsplanentwiirfe werden nach Festlegung der unionsweit geltenden Leistungsziele und
vor Beginn des betreffenden Bezugszeitraums angenommen. Sie enthalten Leistungsziele fiir
Streckenflugsicherungsdienste in den wesentlichen Leistungsbereichen Umwelt, Kapazitidt und
Kosteneffizienz, die mit den unionsweit geltenden Leistungszielen im Einklang stehen. In diesen
Leistungsplanentwiirfen ~ wird der europdische = ATM-Masterplan  beriicksichtigt.  Die
Leistungsplanentwiirfe werden 6ffentlich zuganglich gemacht.

(2) Die Leistungsplanentwiirfe fiir Streckenflugsicherungsdienste nach Absatz 1 enthalten relevante
Informationen, die vom Netzmanager bereitgestellt werden. Bevor die Entwiirfe dieser Pléne
angenommen werden, konsultieren die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten die Vertreter
der Luftraumnutzer und gegebenenfalls militdrische Stellen, Flughafenbetreiber und
Flughafenkoordinatoren. Die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten legen diese Plidne auch
der fiir ihre Zertifizierung zustandigen nationalen Behorde vor, die die Einhaltung der Verordnung
(EU) 2018/1139 und der auf deren Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte tiberpriift.

3) Die in den Leistungsplanentwiirfen enthaltenen Leistungsziele fiir
Streckenflugsicherungsdienste miissen mit den entsprechenden unionsweit geltenden
Leistungszielen in allen wesentlichen Leistungsbereichen im FEinklang stehen und die in
Unterabsatz 3 festgelegten zuséitzlichen Bedingungen erfiillen.

Die Ubereinstimmung der Leistungsziele fiir Streckenflugsicherungsdienste mit den unionsweit
geltenden Leistungszielen wird anhand folgender Kriterien festgestellt:

a) Vergleich der im Leistungsplanentwurf enthaltenen Leistungsziele mit den aufgeschliisselten
Werten, sofern solche Werte in Verbindung mit den unionsweit geltenden Leistungszielen
festgelegt wurden,;

b) Bewertung der im Laufe der Zeit erzielten Leistungsverbesserungen, und zwar fiir den vom
Leistungsplan abgedeckten Bezugszeitraum und zusitzlich fiir den Gesamtzeitraum, der den
vorangegangenen Bezugszeitraum und den vom Leistungsplan abgedeckten Bezugszeitraum
umfasst;

c) Vergleich des geplanten Leistungsniveaus des betreffenden Anbieters von Flugverkehrsdiensten
mit anderen Anbietern von Flugverkehrsdiensten, die der gleichen Benchmark-Gruppe angehoren.

Der Leistungsplanentwurf muss zudem die folgenden Bedingungen erfiillen:

a) wesentliche Annahmen, die fiir die Festlegung der Ziele und fiir MaBBnahmen zur Erreichung der
Ziele wihrend des Bezugszeitraums zugrunde gelegt werden, darunter verwendete Basiswerte,
Verkehrsprognosen und wirtschaftliche Annahmen, miissen genau, angemessen und kohérent sein;
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b) der Leistungsplanentwurf muss in Bezug auf Daten und unterstiitzendes Material vollstindig
sein;

c) die Kostengrundlagen fiir Gebiihren miissen Artikel 20 geniigen.

(4) Die Kostenaufteilung zwischen Flugsicherungsdiensten fiir den Streckenflug und fiir den An-
und Abflug wird von der Agentur in ihrer Funktion als PRB anhand der in Artikel 10 Absatz 3
Buchstabe k genannten Methode und der von der Kommission nach Artikel 12 bewerteten
Klassifizierung der verschiedenen Dienste bewertet.

(5) Die in Absatz 1 genannten Leistungsplanentwiirfe fiir Flugsicherungsdienste fiir den
Streckenflug, gegebenenfalls einschlieBlich der Kostenaufteilung zwischen Flugsicherungsdiensten
fiir den Streckenflug und fiir den An- und Abflug, werden der Agentur in ihrer Funktion als PRB
zur Bewertung und Genehmigung vorgelegt.

(6) Im Falle benannter Anbieter von Flugverkehrsdiensten, die sowohl Flugsicherungsdienste fiir
den Streckenflug als auch fiir den An- und Abflug erbringen, nimmt die Agentur in ihrer Funktion
als PRB zunichst die Bewertung der Kostenaufteilung zwischen den jeweiligen Diensten nach
Absatz 4 vor.

Stellt die Agentur in ihrer Funktion als PRB fest, dass die Kostenaufteilung nicht der Methode oder
der Klassifizierung geméll Absatz 4 entspricht, legt der betreffende benannte Anbieter von
Flugverkehrsdiensten einen neuen Leistungsplanentwurf vor, der mit dieser Methode und dieser
Klassifizierung in Einklang steht.

Stellt die Agentur in ihrer Funktion als PRB fest, dass die Kostenaufteilung dieser Methode und
dieser Klassifizierung entspricht, trifft sie eine diesbeziigliche Entscheidung und teilt sie dem
benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten und der betreffenden nationalen Aufsichtsbehorde
mit. Die nationale Aufsichtsbehorde ist fiir die Zwecke der Bewertung des Leistungsplanentwurfs
fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug gemill Artikel 14 an die Schlussfolgerungen
dieser Entscheidung beziiglich der Kostenaufteilung gebunden.

(7) Die Agentur in ihrer Funktion als PRB bewertet die Leistungsziele fiir
Streckenflugsicherungsdienste und die Leistungspline anhand der Kriterien und Bedingungen in
Absatz 3. In den Fillen nach Absatz 6 findet diese Bewertung statt, nachdem eine Entscheidung
iiber die Kostenaufteilung geméall Absatz 6 Unterabsatz 4 getroffen wurde.

Stellt die Agentur in ihrer Funktion als PRB fest, dass der Leistungsplanentwurf diesen Kriterien
und Bedingungen entspricht, so genehmigt sie ihn.

Stellt die Agentur in ihrer Funktion als PRB fest, dass ein oder mehrere Leistungsziele fiir
Streckenflugsicherungsdienste nicht den unionsweit geltenden Leistungszielen entsprechen oder der
Leistungsplan die zusdtzlichen Bedingungen geméif Absatz 3 nicht erfiillt, verweigert sie die
Genehmigung.

(8) Hat die Agentur in ihrer Funktion als PRB die Genehmigung eines Leistungsplanentwurfs
gemal Absatz 7 verweigert, legt der betreffende benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten einen
iiberarbeiteten Leistungsplanentwurf mit erforderlichenfalls gednderten Zielen vor.

(9) Die Agentur in ihrer Funktion als PRB bewertet den in Absatz 8 genannten {iberarbeiteten
Leistungsplanentwurf anhand der Kriterien und Bedingungen in Absatz 3. Entspricht ein
iiberarbeiteter Leistungsplanentwurf diesen Kriterien und Bedingungen, wird er von der Agentur in
ithrer Funktion als PRB genehmigt.

Entspricht ein iiberarbeiteter Leistungsplanentwurf diesen Kriterien und Bedingungen nicht,
verweigert die Agentur in ihrer Funktion als PRB ihre Genehmigung und fordert den benannten
Anbieter von Flugverkehrsdiensten auf, einen endgiiltigen Leistungsplanentwurf vorzulegen.
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Wird der gemdll Absatz 8 vorgelegte iiberarbeitete Leistungsplanentwurf abgelehnt, weil er
Leistungsziele fiir Streckenflugsicherungsdienste enthidlt, die nicht den unionsweit geltenden
Leistungszielen entsprechen, so legt die Agentur in ihrer Funktion als PRB fiir den betreffenden
benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten Leistungsziele fest, die mit den unionsweit geltenden
Leistungszielen im Einklang stehen, und beriicksichtigt dabei die Feststellungen der in Absatz 7
genannten Entscheidung. Der von dem benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten vorzulegende
endgiiltige Leistungsplanentwurf enthélt die auf diese Weise von der Agentur in ihrer Funktion als
PRB festgelegten Leistungsziele sowie die Maflnahmen zur Erreichung dieser Ziele.

Wird der gemdll Absatz 8 vorgelegte iiberarbeitete Leistungsplanentwurf nur deshalb nicht
genehmigt, weil er die Bedingungen in Absatz 3 Unterabsatz 3 nicht erfiillt, so muss der von dem
betreffenden  benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten vorzulegende endgiiltige
Leistungsplanentwurf die Leistungsziele aufweisen, die im Leistungsplanentwurf enthalten sind und
von der Agentur in ihrer Funktion als PRB fiir konform mit den unionsweit geltenden
Leistungszielen befunden wurden, sowie die Anderungen, die angesichts der Bedingungen, die die
Agentur in ihrer Funktion PRB fiir nicht erfiillt erachtet, erforderlich sind.

Wird der gemi3 Absatz 8 vorgelegte liberarbeitete Leistungsplanentwurf nicht genehmigt, weil er
Leistungsziele fiir Streckenflugsicherungsdienste enthélt, die nicht den unionsweit geltenden
Leistungszielen entsprechen, und auflerdem die Bedingungen in Absatz 3 Unterabsatz 3 nicht
erfillt, so muss der von dem betreffenden benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten
vorzulegende endgiiltige Leistungsplanentwurf die Leistungsziele enthalten, die von der Agentur in
ihrer Funktion als PRB gemill Unterabsatz 3 festgelegt wurden, sowie die MaBnahmen zur
Erreichung dieser Ziele und die Anderungen, die angesichts der Bedingungen, die die Agentur in
threr Funktion PRB fiir nicht erfullt erachtet, erforderlich sind.

(10) Die von der Agentur in ihrer Funktion als PRB genehmigten Leistungsplanentwiirfe werden
von den betreffenden benannten Anbietern von Flugverkehrsdiensten als endgiiltige Pléne
angenommen und 6ffentlich zugédnglich gemacht.

(11) Die Agentur in ihrer Funktion als PRB erstellt innerhalb der Fristen, die in den geméaf
Artikel 18 zu erlassenden Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt sind, regelméfBige Berichte iiber die
Uberwachung der Leistung von Streckenflugsicherungsdiensten und Netzfunktionen; dies umfasst
auch regelmaBige Bewertungen iiber die Erreichung der unionsweit geltenden Leistungsziele fiir
Streckenflugsicherungsdienste und der Leistungsziele fiir die von Anbietern von
Flugverkehrsdiensten erbrachten Streckenflugsicherungsdienste sowie die Veroffentlichung der
Ergebnisse dieser Bewertungen.

Der benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten stellt die Informationen und Daten zur Verfiigung,
die fiir die Uberwachung der Leistung von Flugsicherungsdiensten erforderlich sind. Dies umfasst
auch Informationen und Daten, die die tatsdchlichen Kosten und Einnahmen betreffen. Werden
Leistungsziele verfehlt oder wird der Leistungsplan nicht ordnungsgeméall umgesetzt, so erlédsst die
Agentur in ihrer Funktion als PRB Entscheidungen, mit denen der Anbieter von
Flugverkehrsdiensten zur Umsetzung von Korrekturmalinahmen verpflichtet wird. Diese
Korrekturmafinahmen konnen, falls objektiv erforderlich, den Anbieter von Flugverkehrsdiensten
auch dazu verpflichten, die Erbringung der betreffenden Dienste auf einen anderen Anbieter von
Flugverkehrsdiensten zu iibertragen. Werden die Leistungsziele weiterhin verfehlt oder wird der
Leistungsplan  weiterhin  nicht  ordnungsgemdll umgesetzt oder werden auferlegte
Korrekturmafnahmen nicht oder nicht ordnungsgemif3 angewandt, so fiihrt die Agentur in ihrer
Funktion als PRB nach Artikel 24 Absatz2 eine Untersuchung durch und iibermittelt der
Kommission eine Stellungnahme. Die Kommission kann Maflnahmen nach Artikel 24 Absatz 3
ergreifen.
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Artikel 14
Leistungspline und Leistungsziele fiir die von benannten Anbietern von

Flugverkehrsdiensten erbrachten Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug

(1) Die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten fiir den An- und Abflug legen fiir jeden
Bezugszeitraum Leistungsplanentwiirfe fiir alle Flugsicherungsdienste fiir An- und Abflug fest, die
sie erbringen und gegebenenfalls an andere Anbieter vergeben.

Die Leistungsplanentwiirfe werden nach Festlegung der unionsweit geltenden Leistungsziele und
vor Beginn des betreffenden Bezugszeitraums angenommen. Sie enthalten Leistungsziele fiir
Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug in den wesentlichen Leistungsbereichen Umwelt,
Kapazitit und Kosteneffizienz, die mit den unionsweit geltenden Leistungszielen im Einklang
stehen. In diesen Leistungsplanentwiirfen wird der europdische ATM-Masterplan beriicksichtigt.
Die Leistungsplanentwiirfe werden 6ffentlich zuginglich gemacht.

(2) Die Leistungsplanentwiirfe fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug nach Absatz 1
enthalten relevante Informationen, die vom Netzmanager bereitgestellt werden. Bevor die Entwiirfe
dieser Pline angenommen werden, konsultieren die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten
die Vertreter der Luftraumnutzer und gegebenenfalls militarische Stellen, Flughafenbetreiber und
Flughafenkoordinatoren. Die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten legen diese Plédne auch
der fiir ihre Zertifizierung zustindigen nationalen Behdrde vor, die die Einhaltung der Verordnung
(EU) 2018/1139 und der auf deren Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte tiberpriift.

(3) Die in den Leistungsplanentwiirfen enthaltenen Leistungsziele flir Flugsicherungsdienste fiir den
An- und Abflug miissen mit den entsprechenden unionsweit geltenden Leistungszielen in allen
wesentlichen Leistungsbereichen im Einklang stehen und die in Unterabsatz 3 festgelegten
zusitzlichen Bedingungen erfiillen.

Die Ubereinstimmung der Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug mit den
unionsweit geltenden Leistungszielen wird anhand folgender Kriterien festgestellt:

a) Vergleich der im Leistungsplanentwurf enthaltenen Leistungsziele mit den aufgeschliisselten
Werten, sofern solche Werte in Verbindung mit den unionsweit geltenden Leistungszielen
festgelegt wurden;

b) Bewertung der im Laufe der Zeit erzielten Leistungsverbesserungen, und zwar flir den vom
Leistungsplan abgedeckten Bezugszeitraum und zusitzlich fiir den Gesamtzeitraum, der den
vorangegangenen Bezugszeitraum und den vom Leistungsplan abgedeckten Bezugszeitraum
umfasst;

c¢) Vergleich des geplanten Leistungsniveaus des betreffenden Anbieters von Flugverkehrsdiensten
mit anderen Anbietern von Flugverkehrsdiensten, die der gleichen Benchmark-Gruppe angehoren.

Der Leistungsplanentwurf muss zudem die folgenden Bedingungen erfiillen:

a) wesentliche Annahmen, die fiir die Festlegung der Ziele und fiir Mafinahmen zur Erreichung der
Ziele wiahrend des Bezugszeitraums zugrunde gelegt werden, darunter verwendete Basiswerte,
Verkehrsprognosen und wirtschaftliche Annahmen, miissen genau, angemessen und kohérent sein;

b) der Leistungsplanentwurf muss in Bezug auf Daten und unterstiitzendes Material vollstindig
sein;
c) die Kostengrundlagen fiir Gebiihren miissen Artikel 20 geniigen.

(4) Die Leistungsplanentwiirfe fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug nach Absatz 1
werden der nationalen Aufsichtsbehdrde zur Bewertung und Genehmigung vorgelegt.
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(5) Benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten, die sowohl Flugsicherungsdienste fiir den
Streckenflug als auch fiir den An- und Abflug erbringen, legen der nationalen Aufsichtsbehorde als
Leistungsplanentwurf fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug den Plan vor, der
Gegenstand einer positiven Entscheidung beziiglich der Kostenaufteilung ist, die von der Agentur in
ihrer Funktion als PRB gemadl3 Artikel 13 Absatz 6 Unterabsatz 3 getroffen wurde.

(6) Die nationale Aufsichtsbehorde bewertet die Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste fiir den
An- und Abflug und die Leistungspldne anhand der Kriterien und Bedingungen in Absatz 3. In den
Féllen nach Absatz 5 stiitzt sich die nationale Aufsichtsbehorde bei ihrer Bewertung auf die
Schlussfolgerungen der von der Agentur in ihrer Funktion als PRB getroffenen Entscheidung
beziiglich der Kostenaufteilung.

Stellt die nationale Aufsichtsbehorde fest, dass der Leistungsplanentwurf diesen Kriterien und
Bedingungen entspricht, so genehmigt sie ihn.

Stellt die nationale Aufsichtsbehdrde fest, dass ein oder mehrere Leistungsziele fiir
Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug nicht den unionsweit geltenden Leistungszielen
entsprechen oder der Leistungsplan die zusitzlichen Bedingungen gemill Absatz 3 nicht erfiillt,
verweigert sie die Genehmigung.

(7) Hat die nationale Aufsichtsbehorde die Genehmigung eines Leistungsplanentwurfs geméaf
Absatz 6 verweigert, legt der betreffende benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten einen
iiberarbeiteten Leistungsplanentwurf mit erforderlichenfalls gednderten Zielen vor.

(8) Die nationale Aufsichtsbehorde bewertet den in Absatz 7 genannten iiberarbeiteten
Leistungsplanentwurf anhand der Kriterien und Bedingungen in Absatz 3. Entspricht ein
iiberarbeiteter Leistungsplanentwurf diesen Kriterien und Bedingungen, wird er von der nationalen
Aufsichtsbehorde genehmigt.

Entspricht ein iiberarbeiteter Leistungsplanentwurf diesen Kriterien und Bedingungen nicht,
verweigert die nationale Aufsichtsbehdrde ihre Genehmigung und fordert den benannten Anbieter
von Flugverkehrsdiensten auf, einen endgiiltigen Leistungsplanentwurf vorzulegen.

Wird der gemill Absatz 7 vorgelegte iiberarbeitete Leistungsplanentwurf abgelehnt, weil er
Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug enthilt, die nicht den unionsweit
geltenden Leistungszielen entsprechen, so legt die nationale Aufsichtsbehdrde fiir den betreffenden
benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten Leistungsziele fest, die mit den unionsweit geltenden
Leistungszielen im Einklang stehen, und berticksichtigt dabei die Feststellungen der in Absatz 6
genannten Entscheidung. Der von dem benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten vorzulegende
endgiiltige Leistungsplanentwurf enthélt die auf diese Weise von der nationalen Aufsichtsbehorde
festgelegten Leistungsziele sowie die MaBBnahmen zur Erreichung dieser Ziele.

Wird der gemidBl Absatz 7 vorgelegte lberarbeitete Leistungsplanentwurf nur deshalb nicht
genehmigt, weil er die Bedingungen in Absatz 3 Unterabsatz 3 nicht erfiillt, so muss der von dem
betreffenden  benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten vorzulegende endgiiltige
Leistungsplanentwurf die Leistungsziele aufweisen, die im Leistungsplanentwurf enthalten sind und
von der nationalen Aufsichtsbehorde fiir konform mit den unionsweit geltenden Leistungszielen
befunden wurden, sowie die Anderungen, die angesichts der Bedingungen, die die nationale
Aufsichtsbehorde fur nicht erfiillt erachtet, erforderlich sind.

Wird der gemidBl Absatz 7 vorgelegte liberarbeitete Leistungsplanentwurf nicht genehmigt, weil er
Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug enthilt, die nicht den unionsweit
geltenden Leistungszielen entsprechen, und auerdem die Bedingungen in Absatz 3 Unterabsatz 3
nicht erfiillt, so muss der von dem betreffenden benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten
vorzulegende endgiiltige Leistungsplanentwurf die Leistungsziele enthalten, die von der nationalen
Aufsichtsbehorde gemill Unterabsatz 3 festgelegt wurden, sowie die MaBBnahmen zur Erreichung
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dieser Ziele und die Anderungen, die angesichts der Bedingungen, die die nationale
Aufsichtsbehorde fiir nicht erfiillt erachtet, erforderlich sind.

(9) Die von der nationalen Aufsichtsbehorde genehmigten Leistungsplanentwiirfe werden von den
betreffenden benannten Anbietern von Flugverkehrsdiensten als endgiiltige Plane angenommen und
offentlich zugénglich gemacht.

(10) Die betreffende nationale Aufsichtsbehorde erstellt regelméBige Berichte {iiber die
Uberwachung der Leistung von Flugsicherungsdiensten fiir den An- und Abflug; dies umfasst auch
regelmifBige Bewertungen iliber die Erreichung der Leistungsziele fiir die von Anbietern von
Flugverkehrsdiensten erbrachten Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug sowie die
Veroffentlichung der Ergebnisse dieser Bewertungen

Der benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten stellt die Informationen und Daten zur Verfiigung,
die fiir die Uberwachung der Leistung von Flugsicherungsdiensten erforderlich sind. Dies umfasst
auch Informationen und Daten, die die tatsdchlichen Kosten und Einnahmen betreffen.

Werden Leistungsziele verfehlt oder wird der Leistungsplan nicht ordnungsgemi3 umgesetzt, so
erlasst die nationale Aufsichtsbehorde Entscheidungen, mit denen der Anbieter von
Flugverkehrsdiensten zur Umsetzung von Korrekturmafinahmen verpflichtet wird. Diese
Korrekturmafnahmen konnen, falls objektiv erforderlich, den Anbieter von Flugverkehrsdiensten
auch dazu verpflichten, die Erbringung der betreffenden Dienste auf einen anderen Anbieter von
Flugverkehrsdiensten zu iibertragen. Werden die Leistungsziele weiterhin verfehlt oder wird der
Leistungsplan ~ weiterhin  nicht ordnungsgemiB3 umgesetzt oder werden auferlegte
Korrekturmalnahmen nicht oder nicht ordnungsgemifl angewandt, so ersucht die nationale
Aufsichtsbehorde die Agentur in ihrer Funktion als PRB, nach Artikel 24 Absatz?2 eine
Untersuchung durchzufiihren, und die Kommission kann MaBnahmen nach Artikel 24 Absatz 3
ergreifen.

(11) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die von der nationalen Aufsichtsbehdrde geméal3 diesem
Artikel getroffenen Entscheidungen gerichtlich iiberpriift werden konnen.

(12) Nimmt die Agentur in ihrer Funktion als PRB die Aufgaben einer nationalen Aufsichtsbehorde
gemiB Artikel 3 Absatz 8 wahr, so werden der Agentur in ihrer Funktion als PRB die
Leistungsplanentwiirfe fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug zusammen mit den
Leistungsplanentwiirfen fiir Streckenflugsicherungsdienste vorgelegt. Hat die Agentur eine
Entscheidung beziiglich der Kostenaufteilung nach Artikel 13 Absatz 6 Unterabsatz 3 getroffen, so
ist sie bei der Bewertung der Leistungsplanentwiirfe fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und
Abflug an diese Entscheidung gebunden.

Artikel 15

Aufgabe der Agentur in ihrer Funktion als PRB bei der Uberwachung der unionsweit
geltenden Leistungsziele fiir Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug

(1) Die Agentur in ihrer Funktion als PRB erstellt regelmiBig eine unionsweite Ubersicht iiber die
Leistung der Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug unter Bezugnahme auf die unionsweit
geltenden Leistungsziele.

(2) Fiir die Zwecke der Ausarbeitung der Ubersicht nach Absatz 1 iibermitteln die nationalen
Aufsichtsbehorden der Agentur in ihrer Funktion als PRB ihre in Artikel 14 Absatz 10 genannten
Berichte und stellen alle sonstigen Informationen bereit, die die Agentur in ihrer Funktion als PRB
fiir diese Zwecke anfordern kann.
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Artikel 16

Netzleistungsplan

(1) Der Netzmanager erstellt fiir jeden Bezugszeitraum einen Netzleistungsplanentwurf fiir alle von
thm erbrachten Netzfunktionen.

Der Netzleistungsplanentwurf wird nach Festlegung der unionsweit geltenden Leistungsziele und
vor Beginn des betreffenden Bezugszeitraums erstellt. Er enthdlt Leistungsziele in den wesentlichen
Leistungsbereichen Umwelt, Kapazitit und Kosteneffizienz.

(2) Der Netzleistungsplanentwurf wird der Agentur in ihrer Funktion als PRB und der Kommission
vorgelegt.

Die Agentur in ihrer Funktion als PRB legt der Kommission auf deren Ersuchen eine
Stellungnahme zum Netzleistungsplanentwurf vor, die sich auf die folgenden wesentlichen
Kriterien stiitzt:

a) Berlicksichtigung der im Laufe der Zeit erzielten Leistungsverbesserungen, und zwar flir den
vom Leistungsplan abgedeckten Bezugszeitraum und zusétzlich fiir den Zeitraum, der den
vorangegangenen Bezugszeitraum und den vom Leistungsplan abgedeckten Bezugszeitraum
umfasst;

(b) Vollstindigkeit des Netzleistungsplanentwurfs in Bezug auf Daten und unterstiitzendes
Material.

Stellt die Kommission fest, dass der Netzleistungsplanentwurf vollstindig ist und auf angemessene
Leistungsverbesserungen hinweist, so nimmt sie den Netzleistungsplanentwurf als endgiiltigen Plan
an. Andernfalls kann die Kommission den Netzmanager auffordern, einen iiberarbeiteten
Netzleistungsplanentwurf vorzulegen.

Artikel 17
Uberarbeitung von Leistungszielen und Leistungsplinen wihrend des Bezugszeitraums

(1) Sind aufgrund erheblich verdnderter Umstinde wahrend eines Bezugszeitraums die unionsweit
geltenden Leistungsziele nicht mehr angemessen und ist eine Uberarbeitung der Ziele erforderlich
und verhdltnisméBig, so iiberarbeitet die Kommission diese unionsweit geltenden Leistungsziele.
Auf einen solchen Beschluss findet Artikel 11 Anwendung. Nach der Uberarbeitung nehmen die
benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten neue Leistungsplanentwiirfe an, auf die die
Artikel 13 und 14 Anwendung finden. Der Netzmanager erstellt einen neuen
Netzleistungsplanentwurf, auf den Artikel 16 Anwendung findet.

(2) Der Beschluss iber die tberarbeiteten unionsweit geltenden Leistungsziele nach Absatz 1
enthdlt Ubergangsbestimmungen fiir den Zeitraum, bis die gemiB Artikel 13 Absatz 6 und
Artikel 14 Absatz 6 angenommenen endgiiltigen Leistungspldne Anwendung finden.

(3) Benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten konnen die Agentur in ihrer Funktion als PRB in
Bezug auf Streckenflugsicherungsdienste oder die betreffende nationale Aufsichtsbehérde in Bezug
auf Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug um die Erlaubnis ersuchen, ein oder mehrere
Leistungsziele wéihrend eines Bezugszeitraums zu iiberarbeiten. Ein solches Ersuchen kann gestellt
werden, wenn Warnschwellen erreicht werden oder wenn die benannten Anbieter von
Flugverkehrsdiensten nachweisen, dass die urspriinglichen Daten, Annahmen und Griinde, die den
Leistungszielen zugrunde liegen, in erheblichem und dauerhaftem Umfang nicht mehr korrekt sind
und dies auf Umstdnde zuriickzufiihren ist, die zum Zeitpunkt der Annahme des Leistungsplans
nicht vorhersehbar waren.
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(4) Die Agentur in ihrer Funktion als PRB in Bezug auf Streckenflugsicherungsdienste oder die
betreffende nationale Aufsichtsbehorde in Bezug auf Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug
ermichtigt den betreffenden benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten nur dann zur
beabsichtigten Uberarbeitung, wenn dies notwendig und verhiltnismiBig ist und die geinderten
Leistungsziele die Kohédrenz mit den unionsweit geltenden Leistungszielen gewéhrleisten. Wurde
die Uberarbeitung genehmigt, so nehmen die benannten Anbieter von Flugverkehrsdiensten gemiB
den in Artikel 13 und 14 festgelegten Verfahren neue Leistungsplanentwiirfe an.

Artikel 18

Anwendung des Leistungssystems

Fiir die Anwendung des Leistungssystems legt die Kommission detaillierte Anforderungen und
Verfahren fiir die Artikel 10 Absatz 3 sowie die Artikel 11, 12, 13, 14, 15, 16 und 17 fest,
insbesondere in Bezug auf die Ausarbeitung der Leistungsplanentwiirfe, die Festlegung von
Leistungszielen, die Kriterien und Bedingungen fiir ihre Bewertung, die Methode der
Kostenaufteilung zwischen Flugsicherungsdiensten fiir den Streckenflug und fiir den An- und
Abflug, die Leistungsiiberwachung und die Auferlegung von KorrekturmaBBnahmen sowie die
Zeitplane fiir den Ablauf der Verfahren. Diese Anforderungen und Verfahren werden in einem
Durchfiihrungsrechtsakt festgelegt, der gemiB3 dem Beratungsverfahren nach Artikel 37 Absatz 2
erlassen wird.

WV 1070/2009 Artikel 1
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WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 9
(angepasst)

Artikel 1945
Grundsitze > der Gebiihrenregelung <X

4 neu

(1) Unbeschadet der Moglichkeit der Mitgliedstaaten, die Erbringung der unter diesen Artikel
fallenden Flugverkehrsdienste aus oOffentlichen Mitteln zu finanzieren, werden Gebiihren fiir
Flugsicherungsdienste festgelegt, erhoben und den Luftraumnutzern auferlegt.

(2) Die Gebiihren basieren auf den Kosten, die den Anbietern von Flugverkehrsdiensten fiir Dienste
und Funktionen entstehen, die den Luftraumnutzern tiber feste Bezugszeitraume gemaf3 Artikel 10
Absatz 2 erbracht werden. Diese Kosten konnen zur Stirkung der Kapitalbasis eine angemessene
Rendite auf das Anlagevermogen enthalten.

(3) Die Gebiihren fordern eine sichere, effiziente, wirksame und nachhaltige Erbringung von
Flugsicherungsdiensten im Hinblick auf ein hohes Sicherheitsniveau und auf Kosteneffizienz sowie
auf die Erfiillung der Leistungsziele und bieten Anreize fiir eine integrierte Erbringung von
Diensten, wahrend die Umweltauswirkungen der Luftfahrt verringert werden.

(4) Einnahmen aus Gebiihren, die den Luftraumnutzern auferlegt werden, konnen infolge der
Anwendung der Anreizregelungen gemdll Artikel 10 Absatz3 Buchstabeh wund der
Risikoteilungsmechanismen gemil Artikel 10 Absatz 3 Buchstabe i zu finanziellen Uberschiissen
oder Verlusten fiir die Anbieter von Flugverkehrsdiensten fiihren.

(5) Einnahmen aus Gebiihren, die den Luftraumnutzern nach diesem Artikel auferlegt werden,
diirfen nicht zur Finanzierung von Diensten verwendet werden, die gemiR Artikel 8 unter
Marktbedingungen erbracht werden.

(6) Finanzdaten zu den festgestellten Kosten, den tatsichlichen Kosten und den Einnahmen
benannter Anbieter von Flugverkehrsdiensten werden den nationalen Aufsichtsbehérden und der
Agentur in ihrer Funktion als PRB gemeldet und 6ffentlich zugénglich gemacht.

Artikel 20

Kostengrundlagen fiir Gebiihren

(1) Die Kostengrundlagen fiir die Gebiihren fiir Flugsicherungsdienste fiir den Streckenflug und fiir
den An- und Abflug umfassen die festgestellten Kosten der Erbringung dieser Dienste in der
jeweiligen Streckengebiihrenzone bzw. An- und Abfluggebiihrenzone, wie sie in den geméall den
Artikeln 13 und 14 angenommenen Leistungspldnen festgelegt sind.

(2) Die in Absatz 1 genannten festgestellten Kosten umfassen die Kosten der entsprechenden
Einrichtungen und Dienste, eine angemessene Verzinsung von Anlageinvestitionen und
Abschreibung von Vermogensgegenstinden sowie die Kosten der Instandhaltung, des Betriebs, der
Leitung und der Verwaltung.

(3) Die in Absatz 1 genannten festgestellten Kosten miissen auch folgende Kosten beinhalten:
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a) Kosten, die den Anbietern von Flugverkehrsdiensten fiir die an die Agentur in ihrer Funktion als
PRB gezahlte Gebiihren und Entgelte entstehen;

b) Kosten oder Teile davon, die den Anbietern von Flugverkehrsdiensten im Zusammenhang mit
der Aufsicht und Zertifizierung durch die nationalen Aufsichtsbehdrden entstehen, sofern die
Mitgliedstaaten nicht andere Finanzmittel zur Deckung dieser Kosten verwenden;

c¢) Kosten, die den Anbietern von Flugverkehrsdiensten im Zusammenhang mit der Erbringung von
Flugsicherungsdiensten und Netzfunktionen, einschlieBlich der dem Netzmanager iibertragenen
Aufgaben, entstehen, sofern die Mitgliedstaaten nicht andere Finanzmittel zur Deckung dieser
Kosten verwenden.

(4) Die festgestellten Kosten umfassen nicht die Kosten von Sanktionen, die von Mitgliedstaaten
unter Verweis auf Artikel 42 auferlegt werden, noch die Kosten etwaiger Korrekturmafinahmen
nach Artikel 13 Absatz 11 und Artikel 14 Absatz 10.

(5) Eine Quersubventionierung zwischen Streckenflugsicherungsdiensten und
Flugsicherungsdiensten fiir den An- und Abflug ist nicht zulédssig. Kosten, die sowohl
Streckenflugsicherungsdienste als auch Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug betreffen,
werden anhand einer transparenten Methode proportional zwischen Streckenflugsicherungsdiensten
und Flugsicherungsdiensten fiir den An- und Abflug aufgeteilt. Eine Quersubventionierung
zwischen unterschiedlichen Flugsicherungsdiensten in einer der beiden Kategorien ist nur bei
Vorliegen objektiver Griinde und vorbehaltlich einer transparenten Ausweisung nach Artikel 25
Absatz 3 zuldssig.

(6) Benannte Anbieter von Flugverkehrsdiensten iibermitteln der Agentur in ihrer Funktion als
PRB, den nationalen Aufsichtsbehorden und der Kommission detaillierte Angaben zu ihrer
Kostengrundlage. Zu diesem Zweck werden die Kosten gemif3 der getrennten Rechnungsfithrung
nach Artikel 25 Absatz 3 aufgeschliisselt, wobei zwischen Personalkosten, anderen Betriebskosten
als Personalkosten, Abschreibungskosten, Kapitalkosten, Kosten fiir die an die Agentur in ihrer
Funktion als PRB gezahlte Gebiihren und Entgelte und aullergewdhnlichen Kosten unterschieden
wird.

Artikel 21

Festlegung von Gebiihrensitzen

(1) Die Gebiihrensitze werden pro Kalenderjahr und fiir jede Gebiihrenzone auf der Grundlage der
in den Leistungspldnen enthaltenen festgestellten Kosten und Verkehrsprognosen sowie
anwendbarer Anpassungen, die sich aus Vorjahren und anderen Einnahmen ergeben, festgelegt.

(2) Die Gebiihrensidtze werden von den nationalen Aufsichtsbehorden festgelegt, nachdem die
Agentur in ihrer Funktion als PRB iiberpriift hat, dass sie Artikel 19, Artikel 20 und dem
vorliegenden Artikel geniigen. Stellt die Agentur in ihrer Funktion als PRB fest, dass ein
Gebiihrensatz diesen Anforderungen nicht geniigt, so wird der Gebiihrensatz von der betreffenden
nationalen Aufsichtsbehorde iiberpriift. Widerspricht ein Gebiihrensatz diesen Anforderungen
weiterhin, so fiihrt die Agentur in ihrer Funktion als PRB nach Artikel 24 Absatz2 eine
Untersuchung durch und iibermittelt der Kommission eine Stellungnahme, und die Kommission
kann MaBinahmen nach Artikel 24 Absatz 3 ergreifen.

Fir die Zwecke der Gebiihrenerhebung und falls ein hohes Verkehrsaufkommen erhebliche
Netzprobleme verursacht, die auch die Umweltleistung verschlechtern, kann die Kommission im
Wege einer Durchfiihrungsverordnung, die geméll dem Priifverfahren nach Artikel 37 Absatz 3
erlassen wird, einen einheitlichen Gebiihrensatz fiir Streckenflugsicherungsdienste im gesamten
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einheitlichen europdischen Luftraum sowie detaillierte Vorschriften und Verfahren fiir dessen
Anwendung festlegen. Der einheitliche Gebiihrensatz nach Unterabsatz 1 wird auf der Grundlage
eines gewichteten Durchschnitts der einzelnen Gebiihrensidtze der betreffenden Anbieter von
Flugsicherungsdiensten berechnet. Das aus dem einheitlichen Gebiihrensatz erzielte
Einnahmeaufkommen wird neu aufgeteilt, um die Aufkommensneutralitit bei den betreffenden
Anbietern von Flugverkehrsdiensten sicherzustellen.

Artikel 22

Festlegung von Gebiihren

(1) Den Luftraumnutzern werden Gebiihren fiir die Erbringung von Flugsicherungsdiensten zu
nichtdiskriminierenden Bedingungen auferlegt, wobei der relativen produktiven Kapazitdt der
verschiedenen betroffenen Luftfahrzeugtypen Rechnung zu tragen ist. Bei den Gebiihren, die
verschiedenen Luftraumnutzern fiir die Nutzung desselben Dienstes auferlegt werden, darf nicht
nach der Staatszugehorigkeit oder der Kategorie des Luftraumnutzers unterschieden werden.

(2) Die Gebiihr fiir die Streckenflugsicherungsdienste eines bestimmten Flugs in einer bestimmten
Streckengebiihrenzone wird auf der Grundlage des fiir diese Streckengebiihrenzone festgesetzten
Gebiihrensatzes und der Streckendiensteinheiten fiir diesen Flug berechnet. Die Gebiihr setzt sich
aus einer oder mehreren variablen Komponenten zusammen, die jeweils auf objektiven Faktoren
beruhen.

(3) Die Gebiihr fiir die Flugsicherungsdienste fiir den An- und Abflug eines bestimmten Flugs in
einer bestimmten An- und Abfluggebiihrenzone wird auf der Grundlage des fiir diese An- und
Abfluggebiihrenzone festgesetzten Gebiihrensatzes und der An- und Abflugdiensteinheiten fiir
diesen Flug berechnet. Fiir die Zwecke der Berechnung der Gebiihr fiir Flugsicherungsdienste fiir
den An- und Abflug werden Anflug und Abflug eines Fluges als ein einziger Flug angesehen. Die
Gebiihr setzt sich aus einer oder mehreren variablen Komponenten zusammen, die jeweils auf
objektiven Faktoren beruhen.

(4) Bestimmte Luftraumnutzer, insbesondere Leichtflugzeuge und Staatsluftfahrzeuge, konnen von
Flugsicherungsgebiihren befreit werden, sofern die hierdurch entstehenden Kosten durch andere
Mittel gedeckt und nicht an andere Luftraumnutzer weitergegeben werden.

(5) Die Gebiihren werden so differenziert, dass die Anbieter von Flugsicherungsdiensten, die
Flughifen und Luftraumnutzer veranlasst werden, unter Beibehaltung eines optimalen
Sicherheitsniveaus und insbesondere im Hinblick auf die Umsetzung des europdischen ATM-
Masterplans Verbesserungen bei der Umweltleistung oder der Dienstqualitdt, unter anderem durch
verstirkte Nutzung nachhaltiger alternativer Kraftstoffe, Kapazititserhdhungen, Abbau von
Verspatungen und nachhaltige Entwicklung, zu fordern. Die Differenzierung besteht aus
finanziellen Vor- oder Nachteilen und muss fiir die Anbieter von Flugverkehrsdiensten
aufkommensneutral sein.

Artikel 23

Anwendung der Gebiihrenregelung

Fir die Anwendung der Gebiihrenregelung legt die Kommission detaillierte Anforderungen und
Verfahren fiir die Artikel 19, 20, 21 und 22 fest, insbesondere in Bezug auf die Kostengrundlagen
und die festgestellten Kosten, die Festlegung von Gebiihrensédtzen, die Anreizregelungen und
Risikoteilungsmechanismen sowie die Differenzierung von Gebiihren. Diese Anforderungen und
Verfahren werden in einem Durchfiihrungsrechtsakt festgelegt, der gemiB3 dem Beratungsverfahren
nach Artikel 37 Absatz 2 erlassen wird.
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Artikel 24
Uberpriifung der Einhaltung des Leistungssystems und der Gebiihrenregelung

(1) Die Kommission iiberpriift regelméifBig je nach Sachlage die Einhaltung der Artikel 10 bis 17
und der Artikel 19 bis 22 sowie der in den Artikeln 18 und 23 genannten Durchfiihrungsrechtsakte
durch die Anbieter von Flugverkehrsdiensten und die Mitgliedstaaten. Die Kommission handelt im
Benehmen mit der Agentur in ihrer Funktion als PRB und mit den nationalen Aufsichtsbehorden.

(2) Die Agentur in ihrer Funktion als PRB fiihrt auf Antrag eines oder mehrerer Mitgliedstaaten,
einer nationalen Aufsichtsbehorde oder der Kommission eine Untersuchung zu mutmaBlichen
Nichteinhaltungen nach Absatz 1 durch. Liegen Hinweise auf eine solche Nichteinhaltung vor, kann
die Agentur in ihrer Funktion als PRB von sich aus eine Untersuchung einleiten. Sie schlie3t die
Untersuchung innerhalb von vier Monaten nach Eingang eines Antrags und nach Anhdrung des
Mitgliedstaats, der betreffenden nationalen Aufsichtsbehorde und des betreffenden benannten
Anbieters von Flugverkehrsdiensten ab. Unbeschadet der Bestimmungen von Artikel 41 Absatz 1
teilt die Agentur in ihrer Funktion als PRB die Ergebnisse der Untersuchung den betreffenden
Mitgliedstaaten, den betreffenden Anbietern von Flugverkehrsdiensten und der Kommission mit.

(3) Die Kommission kann eine Stellungnahme dazu abgeben, ob die Artikel 10 bis 17 sowie 19
bis22 und die in den Artikeln 18 und 23 genannten Durchfiihrungsrechtsakte von den
Mitgliedstaaten und/oder den Anbietern von Flugverkehrsdiensten eingehalten wurden, und
iibermittelt diese Stellungnahme dem Mitgliedstaat bzw. den Mitgliedstaaten und dem betreffenden
Anbieter von Flugverkehrsdiensten.

WV 550/2004 (angepasst)

= neu

Artikel 2542

Transparenz der Rechnungslegung DXX> von Anbietern von Flugsicherungsdiensten <X]

(1) Ungeachtet 1hrer Elgentumsverhaltnlsse oder Rechtsform erstellen und verdffentlichen
asicher 6 : Anbleter von Flusmherunsdlensten = jahrlich < ihre
gid eiter—4 ele—psifen. Die Rechnungslegung

muss den von der@ememseh&& IZ> Unlon <&X] angenommenen internationalen
Rechnungslegungsstandards ~ entsprechen. =~ Wenn  aufgrund  des  Rechtsstatus  des
DienstleistersAnbicters X> von Flugsicherungsdiensten <X] eine uneingeschrinkte Einhaltung der
internationalen Rechnungslegungsstandards nicht moglich ist, katmuss der DienstleisterAnbieter
eine weitest mogliche FEinhaltung anzustrebenerzielen &3 —Aut—eden—Fall wxeréffentlehen
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SOT per Die Anbieter von Flugsicherungsdiensten verdffentlichen einen
Jahrhchen Geschaftsberlcht und unterziehen sich X> beziiglich der in diesem Absatz genannten

Rechnungslegung <X] regelméBig einer unabhingigen Priifung.

4 neu

(2) Die nationalen Aufsichtsbehorden und die Agentur in ihrer Funktion als PRB sind berechtigt,
die Rechnungslegung der ihrer Aufsicht unterstehenden Anbieter von Flugsicherungsdiensten
einzusehen. Die Mitgliedstaaten konnen beschlieBen, anderen Aufsichtsbehdrden Zugang zu dieser
Rechnungslegung zu gewéhren.

WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 7
(angepasst)

= neu

(3) ® Zur Verhinderung von Diskriminierung, Quersubventlonen und Wettbewerbsverzerrungen =
fuhren Anbleter von Flugs1cherungsdlensten 2 agen Hlaasicherungserganisationen

enste '=>Jewells getrennte Konten fur ihre Flugs1cherungsdlenste a, wie
dles erforderhch wire, wenn e X diese <X betreffenden Dienste von Verschledenen
Unternehmen ausgefiihrt wiirden. = Dartiber hinaus fithren Anbieter von Flugsicherungsdiensten
getrennte Konten fiir die jeweiligen Tétigkeiten, wenn sie <

4 neu

a) gemil Artikel 8 Absatz 1 in Auftrag gegebene Flugsicherungsdienste und nicht unter jene
Bestimmung fallende Flugsicherungsdienste erbringen;

b) Flugsicherungsdienste erbringen und andere Tétigkeiten gleich welcher Art ausfiihren,
einschlieBlich gemeinsamer Informationsdienste;

) Flugsicherungsdienste in der Union und in Drittlandern erbringen.

Die festgestellten Kosten, die tatsdchlichen Kosten und die Einnahmen aus Flugsicherungsdiensten
werden in Personalkosten, andere Betriebskosten als Personalkosten, Abschreibungskosten,
Kapitalkosten, Kosten fiir die an die Agentur in ihrer Funktion als PRB gezahlte Gebiihren und
Entgelte sowie auBergewoOhnliche Kosten aufgeschliisselt und unter Wahrung des Schutzes
vertraulicher Informationen 6ffentlich zugénglich gemacht.

(4) Die gemil Artikel 19 Absatz 6 gemeldeten Finanzdaten zu den Kosten und Einnahmen sowie
sonstige flir die Berechnung der Gebiihrensétze relevante Informationen werden von der nationalen
Aufsichtsbehorde oder einer von dem betreffenden Anbieter von Flugsicherungsdiensten
unabhidngigen und von der nationalen Aufsichtsbehorde zugelassenen Stelle gepriift oder
kontrolliert. Die Ergebnisse der Priifung werden 6ffentlich zugédnglich gemacht.
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WV 1070/2009 Artikel 3 Absatz 6
(angepasst)

= neu
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KAPITEL IV
> NETZMANAGEMENT &

Artikel 266
X> Netzfunktionen <XINe

(1) Die Funktionen des Flugverkehrsmanagementnetzes (ATFM=-Netz) erlaub e FRe
= miissen die nachhaltige und effiziente < X> Nutzung des Luftraums <X] %&W und
= knapper Ressourcen <& gewihrleisten. X Sie miissen ferner sicherstellen <XI, dass die
Luftraumnutzer Flugverkehr auf dea—beverzugten = Okologisch optimalen < Flugwegen
durchfiihren konnen, und esméghehen dabei einen grofftmoglichen Zugang zum Luftraum und zu
Flugsicherungsdiensten [X> ermdglichen <XI. Diese = in den Absidtzen 2 und 3 aufgefiihrten <
NetzfEunktionen des—Netzes sellen X miissen <X] = die Erreichung der unionweit geltenden
Lelstungszwle unterstutzen und sich nach betrlebhchen Anforderungen richten <3:' Inittativen—auf

a) Gestaltung DO Auslegung XI = und Verwaltung << des der ecuropdischen
Streckennetzes @ Luftraumstrukturen <;

= b) Verkehrsflussregelung; <

c¢b) Koordinierung knapper Ressourcen innerhalb der fiir die Luftfahrt vorgesehenen
Frequenzbereiche, die im allgemeinen > Luftverkehr <X] Elugverkehs verwendet werden,
insbesondere Funkfrequenzen und Koordinierung von Radar-Transponder-Codes.

4 neu

(3) Die in Absatz 1 genannten Netzfunktionen miissen zudem Folgendes beinhalten:

a) Optimierung der Luftraumauslegung fiir das Netz und Erleichterung der Ubertragung
von Flugverkehrsdiensten durch Zusammenarbeit mit den Anbietern von
Flugverkehrsdiensten und den Behorden der Mitgliedstaaten;

b) Verwaltung der Bereitstellung von Kapazititen fiir die Flugverkehrskontrolle im Netz
nach MaBgabe des verbindlichen Netzbetriebsplans (NOP);

¢) Koordinierungs- und Unterstiitzungsfunktion in einer Netzkrisensituation;
d) Verkehrsflussreglung und Kapazitditsmanagement;

e) Verwaltung der Planung, Uberwachung und Koordinierung der UmsetzungsmaBnahmen
fiir den Aufbau der Infrastruktur im europdischen ATM-Netz im Einklang mit dem
europdischen ATM-Masterplan unter Beriicksichtigung der betrieblichen Erfordernisse und
der damit verbundenen Betriebsverfahren;

f) Uberwachung der Funktion der europiischen ATM-Netzinfrastruktur.
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WV 1070/2009 Artikel 3 Absatz 6

(4) Die sa=Usnterabsatz—L in den Absédtzen 2 und 3 aufgefiihrten Funktionen umfassen nicht die
Annahme Verbmdhcher MaBnahmen allgememer Tragwelte oder die Ausubung pohtlschen
Ermessens ger seh : atronale

b den- Sie werden in Koordlmerung mit M111tarbeh0rden
gemaﬁ Verelnbarter Verfahren fur die ﬂex1ble Nutzung des Luftraums wahrgenommen.

J neu

(5) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, geméll Artikel 36 delegierte Rechtsakte zur
Anderung dieser Verordnung zu erlassen, um die in den Absitzen 2 und 3 aufgefiihrten Funktionen
zu erginzen, wenn dies fiir die Funktions- und die Leistungsfahigkeit des Netzes erforderlich ist.

WV 1070/2009 Artikel 3 Absatz 6
(angepasst)

Artikel 27
> Netzmanager <X

4 neu

(1) Um die in Artikel 26 genannten Ziele zu erreichen, stellt die Kommission gegebenenfalls mit
Unterstiitzung der Agentur sicher, dass der Netzmanager durch Wahrnehmung der in Absatz 4
genannten Aufgaben die Durchfiihrung der in Artikel 26 genannten Netzfunktionen unterstiitzt.

WV 1070/2009 Artikel 3 Absatz 6
(angepasst)

= neu

eine %éefe unpartensche und kompetente Stelle IZ> benennen <Z| a%eﬁ%age& ée '=> um dle
Aufgaben des Netzmanagers wahrzunehmen <~ e

stad. Zu diesem Zweck erlasst dle Kommlssmn gemaB dem
Prufverfahren nach Art1kel 37 Absatz 3 einen Durchfiihrungsrechtsakt. Dieser Ernennungsbeschluss
enthdlt die Bedingungen fiir die Benennung, darunter auch Angaben zur Finanzierung des
Netzmanagers.

(3) = Die Aufgaben des Netzmanagers <& Diese—Amfgaben werden auf = unabhéngige, <
unpartensche und k@%@eﬁ%ﬁlﬁéﬁﬂe = kosteneffiziente < Weise durekhausgefiihrt-sndsmNamen-der
. Sie unterliegen einer angemessenen Lenkung
bei-der-diejewetsgesenderte Rechenschaftspflichten fiir die
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Erbringung von Diensten und die Regulierung anerkasnt—wird = fir den Fall, dass die als
Netzwerkmanager benannte zustidndige Stelle auch Regulierungsaufgaben wahrnimmt. < =dabet
werden © Bei der Wahrnehmung seiner Aufgaben beriicksichtigt der Netzmanager <= die
Bediirfnisse O Erfordernisse <XI des gesamten ATM-Netzes be%elesa@l%&gt und = be21eht <3=' die
Luftraumnutzer, sad X> Anbieter von Flugsicherungsdiensten <X Elugsieherus SETE

= , Flugplatzbetreiber und das Militdr <= umfassend einbezegen.

J neu

(4) Der Netzmanager triagt zur Wahrnehmung der Netzfunktionen durch Unterstiitzungsmalnahmen
bei, die auf Sicherheit und Effizienz bei der Planung und dem Betrieb des Netzes unter normalen
Bedingungen und in Krisensituationen abzielen, sowie durch MaBnahmen zur fortlaufenden
Verbesserung des Netzbetriebs im einheitlichen europdischen Luftraum und der Gesamtleistung des
Netzes, insbesondere in Bezug auf die Anwendung des Leistungssystems. Bei den Maflnahmen des
Netzmanagers wird der Notwendigkeit Rechnung getragen, die Flughifen vollstindig in das Netz

Zu integrieren.

(5) Der Netzmanager arbeitet eng mit der Agentur in ihrer Funktion als PRB zusammen, um
sicherzustellen, dass die von den einzelnen Anbietern von Flugsicherungsdiensten bereitzustellende
und zwischen dem Netzmanager und diesen Anbietern im Netzbetriebsplan vereinbarte Kapazitit

den in Artikel 10 genannten Leistungszielen angemessen Rechnung tragt.
(6) Der Netzmanager

a) entscheidet liber EinzelmaBnahmen zur Umsetzung der Netzfunktionen sowie zur Unterstiitzung
der effektiven Durchfithrung des verbindlichen Netzbetriebsplans und der Erreichung der
verbindlichen Leistungsziele;

b) berdt die Kommission und stellt der Agentur in ihrer Funktion als PRB relevante Informationen
iiber den Aufbau der ATM-Netzinfrastruktur im Einklang mit dem europdischen ATM-
Masterplan zur Verfiigung, insbesondere zur Ermittlung der fiir das Netz erforderlichen
Investitionen.

(7) Der Netzmanager trifft seine Entscheidungen im Rahmen einer kooperativen
Entscheidungsfindung. Die an der kooperativen Entscheidungsfindung beteiligten Akteure handeln
so weit wie moglich mit dem Ziel, die Funktions- und die Leistungsfdhigkeit des Netzes zu

verbessern. Die kooperative Entscheidungsfindung muss den Interessen des Netzes dienen.

WV 1070/2009 Artikel 3 Absatz 6
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J neu

(8) Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten, die gemdll dem Priifverfahren
nach Artikel 37 Absatz 3 erlassen werden, detaillierte Vorschriften fiir die Wahrnehmung der
Netzfunktionen, die Aufgaben des Netzmanagers, die Entscheidungsstrukturen, einschlieBlich der
Entscheidungsfindung, und das Krisenmanagement fest.

W 1070/2009 Artikel 3 Absatz 6

4 neu

(9) Andere als die in Artikel 26 Absidtze 2 und 3 genannten Aspekte der Auslegung von
Luftraumstrukturen werden von den Mitgliedstaaten behandelt. Die Mitgliedstaaten berticksichtigen
in diesem Zusammenhang die Luftverkehrsnachfrage, die Saisonabhingigkeit sowie die
Komplexitit des Luftverkehrs und der Leistungspldane. Bevor sie liber diese Aspekte entscheiden,
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konsultieren sie die betreffenden Luftraumnutzer oder Gruppen, die diese Luftraumnutzer vertreten,
sowie gegebenenfalls die militdrischen Stellen.

WV 1070/2009 Artikel 3 Absatz 6
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J neu

Artikel 28
Transparenz der Rechnungslegung des Netzmanagers

(1) Die Rechnungslegung wird vom Netzmanager erstellt, vorgelegt und verdffentlicht. Diese
Rechnungslegung muss den von der Union  angenommenen  internationalen
Rechnungslegungsstandards entsprechen. Wenn aufgrund des Rechtsstatus des Netzmanagers eine
volle Einhaltung der internationalen Rechnungslegungsstandards nicht mdglich ist, muss der
Netzmanager diese Einhaltung in groBtmdéglichem Male erzielen.

(2) Der Netzmanager verdffentlicht einen jéhrlichen Geschéftsbericht und wird regelméfig einem
unabhingigen Audit unterzogen.

WV 550/2004

4 neu

Artikel 29
Beziehungen zu den Beteiligten

Die Anbieter von Flugverkehrsdiensten richten Konsultationsverfahren zur Konsultation der
relevanten Luftraumnutzer und Flugplatzbetreiber zu allen wesentlichen Aspekten der erbrachten
Dienste, einschlieBlich der einschligigen Anderungen der Luftraumkonfigurationen, oder zu
strategischen Investitionen mit erheblichen Auswirkungen auf das Flugverkehrsmanagement und
die Erbringung von Flugsicherungsdiensten und/oder die Gebiihren ein. Die Luftraumnutzer werden
auch bei der Genehmigung strategischer Investitionsplidne einbezogen. Die Kommission erldsst
MaBnahmen zur Festlegung der Modalititen der Konsultation und der Beteiligung von
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Luftraumnutzern an der Genehmigung von Investitionspldnen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte
werden gemdll dem Priifverfahren nach Artikel 37 Absatz 3 erlassen.

WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 6
(angepasst)

= neu

Artikel 30H
Beziehungen zu militirischen Stellen

Die Mltghedstaaten ergreifen stellen im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik die

a sicherzustellen, dass zwischen den zustdndigen zivilen und
m111tarlschen Stellen schriftliche Vereinbarungen oder gleichwertige rechtliche Abmachungen fiir
die Verwaltung bestimmter Luftraumbldcke geschlossen oder erneuert werden = , und setzen die
Kommission dariiber in Kenntnis <.

WV 550/2004

4 neu

Artikel 31
Zugang zu Betriebsdaten fiir den allgemeinen Luftverkehr und deren Verfiigbarkeit

(1) Im Hinblick auf den allgemeinen Luftverkehr miissen relevante Betriebsdaten von allen
Anbietern von Flugsicherungsdiensten, Luftraumnutzern, Flughdfen und dem Netzmanager
unbeschadet  sicherheits- oder verteidigungspolitischer Interessen in  Echtzeit und
diskriminierungsfrei verfiigbar gemacht werden, auch grenziiberschreitend und auf Unionsebene.
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Diese Verfligbarkeit muss zertifizierten oder aufgrund einer Erklarung zugelassenen Anbietern von
Flugverkehrsdiensten, Stellen mit einem nachweislichen Interesse an der Erbringung von
Flugsicherungsdiensten, Luftraumnutzern und Flughifen sowie dem Netzmanager zugutekommen.
Die Daten diirfen nur fiir Betriebszwecke verwendet werden.

(2) Die Preise fiir den in Absatz 1 genannten Dienst basieren auf den Grenzkosten fiir die
Bereitstellung der Daten.

(3) Den fiir die Sicherheitsaufsicht, die Leistungsiiberwachung und die Netzaufsicht zustindigen
Behorden, einschlieflich der Agentur, wird der Zugang zu relevanten Betriebsdaten nach Absatz 1
gewdhrt.

(4) Die Kommission kann die detaillierten Anforderungen fiir den Zugang zu Daten und deren
Verfligbarkeit gemif3 den Absdtzen 1 und 3 sowie die Methode zur Festsetzung der Preise gemif
Absatz 2 festlegen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemidR dem Priifverfahren nach
Artikel 37 Absatz 3 erlassen.

WV 551/2004 (angepasst)

KAPITEL BV

EUETRAUMARCHITEKTUR O LUFTRAUM, INTEROPERABILITAT UND
TECHNOLOGISCHE INNOVATION <Xl

WV 1070/2009 Artikel 3 Absatz 2
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W 1070/2009 Artikel 3 Absatz 3

= neu

Artikel 323«
Elektronische Luftfahrtinformationen

Unbeschadet der Verdffentlichung von Luftfahrtinformationen durch die Mitgliedstaaten und im
Einklang mit dieser Veroffentlichung legt der Netzmanager in Zusammenarbeit mit Eureeentrel
= der Kommission <& eine unionsweite Infrastruktur fiir Luftfahrtinformationen fest, um die
Verfligbarkeit elektronischer Luftfahrtinformationen hoher Qualitdt, die leicht zugénglich
dargeboten werden und den Anforderungen aller einschldgigen Nutzer hinsichtlich Datenqualitit
und Aktualitit geniigen, zu erhohen. = Bei den auf diese Weise bereitgestellten
Luftfahrtinformationen handelt es sich lediglich um die Informationen, die die grundlegenden
Anforderungen nach Anhang VIII Nummer 2.1 der Verordnung (EU) 2018/1139 erfiillen. <
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WV 551/2004 (angepasst)

WV 551/2004 (angepasst)

= neu

Artikel 332
Flexible Luftraumnutzung

(1) Unter Beriicksichtigung der Organisation militarischer Belange in ihrem Zustdndigkeitsbereich
stellen die Mitgliedstaaten die eishesthehe Anwendung des Konzepts der flexiblen
Luftraumnutzung im einheitlichen européischen Luftraum, wie es von der ICAO beschrieben und
von Eurocontrol entwickelt wurde, sicher, um das Luftraummanagement und das
Flugverkehrsmanagement im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik = und im Einklang mit
dem europdischen ATM-Masterplan < zu erleichtern.

(2) Die Mitgliedstaaten erstatten der Kommission jéhrlich Bericht {iber die im Rahmen der
gemeinsamen Verkehrspolitik erfolgende Anwendung des Konzepts der flexiblen Luftraumnutzung
auf den Luftraum in ihrem Zustidndigkeitsbereich.

(3) Erweist es sich insbesondere aufgrund der Berichte der Mitgliedstaaten als notwendig, die
Anwendung des Konzepts der flexiblen Luftraumnutzung im einheitlichen europdischen Luftraum
zu verbessern und zu harmomsleren IZ) so erldsst die Kommlssmn MaBnahmen ] sind-nach-dem

erfahren—des—A S er—Rah erordite ehfithrungsversehrifiten im Rahmen der
gemeinsamen Verkehrspohtlk [ Dlese Durchfuhrungsrechtsakte werden gemidl dem
Priifverfahren nach Artikel 37 Absatz 3 <X] zu erlassen.

4 neu

Artikel 34
Koordinierung von SESAR

Die Stellen, die fiir im Unionsrecht festgelegte Aufgaben in den Bereichen der Koordinierung der
SESAR-Definitionsphase, der SESAR-Entwicklungsphase und der SESAR-Errichtungsphase
zustindig sind, arbeiten gegebenenfalls zusammen, um eine wirksame Koordinierung zwischen
diesen drei Phasen zu gewihrleisten, damit ein nahtloser und zeitnaher Ubergang zwischen ihnen
erreicht wird.

Alle einschldgigen zivilen und militdrischen Akteure werden so weit wie moglich einbezogen.
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WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 10

4 neu

Artikel 35
Gemeinsame Vorhaben

(1) Die Kommission kann gemeinsame Vorhaben einrichten, um die im europdischen ATM-
Masterplan vorgesehenen wesentlichen betrieblichen Anderungen, die sich auf das gesamte Netz
auswirken, umzusetzen.

(2) Die Kommission kann auch Entscheidungsstrukturen fiir gemeinsame Vorhaben und deren
Durchfiihrung einrichten.

(3) Gemeinsame Vorhaben konnen mit Unionsmitteln gefordert werden. Zu diesem Zweck und
unbeschadet der Zustdndigkeit der Mitgliedstaaten im Hinblick auf die Verwendung ihrer
Finanzmittel fiihrt die Kommission eine unabhéngige Kosten-Nutzen-Analyse sowie geeignete
Konsultationen mit den Mitgliedstaaten und einschldgigen Beteiligten geméf Artikel 10 durch und
untersucht alle geeigneten Mdglichkeiten fiir die Finanzierung der Durchfiihrung solcher Vorhaben.
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(4) Die Kommission richtet die in den Absédtzen 1 und 2 genannten gemeinsamen Vorhaben und
Entscheidungsstrukturen im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten ein, die gemil dem
Priifverfahren nach Artikel 37 Absatz 3 erlassen werden.

WV 551/2004

KAPITEL £ VI

SCHLUSSBESTIMMUNGEN

W 1070/2009 Artikel 2 Absatz 11

Artikel 36
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem
Artikel festgelegten Bedingungen iibertragen.

(2) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemdfl den Artikeln 6 und 26 wird der
Kommission fiir einen Zeitraum von sieben Jahren ab dem [Datum der Veroffentlichung dieser
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Verordnung] iibertragen. Die Befugnisiibertragung verlédngert sich stillschweigend um Zeitrdume
gleicher Léange, es sei denn, das Europdische Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen
Verlidngerung spétestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.

(3) Die Befugnisiibertragung gemdl3 den Artikeln 6 und 26 kann vom Europédischen Parlament oder
vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung
der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner Verdffentlichung im
Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss iiber den Widerruf angegebenen
spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind,
wird von dem Beschluss tiber den Widerruf nicht beriihrt.

(4) Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den einzelnen
Mitgliedstaaten benannten Sachverstindigen im Einklang mit den in der Interinstitutionellen
Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber bessere Rechtsetzung enthaltenen Grundsétzen. Sobald die
Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst, iibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europidischen
Parlament und dem Rat.

(5) Ein delegierter Rechtsakt, der gemall den Artikeln 6 und 26 erlassen wurde, tritt nur in Kraft,
wenn weder das Européische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach
Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europdische Parlament und den Rat Einwinde erhoben
haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europdische Parlament und der Rat beide der
Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwidnde erheben werden. Auf Initiative des
Européischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verldngert.

WV 549/2004 (angepasst)

= neu

Artikel 375
Ausschussverfahren

(1) Die Kommission wird von dem Ausschuss fiir den einheitlichen Luftraum (nachstehend
»Ausschuss® genannt) unterstiitzt, der sich aus zwei Vertretern jedes Mitgliedstaats zusammensetzt
und in dem-einertreter—der X> die X] Kommission den Vorsitz fithrt. Der Ausschuss sorgt fiir
eine angemessene Beriicksichtigung der Interessen aller Kategorien von Nutzern. = Dieser
Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011. <

(2) erd auf diesen Absatz Bezug genommen, so geltea-die DO gilt <X Artlkel %ﬁé# =4 & ées
esehlusses = der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 < unterBeaehts ess

(3) erd auf diesen Absatz Bezug genommen SO gel-%eﬁ=é1e DO gilt X1 Artikel 5 snd—F—des
SE e S = der Verordnung (EU)
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WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 5
(angepasst)

Artikel 3848
B> Konsultation der Beteiligten <X

4 neu

(1) Die Mitgliedstaaten, die nationalen Aufsichtsbehorden, die Agentur, unabhéngig davon, ob sie
in ihrer Funktion als PRB agiert, und der Netzmanager richten Konsultationsverfahren fiir eine
angemessene Einbeziehung der Beteiligten fiir die Ausiibung ihrer Aufgaben bei der Durchfiihrung
dieser Verordnung ein.

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 5
(angepasst)

= neu

(2) Die Kommission richtet auf X> Unionsebene <X G O
B> ein solches Verfahren X1 ein, = um bei Bedarf Fragen im Zusammenhang mit der
Durchfiihrung dieser Verordnung zu erortern <. Der gemadll dem Beschluss 98/500/EG > der
Kommission <XI eingerichtete Ausschuss fur den sektoralen Dlalog ist 1n dle #ﬂ%@%ﬂg
(9 Konsultatlon Xl elnzubezwhen 3] héraneg : 3 Sie sbesend

g : e © Ist fur die Zwecke des Absatzes 3 Buchstabe e eine Konsultatlon
in Bezug auf mlhtarlsche Aspekte erforderlich, so konsultiert die Kommission neben den
Mitgliedstaaten auch die Europdische Verteidigungsagentur und andere von den Mitgliedstaaten
benannte Militdrexperten. <

(3) Zu den Beteiligten konnen zdhlen:

a) a11sa X> Anbieter von Flugsicherungsdiensten <XI = oder
relevante Gruppen dle sie vertreten <;
{J neu
b) der Netzmanager;
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WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 5
(angepasst)

= neu

c) Flughafenbetreiber = oder relevante Gruppen, die sie vertreten <;

d) relevante Luftraumnutzer oder relevante &
vertreten <XI;

e) salitirisehe-Stellen [X> das Militar <XI;
f) X> die <] Herstellerindustrie ; uad

g) Vertretungsorgane des Fachpersonals: ;

eade Gruppen X | die sie

J neu

h) relevante nichtstaatliche Organisationen.

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 5
(angepasst)

Artikel 392
Bezichungen zu eurepéisehen Drittlindern

W 1070/2009 Artikel 1 Absatz 5
(angepasst)

= neu

Die Gemeinsehaft DO Union <XI und die Mitgliedstaaten streben die Ausdehnung des einheitlichen
europdischen Luftraums auf Staaten an, die nicht Mitglied der Europdischen Union sind, und
unterstiitzen diese Ausdehnung. Zu diesem Zweck bemiihen sie sich eﬁ{weéef im Rahmen von
Abkommen mit benachbarten Drittlindern eder—ia —Abkemmen—ibe : aate

ambléeke—dammmn, X den cinheitlichen europa1schen Luftraum(ZI die
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Yererdnune—und—der—n-Astikel 3-—psenanntenMalnshmen auf diese Linder auszudehnen. Dariiber
hinaus bemiihen sie sich um eine Zusammenarbeit mit diesen Lindern entweder im Rahmen von
Vereinbarungen iiber Netzfunktionen oder im Rahmen der Vereinbarung zwischen der Union und
Eurocontrol zur Schaffung eines allgemeinen Rahmens fiir eine verstirkte Zusammenarbeit, um die
,europaweite Dimension‘ des Flugverkehrsmanagements zu starken.

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 5

4 neu

Artikel 40
Unterstiitzung durch andere Stellen

Die Kommission kann zur Erfiillung ihrer Aufgaben nach dieser Verordnung Unterstiitzung durch
andere Stellen anfordern.

WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 1
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WV 550/2004 (angepasst)

WV 1070/2009 Artikel 2 Absatz 11
(angepasst)
= neu
Artikel 4158
Vertraulichkeit

(1) Weder die nationalen Aufsichtsbehorden, die im Einklang mit ihren nationalen
Rechtsvorschriften titig werden, noch die Kommission = noch die Agentur, unabhéngig davon, ob
in threr Funktion als PRB agiert, noch der Netzmanager <= diirfen Informationen vertraulicher Art
weltergeben IZ> dies bezieht sich <X] insbesondere [X> auf <XI Informationen iiber

&3 RES Ren X> Anbieter von Flugsicherungsdiensten <XI, deren
Geschaftsbezwhungen oder Kostenbestandteile.

(2) Absatz 1 beriihrt nicht das Recht auf Offenlegung durch nationale Aufsichtsbehorden ees, die
Kommission = oder die Agentur in ihrer Funktion als PRB <= in den Fillen, in denen dies fiir die
Erflillung ihrer Aufgaben wesentlich ist, WObel dle Offenlegung VerhaltmsmaBlg sein muss und den
berechtigten Interessen von e X> Anbietern von
Flugswhemngsdlensten <XI Luftraumnutzern Flughafen oder anderen einschldgigen Beteiligten am
Schutz ihrer & eeheimnisse X sensiblen Geschiftsinformationen <XI Rechnung zu tragen
hat.

erde e atheht = gemdl der Gebuhrenregelung nach den
Artlkeln 19 blS 24 bereltgestellt werden 1nsbesondere in Bezug auf die festgestellten Kosten, die
tatsdchlichen Kosten und die Einnahmen der benannten Anbieter von Flugsicherungsdiensten,
werden offengelegt. <

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 5
(angepasst)

= neu

Artikel 422
Sanktionen

Dic Sanktienen—die—die Mitgliedstaaten DX erlassen Vorschriften iiber Sanktionen, die bei
Verstoflen <] insbesondere £ von Luftraumnutzern = , Flugplatzbetreibern <= und Bienstleistern
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IZ> Anbletern von Flugs1cherungsdlensten <ZI

e gegen diese Verordnung und

p—erlassen = die auf ihrer Grundlage erlassenen
deleglerten Rechtsakte und Durchfuhrungsrechtsakte zu verhdangen sind < = , und treffen alle fiir
die Anwendung der Sanktionen erforderlichen Maflnahmen. Die Vorgesehenen Sanktionen <
miissen wirksam, verhdltnismaBig und abschreckend sein.

WV 549/2004

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 6
Buchstabe a

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 6
Buchstabe b
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J neu

Artikel 43
Bewertung

(1) Die Kommission fiihrt bis 2030 eine Bewertung durch, um die Anwendung dieser Verordnung
zu prifen. Hierzu kann die Kommission, wenn es fiir diesen Zweck begriindet ist, von den
Mitgliedstaaten Informationen anfordern, die fiir die Anwendung dieser Verordnung relevant sind.

(2) Die Kommission leitet die Ergebnisse ihrer Bewertung an das Europdische Parlament und den
Rat weiter. Die Ergebnisse der Bewertung werden veroffentlicht.

W 1070/2009 Artikel 2 Absatz 12

(angepasst)
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WV 549/2004

Artikel 4443
Schutzmafinahmen

Diese Verordnung steht der Anwendung von Mallnahmen eines Mitgliedstaats nicht entgegen,
soweit diese zur Wahrung von vitalen sicherheits- oder verteidigungspolitischen Interessen
notwendig sind. Dies sind insbesondere MaBBnahmen, die zwingend erforderlich sind

a)  zur Uberwachung des gemiB den regionalen ICAO-Luftfahrt-Ubereinkommen in
seine Zustdndigkeit fallenden Luftraums, einschlieBlich der Fahigkeit, alle diesen
Luftraum nutzenden Luftfahrzeuge zu erfassen, zu identifizieren und zu bewerten,
um die Sicherheit von Fliigen zu gewdhrleisten, sowie MaBinahmen zur Erfiillung
sicherheits- und verteidigungsbezogener Erfordernisse zu ergreifen,

b) bei schwerwiegenden innerstaatlichen Stérungen der Offentlichen Sicherheit und
Ordnung,

c) im Kriegsfall oder im Fall von ernsten, eine Kriegsgefahr darstellenden
internationalen Spannungen,

d)  zur Erfiillung der internationalen Verpflichtungen eines Mitgliedstaats im Hinblick
auf die Aufrechterhaltung des Friedens und der internationalen Sicherheit,

¢) zur Durchfihrung militdrischer Einsdtze und Ubungen, einschlieBlich der
notwendigen Ubungsméglichkeiten.

WV 1070/2009 Artikel 1 Absatz 7

Artikel 45
Aufhebung

53 ABL T 70 w12 1023 900Q § 1
5 = A
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Die Verordnungen (EG) Nr. 549/2004, 550/2004 und 551/2004 werden aufgehoben.

Bezugnahmen auf die aufgehobenen Verordnungen gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende
Verordnung und sind nach MaBgabe der Entsprechungstabelle in Anhang III zu lesen.

WV 550/2004 (angepasst)

Artikel 4642
Inkrafttreten X> und Anwendung <X]

(1) Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

J neu

(2) Artikel 3 Absatz 3 gilt ab dem [Amt fiir Verdffentlichung: Bitte Datum einfiigen: 48 Monate
nach Inkrafttreten dieser Verordnung].

Die Artikel 10 bis 24 gelten ab dem 1. Juli 2023. Artikel 11 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004 und
Artikel 15 der Verordnung (EG) Nr.550/2004 sowie die auf ihrer Grundlage erlassenen
Durchfiihrungsrechtsakte gelten jedoch weiterhin fiir die Zwecke der Umsetzung des
Leistungssystems und der Gebiihrenregelung im dritten Bezugszeitraum.

Artikel 26 Absatz 3 und Artikel 32 gelten fiir den Netzmanager ab dem Tag, an dem ein
Ernennungsbeschluss, der nach dem Inkrafttreten dieser Verordnung gemdfl Artikel 27 Absatz 2
angenommen wurde und diese Bestimmungen umfasst, anwendbar wird.

WV 550/2004

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am [...]

Im Namen des Europdischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prisident Der Prisident
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