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Whniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcej dyrektywe 2003/87/WE w odniesieniu do wktadu lotnictwa

w unijny cel redukcji emisji w catej gospodarce i odpowiednio wdrazajgcej
globalny srodek rynkowy

— Podejscie ogolne

W celach informacyjnych delegacje otrzymuja w zataczeniu tekst wyzej wymienionego wniosku
w wersji, co do ktérej Rada ds. Srodowiska wypracowata podejscie ogdlne na 3887. posiedzeniu

w dniach 28 1 29 czerwca 2022 r.

Zmiany w stosunku do poprzedniej wersji tekstu (dok. 10509/22 ADD 2), wynikajace z dyskusji na

forum Rady, zaznaczono pogrubieniem i podkresleniem. Poprzednie zmiany wprowadzone do

wniosku Komisji zostaty podkreslone. Miejsca, w ktorych tekst usunigto, oznaczono symbolem
[...].
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ZALACZNIK

Whiosek
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgca dyrektywe 2003/87/WE
w odniesieniu do wkladu lotnictwa w unijny cel redukcji emisji w calej gospodarce

i odpowiednio wdrazajaca globalny Srodek rynkowy

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykta procedurg ustawodawcza,

1 DzU.Cz,s..
2 DzU.Cz,s..
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

)

3)

W dyrektywie 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady?® ustanowiono system handlu
przydziatami emisji gazow cieplarnianych w Unii w celu wspierania redukcji emisji gazow
cieplarnianych w sposéb racjonalny pod wzgledem kosztéw oraz skuteczny gospodarczo.
Dziatalno$¢ lotnicza zostata wlaczona do unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji

dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/101/WE?*.

Porozumienie paryskie, przyjete w grudniu 2015 r. na podstawie Ramowej konwencji
Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (UNFCCC), weszto w zycie

w listopadzie 2016 r. (,,porozumienie paryskie”). Strony porozumienia paryskiego zgodzily
si¢ utrzymac wzrost §redniej temperatury na $wiecie znacznie ponizej 2°C ponad poziom
sprzed epoki przemystowej i kontynuowacé starania o ograniczenie wzrostu temperatury

do 1,5°C powyzej poziomow sprzed epoki przemystowej. Aby osiggnaé cele porozumienia
paryskiego, wszystkie sektory gospodarki, w tym lotnictwo migdzynarodowe, musza

przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji.

W dniu 27 czerwca 2018 r. na dziesigtym posiedzeniu swojej 214. sesji Rada Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) przyjeta pierwsze wydanie
Migdzynarodowych norm i zalecanych metod postgpowania w zakresie ochrony srodowiska
— mechanizm kompensacji i redukcji CO2 dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA) (tom
IV zalacznika 16 do konwencji chicagowskiej). Unia 1 jej panstwa czlonkowskie nadal
wspierajg CORSIA 1 zobowigzaty si¢ do jego wdrozenia od poczatku fazy pilotazowe;j
2021-20238,

Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 2003 r.
ustanawiajgca system handlu przydziatami emisji gazéw cieplarnianych w Unii oraz
zmieniajaca dyrektywe Rady 96/61/WE (Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/101/WE z dnia 19 listopada 2008 r.
zmieniajaca dyrektywe 2003/87/WE w celu uwzglednienia dzialalnosci lotniczej w systemie
handlu przydziatami emisji gazoéw cieplarnianych we Wspolnocie

(Dz.U. L 8z13.1.2009, s. 3).

Porozumienie paryskie (Dz.U. L 282 z 19.10.2016, s. 4).

Decyzja Rady (UE) 2020/954 z dnia 25 czerwca 2020 r. w sprawie stanowiska, jakie ma by¢
zajete w imieniu Unii Europejskiej w ramach Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego w odniesieniu do zgltoszenia dobrowolnego udziatu w mechanizmie kompensacji
i redukcji CO2 dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA) od dnia 1 stycznia 2021 r. oraz
wariantu wybranego do obliczania wymogow wobec przewoznikow lotniczych dotyczacych
kompensacji w latach 2021-2023 (Dz.U. L 212 z 3.7.2020, s. 14).
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4

)

(6)

()

Zgodnie z decyzjg Rady (UE) 2018/20277 panstwa cztonkowskie powiadomity sekretariat
ICAO o réznicach migdzy CORSIA a EU ETS. Celem bylo zachowanie dorobku prawnego
Unii 1 przysztej przestrzeni politycznej, a takze poziomu ambicji Unii w dziedzinie klimatu
1 wytacznej roli Parlamentu Europejskiego i Rady w decydowaniu o tresci przepisow Unii.
W nastgpstwie przyjecia niniejszej zmiany do dyrektywy 2003/87/WE nalezy zaktualizowac

— w drodze drugiego powiadomienia o réznicach spojnego z prawem Unii — powiadomienie

dla sekretariatu ICAO o roznicach migdzy CORSIA i EU ETS, aby uwzgledni¢ zmiany

wprowadzone do prawa Unii.

Stawianie czola wyzwaniom zwigzanym z klimatem i $rodowiskiem i realizacja celow
porozumienia paryskiego to centralne elementy przyjetego przez Komisje w dniu

11 grudnia 2019 r. komunikatu pt. ,,Europejski Zielony f.ad”3.

W zaktualizowanych, ustalonych na szczeblu krajowym zobowiazaniach redukcyjnych Unii
1 jej panstw cztonkowskich przedtozonych Sekretariatowi UNFCCC w dniu
17 grudnia 2020 r.® Unia zobowigzala sie do redukcji emisji gazow cieplarnianych netto

w calej gospodarce do 2030 r. o co najmniej 55 % ponizej poziomoéw z 1990 r.

Unia zapisala cel osiggnig¢cia neutralno$ci klimatycznej w catej gospodarce do 2050 r.
w prawodawstwie, a mianowicie w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2021/1119'°. W rozporzadzeniu tym ustanowiono rowniez wigzgce unijne
zobowigzanie do redukcji emisji gazow cieplarnianych netto (emisje po odliczeniu

pochlaniania) w Unii do 2030 r. o co najmniej 55 % ponizej poziomdéw z 1990 r.

10

Decyzja Rady (UE) 2018/2027 z dnia 29 listopada 2018 r. w sprawie stanowiska, jakie ma
by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej w ramach Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego w odniesieniu do pierwszego wydania mi¢dzynarodowych norm
1 zalecanych metod postgpowania w zakresie ochrony srodowiska — mechanizm
kompensacji i redukcji CO2 dla lotnictwa mi¢dzynarodowego (CORSIA) (Dz.U. L 325
z20.12.2018, s. 25).

COM(2019)640 final.
https://www4.unfccc.int/sites/ndcstaging/PublishedDocuments/European%20Union
%?20First/EU_NDC_Submission December%202020.pdf

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/1119 z dnia

30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na potrzeby osiagnigcia neutralnosci
klimatycznej 1 zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009 1 (UE) 2018/1999 (Europejskie
prawo o klimacie) (Dz.U. L 243 2 9.7.2021, s. 1).
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(®)

)

(10)

(1)

(12)

(13)

Celem niniejszej zmiany do dyrektywy 2003/87/WE jest wdrozenie w lotnictwie
zobowigzan Unii wynikajacych z porozumienia paryskiego i wdrozenie w lotnictwie ram
regulacyjnych stuzacych osiggnigciu wigzacego unijnego celu w zakresie klimatu na 2030 r.
dotyczacego redukcji emisji gazoéw cieplarnianych netto w Unii do 2030 r. o co najmniej

55 % w poréwnaniu z poziomami z 1990 r., okre§lonego w rozporzadzeniu (UE) 2021/...

Lotnictwo powinno bra¢ udziat w wysitku redukcyjnym niezbedny do osiggnigcia unijnego
celu w zakresie klimatu na 2030 r. W zwiazku z tym taczng liczbe przydzialow dla lotnictwa

nalezy skonsolidowac i zastosowac do niej wspotczynnik liniowy redukc;ji.

Osiagnigcie zwigkszonego poziomu ambicji w dziedzinie klimatu bedzie wymagato
ukierunkowania mozliwie jak najwigkszych zasobow na transformacj¢ klimatyczng.
W rezultacie wszystkie dochody ze sprzedazy aukcyjnej, ktore nie sa przypisane do budzetu

Unii, nalezy wykorzystywac¢ do celow zwiazanych z klimatem.

Zgodnie z art. 28b ust. 3 dyrektywy 2003/87/WE Unia ocenia system CORSIA ICAO
i wdraza go w stosownych przypadkach oraz w sposéb spdjny z unijnym zobowigzaniem do

redukcji emisji w catej gospodarce do 2030 r.

Laczna liczbe przydzialéw emisji dla lotnictwa nalezy skonsolidowaé na poziomie
przydziatu dla lotow rozpoczynajacych si¢ na lotniskach w EOG 1 konczacych si¢ na
lotniskach w EOG, Szwajcarii lub w Zjednoczonym Krolestwie. Przydzial na 2024 r.
powinien by¢ oparty na tacznej liczbie przydziatéw dla aktywnych operatorow statkow
powietrznych w 2023 r., zmniejszonej o wspotczynnik liniowy redukcji, jak okreslono

w art. 9 dyrektywy 2003/87/WE. Poziom przydziatow nalezy zwigkszy¢, aby uwzglednié
trasy nieobjete EU ETS w 2023 r., ale objete nim poczawszy od 2024 .

Zwigkszenie sprzedazy aukcyjnej powinno by¢ regulg przy rozdzielaniu przydziatow
w sektorze lotnictwa poczawszy od roku nastepujacego po roku wejsScia w zycie niniejszej
zmiany do dyrektywy 2003/87/WE, z uwzglednieniem zdolnosci tego sektora do

przenoszenia zwigkszonych kosztow emisji CO2. Nalezy wdrozy¢ stopniowe wycofywanie

rozdzielania bezplatnych przydzialdw od 2024 r. do 2026 r., a od 2027 r. przejs¢ na petna

sprzedaz aukcyjna.
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(13a)

Przejscie od stosowania paliw kopalnych do zwiekszonego stosowania zrOownowazonych

(13b)

paliw lotniczych odegraloby pewna role w obnizaniu emisyjnosci transportu lotniczego.

Jednak z uwagi na wysoki poziom konkurencji miedzy operatorami statkéw powietrznych,

rozwijajacy sie unijny rynek zrownowazonvych paliw lotniczych oraz istotna ré6znice cenowa

miedzy lotniczym paliwem kopalnym a paliwami alternatywnymi, przejscie to nalezy

wspiera¢ za pomoca polaczenia polityk po stronie podazy takiego jak [rozporzadzenie

.ReFuelEU Aviation”], a po stronie popytu — za pomoca zachet dla prekursorow tego

przejscia polegajacych na udzielaniu stosownego przejsciowego wsparcia w celu

zniwelowania tych réznic cenowych. Dlatego tez w okresie od dnia 1 stycznia 2024 r. do

dnia 31 grudnia 2030 r. przydzialy nalezy przyznawaé w sposdéb podobny do sposobu

przyznawania kontraktow na transakcije réznicowe, aby pokry¢ czesé pozostajacej réznicy

cenowej miedzy lotniczym paliwem kopalnym a paliwami alternatywnymi okre$§lonymi

w art. 4 ust. 1 [rozporzadzenia ,.ReFuelEU Aviation”]. Przydzialy te powinny uwzgledniaé

oplate emisyjng poprzez promowanie zwiekszonego ograniczenia emisji gazoéw

cieplarnianych proporcjonalnie do ilo$ci wykorzystanego paliwa zgloszonej na mocy

rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/2066. W tym celu od dnia 1 stycznia

2024 r. do dnia 31 grudnia 2030 r. nalezy zarezerwowaé maksymalnie 20 mln przydzialow.

Przydzialy te powinny pochodzié z puli wszystkich przydzialdw dostepnych dla lotnictwa

1 by¢ wykorzystywane wylacznie na loty objete EU ETS oraz w sposob

niedyskryminacyjny.

Podczas edy EU ETS ma zastosowanie do lotow od 2012 r.. pakiet ,,Gotowi na 55”

zawiera dodatkowe Srodki, ktore wraz z EU ETS moga mie¢ skumulowany wplyw na

sektor. W celu zachowania konektywnos$ci w transporcie lotniczym w odniesieniu do

lotow obslugujacych regiony wyspiarskie lub male porty lotnicze, przewidziany

w niniejszej dyrektywie mechanizm niwelowania pozostajacej roznicy cenowej miedzy

lotniczym paliwem konwencjonalnym a paliwami dla niego alternatywnymi powinien

ograniczaé negatywny wplyw na konektywnos$¢é w transporcie lotniczym oraz

ograniczac ucieczke emisji. Do 2028 r. Komisja powinna zlozy¢ sprawozdanie na temat

ewentualnych skutkow dla konektywnosci.
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(14)

(15)

(16)

Dyrektywe 2003/87/WE nalezy réwniez zmieni¢ w odniesieniu do jednostek
akceptowalnych do celéw zgodnosci, aby uwzgledni¢ kryteria kwalifikowalnosci jednostek,
przyjete przez Rade ICAO na jej 216. posiedzeniu w marcu 2019 r., jako jeden

z zasadniczych elementéw CORSIA. Przewoznicy lotniczy z siedzibg w Unii powinni mie¢
mozliwo$¢ wykorzystywania [...] jednostek w celu zapewnienia zgodnos$ci lotow do lub

z panstw trzecich, ktdre uznaje si¢ za uczestniczagce w CORSIA. Aby wdrazanie CORSIA
przez Uni¢ stanowito wsparcie celow porozumienia paryskiego i zachecato do szerokiego
udziatu w CORSIA, [...] jednostki powinny pochodzi¢ od panstw, ktore sg stronami
porozumienia paryskiego i uczestniczg w CORSIA, i nalezy unika¢ ich podwdjnego

naliczania.

Aby zapewni¢ jednolite warunki wykorzystywania [...] jednostek zgodnie z art. 11a
dyrektywy 2003/87/WE, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do przyjecia
wykazu [...] jednostek, ktérych wykorzystanie do celow zgodnosci z CORSIA Rada ICAO
uznata za akceptowalne i ktore spetniaja powyzsze warunki kwalifikowalnosci. Uprawnienia
te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady

(UE) nr 182/2011,

Aby zapewni¢ wprowadzenie ustalen niezbednych do wydawania przez uczestniczace strony
zezwolen, terminowe dostosowania w zakresie zgtaszania antropogenicznych emisji gazow
cieplarnianych wedtug ich zrodet 1 usuwania przez pochtaniacze, objetych ustalonymi na
poziomie krajowym wktadami uczestniczacych stron, oraz aby uniknaé¢ podwdjnego
naliczania 1 wzrostu netto emisji globalnych, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze do ustanowienia szczegétowych wymogdéw w odniesieniu do takich ustalen.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 182/201112,

11

12

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje

(Dz.U. L 55228.2.2011, s. 13).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje

(Dz.U. L 55228.2.2011, s. 13).
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(17)

(18)

(19)

[...] Obliczenia wymogdéw kompensacji CORSIA dla operatoréow statkow powietrznych |[...]

z siedziba w Unii nalezy dokonywaé zgodnie z miedzynarodowymi normami i zalecanymi

metodami postepowania ICAO w zakresie ochrony srodowiska — mechanizm kompensacii

i redukcji CO2 dla lotnictwa miedzynarodowego. z uwzglednieniem niestosowania CORSIA

do lotéw [...] rozpoczynajacych si¢ na lotniskach w EOG i konczacych si¢ na lotniskach

w EOG, Szwajcarii lub w Zjednoczonym Krolestwie [...], na podstawie zasady ,.clean cut”.

Nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do przyjecia metody obliczania

z uwzglednieniem réznic miedzy tymi miedzynarodowymi normami i zalecanymi metodami

postepowania a dyrektywa 2003/87/WE. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011.

Aby zapewni¢ jednolite warunki sporzadzania wykazow panstw, ktore na potrzeby
dyrektywy 2003/87/WE zgodnie z art. 25a ust. 3 tej dyrektywy uznaje si¢ za stosujace
CORSIA, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do przyjmowania

1 aktualizacji wykazu panstw innych niz panstwa EOG, Szwajcaria i Zjednoczone
Kroélestwo, ktdre na potrzeby prawa Unii uznaje si¢ za uczestniczagce w CORSIA.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011.

Jako ze wdrazanie 1 egzekwowanie CORSIA w odniesieniu do operatorow statkow
powietrznych z siedzibg poza Unig ma naleze¢ wylacznie do panstw pochodzenia tych
operatorow statkow powietrznych [...], operatorzy statkdéw powietrznych z siedziba poza

Unig nie powinni mie¢ obowigzku umarzania jednostek do celow zapewnienia zgodnosci

z CORSIA na mocy niniejszej dyrektywy [...].
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(19a) Jako ze wdrazanie 1 egzekwowanie CORSIA w odniesieniu do operatorOw statkow

powietrznych z siedziba poza Unia ma naleze¢ wylacznie do panstw pochodzenia tych

operatoréw statkéw powietrznych, [...] w przypadku, gdy dany operator statkdw

powietrznych z siedziba poza Unia ma istotne emisje z lotdow w obrebie EOG lub z lotéw

rozpoczynajacych sie na lotniskach w EOG i konczacych sie w Szwajcarii lub

w Zjednoczonym Kroélestwie, panstwo, w ktorym ten operator statkOw powietrznych ma

siedzibe, moze takze powiadomi¢ o réznicach co do stosowania CORSIA w odniesieniu do

lotow wewnatrzeuropejskich. Dyrektywe 2003/87/WE nalezy poddawac przegladowi

w $wietle zmian w tym zakresie.

(19b) Aby zachecac do udzialu w CORSIA i unikaé pokrywania sie instrumentdw CORSIA i EU

ETS w odniesieniu do tych samych lotow. operatorzy statkOw powietrznych nie powinni

mie¢ obowiazku zwracania przydzialéw w odniesieniu do emisji z lotow do 1 z panstw

innych niz panstwa EOG, Szwajcaria i Zjednoczone Krélestwo, ktore na potrzeby prawa

Unii uznaje sie za uczestniczace w CORSIA.

(20)  Aby zapewni¢ rowne traktowanie na trasach, loty do i z panstw, ktore na potrzeby prawa

Unii nie wdrazajag CORSIA, inne niz loty rozpoczynajace si¢ na lotniskach w EOG
1 konczace si¢ na lotniskach w EOG, w Szwajcarii lub w Zjednoczonym Krodlestwie nalezy

zwolni¢ z obowiagzku [...] zwracania przydzialéw lub obowigzku umarzania jednostek. Aby

zacheci¢ do petnego wdrozenia CORSIA poczawszy od 2027 r., zwolnienie powinno mie¢

zastosowanie tylko do emis;ji sprzed dnia 31 grudnia 2026 r. w odniesieniu do zwracania

przydzialow.

(21) Loty do i z krajow najstabiej rozwinigtych 1 matych rozwijajacych si¢ panstw wyspiarskich,
zgodnie z definicjg Organizacji Narodow Zjednoczonych, ktére nie wdrazajg CORSIA na

potrzeby prawa Unii, innych niz panstwa, ktorych PKB na mieszkanca jest co najmniej

réwny $redniej unijnej, powinny by¢ zwolnione z [...] obowiazku zwracania przydziatéw

lub obowigzku umarzania jednostek bez daty wygasniecia tego zwolnienia.

10798/22 ako/MO/ms 9
TREE.1.A PL.



(22)

(23)

(23a)

Aby zapewni¢ jednolite warunki zwalniania operatorow statkow powietrznych z [...]
wymogow kompensacji okreslonych w art. 12 ust. 8 dyrektywy 2003/87/WE w odniesieniu
do emisji pochodzacych z lotow do 1 z panstw stosujacych CORSIA w swoim prawie
krajowym w sposob mniej rygorystyczny lub nieegzekwujacych przepisow CORSIA

w jednakowy sposob wobec wszystkich operatorow statkow powietrznych zgodnie z art. 25a
ust. 7 tej dyrektywy, Komisji nalezy powierzy¢ uprawnienia wykonawcze do zwolnienia
przewoznikow lotniczych z siedzibg w Unii z [...] wymogoéw kompensacji w odniesieniu do
emisji pochodzacych z lotow, w przypadku ktérych dochodzi do znacznego zakidcenia
konkurencji ze szkoda dla przewoznikéw lotniczych z siedzibg w Unii w wyniku mniej
rygorystycznego stosowania lub egzekwowania CORSIA w panstwie trzecim. Zaktocenie
konkurencji moze by¢ spowodowane mniej rygorystycznym podejsciem do przepisow

o kwalifikowalnych jednostkach [...] lub przepiséw dotyczacych podwojnego naliczania.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011.

Aby zapewni¢ rdwne warunki dziatania na trasach mi¢dzy dwoma réznymi panstwami
stosujacymi CORSIA, w przypadku gdy panstwa te zezwalaja operatorom statkow
powietrznych na stosowanie jednostek innych niz wymienione w wykazie przyjetym na
podstawie art. 11a ust. 8 dyrektywy 2003/87/WE, na podstawie art. 25a ust. 8 tej dyrektywy,
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do zezwolenia operatorom statkow
powietrznych z siedzibg w danym panstwie czlonkowskim na stosowanie rodzajow
jednostek dodatkowych w stosunku do wykazu przyjetego zgodnie z art. 11a ust. 8 lub do
zwolnienia tych operatorow statkow powietrznych ze stosowania warunkéw okreslonych

w art. 11a ust. 2 1 3. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011.

Wspotczynnik emisiji dla paliwa typu nafta do silnikéw odrzutowych (Jet Al lub Jet A)

nalezy w ramach EU ETS dostosowa¢ do wspotczynnika emisji dla tego paliwa okre§lonego

w tomie IV zalacznika 16 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

podpisane] w dniu 7 grudnia 1944 r. (konwencji chicagowskiej). W wyniku zwiekszenia

wspoOlczynnika emisji dla paliwa typu nafta do silnikéw odrzutowych nie dokonuje sie

zmiany w poziomach przydzialdw, poniewaz wycofane zostaje rozdzielanie bezplatnych

przydzialow w zwiazku z tym, ze sprzedaz aukcyjna ma przynies¢ wieksza redukcje emisii.
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(24)

(25)

(26)

Aby zapewni¢ rowne warunki dziatania na trasach miedzy dwoma panstwami trzecimi
wdrazajacymi CORSIA, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu w odniesieniu do akceptowania innych jednostek [...] na tych
trasach. Szczegolnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone
byly zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym z dnia

13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa!3. W szczegdlnosci, aby
zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach

w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym
samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga
systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢

przygotowaniem aktow delegowanych.

Szczego6lng uwage nalezy zwroci¢ na promowanie dostepnosci regiondw najbardziej

oddalonych Unii. Nalezy zatem przewidzie¢ do 2030 r. czasowe odstgpstwo od EU ETS

w odniesieniu do emisji pochodzacych z lotow miedzy lotniskami znajdujagcymi si¢
w regionach najbardziej oddalonych danego panstwa cztonkowskiego a lotniskami
znajdujacymi si¢ w tym samym panstwie cztonkowskim poza tym regionem najbardziej

oddalonym, tak aby odpowiedzie¢ na najwazniejsze potrzeby mieszkancow w zakresie

zatrudnienia, edukaciji i innych mozliwos$ci. Odstepstwo to powinno, z tych samych

powodow, objaé loty miedzy lotniskami znajdujacymi sie w tym samym regionie

najbardziej oddalonym lub w réznych regionach najbardziej oddalonych tego samego

panstwa czlonkowskiego.

Dla osiagnigcia celow Europejskiego Zielonego Ladu i dla konkurencyjnos$ci europejskiego
przemystu wazne jest kompleksowe podejscie do innowacji. Ma to szczegdlne znaczenie dla
trudnych do dekarbonizacji sektoréw, jak lotnictwo i zegluga, w ktorych konieczne jest
potaczenie ulepszen operacyjnych, alternatywnych paliw neutralnych dla klimatu

1 rozwigzan technologicznych. Panstwa czlonkowskie powinny zatem zapewni¢, by krajowe
przepisy transponujace nie utrudniaty innowacji i byty neutralne pod wzgledem
technologicznym. Na poziomie UE potrzebne wysitki w zakresie badah naukowych

1 innowacji wspierane s3 miedzy innymi za posrednictwem programu ramowego ,,Horyzont
Europa”, ktory dysponuje znacznymi $rodkami finansowymi i nowymi instrumentami dla

sektorow objetych ETS.

13

Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.

10798/22 ako/MO/ms 11

TREE.1.A PL



(26a) Zgodnie z art. 12 ust. 8 dyrektywy 2003/87/WE zmienionej decyzja [ XXX]

27)

(28)

[2021/0204(COD)], art. 12 ust. 6 1 7 tej dyrektywy maja mieé zastosowanie do dnia

31 grudnia 2024 r. lub do dnia zakonczenia okresu transpozycji niniejszej dyrektywy,

w zaleznosci od tego, ktora z tych dat jest wczesSniejsza. Data zakonczenia okresu

transpozycii niniejszej dyrektywy to 31 grudnia 2023 r., w zwiazku z czym art. 12 ust. 6—8

dyrektywy 2003/87/WE bedzie mial zastosowanie do tego dnia w wersji obowiazujacej

przed zmianami wprowadzonymi niniejsza dyrektywa.

Poniewaz cele niniejszej dyrektywy nie moga zosta¢ osiggni¢te w sposob wystarczajacy
przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na rozmiary i skutki dziatan mozliwe
jest ich lepsze osiagnigcie na poziomie Unii, moze ona podjac dziatania zgodnie z zasada
pomocniczosci okre§long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnos$ci okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co

jest konieczne do osiagnigcia tych celow.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2003/87/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 2003/87/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)  wart. 3c wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) uchyla si¢ ust. 2,
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b) dodaje si¢ ust. 5, 5a, 5b, 6 1 7 w brzmieniu:

,»>. Komisja okresla taczng liczbe przydzialow, ktoére majg zosta¢ przyznane

w odniesieniu do operatorow statkow powietrznych na 2024 r., na podstawie tacznej

liczby przyznanych przydziatow w odniesieniu do operatoréw statkow powietrznych,
ktorzy w 2023 r. wykonywali dziatania lotnicze obj¢te zatacznikiem I, zmniejszonej

o wspotczynnik liniowy redukcji okreslony w art. 9, 1 publikuje t¢ liczbe, jak rowniez
liczbe bezptatnych przydziatow, ktore zostatyby przydzielone w 2024 1., [...] zgodnie

z zasadami bezplatnego przydziatu obowiazujacymi przed zmianami wprowadzonymi

[niniejsza dyrektywa zmieniajacal.

5a. Na okres od dnia 1 stycznia 2024 r. do dnia 31 grudnia 2030 r. w odniesieniu do

operatoroOw statkow powietrznych rezerwuje sie — na niedyskryminujacych zasadach —

maksymalnie 20 mln z tacznej liczby przydzialdw, o ktorych mowa w ust. 5. z tytulu

uzupetniania paliw okre§lonych w art. 4 ust. 1 [rozporzadzenia ,.ReFuelEU Aviation”] na

loty objete wymogami zwracania przydzialéw zgodnie z art. 12 ust. 3. Przydzialy te

przyznaje sie w ten sam sposob co kontrakty na transakcije réznicowe, aby pokryé czesé

réznicy cenowe] miedzy lotniczym paliwem kopalnym z uwzglednieniem oplaty emisyjnej

a cena odno$nych paliw. Przydzialy te pokrywaja 70 % pozostajacej réznicy cenowej

miedzy lotniczym paliwem kopalnym a odno$nymi paliwami oraz 100 % pozostajacej

roznicy cenowej w przypadku uzupelniania takich paliw w portach lotniczych

znajdujacych sie na wyspach o powierzchni mniejszej niz 10.000 km?2, w portach

lotniczych, ktore sa niewystarczajaco duze, aby zosta¢ uznane za unijne porty lotnicze

zgodnie z art. 3 rozporzadzenia .., ReFuelEU Aviation”, lub w portach lotniczych

znajdujacvch sie w regionach najbardziej oddalonych. Jezeli na dany rok popvyt na

przydzialy z tytulu uzupelniania takich paliw jest wiekszy niz dostepnosé przydziatéw,

przydzialy te redukuje sie w rOwny sposdb wzgledem wszystkich odno$nych operatorow

statkow powietrznych.
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5b. Kazdy operator statkéw powietrznych moze ubiegaé sie co roku o przyznanie

przydzialow w odniesieniu do lotow — od dnia 1 stycznia 2024 r. do dnia

31 grudnia 2030 r. — co do ktorych przydzialy musza zostaé zwrocone w oparciu

0 zgloszona ilo$¢ paliw uzupelnionych na potrzeby tych lotow. zgodnie z wykorzystaniem

paliw zgloszonych na mocy rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/2066.

Panstwa czlonkowskie przyznaja przydzialy operatorom statkéw powietrznych

w zaleznosci od dostepnosci przydzialow 1 zgodnie z aktem wykonawczym, o ktorym

mowa w akapicie trzecim.

Komisja co roku publikuje w Dzienniku Urzedowym szczegdlowe informacije na temat

réznicy kosztow miedzy lotniczym paliwem kopalnym a odno$nymi paliwami.

W drodze aktéw delegowanych Komisja ustanawia szczegdlowe ustalenia dotyczace

corocznego obliczania roznicy kosztow, szczegolowe ustalenia dotyczace przyznawania

przydzialow z tytulu uzupehiania paliw okre$lonych w art. 4 ust. 1 [rozporzadzenia

..ReFuelEU Aviation”] i szczegdlowe ustalenia dotyczace obliczania ograniczenia

wielkosci emisji gazOw cieplarnianych w zwiazku z wykorzystaniem paliw zgloszonych na

mocy rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/2066. a takze ustalenia

dotyczace uwzgledniania oplaty emisyinej podczas przyznawania przydzialdw.

Do dnia 1 stycznia 2028 r. Komisja przeprowadzi ocene stosowania przepisOw niniejszego

ustepu 1 w odpowiednim czasie przedlozy je] wyniki w sprawozdaniu dla Parlamentu

Europejskiego 1 dla Rady. W stosownym przypadku sprawozdaniu Komisji moze

towarzyszy¢ wniosek ustawodawczy przewidujacy zachety do uzupelniania paliw

okre$lonych w art. 4 ust. 1 [rozporzadzenia ..ReFuelEU Aviation”] z wykorzystaniem

innych instrumentdw niz przyznawanie bezplatnych przydzialow, w powiazaniu

z przegladem, ktoéry ma zostaé przeprowadzony na podstawie art. 14 [rozporzadzenia

.ReFuelEU Aviation™].
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6. W odniesieniu do lotow rozpoczynajacych si¢ na lotniskach w EOG 1 konczacych si¢
na lotniskach w EOG, Szwajcarii lub w Zjednoczonym Kroélestwie, ktére w 2023 r. nie
byly objete EU ETS, taczng liczbe przydziatow, ktora ma zosta¢ przyznana operatorom
statkow powietrznych, zwigksza si¢ o poziomy przydzialdéw, w tym bezptatnych
przydziatéw i sprzedazy aukcyjnej, ktore otrzymaliby, gdyby byli objeci EU ETS w tym

roku, i zmniejsza o wspotczynnik liniowy redukcji okreslony w art. 9.

7.  Na zasadzie odstgpstwa od art. 12 ust. 3, art. 14 ust. 3 i art. 16 panstwa cztonkowskie
uznaja wymogi okreslone w tych przepisach za spetnione 1 nie podejmuja dziatan
przeciwko operatorom statkow powietrznych w odniesieniu do wygenerowanych

do 2030 r. emisji pochodzacych z lotéw miedzy lotniskiem znajdujacym si¢ w regionie
najbardziej oddalonym danego panstwa cztonkowskiego a lotniskiem znajdujacym sie

w tym samym panstwie cztonkowskim, [...] w tym innym lotniskiem znajdujacym sie

w regionie najbardziej oddalonym tego samego panstwa czlonkowskiego.”;

2)  w art. 3d wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. W latach od 2024 r. do 2026 r. 15 % przydzialow, o ktérych mowa w art. 3c ust. 51 6,

oraz udzial pozostatych 85 % przydzialdow, ktore zostalyby przyznane bezplatnie, rozdziela

sie w drodze sprzedazy aukcvinej. Pozostale przydzialy w tych latach przyznaje sie

bezplatnie. Udzial przydziatdw, ktére zostalyby przyznane bezplatnie, a ktore rozdziela sie

w drodze sprzedazy aukcyinej, ro$nie w odnosnych latach zgodnie z ponizszymi zasadami.

W 2024 r. 25 % liczby przydziatow, ktore zostalyby przyznane bezptatnie, opublikowane;

zgodnie z art. 3c, rozdziela si¢ w drodze sprzedazy aukcyjne;.

[...]

[...] W 2025 1. 50 % liczby przydzialow, ktore zostatyby przyznane bezptatnie w tym
roku, obliczonej na podstawie publikacji zgodnie z art. 3c, rozdziela si¢ w drodze

sprzedazy aukcyjne;.

10798/22 ako/MO/ms 15
TREE.1.A PL.



[...] W 2026 1. 75 % liczby przydzialow, ktdre zostatyby przyznane bezptatnie w tym
roku, obliczonej na podstawie publikacji zgodnie z art. 3c, rozdziela si¢ w drodze

sprzedazy aukcyjne;.

[...] Od dnia 1 stycznia 2027 r. calg liczbe przydzialow, ktore zostalyby przydzielone

bezplatnie w tym roku, rozdziela si¢ w drodze sprzedazy aukcyjnej, z wyjatkiem liczby

przydziatow, o ktérych mowa w art. 3¢ ust. 5a.”;

b) dodaje si¢ ust. 1a [...] w brzmieniu:

»|...]_1a. Przydzialy przyznawane bezptatnie rozdziela si¢ mi¢dzy operatorow statkow
powietrznych proporcjonalnie do ich udziatu w zweryfikowanych emisjach z dziatan
lotniczych zgloszonych w 2023 r. W obliczeniach tych uwzglednia si¢ rowniez
zweryfikowane emisje z dzialan lotniczych zgtoszone w odniesieniu do lotow, ktore s

objete EU ETS dopiero od dnia 1 stycznia 2024 r. Do dnia 30 czerwca odnosnego roku

wla$ciwe organy wydaja przydzialy, ktore sa przyznawane bezplatnie w tym odno$nym

roku.”;
C) uchyla sig¢ ust. 2;

d) ust. 3 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 23 w celu
uzupetnienia niniejszej dyrektywy w odniesieniu do szczegdtowych ustalen dotyczacych
sprzedazy aukcyjnej przez panstwa cztonkowskie przydziatow dla lotnictwa zgodnie

zust. 1 [...]1 1a niniejszego artykutu, w tym warunkoéw sprzedazy aukcyjnej, ktdre

wprowadzono jako niezbedne [...] do celéw przekazywania cze$ci dochodow z takiej
sprzedazy aukcyjnej do budzetu ogélnego Unii jako zasobdéw wihasnych zgodnie z art. 311

ust. 3 TFUE.”;

da) wust. 3 zdanie trzecie wyrazy ,,Dla okresu, o ktorym mowa w art. 3c ust. 1, rokiem

odniesienia jest rok 2010, a dla kazdego nastepnego okresu, o ktorym mowa w art.

3c.” zastepuje sie wyrazami ,.Dla kazdego okresu, o ktérym mowa w art. 13.”;

e) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
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4. Panstwa cztonkowskie okreslajg sposob wykorzystania dochodow uzyskanych ze
sprzedazy aukcyjnej przydziatéw objetych niniejszym rozdziatem, z wyjatkiem dochodow
ustalonych jako zasoby wtasne zgodnie z art. 311 ust. 3 Traktatu i zapisanych w budzecie
ogolnym Unii. Te dochody uzyskane ze sprzedazy aukcyjnej przydziatow panstwa

cztonkowskie [...] powinny wykorzystywaé zgodnie z art. 10 ust. 3.”;

3)  uchyla sig art. 3¢ oraz 3f;

[...]"
5)  wart. 11a wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) ust. 1-3 otrzymujg brzmienie:

»l. 7 zastrzezeniem ust. 2 i 3 niniejszego artykutu operatorzy statkéw powietrznych
posiadajacy certyfikat przewoznika lotniczego wydany przez jedno z panstw
cztonkowskich lub zarejestrowani w jednym z panstw cztonkowskich, w tym w regionach
najbardziej oddalonych, terytoriach zaleznych i terytoriach nalezacych do tego panstwa
cztonkowskiego, moga wykorzystywac nastepujace jednostki w celu wypetnienia

obowigzkow dotyczacych umarzania jednostek w odniesieniu do liczby notyfikowanej

zgodnie z art. 12 ust. 8 [...]:

a) jednostki emisji dopuszczone przez strony uczestniczace w mechanizmie

ustanowionym na podstawie art. 6 ust. 4 porozumienia paryskiego;

b) jednostki emisji dopuszczone przez strony uczestniczace w programach
zdobywania jednostek emisji uznanych przez Rad¢ ICAO za kwalifikujace si¢

1 wskazanych w akcie wykonawczym przyjetym zgodnie z ust. 8;

14

To samo zaproponowano w ogodlnej dyrektywie zmieniajacej, art. 1 ust. 8 1 uzasadniono
w motywie (25) tamtego wniosku. Prace nad oboma dossier sa prowadzone réwnolegle,
dlatego tez proponuje si¢, aby dokonac tej zmiany jedynie w drugim wniosku, gdzie
uzasadniono ja w motywach.
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c) jednostki emisji dopuszczone w umowach miedzy stronami zgodnie z ust. 5;

d) jednostki emisji wydane w zwigzku z projektami na poziomie Unii zgodnie

z art. 24a.

2. Jednostki, o ktorych mowa w ust. 1 lit. a) i b), mozna wykorzystywac, o ile spelnione

s nastepujace warunki:

a) pochodza one z panstwa, ktére w momencie ich wykorzystywania jest strong

porozumienia paryskiego;

b) pochodza one z panstwa, ktore zostalo wymienione w akcie wykonawczym
przyjetym na podstawie art. 25a ust. 3 jako uczestniczace w mechanizmie
kompensacji i redukcji CO2 dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA). Warunek
ten nie ma zastosowania do emisji przed 2027 r. ani do krajow najstabiej
rozwinigtych 1 matych rozwijajacych si¢ panstw wyspiarskich, zgodnie z definicja
Organizacji Narodow Zjednoczonych, z wyjatkiem tych panstw, ktérych PKB na

mieszkanca jest co najmniej rowny Sredniej unijne;j.

3. Jednostki, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), b) i ¢), mozna wykorzystywac, jezeli
miedzy stronami istnieja uzgodnienia dotyczace zezwolef, dokonano terminowych
dostosowan w zakresie zglaszania antropogenicznych emisji gazow cieplarnianych wedlug
ich zrédet oraz usuwania przez pochtaniacze, objetych ustalonymi na poziomie krajowym
wktadami uczestniczacych stron, oraz jezeli unika si¢ podwdjnego naliczania 1 wzrostu

netto emisji globalnych.
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Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace bardziej szczegétowe wymogi
dotyczace ustalen, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, ktore moga obejmowac
wymogi dotyczace sprawozdawczosci 1 rejestrow, oraz wymogi dotyczace wykazu panstw
lub programoéw, ktore te ustalenia stosujg. Ustalenia uwzgledniajg elastycznos¢ przyznang
krajom najstabiej rozwinigtym i matym rozwijajacym si¢ panstwom wyspiarskim zgodnie
z ust. 2. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej

mowa w art. 22a ust. 2.”;
c) uchyla si¢ ust. 4;
d) dodaje si¢ ust. 8 w brzmieniu:

,»3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze zawierajace wykaz jednostek, ktore Rada
ICAO uznata za kwalifikowalne i ktore spetniaja warunki okreslone w ust. 2 1 3. Komisja
zmienia ten wykaz stosownie do sytuacji. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 22a ust. 2.”;
6)  wart. 12 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Zgodnie z metodg okre§long w akcie wykonawczym, o ktérym mowa w ust. 7, panstwa
cztonkowskie obliczajg kazdego roku kompensacje za poprzedni rok kalendarzowy

w odniesieniu do lotéw z panstw, do panstw i miedzy panstwami, ktdbre wymieniono

w akcie wykonawczym przyjetym na podstawie art. 25a ust. 3, 1 w odniesieniu do lotow

miedzy Szwajcaria lub Zjednoczonym Krolestwem a panstwami, ktére wymieniono

w akcie wykonawczym przyjetym na podstawie art. 25a ust. 3, [...] i do dnia

30 listopada kazdego roku informuja operatorow statkow powietrznych.
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Zeodnie z metoda okreslona w akcie wykonawczym, o ktorym mowa w ust. 7, panstwa

cztonkowskie obliczaja takze laczne ostateczne wymogi kompensaciji za dany okres

zapewniania zegodno$ci z CORSIA i informuja operatorow statkéw powietrznych do dnia

30 listopada kazdego roku nastepujacego po ostatnim roku odnosnego okresu zapewniania

zgodnos$ci z CORSIA.

Panstwa cztonkowskie informujg operatoréw statkdw powietrznych, ktorzy spetniaja

wszystkie ponizsze wymogi, o poziomie kompensacji:

a) operator statku powietrznego posiada certyfikat przewoznika lotniczego
wydany przez jedno z panstw czlonkowskich lub jest zarejestrowany w jednym
z panstw cztonkowskich, w tym w regionach najbardziej oddalonych, terytoriach

zaleznych i terytoriach nalezacych do tego panstwa cztonkowskiego;

b) wytwarzaja rocznie emisje CO2 przekraczajace 10 000 ton przy uzytkowaniu
statkdw powietrznych o maksymalnej certyfikowanej masie startowej wigkszej niz
5700 kg w trakcie lotow objetych zakresem zatacznika I, innych niz te, ktére
rozpoczynaja si¢ 1 konczg w tym samym panstwie cztonkowskim (w tym

w regionach najbardziej oddalonych tego samego panstwa cztonkowskiego), od dnia

1 stycznia 2019 1.

Do celow akapitu pierwszego lit. b) nie uwzglednia si¢ emisji CO2 z nastepujacych

rodzajow lotow:

(1) loty panstwowe;

(i1) loty z pomoca humanitarna;
(111) loty medyczne;

(iv) loty wojskowe;

(v) loty przeciwpozarowe.”;
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b) dodaje si¢ ust. 7 i 8 w brzmieniu:

,»7.[...].Obliczenia obowigzkéw kompensacii [...], o ktorych mowa w ust. 6 do celow

mechanizmu kompensacji 1 redukcji CO2 dla lotnictwa miedzynarodowego ICAO,

dokonuje sie w odniesieniu do lotow z panstw, do panstw i1 miedzy panstwami, ktore

wymieniono w akcie wykonawczym przyjetym na podstawie art. 25a ust. 3, 1 do lotow

miedzy Szwajcaria lub Zjednoczonym Krolestwem a panstwami, ktére wymieniono

w akcie wykonawczym przyjetym na podstawie art. 25a ust. 3. [...]

Komisja przyimuje akty wykonawcze doprecyzowujace metode obliczania wymogow

kompensacji dla operatoréw statkOw powietrznych. Te akty wykonawcze opieraja sie na

metodzie, o ktorej mowa w miedzynarodowych normach i zalecanych metodach

postepowania w zakresie ochrony §rodowiska — mechanizm kompensacji i redukcii CO2

dla lotnictwa miedzynarodowego [...], o ktorych mowa w poprzednim akapicie. Akty te

powinny jednak zawiera¢ niezbedne dostosowania metody w celu zapewnienia zgodnosci

z przepisami niniejszej dyrektywy. Te akty wykonawcze przyjmuje sie zgodnie

z procedura sprawdzajaca, o ktoére] mowa w art. 22a ust. 2.

Pierwszy taki akt wykonawczy zostanie przyjety do dnia [1 maja 2024 r.] Komisja

zapewnia, aby zaden z operatorow statkéw powietrznych objetych ust. 6 niniejszego

artykutu nie podlegatl obowiazkom kompensacji uzupelniajacym spoczywajacy na nich

obowiazek zwracania przydzialdéw przewidziany w niniejszej dyrektywie lub

pokrywajacym sie z tym obowiazkiem w odniesieniu do tych samych lotow w okresie

zapewniania zgodnosci z CORSIA 2021-2023. 8.
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[...] Operatorzy statkdw powietrznych posiadajacy certyfikat przewoznika lotniczego
wydany przez jedno z panstw cztonkowskich lub zarejestrowani w jednym z panstw
cztonkowskich, w tym w regionach najbardziej oddalonych, terytoriach zaleznych
1 terytoriach nalezacych do tego panstwa cztonkowskiego, umarzajg jednostki, o ktorych
mowa w art. 11a, jedynie w odniesieniu do liczby notyfikowanej przez to panstwo

cztonkowskie zgodnie z ust. 6 w odniesieniu do danego okresu zapewniania zgodnos$ci

z CORSIA. Umarzanie ma miejsce do dnia 31 stycznia 2025 r. w odniesieniu do emisji
w okresie 2021-2023, do dnia 31 stycznia 2028 r. w odniesieniu do emisji w okresie
2024-2026, do dnia 31 stycznia 2031 r. w odniesieniu do emisji w okresie 2027-2029,
[...] do dnia 31 stycznia 2034 r. w odniesieniu do emisji w okresie 2030-2032 i do dnia
31 stycznia 2037 r. w odniesieniu do emisji w okresie 2033-2035.”;

7)  wart. 18a[...] wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) w ust. 2 zdanie pierwsze wyrazy ..okresu, o ktorym mowa w art. 3¢’ zastepuje sie

wyrazami ,,okresu, o ktébrym mowa w art. 13.”:

b) ust. 3 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,»b) od 2024 r. co najmniej raz na dwa lata aktualizuje wykaz w celu uwzglednienia
operatorow statkdw powietrznych, ktorzy po tej dacie wykonywali dziatania lotnicze

wymienione w zatgczniku I. W przypadku gdy dany operator statkdw powietrznych nie

wykonywal dziatan lotniczych wymienionych w zalaczniku I przez cztery kolejne lata

kalendarzowe poprzedzajace aktualizacje wykazu, operator ten nie zostaje uwzgledniony

w aktualizowanym wykazie.”;

8)  wart. 23 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 2 1 3 otrzymujg brzmienie:

,,2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 3d ust. 3,
art. 10 ust. 4, art. 10a ust. 118, art. 10b ust. 5, [...] art. 19 ust. 3, art. 22, art. 24 ust. 3, art.
24a ust. 1, art. 25a ust. 1 1 art. 28c powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia

8 kwietnia 2018 r.
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3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 3d ust. 3, art. 10 ust. 4, art. 10a ust. 118,
art. 10b ust. 5, [...] art. 19 ust. 3, art. 22, art. 24 ust. 3, art. 24a ust. 1, art. 25a ust. 1 1 art.
28c, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez
Rade¢. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja

o odwotaniu staje si¢ skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub w p6zniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie

wplywa ona na waznos$¢ juz obowigzujgcych aktow delegowanych.”;
b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 3d ust. 3, art. 10 ust. 4, art. 10a ust. 1
18, art. 10b ust. 5, [...] art. 19 ust. 3, art. 22, art. 24 ust. 3, art. 24a ust. 1, art. 25a ust. 1
1 art. 28c wchodzi w zycie, tylko jesli Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub jezeli przed uptywem tego terminu zaré6wno Parlament
Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten

przedhuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.”;
9)  wart. 25a dodaje si¢ ust. 3 [...]=8 w brzmieniu:

»3. Komisja przyjmuje akt wykonawczy zawierajacy wykaz panstw innych niz panstwa
EOG, Szwajcaria i Zjednoczone Krolestwo, ktore uznaje si¢ za stosujgce CORSIA do
celow niniejszej dyrektywy [...]. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktdrej mowa w art. 22a ust. 2.

4. Operatorzy statkow powietrznych nie sa zobowigzani do zwracania przydzialdw

zgodnie z art. 12 ust. 3 w odniesieniu do emisji pochodzacych z lotow do lub z panstw

wymienionych w akcie wykonawczym przyjetym na podstawie ust. 3.
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5. Operatorzy statkoéw powietrznych nie s3 zobowigzani do zwracania przydziatow

zgodnie z art. 12 ust. 3 w odniesieniu do emisji wygenerowanych do dnia

31 grudnia 2026 1. i pochodzacych z lotow miedzy EOG a panstwami, ktére nie sg
wymienione w akcie wykonawczym przyjetym na podstawie ust. 3, innych niz loty do

Szwajcarii 1 Zjednoczonego Krolestwa.

6.  Operatorzy statkow powietrznych nie sg zobowigzani do zwracania przydzialéw

zgodnie z art. 12 ust. 3 w odniesieniu do emisji pochodzacych z lotow do i z krajow

najstabiej rozwinigtych i matych rozwijajacych si¢ panstw wyspiarskich, zgodnie
z definicjg Organizacji Narodow Zjednoczonych, innych niz panstwa wymienione w akcie

wykonawczym przyjetym na podstawie ust. 3 1 innych niz panstwa, ktérych PKB na

mieszkanca jest co najmniej rowny $redniej unijnej|...].

7. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze dochodzi do znacznego zaktocenia
konkurencji ze szkoda dla operatoréw statkow powietrznych posiadajacych certyfikat
przewoznika lotniczego wydany przez jedno z panstw cztonkowskich lub
zarejestrowanych w jednym z panstw cztonkowskich, w tym w regionach najbardziej
oddalonych, terytoriach zaleznych i terytoriach nalezacych do tego panstwa
cztonkowskiego, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow wykonawczych
zwalniajacych tych operatorow statkdw powietrznych z wymogow zwracania

w odniesieniu do emisji pochodzacych z lotow do i z tych panstw, jak okreslono w art. 12
ust. 8. Zaktocenie konkurencji moze by¢ spowodowane stosowaniem przez panstwo trzecie
CORSIA w prawie krajowym w sposob mniej rygorystyczny lub brakiem egzekwowania
przepisow CORSIA w jednakowy sposdb wobec wszystkich operatorow statkow
powietrznych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,

o ktorej mowa w art. 22a ust. 2.

8. W przypadku gdy operatorzy statkoéw powietrznych posiadaja certyfikat
przewoznika lotniczego wydany przez jedno z panstw cztonkowskich lub sg zarejestrowant
w jednym z panstw cztonkowskich, w tym w regionach najbardziej oddalonych,
terytoriach zaleznych 1 terytoriach nalezacych do tego panstwa cztonkowskiego, Komisja
jest uprawniona do przyjecia aktdéw wykonawczych zezwalajacych tym operatorom
statkow powietrznych na stosowanie rodzajow jednostek dodatkowych w stosunku do tego
wykazu lub zwalniajacych ich ze stosowania warunkow przewidzianych w art. 11a ust. 2
13 w odniesieniu do emisji pochodzacych z takich lotow. Te akty wykonawcze przyjmuje

si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktdrej mowa w art. 22a ust. 2.”;
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Q9a) w art. 28a ust. 6 wyrazy ..Na zasadzie odstepstwa od art. 3g. 12. 15 1 18a” zastepuje

sie wyrazami ,.Na zasadzie odstepstwa od art. 12. 151 18a”:

9b) w art. 30 dodaje sie ustep w brzmieniu:

.0. Do 2028 r. Komisja przeprowadzi ocene i zlozy Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie sprawozdanie dotyczace wplvwu niniejszej dvrektywy na konektywnos¢é

w odniesieniu do wysp i terytoriow oddalonych, na konkurencyjnosé i na ryzvko

ucieczki emisji.”;

10) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) w tabeli w rubryce ,,Dziatania” w pozycji ,,Lotnictwo” akapit drugi'®

otrzymuje brzmienie:

Loty miedzy lotniskami znajdujacymi si¢ w dwoch réznych panstwach wymienionych

w akcie wykonawczym przyjetym na podstawie art. 25a ust. 3 oraz loty miedzy

Szwajcaria lub Zjednoczonym Krélestwem a pahstwami, ktore wymieniono w akcie

wykonawczym przyjetym na podstawie art. 25a ust. 3, oraz do celéw art. 12 ust. 617

1 art. 28c wszelkie inne loty miedzy lotniskami znajdujacymi sie w dwoch réznych

panstwach trzecich wykonywane przez operatoréw statkow powietrznych, ktorzy

spetniaja wszystkie nastepujace warunki:

a) operator statku powietrznego posiada certyfikat przewoznika lotniczego
wydany przez jedno z panstw cztonkowskich lub jest zarejestrowany w jednym
z panstw cztonkowskich, w tym w regionach najbardziej oddalonych, terytoriach

zaleznych 1 terytoriach nalezacych do tego panstwa cztonkowskiego;

15 Wprowadzony decyzja w sprawie powiadamiania o kompensacji, w brzmieniu

zatwierdzonym przez Coreper w dok. 9366/22 — zalezy od ostatecznego wyniku negocjacji
w sprawie 2021/0204(COD).
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b) wytwarzaja rocznie emisje CO2 przekraczajace 10 000 ton przy uzytkowaniu
statkdéw powietrznych o maksymalnej certyfikowanej masie startowej wigkszej
niz 5 700 kg w trakcie lotow objetych zakresem zatgcznika I, innych niz te, ktére
rozpoczynaja si¢ 1 konczg w tym samym panstwie cztonkowskim (w tym

w regionach najbardziej oddalonych tego samego panstwa cztonkowskiego), od
dnia 1 stycznia 2019 r. Do celow tego punktu nie uwzglednia si¢ emisji

z nastepujacych rodzajow lotow: (i) loty panstwowe; (ii) loty z pomoca

humanitarng; (iii) loty medyczne; (iv) loty wojskowe; (v) loty przeciwpozarowe.”;

b) w tabeli w rubryce ,.Dzialania” w pozycii ,.Lotnictwo” w lit. 1) liczbe

.30 000” zastepuje sie liczba ,,50 000”;

10a) uchyla sie zalacznik Ialé;

11) w czesci B zalagcznika IV na koncu akapitu pigtego dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

. Wspolczynnik emisiji dla paliwa typu nafta do silnikdéw odrzutowych (Jet Al lub Jet A)
wynosi 3.16 (t CO2/t paliwa).”.

Artykut 2

Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
1 administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie do dnia

31 grudnia 2023 r. Niezwtocznie przekazujg one Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody

dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

Wprowadzony decyzja w sprawie powiadamiania o kompensacji, w brzmieniu
zatwierdzonym przez Coreper w dok. 9366/22.

10798/22 ako/MO/ms 26

TREE.1.A PL



2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty najwazniejszych przepisow prawa
krajowego w dziedzinie objetej zakresem niniejszej dyrektywy.
Artykut 3
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.
Artykut 4
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczqca/Przewodniczgcy Przewodniczqca/Przewodniczgcy
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