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— Antagande av lagstiftningsakten
= Uttalanden

Tyskland har begirt att foljande uttalande ska tas till radets protokoll

1.  Tyskland anser att tgidrderna i den politiska trepartsoverenskommelsen om kommissionens
forslag till forordning om cirkularitetskrav for fordonskonstruktion och hantering av uttjénta fordon,
om dndring av forordningarna (EU) 2018/858 och (EU) 2019/1020 och om upphédvande av
direktiven 2000/53/EG och 2005/64/EG, for att bekdmpa problemet med saknade fordon ér
otillrdckliga. Forbundsrepubliken Tyskland anser att de arrangemang som inforts inte ar tillrackligt

effektiva for att stdvja olaglig isdrtagning eller olaglig export.

Tyskland upprepar déarfor vikten av den konsekvensbedémning som redan foreskrivs 1 forordningen

avseende saknade fordon och de dirav foljande atgérderna och begir att denna bedomning

tidigarelaggs.
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2. Tyskland anser att spegelklausulen i1 den politiska trepartséverenskommelsen ar problematisk
ur handelspolitisk synvinkel, eftersom den &r ett protektionistiskt instrument som skapar
handelshinder. Darfor anser Tyskland att en sddan klausul inte &r dgnad att sdkerstélla det
nddvindiga skyddet av den inre marknaden. Det faktum att spegelklausulen ingér i férordningen

utgor inte nagot prejudikat for framtida lagstiftning eller for frihandelsavtal.

Tyskland efterlyser darfor en omedelbar konsekvensbedomning avseende spegelklausulen, bland
annat i fraga om handelspolitiska och handelsréttsliga konsekvenser, konsekvenserna for

EU:s industri och tredjeldnder samt genomférandefragor.

Trots dessa synpunkter stéller sig Forbundsrepubliken Tyskland bakom den politiska

trepartsoverenskommelsen, sa att en dvergripande kompromiss kan nés.

Estland har begirt att foljande uttalande ska tas till radets protokoll

Estland kan stodja den slutliga texten till forordning om uttjanta fordon. Vi vill dock upprepa vara

farhagor nir det giller utdkat producentansvar i artikel 22.

Genom texten infors ytterligare gransoverskridande skyldigheter for tillverkare, vilket kan skapa en
risk for dubbla betalningar nir kostnaderna ticks genom bade nationella system for utdkat
producentansvar och den gransdverskridande mekanismen. Vi ér fortfarande oroade dver att detta
kan leda till en 6kad administrativ borda, eftersom tillverkarna skulle bli skyldiga att utse behoriga

ombud i flera medlemsstater och visa att de uppfyller kraven genom parallella arrangemang.

Estland skulle ha foredragit en 16sning som ligger ndrmare redan etablerade principer for utokat
producentansvar, sdsom aterspeglas i radets allminna riktlinje. Ett sddant tillvigagangssitt skulle ha
varit ett battre skydd mot dubbla betalningar, minskat den administrativa bordan och uppratthéllit en

tydligare koppling mellan producentansvar och utslédppande av fordon pa marknaden.

Aven om vi stdder texten som helhet betonar vi fortfarande att genomfdrandet av artikel 22 kan

medfora betydande praktiska utmaningar for medlemsstaterna, tillverkarna och producenterna.
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Slovakien har begirt att foljande uttalande ska tas till radets protokoll

Republiken Slovakien uppskattar denna forordning, som vi anser vara ett viktigt steg framét mot ett
starkande av den cirkuldra ekonomin och skapandet av en 6vergripande réttslig ram for hela

livscykeln for fordon.

Vi vill dock fasta uppméarksamheten pa vissa faktorer som vi anser borde ha diskuterats ytterligare.
Vi ér framfor allt oroade 6ver de potentiella negativa effekterna av de nya skyldigheterna och
definitionerna, som kan leda till en 6kning av den administrativa bordan och kostnaderna for de

ekonomiska aktorerna.

Slovakien vill konkret lyfta fram artikel 22 om mekanismen for gransoverskridande
kostnadsfordelning for uttjénta fordon. Vi anser att denna mekanism behover fortydligas ytterligare
sa att likabehandling och ett effektivt genomforande sékerstills 1 hela EU, sérskilt nir det géller

rorligheten for fordon mellan medlemsstaterna.

I detta sammanhang vill vi understryka att mekanismens dndamalsenlighet hinger nira samman
med det bredare regelverket fors registrering, avregistrering och griansoverskridande verforingar av
fordon. Den griansoverskridande dimensionen av hanteringen av uttjdnta fordon kan inte behandlas
separat utan kraver harmonisering med annan relevant transportlagstiftning. Vi anser sérskilt att det
ar av visentlig betydelse att sdkerstilla ett smidigt informationsutbyte och tillgang till
fordonsdatabaser 1 medlemsstaterna, inbegripet noteringar om registrering och uppgifter om
avregistrering. Vi uppmanar déarfér kommissionen att bedoma om det behovs ytterligare atgérder pa
EU-niv4, inbegripet eventuella dndringar till stod for den praktiska genomforbarheten hos artikel 22
eller praktiska riktlinjer for att hjdlpa medlemsstaterna och de ekonomiska aktdrerna att genomfora

denna mekanism pa ett konsekvent och enhetligt sitt.
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