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Zadeva: Osnutek UREDBE EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA o zahtevah

glede kroznosti pri zasnovi vozil in ravnanju z izrabljenimi vozili,
spremembi uredb (EU) st. 168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2019/1020 in
(EU) 2023/1542 ter razveljavitvi direktiv 2000/53/ES in 2005/64/ES (prva

obravnava)
— sprejetje zakonodajnega akta
= izjave

Nemcija je zaprosila, da se v zapisnik Sveta vnese naslednja izjava:

1.  Nemcija meni, da ukrepi za reSevanje problema neznane lokacije vozil, dolo¢eni v politicnem
tristranskem dogovoru v zvezi s predlogom Komisije za uredbo o zahtevah glede kroZznosti pri
zasnovi vozil in ravnanju z izrabljenimi vozili, spremembi uredb (EU) 2018/858 in 2019/1020 ter
razveljavitvi direktiv 2000/53/ES in 2005/64/ES, ne zadostujejo. Zvezna republika Nemc¢ija meni,
da zadevna pravila niso dovolj u¢inkovita za zmanjSanje nezakonitega razstavljanja ali

nezakonitega izvoza.

Nem¢ija zato ponovno potrjuje pomen ocene ucinka v zvezi z neznano lokacijo vozil, kot je

dolo¢eno v Uredbi, in posledi¢nih ukrepov ter zahteva, da se ti izvedejo pre;j.
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2. Nemcija meni, da je zrcalna doloc¢ba iz politicnega tristranskega dogovora problemati¢na z
vidika trgovinske politike, saj z ustvarjanjem trgovinskih ovir deluje kot protekcionisti¢ni
instrument. Nemcija zato meni, da taka doloc¢ba ni primerna za zagotovitev potrebne zascite
notranjega trga. Vkljucitev zrcalne doloc¢be v Uredbo ne pomeni precedensa za prihodnjo

zakonodajo ali sporazume o prosti trgovini.

Nemcija zato poziva k takojs$nji oceni u¢inka zrcalne dolocbe, vklju¢no z u¢inkom v smislu
trgovinske politike in trgovinskega prava, vplivom na industrijo EU in tretje drzave ter vprasanji

izvajanja.

Ne glede na te pomisleke se Nemcija strinja s politi¢nim tristranskim dogovorom v duhu splo$nega

kompromisa.
Estonija je zaprosila, da se v zapisnik Sveta vnese naslednja izjava:

Estonija lahko podpre kon¢no besedilo uredbe o izrabljenih vozilih. Vendar zelimo ponovno izraziti

pomisleke glede razsirjene odgovornosti proizvajalca iz ¢lena 22.

Besedilo uvaja dodatne ¢ezmejne obveznosti za proizvajalce, kar lahko povzroci tveganje dvojnih
placil, kadar se stroski krijejo v okviru nacionalnih sistemov razsirjene odgovornosti proizvajalca in
¢ezmejnega mehanizma. Se vedno smo zaskrbljeni, da bi to lahko povzroéilo vegje upravno breme,
saj bi morali proizvajalci imenovati pooblaS¢ene zastopnike v ve¢ drzavah ¢lanicah in dokazovati

skladnost z vzporednimi ureditvami.

Estonija bi bila bolj naklonjena resitvi, ki bi bila bolj usklajena z Ze uveljavljenimi naceli razsirjene
odgovornosti proizvajalca, kot je razvidno i1z sploSnega pristopa Sveta. Tak pristop bi omogocil
vecjo zascito pred dvojnimi placili, zmanjSal upravno breme in ohranil jasnejSo povezavo med

odgovornostjo proizvajalca in dajanjem vozil na trg.

Ceprav besedilo na splo§no podpiramo, §e vedno poudarjamo, da lahko izvajanje ¢lena 22 pomeni

velike prakti¢ne izzive za drzave ¢lanice, proizvajalce in izdelovalce.
Slovaska je zaprosila, da se v zapisnik Sveta vnese naslednja izjava:

Slovaska pozdravlja to uredbo, ki je po naSem mnenju pomemben korak h krepitvi kroznega

gospodarstva in vzpostavitvi celovitega pravnega okvira za celoten zivljenjski cikel vozil.

Kljub temu bi radi opozorili na nekatere tocke, v zvezi s katerimi bi bila po naSem mnenju potrebna

nadaljnja razprava. Zlasti smo zaskrbljeni zaradi morebitnih negativnih u¢inkov novo uvedenih
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obveznosti in opredelitev, ki bi lahko povzrocile povecanje upravnega bremena in stroskov za

gospodarske subjekte.

Slovaska zeli pri tem izpostaviti predvsem ¢len 22 o ¢ezmejnem mehanizmu razporejanja stroSkov
za izrabljena vozila. Menimo, da je treba ta mehanizem dodatno pojasniti, da se zagotovita enaka
obravnava in uc¢inkovito izvajanje po vsej EU, zlasti kar zadeva gibanje vozil med drzavami

¢lanicami.

V zvezi s tem poudarjamo, da je u¢inkovito delovanje tega mehanizma tesno povezano s SirSim
regulativnim okvirom, ki ureja registracijo, odjavo registracije in ¢ezmejne prenose vozil.
Cezmejnega vidika ravnanja z izrabljenimi vozili ni mogode obravnavati lo¢eno in ga je treba
harmonizirati z drugo ustrezno prometno zakonodajo. Zlasti menimo, da je bistveno zagotoviti
nemoteno izmenjavo informacij in dostop do podatkovnih zbirk o vozilih v drzavah ¢lanicah,
vkljuéno z evidencami o registraciji in podatki o odjavi registracije. Zato pozivamo Komisijo, naj
oceni, ali so potrebni nadaljnji ukrepi na ravni EU, vklju¢no z morebitnimi spremembami za
podporo prakticnemu delovanju ¢lena 22 ali prakticnimi smernicami za pomo¢ drzavam ¢lanicam in

gospodarskim subjektom pri doslednem in enotnem izvajanju tega mehanizma.
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