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— prijatie legislativneho aktu
= vyhlasenia

Nemecko poziadalo, aby sa do zapisnice Rady vlozilo toto vyhlasenie:

1.  Podla nazoru Nemecka su opatrenia zamerané na boj proti problému neznameho vyskytu
vozidiel, stanovené v dohode v ramci politického trialogu tykajucej sa navrhu Komisie

na nariadenie o poziadavkach na obehovost’ pri navrhovani vozidiel a o nakladani s vozidlami

po skonéeni Zivotnosti, o zmene nariadeni (EU) 2018/858 a 2019/1020 a zruseni smernic
2000/53/ES a 2005/64/ES, nedostatocné. Spolkova republika Nemecko sa domnieva, ze predmetné
pravidla nie su dostato¢ne €inné na to, aby obmedzili nezdkonni demontdz alebo nezakonny

VyvoZzZ.

Nemecko preto opdtovne potvrdzuje vyznam posudenia vplyvu na problém neznameho vyskytu
vozidiel, ako sa stanovuje v nariadeni, a vyznam opatreni, ktoré z neho vyplynd, a ziada,

aby sa uplatnovali skor.
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2. Z pohl'adu Nemecka je zrkadlova dolozka obsiahnutd v dohode dosiahnutej v rdmci
politického trialogu problematicka z hl'adiska obchodnej politiky, ked’Ze ide o protekcionisticky
nastroj vytvarajuci prekazky obchodu. Nemecko preto nepovazuje takuto dolozku za vhodnu

na zabezpecenie nevyhnutnej ochrany vnutorného trhu. Zahrnutie zrkadlovej dolozky do nariadenia

nepredstavuje precedens pre buduce pravne predpisy alebo dohody o voI'nom obchode.

Z tohto dévodu Nemecko pozaduje okamzité postudenie vplyvu zrkadlovej dolozky vratane vplyvu
z hladiska obchodnej politiky a obchodného prava, vplyvu na priemysel EU a tretie krajiny

a otazok vykonévania.

Nemecko v duchu celkového kompromisu bez ohl'adu na tieto obavy suhlasi s dohodou dosiahnutou

v ramci politického trialogu.
Estonsko poziadalo, aby sa do zapisnice Rady vloZilo toto vyhlasenie:

Estonsko moze podporit’ kone¢né znenie nariadenia o vozidlach po skonceni zivotnosti. Chceli
by sme vSak opdtovne zdoraznit’ nase obavy tykajlce sa rozsirenej zodpovednosti vyrobcu

v ¢lanku 22.

V zneni sa zavadzaji dodatocné cezhrani¢né povinnosti pre vyrobcov, ¢o moze viest k riziku
dvojitych platieb, ked’ su naklady hradené prostrednictvom vnltroStatnych systémov rozsirene;j
zodpovednosti vyrobcu aj cezhraniéného mechanizmu. Nadalej sa obavame, ze to moze viest’

k zvySenej administrativnej zat'azi, ked’ze vyrobcovia budi musiet’ vymenovat’ splnomocnenych

zastupcov vo viacerych €lenskych Statoch a preukazat’ stilad prostrednictvom paralelnych dohod.

Estonsko by uprednostnilo rieSenie, ktoré by bolo viac v stlade s uz zavedenymi zdsadami
roz§irenej zodpovednosti vyrobcu, ako sa uvadza vo vSeobecnom smerovani Rady. Takyto pristup
by lepSie chranil pred dvojitymi platbami, zniZil administrativnu zat'az a zachoval jasnejSie

prepojenie medzi zodpovednostou vyrobcu a uvadzanim vozidiel na trh.

Hoci podporujeme celkové znenie, stale zdorazitujeme, ze vykonavanie ¢lanku 22 moéze pre Clenské

Staty a vyrobcov predstavovat’ zna¢né praktické tazkosti.
Slovensko poziadalo, aby sa do zapisnice Rady vlozilo toto vyhlasenie:

Slovenské republika oceniuje toto nariadenie, ktoré povazujeme za doleZzity krok k posilneniu
obehového hospodarstva a vytvoreniu komplexného pravneho ramca pre cely zivotny cyklus

vozidiel.
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Napriek tomu by sme chceli upozornit’ na urcité prvky, ktoré si podl'a nasho nazoru vyzadovali
d’alsiu diskusiu. Obavame sa najma potencidlnych negativnych vplyvov novozavedenych
povinnosti a definicii, ktoré mézu viest’ k zvySeniu administrativnej zataze a nakladov

pre hospodarske subjekty.

Slovenska republika chce konkrétne zdoraznit’ clanok 22 o mechanizme cezhrani¢ného
rozdel'ovania nakladov na vozidla po dobe Zivotnosti. Domnievame sa, ze tento mechanizmus
si vyzaduje d’alSie objasnenie, aby sa zabezpecilo rovnaké zaobchédzanie a ti¢inné vykonavanie

v celej EU, najma pokial ide o pohyb vozidiel medzi ¢lenskymi §tatmi.

V tejto stivislosti chceme zdoraznit, ze G¢inné fungovanie tohto mechanizmu je Gzko prepojené
so $irSim regulaénym rdmcom upravujicim registraciu vozidiel, ich vyrad'ovanie z registracie

a cezhrani¢né prevody. Cezhrani¢ny rozmer nakladania s vozidlami po skonceni Zivotnosti
nemozno riesit’ izolovane a vyzaduje si harmonizaciu s inymi prislusnymi pravnymi predpismi

v oblasti dopravy. Povazujeme za nevyhnutné najmé zabezpecit’ bezproblémové zdiel'anie
informadcii a pristup k databazam vozidiel v ¢lenskych $tatoch vratane zdznamov o registracii

a udajov o vyrad’'ovani z registracie. Preto vyzyvame Komisiu, aby posudila, ¢i su potrebné d’alSie
opatrenia na irovni EU vratane pripadnych zmien na podporu praktickej funkénosti &lanku 22
alebo praktické usmernenia na pomoc ¢lenskym Statom a hospodarskym subjektom

pri konzistentnom a jednotnom vykonéavani tohto mechanizmu.
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