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= prohlaseni

Némecko pozadalo, aby bylo do zapisu z jednani Rady vloZeno toto prohlaseni:

1.  Podle ndzoru Némecka opatfeni urcend k boji proti problému nezndmého mista vyskytu
vozidel stanovena v dohod¢ politického trialogu vztahujici se na navrh Komise natizeni

o pozadavcich na ob&hovost projektl vozidel, o nakladani s vozidly s ukon¢enou Zivotnosti,

o zméng natizeni (EU) 2018/858 a (EU) 2019/1020 a zruseni smérnic 2000/53/ES a 2005/64/ES
nejsou dostatecnd. Spolkova republika Némecko se domniva, Ze ptislusna pravidla nejsou

dostate¢né efektivni k tomu, aby se omezila nezakonna demontaZ nebo nezdkonny vyvoz.

Némecko proto opétovné potvrzuje vyznam posouzeni dopadu problematiky nezndmého mista
vyskytu vozidel, jak je stanoveno v nafizeni, a vyznam vyslednych opatteni a pozaduje, aby byla

provedena v ranéjsi fazi.
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2. Némecko se domniva, ze recipro¢ni dolozka uvedena v dohodé politického trialogu je
problematicka z pohledu obchodni politiky, ponévadz se jedna o protekcionisticky nastroj
vytvarejici prekazky obchodu. Némecko tak nepovazuje takovou dolozku za vhodnou pro zajisténi
nezbytné ochrany vnitiniho trhu. Zapracovani recipro¢ni dolozky do natizeni neptedstavuje

precedens pro budouci pravni piedpisy ani pro dohody o volném obchodu.

Némecko proto vyzyva k okamzitému posouzeni dopadu recipro¢ni polozky, v¢etné dopadu
v oblasti obchodni politiky a obchodniho prava, dopadu na primysl EU i tfeti zemé, a k posouzeni

otazek souvisejicich s provadénim.

Bez ohledu na tyto obavy Némecko souhlasi s dohodou politického trialogu v duchu celkového

kompromisu.
Estonsko pozadalo, aby bylo do zapisu z jednani Rady vloZeno toto prohlaseni:

Estonsko miize podpofit konec¢né znéni natizeni o vozidlech s ukoncenou zivotnosti. Radi bychom

vSak zopakovali své obavy tykajici se rozsifené odpoveédnosti vyrobce v ¢lanku 22.

Znéni zavadi dalsi preshrani¢ni povinnosti pro vyrobce, coz miize vést k riziku dvojich plateb

v ptipadech, kdy jsou néklady hrazeny jak prostiednictvim vnitrostatnich systému rozsifené
odpovédnosti vyrobce, tak prostfednictvim pieshrani€éniho mechanismu. Jsme i nadale znepokojeni
tim, Ze to miiZze vést ke zvySeni administrativni zatéZe, nebot’ vyrobci by byli povinni jmenovat
zplnomocnéné zastupce ve vice Clenskych statech a prokazat soulad prostfednictvim soub&znych

ujednani.

Estonsko by upfednostnilo feSeni, které by bylo vice v souladu s jiz zavedenymi zdsadami rozsifené
odpovédnosti vyrobce, jak je uvedeno v obecném piistupu Rady. Takovy pfistup by Iépe chranil
pfed dvojimi platbami, sniZil administrativni zatéZ a zachoval jasnéjs$i vazbu mezi odpovédnosti

vyrobce a uvadénim vozidel na trh.

Ackoli podporujeme celkové znéni, stale zdraziiujeme, ze provadéni clanku 22 mtize pro ¢lenské

staty a vyrobce piedstavovat znacné praktické problémy.
Slovensko pozadalo, aby bylo do zapisu z jednani Rady vloZeno toto prohlaseni:

Slovensko oceiiuje toto nafizeni, které¢ povazujeme za dulezity krok k posileni obéhového

hospodafstvi a vytvotfeni komplexniho pravniho ramce pro cely zivotni cyklus vozidel.
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Chtéli bychom vsak upozornit na nékteré prvky, které je podle naseho nazoru zapotiebi dale
projednat. Obavame se zejména potencidlnich negativnich dopadt nové zavedenych povinnosti
a definic, které by mohly vést ke zvySeni administrativni zaté¢ze a naklada pro hospodarské

subjekty.

Slovensko by chtélo zdlraznit konkrétné ¢lanek 22 o mechanismu pieshrani¢niho ptidélovani
nakladi na vozidla s ukoncenou zivotnosti. Domnivame se, Ze tento mechanismus je tfeba dale
vyjasnit, aby bylo zajisténo rovné zachazeni a i¢inné provadeni v celé EU, zejména pokud jde

o pohyb vozidel mezi ¢lenskymi staty.

V této souvislosti bychom chtéli zdiiraznit, Ze u¢inné fungovani tohoto mechanismu tzce souvisi

s $ir§im regulacnim rdmcem upravujicim registraci vozidel, jejich vyfazovani z registru

a preshranicni pfevody vozidel. Pieshrani¢ni rozmér nakladani s vozidly s ukoncenou zivotnosti
nelze fesit izolované a je zapotiebi jej uvést do souladu s dalsimi ptislusnymi pravnimi predpisy

v oblasti dopravy. Za zdsadni povazujeme zejména zajiSténi bezproblémového sdileni informaci

a pristupu k databdzim vozidel v ¢lenskych statech, véetn¢ zaznami o registraci a udajli o vyfazeni
z registru. S ohledem na vyse uvedené skutecnosti zddame Komisi, aby posoudila, zda jsou

na urovni EU zapotiebi dalsi opatieni, véetné piipadnych zmén, které by podpoftily fungovani
¢lanku 22 v praxi, nebo praktické pokyny, které by ¢lenskym statim a hospodaiskym subjektim

pomohly pfii diisledném a jednotném uplatiiovani tohoto mechanismu.
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