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NOTA INFORMATIVA 

De: Secretaría General del Consejo 

A: Comité de Representantes Permanentes/Consejo 

Asunto: Propuesta de DIRECTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL 
CONSEJO sobre el permiso de conducción, por la que se modifican la 
Directiva (UE) 2022/2561 del Parlamento Europeo y del Consejo y el 
Reglamento (UE) 2018/1724 del Parlamento Europeo y del Consejo y se 
derogan la Directiva 2006/126/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y 
el Reglamento (UE) n.º 383/2012 de la Comisión 

- Resultado de la primera lectura del Parlamento Europeo 

(Estrasburgo, del 26 al 28 de febrero de 2024) 
  

I. INTRODUCCIÓN 

La ponente, Karima DELLI (Verts/ALE, FR), presentó, en nombre de la Comisión de Transportes y 

Turismo (TRAN), un informe sobre la propuesta de Directiva de referencia que contenía 237 

enmiendas (enmiendas 1 a 237) a la propuesta. 

Además, el Grupo PPE presentó 32 enmiendas (enmiendas 238 a 241 y 305 a 332), el Grupo CRE 

presentó 22 enmiendas (enmiendas 242 a 263), el Grupo Verts/ALE presentó 8 enmiendas 

(enmiendas 264 a 271), el Grupo S&D presentó 16 enmiendas (enmiendas 272 a 287), el Grupo The 

Left presentó 17 enmiendas (enmiendas 288 a 304) y varios diputados al Parlamento Europeo de 

diferentes grupos políticos presentaron 11 enmiendas (enmiendas 333 a 343). 
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II. VOTACIÓN 

En su votación del 28 de febrero de 2024, el Pleno del Parlamento Europeo aprobó las enmiendas 1 

a 3, 5 a 32, 34 a 36, 38 a 42, 44 a 60, 69 a 78, 80 a 86, 88, 89, 91, 94, 95, 97, 99 a 135, 138 a 167, 

169 a 179, 184 a 203, 205 a 220, 222 a 237, 242, 243, 247, 253, 256, 258 a 260, 262, 268, 269, 305, 

306, 310 a 312, 315, 318, 320 a 329, 331, 335, 338, 339 y 341 a la propuesta de Directiva. No se 

aprobó ninguna otra enmienda. 

La propuesta de la Comisión así modificada constituye la posición en primera lectura del 

Parlamento, recogida en su resolución legislativa que figura en el anexo. 
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ANEXO 

(28.2.2024) 

P9_TA(2024)0095 

Permiso de conducción 

Resolución legislativa del Parlamento Europeo, de 28 de febrero de 2024, sobre la propuesta 

de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo sobre el permiso de conducción, por la 

que se modifican la Directiva (UE) 2022/2561 del Parlamento Europeo y del Consejo y el 

Reglamento (UE) 2018/1724 del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan la 

Directiva 2006/126/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (UE) 

n.º 383/2012 de la Comisión (COM(2023)0127 – C9-0035/2023 – 2023/0053(COD)) 

(Procedimiento legislativo ordinario: primera lectura) 

1. El Parlamento Europeo, 

– Vista la propuesta de la Comisión al Parlamento Europeo y al Consejo (COM(2023)0127), 

– Vistos el artículo 294, apartado 2, y el artículo 91, apartado 1, del Tratado de Funcionamiento 

de la Unión Europea, conforme a los cuales la Comisión le ha presentado su propuesta 

(C9-0035/2023), 

– Visto el artículo 294, apartado 3, del Tratado de Funcionamiento de la Unión Europea, 

– Visto el dictamen del Comité Económico y Social Europeo de 14 de junio de 20231, 

– Previa consulta al Comité de las Regiones, 

– Visto el artículo 59 de su Reglamento interno, 

– Visto el informe de la Comisión de Transportes y Turismo (A9-0445/2023), 

1. Aprueba la Posición en primera lectura que figura a continuación; 

2. Pide a la Comisión que le consulte de nuevo si sustituye su propuesta, la modifica 

sustancialmente o se propone modificarla sustancialmente; 

3. Encarga a su presidenta que transmita la Posición del Parlamento al Consejo y a la Comisión, 

así como a los Parlamentos nacionales. 

                                                 
1  DO C 293 de 18.8.2023, p. 133. 
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Enmienda  1 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando -1 (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

i)  ii) (-1) La Unión está comprometida 

con su objetivo de cero víctimas mortales 

relacionadas con el tráfico por carretera 

(«Visión Cero») de aquí a 2050, como se 

reiteró en la Estrategia de Movilidad 

Sostenible e Inteligente de 2020. En 2017, 

el Consejo informal de Transporte 

celebrado en La Valeta convino en que el 

número persistentemente alto de víctimas 

mortales y heridos graves en carretera 

representa un serio problema social y 

emitió una declaración en la que pedía a 

la Comisión, entre otros puntos, que 

preparase un marco jurídico y político 

reforzado de la Unión en materia de 

seguridad vial para la década posterior 

a 2020 al objeto de reducir el número de 

muertes y mejorar la protección de los 

usuarios de la vía pública, en especial de 

los vulnerables, que muy a menudo son 

las víctimas. 
 

Enmienda  2 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando -1 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

iii)  iv) (-1 bis) Los esfuerzos emprendidos 

hasta el momento por las autoridades 

públicas han dado lugar a una reducción 

del número de víctimas mortales de 

accidentes de tráfico, de 51 400 en 2001 a 

19 800 en 2021. Estas cifras se sitúan por 

debajo del objetivo de la Unión de reducir 

en un 75 % las víctimas mortales de 

accidentes de tráfico entre 2001 y 2020. 

Además, los progresos realizados para 

reducir a la mitad del número de muertes 

en carretera durante la primera década se 
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estancaron después. 
 

 

Enmienda  3 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

v) (2) Debe actualizarse el marco 

actual, a fin de que sea adecuado para la 

nueva era, sostenible, inclusivo, inteligente 

y resiliente. El marco debe tener en cuenta 

la necesidad de reducir las emisiones del 

transporte, la digitalización, las tendencias 

demográficas y los avances tecnológicos, 

con el fin de reforzar la competitividad de 

la economía europea. Es importante 

simplificar y digitalizar los procedimientos 

administrativos, para eliminar los 

obstáculos (las cargas administrativas, por 

ejemplo) que siguen existiendo a la libre 

circulación de los conductores que se 

establecen en un Estado miembro distinto 

del que les expidió el permiso. Un marco 

armonizado para el permiso de conducción 

común a escala de la Unión debe abarcar 

los permisos de conducción tanto físicos 

como móviles y prever el reconocimiento 

recíproco de estos, siempre que hayan sido 

debidamente expedidos de conformidad 

con la presente Directiva. 

vi) (2) Debe actualizarse el marco 

actual, a fin de que sea adecuado para la 

nueva era, sostenible, inclusivo, inteligente 

y resiliente. El marco debe tener en cuenta 

la necesidad de reducir las emisiones y el 

consumo de energía del transporte, 

también mediante una mayor adopción de 

vehículos de propulsión alternativa, la 

digitalización, las tendencias demográficas 

y los avances tecnológicos, con el fin de 

reforzar la competitividad de la economía 

europea. Es importante simplificar y 

digitalizar los procedimientos 

administrativos, para eliminar los 

obstáculos (las cargas administrativas, por 

ejemplo) que siguen existiendo a la libre 

circulación de los conductores que se 

establecen en un Estado miembro distinto 

del que les expidió el permiso. Un marco 

armonizado para el permiso de conducción 

común a escala de la Unión debe abarcar 

los permisos de conducción tanto físicos 

como móviles de todas las categorías y 

prever el reconocimiento recíproco de 

estos, siempre que hayan sido debidamente 

expedidos de conformidad con la presente 

Directiva. 

 

 

Enmienda  5 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 4 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

vii) (4) Debe garantizarse que el 

tratamiento de datos personales para la 

aplicación de la presente Directiva se 

viii) (4) Debe garantizarse que el 

tratamiento de datos personales para la 

aplicación de la presente Directiva se 
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ajuste al marco de protección de datos de la 

Unión, en particular al Reglamento 

(UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y 

del Consejo53. 

ajuste al marco de protección de datos de la 

Unión, en particular al Reglamento 

(UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y 

del Consejo53 y a la Directiva 2002/58/CE 

del Parlamento Europeo y del 

Consejo53 bis. 

ix) __________________ x) __________________ 

xi) 53 Reglamento (UE) 2016/679 del 

Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 

de abril de 2016, relativo a la protección de 

las personas físicas en lo que respecta al 

tratamiento de datos personales y a la libre 

circulación de estos datos y por el que se 

deroga la Directiva 95/46/CE (DO L 119 

de 4.5.2016, p. 1). 

xii) 53 Reglamento (UE) 2016/679 del 

Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 

de abril de 2016, relativo a la protección de 

las personas físicas en lo que respecta al 

tratamiento de datos personales y a la libre 

circulación de estos datos y por el que se 

deroga la Directiva 95/46/CE (DO L 119 

de 4.5.2016, p. 1). 

xiii)  xiv) 53 bis Directiva 2002/58/CE del 

Parlamento Europeo y del Consejo, de 

12 de julio de 2002, relativa al tratamiento 

de los datos personales y a la protección 

de la intimidad en el sector de las 

comunicaciones electrónicas (DO L 201 

de 31.7.2002, p. 37). 
 

Enmienda  6 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 5 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xv) (5) La presente Directiva establece 

una base jurídica para el almacenamiento 

de un conjunto obligatorio de datos 

personales en los permisos de conducción 

físicos, y sus microchips o códigos QR, y 

en los permisos de conducción móviles, a 

fin de garantizar un elevado nivel de 

seguridad vial en toda la Unión, de 

conformidad con el artículo 6, apartado 1, 

letra e), y, en su caso, con el artículo 9, 

apartado 2, letra g), del Reglamento (UE) 

2016/679. Esos datos deben limitarse a lo 

necesario para demostrar el derecho de una 

persona a conducir, permitir identificarla y 

verificar sus derechos de conducción y su 

identidad. La presente Directiva también 

establece salvaguardas adicionales para 

garantizar la protección de los datos 

personales divulgados durante el proceso 

de verificación. 

xvi) (5) La presente Directiva establece 

una base jurídica para el almacenamiento 

de un conjunto obligatorio de datos 

personales en los permisos de conducción 

físicos, y sus microchips o códigos QR, y 

en los permisos de conducción móviles al 

objeto de probar y verificar el derecho a 

conducir de esa persona y su identidad, a 

fin de garantizar un elevado nivel de 

seguridad vial en toda la Unión, de 

conformidad con el artículo 6, apartado 1, 

letra e), y, en su caso, con el artículo 9, 

apartado 2, letra g), del Reglamento 

(UE) 2016/679. Esos datos deben limitarse 

a lo necesario para demostrar el derecho de 

una persona a conducir, permitir 

identificarla y verificar sus derechos de 

conducción y su identidad. La presente 

Directiva también establece salvaguardas 

adicionales para garantizar la protección de 
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los datos personales divulgados durante el 

proceso de verificación. 

 

Enmienda  7 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 6 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xvii) (6) A fin de aportar claridad 

jurídica y garantizar una transición fluida 

entre la presente Directiva y la Directiva 

2006/126/CE del Parlamento Europeo y del 

Consejo, sobre el permiso de conducción54, 

los Estados miembros deben poder 

almacenar datos personales adicionales en 

un microchip, si así lo prevé la legislación 

nacional que sea conforme con el 

Reglamento (UE) 2016/679. No obstante, 

la presente Directiva no sirve de base 

jurídica para la inclusión de tales datos 

adicionales. 

xviii) (6) A fin de aportar claridad 

jurídica y garantizar una transición fluida 

entre la presente Directiva y la Directiva 

2006/126/CE del Parlamento Europeo y del 

Consejo, sobre el permiso de conducción54, 

los Estados miembros deben poder 

almacenar datos personales adicionales en 

un microchip, si así lo prevé la legislación 

nacional que sea conforme con el 

Reglamento (UE) 2016/679. En cualquier 

caso, los datos almacenados en dicho 

microchip solo se conservarán hasta el 

final del período de validez del permiso de 

conducción. No obstante, la presente 

Directiva no sirve de base jurídica para la 

inclusión de tales datos adicionales. 

xix) __________________ xx) __________________ 

xxi) 54 Directiva 2006/126/CE del 

Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 

de diciembre de 2006, sobre el permiso de 

conducción (DO L 403 de 30.12.2006, 

p. 18). 

xxii) 54 Directiva 2006/126/CE del 

Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 

de diciembre de 2006, sobre el permiso de 

conducción (DO L 403 de 30.12.2006, 

p. 18). 

 

Enmienda  8 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 8 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xxiii)  xxiv) (8 bis) El permiso de 

conducción móvil debe garantizar el 

máximo nivel de seguridad para los datos 

personales utilizados con fines de 

identificación y autenticación, con 

independencia de si dichos datos se 

almacenan de forma local, en registros 

descentralizados o utilizando soluciones 

en la nube, y teniendo en cuenta los 
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diferentes niveles de riesgo. A pesar de la 

necesidad de una autenticación reforzada 

de los usuarios, el uso de datos 

biométricos para identificar y autenticar 

datos personales no debe convertirse en 

una condición previa para la utilización 

del permiso de conducción móvil. Los 

datos biométricos usados para la 

autenticación de una persona física con 

arreglo al Reglamento (UE) 2016/679 no 

deben almacenarse en una solución en la 

nube sin el consentimiento explícito del 

usuario. El uso de datos biométricos debe 

limitarse a casos específicos previstos en 

el artículo 9 del presente Reglamento, y 

requiere medidas organizativas y de 

seguridad proporcionales al riesgo que 

dicho tratamiento puede conllevar para 

los derechos y las libertades de las 

personas físicas y de conformidad con el 

Reglamento (UE) 2016/679. 
 

Enmienda  9 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 10 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xxv) (10) La transformación digital es 

una de las prioridades de la Unión. En el 

caso del transporte por carretera, 

contribuirá a eliminar los obstáculos 

administrativos que siguen existiendo a la 

libre circulación de personas, como los 

relativos a la duración de la tramitación del 

permiso de conducción físico. Por 

consiguiente, debe establecerse una norma 

de la Unión distinta para los permisos de 

conducción móviles expedidos en la 

Unión. A fin de facilitar la transformación 

digital, los permisos de conducción 

móviles deben expedirse por defecto a 

partir de [fecha de adopción + 4 años], sin 

perjuicio del derecho del solicitante a 

obtener uno físico o ambos al mismo 

tiempo. 

xxvi) (10) La transformación digital es 

una de las prioridades de la Unión. En el 

caso del transporte por carretera, 

contribuirá a eliminar los obstáculos 

administrativos que siguen existiendo a la 

libre circulación de personas, como los 

relativos a la duración de la tramitación del 

permiso de conducción físico. Por 

consiguiente, debe establecerse una norma 

de la Unión distinta para los permisos de 

conducción móviles expedidos en la 

Unión. A fin de facilitar la transformación 

digital, los permisos de conducción 

móviles deben expedirse junto con el 

permiso de conducción físico a partir de 

[fecha de adopción + 4 años], sin perjuicio 

del derecho del solicitante a renunciar a 

uno físico o a uno digital. El solicitante 

debe tener derecho a obtener en cualquier 

momento el tipo de permiso de 

conducción al que renunció en un 
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principio. Un enfoque discrecional debe 

seguir siendo la norma, al mismo tiempo 

que se garantiza que los solicitantes 

tengan igual acceso a los formatos físico y 

móvil desde una perspectiva económica y 

operativa. Optar por un permiso de 

conducción físico no debe desaconsejarse 

en modo alguno y, en particular, los 

solicitantes deben seguir teniendo acceso 

a un permiso de conducción físico cuando 

no puedan o no quieran adquirir un 

permiso de conducción móvil. Los 

Estados miembros deben garantizar que el 

permiso de conducción físico se expida o 

renueve sin demora indebida y, a más 

tardar, en un plazo de dos semanas a 

partir de la fecha en que se solicitó. 

 

Enmienda  10 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 11 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xxvii) (11) El permiso de 

conducción móvil debe contener no solo la 

información incluida en el permiso de 

conducción físico, sino también 

información que permita verificar la 

autenticidad de los datos y un puntero de 

un solo uso. No obstante, debe garantizarse 

que, incluso en tales casos, la cantidad de 

datos personales facilitados se limite a lo 

que se incluiría en el permiso de 

conducción físico y a lo que sea 

estrictamente necesario para verificar la 

autenticidad de dichos datos. En caso de 

que la persona sea titular de varios 

permisos de conducción móviles, lo que es 

posible siempre que estos hayan sido 

expedidos por el mismo Estado miembro, 

esos datos adicionales deben ser diferentes. 

xxviii) (11) El permiso de 

conducción móvil debe contener no solo la 

información incluida en el permiso de 

conducción físico, sino también 

información que permita verificar la 

autenticidad de los datos y un puntero de 

un solo uso. No obstante, debe garantizarse 

que, incluso en tales casos, la cantidad de 

datos personales facilitados se limite a lo 

que se incluiría en el permiso de 

conducción físico y a lo que sea 

estrictamente necesario para verificar la 

autenticidad de dichos datos, en particular 

la firma electrónica de la autoridad 

expedidora. En caso de que la persona sea 

titular de varios permisos de conducción 

móviles, lo que es posible siempre que 

estos hayan sido expedidos por el mismo 

Estado miembro, esos datos adicionales 

deben ser diferentes. 

 

Enmienda  11 
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Propuesta de Directiva 

Considerando 12 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xxix) (12) La Estrategia de Movilidad 

Sostenible e Inteligente establece una 

visión para que la UE mejore 

significativamente la sostenibilidad de la 

movilidad y el transporte. Las emisiones 

del sector del transporte por carretera 

incluyen las emisiones de gases de efecto 

invernadero, los contaminantes 

atmosféricos, el ruido y los microplásticos 

procedentes del desgaste de los neumáticos 

y de las carreteras. El estilo de conducción 

influye en estas emisiones y puede tener 

efectos negativos en el medio ambiente y 

en la salud humana. Por lo tanto, la 

formación en conducción debe capacitar a 

los conductores para reducir su impacto en 

las emisiones y prepararlos para conducir 

vehículos de cero emisiones. 

xxx) (12) La Estrategia de Movilidad 

Sostenible e Inteligente establece una 

visión para que la UE mejore 

significativamente la sostenibilidad de la 

movilidad y el transporte. Las emisiones 

del sector del transporte por carretera 

incluyen las emisiones de gases de efecto 

invernadero, los contaminantes 

atmosféricos, el ruido y los microplásticos 

procedentes del desgaste de los neumáticos 

y de las carreteras. Una mayor presencia 

de vehículos impulsados por combustibles 

alternativos es clave para la transición 

ecológica. La posibilidad de disponer de 

nuevos modelos de mayor peso en las 

categorías de permisos de conducción B, 

C o D debe tenerse en cuenta en la 

presente Directiva. El estilo de conducción 

influye en estas emisiones y puede tener 

efectos negativos en el medio ambiente y 

en la salud humana. Por lo tanto, la 

formación y las pruebas de conducción 

deben capacitar a los conductores para 

reducir su impacto en las emisiones, 

también mediante una conducción 

ecológica, y prepararlos para conducir 

vehículos de bajas emisiones y de cero 

emisiones. 

 

Enmienda  12 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 13 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xxxi)  xxxii) (13 bis) Las diferencias 

nacionales o regionales en cuanto a la 

categorización de las ambulancias y las 

categorías de permisos necesarios para 

conducir dichos vehículos plantean el 

riesgo de perturbar la circulación 

transfronteriza o interior dentro del 

mismo Estado miembro. Por lo tanto, las 

ambulancias deben ser objeto de un trato 
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especial en virtud de la presente Directiva. 

Debe permitirse la conducción de 

ambulancias con un permiso de 

conducción de categoría B en toda la 

Unión, siempre que la masa autorizada de 

la ambulancia no supere los 4 250 kg, dos 

años después de que se haya expedido por 

primera vez un permiso de conducción de 

categoría B. 
 

Enmienda  13 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 14 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xxxiii)  xxxiv) (14 bis) Los medios de 

transporte individuales desempeñan un 

papel fundamental a la hora de satisfacer 

las necesidades de movilidad de millones 

de ciudadanos europeos, en particular de 

las personas que viven en zonas rurales y 

las personas con movilidad reducida. No 

obstante, en algunos casos, la 

asequibilidad de un permiso de 

conducción constituye un obstáculo. Los 

Estados miembros deben plantearse el 

desarrollo de infraestructuras adecuadas 

en las zonas urbanas, periurbanas y 

rurales que sean necesarias para reducir 

los accidentes de tráfico y la congestión 

del tráfico, así como actuaciones 

específicas y sistemas de apoyo para las 

personas en riesgo de pobreza de 

transporte. 
 

Enmienda  14 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 15 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xxxv) (15) De conformidad con la 

Convención de las Naciones Unidas sobre 

los Derechos de las Personas con 

Discapacidad, de 13 de diciembre de 2006, 

de la que la Unión es Parte desde el 21 de 

xxxvi) (15) De conformidad con la 

Convención de las Naciones Unidas sobre 

los Derechos de las Personas con 

Discapacidad, de 13 de diciembre de 2006, 

de la que la Unión es Parte desde el 21 de 
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enero de 2011, deben adoptarse 

disposiciones específicas para facilitar que 

las personas con discapacidad puedan 

conducir vehículos. Así, con el acuerdo 

previo de la Comisión, debe permitirse a 

los Estados miembros excluir de la 

aplicación del artículo 6 determinados tipos 

específicos de vehículos de motor. 

enero de 2011, deben adoptarse 

disposiciones específicas para facilitar que 

las personas con discapacidad puedan 

conducir vehículos. Además, las personas 

con movilidad reducida deben disfrutar de 

sus derechos de movilidad para evitar la 

pobreza de transporte con independencia 

de su capacidad para conducir un 

vehículo. Hacer efectivos esos derechos de 

movilidad podría entrañar el uso de 

vehículos adaptados individuales o 

colectivos, que incluyan características o 

equipamientos especiales, así como 

infraestructuras adecuadas, también en 

las zonas rurales. Así, con el acuerdo 

previo de la Comisión, debe permitirse a 

los Estados miembros excluir de la 

aplicación del artículo 6 determinados tipos 

específicos de vehículos de motor. 

 

Enmienda  15 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 16 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xxxvii) (16) Las edades mínimas de 

los solicitantes para las diferentes 

categorías de permisos de conducción 

deben fijarse a nivel de la Unión. No 

obstante, debe permitirse a los Estados 

miembros establecer un límite de edad 

superior para conducir determinadas 

categorías de vehículos, con vistas a 

fomentar aún más la seguridad vial; en 

circunstancias excepcionales, debe 

permitirse a los Estados miembros 

establecer límites de edad inferiores con 

objeto de tener en cuenta las circunstancias 

nacionales. En particular, para permitir la 

conducción de vehículos relacionados con 

el servicio de bomberos y con el 

mantenimiento del orden público, o para 

proyectos piloto relacionados con las 

nuevas tecnologías de los vehículos. 

xxxviii) (16) Las edades mínimas de 

los solicitantes para las diferentes 

categorías de permisos de conducción 

deben fijarse a nivel de la Unión. No 

obstante, debe permitirse a los Estados 

miembros establecer un límite de edad 

superior para conducir determinadas 

categorías de vehículos, con vistas a 

fomentar aún más la seguridad vial; en 

circunstancias excepcionales, debe 

permitirse a los Estados miembros 

establecer límites de edad inferiores con 

objeto de tener en cuenta las circunstancias 

nacionales. En particular, para permitir la 

conducción de vehículos relacionados con 

el servicio de bomberos, la protección civil 

y con el mantenimiento del orden público, 

o para proyectos piloto relacionados con 

las nuevas tecnologías de los vehículos. 

 

Enmienda  16 
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Propuesta de Directiva 

Considerando 16 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xxxix)  xl) (16 bis) La movilidad activa, que 

incluye los desplazamientos a pie y el uso 

de bicicletas o bicicletas eléctricas y otros 

medios de transporte ligeros como 

patinetes, es cada vez más popular debido 

a la transición ecológica. Sus usuarios 

acceden con mayor frecuencia a las 

carreteras europeas y las comparten con 

otros medios de transporte individuales. 

Los usuarios más jóvenes, que utilizan 

cada vez más los patinetes eléctricos, a 

menudo lo hacen sin un conocimiento 

adecuado de las normas aplicables, ya que 

todavía no han obtenido un permiso de 

conducción para ninguna categoría. Esto 

da lugar a un número cada vez mayor de 

accidentes en los que se ven involucrados 

patinetes eléctricos, siendo las principales 

víctimas los usuarios de estos y los 

peatones. Habida cuenta de los retos 

generales en materia de seguridad vial, 

los Estados miembros deben introducir en 

sus planes de estudios formación en 

materia de normas de tráfico y 

concienciación del riesgo adaptada a la 

edad, con vistas a mejorar la seguridad 

vial. Esto debería garantizar un 

conocimiento exhaustivo y generalizado 

de las medidas de seguridad, como los 

cinturones de seguridad y el uso del 

casco, y en particular la participación en 

el tráfico de los usuarios vulnerables de la 

vía pública, como los peatones, los 

ciclistas o los usuarios de patinetes 

eléctricos, y la interacción segura con los 

vehículos de motor. Los Estados 

miembros pueden introducir nuevas 

medidas y sistemas para los usuarios de 

vehículos de movilidad personal con el 

objetivo de disminuir los accidentes de 

tráfico, mejorar las normas de seguridad 

vial y aumentar la concienciación sobre 

los riesgos. 
 

Enmienda  17 
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Propuesta de Directiva 

Considerando 16 ter (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xli)  xlii) (16 ter) La combinación de una 

edad mínima adecuada para los permisos 

en cada categoría, que facilite tanto la 

independencia en materia de movilidad de 

los conductores jóvenes como su acceso 

oportuno a la conducción profesional, y 

unas condiciones más estrictas para los 

conductores noveles en relación, entre 

otros, con los límites de ingesta de 

alcohol, puede redundar en beneficio de 

la seguridad vial. 
 

Enmienda  18 

2. Propuesta de Directiva 

Considerando 16 quater (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xliii)  xliv) (16 quater) La evaluación de la 

aptitud de un conductor para conducir de 

forma segura debe hacerse sobre la base 

de unos criterios específicos, teniendo en 

cuenta, en particular, su estado de salud. 

Las decisiones sobre la restricción, 

suspensión, retirada o anulación de 

permisos de conducción deben tomarse de 

forma individual y basarse en los 

resultados objetivos de exámenes y 

pruebas. Debe considerarse inaceptable 

cualquier forma de discriminación 

únicamente por motivos de edad contra 

los conductores titulares de un permiso de 

conducción. 
 

Enmienda  19 

3. Propuesta de Directiva 

Considerando 16 quinquies (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xlv)  xlvi) (16 quinquies) El derecho a un 
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permiso de conducción es una garantía 

para la libertad de circulación y 

participación en la vida económica y 

social, sobre todo en las zonas rurales y 

menos urbanizadas con una red de 

transporte público limitada. 

Especialmente para las personas mayores, 

las personas que están solas, las personas 

con movilidad reducida o las personas 

con discapacidad, el transporte individual 

es un elemento importante para fomentar 

su autonomía e independencia. Las 

restricciones al derecho a ser titular de un 

permiso de conducción deben basarse en 

criterios objetivos determinados de 

manera individual y no deben entrañar 

ningún riesgo de discriminación. 
 

Enmienda  20 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 17 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xlvii) (17) Debe establecerse un sistema 

de acceso progresivo —es decir, 

determinar que la posesión del permiso de 

conducción de categoría B sea requisito 

previo para que el solicitante pueda ser 

titular de otras categorías—, así como las 

equivalencias entre categorías. Este sistema 

debe ser parcialmente vinculante para 

todos los Estados miembros, pero también 

debe ofrecerles la posibilidad de aplicarlo 

mutuamente en sus respectivos territorios. 

También debe permitirse a los Estados 

miembros establecer determinadas 

equivalencias que sean válidas únicamente 

en su propio territorio. 

xlviii) (17) Debe establecerse un 

sistema de acceso progresivo —es decir, 

determinar que la posesión del permiso de 

conducción de categoría B sea requisito 

previo para que el solicitante pueda ser 

titular de otras categorías—, así como las 

equivalencias entre categorías, incluido un 

período mínimo de experiencia previa 

antes de poder optar a esa otra titularidad, 

según proceda. Este sistema debe ser 

vinculante para todos los Estados 

miembros, pero también debe ofrecerles la 

posibilidad de aplicarlo mutuamente en sus 

respectivos territorios. También debe 

permitirse a los Estados miembros 

establecer determinadas equivalencias que 

sean válidas únicamente en su propio 

territorio. 

Enmiendas  242 y 305 

4. Propuesta de Directiva 

Considerando 18 
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Texto de la Comisión Enmienda 

(18) Por razones de seguridad vial, es 

necesario establecer requisitos mínimos 

para la expedición de los permisos de 

conducción. Deben armonizarse las normas 

relativas a las pruebas de conducción y a la 

concesión del permiso de conducción. A tal 

fin, hay que especificar los conocimientos, 

aptitudes y comportamientos relacionados 

con la conducción de vehículos de motor, 

estructurar la prueba de conducción en 

función de dichos conceptos, y definir las 

condiciones mínimas de aptitud física y 

mental para conducir dichos vehículos. 

(18) Por razones de seguridad vial, es 

necesario establecer requisitos mínimos 

para la expedición de los permisos de 

conducción. Deben armonizarse las normas 

relativas a las pruebas de conducción y a la 

concesión del permiso de conducción. A tal 

fin, hay que especificar los conocimientos, 

aptitudes y comportamientos relacionados 

con la conducción de vehículos de motor, 

estructurar la prueba de conducción en 

función de dichos conceptos, y definir las 

condiciones mínimas de aptitud para 

conducir dichos vehículos. Tales requisitos 

deben tener en cuenta las diferentes 

prácticas vigentes en todos los Estados 

miembros. 

 

Enmiendas  243 y 306 

5. Propuesta de Directiva 

Considerando 18 bis (nuevo) 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

 (18 bis) En la actualidad, al expedir 

permisos de conducción para el grupo 1, 

es decir, para conductores de vehículos de 

las categorías A, A1, A2, AM, B, B1 y BE, 

la mayoría de los Estados miembros han 

establecido algún tipo de control de 

aptitudes para conducir, además del 

examen de la vista. Este control puede ser 

un formulario de autoevaluación o un 

reconocimiento médico, realizado por un 

médico general, un especialista o un 

centro de pruebas. Al renovar los 

permisos de conducción para el grupo 1, 

pocos Estados miembros exigen un 

reconocimiento médico. También hay 

pocos Estados miembros que hayan 

establecido un mecanismo nacional para 

notificar cambios significativos en la 

aptitud para conducir. En general, al 

expedir y renovar los permisos de 

conducción para el grupo 2, es decir, para 

los conductores de vehículos de las 

categorías C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 

y D1E, los requisitos son más estrictos y 
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detallados, ya que se exige un 

reconocimiento médico. 

 

 

• Enmienda  21 

6. Propuesta de Directiva 

Considerando 19 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xlix) (19) Cuando se expida el permiso de 

conducción y, posteriormente, cada cierto 

tiempo, los conductores de vehículos de 

transporte de personas o mercancías deben 

probar que cumplen las condiciones 

mínimas de aptitud física y mental para 

conducir. Este control periódico realizado 

con arreglo a las normas nacionales de 

cumplimiento de las condiciones mínimas 

contribuirá a lograr la libre circulación de 

personas, evitar falseamientos de la 

competencia y tomar mejor en 

consideración la responsabilidad concreta 

de los conductores de esos vehículos. Los 

Estados miembros deben poder exigir 

reconocimientos médicos para garantizar 

que se reúnen las condiciones mínimas de 

aptitud física y mental para conducir otros 

vehículos de motor. Por razones de 

transparencia, tales reconocimientos deben 

coincidir con la renovación de los permisos 

de conducción. 

l) (19) Cuando se expida el permiso de 

conducción y, posteriormente, cada cierto 

tiempo, los conductores de vehículos de 

transporte de personas o mercancías deben 

probar que cumplen las condiciones 

mínimas de aptitud física y mental para 

conducir. Este control periódico realizado 

con arreglo a las normas nacionales de 

cumplimiento de las condiciones mínimas 

contribuirá a lograr la libre circulación de 

personas, evitar falseamientos de la 

competencia y tomar mejor en 

consideración la responsabilidad concreta 

de los conductores de esos vehículos. Los 

Estados miembros deben exigir 

reconocimientos médicos para garantizar 

que se reúnen las condiciones mínimas de 

aptitud física y mental para conducir otros 

vehículos de motor. Por razones de 

transparencia, tales reconocimientos deben 

coincidir con la renovación de los permisos 

de conducción. 

 

Enmienda  22 

7. Propuesta de Directiva 

Considerando 19 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

li)  lii) (19 bis) Las nuevas tecnologías 

médicas modernas han contribuido a 

mejorar la seguridad vial. Se han 

introducido en el mercado e implantado 

en pacientes tecnologías que minimizan o 

eliminan el riesgo asociado a la 

conducción con determinados 
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condicionantes médicos. Las tecnologías 

de monitorización, como los sistemas de 

monitorización continua de glucosa 

(MCG) para personas con diabetes 

mellitus, permiten a las personas 

controlar de forma eficaz y continua su 

estado de salud, eliminando así el riesgo 

para la conducción asociado con su 

enfermedad. Además, se están 

desarrollando y mejorando a gran 

velocidad tecnologías como los sistemas 

MCG, lo que garantiza un control cada 

vez mejor de las enfermedades y, por 

ende, aumenta la seguridad vial. 
 

Enmienda  23 

8. Propuesta de Directiva 

Considerando 19 ter (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

liii)  liv) (19 ter) El Parlamento Europeo, en su 

Resolución, de 23 de noviembre de 2022, 

sobre la prevención, la gestión y la mejora 

de la atención de la diabetes en la Unión 

con motivo del Día Mundial de la 

Diabetes1 bis, pidió a la Comisión que 

revise el marco jurídico pertinente en 

materia de salud y seguridad en el trabajo 

y la legislación en materia de seguridad 

vial para evitar una mayor discriminación 

contra las personas diabéticas. 

lv)  lvi) ________________________ 

lvii)  lviii) 1 bis DO C 167 de 11.5.2023, p. 36. 

 

Enmienda  24 

9. Propuesta de Directiva 

Considerando 20 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

lix)  lx) (20 bis) Los cursos de actualización 

para conductores experimentados pueden 

mejorar la seguridad vial al concienciar y 

exigir a los conductores que adquieran 

más experiencia sobre nuevas soluciones 

tecnológicas, como los sistemas avanzados 
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de asistencia al conductor y la conducción 

semiautomatizada y automatizada. Para 

conseguir este objetivo, el uso de 

simuladores podría ser clave para 

actualizar las capacidades de los 

conductores experimentados. Además, los 

simuladores de conducción también 

podrían recrear condiciones adversas y 

escenarios de emergencia y, en 

consecuencia, mejorar la capacidad del 

conductor para responder y tomar 

decisiones en situaciones críticas. 
 

Enmienda  25 

10. Propuesta de Directiva 

Considerando 20 ter (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

lxi)  lxii) (20 ter) La formación 

permanente es fundamental para 

mantener actualizadas las capacidades de 

los conductores experimentados, 

especialmente en lo que se refiere a la 

conducción ecológica, el aumento de la 

masa de los vehículos y el continuo 

desarrollo tecnológico de los sistemas de 

asistencia al conductor y otros dispositivos 

automatizados, así como los modos 

alternativos de propulsión de los 

vehículos. Por ello, debería animarse a los 

Estados miembros a desarrollar módulos 

de formación para conductores 

experimentados. 
 

Enmienda  26 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 25 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

lxiii) (25) La Comisión debe estar 

facultada para adoptar una Decisión en la 

que se determinen qué terceros países 

garantizan un nivel de seguridad vial 

comparable al de la Unión y en la que se 

prevea la posibilidad de que los titulares de 

lxiv) (25) La Comisión debe estar 

facultada para adoptar una Decisión en la 

que se determinen qué terceros países 

garantizan un nivel de seguridad vial 

comparable al de la Unión y en la que se 

prevea la posibilidad de que los titulares de 
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permisos expedidos por esos países puedan 

canjear sus permisos de conducción en las 

mismas condiciones que se aplicarían si 

estos hubieran sido expedidos por un 

Estado miembro. Estas condiciones deben 

estar detalladas y bien definidas para todas 

las categorías de permisos de conducción 

pertinentes. 

permisos expedidos por esos países puedan 

canjear sus permisos de conducción en las 

mismas condiciones que se aplicarían si 

estos hubieran sido expedidos por un 

Estado miembro. En este sentido, debe 

permitirse a la Comisión que evalúe si un 

tercer país dispone de formación para 

conductores profesionales, normas de 

certificación y procedimientos de examen 

que sean comparables en su totalidad o en 

parte a los de la Unión, con el fin de 

expedir en última instancia un certificado 

comparable al certificado de aptitud 

profesional (CAP). Esto podría permitir a 

los titulares de certificados de terceros 

países intercambiarlos por un CAP 

europeo, siempre que cursen una 

formación en competencias 

complementaria. Este certificado podría 

ser, además del permiso de conducción, el 

segundo requisito obligatorio para que los 

conductores profesionales puedan realizar 

operaciones de transporte para una 

empresa de transporte radicada en la 

Unión. Estas condiciones deben estar 

detalladas y bien definidas para todas las 

categorías de permisos de conducción 

pertinentes. 

Enmienda  310 

11. Propuesta de Directiva 

Considerando 27 bis (nuevo) 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

 (27 bis) Las máquinas móviles no de 

carretera abarcan una amplia variedad de 

máquinas que suelen utilizarse fuera de la 

carretera de muchas maneras. 

Comprenden, por ejemplo, maquinaria de 

construcción y silvicultura (excavadoras, 

cargadoras, buldóceres, etc.), maquinaria 

agrícola (cosechadoras, cultivadoras, 

etc.). La Directiva vigente no se aplica a 

dichas máquinas. Sin embargo, estas 

máquinas están sujetas a un mosaico de 

disposiciones nacionales en lo que 

respecta al permiso de conducción exigido 

y a requisitos particulares de formación, 

ya que pueden circular por la vía pública. 
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Los Estados miembros deben colaborar 

con vistas a facilitar el uso de máquinas 

móviles no de carretera en toda la Unión, 

en particular en el contexto 

transfronterizo, el trabajo estacional o el 

trabajo realizado por trabajadores 

desplazados. La Comisión debe establecer 

una plataforma de cooperación invitando 

a las autoridades nacionales y a las partes 

interesadas pertinentes con el fin de 

agregar, procesar y difundir 

conocimientos e información sobre las 

mejores prácticas para los conductores de 

vehículos de uso especial, como las 

máquinas móviles no de carretera, en 

todos los Estados miembros. Las 

deliberaciones de la plataforma de 

cooperación deben servir de base para el 

informe de la Comisión sobre las 

repercusiones de la aplicación de las 

disposiciones nacionales a las máquinas 

móviles no de carretera y sus 

implicaciones para el mercado interior y 

la seguridad vial. Este informe podría ir 

acompañado, si procede, de una 

propuesta legislativa al Parlamento 

Europeo y al Consejo con vistas a facilitar 

el uso de máquinas móviles no de 

carretera en toda la Unión. 

 

 

Enmienda  27 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 28 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

lxv) (28) Con el fin de mejorar la 

seguridad vial, debe introducirse un 

sistema de conducción acompañada a nivel 

de la Unión para determinadas categorías 

de permisos de conducción. Las normas de 

ese sistema deben prever la posibilidad de 

que los solicitantes obtengan permisos de 

conducción de las categorías pertinentes 

antes de que alcancen el límite de edad 

mínima exigido. No obstante, el uso de 

dichos permisos de conducción debe estar 

lxvi) (28) Con el fin de mejorar la 

seguridad vial, debe introducirse un 

sistema de conducción acompañada a nivel 

de la Unión para las categorías de permisos 

de conducción B, C y C1. Las normas de 

ese sistema deben prever la posibilidad de 

que los solicitantes obtengan permisos de 

conducción de las categorías pertinentes 

antes de que alcancen el límite de edad 

mínima exigido. No obstante, el uso de 

dichos permisos de conducción debe estar 
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sujeto a la obligación de ir acompañado por 

un conductor experimentado. En tales 

situaciones, los Estados miembros deben 

poder establecer en sus territorios, por 

razones de seguridad vial, condiciones y 

normas más estrictas en relación con los 

permisos de conducción que hayan 

expedido. 

sujeto a la obligación de ir acompañado por 

un conductor experimentado. En tales 

situaciones, los Estados miembros deben 

poder establecer en sus territorios, por 

razones de seguridad vial, condiciones y 

normas más estrictas en relación con los 

permisos de conducción que hayan 

expedido. 

 

Enmienda  28 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 29 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

lxvii) (29) Sin perjuicio de su objetivo 

general de mejorar la seguridad vial, el 

sistema de conducción acompañada debe 

hacer que la profesión de conductor de 

camión sea más accesible y atractiva para 

las generaciones más jóvenes, con el fin de 

ampliar sus oportunidades profesionales y 

ayudar a combatir la escasez de 

conductores en la Unión. Por lo tanto, debe 

abarcar los permisos de conducción de 

categoría C y los permisos de categoría B, 

que son requisito previo para obtener los 

primeros. 

lxviii) (29) Sin perjuicio de su 

objetivo general de mejorar la seguridad 

vial, el sistema de conducción acompañada 

debe hacer que la profesión de conductor 

de camión sea más accesible y atractiva 

para las generaciones más jóvenes, con el 

fin de ampliar sus oportunidades 

profesionales y ayudar a combatir la 

escasez de conductores en la Unión. Por lo 

tanto, debe abarcar los permisos de 

conducción de las categorías C y C1 y los 

permisos de categoría B, que son requisito 

previo para obtener los primeros. 

 

Enmienda  29 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 29 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

lxix)  lxx) (29 bis) Debe incentivarse la 

colaboración entre las escuelas de 

formación profesional y las empresas de 

transporte y logística, también a través de 

ayudas presupuestarias específicas de la 

Unión y la utilización de los ingresos 

asignados en virtud de la 

Directiva 2015/413 del Parlamento 

Europeo y del Consejo1 bis, para hacer 

frente a la escasez de conductores 

profesionales en la Unión. Esta 

colaboración debería ofrecer a los futuros 
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conductores profesionales la oportunidad 

de familiarizarse con las ventajas y los 

retos de la profesión, mejorar sus 

capacidades operativas y organizativas y 

adquirir experiencia, al tiempo que 

utilizan tecnologías y técnicas avanzadas. 

El tipo de ayuda puede incluir, entre otras 

cosas, la cofinanciación de la Unión para 

obtener determinadas cualificaciones 

como el CAP o formaciones específicas 

para futuros conductores. 
lxxi)  lxxii) _____________ 

lxxiii)  lxxiv) 1 bis DO L 68 de 13.3.2015, p. 9. ELI: 

https://eur-

lex.europa.eu/eli/dir/2015/413/oj?locale=e

s. 

 

Enmienda  30 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 30 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

lxxv) (30) Debe garantizarse que los 

conductores que hayan obtenido 

recientemente el permiso de conducción en 

una categoría determinada no pongan en 

peligro la seguridad vial por su 

inexperiencia. Debe establecerse para estos 

conductores noveles un período de prueba 

de dos años, durante el cual deben estar 

sujetos a normas y sanciones más estrictas 

en toda la Unión cuando incumplan tales 

normas por influencia del alcohol. Las 

sanciones por tales conductas deben ser 

efectivas, proporcionadas, disuasorias y no 

discriminatorias, y su severidad debe tener 

en cuenta, en la mayor medida posible, los 

objetivos a medio y largo plazo de la 

Unión de reducir a la mitad y 

prácticamente eliminar las muertes y las 

lesiones graves. Los Estados miembros 

deben poder aplicar libremente normas 

adicionales en su territorio para establecer 

cualquier otra restricción a los conductores 

noveles. 

lxxvi) (30) Debe garantizarse que los 

conductores que hayan obtenido 

recientemente el permiso de conducción en 

una categoría determinada no pongan en 

peligro la seguridad vial por su 

inexperiencia. Debe establecerse para estos 

conductores noveles un período de prueba 

de al menos dos años. En caso de que un 

conductor novel ya disponga de un 

permiso de conducción válido para otra 

categoría, el período de prueba solo 

incluirá lo que pueda quedar del período 

de prueba del permiso de conducción 

existente, que no será inferior a seis 

meses. Durante ese período, los 

conductores deben estar sujetos a normas y 

sanciones más estrictas en toda la Unión 

cuando las incumplan, por ejemplo, por 

influencia del alcohol o las drogas, el 

exceso de velocidad, el uso de vehículos 

no autorizados, la no utilización de 

equipos de seguridad o la conducción sin 

un permiso de conducción válido. Las 

autoridades encargadas del cumplimiento 

podrían tener que establecer un umbral 

técnico de tolerancia cero para sus 

https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2015/413/oj?locale=es
https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2015/413/oj?locale=es
https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2015/413/oj?locale=es
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mediciones efectivas, que no debería ser 

superior a 0,2 g/ml, a fin de tener en 

cuenta la exposición accidental al alcohol. 

Las sanciones por tales conductas deben 

ser efectivas, proporcionadas, disuasorias y 

no discriminatorias, y su severidad debe 

tener en cuenta, en la mayor medida 

posible, los objetivos a medio y largo plazo 

de la Unión de reducir a la mitad y 

prácticamente eliminar las muertes y las 

lesiones graves. Los Estados miembros 

deben poder aplicar libremente normas 

adicionales en su territorio para establecer 

cualquier otra restricción a los conductores 

noveles. 

 

Enmienda  31 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 31 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

lxxvii) (31) Deben determinarse unas 

normas mínimas que regulen el acceso a la 

profesión de examinador y unos requisitos 

de formación de los examinadores, con el 

fin de mejorar los conocimientos y 

aptitudes de estos, de forma que se 

garantice una evaluación más objetiva de 

los aspirantes a la obtención del permiso de 

conducción y se logre una mayor 

armonización de las pruebas de 

conducción. Además, la Comisión debe 

estar facultada para adoptar actos 

delegados a fin de modificar dichas normas 

mínimas y adaptarlas a cualquier avance 

técnico, operativo o científico en este 

ámbito cuando resulte necesario. 

lxxviii) (31) Deben determinarse unas 

normas mínimas que regulen el acceso a la 

profesión de examinador y unos requisitos 

de formación de los examinadores, 

incluida la formación en materia de 

percepción del peligro, con el fin de 

mejorar los conocimientos y aptitudes de 

estos, de forma que se garantice una 

evaluación más objetiva de los aspirantes a 

la obtención del permiso de conducción y 

se logre una mayor armonización de las 

pruebas de conducción. Además, la 

Comisión debe estar facultada para adoptar 

actos delegados a fin de modificar dichas 

normas mínimas y adaptarlas a cualquier 

avance técnico, operativo o científico en 

este ámbito, incluidos los nuevos sistemas 

avanzados de asistencia al conductor, 
cuando resulte necesario. 

 

Enmienda  32 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 32 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

lxxix) (32) El concepto de 

«residencia habitual» debe definirse de 

manera que permita resolver los problemas 

que surjan cuando no sea posible 

determinar la residencia habitual sobre la 

base de vínculos profesionales o familiares. 

También es necesario prever la posibilidad 

de que los aspirantes realicen las pruebas 

teóricas o prácticas en el Estado miembro 

de nacionalidad cuando su Estado miembro 

de residencia habitual no les ofrezca la 

oportunidad de realizar dichas pruebas en 

la lengua oficial del primer Estado. Deben 

establecerse normas específicas para los 

diplomáticos y sus familias en aquellos 

casos en que la misión los obligue a vivir 

en el extranjero durante un período 

prolongado. 

lxxx) (32) El concepto de «residencia 

habitual» debe definirse de manera que 

permita resolver los problemas que surjan 

cuando no sea posible determinar la 

residencia habitual sobre la base de 

vínculos profesionales o familiares. 

También es necesario prever la posibilidad 

de que los aspirantes realicen las pruebas 

teóricas o prácticas en el Estado miembro 

de nacionalidad cuando su Estado miembro 

de residencia habitual no les ofrezca la 

oportunidad de realizar dichas pruebas en 

la lengua oficial del primer Estado. Pueden 

establecerse normas específicas para los 

diplomáticos y sus familias en aquellos 

casos en que la misión los obligue a vivir 

en el extranjero durante un período 

prolongado, siempre que ello no entrañe 

riesgos adicionales para la seguridad vial. 

Enmiendas  247 y 311 

12. Propuesta de Directiva 

Considerando 35 bis (nuevo) 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

 (35 bis) Durante los preparativos para 

la revisión de la presente Directiva, la 

Comisión debe tener plenamente en 

cuenta que los Estados miembros se 

enfrentan a diferentes retos geográficos y 

sociales a la hora de mejorar la seguridad 

vial. De hecho, si bien algunos Estados 

miembros están teniendo éxito a la hora 

de hacer cumplir las normas de tráfico 

mediante los denominados sistemas de 

pérdida de puntos, otros están optando 

por diferentes métodos, como imponer 

sanciones inmediatas más estrictas o 

dedicar más esfuerzos a campañas 

específicas de aplicación y prevención. 

Además, también debe tenerse en cuenta 

el hecho de que los propios sistemas de 

pérdida de puntos pueden ser 

considerablemente diferentes entre los 

Estados miembros que optan por 

aplicarlos. Por lo tanto, los recursos y la 
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atención deben dirigirse a otras medidas 

que puedan aumentar la seguridad vial, 

permitiendo al mismo tiempo que los 

Estados miembros aborden los diversos 

retos a los que se enfrentan de la manera 

que consideren más eficiente. 

 

 

 

Enmienda  34 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 35 ter (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

lxxxi)  lxxxii) (35 ter) Asimismo, los 

Estados miembros deben intercambiar 

información sobre sus mejores prácticas 

en materia de medidas de seguridad vial y 

formación para concienciar sobre los 

riesgos, especialmente en lo que respecta 

a los conductores noveles y en el marco de 

la formación permanente, la utilización 

de sistemas de apoyo por grupo de edad a 

través de observaciones con pruebas de 

participación y recomendaciones 

proporcionadas por un instructor de 

conducción, un psicólogo especializado en 

este ámbito o un examinador del permiso 

de conducción, así como medidas para 

reforzar la seguridad vial entre los 

usuarios vulnerables de la vía pública. 
 

Enmienda  35 

 

Propuesta de Directiva 

Considerando 37 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

lxxxiii) (37) En un contexto de 

digitalización y automatización graduales, 

de una reducción cada vez más estricta de 

las emisiones del transporte por carretera, y 

de los constantes avances tecnológicos de 

los vehículos de motor, es necesario 

mantener a todos los conductores al tanto 

lxxxiv) (37) En un contexto de 

digitalización y automatización graduales, 

de una reducción cada vez más estricta de 

las emisiones del transporte por carretera, y 

de los constantes avances tecnológicos de 

los vehículos de motor, es necesario 

mantener a todos los conductores al tanto 
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de las últimas novedades en materia de 

seguridad vial y sostenibilidad. El fomento 

de la formación permanente puede ser 

fundamental para mantener actualizadas las 

aptitudes de los conductores 

experimentados en materia de seguridad 

vial, nuevas tecnologías, conducción 

ecológica (que mejora la eficiencia en el 

consumo de combustible y reduce las 

emisiones) y gestión de la velocidad. 

de las últimas novedades en materia de 

nuevas tecnologías, seguridad vial y 

sostenibilidad. Los Estados miembros 

deben esforzarse por promover la 

formación permanente de los conductores 

e incentivar la asistencia a cursos de 

conducción segura, que incluyan 

observaciones con pruebas de 

participación y recomendaciones 

proporcionadas por un instructor de 

conducción, un psicólogo especializado en 

este ámbito o un examinador del permiso 

de conducción, lo que puede contribuir a 

una movilidad más inclusiva. Esto puede 

ser fundamental para mantener 

actualizadas las aptitudes de los 

conductores experimentados en materia de 

seguridad vial, nuevas tecnologías, 

conducción ecológica (que mejora la 

eficiencia en el consumo de combustible y 

reduce las emisiones) y gestión de la 

velocidad. 

 

Enmienda  36 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 1 – apartado 1 – letra d 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

lxxxv) d) determinados aspectos 

aplicables a los conductores noveles. 

lxxxvi) d) determinados aspectos 

aplicables a los conductores noveles, entre 

otros. 

 

Enmienda  312 

13. Propuesta de Directiva 

Artículo 1 – apartado 2 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

2. La presente Directiva no se aplica a 

los vehículos de motor con ruedas o 

cadenas de oruga, con dos ejes como 

mínimo, cuya función consiste 

fundamentalmente en su poder de 

tracción, diseñados especialmente para 

arrastrar, empujar, transportar o accionar 

determinadas herramientas, máquinas o 

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en los 

artículos 12 bis y 20 de la presente 

Directiva, así como del derecho de los 

Estados miembros a añadir categorías 

nacionales a los permisos de conducción 

que expidan de conformidad con el 

anexo I, la presente Directiva no se aplica 

a las máquinas móviles automotoras 
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remolques empleados en la explotación 

agrícola o forestal y utilizados solamente 

de forma secundaria para el transporte 

por carretera de personas o mercancías o 

para el remolque por carretera de 

vehículos utilizados para el transporte de 

personas o mercancías. 

incluidas en el ámbito de aplicación de la 

Directiva 2006/42/CE, es decir, diseñadas 

o fabricadas con el fin de realizar 

trabajos, como las máquinas móviles no de 

carretera tal como se definen en el 

[Reglamento relativo a la homologación y 

la vigilancia del mercado de las máquinas 

móviles no de carretera que circulan por 

vías públicas y por el que se modifica el 

Reglamento 2019/1020 

(2023/0090(COD)]. 

 

 

Enmienda  38 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 2 – párrafo 1 – punto 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

lxxxvii) 1) «permiso de 

conducción»: documento electrónico o 

físico que certifica el derecho a conducir 

vehículos de motor y especifica las 

condiciones en las que el titular está 

autorizado a conducir; 

lxxxviii) 1) «permiso de 

conducción»: documento que certifica el 

derecho a conducir vehículos de motor y 

especifica las condiciones en las que el 

titular está autorizado a conducir, ya sea en 

formato físico o digital, o en ambos; 

 

Enmienda  39 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 2 – párrafo 1 – punto 11 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

lxxxix)  xc) 11 bis) «ambulancia»: vehículo de 

categoría M destinado al transporte de 

enfermos o heridos y equipado 

especialmente para ese fin, tal como se 

indica en el anexo I, parte A, punto 5.3. 

(«Criterios para la categorización de los 

vehículos», «Vehículos especiales»), del 

Reglamento (UE) 2018/858 del 

Parlamento Europeo y del Consejo1 bis; 
xci)  xcii) __________________ 
xciii)  xciv) 1 bis Reglamento (UE) 2018/858 del 

Parlamento Europeo y del Consejo, de 

30 de mayo de 2018, sobre la 

homologación y la vigilancia del mercado 
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de los vehículos de motor y sus remolques 

y de los sistemas, los componentes y las 

unidades técnicas independientes 

destinados a dichos vehículos, por el que 

se modifican los Reglamentos (CE) 

n.º 715/2007 y (CE) n.º 595/2009 y por el 

que se deroga la Directiva 2007/46/CE 

(DO L 151 de 14.6.2018, p. 1). 
 

Enmienda  40 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 2 – párrafo 1 – punto 11 ter (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xcv)  xcvi) 11 ter) «autocaravana»: 

vehículo de categoría M con una zona 

habitable con asientos y una mesa, literas 

para dormir separadas o plegables, equipo 

para cocinar, armarios y espacio de 

almacenamiento, todo ello fijado 

firmemente en la zona habitable, como se 

indica en el anexo I, parte A, punto 5.1. 

(«Criterios para la categorización de los 

vehículos», «Vehículos especiales»), del 

Reglamento (UE) 2018/858; 
 

Enmienda  41 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 2 – párrafo 1 – punto 11 quater (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

xcvii)  xcviii) 11 quater) «vehículo 

impulsado por combustibles 

alternativos»1 bis: automóvil alimentado 

total o parcialmente por un combustible 

alternativo y que ha sido homologado con 

arreglo al Reglamento (UE) 2018/858; 
 

Enmienda  42 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 2 – párrafo 1 – punto 11 quinquies (nuevo) 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

xcix)  c) 11 quinquies) «combustibles 

alternativos»: combustibles o fuentes de 

energía que sirven, al menos en parte, de 

sustitutos a las fuentes de energía fósil 

para los transportes y que pueden 

contribuir a la descarbonización de estos 

últimos y a mejorar el comportamiento 

medioambiental del sector del transporte. 

Consistirán en: 
ci)  cii) a)  la electricidad consumida en 

todos los tipos de vehículos eléctricos; 
ciii)  civ) b)  el hidrógeno; 
cv)  cvi) c)  el gas natural, incluido el 

biometano, en forma gaseosa (gas natural 

comprimido, GNC) y en forma licuada 

(gas natural licuado, GNL); 
cvii)  cviii) d)  el gas licuado del petróleo 

(GLP); 
cix)  cx) e)  la energía mecánica 

procedente del almacenamiento a bordo o 

de fuentes a bordo, incluido el calor 

residual; 
cxi)  cxii) f)  cualquier otro «combustible 

neutro en CO2», es decir, todo 

combustible, según se define en la 

Directiva (UE) 2018/2001, en el que 

pueda considerarse que las emisiones 

netas del combustible durante su consumo 

(eu) son nulas, lo que supone, por 

ejemplo, que el equivalente de CO2 del 

carbono incorporado en la composición 

química del combustible durante su 

consumo (eu) sea de origen biogénico o se 

haya capturado, evitando así su emisión 

como CO2 a la atmósfera, o se haya 

capturado del aire ambiente, incluidos: 
cxiii)  cxiv) i)  los combustibles renovables o 

sintéticos, como los biocombustibles, el 

biogás, los combustibles de biomasa, el 

combustible líquido y gaseoso renovable 

de origen no biológico para el transporte 

(RFNBO) y los combustibles de carbono 

reciclado; 

cxv)  cxvi) ii)  otros combustibles no 

enumerados en la Directiva 

(UE) 2018/2001 pueden entenderse como 

combustibles neutros en CO2, siempre que 
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se atengan a estos criterios y a los 

criterios de sostenibilidad de dicha 

Directiva y de los actos delegados 

asociados; y 

cxvii)  cxviii) iii)  la mezcla de dos o más 

combustibles neutros en CO2, que será 

considerada un combustible neutro en 

CO2. 

 

 

Enmienda  44 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 3 – apartado 4 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxix) 4. A más tardar el [fecha de 

adopción + 4 años], los Estados miembros 

deberán garantizar que, por defecto, solo se 

expidan permisos de conducción móviles. 

Hasta esa fecha, los Estados miembros 

podrán decidir expedir permisos de 

conducción móviles. 

cxx) 4. A más tardar el [fecha de 

adopción + 4 años], los Estados miembros 

deberán garantizar que, por defecto, se 

expida tanto un permiso de conducción 

móvil como un permiso de conducción 

físico a los solicitantes. Hasta esa fecha, 

los Estados miembros podrán decidir 

expedir permisos de conducción móviles. 

 

Enmienda  45 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 3 – apartado 5 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxxi) 5. No obstante lo dispuesto en el 

apartado 4, a petición del solicitante, los 

Estados miembros ofrecerán la posibilidad 

de expedir un permiso de conducción 

físico en lugar de un permiso de 

conducción móvil, o de expedirlo junto 

con este. 

cxxii) 5. No obstante lo dispuesto en el 

apartado 4, los Estados miembros 

concederán el derecho a los solicitantes 

que lo pidan a renunciar al permiso de 

conducción físico o al digital. Los Estados 

miembros facilitarán tales solicitudes de 

parte de los solicitantes y no tratarán de 

influir en ellas en modo alguno. 
 

Enmienda  46 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 3 – apartado 5 bis (nuevo) 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxxiii)  cxxiv) 5 bis. No obstante lo dispuesto 

en el apartado 5, los Estados miembros 

concederán a los solicitantes que hayan 

renunciado a uno de los formatos de su 

permiso de conducción a que se refiere el 

apartado 4 el derecho a solicitar la 

expedición o la renovación del formato al 

que hayan renunciado. Toda expedición o 

renovación de un formato al que se 

renuncie se facilitará sin demora indebida 

y, a más tardar, en un plazo de dos 

semanas a partir de la fecha de la 

solicitud presentada por el solicitante. 
 

Enmienda  47 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 4 – apartado 4 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxxv) 4. Los Estados miembros velarán 

por que, a más tardar el 19 de enero de 

2030, todos los permisos de conducción 

físicos expedidos o en circulación cumplan 

todos los requisitos de la presente 

Directiva. 

cxxvi) 4. Los Estados miembros 

velarán por que, a más tardar el 19 de 

enero de 2033, todos los permisos de 

conducción físicos expedidos o en 

circulación cumplan todos los requisitos de 

la presente Directiva. 

 

Enmienda  48 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 4 – apartado 5 – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxxvii) Los Estados miembros podrán 

decidir introducir un medio de 

almacenamiento (microchip) como parte 

del permiso de conducción físico. Cuando 

un Estado miembro decida introducir un 

microchip como parte de su permiso de 

conducción físico, podrá también decidir, 

cuando así lo prevea la legislación nacional 

relativa a los permisos de conducción, 

almacenar en el microchip datos 

adicionales a los especificados en la parte 

cxxviii) Los Estados miembros podrán 

decidir introducir un medio de 

almacenamiento (microchip) como parte 

del permiso de conducción físico. Cuando 

un Estado miembro decida introducir un 

microchip como parte de su permiso de 

conducción físico, podrá también decidir, 

cuando así lo prevea la legislación nacional 

relativa a los permisos de conducción, 

almacenar en el microchip datos 

adicionales a los especificados en la parte 
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D del anexo I. D del anexo I. El período de conservación 

de los datos personales almacenados en el 

microchip se ajustará, siempre que sea 

posible, a la validez del permiso de 

conducción. 
 

Enmienda  49 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 5 – apartado 2 – párrafo 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxxix) Tales aplicaciones deberán 

basarse en las carteras europeas de 

identidad digital expedidas de conformidad 

con el Reglamento (UE) n.º 910/2014 del 

Parlamento Europeo y del Consejo62. 

cxxx) Tales aplicaciones deberán basarse 

en las carteras europeas de identidad digital 

expedidas de conformidad con el 

Reglamento (UE) n.º 910/2014 del 

Parlamento Europeo y del Consejo62 y se 

garantizará que cumplan un nivel de 

seguridad adecuado. 

cxxxi) __________________ cxxxii) __________________ 

cxxxiii) 62 Reglamento (UE) 

n.º 910/2014 del Parlamento Europeo y del 

Consejo, de 23 de julio de 2014, relativo a 

la identificación electrónica y los servicios 

de confianza para las transacciones 

electrónicas en el mercado interior 

(DO L 257 de 28.8.2014, p. 73). 

cxxxiv) 62 Reglamento (UE) 

n.º 910/2014 del Parlamento Europeo y del 

Consejo, de 23 de julio de 2014, relativo a 

la identificación electrónica y los servicios 

de confianza para las transacciones 

electrónicas en el mercado interior 

(DO L 257 de 28.8.2014, p. 73). 

 

Enmienda  50 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 5 – apartado 3 – párrafo 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxxxv) Los Estados miembros velarán 

por que las aplicaciones electrónicas no 

contengan más datos de los contemplados 

en la parte D del anexo I o, en caso de que 

se utilice un puntero, que este no los 

facilite. 

cxxxvi) Los Estados miembros velarán 

por que las aplicaciones electrónicas no 

contengan más datos de los contemplados 

en la parte D del anexo I. 

 

Enmienda  51 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 5 – apartado 4 – párrafo 2 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxxxvii) Los Estados miembros velarán 

por que el verificador no conserve los datos 

personales que resultan necesarios para la 

verificación de los derechos de conducción 

del titular del permiso de conducción 

móvil, y por que la autoridad expedidora 

del permiso de conducción procese la 

información recibida a través de la 

notificación con el fin exclusivo de 

responder a la solicitud de verificación. 

cxxxviii) Los Estados miembros velarán 

por que el verificador no conserve los datos 

personales que resultan necesarios para la 

verificación de los derechos de conducción 

del titular del permiso de conducción 

móvil, y por que la autoridad expedidora 

del permiso de conducción procese la 

información recibida a través de la 

notificación con el fin exclusivo de 

responder a la solicitud de verificación. El 

tratamiento de los datos personales se 

llevará a cabo de conformidad con los 

Reglamentos (UE) 2016/679 y 

(UE) 2018/1725 y, según proceda, con la 

Directiva 2002/58/CE, aplicando los 

principios de minimización de datos, 

limitación de la finalidad y protección de 

datos desde el diseño y por defecto, en 

particular en lo que respecta a las 

medidas técnicas. 
 

Enmienda  52 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 5 – apartado 5 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxxxix) 5. Los Estados miembros 

informarán a la Comisión de la lista de 

sistemas nacionales pertinentes autorizados 

a expedir datos y punteros para los 

permisos de conducción móviles. La 

Comisión pondrá a disposición del público, 

a través de un canal seguro, la lista de tales 

sistemas nacionales de los Estados 

miembros, en una forma firmada o sellada 

electrónicamente que sea apropiada para el 

tratamiento automático. 

cxl) 5. Los Estados miembros 

informarán a la Comisión de la lista de 

sistemas nacionales pertinentes autorizados 

a expedir datos para los permisos de 

conducción móviles. La Comisión pondrá a 

disposición del público, a través de un 

canal seguro, la lista de tales sistemas 

nacionales de los Estados miembros, en 

una forma firmada o sellada 

electrónicamente que sea apropiada para el 

tratamiento automático. 

 

Enmienda  53 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 5 – apartado 7 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxli) 7. A más tardar el [fecha de 

adopción + 18 meses], la Comisión 

adoptará actos de ejecución que 

establezcan disposiciones detalladas 

relativas a la interoperabilidad, la 

seguridad y los ensayos de los permisos de 

conducción móviles, incluidas las 

funciones de verificación y la interfaz con 

los sistemas nacionales. Esos actos de 

ejecución se adoptarán de conformidad con 

el procedimiento de examen a que se 

refiere el artículo 22, apartado 2. 

cxlii) 7. A más tardar el [fecha de 

adopción + 18 meses], la Comisión 

adoptará actos de ejecución que 

establezcan disposiciones detalladas 

relativas a la interoperabilidad, la 

seguridad y los ensayos de los permisos de 

conducción móviles, incluidas las 

funciones de verificación y la interfaz con 

los sistemas nacionales, y que tengan en 

cuenta los requisitos necesarios para 

garantizar el reconocimiento de los 

permisos de conducción expedidos por 

autoridades de terceros países. Esos actos 

de ejecución se adoptarán de conformidad 

con el procedimiento de examen a que se 

refiere el artículo 22, apartado 2. 

 

Enmienda  54 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 5 – apartado 7 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxliii)  cxliv) 7 bis. La Comisión prestará 

asistencia a este respecto a los Estados 

miembros, que trabajarán conjuntamente 

en pro del uso y reconocimiento 

mundiales del permiso de conducción 

móvil de la Unión mediante una 

modificación del Convenio de Ginebra 

sobre circulación por carretera, de 19 de 

septiembre de 1949, del Convenio 

internacional para la circulación de 

automóviles, de 24 de abril de 1926, y de 

la Convención de Viena sobre la 

Circulación Vial, de 8 de noviembre 

de 1968. 
 

Enmienda  55 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 6 – apartado 1 – letra a – párrafo 2 – guion 1 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxlv) – vehículos de dos o tres ruedas 

con una velocidad máxima por 

construcción no superior a los 45 km/h 

(excluidos los que tengan una velocidad 

máxima por construcción inferior o igual a 

25 km/h), 

cxlvi) – vehículos de dos o tres ruedas 

con una velocidad máxima por 

construcción no superior a los 45 km/h y 

una potencia máxima neta no superior a 

4 kW (excluidos los que tengan una 

velocidad máxima por construcción 

inferior o igual a 25 km/h), 

 

Enmienda  56 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 6 – apartado 1 – letra b – inciso i – guion 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxlvii) – motocicletas cuya 

cilindrada máxima sea de 125 cm3, con una 

potencia máxima de 11 kW y una relación 

potencia/peso máxima de 0,1 kW/kg, 

cxlviii) – motocicletas cuya 

cilindrada máxima sea de 125 cm3, con una 

potencia máxima neta de 11 kW y una 

relación potencia/peso máxima de 

0,1 kW/kg, 

 

Enmienda  57 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 6 – apartado 1 – letra b – inciso i – guion 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxlix) – triciclos de motor con una 

potencia máxima de 15 kW; 

cl) – triciclos de motor con una potencia 

máxima neta de 15 kW; 

 

Enmienda  58 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 6 – apartado 1 – letra b – inciso ii – guion 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cli) – motocicletas con una potencia 

máxima de 35 kW y una relación 

potencia/peso máxima de 0,2 kW/kg y no 

derivadas de un vehículo de más de 70 kW; 

clii) – motocicletas con una potencia 

máxima neta de 35 kW y una relación 

potencia/peso máxima de 0,2 kW/kg y no 

derivadas de un vehículo de más de 70 kW; 

 

Enmienda  59 
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Propuesta de Directiva 

Artículo 6 – apartado 1 – letra b – inciso iii – guion 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cliii) – triciclos de motor con una 

potencia superior a 15 kW; 

cliv) – triciclos de motor con una 

potencia máxima neta superior a 15 kW. 

clv)  clvi) Sin perjuicio de las disposiciones de 

homologación de tipo para los vehículos 

correspondientes, los automóviles de las 

categorías a que se refieren las letras a) y 

b) podrán llevar enganchado un remolque 

cuya masa máxima autorizada no supere 

la mitad del peso de la masa en vacío del 

vehículo tractor; 
 

Enmienda  60 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 6 – apartado 1 – letra c – inciso viii – guion 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

clvii) – automóviles diseñados y 

construidos para el transporte de no más de 

dieciséis pasajeros, sin incluir al conductor, 

y cuya longitud máxima no supere los 8 m, 

clviii) – automóviles diseñados y 

construidos para el transporte de más de 

ocho y no más de dieciséis pasajeros, sin 

incluir al conductor, y cuya longitud 

máxima no supere los 8 m, 

 

 

Enmienda  69 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 6 – apartado 2 – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

clix) Previo acuerdo de la Comisión, que 

evaluará el impacto de la medida propuesta 

en la seguridad vial, los Estados miembros 

podrán excluir de la aplicación del presente 

artículo ciertos tipos específicos de 

vehículos de motor, por ejemplo los 

vehículos especiales para personas con 

discapacidad. 

clx) Previo acuerdo de la Comisión, que 

evaluará el impacto de la medida propuesta 

en la seguridad vial, los Estados miembros 

podrán excluir de la aplicación del presente 

artículo ciertos tipos específicos de 

vehículos de motor, por ejemplo los 

vehículos especiales para personas con 

discapacidad o los vehículos utilizados en 

el sector de la construcción que suelen 

clasificarse, inter alia, como maquinaria 

móvil no de carretera. 
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Enmienda  70 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 7 – apartado 1 – letra a 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

clxi) a) 16 años para las categorías 

AM, A1 y B1; 

clxii) a) 16 años para las categorías 

AM, A1, B1 y T; 

 

Enmienda  71 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 7 – apartado 1 – letra d bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

clxiii)  clxiv) d bis) sin perjuicio de las 

circunstancias establecidas en el 

artículo 6, apartado 1, de la Directiva 

(UE) 2022/2561, 18 años para las 

categorías C, CE, D1 y D1E, para los 

conductores profesionales que utilicen el 

permiso de conducción a escala nacional 

e internacional, a condición de que estén 

en posesión de un certificado de aptitud 

profesional (CAP); 
 

Enmienda  72 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 7 – apartado 1 – letra e bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

clxv)  clxvi) e bis) sin perjuicio de las 

circunstancias establecidas en el 

artículo 6, apartado 1, de la Directiva 

(UE) 2022/2561, 21 años para las 

categorías D y DE, para los conductores 

profesionales que utilicen el permiso de 

conducción a escala nacional e 

internacional, a condición de que estén en 

posesión de un certificado de aptitud 

profesional (CAP). 
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Enmienda  73 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 7 – apartado 2 – letra b 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

clxvii) b) para la categoría B1, 

hasta un máximo de 18 años; 

clxviii) b) para la categoría B1, 

hasta un máximo de 18 años. 

clxix)  clxx) Los Estados miembros también 

podrán decidir no expedir un permiso de 

conducción para la categoría B1 a los 

candidatos de más de 21 años para los 

vehículos a que se refiere el artículo 9, 

apartado 4, párrafo primero, letra c), y 

según las condiciones previstas en dicho 

apartado. 
 

Enmienda  74 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 7 – apartado 3 – letra a 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

clxxi) a) los vehículos usados por los 

servicios de bomberos y los vehículos 

usados para el mantenimiento del orden 

público; 

clxxii) a) los vehículos usados por 

los servicios de bomberos, protección civil 

y los vehículos usados para el 

mantenimiento del orden público; 

 

Enmienda  75 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 7 – apartado 3 – párrafo 1 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

clxxiii)  clxxiv) Los Estados miembros podrán 

reconocer mutuamente la validez en su 

territorio de los permisos de conducción 

expedidos a conductores de una edad 

inferior a las edades mínimas previstas en 

el presente apartado. 
 

Enmienda  76 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 7 – apartado 4 – párrafo 1 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

clxxv) Los permisos de conducción 

expedidos con arreglo a los apartados 2 

y 3 solo serán válidos en el territorio del 

Estado miembro de expedición hasta que el 

titular del permiso haya alcanzado la edad 

mínima prevista en el apartado 1. 

clxxvi) Los permisos de conducción 

expedidos con arreglo al apartado 2 solo 

serán válidos en el territorio del Estado 

miembro de expedición hasta que el titular 

del permiso haya alcanzado la edad 

mínima prevista en el apartado 1. 

 

Enmienda  77 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 7 – apartado 5 – párrafo 1  

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

clxxvii) No obstante lo dispuesto en el 

apartado 1, letras d) y e), del presente 

artículo, cuando el candidato esté en 

posesión de un certificado de aptitud 

profesional contemplado en el artículo 6 

de la Directiva (UE) 2022/2561, la edad 

mínima para la expedición de un permiso 

de conducción será la siguiente: 

clxxviii)  

clxxix) suprimido 

clxxx) a) para las categorías C y 

CE, las edades mínimas previstas en el 

artículo 5, apartado 2, letra a), inciso i), 

de la Directiva (UE) 2022/2561; 

clxxxi)  

clxxxii) b) para las categorías D1 y 

D1E, la edad mínima prevista en el 

artículo 5, apartado 3, letra a), inciso i), 

párrafo segundo, de dicha Directiva;  

clxxxiii)  

clxxxiv) c) para las categorías D y 

DE, las edades mínimas previstas en el 

artículo 5, apartado 3, letra a), inciso i), 

párrafo primero, el artículo 5, apartado 3, 

letra a), inciso ii), párrafo primero, y el 

artículo 5, apartado 3, letra b), de dicha 

Directiva. 

clxxxv)  

 

Enmienda  78 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 8 – apartado 1 – párrafo 1 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

clxxxvi) Los Estados miembros 

marcarán los permisos de conducción 

expedidos a las personas que estén sujetas 

a una o varias condiciones para poder 

conducir. A tal fin, los Estados miembros 

utilizarán los códigos de la Unión 

correspondientes previstos en la parte E del 

anexo I. En caso de que las condiciones no 

estén contempladas en dicha parte, podrán 

utilizar códigos nacionales. 

Los Estados miembros marcarán 

los permisos de conducción 

expedidos a las personas que estén 

sujetas a una o varias condiciones 

para poder conducir. A tal fin, los 

Estados miembros utilizarán los 

códigos de la Unión 

correspondientes previstos en la 

parte E del anexo I. En caso de que 

las condiciones no estén 

contempladas en dicha parte, 

podrán utilizar códigos nacionales, 

y, de hacerlo, informarán sin 

demora a la Comisión, detallando 

los códigos y las situaciones en los 

que se han utilizado, tras la 

entrada en vigor de la presente 

Directiva y en caso de que haya 

nuevas adiciones o modificaciones 

[ulteriores] a los códigos 

existentes. 

  

clxxxvii)  

 

 

Enmienda  80 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 9 – apartado 2 – letra c bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

clxxxviii)  clxxxix) c bis) el permiso expedido para 

las categorías CE y DE será también 

válido para las categorías C y D, 

respectivamente; 
 

Enmienda  81 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 9 – apartado 2 – letra d bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxc)  cxci) d bis) el permiso expedido para las 

categorías C1E y D1E será también válido 
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para las categorías C1 y D1, 

respectivamente; 
 

Enmienda  82 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 9 – apartado 2 – letra h 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxcii) h) dos años después de que se 

haya expedido por primera vez un permiso 

de conducción para la categoría B, este 

será válido para conducir los vehículos 

impulsados por combustibles alternativos a 

que se refiere el artículo 2 de la Directiva 

96/53/CE del Consejo63 que tengan una 

masa máxima autorizada superior a 

3 500 kg pero que no supere los 4 250 kg 

sin remolque. 

cxciii) h) dos años después de que 

se haya expedido por primera vez un 

permiso de conducción para la categoría B, 

este será válido para conducir los vehículos 

impulsados por combustibles alternativos a 

que se refiere el artículo 2, 

[punto 11 quater)], de la presente 

Directiva, para las categorías M y N 

establecidas por el Reglamento 

(UE) 2018/85863, que estén destinados a 

circular por la vía pública, incluidos los 

diseñados y construidos en una o varias 

fases, que tengan una masa máxima 

autorizada superior a 3 500 kg pero que no 

supere los 4 250 kg sin remolque, y para el 

transporte de pasajeros con una 

capacidad máxima de ocho plazas, 

excluido el conductor. Estos vehículos 

podrán llevar enganchado un remolque o 

semirremolque, siempre que la masa 

máxima autorizada del conjunto no 

supere los 5 000 kg; 
cxciv) __________________ cxcv) __________________ 

cxcvi) 63 Directiva 96/53/CE del 

Consejo, de 25 de julio de 1996, por la que 

se establecen, para determinados 

vehículos de carretera que circulan en la 

Comunidad, las dimensiones máximas 

autorizadas en el tráfico nacional e 

internacional y los pesos máximos 

autorizados en el tráfico internacional 

(DO L 235 de 17.9.1996, p. 59). 

cxcvii) 63 Reglamento (UE) 2018/858 

del Parlamento Europeo y del Consejo, de 

30 de mayo de 2018, sobre la 

homologación y la vigilancia del mercado 

de los vehículos de motor y sus remolques 

y de los sistemas, los componentes y las 

unidades técnicas independientes 

destinados a dichos vehículos, por el que 

se modifican los Reglamentos (CE) n.° 

715/2007 y (CE) n.° 595/2009 y por el que 

se deroga la Directiva 2007/46/CE (DO L 

de 151, 14.6.2018, p. 1). 
 

Enmienda  83 
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Propuesta de Directiva 

Artículo 9 – apartado 2 – letra h bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cxcviii)  cxcix) h bis) dos años después de que 

se haya expedido por primera vez un 

permiso de conducción para la 

categoría B, este será válido para 

conducir ambulancias, tal como se 

definen en el artículo 2, [punto 11 bis)], y 

autocaravanas, tal como se definen en el 

artículo 2, [punto 11 ter)], de la presente 

Directiva de hasta 4 250 kg. 

cc)  En los informes periódicos al Parlamento 

Europeo y al Consejo a que se refiere el 

artículo 20 de la presente Directiva, la 

Comisión revisará el impacto de los 

avances tecnológicos en relación con los 

equipos médicos de emergencia o la 

utilización de combustibles alternativos en 

la masa total de ambulancias. La 

Comisión estará facultada para adoptar 

actos delegados de conformidad con el 

artículo 21 de la presente Directiva al 

objeto de modificarla para actualizar el 

peso máximo de las ambulancias sobre la 

base de las conclusiones de dichos 

informes periódicos. 

cci) ccii) La Comisión estará facultada para 

adoptar actos delegados de conformidad 

con el artículo 21 al objeto de modificar la 

presente Directiva para actualizar el peso 

máximo de los vehículos a que se refiere 

el párrafo primero de la presente letra, a 

fin de tener en cuenta el impacto de los 

avances técnicos y el desarrollo de 

combustibles alternativos para las 

ambulancias; 

 

Enmienda  84 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 9 – apartado 2 – letra h ter (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cciii)  cciv) h ter)  dos años después de que 
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se haya expedido por primera vez un 

permiso de conducción para la 

categoría BE, este será válido para 

conducir los vehículos a que se refiere el 

artículo 2, punto 11 quater), de la 

presente Directiva para las categorías M y 

N establecidas por el Reglamento 

(UE) 2018/858, destinados a circular por 

la vía pública, incluidos los diseñados y 

construidos en una o varias fases, que 

tengan una masa máxima autorizada 

superior a 3 500 kg pero que no supere los 

4 250 kg sin remolque. Estos vehículos 

podrán llevar enganchado un remolque o 

semirremolque, siempre que la masa 

máxima autorizada del remolque o 

semirremolque no supere los 3 500 kg; 
 

Enmienda  85 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 9 – apartado 2 – letra h quater (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccv)  ccvi) h quater)  tres años después de que 

se haya expedido por primera vez un 

permiso de conducción para la 

categoría C1, este será válido para 

conducir los vehículos impulsados por 

combustibles alternativos a que se refiere 

el artículo 2, [punto 11 quater)] de la 

presente Directiva, que tengan una masa 

máxima autorizada superior a 7 500 kg 

pero que no supere los 8 250 kg sin 

remolque, y que se hayan diseñado y 

construido para el transporte de un 

máximo de ocho pasajeros, sin incluir al 

conductor. Estos vehículos podrán llevar 

enganchado un remolque cuya masa 

máxima autorizada no supere los 750 kg; 
 

Enmienda  86 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 9 – apartado 2 – letra h quinquies (nueva) 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccvii)  ccviii) h quinquies)  tres años 

después de que se haya expedido por 

primera vez un permiso de conducción 

para la categoría C1E, este será válido 

para conducir los vehículos impulsados 

por combustibles alternativos a que se 

refiere el artículo 9, apartado 2, 

letra h quater), y su remolque o 

semirremolque cuya masa máxima 

autorizada supere los 750 kg, siempre que 

la masa autorizada del conjunto no 

supere los 12 750 kg; 
 

 

Enmienda  88 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 9 – apartado 2 – letra h septies (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccix)  ccx) h septies) tres años después de que 

se haya expedido por primera vez un 

permiso de conducción para la 

categoría D1, este será válido para 

conducir los vehículos diseñados y 

construidos para el transporte de no más 

de veintidós pasajeros, sin incluir al 

conductor, y cuya longitud máxima no 

supere los 8 m. 
 

Enmienda  89 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 9 – apartado 2 – párrafo 1 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxi)  ccxii) En su segundo informe de 

aplicación al Parlamento Europeo y al 

Consejo mencionado en el artículo 20 de 

la presente Directiva, la Comisión 

evaluará el impacto del desarrollo y el 

despliegue de los vehículos impulsados 

por combustibles alternativos o la 

aplicación del [presente artículo, letras h) 
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a h quinquies)] sobre la seguridad vial. La 

Comisión estará facultada para adoptar 

actos delegados de conformidad con el 

artículo 21 de la presente Directiva al 

objeto de modificarla para actualizar los 

umbrales de masa de los vehículos 

impulsados por combustibles alternativos. 
 

 

Enmienda  91 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 9 – apartado 4 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxiii)  ccxiv) 4 bis. Los Estados miembros 

podrán autorizar la conducción en su 

territorio de vehículos de categoría D o 

D1 a los titulares de un permiso de 

conducción concedido para la 

categoría C, siempre que no se transporte 

a ninguna otra persona en el vehículo y el 

conductor sea una persona que realice la 

inspección técnica de conformidad con la 

Directiva 2014/45/UE, o bien un 

mecánico del taller de reparación de 

automóviles que haga un recorrido de 

prueba, ambos en un radio de 5 km 

alrededor del taller, una vez reparado el 

vehículo, o con fines de mantenimiento o 

inspección. Los Estados miembros 

informarán a la Comisión de toda 

autorización concedida con arreglo al 

presente apartado. 
 

 

 

• Enmienda  94 

14. Propuesta de Directiva 

Artículo 10 – apartado 1 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxv)  ccxvi) 1 bis. Los Estados miembros 

adoptarán las disposiciones necesarias 

para garantizar que las personas con 

discapacidad y cuyas pruebas se lleven a 
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cabo en vehículos adaptados a su 

discapacidad estén exentas de realizar 

tareas incompatibles con esta. 
 

Enmienda  95 

15. Propuesta de Directiva 

Artículo 10 – apartado 2 – párrafo 1 – parte introductoria 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxvii) La duración de la validez 

administrativa de los permisos de 

conducción expedidos por los Estados 

miembros será la siguiente: 

ccxviii) La duración mínima de la 

validez administrativa de los permisos de 

conducción expedidos por los Estados 

miembros será la siguiente: 

 

Enmiendas  253, 315 y 335 

16. Propuesta de Directiva 

Artículo 10 – apartado 2 – párrafo 5 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

Los Estados miembros podrán limitar el 

período de validez administrativa de 

permisos de conducción concretos de 

cualquier categoría en caso de que se 

considere necesario realizar 

reconocimientos médicos con mayor 

frecuencia o aplicar otras medidas 

específicas, incluidas las restricciones para 

los conductores que cometan infracciones 

de tráfico. 

Respetando el principio de subsidiariedad, 

los Estados miembros podrán limitar el 

período de validez administrativa de 

permisos de conducción concretos de 

cualquier categoría, teniendo en cuenta al 

mismo tiempo la aptitud médica y la 

capacidad para conducir de forma segura 

de conformidad con el anexo III, en caso 

de que se considere necesario realizar 

reconocimientos médicos con mayor 

frecuencia o aplicar otras medidas 

específicas, incluidas las restricciones para 

los conductores que cometan infracciones 

de tráfico, con el fin de seguir mejorando 

las medidas de seguridad vial. 

 

 

Enmienda  97 

17. Propuesta de Directiva 

Artículo 10 – apartado 2 – párrafo 6 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxix) Los Estados miembros ccxx) suprimido 
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reducirán a cinco años o menos el período 

de validez administrativa establecido en el 

párrafo primero para los permisos de 

conducción de aquellos titulares que 

residan en su territorio y hayan alcanzado 

la edad de 70 años, a fin de aumentar la 

frecuencia de los reconocimientos 

médicos u otras medidas específicas, 

incluidos los cursos de actualización. Este 

período reducido de validez administrativa 

solo se aplicará cuando se vaya a renovar 

el permiso. 
 

 

Enmienda  99 

18. Propuesta de Directiva 

Artículo 10 – apartado 6 – párrafo 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxxi) La Comisión adoptará, a más 

tardar el [fecha de adopción + 18 meses], 

actos de ejecución que establezcan el 

contenido de la autoevaluación a que se 

refiere el apartado 3 del anexo III y que 

cubran todas las incapacidades médicas 

mencionadas en dicho anexo. Esos actos 

de ejecución se adoptarán de conformidad 

con el procedimiento de examen a que se 

refiere el artículo 22, apartado 2. 

ccxxii) suprimido 

Enmiendas  256 y 318 

19. Propuesta de Directiva 

Artículo 10 – apartado 6 – párrafo 2 bis (nuevo) 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

 Respetando el principio de subsidiariedad, 

cuando renueven permisos de conducción 

de las categorías AM, A, A1, A2, B, B1, 

BE y T, los Estados miembros podrán 

exigir un reconocimiento en el que se 

comprueben las condiciones mínimas de 

aptitud para conducir establecidas en el 

anexo III. 
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Enmienda  100 

20. Propuesta de Directiva 

Artículo 10 – apartado 6 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxxiii)  ccxxiv) 6 bis. Los Estados miembros 

establecerán directrices basadas en 

pruebas para que los médicos generales y 

los médicos de familia identifiquen a las 

personas que pueden estar en situación de 

riesgo al conducir un automóvil, y 

actuarán en coordinación con las 

autoridades responsables de la concesión 

de permisos. 
 

Enmienda  101 

21. Propuesta de Directiva 

Artículo 10 – apartado 6 ter (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxxv)  ccxxvi) 6 ter. Los Estados miembros 

desarrollarán campañas nacionales de 

sensibilización para concienciar al 

público general sobre las señales mentales 

o físicas que pueden poner a una persona 

en riesgo al conducir un vehículo. 
 

Enmienda  102 

22. Propuesta de Directiva 

Artículo 10 – apartado 7 – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxxvii) Nadie podrá ser titular de más 

de un permiso de conducción físico. No 

obstante, una persona podrá ser titular de 

varios permisos de conducción móviles, 

siempre que sean expedidos por el mismo 

Estado miembro. 

ccxxviii) Nadie podrá ser titular de más 

de un permiso de conducción. No obstante, 

una persona podrá almacenar un permiso 

de conducción móvil en varios 

dispositivos. 

 

Enmienda  103 

23. Propuesta de Directiva 
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Artículo 10 – apartado 8 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxxix)  ccxxx) 8 bis. La Comisión, sobre la 

base del asesoramiento de expertos, 

desarrollará un curso de formación en 

línea para médicos generales que les 

permita evaluar todos los aspectos 

relacionados con la aptitud para conducir 

de un solicitante. 
 

Enmienda  104 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 11 – apartado 3 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxxxi) 3. El Estado miembro que 

realice el canje remitirá el antiguo permiso 

a las autoridades del Estado miembro que 

lo expidió y le indicará los motivos de tal 

decisión. 

ccxxxii) 3. El Estado miembro que 

realice el canje de un permiso de 

conducción físico remitirá el antiguo 

permiso a las autoridades del Estado 

miembro que lo expidió y le indicará los 

motivos de tal decisión. El Estado 

miembro que canjee el permiso de 

conducción informará a las autoridades 

del Estado miembro expedidor y les 

explicará las razones que motivaron el 

cambio. Los Estados miembros que 

expidieron por primera vez el permiso de 

conducción garantizarán que el antiguo 

permiso de conducción móvil no pueda 

seguir viéndose. Con fines de 

comunicación, los Estados miembros 

utilizarán la red del permiso de 

conducción de la UE a que se refiere el 

artículo 19. 
 

Enmienda  105 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 11 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxxxiii)  ccxxxiv) Artículo 11 bis 
ccxxxv)  ccxxxvi) Permiso de conducción 

provisional 
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ccxxxvii)  ccxxxviii) 1. Durante la sustitución, 

renovación o canje de un permiso de 

conducción, el Estado miembro que 

efectúe la sustitución, renovación o canje 

expedirá un permiso de conducción 

provisional en forma de certificado, 

aunque sea el mismo Estado miembro que 

expidió el permiso anterior. La Comisión 

estará facultada para adoptar actos 

delegados a más tardar el 31 de diciembre 

de 2025 de conformidad con el artículo 21 

para completar la presente Directiva 

mediante el establecimiento de un 

formulario estandarizado para dicho 

certificado. Al adoptar dichos actos 

delegados, la Comisión tendrá 

debidamente en cuenta cualquier riesgo 

de falsificación de los formularios. 
ccxxxix)  ccxl) 2. El certificado expedido por un 

Estado miembro en virtud del presente 

artículo tendrá una validez máxima de un 

mes. Los Estados miembros reconocerán 

mutuamente tales certificados. En caso de 

que la sustitución, renovación o canje del 

permiso de conducción requiera más 

tiempo, los Estados miembros podrán 

renovar este certificado dos veces, cada 

una de ellas por un período máximo de un 

mes. La validez de dicho certificado 

cesará automáticamente una vez que el 

titular adquiera un permiso físico o móvil 

de conformidad con el artículo 3. 
 

Enmienda  106 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 12 – apartado 6 – párrafo 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxli) Cuando la Comisión detecte que 

existe un tercer país de ese tipo, podrá 

evaluar su marco de transporte por 

carretera en cooperación con los Estados 

miembros. Los Estados miembros 

dispondrán de seis meses para emitir su 

dictamen sobre el marco del transporte por 

carretera vigente en el tercer país de que se 

trate. La Comisión procederá a la 

evaluación una vez que haya recibido un 

ccxlii) Cuando la Comisión detecte 

que existe un tercer país de ese tipo, podrá 

evaluar su marco de transporte por 

carretera en cooperación con los Estados 

miembros. Los Estados miembros 

dispondrán de seis meses para emitir su 

dictamen sobre el marco del transporte por 

carretera vigente en el tercer país de que se 

trate. La Comisión procederá a la 

evaluación una vez que haya recibido un 
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dictamen de todos los Estados miembros o 

una vez que haya finalizado el plazo que 

estos tenían para enviarlos, si esta última 

fecha es posterior. 

dictamen de todos los Estados miembros o 

una vez que haya finalizado el plazo que 

estos tenían para enviarlos, si esta última 

fecha es anterior. 

 

Enmienda  107 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 12 – apartado 6 – párrafo 3 – letra f bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxliii)  ccxliv) f bis) el sistema de canje para 

los permisos de conducción de la Unión 

en el tercer país. 
 

Enmienda  108 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 12 – apartado 8 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxlv)  8 bis. Un certificado de competencia 

profesional (CAP) o un certificado 

equivalente expedido por un tercer país a 

que se refiere el apartado 2 podrá 

sustituirse por un nuevo CAP expedido 

por un Estado miembro cuando el titular 

haya completado una formación en 

competencias adicional de hasta 35 horas 

en dicho Estado miembro. Esta formación 

adicional en competencias se impartirá en 

la lengua de la Unión que mejor 

comprenda el [candidato]. En caso 

necesario, de conformidad con la 

Directiva (UE) 2022/2561 relativa a la 

cualificación inicial y la formación 

continua de los conductores de 

determinados vehículos destinados al 

transporte de mercancías o de viajeros por 

carretera1 bis, se prestará un apoyo 

lingüístico adecuado para garantizar un 

alto nivel de competencia y seguridad vial. 
ccxlvi)  ccxlvii) A fin de determinar si terceros 

países cuentan con normas total o 

parcialmente comparables a las normas 

correspondientes de la Unión que 

garanticen un nivel de seguridad vial total 
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o parcialmente comparable al de la 

Unión, la Comisión estará facultada para 

adoptar a más tardar el... [dos años 

después de la entrada en vigor de la 

presente Directiva modificativa] actos 

delegados de conformidad con el 

artículo 21 por los que se complete la 

presente Directiva, mediante el 

establecimiento de las condiciones y los 

criterios y metodologías que deben 

utilizarse para evaluar las normas de 

terceros países sobre la formación 

profesional de los conductores o las 

normas de terceros países sobre 

procedimientos de certificación y examen, 

o ambas. 
ccxlviii)  ccxlix) Sobre la base de dichos [actos 

delegados/condiciones, criterios y 

metodologías de evaluación] y en 

cooperación con los Estados miembros de 

conformidad con el procedimiento 

establecido en el apartado 6, la Comisión 

adoptará actos de ejecución en los que 

decida que un tercer país específico 

cuenta con normas sobre la formación 

profesional de los conductores o normas 

sobre procedimientos de certificación y 

examen que sean total o parcialmente 

comparables a las normas 

correspondientes de la Unión que 

garanticen un nivel de seguridad vial total 

o parcialmente comparable al de la 

Unión. Esos actos de ejecución se 

adoptarán con arreglo al procedimiento 

de examen al que se refiere el artículo 22, 

apartado 2. 
ccl) ccli) ___________________ 

cclii)  ccliii) 1 bis Directiva (UE) 2022/2561 del 

Parlamento Europeo y del Consejo, de 

14 de diciembre de 2022, relativa a la 

cualificación inicial y la formación 

continua de los conductores de 

determinados vehículos destinados al 

transporte de mercancías o de viajeros por 

carretera (DO L 330 de 23.12.2022, p. 46). 

 

Enmienda  109 
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Propuesta de Directiva 

Artículo 12 – apartado 9 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccliv) 9. La Comisión publicará en el 

Diario Oficial de la Unión Europea y en su 

sitio web una lista de los terceros países 

que hayan sido objeto de una decisión de 

ejecución de conformidad con el 

apartado 7, y también publicará en 

consecuencia cualquier cambio pertinente 

realizado de conformidad con el 

apartado 9. 

cclv) 9. La Comisión publicará en el 

Diario Oficial de la Unión Europea y en su 

sitio web una lista de los terceros países 

que hayan sido objeto de una decisión de 

ejecución de conformidad con los 

apartados 7 y 8 bis, y también publicará en 

consecuencia cualquier cambio pertinente 

realizado de conformidad con el 

apartado 8. 

Enmienda  320 

24. Propuesta de Directiva 

Artículo 12 bis (nuevo) 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

 Artículo 12 bis 

 Plataforma de cooperación 

 1.  La Comisión creará una plataforma 

de cooperación con el fin de agregar, 

procesar y difundir conocimientos e 

información sobre las mejores prácticas 

para: 

 a)  los sistemas de formación de los 

conductores en los Estados miembros, 

incluida la formación para vehículos de 

uso especial, como las máquinas móviles 

no de carretera; 

 b)  la concesión de permisos a 

vehículos de uso especial, como las 

máquinas móviles no de carretera, y su 

uso normal en los distintos Estados 

miembros, incluidas las implicaciones 

transfronterizas de las diferencias de estas 

normas con vistas a facilitar el uso de 

dichas máquinas, y 

 c)  cualquier otra cuestión que se 

considere oportuna. 

 2.  La plataforma incluirá a las 

autoridades competentes de los Estados 

miembros y a las partes interesadas del 

sector del transporte por carretera y, en la 
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medida de lo posible, facilitará la 

aplicación de estas mejores prácticas. 

 

 

Enmienda  110 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 13 – apartado 3 – párrafo 2 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclvi)  cclvii) Un Estado miembro podrá 

suspender un permiso de conducción 

cuando un reconocimiento médico para la 

confirmación de la validez a que se refiere 

el artículo 10 ponga de manifiesto que 

temporalmente no se cumplen los 

requisitos físicos y mentales en relación 

con los condicionantes médicos que 

figuran en el anexo III. 
 

Enmienda  111 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 14 – apartado 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclviii) 1. No obstante lo dispuesto 

en el artículo 7, apartado 1, letras b) y d), 

respectivamente, los Estados miembros 

expedirán permisos de conducción, de 

conformidad con el artículo 10, apartado 1, 

para las categorías B y C marcadas con el 

código de la Unión 98.02 especificado en 

la parte E del anexo I, a los solicitantes que 

hayan alcanzado la edad de 17 años. 

cclix) 1. No obstante lo dispuesto en el 

artículo 7, apartado 1, letras b) y d), 

respectivamente, los Estados miembros 

expedirán permisos de conducción, de 

conformidad con el artículo 10, apartado 1, 

para las categorías B, C y C1 marcadas con 

el código de la Unión 98.02 especificado 

en la parte E del anexo I, a los solicitantes 

que hayan alcanzado la edad de 17 años. 

 

Enmienda  112 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 14 – apartado 2 – parte introductoria 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclx) 2. Los titulares de un permiso de 

conducción marcado con el código de la 

cclxi) 2. Los titulares de un permiso de 

conducción marcado con el código de la 
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Unión 98.02 que no hayan alcanzado la 

edad de 18 años solo conducirán 

acompañados de una persona que cumpla 

las siguientes condiciones: 

Unión 98.02 que no hayan alcanzado la 

edad de 18 años solo conducirán 

acompañados de una persona que vaya 

sentada en el asiento del copiloto y sea 

capaz de dar indicaciones durante la 

conducción. El acompañante cumplirá las 

normas relativas a la conducción bajo los 

efectos del alcohol o las drogas o en 

estado de incapacidad por cualquier otro 

motivo, así como las siguientes 

condiciones: 

 

Enmienda  113 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 14 – apartado 2 – letra b 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclxii) b) ser titular de un permiso 

de conducción de la categoría 

correspondiente que haya sido expedido 

más de cinco años antes; 

cclxiii) b) ser titular de un permiso 

de conducción de la Unión de la categoría 

correspondiente que haya sido expedido 

más de cinco años antes; 

 

Enmienda  114 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 14 – apartado 2 – letra e 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclxiv) e) en el caso de un vehículo 

de la categoría C, tener la cualificación y 

la formación previstas en la Directiva (UE) 

2022/2561. 

cclxv) e) en el caso de un vehículo 

de las categorías C y C1, tener la 

cualificación y la formación previstas en la 

Directiva (UE) 2022/2561; 

 

Enmienda  115 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 14 – apartado 2 – letra e bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclxvi)  cclxvii) e bis) en caso de un vehículo 

de las categorías C y C1, haber 

completado una formación específica de 

siete horas para adquirir las capacidades 

profesionales y pedagógicas necesarias en 
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el marco de la formación periódica del 

CAP. 
 

Enmienda  116 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 14 – apartado 2 – párrafo 2 (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclxviii)  cclxix) Los Estados miembros podrán 

optar por aumentar la duración de la 

formación a catorce horas. 
 

Enmienda  117 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 14 – apartado 3 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclxx)  cclxxi) 3 bis. El sistema de 

conducción acompañada no limita las 

opciones que tienen los Estados miembros 

de rebajar la edad mínima para la 

categoría B tal como se establece en el 

artículo 7, apartado 2, de la presente 

Directiva y de aplicar las condiciones 

relacionadas a escala nacional. 
 

Enmienda  118 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 14 – apartado 4 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclxxii)  cclxxiii) 4 bis. Los Estados miembros 

podrán reducir la edad establecida en el 

apartado 1 para las personas que tengan 

su residencia habitual en su territorio 

para llevar a cabo proyectos piloto y 

recopilar datos sobre los efectos de los 

sistemas de conducción acompañada con 

una menor edad como parte de la 

formación del solicitante hasta que llegue 

a los 3 500 km. Si un Estado miembro 

desea emplear esa opción, enviará una 
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solicitud motivada a la Comisión. La 

Comisión evaluará dicha solicitud a 

través de un diálogo con el Estado 

miembro pertinente y adoptará una 

decisión en un plazo de tres meses. La 

Comisión podrá aprobar o denegar la 

solicitud mediante la presentación de un 

dictamen motivado o aprobarla en 

función de condiciones adicionales para 

garantizar la seguridad vial. Las 

disposiciones de los apartados 2, 3 y 4 

seguirán siendo aplicables cuando la 

Comisión conceda una excepción. Los 

Estados miembros supervisarán los 

resultados de los proyectos piloto 

aprobados e informarán de ellos a la 

Comisión. La Comisión evaluará las 

solicitudes y, cuando estén disponibles, los 

resultados de los proyectos piloto 

aprobados en sus revisiones periódicas. 
 

Enmienda  119 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 15 – apartado 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclxxiv) 1. El titular de un permiso 

de conducción de una categoría 

determinada expedido por primera vez será 

considerado un conductor novel y estará 

sujeto a un período de prueba de al menos 

dos años. 

cclxxv) 1. El titular de un permiso 

de conducción de una categoría 

determinada expedido por primera vez será 

considerado un conductor novel y estará 

sujeto a un período de prueba de al menos 

dos años. Los Estados miembros 

establecerán normas sobre la duración del 

período y las sanciones para los 

conductores noveles. 

Enmienda  268 

25. Propuesta de Directiva 

Artículo 15 – apartado 1 bis (nuevo) 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

 1 bis. Los Estados miembros establecerán 

la obligación de que los conductores 

noveles exhiban un disco estándar de la 

Unión en el parabrisas trasero de su 

vehículo durante todo el período de 
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prueba. La Comisión adoptará, a más 

tardar [6 meses después de la fecha de 

entrada en vigor de la presente Directiva], 

un acto delegado, de conformidad con el 

artículo 21, por el que se establezcan las 

especificaciones visuales comunes para el 

disco estándar. 

 

 

Enmienda  120 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 15 – apartado 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclxxvi) 2. Los Estados miembros 

establecerán normas sobre las sanciones 

aplicables a los conductores noveles que 

conduzcan con un grado de alcohol en 

sangre superior a 0,0 g/mL y adoptarán 

todas las medidas necesarias para 

garantizar que se aplican. Dichas sanciones 

deberán ser eficaces, proporcionadas, 

disuasorias y no discriminatorias. 

cclxxvii) 2. Los Estados miembros 

establecerán normas sobre las sanciones 

aplicables a los conductores noveles que 

conduzcan con un grado de alcohol en 

sangre superior a 0,2 g/ml o bajo los 

efectos de substancias de acción 

psicotrópica o estupefacientes. Las 

autoridades encargadas del cumplimiento 

de los Estados miembros establecerán un 

umbral técnico de tolerancia cero para la 

medición sobre la base del límite más bajo 

de cuantificación que tenga en cuenta la 

exposición pasiva o accidental y adoptarán 

todas las medidas necesarias para 

garantizar que se aplican. Dichas sanciones 

deberán ser eficaces, proporcionadas, 

disuasorias y no discriminatorias, y podrán 

incluir privaciones del derecho a 

conducir. 

 

Enmienda  121 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 15 – apartado 2 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclxxviii)  cclxxix) 2 bis. Los Estados miembros 

establecerán normas más estrictas sobre 

las sanciones aplicables a los conductores 

noveles, también cuando no usen los 

equipos de seguridad o conduzcan sin un 
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permiso de conducción válido, y 

adoptarán todas las medidas necesarias 

para garantizar que se aplican. Dichas 

sanciones serán eficaces, proporcionadas, 

disuasorias y no discriminatorias. 

Enmienda  269 

26. Propuesta de Directiva 

Artículo 15 – apartado 2 ter (nuevo) 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

 2 ter. Los Estados miembros podrán 

ampliar la aplicación del sistema de 

tolerancia cero para alcohol y drogas 

psicoactivas ilegales a todos los 

conductores. 

 

 

Enmienda  122 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 15 – apartado 3 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclxxx) 3. Los Estados miembros 

podrán establecer normas adicionales 

aplicables en su territorio a los conductores 

noveles durante el período de prueba, a fin 

de mejorar la seguridad vial. Informarán de 

ello a la Comisión. 

cclxxxi) 3. Los Estados miembros 

podrán establecer normas adicionales 

aplicables en su territorio a los conductores 

noveles durante el período de prueba, a fin 

de mejorar la seguridad vial. Informarán de 

ello a la Comisión. Estas normas no 

limitarán la conducción nocturna. 
 

Enmienda  123 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 15 – apartado 5 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclxxxii)  cclxxxiii) 5 bis. En el caso de 

conductores que obtengan una categoría 

nueva durante el período de prueba para 

una categoría previamente expedida, el 

período de prueba para la categoría nueva 

puede reducirse en función del período de 

prueba que ya haya transcurrido, que no 
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podrá ser inferior a seis meses. Dicha 

reducción no se aplicará si el permiso de 

conducción existente se expide 

únicamente para la categoría AM. 
 

Enmienda  124 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 15 – apartado 5 ter (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cclxxxiv)  cclxxxv) 5 ter. Se anima a los Estados 

miembros a que incluyan formación 

adaptada a la edad sobre normas de 

seguridad vial y formación para 

concienciar sobre los riesgos del tráfico 

en los planes de estudios de educación 

primaria y secundaria. Los Estados 

miembros podrán usar los ingresos 

asignados en virtud de la 

[Directiva 2015/413 del Parlamento 

Europeo y del Consejo1 bis] para financiar 

dichas iniciativas. La Comisión también 

podrá usar los recursos indicados en el 

[artículo 8 bis de dicha Directiva] para 

financiar estas iniciativas. 
cclxxxvi)  cclxxxvii) _____________________ 

cclxxxviii)  cclxxxix) 1 bis Directiva (UE) 2015/413 

del Parlamento Europeo y del Consejo, de 

11 de marzo de 2015, por la que se facilita 

el intercambio transfronterizo de 

información sobre infracciones de tráfico 

en materia de seguridad vial (DO L 68 

de 13.3.2015, p. 9). 

 

Enmienda  125 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 16 – apartado 1 – párrafo 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxc) Los examinadores del permiso de 

conducción que desempeñen esa función 

desde antes del 19 de enero de 2013 

estarán sujetos exclusivamente a los 

requisitos de garantía de calidad y las 

actividades de formación periódica. 

ccxci) Los examinadores del permiso 

de conducción que desempeñen esa 

función desde antes de la entrada en vigor 

de la presente Directiva estarán sujetos 

exclusivamente a los requisitos de garantía 

de calidad y las actividades de formación 
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periódica. 

 

Enmienda  126 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 17 – apartado 1 – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxcii) A efectos de aplicación de la 

presente Directiva, se entenderá por 

«residencia habitual» el lugar en el que 

permanezca una persona habitualmente, es 

decir, durante al menos 185 días por cada 

año natural, debido a vínculos personales y 

profesionales, o, en el caso de una persona 

sin vínculos profesionales, debido a 

vínculos personales que indiquen una 

relación estrecha entre dicha persona y el 

lugar en el que habite. 

ccxciii) A efectos de aplicación de la 

presente Directiva, se entenderá por 

«residencia habitual» el lugar en el que 

permanezca una persona habitualmente, es 

decir, durante al menos 185 días por cada 

año natural, debido a vínculos personales o 

profesionales, y, en el caso de una persona 

sin vínculos profesionales, debido a 

vínculos personales que indiquen una 

relación estrecha entre dicha persona y el 

lugar en el que habite. 

 

Enmienda  127 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 17 – apartado 4 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxciv) 4. No obstante lo dispuesto 

en el artículo 10, apartado 1, letra e), y a 

efectos específicos de la primera 

expedición de un permiso de conducción 

de categoría B, un solicitante cuyo Estado 

miembro de residencia habitual sea 

diferente de su Estado miembro de 

nacionalidad podrá obtener su permiso de 

conducción en este último cuando el 

Estado miembro de residencia habitual no 

prevea la posibilidad de superar las pruebas 

teóricas o prácticas en una de las lenguas 

oficiales del Estado miembro de 

nacionalidad o con un intérprete. 

ccxcv) 4. No obstante lo dispuesto 

en el artículo 10, apartado 1, letra e), y a 

efectos específicos de la primera 

expedición de un permiso de conducción, 

un solicitante cuyo Estado miembro de 

residencia habitual sea diferente de su 

Estado miembro de nacionalidad podrá 

obtener su permiso de conducción en este 

último cuando el Estado miembro de 

residencia habitual no prevea la posibilidad 

de superar las pruebas teóricas o prácticas 

en una de las lenguas oficiales de la Unión 

en el Estado miembro de nacionalidad o 

con un intérprete. 

 

Enmienda  128 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 18 – apartado 1 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccxcvi) 1. Los Estados miembros 

aplicarán las equivalencias establecidas en 

la Decisión (UE) 2016/1945 de la 

Comisión64 entre las habilitaciones 

obtenidas antes del 19 de enero de 2013 y 

las categorías establecidas en el artículo 6 

de la presente Directiva. 

ccxcvii) 1. Los Estados miembros 

aplicarán las equivalencias establecidas en 

la Decisión (UE) 2016/1945 de la 

Comisión64 entre las habilitaciones 

obtenidas antes de la entrada en vigor de 

la presente Directiva y las categorías 

establecidas en el artículo 6 de la presente 

Directiva. 

ccxcviii) __________________ ccxcix) __________________ 

ccc) 64 Decisión (UE) 2016/1945 de la 

Comisión, de 14 de octubre de 2016, sobre 

las equivalencias entre categorías de 

permisos de conducción (DO L 302 de 

9.11.2016, p. 62). 

ccci) 64 Decisión (UE) 2016/1945 de la 

Comisión, de 14 de octubre de 2016, sobre 

las equivalencias entre categorías de 

permisos de conducción (DO L 302 de 

9.11.2016, p. 62). 

 

Enmienda  129 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 18 – apartado 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccii) 2. Las habilitaciones para 

conducir concedidas antes del 19 de enero 

de 2013 no quedarán derogadas ni 

alteradas en modo alguno por las 

disposiciones de la presente Directiva. 

ccciii) 2. Las habilitaciones para 

conducir concedidas antes de la entrada en 

vigor de la presente Directiva no quedarán 

derogadas ni alteradas en modo alguno por 

las disposiciones de la presente Directiva. 

 

Enmienda  130 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 19 – apartado 2 – letra c 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccciv) c) prevenir, detectar e 

investigar las infracciones penales a que se 

refiere [REFERENCIA A PRÜM II]; 

cccv) c) prevenir, detectar e investigar 

las infracciones penales relacionadas con 

el tráfico por carretera de conformidad 

con [REFERENCIA A PRÜM II], siempre 

que se cumplan todas las condiciones 

necesarias para ello y respetando 

debidamente los principios de limitación 

de la finalidad, necesidad y 

proporcionalidad; 
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Enmienda  131 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 20 – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccvi) Los Estados miembros 

informarán anualmente a la Comisión del 

número de permisos de conducción que 

hayan expedido, renovado, sustituido, 

retirado y canjeado para cada categoría, 

también información sobre la expedición y 

el uso de permisos de conducción móviles. 

cccvii) Los Estados miembros 

informarán anualmente a la Comisión del 

número de permisos de conducción que 

hayan expedido, renovado, sustituido, 

retirado y canjeado para cada categoría, 

también información sobre la expedición y 

el uso de permisos de conducción móviles. 

Los Estados miembros también 

informarán a la Comisión en un plazo de 

tres meses si las disposiciones legales, 

reglamentarias y administrativas que 

aprueben, necesarias para el 

cumplimiento de la presente Directiva, se 

modifican de forma que afecten a la 

aplicación de las disposiciones de la 

presente Directiva. 
 

Enmienda  132 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 20 – párrafo 1 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccviii)  cccix) Los Estados miembros 

también intercambiarán información 

sobre sus mejores prácticas en materia de 

medidas de seguridad vial y formación 

para concienciar sobre los riesgos, 

especialmente en lo que respecta a los 

conductores noveles y en el marco de la 

formación permanente, sobre los tipos de 

controles médicos de la aptitud por grupo 

de edad, la utilización de sistemas de 

apoyo por grupo de edad a través de 

observaciones con pruebas de 

participación y recomendaciones 

proporcionadas por un instructor de 

conducción, un psicólogo especializado en 

este ámbito o un examinador del permiso 

de conducción, así como acciones para 

aumentar las medidas en materia de 

seguridad vial entre los usuarios 
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vulnerables de la vía pública, incluidas 

medidas que regulen la micromovilidad. 

Enmienda  321 

27. Propuesta de Directiva 

Artículo 20 – párrafo 1 ter (nuevo) 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

 A más tardar el 1 de julio de 2027, la 

Comisión presentará un informe al 

Parlamento Europeo y al Consejo sobre 

las repercusiones de la aplicación de las 

disposiciones nacionales a las máquinas 

móviles no de carretera y sus 

implicaciones para el mercado interior y 

la seguridad vial. Este informe podrá ir 

acompañado, si procede, de una 

propuesta al Parlamento Europeo y al 

Consejo con vistas a facilitar el uso de 

máquinas móviles no de carretera en toda 

la Unión. 

 

Enmienda  133 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 20 – párrafo 1 quater (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccx)  cccxi) Los Estados miembros 

presentarán anualmente a la Comisión 

estadísticas sobre los accidentes de tráfico 

por categoría de permiso de conducción 

causados por conductores noveles en el 

marco del sistema de conducción 

acompañada definido en el artículo 14. Se 

invita a la Comisión a que elabore cada 

tres años un informe en el que se 

comparen los accidentes de tráfico 

causados por conductores que hayan 

obtenido un permiso de conducción tras 

un sistema de conducción acompañada 

con respecto a los causados por los demás 

conductores. El informe tendrá en cuenta 

los datos por cada categoría de permiso de 

conducción. La Comisión pondrá el 

informe a disposición del público, 

también a través del portal CBE, según lo 
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establecido por la [Directiva CBE]. 
 

 

Enmienda  134 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 21 – apartado 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxii) 2. Los poderes para adoptar 

los actos delegados mencionados en el 

artículo 4, apartado 8, el artículo 5, 

apartado 6, el artículo 8, apartado 2, el 

artículo 10, apartado 8, y el artículo 16, 

apartado 2, se otorgan a la Comisión por un 

período de cinco años a partir de [fecha de 

entrada en vigor de la Directiva]. La 

Comisión elaborará un informe sobre la 

delegación de poderes a más tardar nueve 

meses antes de que finalice el período de 

cinco años. La delegación de poderes se 

prorrogará tácitamente por períodos de 

idéntica duración, excepto si el Parlamento 

Europeo o el Consejo se oponen a dicha 

prórroga a más tardar tres meses antes del 

final de cada período. 

cccxiii) 2. Los poderes para adoptar 

los actos delegados mencionados en el 

artículo 4, apartado 8, el artículo 5, 

apartado 6, el artículo 8, apartado 2, el 

artículo 9, apartado 2, el artículo 10, 

apartado 8, el artículo 11 bis, el 

artículo 12, apartado 8 bis, el artículo 16, 

apartado 2, y el artículo 16 bis, apartado 2, 

se otorgan a la Comisión por un período de 

cinco años a partir de [fecha de entrada en 

vigor de la Directiva]. La Comisión 

elaborará un informe sobre la delegación 

de poderes a más tardar nueve meses antes 

de que finalice el período de cinco años. La 

delegación de poderes se prorrogará 

tácitamente por períodos de idéntica 

duración, excepto si el Parlamento Europeo 

o el Consejo se oponen a dicha prórroga a 

más tardar tres meses antes del final de 

cada período. 

 

Enmienda  135 

 

Propuesta de Directiva 

Artículo 23 – párrafo 1 

Directiva (UE) 2022/2561 

Artículo 5 – apartado 2 – letra c 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxiv) c) a partir de la edad de 17 

años, un vehículo de la categoría C, a 

condición de ser titular del CAP previsto 

en el artículo 6, apartado 1, y únicamente si 

se cumplen las condiciones previstas en el 

artículo 14, apartado 2, de la Directiva 

[REFERENCIA A LA PRESENTE 

DIRECTIVA]. 

cccxv) c) a partir de la edad de 17 

años, un vehículo de las categorías C y C1, 

a condición de ser titular del CAP previsto 

en el artículo 6, apartado 1, y únicamente si 

se cumplen las condiciones previstas en el 

artículo 14, apartado 2, de la Directiva 

[REFERENCIA A LA PRESENTE 

DIRECTIVA]. 
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Enmienda  322 

28. Propuesta de Directiva 

Artículo 23 – párrafo 1 bis (nuevo) 

Directiva (UE) 2022/2561 

Artículo 5 – apartado 3 – letra a 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

 En el artículo 5, apartado 3, la letra a) se 

sustituye por el texto siguiente: 

 «a) a partir de la edad de 21 años: 

 i) un vehículo de las categorías de 

permiso de conducción D y D + E, a 

condición de ser titular del CAP previsto 

en el artículo 6, apartado 2. 

 Los Estados miembros podrán autorizar 

al conductor de vehículos de las 

categorías de permiso de conducción D1 y 

D1 + E a conducir en su territorio dichas 

categorías de vehículos a partir de la edad 

de 18 años, a condición de ser titular del 

CAP previsto en el artículo 6, apartado 1. 

 Los Estados miembros podrán reducir la 

edad mínima para las categorías D y DE 

para los conductores profesionales de 

autocares y autobuses a: 

 - 19 años en su territorio, siempre que los 

conductores hayan recibido una 

formación profesional completa y sean 

titulares de un CAP de conformidad con 

el artículo 6, apartado 1, de la Directiva 

(UE) 2022/2561; 

 - 18 años en su territorio, siempre que los 

conductores hayan recibido una 

formación profesional completa y sean 

titulares de un CAP de conformidad con 

el artículo 6, apartado 1, de la Directiva 

(UE) 2022/2561, y conduzcan tales 

vehículos sin pasajeros o con pasajeros en 

trayectos de menos de 50 km. 

 ii) un vehículo de las categorías de 

permiso de conducción D y D + E, a 

condición de ser titular del CAP previsto 

en el artículo 6, apartado 1. 

 Los Estados miembros podrán reducir la 

edad mínima para las categorías D y DE 
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para los conductores profesionales de 

autocares y autobuses a: 

 - 19 años en su territorio, siempre que los 

conductores hayan recibido una 

formación profesional completa y sean 

titulares de un CAP de conformidad con 

el artículo 6, apartado 1, de la Directiva 

(UE) 2022/2561; 

 - 18 años en su territorio, siempre que los 

conductores hayan recibido una 

formación profesional completa y sean 

titulares de un CAP de conformidad con 

el artículo 6, apartado 1, de la Directiva 

(UE) 2022/2561, y conduzcan tales 

vehículos sin pasajeros o con pasajeros en 

trayectos de menos de 50 km.» 

 

Enmienda  323 

29. Propuesta de Directiva 

Artículo 23 – párrafo 1 ter (nuevo) 

Directiva (UE) 2022/2561 

Artículo 5 – apartado 3 – letra b 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

b) a partir de la edad de 23 años, un 

vehículo de las categorías de permiso de 

conducción D y D + E, a condición de ser 

titular del CAP previsto en el artículo 6, 

apartado 2. 

suprimido 

 

Enmienda  324 

30. Propuesta de Directiva 

Artículo 25 – apartado 1 – párrafo 1 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

Los Estados miembros adoptarán y 

publicarán, a más tardar el [fecha de 

adopción + 2 años] las disposiciones 

legales, reglamentarias y administrativas 

necesarias para dar cumplimiento a lo 

establecido en la presente Directiva. 

Comunicarán inmediatamente a la 

Comisión el texto de dichas disposiciones. 

Sin perjuicio de lo establecido en el 

apartado 1 bis, los Estados miembros 

adoptarán y publicarán, a más tardar el 

[fecha de adopción + 2 años] las 

disposiciones legales, reglamentarias y 

administrativas necesarias para dar 

cumplimiento a lo establecido en la 

presente Directiva. Comunicarán 

inmediatamente a la Comisión el texto de 
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dichas disposiciones. 

 

Enmienda  325 

31. Propuesta de Directiva 

Artículo 25 – apartado 1 – párrafo 2 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

Aplicarán dichas disposiciones a partir del 

[fecha de adopción + 3 años]. 
Sin perjuicio de lo establecido en el 

apartado 1 bis, aplicarán dichas 

disposiciones a partir del [fecha de 

adopción + 3 años]. 

 

Enmienda  326 

32. Propuesta de Directiva 

Artículo 25 – apartado 1 bis (nuevo) 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

 1 bis. Los Estados miembros adoptarán y 

publicarán, a más tardar el [fecha de 

adopción + 4 meses], las disposiciones 

legales, reglamentarias y administrativas 

necesarias para dar cumplimiento a lo 

establecido en el artículo 9, apartado 2, de 

la presente Directiva. 

 Aplicarán dichas disposiciones a partir 

del [fecha de adopción + 4 meses]. 

 

 

Enmienda  138 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo I – parte B1 – punto 4 – punto 3 – párrafo 2 – letra e 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxvi) e) GD 8: datos biométricos 

relativos al iris del titular del permiso; 

cccxvii) e) suprimida 

 

Enmienda  139 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 2 – párrafo 1 – letra b – guion 2 bis (nuevo) 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxviii)  cccxix) – la repercusión en el 

riesgo de distracción debido al uso del 

GSM u otros dispositivos electrónicos 

durante la conducción y las 

consecuencias para la seguridad; 
 

Enmienda  140 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 2 – párrafo 1 – letra c – guion 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxx) – los principios más 

importantes relativos al respeto de la 

distancia de seguridad entre vehículos, a la 

distancia de frenado y a la estabilidad del 

vehículo en carretera en diferentes 

condiciones atmosféricas y estados de la 

calzada, 

cccxxi) – los principios más 

importantes relativos al respeto de la 

distancia de seguridad entre vehículos, a la 

distancia de frenado y a la estabilidad del 

vehículo en carretera en diferentes 

condiciones atmosféricas y estados de la 

calzada, en particular con nieve y firme 

deslizante,  
 

Enmienda  141 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 2 – párrafo 1 – letra d – guion 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxxii) – factores de riesgo 

específicos relacionados con la 

inexperiencia de otros usuarios de las vías 

públicas, especialmente de los usuarios 

vulnerables, que están menos protegidos 

frente al tráfico en comparación con los 

usuarios de automóviles como coches, 

autobuses y camiones y que están 

expuestos directamente a las fuerzas de 

colisión; esta categoría incluye a los 

peatones, los ciclistas, los usuarios de 

vehículos de motor de dos ruedas, los 

usuarios de dispositivos de movilidad 

personal y las personas con discapacidad o 

con movilidad y orientación reducidas, 

cccxxiii) – factores de riesgo 

específicos relacionados con la 

inexperiencia de otros usuarios de las vías 

públicas, especialmente de los usuarios 

vulnerables, que están menos protegidos 

frente al tráfico en comparación con los 

usuarios de automóviles como coches, 

autobuses y camiones y que están 

expuestos directamente a las fuerzas de 

colisión; esta categoría incluye a los niños, 

los peatones, los ciclistas, los usuarios de 

vehículos de motor de dos ruedas, los 

usuarios de dispositivos de movilidad 

personal y las personas con discapacidad o 

con movilidad y orientación reducidas, 
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Enmienda  142 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 2 – párrafo 1 – letra d – guion 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxxiv) – riesgos inherentes a la 

circulación y la conducción de diversos 

tipos de vehículos y de las diferentes 

condiciones de visibilidad de sus 

conductores, incluidos los vehículos con 

sistemas avanzados de asistencia a la 

conducción y otras funciones de 

automatización; 

cccxxv) – riesgos inherentes a la 

circulación, la interacción y la conducción 

de diversos tipos de vehículos debido a los 

diferentes tamaños y dinámicas de 

conducción y a las diferentes condiciones 

de visibilidad de sus conductores; 

 

Enmienda  143 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 2 – párrafo 1 – letra d – guion 2 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxxvi)  cccxxvii) – puntos ciegos y cambios 

de rasante, 
 

Enmienda  144 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 2 – párrafo 1 – letra d – guion 2 ter (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxxviii)  cccxxix) – uso adecuado y oportuno 

de los intermitentes; 
 

Enmienda  145 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 2 – párrafo 1 – letra e – guion 2 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxxx)  cccxxxi) – las normas sobre cómo 

comportarse si se aproxima un vehículo 

de emergencia y qué hacer en el lugar del 

accidente, 
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Enmienda  146 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 2 – párrafo 1 – letra e – guion 4 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxxxii) – conocimiento de los 

aspectos de la seguridad relacionados con 

los vehículos impulsados por combustibles 

alternativos; 

cccxxxiii) – conocimiento de los 

aspectos de la seguridad relacionados con 

los vehículos impulsados por combustibles 

alternativos o con batería, en particular de 

los riesgos de flameo o incendio o de 

reacción química en caso de accidente o 

avería;  

 

Enmienda  147 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 2 – párrafo 1 – letra f 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxxxiv) f) precauciones necesarias 

al abandonar el vehículo; 

cccxxxv) f) precauciones necesarias 

al abandonar el vehículo, que incluyen 

asegurarse de que es seguro abrir la 

puerta y de que ello no pondrá en peligro 

a otros usuarios de la vía pública, como 

peatones, ciclistas y usuarios de 

micromovilidad;  

 

Enmienda  148 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 2 – párrafo 1 – letra i 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxxxvi) i) normas y aspectos 

relativos al uso del vehículo en relación 

con el medio ambiente, incluidos los 

vehículos eléctricos: uso adecuado de las 

señales acústicas, consumo moderado de 

combustible/energía, limitación de las 

emisiones (emisiones de gases de efecto 

invernadero, contaminantes atmosféricos, 

ruido y microplásticos procedentes del 

desgaste de los neumáticos y de las 

carreteras, etc.). 

cccxxxvii) i) normas y aspectos 

relativos al uso del vehículo en relación 

con el medio ambiente, incluidos los 

vehículos eléctricos: uso adecuado de las 

señales acústicas, consumo moderado de 

combustible/energía, limitación de las 

emisiones (emisiones de gases de efecto 

invernadero, contaminantes atmosféricos, 

ruido y microplásticos procedentes del 

desgaste de los neumáticos, de los frenos y 

de las carreteras, etc.). 
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Enmienda  149 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 2 – párrafo 1 – letra i bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxxxviii)  cccxxxix) i bis) conocimientos básicos 

sobre cómo utilizar equipos de primeros 

auxilios y capacidad para proporcionar 

primeros auxilios, incluida la 

reanimación cardiopulmonar. 
cccxl)  cccxli) Los Estados miembros podrán, 

alternativamente, permitir la opción de 

que una formación práctica certificada de 

primeros auxilios previamente 

completada, que incluirá la reanimación 

cardiopulmonar, garantice una exención 

del contenido sobre primeros auxilios de 

la prueba de control de conocimientos; 
 

Enmienda  150 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 2 – párrafo 1 – letra i ter (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxlii)  cccxliii) i ter) la interacción segura 

con funciones avanzadas de sistemas de 

asistencia al conductor y otras funciones 

de automatización, incluidas las ventajas, 

limitaciones y riesgos asociados a estas; 
 

Enmienda  151 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 2 – párrafo 1 – letra i quater (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxliv)  cccxlv) i quater) un marco 

normativo básico sobre restricciones de 

acceso de los vehículos a zonas urbanas, 

incluidas las zonas de bajas emisiones. 
 

Enmienda  152 
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Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 4 – parte introductoria 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxlvi) 4. Disposiciones específicas 

relativas a las categorías C, CE, C1, C1E, 

D, DE, D1 y D1E 

cccxlvii) 4. Disposiciones específicas 

relativas a las categorías C, CE, C1, C1E, 

D, DE, D1, D1E y T 

 

Enmienda  153 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 4 – punto 1 – letra d 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxlviii) d) la conducta que se debe 

observar en caso de accidente; el 

conocimiento de las medidas que hay que 

tomar en accidentes y ocasiones similares, 

incluidas las medidas de emergencia tales 

como la evacuación de los pasajeros y los 

primeros auxilios; 

cccxlix) d) la conducta que se debe 

observar en caso de accidente; el 

conocimiento de las medidas que hay que 

tomar en accidentes y ocasiones similares, 

incluidas las medidas de emergencia tales 

como la evacuación de los pasajeros y los 

primeros auxilios, incluida la reanimación 

cardiopulmonar;  

 

Enmienda  154 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 4 – punto 1 – letra f bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccl)  cccli) f bis) la finalidad y el uso de 

ralentizadores/sistema de escape y frenos;  
 

Enmienda  155 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 4 – punto 1 – letra g 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclii) g) la obstaculización de la 

visibilidad causada por las características 

de los vehículos; 

cccliii) g) la obstaculización de la 

visibilidad causada por las características 

de los vehículos, en especial en lo que 

atañe a los peatones delante del vehículo y 

los ciclistas en el lateral del vehículo y 

delante del mismo;  
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Enmienda  156 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 4 – punto 1 – letra h bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccliv)  ccclv) h bis) la conducción defensiva 

y ecológica: la distancia con el vehículo 

precedente, los adelantamientos en curva, 

los cambios de carril, las reglas de 

prioridad y los límites de velocidad; 
 

Enmienda  157 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 4 – punto 1 – letra i 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclvi) i) los factores de seguridad 

relativos a la carga del vehículo: control de 

la carga (colocación y sujeción), 

dificultades con diferentes tipos de carga 

(líquidos, cargas que cuelgan,…), carga y 

descarga de mercancías y empleo del 

material destinado a tal efecto 

(categorías C, CE, C1 y C1E solamente); 

ccclvii) i) los factores de seguridad 

relativos a la carga del vehículo: control de 

la carga (colocación y sujeción), 

dificultades con diferentes tipos de carga 

(líquidos, cargas que cuelgan,…), carga y 

descarga de mercancías y empleo del 

material destinado a tal efecto 

(categorías C, CE, C1, C1E y T 

solamente); 

 

Enmienda  158 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 4 – punto 1 – letra i bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclviii)  ccclix) i bis) medidas de seguridad, 

procedimientos y protocolos relativos a las 

zonas seguras de aparcamiento; 
 

Enmienda  159 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra A – punto 4 – punto 1 – letra j 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclx) j) la responsabilidad del 

conductor en relación con el transporte de 

pasajeros: comodidad y seguridad de estos; 

transporte de niños; controles necesarios 

antes de la partida; la prueba de control de 

conocimientos incluirá todo tipo de 

autobuses (de servicio público, autocares, 

autobuses de dimensiones especiales,…) 

(categorías D, DE, D1 y D1E solamente); 

ccclxi) j) la responsabilidad del 

conductor en relación con el transporte de 

pasajeros: comodidad y seguridad de estos, 

y en particular de las personas con 

discapacidad y movilidad reducida, así 

como una respuesta apropiada en caso de 

acoso y violencia de género; transporte de 

niños; controles necesarios antes de la 

partida; la prueba de control de 

conocimientos incluirá todo tipo de 

autobuses (de servicio público, autocares, 

autobuses de dimensiones especiales,…) 

(categorías D, DE, D1 y D1E solamente);  

 

Enmienda  160 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 5 – punto 1 – letra c – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxii) El código de la Unión 

consignado en un permiso de conducción 

de las categorías A1, A2, A, B1, B y BE 

expedido sobre la base de una prueba de 

control de aptitudes y comportamientos 

realizada en un vehículo de transmisión 

automática se suprimirá si el titular supera 

una prueba específica de control de 

aptitudes y comportamientos o si completa 

una formación específica. 

ccclxiii) El código de la Unión 

consignado en un permiso de conducción 

de las categorías A1, A2, A, B1, B y BE 

expedido sobre la base de una prueba de 

control de aptitudes y comportamientos 

realizada en un vehículo de transmisión 

automática no se impondrá, mostrará o se 

suprimirá si el titular supera una prueba 

específica de control de aptitudes y 

comportamientos o si completa una 

formación específica, que puede tener 

lugar antes o después de una prueba de 

control de capacidades y comportamientos 

realizada en un vehículo de transmisión 

automática.  

 

Enmienda  161 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 5 – punto 1 – letra c – párrafo 2 – inciso i 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxiv) i) aprobar y supervisar la 

formación específica, u 

ccclxv) i) aprobar y supervisar la 

formación específica, también como parte 
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de la formación general del conductor, u  
 

Enmienda  162 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 5 – punto 1 – letra d – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxvi) Disposiciones específicas 

relativas a los vehículos de las categorías 

BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 y D1E 

ccclxvii) Disposiciones específicas 

relativas a los vehículos de las categorías 

BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E y T 

 

 

Enmienda  163 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 5 – punto 2 – letra g – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxviii) Vehículo de la categoría C con 

una masa máxima autorizada de al 

menos 12 000 kg, con una longitud de al 

menos 8 m, una anchura de al 

menos 2,40 m y que puede alcanzar una 

velocidad de al menos 80 km/h; equipado 

con frenos antibloqueo y un aparato de 

control tal como se define en el 

Reglamento (UE) n.º 165/2014; el 

compartimento de carga consistirá en una 

caja cerrada al menos igual de ancha y de 

alta que la cabina. el vehículo se 

presentará con un mínimo de masa total 

real de 10 000 kg. 

ccclxix) Vehículo de la categoría C con 

una masa máxima autorizada de al 

menos 12 000 kg, con una longitud de al 

menos 8 m, una anchura de al 

menos 2,40 m y que puede alcanzar una 

velocidad de al menos 80 km/h; equipado 

con frenos antibloqueo y un aparato de 

control tal como se define en el 

Reglamento (UE) n.º 165/2014; el vehículo 

se presentará con un mínimo de masa total 

real de 10 000 kg.  

 

Enmienda  164 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 5 – punto 2 – letra h – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxx) Vehículo articulado o conjunto 

compuesto por un vehículo de examen de 

la categoría C y un remolque con una 

longitud de al menos 7,5 m; tanto el 

vehículo articulado como el conjunto 

ccclxxi) Vehículo articulado o conjunto 

compuesto por un vehículo de examen de 

la categoría C y un remolque con una 

longitud de al menos 7,5 m; tanto el 

vehículo articulado como el conjunto 
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tendrán una masa máxima autorizada de al 

menos 20 000 kg, una longitud de al 

menos 14 m y una anchura de al 

menos 2,40 m, podrán alcanzar una 

velocidad de al menos 80 km/h e irán 

equipado con frenos antibloqueo y un 

aparato de control tal como se define en el 

Reglamento (UE) n.º 165/2014; el 

compartimento de carga consistirá en una 

caja cerrada al menos igual de ancha y de 

alta que la cabina. tanto el vehículo 

articulado como el conjunto se presentarán 

con un mínimo de masa total real 

de 15 000 kg. 

tendrán una masa máxima autorizada de al 

menos 20 000 kg, una longitud de al menos 

14 m y una anchura de al menos 2,40 m, 

podrán alcanzar una velocidad de al menos 

80 km/h e irán equipados con frenos 

antibloqueo y una quinta rueda, así como 

con una caja de cambios de al menos 

ocho marchas hacia delante y un aparato 

de control tal como se define en el 

Reglamento (UE) n.º 165/2014; tanto el 

vehículo articulado como el conjunto se 

presentarán con un mínimo de masa total 

real de 15 000 kg. 

 

Enmienda  165 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 5 – punto 2 – letra i – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxxii) Vehículo de la subcategoría 

C1 con una masa máxima autorizada de al 

menos 4 000 kg, una longitud de al 

menos 5 m y que puede alcanzar una 

velocidad de al menos 80 km/h; equipado 

con frenos antibloqueo y un aparato de 

control tal como se define en el 

Reglamento (UE) n.º 165/2014. el 

compartimento de carga consistirá en una 

caja cerrada al menos igual de ancha y de 

alta que la cabina. 

ccclxxiii) Vehículo de la subcategoría 

C1 con una masa máxima autorizada de al 

menos 4 000 kg, una longitud de al 

menos 5 m y que puede alcanzar una 

velocidad de al menos 80 km/h; equipado 

con frenos antibloqueo y un aparato de 

control tal como se define en el 

Reglamento (UE) n.º 165/2014. 

 

Enmienda  166 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 5 – punto 2 – letra j – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxxiv) Conjunto compuesto por un 

vehículo de examen de la subcategoría C1 

y un remolque con una masa máxima 

autorizada de al menos 1 250 kg; el 

conjunto tendrá una longitud mínima de 

8 m y podrá alcanzar una velocidad de al 

menos 80 km/h; el compartimento de 

carga del remolque consistirá en una caja 

ccclxxv) Conjunto compuesto por un 

vehículo de examen de la subcategoría C1 

y un remolque con una masa máxima 

autorizada de al menos 1 250 kg; el 

conjunto tendrá una longitud mínima de 

8 m y podrá alcanzar una velocidad de al 

menos 80 km/h; el remolque se presentará 

con un mínimo de masa total real 
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cerrada al menos igual de ancha y de alta 

que la cabina; la caja cerrada podrá ser 

también ligeramente menos ancha que la 

cabina, a condición de que la visión 

trasera solo sea posible utilizando los 

retrovisores exteriores del automóvil; el 

remolque se presentará con un mínimo de 

masa total real de 800 kg. 

de 800 kg. 

 

Enmienda  167 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 5 – punto 2 – letra l – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxxvi) Conjunto compuesto por un 

vehículo de examen de la categoría D y un 

remolque con una masa máxima autorizada 

de al menos 1 250 kg, una anchura de al 

menos 2,40 m y que puede alcanzar una 

velocidad de al menos 80 km/h; el 

compartimento de carga del remolque 

consistirá en una caja cerrada de al 

menos 2 m de ancho y 2 m de alto; el 

remolque se presentará con un mínimo de 

masa total real de 800 kg. 

ccclxxvii) Conjunto compuesto por un 

vehículo de examen de la categoría D y un 

remolque con una masa máxima autorizada 

de al menos 1 250 kg, una anchura de al 

menos 2,40 m y que puede alcanzar una 

velocidad de al menos 80 km/h; el 

remolque se presentará con un mínimo de 

masa total real de 800 kg. 

 

 

Enmienda  169 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 6 – punto 3 – párrafo 1 – letra e 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxxviii) e) cambiar de dirección: 

girar a la izquierda y la derecha; cambiar 

de carril; 

ccclxxix) e) cambiar de dirección: 

girar a la izquierda y la derecha; cambiar 

de carril; cambiar de sentido;  

 

Enmienda  170 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 6 – punto 3 – párrafo 1 – letra g 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxxx) g) adelantar/cruzar: ccclxxxi) g) adelantar/cruzar: 
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adelantar a otros vehículos (si es posible); 

adelantar obstáculos, por ejemplo, 

vehículos estacionados; ser adelantado por 

otros vehículos (si procede); 

adelantar a otros vehículos, así como a 

ciclistas, usuarios de micromovilidad y 

peatones; adelantar obstáculos, por 

ejemplo, vehículos estacionados; ser 

adelantado por otros vehículos (si 

procede);  

 

Enmienda  171 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 6 – punto 3 – párrafo 1 – letra h 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxxxii) h) componentes viales 

especiales (en su caso): rotondas, pasos 

ferroviarios a nivel, paradas de tranvía o 

autobús, pasos de peatones, conducción 

cuesta arriba o cuesta abajo en pendientes 

prolongadas, túneles; 

ccclxxxiii) h) componentes viales 

especiales (en su caso): rotondas, pasos 

ferroviarios a nivel, carriles para 

bicicletas, paradas de tranvía o autobús, 

pasos de peatones, conducción cuesta 

arriba o cuesta abajo en pendientes 

prolongadas, túneles;  

 

Enmienda  172 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 6 – punto 3 – párrafo 1 – letra h bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxxxiv)  ccclxxxv) h bis) interactuar con otros 

vehículos, previendo también puntos 

ciegos y haciendo un uso adecuado de los 

intermitentes; 
 

Enmienda  173 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 6 – punto 3 – párrafo 1 – letra j 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxxxvi) j) tomar las precauciones 

necesarias al abandonar el vehículo. 

ccclxxxvii) j) tomar las precauciones 

necesarias al abandonar el vehículo, 

especialmente en lo que respecta a los 

ciclistas.  

 

Enmienda  174 
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Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 7 – punto 4 – párrafo 1 – letra g 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

ccclxxxviii) g) adelantar/cruzar: 

adelantar a otros vehículos (si es posible); 

adelantar obstáculos, por ejemplo, 

vehículos estacionados; ser adelantado por 

otros vehículos (si procede); 

ccclxxxix) g) adelantar/cruzar: 

adelantar a otros usuarios de la vía 

pública, incluidos ciclistas (si es posible); 

adelantar obstáculos, por ejemplo, 

vehículos estacionados; ser adelantado por 

otros vehículos (si procede);  

 

Enmienda  175 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 7 – punto 4 – párrafo 1 – letra g bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxc)  cccxci) g bis) conducir 

independientemente hacia un destino 

determinado, al margen de indicaciones 

específicas de giro; 
 

Enmienda  176 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 7 – punto 4 – párrafo 1 – letra h 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxcii) h) componentes viales 

especiales (en su caso): rotondas, pasos 

ferroviarios a nivel, paradas de tranvía o 

autobús, pasos de peatones, conducción 

cuesta arriba o cuesta abajo en pendientes 

prolongadas, túneles; 

cccxciii) h) componentes viales 

especiales (en su caso): rotondas, hacer 

una rotonda con un vehículo grande, 

conducción por la derecha y la izquierda, 
pasos ferroviarios a nivel, paradas de 

tranvía o autobús, pasos de peatones, 

carriles para bicicletas, conducción cuesta 

arriba o cuesta abajo en pendientes 

prolongadas, cambios de rasante, túneles;  

 

Enmienda  177 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 7 – punto 4 – párrafo 1 – letra h bis (nueva) 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxciv)  cccxcv) h bis) interactuar con otros 

usuarios de la vía pública, previendo 

también puntos ciegos y haciendo un uso 

adecuado de los intermitentes; 
 

Enmienda  178 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 7 – punto 4 – párrafo 1 – letra i 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxcvi) i) tomar las precauciones 

necesarias al abandonar el vehículo; 

cccxcvii) i) tomar las precauciones 

necesarias al abandonar el vehículo y al 

entrar en él, comprobando que es seguro 

abrir la puerta y que ello no pondrá en 

peligro a otros usuarios de la vía pública, 

como peatones, ciclistas y usuarios de 

micromovilidad, haciendo especial 

hincapié en abrirla con la mano que esté 

más retirada de ella; 

 

Enmienda  179 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 7 – punto 4 – párrafo 1 – letra j 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cccxcviii) j) reaccionar y anticiparse a 

situaciones peligrosas utilizando 

simuladores. 

cccxcix) j) reaccionar y anticiparse a 

situaciones peligrosas, también utilizando 

simuladores. 

 

 

 

 

 

Enmienda  184 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 8 – punto 2 – letra a bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cd)  cdi) a bis) distintos mecanismos de 
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acoplamiento entre remolque y camión, 

teniendo en cuenta el acoplamiento de la 

quinta rueda para vehículos articulados 

(semirremolques) y de la barra de 

tracción para los remolques con barra de 

tracción (camión rígido), así como los 

procedimientos estándar de operación y 

los protocolos para conectar y desconectar 

remolques de camiones utilizando esos 

mecanismos de acoplamiento; 
 

Enmienda  185 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 8 – punto 2 – letra c 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdii) c) estacionar de manera segura 

para cargar o descargar en una rampa o 

plataforma de carga o instalación similar 

(categorías C, CE, C1 y C1E únicamente); 

cdiii) c) estacionar de manera segura 

para cargar o descargar en una rampa o 

plataforma de carga o instalación similar 

(categorías C, CE, C1, C1E y T 

únicamente);  

 

Enmienda  186 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 8 – punto 3 – párrafo 1 – letra e 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdiv) e) cambiar de dirección: girar a la 

izquierda y la derecha; cambiar de carril; 

cdv) e) cambiar de dirección: girar a la 

izquierda y la derecha; cambiar de carril, 

cambiar de sentido; 

 

Enmienda  187 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 8 – punto 3 – párrafo 1 – letra e bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdvi)  cdvii) e bis) tener en cuenta los puntos 

ciegos; 
 

Enmienda  188 
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Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 8 – punto 3 – párrafo 1 – letra g 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdviii) g) adelantar/cruzar: 

adelantar a otros vehículos (si es posible); 

adelantar obstáculos, por ejemplo, 

vehículos estacionados; ser adelantado por 

otros vehículos (si procede); 

cdix) g) adelantar/cruzar: adelantar a 

otros usuarios de la vía pública y de 

micromovilidad, incluidos ciclistas y 

peatones (si es posible); adelantar 

obstáculos, por ejemplo, vehículos 

estacionados; ser adelantado por otros 

vehículos (si procede); 

 

Enmienda  189 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 8 – punto 3 – párrafo 1 – letra h 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdx) h) componentes viales especiales 

(en su caso): rotondas, pasos ferroviarios a 

nivel, paradas de tranvía o autobús, pasos 

de peatones, conducción cuesta arriba o 

cuesta abajo en pendientes prolongadas, 

túneles; 

cdxi) h) componentes viales especiales: 

hacer una rotonda con un vehículo 

grande, conducción por la izquierda y la 

derecha, pasos ferroviarios a nivel, paradas 

de tranvía o autobús, pasos de peatones, 

carriles para bicicletas, conducción cuesta 

arriba o cuesta abajo en pendientes 

prolongadas, túneles;  

 

Enmienda  190 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 8 – punto 3 – párrafo 1 – letra i 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxii) i) tomar las precauciones 

necesarias al abandonar el vehículo. 

cdxiii) i) entrar en el vehículo y 

abandonarlo, comprobando que es seguro 

abrir la puerta y que ello no pondrá en 

peligro a otros usuarios de la vía pública, 

como peatones, ciclistas y usuarios de 

micromovilidad; 
 

Enmienda  191 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 8 – punto 3 – párrafo 1 – letra i bis (nueva) 



 

 

10630/24   dsa/DSA/rk 85 

ANEXO GIP.INST  ES 
 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxiv)  cdxv) i bis) tomar las precauciones 

necesarias al entrar y salir del vehículo de 

forma segura. 
 

Enmienda  192 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 8 – punto 4 – letra a 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxvi) a) conducir de forma que se 

garantice la seguridad y se reduzcan el 

consumo de combustible y de energía y las 

emisiones durante la aceleración, la 

desaceleración y la conducción en 

pendiente ascendente y descendente; 

cdxvii) a) conducir de forma que se 

garantice la seguridad y se reduzcan el 

consumo de combustible y de energía y las 

emisiones durante la aceleración, la 

desaceleración y la conducción en 

pendiente ascendente y descendente, así 

como la distancia con el vehículo 

precedente; adelantamientos en curva, 

cambios de carril, reglas de prioridad, 

límites de velocidad; 
 

Enmienda  193 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 8 – punto 4 – letra b 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxviii) b) reaccionar y anticiparse a 

situaciones peligrosas utilizando 

simuladores. 

cdxix) b) reaccionar y anticiparse a 

situaciones peligrosas, también utilizando 

simuladores.  

 

Enmienda  194 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 9 – punto 1 – párrafo 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxx) Los examinadores se formarán para 

poder valorar correctamente la habilidad de 

los aspirantes para conducir con seguridad. 

El trabajo de los examinadores será 

controlado y supervisado por un organismo 

cdxxi) Los examinadores se formarán 

para poder valorar correctamente la 

habilidad de los aspirantes para conducir 

con seguridad. El trabajo de los 

examinadores será controlado y 
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autorizado por el Estado miembro, con el 

fin de garantizar la aplicación correcta y 

homogénea de las disposiciones relativas a 

la valoración de las faltas con arreglo a las 

normas que establece el presente anexo. 

supervisado por un organismo 

independiente autorizado por el Estado 

miembro, con el fin de garantizar la 

aplicación correcta y homogénea de las 

disposiciones relativas a la valoración de 

las faltas con arreglo a las normas que 

establece el presente anexo. 

 

Enmienda  195 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 9 – punto 3 – letra a 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxxii) a) controla el vehículo, 

teniendo en cuenta: la correcta utilización 

de los cinturones de seguridad, los 

retrovisores, los reposacabezas, el asiento; 

el manejo correcto de las luces y demás 

equipos; el manejo correcto del embrague, 

la caja de cambios, el acelerador, los 

sistemas de frenado (incluido el tercer 

sistema, si existe), la dirección; el control 

del vehículo en diversas circunstancias y a 

velocidades diferentes; la estabilidad en 

carretera; la masa, las dimensiones y las 

características del vehículo; la masa y el 

tipo de carga (categorías BE, C, CE, C1, 

C1E, DE y D1E únicamente); la 

comodidad de los pasajeros (categorías D, 

DE, D1 y D1E únicamente) (sin 

aceleraciones bruscas, suavidad en la 

conducción y ausencia de frenazos); 

cdxxiii) a) controla el vehículo, 

teniendo en cuenta: la correcta utilización 

de los cinturones de seguridad, las ayudas 

modernas a la conducción y la seguridad, 

los retrovisores, los reposacabezas, el 

asiento; el manejo correcto de las luces y 

demás equipos; el manejo correcto del 

embrague, la caja de cambios, el 

acelerador, los sistemas de frenado 

(incluido el tercer sistema, si existe), la 

dirección; el control del vehículo en 

diversas circunstancias y a velocidades 

diferentes; la estabilidad en carretera; la 

masa, las dimensiones y las características 

del vehículo; la masa y el tipo de carga 

(categorías BE, C, CE, C1, C1E, DE, D1E 

y T únicamente); la comodidad de los 

pasajeros (categorías D, DE, D1 y D1E 

únicamente) (sin aceleraciones bruscas, 

suavidad en la conducción y ausencia de 

frenazos);  

 

Enmienda  196 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 9 – punto 3 – letra b 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxxiv) b) conduce de forma 

económica, segura y con bajo consumo 

energético, teniendo en cuenta las 

revoluciones por minuto, el cambio de 

marchas y la utilización de frenos y 

cdxxv) b) conduce de forma 

económica, segura y con bajo consumo 

energético, teniendo en cuenta las 

revoluciones por minuto, el cambio de 

marchas y la utilización de frenos y 
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acelerador (categorías B, BE, C, CE, C1, 

C1E, D, DE, D1 y D1E únicamente); 

acelerador y utiliza las ayudas intrínsecas 

del vehículo a la conducción o la 

seguridad (categorías B, BE, C, CE, C1, 

C1E, D, DE, D1 y D1E únicamente);  

 

Enmienda  197 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 9 – punto 3 – letra c 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxxvi) c) tiene capacidad de 

observación: observación panorámica, 

utilización correcta de los espejos, visión a 

lo lejos, mediana, cercana; 

cdxxvii) c) tiene capacidad de 

observación: observación panorámica, 

utilización correcta de los espejos y las 

nuevas tecnologías, visión a lo lejos, 

mediana, cercana;  

 

Enmienda  198 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte I – letra B – punto 9 – punto 3 – letra j 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxxviii) j) controla el frenado y la 

detención: desaceleración en su momento, 

frenado y detención acordes con las 

circunstancias; capacidad de anticipación; 

utilización de varios sistemas de frenado 

(únicamente para las categorías C, CE, D y 

DE); utilización de sistemas de reducción 

de la velocidad diferentes de los frenos 

(únicamente para las categorías C, CE, D y 

DE). 

cdxxix) j) controla el frenado y la 

detención: desaceleración en su momento, 

frenado y detención acordes con las 

circunstancias; capacidad de anticipación; 

utilización de varios sistemas de frenado 

(únicamente para las categorías C, CE, D y 

DE); utilización de sistemas de reducción 

de la velocidad diferentes de los frenos y 

uso de las tecnologías disponibles a bordo 

del vehículo (únicamente para las 

categorías C, CE, D y DE).  

 

Enmienda  199 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte II – párrafo 1 – guion 5 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxxx) – tener en cuenta todos los 

factores que afectan al comportamiento de 

los conductores (alcohol, cansancio, vista 

deficiente, etc.) con el fin de conservar la 

cdxxxi) – tener en cuenta todos los 

factores que afectan al comportamiento de 

los conductores (alcohol, cansancio, vista 

deficiente, uso de dispositivos 
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utilización plena de las capacidades 

necesarias para conducir con seguridad; 

electrónicos, etc.) con el fin de conservar 

la utilización plena de las capacidades 

necesarias para conducir con seguridad; 

 

Enmienda  200 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte II – párrafo 1 – guion 7 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxxxii) – tener un conocimiento 

suficiente de los factores de riesgo 

relacionados con los medios de 

micromovilidad; 

cdxxxiii) – tener un conocimiento 

suficiente de los factores de riesgo 

relacionados con los ciclistas, peatones y 

usuarios de micromovilidad; 

 

Enmienda  201 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo II – parte II – párrafo 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxxxiv) Los Estados miembros podrán 

tomar las medidas que crean oportunas 

para garantizar que los conductores que 

hayan perdido los conocimientos, aptitudes 

o comportamientos mencionados en los 

puntos 1 a 9 puedan recuperar dichos 

conocimientos o aptitudes y puedan 

recobrar el comportamiento requerido para 

la conducción de un vehículo de motor. 

cdxxxv) Se anima a los Estados 

miembros a tomar y aplicar las medidas 

que crean oportunas para garantizar que los 

conductores que hayan perdido los 

conocimientos, aptitudes o 

comportamientos mencionados en los 

puntos 1 a 9 puedan recuperar dichos 

conocimientos o aptitudes y puedan 

recobrar el comportamiento requerido para 

la conducción de un vehículo de motor. 

Los Estados miembros podrán usar los 

ingresos asignados en virtud de la 

Directiva 2015/413 para financiar dichas 

medidas. 

Enmiendas  258, 327 y 338 

33. Propuesta de Directiva 

Anexo III - título 1 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

CONDICIONES MÍNIMAS DE 

APTITUD FÍSICA Y MENTAL PARA 

CONDUCIR UN VEHÍCULO DE 

MOTOR 

CONDICIONES MÍNIMAS DE 

APTITUD PARA CONDUCIR UN 

VEHÍCULO DE MOTOR 
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Enmiendas  259, 328 y 339 

34. Propuesta de Directiva 

Anexo III - epígrafe 3 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

RECONOCIMIENTO MÉDICO APTITUD PARA CONDUCIR UN 

VEHÍCULO DE MOTOR 

 

Enmienda  202 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 1 – punto 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxxxvi) 1) Grupo 1: conductores de 

vehículos de las categorías A, A1, A2, AM, 

B, B1 y BE. 

cdxxxvii) 1) Grupo 1: conductores de 

vehículos de las categorías A, A1, A2, AM, 

B, B1, BE y T. 

 

Enmienda  203 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 1 – punto 3 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxxxviii) 3) La legislación nacional 

podrá establecer que las disposiciones 

previstas en el presente anexo para los 

conductores del grupo 2 se apliquen a los 

conductores de vehículos de la categoría B 

que utilicen su permiso de conducción con 

un fin profesional (taxis, ambulancias, 

etc.). 

cdxxxix) 3) La legislación nacional 

establecerá que las disposiciones previstas 

en el presente anexo para los conductores 

del grupo 2 se apliquen a los conductores 

de vehículos de la categoría B que utilicen 

su permiso de conducción con un fin 

profesional (taxis, ambulancias, etc.). 

 

Enmiendas  260 y 329 

35. Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 3 – párrafo 1 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

Los aspirantes realizarán una 

autoevaluación de su aptitud física y 

Los aspirantes realizarán una 

autoevaluación o se someterán a un 
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mental para conducir un vehículo de 

motor. 

reconocimiento médico para conducir un 

vehículo de motor de conformidad con el 

sistema nacional vigente en el Estado 

miembro de residencia habitual. 

 

 

Enmienda  205 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 3 – párrafo 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxl) Los aspirantes pasarán un 

reconocimiento médico si, a raíz de la 

autoevaluación de su aptitud física y 

mental, en el momento de cumplir las 

formalidades requeridas o en el transcurso 

de las pruebas que están obligados a 

realizar antes de obtener un permiso se 

pone de manifiesto que podrían padecer 

una o varias de las incapacidades médicas 

mencionadas en el presente anexo. 

cdxli) Los aspirantes pasarán un 

reconocimiento médico, incluido un 

reconocimiento adecuado de la capacidad 

visual como se indica en el punto 6 si, en 

el momento de cumplir las formalidades 

requeridas o en el transcurso de las pruebas 

que están obligados a realizar antes de 

obtener un permiso, una autoridad médica 

cuya experiencia es apropiada en vista de 

la complejidad de los objetivos 

combinados de este anexo emite un 

dictamen médico razonado. 

Enmiendas  262, 331 y 341 

36. Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 3 – párrafo 3 

 
Texto de la Comisión Enmienda 

Los conductores estarán sujetos al mismo 

procedimiento cuando renueven su 

permiso de conducción. 

Cuando renueven su permiso de 

conducción, los conductores podrán estar 

sujetos a un reconocimiento médico para 

conducir un vehículo de motor, a una 

autoevaluación o a cualquier otra forma 

de evaluación de la aptitud para conducir 

de conformidad con el sistema nacional 

vigente en el Estado miembro de 

residencia habitual. 

 

 

Enmienda  206 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 3 bis (nuevo) 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxlii)  cdxliii) 3 bis. Los Estados miembros 

podrían establecer normas y reglas más 

estrictas que las establecidas en el 

presente anexo para la expedición o 

posterior renovación de los permisos de 

conducción. 
 

Enmienda  207 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 4 – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxliv) Los aspirantes pasarán un 

reconocimiento médico antes de la 

expedición inicial de un permiso; 

posteriormente, se comprobará que los 

conductores se ajustan a lo estipulado en el 

sistema nacional correspondiente en vigor 

en el Estado miembro de residencia 

habitual cada vez que renueven su permiso 

de conducción. 

cdxlv) Los aspirantes pasarán un 

reconocimiento médico de su aptitud física 

y mental para conducir un vehículo de 

motor antes de la expedición inicial de un 

permiso; posteriormente, se comprobará 

que los conductores se ajustan a lo 

estipulado en el sistema nacional 

correspondiente en vigor en el Estado 

miembro de residencia habitual cada vez 

que renueven su permiso de conducción. 

Dicho reconocimiento médico puede ser 

realizado por un médico general siempre 

que haya realizado el curso de formación 

en línea mencionado en el artículo 10, 

apartado 8 bis. 
 

Enmienda  208 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 4 bis (nuevo) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxlvi)  cdxlvii) 4 bis. Los conductores estarán 

sujetos al mismo procedimiento cuando 

renueven su permiso de conducción. 
 

Enmienda  209 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 6 – párrafo 1 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxlviii) Los aspirantes a un permiso de 

conducción se someterán a investigaciones 

apropiadas que garanticen que poseen una 

agudeza visual y un campo visual 

adecuados para la conducción de vehículos 

de motor. Cuando haya algún motivo para 

dudar de que el aspirante posee una 

capacidad visual adecuada, este será 

reconocido por una autoridad médica 

competente. En este reconocimiento se 

prestará especial atención a lo siguiente: 

agudeza visual, campo visual, visión 

crepuscular, deslumbramiento y 

sensibilidad al contraste, diplopía y otras 

funciones visuales que pueden afectar a la 

seguridad de la conducción. 

cdxlix) Los aspirantes a un permiso de 

conducción y a su renovación se 

someterán a investigaciones apropiadas 

que garanticen que poseen una agudeza 

visual, medida con una carta de agudeza 

visual homologada, y un campo visual 

adecuados para la conducción de vehículos 

de motor. Cuando haya algún motivo para 

dudar de que el aspirante posee una 

capacidad visual adecuada, este será 

reconocido por una autoridad médica 

competente o por un profesional del 

cuidado de la vista cualificado autorizado 

por la legislación nacional. En este 

reconocimiento se prestará especial 

atención a lo siguiente: agudeza visual, 

campo visual, visión crepuscular, 

deslumbramiento y sensibilidad al 

contraste, diplopía y otras funciones 

visuales que pueden afectar a la seguridad 

de la conducción.  

 

Enmienda  210 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 6 – párrafo 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdl) En el caso de los conductores del 

grupo 1, podrá estudiarse la concesión del 

permiso en «casos individuales 

excepcionales» en que no puedan 

cumplirse las condiciones de campo visual 

o de agudeza visual pero existan razones 

para creer que el hecho de expedir un 

permiso de conducción al aspirante no 

perjudicaría la seguridad vial; en tales 

casos, el conductor será reconocido por una 

autoridad médica competente para 

demostrar que no hay ninguna otra 

alteración de la función visual, con 

inclusión del deslumbramiento, la 

sensibilidad al contraste y la visión 

crepuscular. El conductor o aspirante 

deberá superar además a una prueba 

práctica efectuada por una autoridad 

cdli) En el caso de los conductores del 

grupo 1, podrá estudiarse la concesión del 

permiso en «casos individuales 

excepcionales» en que no puedan 

cumplirse las condiciones de campo visual 

o de agudeza visual pero existan razones 

para creer que el hecho de expedir un 

permiso de conducción al aspirante no 

perjudicaría la seguridad vial; en tales 

casos, el conductor será reconocido por una 

autoridad médica competente o por un 

profesional del cuidado de la vista 

cualificado autorizado por la legislación 

nacional para demostrar que no hay 

ninguna otra alteración de la función 

visual, con inclusión del deslumbramiento, 

la sensibilidad al contraste y la visión 

crepuscular. El conductor o aspirante 
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competente. deberá superar además a una prueba 

práctica efectuada por una autoridad 

competente.  

 

Enmienda  211 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 6 – párrafo 3 – punto 1 – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlii) Los aspirantes a la expedición o los 

solicitantes de la renovación de un permiso 

de conducción poseerán una agudeza visual 

binocular, si es preciso mediante lentes 

correctoras, de al menos 0,5 con ambos 

ojos a la vez. 

cdliii) Los aspirantes a la expedición 

o los solicitantes de la renovación de un 

permiso de conducción poseerán una 

agudeza visual binocular, si es preciso 

mediante lentes correctoras, de al menos 

0,5 (notación decimal) con ambos ojos a la 

vez.  

 

Enmienda  212 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 6 – párrafo 3 – punto 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdliv) 2) Los aspirantes a la expedición 

o los solicitantes de la renovación de un 

permiso de conducción que padezcan una 

pérdida funcional total de la visión de un 

ojo o que utilicen solamente un ojo, por 

ejemplo en casos de diplopía, deberán 

poseer una agudeza visual de al menos 0,5, 

si es preciso mediante lentes correctoras. 

La autoridad médica competente certificará 

que esta situación de visión monocular 

lleva presente el tiempo suficiente para que 

el interesado se haya adaptado y que el 

campo visual del ojo en cuestión cumple el 

requisito establecido en el apartado 6, 

punto 1. 

cdlv) 2) Los aspirantes a la expedición 

o los solicitantes de la renovación de un 

permiso de conducción que padezcan una 

pérdida funcional total de la visión de un 

ojo o que utilicen solamente un ojo, por 

ejemplo, en casos de diplopía, deberán 

poseer una agudeza visual de al menos 0,5 

(notación decimal), si es preciso mediante 

lentes correctoras. La autoridad médica 

competente certificará que esta situación de 

visión monocular lleva presente el tiempo 

suficiente para que el interesado se haya 

adaptado y que el campo visual del ojo en 

cuestión cumple el requisito establecido en 

el apartado 6, punto 1. 

 

Enmienda  213 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 6 – párrafo 3 – punto 3 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlvi) 3) Tras una diplopía 

recientemente desarrollada o tras la pérdida 

de visión de un ojo, deberá transcurrir un 

período de adaptación adecuado (por 

ejemplo, de seis meses) durante el que no 

estará permitida la conducción. Una vez 

transcurrido este período, la conducción 

solo se permitirá previo dictamen favorable 

de expertos de la visión y de la conducción. 

cdlvii) 3) Tras una diplopía 

recientemente desarrollada o tras la pérdida 

de visión de un ojo, deberá transcurrir un 

período de adaptación adecuado (por 

ejemplo, de seis meses) durante el que no 

estará permitida la conducción. Una vez 

transcurrido este período, la conducción 

solo se permitirá previo dictamen favorable 

de expertos de la visión y de la conducción. 

La autoridad podrá establecer requisitos 

temporales y, en caso necesario, 

restricciones a la conducción nocturna. 
 

Enmienda  214 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 6 – párrafo 4 – punto 4 – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlviii) Los aspirantes a la expedición 

o los solicitantes de la renovación de un 

permiso de conducción deberán poseer una 

agudeza visual, si es preciso mediante 

lentes correctoras, de al menos 0,8 en el 

ojo que esté en mejores condiciones y de al 

menos 0,1 en el ojo que esté en peores 

condiciones. Si se utilizan lentes 

correctoras para alcanzar los valores de 0,8 

y 0,1, la agudeza mínima (0,8 y 0,1) se 

obtendrá o bien mediante corrección con 

gafas cuya potencia no podrá exceder de 

+ 8 dioptrías, o bien mediante lentes de 

contacto. Se deberá tolerar bien la 

corrección. 

cdlix) Los aspirantes a la expedición o los 

solicitantes de la renovación de un permiso 

de conducción deberán poseer una agudeza 

visual, si es preciso mediante lentes 

correctoras, de al menos 0,8 (notación 

decimal) en el ojo que esté en mejores 

condiciones y de al menos 0,1 (notación 

decimal) en el ojo que esté en peores 

condiciones. Si se utilizan lentes 

correctoras para alcanzar los valores de 0,8 

y 0,1, la agudeza mínima (0,8 y 0,1) se 

obtendrá o bien mediante corrección con 

gafas cuya potencia no podrá exceder de 

+ 8 dioptrías, o bien mediante lentes de 

contacto. Se deberá tolerar bien la 

corrección. Dicho reconocimiento médico 

puede ser realizado por un médico 

general que haya realizado el curso de 

formación en línea mencionado en el 

artículo 10, apartado 8 bis. 
 

Enmienda  215 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 6 – párrafo 4 – punto 4 – párrafo 3 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlx) No deberá expedirse ni renovarse el 

permiso de conducción a ningún aspirante 

o conductor con trastornos de la 

sensibilidad al contraste o diplopía. 

cdlxi) No deberá expedirse ni renovarse el 

permiso de conducción a ningún aspirante 

o conductor que presente trastornos 

considerables de la visión crepuscular y 

de la sensibilidad al contraste, así como 

una visión inadecuada tras un 

deslumbramiento, con un tiempo de 

recuperación inadecuado incluso en el 

mejor ojo o diplopía. 

 

Enmienda  216 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 6 – párrafo 4 – punto 4 – párrafo 4 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxii) Tras una pérdida importante de 

visión de un ojo, deberá transcurrir un 

período de adaptación adecuado (por 

ejemplo, de seis meses) durante el que no 

estará permitida la conducción. Una vez 

transcurrido este período, la conducción 

solo se permitirá previo dictamen favorable 

de expertos de la visión y de la conducción. 

cdlxiii) Tras una pérdida importante de 

visión de un ojo, deberá transcurrir un 

período de adaptación adecuado (por 

ejemplo, de seis meses) durante el que no 

estará permitida la conducción. Una vez 

transcurrido este período, la conducción 

solo se permitirá previo dictamen favorable 

de expertos de la visión y de la conducción. 

La autoridad médica competente podrá 

permitir la conducción con determinados 

requisitos o imponer restricciones. 
 

Enmienda  217 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 10 – párrafo 3 – punto 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxiv) 2) Los aspirantes o 

conductores que padezcan diabetes tratada 

con medicación que implique un riesgo de 

inducir hipoglucemia demostrarán que 

comprenden los riesgos de la hipoglucemia 

y que controlan adecuadamente su 

afección. 

cdlxv) 2) Los aspirantes o 

conductores que padezcan diabetes tratada 

con medicación que implique un riesgo de 

inducir hipoglucemia demostrarán que 

comprenden los riesgos de la hipoglucemia 

y que controlan adecuadamente su 

afección, también a través de un sistema 

de control continuo cuando así lo estipule 

una autoridad médica competente. 
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Enmienda  218 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 10 – párrafo 7 – punto 3 – párrafo 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxvi) Además, en esos casos, tales 

permisos se expedirán a reserva del 

dictamen de una autoridad médica 

competente y de revisiones médicas 

periódicas, efectuadas a intervalos de no 

más de tres años. 

cdlxvii) Además, en esos casos, tales 

permisos se expedirán o renovarán a 

reserva del dictamen positivo de una 

autoridad médica competente y de 

revisiones médicas periódicas por parte de 

un médico especialista, efectuadas a 

intervalos de no más de tres años.  

 

Enmienda  219 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 11 – párrafo 2 – punto 1 – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxviii) El permiso de conducción no se 

expedirá ni renovará a los aspirantes o 

conductores que presenten una enfermedad 

neurológica grave, excepto en caso de que 

la solicitud esté respaldada por un 

dictamen médico autorizado. 

cdlxix) El permiso de conducción no se 

expedirá ni renovará a los aspirantes o 

conductores que presenten una enfermedad 

neurológica grave, excepto en caso de que 

la solicitud esté respaldada por un 

dictamen médico positivo autorizado por 

parte de un médico especialista o una 

autoridad médica competente. 

 

Enmienda  220 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 11 – párrafo 2 – punto 1 – párrafo 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxx) Los trastornos neurológicos 

debidos a enfermedades u operaciones del 

sistema nervioso central o periférico que 

produzcan alteraciones sensitivas o 

motoras y afecten al equilibrio y la 

coordinación se tendrán en cuenta por lo 

que respecta a sus efectos funcionales y a 

los riesgos asociados a su evolución. En 

estos casos, si existe un riesgo de 

agravamiento, la expedición o renovación 

del permiso de conducción se podrá 

cdlxxi) Los trastornos neurológicos 

debidos a trastornos del desarrollo, 

enfermedades, intervenciones u 

operaciones del sistema nervioso central o 

periférico que produzcan alteraciones 

cognitivas, de comportamiento, sensitivas 

o motoras y afecten al rendimiento, 

equilibrio y la coordinación se tendrán en 

cuenta por lo que respecta a sus efectos 

funcionales. Es necesario tener en cuenta 

los riesgos asociados a la evolución de los 
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supeditar a una revisión periódica. trastornos y el cumplimiento del 

tratamiento. En estos casos, si existe un 

riesgo de agravamiento, la expedición o 

renovación del permiso de conducción se 

podrá supeditar a una revisión periódica. 

 

 

Enmienda  222 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 12 – párrafo 6 – punto 11 – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxxii) Crisis epiléptica provocada: el 

aspirante que haya tenido una crisis 

epiléptica provocada por un factor causante 

identificable y que tenga pocas 

probabilidades de volver a darse al volante 

podrá ser declarado capaz de conducir en 

función de su situación concreta, a reserva 

de un dictamen neurológico. Tras el 

episodio agudo, se efectuarán un EEG y 

una evaluación neurológica adecuada. 

cdlxxiii) Crisis epiléptica provocada: el 

aspirante que haya tenido una crisis 

epiléptica provocada por un factor causante 

identificable y que tenga pocas 

probabilidades de volver a darse al volante 

podrá ser declarado capaz de conducir solo 

en función de su situación concreta para 

vehículos de uso privado y no para el 

transporte de terceros, a reserva de un 

dictamen neurológico. Tras el episodio 

agudo, se efectuarán un EEG y una 

evaluación neurológica adecuada.  

 

Enmienda  223 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 12 – párrafo 6 – punto 12 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxxiv) 12) Crisis primera o única no 

provocada: el aspirante que haya tenido 

una primera crisis epiléptica no provocada 

podrá ser declarado capaz de conducir 

cuando haya superado un plazo de cinco 

años sin nuevas crisis sin ayuda de 

medicamentos antiepilépticos, a condición 

de que haya habido una evaluación 

neurológica adecuada. Las autoridades 

nacionales podrán autorizar a conducir 

antes a los conductores que tengan 

buenos indicadores de pronóstico. 

cdlxxv) 12) Crisis primera o única no 

provocada: el aspirante que haya tenido 

una primera crisis epiléptica no provocada 

podrá ser declarado capaz de conducir 

cuando haya superado un plazo de cinco 

años sin nuevas crisis sin ayuda de 

medicamentos antiepilépticos, a condición 

de que haya habido una evaluación 

neurológica adecuada. 

 

Enmienda  224 
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Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 13 – párrafo 2 – punto 1 – letra a 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxxvi) a) trastornos mentales 

graves, ya sean congénitos o adquiridos por 

enfermedad, traumatismo o intervenciones 

de neurocirugía; 

cdlxxvii) a) trastornos mentales, 

cognitivos o de comportamiento graves, ya 

sean congénitos o adquiridos por 

enfermedad, traumatismo o intervenciones 

de neurocirugía;  

 

Enmienda  225 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 13 – párrafo 2 – punto 1 – letra b 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxxviii) b) trastornos intelectuales 

graves; 

cdlxxix) b) suprimida 

 

Enmienda  226 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 13 – párrafo 2 – punto 1 – letra c 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxxx) c) problemas graves de 

comportamiento, problemas de conducta 

graves por senilidad; o trastornos de la 

personalidad que den lugar a un deterioro 

grave de la capacidad de raciocinio, de 

comportamiento y de adaptación, 

cdlxxxi) c) trastornos de la 

personalidad que den lugar a un deterioro 

grave de la capacidad de raciocinio, de 

comportamiento y de adaptación, 

 

Enmienda  227 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 13 – párrafo 3 – punto 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxxxii) 2) Las autoridades médicas 

competentes tendrán en cuenta los riesgos 

y peligros adicionales relacionados con la 

conducción de los vehículos a los que se 

refiere la definición de este grupo. 

cdlxxxiii) 2) Las autoridades médicas 

competentes tendrán en cuenta los riesgos 

y peligros adicionales relacionados con la 

conducción de los vehículos a los que se 

refiere la definición de este grupo. Las 
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autoridades médicas competentes podrán 

establecer requisitos temporales y, en caso 

necesario, restricciones a la conducción. 
 

Enmienda  228 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 14 – párrafo 2 – punto 1 – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxxxiv) No se expedirá ni renovará el 

permiso de conducción a los aspirantes o 

conductores que se hallen en situación de 

dependencia respecto del alcohol o que no 

puedan disociar conducción y consumo de 

alcohol, a menos que se apliquen las 

restricciones adecuadas mediante el uso de 

tecnologías que permitan compensar la 

dependencia (por ejemplo, mediante el uso 

obligatorio de un alcoholímetro 

antiarranque). 

cdlxxxv) No se expedirá ni renovará el 

permiso de conducción a los aspirantes o 

conductores que tengan trastornos 

relacionados con el consumo de alcohol o 

que no puedan disociar conducción y 

consumo de alcohol, a menos que se 

apliquen las restricciones adecuadas 

mediante su participación en programas 

de rehabilitación que incluyan un control 

y seguimiento médico y el uso de 

tecnologías que permitan compensar la 

dependencia (incluido el uso obligatorio de 

un alcoholímetro antiarranque).  

 

Enmienda  229 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 14 – párrafo 2 – punto 1 – párrafo 2 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxxxvi) Podrá expedirse o renovarse el 

permiso de conducción a todo aspirante o 

conductor que haya estado en situación de 

dependencia respecto del alcohol tras un 

período demostrado de abstinencia y 

siempre que exista un dictamen médico 

autorizado y revisiones médicas periódicas. 

cdlxxxvii) Podrá expedirse o renovarse el 

permiso de conducción a todo aspirante o 

conductor que haya estado en situación de 

dependencia respecto del alcohol tras un 

período demostrado de abstinencia y 

siempre que exista un dictamen médico 

positivo autorizado y revisiones médicas 

periódicas por parte de una autoridad 

médica competente.  

 

Enmienda  230 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 14 – párrafo 3 – punto 2 bis (nuevo) 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdlxxxviii)  cdlxxxix) 2 bis) Las autoridades médicas 

competentes podrán establecer requisitos 

temporales y, en caso necesario, 

restricciones a la conducción. 
 

Enmienda  231 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 15 – párrafo 2 – punto 1 – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxc) No deberá expedirse ni renovarse el 

permiso de conducción a ningún aspirante 

o conductor que se halle en situación de 

dependencia respecto de substancias de 

acción psicotrópica, o que, sin ser adicto, 

las consuma habitualmente, sea cual sea 

la categoría de permiso solicitada. 

cdxci) No deberá expedirse ni 

renovarse el permiso de conducción a 

ningún aspirante o conductor que consuma 

substancias de acción psicotrópica o 

estupefacientes, sea cual sea la categoría 

de permiso solicitada. 

 

Enmienda  232 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 15 – párrafo 2 – punto 2 – párrafo 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxcii) No deberá expedirse ni 

renovarse el permiso de conducción a 

ningún aspirante o conductor que consuma 

habitualmente substancias psicotrópicas, 

sea cual sea su forma, que puedan 

comprometer su aptitud para conducir sin 

peligro, si la cantidad absorbida influye de 

manera negativa en la conducción. Lo 

mismo sucederá con cualquier 

medicamento o combinación de 

medicamentos que influya en la capacidad 

de conducir. 

cdxciii) No deberá expedirse ni 

renovarse el permiso de conducción a 

ningún aspirante o conductor que consuma 

habitualmente o abuse de substancias de 

acción psicotrópica si la cantidad ingerida 

puede influir en la capacidad de conducir. 

Lo mismo sucederá con cualquier 

medicamento o combinación de 

medicamentos que influya en la capacidad 

de conducir. 

cdxciv)  cdxcv) Las autoridades médicas 

competentes podrán establecer requisitos 

temporales y, en caso necesario, 

restricciones a la conducción. 
 

Enmienda  233 
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Propuesta de Directiva 

Anexo III – punto 15 – párrafo 2 – punto 3 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxcvi) 3) Las autoridades médicas 

competentes tendrán en cuenta los riesgos 

y peligros adicionales relacionados con la 

conducción de los vehículos a los que se 

refiere la definición de este grupo. 

cdxcvii) 3) Las autoridades médicas 

competentes tendrán en cuenta los riesgos 

y peligros adicionales relacionados con la 

conducción de los vehículos a los que se 

refiere la definición de este grupo y podrá 

determinar requisitos temporales y, en 

caso necesario, restricciones a la 

conducción.  

 

Enmienda  234 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo IV – parte 1 – punto 3 – letra g bis (nueva) 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

cdxcviii)  cdxcix) g bis) concienciación y 

atención en relación con la vulnerabilidad 

de los usuarios no motorizados de la vía 

pública. 
 

Enmienda  235 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo IV – parte 4 – punto 1 – letra e 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

d) e) La actividad del examen de 

conducción será controlada y supervisada 

por un organismo autorizado por el Estado 

miembro, a fin de que la evaluación se 

realice de manera correcta y coherente. 

di) e) La actividad del examen de 

conducción será controlada y supervisada 

por un organismo independiente 

autorizado por el Estado miembro, a fin de 

que la evaluación se realice de manera 

correcta y coherente. 

 

Enmienda  236 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo IV – parte 4 – punto 2 – letra a – inciso i – guion 1 
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• Texto de la Comisión • Enmienda 

dii) – mantener y actualizar los 

conocimientos y competencias necesarios 

para la realización de exámenes, 

diii) – mantener y actualizar los 

conocimientos y competencias necesarios 

para la realización de exámenes y la 

comunicación, 

 

Enmienda  237 

 

Propuesta de Directiva 

Anexo IV – parte 5 – punto 1 

 

• Texto de la Comisión • Enmienda 

div) 1) Los Estados miembros podrán 

permitir que las personas que estaban 

autorizadas a realizar pruebas de 

conducción inmediatamente antes de la 

entrada en vigor de las disposiciones de la 

Directiva 2006/126/CE sigan realizando 

tales pruebas, a pesar de no haber sido 

autorizadas para ello con arreglo a las 

condiciones generales previstas en el 

apartado 2 o con arreglo al proceso de 

cualificación inicial previsto en el 

apartado 3. 

dv) 1) Los Estados miembros podrán 

permitir que las personas que estaban 

autorizadas a realizar pruebas de 

conducción inmediatamente antes de la 

entrada en vigor de la presente Directiva 

sigan realizando tales pruebas, a pesar de 

no haber sido autorizadas para ello con 

arreglo a las condiciones generales 

previstas en el apartado 2 o con arreglo al 

proceso de cualificación inicial previsto en 

el apartado 3. 
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