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0 poziadavkach na obehovost pri navrhovani vozidiel a o nakladani
s vozidlami po skonc&eni zivotnosti a o zmene nariadeni (EU) 2018/858
a 2019/1020 a zruseni smernic 2000/53/ES a 2005/64/ES

— vysledok prvého Citania v Europskom parlamente
(Strasburg, 15. az 18. juna 2026)

I UvVoD

V sulade s ustanoveniami ¢lanku 294 ZFEU a so spoloénym vyhlasenim o praktickych opatreniach
pre spolurozhodovaci postup! sa medzi Radou, Europskym parlamentom a Komisiou uskuto¢nilo

niekol’ko neformalnych kontaktov s cielom dosiahnut’ dohodu o tomto navrhu v prvom ¢itani.

1 U.v. EU C 145, 30.6.2007, s. 5.
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Predseda Vyboru pre zivotné prostredie, klimu a bezpe¢nost’ potravin (ENVI) Pierfrancesco
MARAN (S&D, IT) a predsednicka Vyboru pre vnutorny trh a ochranu spotrebitel'a (IMCO) Anna
CAVAZZINIOVA (Verts/ALE, DE) predlozili v mene svojich prislusnych vyborov ENVI a IMCO

kompromisny pozmeinujuci navrh (pozmenujici ndvrh €. 428) k uvedenému navrhu nariadenia,
ku ktorému Jens GIESEKE (PPE, DE) a Paulius SAUDARGAS (PPE, LT) vypracovali navrh

spravy.

O tomto pozmenujucom navrhu sa dosiahla dohoda pocas uvedenych neformalnych kontaktov.
Politicka skupina Europa suverénnych narodov (ESN) okrem toho predlozila Sest’ pozmenujucich

navrhov (pozmenujuce navrhy €. 422 az 427).
IL. HLASOVANIE

Plénum hlasovanim 18. juna 2026 prijalo kompromisny pozmenujuci navrh (pozmenujuci
navrh ¢. 428) k uvedenému navrhu nariadenia. Neprijali sa ziadne iné pozmenujlice navrhy. Takto
zmeneny navrh Komisie predstavuje poziciu Parlamentu v prvom ¢itani, ktora sa nachddza v jeho

legislativnom uzneseni uvedenom v prilohe k tejto poznamke?.

Pozicia Parlamentu odraza predchadzajiicu dohodu medzi institiciami. Rada by preto mala byt

schopna poziciu Parlamentu schvalit’.

Akt by sa potom prijal v zneni zodpovedajiicom pozicii Parlamentu.

V pozicii Parlamentu uvedenej v legislativnom uzneseni su vyzna¢ené zmeny, ktoré sa
do navrhu Komisie zaviedli pozmenujiucimi navrhmi. Doplnenia oproti zneniu Komisie
su vyznacené tucnou kurzivou. Znak ,, I “ oznacuje vypusteny text.
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PRILOHA
(18. 6. 2026)

P10_TA(2026)0227

Poziadavky na obehovost’ pri navrhovani vozidiel a nakladanie s vozidlami
po skonceni Zivotnosti

Legislativne uznesenie Europskeho parlamentu z 18. juna 2026 o navrhu nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady o poziadavkach na obehovost’ pri navrhovani vozidiel
a o nakladani s vozidlami po skon&eni Zivotnosti, a 0 zmene nariadeni (EU) 2018/858

a 2019/1020 a zruseni smernic 2000/53/ES a 2005/64/ES. (COM(2023)0451 — C9-
0308/2023 —2023/0284(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé ¢itanie)

Europsky parlament,
— so zretel'om na ndvrh Komisie pre Europsky parlament a Radu (COM(2023)0451),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 114 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, v
sulade s ktorymi Komisia predloZila ndvrh Eurépskemu parlamentu (C9-0308/2023),

— so zretel'om na stanovisko Vyboru pre pravne veci k navrhnutému pravnemu zékladu,

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 3 a ¢lanok 114 a ¢lanok 192 ods. 1 Zmluvy o fungovani
Europskej tnie,

— so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru zo 14.
decembra 20231,

— po porade s Vyborom regioénov,

— so zretel'om na predbeznu dohodu schvalenu gestorskym vyborom podl'a ¢lanku 75 ods.
4 rokovacieho poriadku, a na zavidzok zastupcu Rady, vyjadreny v liste z 25. februara
2026, schvalit’ poziciu Europskeho parlamentu v sulade s ¢lankom 294 ods. 4 Zmluvy o
fungovani Eurépskej unie,

— zo zretel'om na ¢lanok 60 a 41 rokovacieho poriadku,

— so zretel'om na spolo¢né rokovania Vyboru pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a
bezpecnost’ potravin a Vyboru pre vnutorny trh a ochranu spotrebitela podl'a clanku 59
rokovacieho poriadku,

1 U. v. EU C, C/2024/1593, 5.3.2024, ELI: http://data.curopa.eu/eli/C/2024/1593/0j.
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— so zretel'om na stanovisko Vyboru pre dopravu a cestovny ruch,

— so zretel'om na spravu Vyboru pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’
potravin a Vyboru pre vnutorny trh a ochranu spotrebitel’a (A10-0158/2025),

1.  prijima nasledujicu poziciu v prvom &itani?;

2. ziada Komisiu, aby mu vec znovu predlozila, ak nahradza, podstatne meni alebo ma v
umysle podstatne zmenit’ svoj navrh;

3. poveruje svoju predsednicku, aby postapila tito poziciu Rade, Komisii a narodnym
parlamentom.

2 Tato pozicia nahrddza pozmenujuce navrhy prijaté 9. septembra 2025 (Prijaté texty,
P10_TA(2025)0168).
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P10_TC1-COD(2023)0284

Pozicia Europskeho parlamentu prijata v prvom citani 18. jina 2026 na tcely prijatia
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2026/... o poZiadavkach na obehovost’ pri

navrhovani vozidiel a o nakladani s vozidlami po skonceni Zivotnosti, a 0 zmene nariadeni
(EU) & 168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2019/1020 a (EU) 2023/1542 a zru$eni smernic
2000/53/ES a 2005/64/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Europskej Ginie, a najma na jej ¢lanok 114 a jej ¢lanok 192 ods.

1 vo vzt’ahu k ¢lankom 14 aZ 36 tohto nariadenia,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,
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so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,
po porade s Vyborom regionov,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom?,

1 U.v. EU C, C/2024/1593, 5.3.2024, ELI: http://data.curopa.eu/eli/C/2024/1593/0j.
Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 18. jina 2026.
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ked’ze:

(1) Oznamenie Komisie z 11. decembra 2019 tykajuce sa Eurdpskej zelenej dohody stanovuje
stratégiu rastu Eurdpy, ktorej cielom je transformovat’ Uniu na spravodliva a prosperujiicu
spolo¢nost’ s modernym a konkurencieschopnym hospodarstvom efektivne vyuzivajicim
zdroje, kde sa najneskor do roku 2050 dosiahne nulovy stav ¢istych emisii sklenikovych
plynov a kde hospodarsky rast nie je naviazany na vyuzivanie zdrojov. Ak maji vyrobkové
politiky Unie prispievat’ ku globalnemu zniZovaniu emisii uhlika, treba zabezpedit, aby sa
na trh v Unii uvadzali a predavali sa na fiom vyrobky, ktorych zdroje, vyroba a

spracovanie po skonceni Zivotnosti maji udrzatel'ny charakter.
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)

Automobilové odvetvie je vyznamnym prispievatelom k vyuzivaniu energetickych

a materialovych zdrojov v Unii, a tym aj k tvorbe sklenikovych plynov. Vyroba vozidiel

v tretich krajinach, ktoré sa uvadzajt na trh Unie, prispieva k tvorbe celosvetovych
sklenikovych plynov, ¢o ma zase negativny environmentalny vplyv na Uniu. Prechod od
pouzivania fosilnych paliv vo vozidlach k mobilite s nulovymi emisiami, ako sa stanovuje
v baliku ,,Fit for 55%, je jednym z predpokladov dosiahnutia ciel’a klimatickej neutrality do
roku 2050. Znizi emisie sklenikovych plynov z automobilového odvetvia suvisiace s fazou
pouzivania vozidiel. Automobilové odvetvie je jednym z najvacsich pouzivatel'ov
primarneho hlinika, ocele a plastov v suvislosti s vyrobou novych vozidiel uvadzanych na
trh Unie. To moZe predstavovat’ vyrazny environmentalny vplyv spojeny s energiou
potrebnou na tazbu a spracovanie tychto materidlov. Environmentalna stopa stvisiaca

s vyrobou novych vozidiel by sa mohla zvysit’ s prebiehajicou elektrifikaciou vozového
parku, s prebiehajiicim rastom vel’kosti a hmotnosti vozidiel, ako aj v dosledku
rozsiahlejsieho pouzivania a zloZitosti elektroniky v buducich modeloch, ¢o si vyzaduje
zna¢né mnozstvo kritickych a strategickych surovin aj vzacnych kovov, ako je med’

a prvky vzacnych zemin. Vysledkom uvedenych zmien je to, Ze faza vyroby by mohla mat’
vyraznej$iu environmentalnu stopu nez faza pouzivania vozidiel a Ze eurdpsky priemysel
by sa mohol stat’ Coraz viac zavislym od dovozu kritickych surovin a zranitel’nym voci

naru$eniu dodavok, na ukor svojej konkurencieschopnosti.
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Okrem toho su¢asné poziadavky v prave Unie tykajuce sa nakladania s odpadom maju za
nasledok suboptimalne zhodnocovanie zdrojov z vozidiel po skonceni zivotnosti a existuje
vysoky potencial zvySenia kvantity a kvality ¢asti, komponentov a materialov, ktoré sa
maju z vozidiel pocas fazy pouZivania a po skonceni zivotnosti epravit’, opitovne pouzit,
repasovat’, renovovat, dodatocne modernizovat’ alebo recyklovat. S cielom riesit’ tieto
environmentalne vplyvy a prispiet’ k dekarbonizécii odvetvia a podporovat’
konkurencieschopnost’ zvySovanim odolnosti automobilového priemyslu je nevyhnutné
zlepsit’ fungovanie jednotného trhu a podporit’ prechod automobilového odvetvia na
obehové hospodarstvo. Je to v stlade s oznamenim Komisie z 11. marca 2020 tykajicim sa
Nového akéného planu EU pre obehové hospodarstvo — Za &istejsiu

a konkurencieschopnejSiu Eurdpu, v ktorom sa vyzyva na prepracovanie sucasnych
pravidiel s cielom presadzovat’ obchodné modely prispievajuce k vicsej obehovosti tym,
Ze sa otazky dizajnu prepoja so spracovanim po skonceni zivotnosti, zvazit’ pravidla pre
povinny podiel recyklovaného obsahu v pripade uréitych materialov a zlepsit’ efektivnost’
recyklacie. Je to aj v siilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2024/12523. Rada a Eurépsky parlament zdoraznili aj potrebu novych pravidiel Unie

v uvedenych zélezitostiach, ktoré by nahradili existujtice pravidla o typovom schvaleni
vozidiel, pokial’ ide o opédtovnl pouzitelnost’, recyklovatelnost’ a zhodnotiteI'nost, a o

vozidlach po skonceni Zivotnosti.

3 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1252 z 11. aprila 2024, ktorym sa
stanovuje ramec na zaistenie bezpecnych a udrZatel’nych dodavok kritickych surovin
a ktorym sa menia nariadenia (EU) & 168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/1724 a (EU)
2019/1020 (U. v. EU L, 2024/1252, 3.5.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1252/0j).
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3)

(4)

V smernici Europskeho parlamentu a Rady 2000/53/ES# sa stanovuju harmonizované
poziadavky na spracovanie vozidiel po skonceni zivotnosti a ciele tykajuce sa opiatovného
pouzitia a recyklacie, ako aj opatovného pouzitia a zhodnocovania vozidiel. Zavadzaja sa
flou povinnosti tykajuce sa zberu vozidiel po skonCeni Zivotnosti, ako aj povinnosti
hospodarskych subjektov, najmi obmedzenia pouzivania tazkych kovov vo vozidlach.
Vytvara aj zékladné pravidlé rozsirenej zodpovednosti vyrobcov, ktoré od vyrobcov

vozidiel vyzaduju, aby hradili ¢ast’ nakladov na zber vozidiel po skon¢eni zivotnosti.

Komisia v hodnoteni smernice 2000/53/ES zddraznila, Ze bola G¢inna pri dosahovani
mnohych svojich pdvodnych cielov, najmé odstranenia kadmia, olova, ortuti

a Sestmocného chromu z vozidiel, zvysenia poctu zbernych miest vozidiel po skonceni
Zivotnosti a dosahovania ciel'ov tykajucich sa zhodnocovania a recyklacie. V hodnoteni sa
vSak zistilo, Ze uvedena smernica sa nedostatocne zaobera dolezitymi otdzkami spojenymi
so zberom vozidiel po skonceni zivotnosti, a ze uz nedokaze zaistit’ vysoku kvalitu

spracovania tychto vozidiel.

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2000/53/ES z 18. septembra 2000 o vozidlach po
dobe Zivotnosti (U. v. ES L 269, 21.10.2000, s. 34,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2000/53/0j).
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)

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/64/ES® upravuje typové schvalenie vozidiel
v suvislosti s ich opdtovnou pouzitelnostou, recyklovatelnostou a zhodnotite'nost'ou, aby
tieto vozidla mohli spiiat’ ciele stanovené v smernici 2000/53/ES vo faze skonéenia ich
zivotnosti. Smernica 2005/64/ES vSak nebola u¢inna pri podstatnom zlepSovani opédtovne;j
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a zhodnotiteI'nosti novych vozidiel a nie je prispdsobena
vlastnostiam novych vozidiel, ktoré sa od nadobudnutia ¢innosti smernice 2005/64/ES

znaéne zmenili.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/64/ES z 26. oktobra 2005 o typovom
schvaleni motorovych vozidiel vzh'adom na ich opdtovnu vyuZzitel'nost, recyklovatelnost’
a zuzitkovatelnost’, ktorou sa meni a dopiita smernica Rady 70/156/EHS (U. v. EU L 310,
25.11.2005, s. 10, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/64/0j).
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(6) Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/8586 sa zaviedol komplexny
systém typového schvalovania a dohl'adu nad trhom pre motorové vozidla, pripojné
vozidla a pre systémy, komponenty a samostatné technické jednotky urcené pre takéto
vozidla s ciel'om zaistit’ riadne fungovanie jednotného trhu a poskytnut’ vysoku troven
environmentalnych vlastnosti. Na uéely postupu typového schvalenia EU stanoveného
v prilohe I k uvedenému nariadeniu je potrebny samostatny regula¢ny akt. Je preto
nevyhnutné stanovit’ ustanovenia a poziadavky tykajice sa obehovosti vozidiel, ktoré
prechadzaju postupom ziskania typového schvalenia EU. Na zaistenie stiladu vozidiel
s uvedenymi poziadavkami je nevyhnutné zaistit’ ich overenie v postupe typového
schvalenia EU. Spravne ustanovenia nariadenia (EU) 2018/858 vratane ustanoveni
o dohl'ade nad trhom, ndpravnych opatreniach, echrannych doloZkdch a sankciach sa

uplatiiuji na typové schvalenia vydané v sulade s tymto nariadenim.

6 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018 o schvalovani
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zrusuje smernica
2007/46/ES (U. v. EUL 151, 14.6.2018, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/01).
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(7)

Je dolezité rozliSovat’ medzi existujiicimi typovymi schvileniami a novymi typovymi
schvdleniami. Preto je potrebné objasnit’, ktoré ustanovenia sa uplatiiujit na nové typy
vozidiel podl’a nariadenia (EU) 2018/858. Preto by sa malo objasnit’, ¥e zmeny typového
schvdlenia si systematicky nevyZaduju rozSirenie typového schvdlenia v zmysle

uvedeného nariadenia.

10566/26
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®)

)

S cielom zlepsit’ fungovanie jednotného trhu pri sucasnom zaisteni vysokej urovne
ochrany Zivotného prostredia je nevyhnutné harmonizovat’ podmienky typového
schvalenia vozidiel, pokial’ ide o ich opédtovnu pouzitel'nost’, recyklovatel'nost’

a zhodnotiteI'nost’, I fazu vyroby vozidiel I , posudzovanie statusu vozidla a vyvoz
ojazdenych vozidiel. Na to, aby sa prispelo k ciel’om zachovania, ochrany a zlepSovania
kvality Zivotného prostredia, ochrany Pudského zdravia a rozvaZneho a raciondlneho
vyuZivania prirodnych zdrojov je nevyhnutné stanovit’ pravidla tykajuce sa nakladania s
vozidlami po skonceni Zivotnosti, pricom treba zohl’adnit’ navrh vozidla, ako aj
opatrenia zamerané na predchddzanie nezdikonnej demontdZi, ako je lepSia
vysledovatel’nost’ v pripade prevodu viastnictva ojazdenych vozidiel I . Najucinnejsim
spdsobom, ako ul'ah¢it’ prechod automobilového odvetvia na obehové hospodarstvo, je
preto vytvorit’ jednotny regula¢ény ramec na trovni Unie, ktory sa bude integrovanym

a konzistentnym spdsobom vztahovat’ na navrh vozidiel, ich vyrobu, uvedenie na trh

v Unii a spracovanie po skonéeni Zivotnosti. Je to nevyhnutné aj pre rozvoj trhu Unie

s druhotnymi surovinami, ktoré obsahuji nové vozidla uvedené na trh, ako aj na
zabranenie prekdzkam obchodu a naruSeniam hospodarskej stitaze, zabezpecenie pravnej
zrozumitelnosti a zlepSenie environmentalnych vlastnosti vsetkych hospodarskych
subjektov zapojenych do navrhu vozidiel, ich vyroby a spracovania po skonceni zivotnosti.
V z&ujme dosiahnutia uvedenych ciel’ovl by sa smernice 2000/53/ES a 2005/64/ES mali
nahradit’ nariadenim na zaklade ¢lanku 114 a &lanku 192 ods. 1 Zmluvy o fungovani

Europskej tnie (d’alej len ,,ZFEU“).

V najvzdialenejsich regiénoch uvedenych v élanku 349 ZFEU by &lenské $tity mali mat’
moZnost’ prispésobit’ povinnosti vyrobcov s ciel’om zarucit’ sluZbu a pokryt’ ndaklady na
nakladanie s vozidlami po skonceni Zivotnosti so zretel’om na charakteristiky tychto

regionov.
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(10)

Smernice 2000/53/ES a 2005/64/ES sa uplatiiuji len na osobné vozidla (M) a I'ahké
zitkové vozidla (N1), ktoré tvoria priblizne 85 % vietkych vozidiel evidovanych v Unii.
Na zvysné vozidla, a to dvoj- a trojkolesové vozidla, stvorkolky, nakladné vozidla,
autobusy a pripojné vozidla, sa nevztahuju ziadne pravne predpisy Unie, pokial’ ide o ich
ekodizajn a nakladanie s nimi vo faze skoncenia ich zivotnosti. S ciel'om zaistit’
komplexny ramec obehovosti pre vietky vozidla evidované v Unii vratane ich
environmentalne vhodného spracovania, ako aj zabranit’ fragmentacii jednotného trhu by
sa toto nariadenie malo teda uplatiiovat’ nielen na vozidla kategérii M a Ny, ale ¢iastocne
aj na vozidla kategorie L I , tazké uzitkové vozidla a ich pripojné vozidla (M2, M3, N2, N3
a O). Chybaji komplexné informacie tykajice sa spracovania takychto vozidiel po
skonéeni ich Zivotnosti v Unii, &o brani tomu, aby sa na ne uplatiioval rovnaky rezim ako
rezim, ktory sa uplatituje na vozidla kategorii M a N1 po nadobudnuti u¢innosti tohto
nariadenia. Poziadavky tykajlce sa zberu vozidiel po skonceni zivotnosti, ich povinného
odovzdania na ucely spracovania do autorizovanych zariadeni na spracovanie, ako aj
odstranenia znecist'ujucich latok z tychto vozidiel, povinného odstranenia urcitych casti a
komponentov na opitovné pouZitie a recykldaciu pred drvenim a podmienok skladkovania
neinertného odpadu 7 drvenia by sa vSak mali uplatiiovat’ na vozidla kategérie L I ana
tazké uzitkové vozidla a ich pripojné vozidla (M2, M3, N2, N3 a O). Na ulahcenie
spracovania tychto vozidiel po skonCeni Zivotnosti by sa od ich vyrobcov malo pozadovat’,
aby poskytovali informacie o odstraneni a vymene ¢asti, komponentov a materidlov

z takychto vozidiel. Na uvedené kategorie vozidiel by sa mali uplatiiovat’ aj ustanovenia
upravujuce rozSirent zodpovednost’ vyrobcov, ktoré pokryvaju aj naklady na ich zber

a odstranenie znecistenia po skonceni ich Zivotnosti.
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(12)

(13)

Ked’Ze nie vietky Clenské Staty vyZaduju evidenciu vozidiel kategorie L1., L2, alebo L6.,
je potrebné poskytnut’ Clenskym Statom moZnost’ oslobodit’ tieto kategdrie vozidiel od

poZiadaviek spojenych s evidenciou.

Problémy s vyvozom ojazdenych vozidiel sa netykaju len osobnych vozidiel (M)
a l'ahkych uzitkovych vozidiel (N1), ale, ako ukazuju Studie, aj vacSich vozidiel. Tieto
ustanovenia by sa preto mali uplatiiovat’ aj na tazké uzitkové vozidla a ich pripojné vozidla

(M2, M3, N2, N3 a O).

Vozidla navrhnuté a skonStruované alebo prisposobené len na pouZivanie ozbrojenymi
silami, ako aj vozidla navrhnuté a skonStruované na pouZivanie ozbrojenymi silami,
civilnou obranou, hasi¢skymi zbormi, silami zodpovednymi za udrZiavanie verejného
poriadku a pohotovostnymi zdravotnickymi sluzbami, by sa mali vyiiat’ 7 rozsahu
posobnosti tohto nariadenia. Uvedené vozidla sluZia Specializovanym prevadzkovym
funkciam a podliehaju osobitnym technickym poZiadavkam a ich ndavrh, konStrukcia a
pouZivanie sa vyrazne lisia od navrhu, konstrukcie a pouZivania vozidiel urcéenych na
v§eobecnu cestnu dopravu. Uplatiiovanie v§eobecnych poZiadaviek obehovosti pri
navrhovani vozidiel a nakladanie s nimi po skonceni Zivotnosti na takéto vozidla by preto
nebolo vhodné a ich vylucenie 7 rozsahu posobnosti tohto nariadenia je v sulade s

osobitnou povahou ich funkcil.
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(14)

(15)

V zaujme zachovania eurdpskeho kulturneho dedicstva by sa historické vozidla mali
wlucit’ 7 rozsahu posobnosti tohto nariadenia a nemali by podliehat’ povinnostiam
suvisiacim s prevodom vlastnictva alebo vyvozom ani poZiadavkam suvisiacim so
skoncenim Zivotnosti. Podobne vozidla, ktoré ¢lensky Stat uzna za vozidla osobitného
kultirneho zaujmu, by sa mali vylucit’ 7 rozsahu posobnosti tohto nariadenia. Toto sa
moZe vit’ahovat’ napriklad na vozidla vo viastnictve zberatel’ov alebo muzei, vozidla
vyrobené na zakazku alebo pretekarske vozidla za predpokladu, Ze prislusné orgdany
uznaju prislusny osobitny kulturny vyznam. PoZiadavky tohto nariadenia, ako su
poZiadavky na navrh zamerané na obehovost’, by sa vSak mali uplatiiovat’ na uvedené
vozidla predtym, ako sa budu povaZovat’ za historické vozidla alebo vozidla osobitného
kultirneho zaujmu. Okrem toho, ak Clenské Staty uz uvedené vozidla nepovaZuju za
historické vozidla alebo vozidla osobitného kultirneho zaujmu, vrdtia sa do rozsahu
posobnosti tohto nariadenia a mali by sa uplatiiovat’ poZiadavky, ako su povinnosti

tykajuce sa prevodu vlastnictva, vyvozu alebo skoncenia Zivotnosti.

S ciel’om zabranit’ nadmernej administrativnej zat’aZi a zabezpecit’, aby rozsah
posobnosti tohto nariadenia pokryval potreby vnutorného trhu, by mimo rozsahu

Pposobnosti tohto nariadenia mali zostat’ d’alSie typy vozidiel, ako su vozidla kategdrie L

vyrabané v malych sériach alebo urcité bicykle navrhnuté ako peddlové vozidlo kategorii

Lle~AalLl.-B.
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(16) Vozidla na Specidlne ucely su navrhované na vykon osobitnych funkcii a vyZaduju si
osobitné usporiadanie karosérie, ktoré nie je celkom pod kontrolou vyrobcu vozidla. To
komplikuje vypocet miery opiitovnej pouZitelnosti, recyklovatel’nosti a zhodnotitel’nosti.
V pripade vozidiel na Specidalne ucely kategorii M1 a N; by naklady na zber, odstranenie
znecistenia, povinné odstranenie casti a komponentov a spracovanie mali znaSat’
vyrobcovia v ramci systému rozSirenej zodpovednosti vyrobcu. Na vozidla na Specidlne
ucely kategorii M, M3, N2, N3 a O by sa mal uplatiiovat’ len obmedzeny subor pravidiel.
Ustanovenia o latkach vzbudzujucich obavy pritomnych vo vozidlach by sa mali
uplatiiovat’ na vozidla na Specidlne ucely kategorii M1 a N1, ako je to podl’a smernice
2000/53/ES. Ostatné casti vozidla na Specidlne ucely, ktoré boli typovo schvélené
viacstuptiovym typovym schvalenim, by mali byt’ zahrnuté v rovnakom rozsahu ako
kategoria dotknutého vozidla. Toto nariadenie by sa nemalo vit’ahovat’ na vozidla na
Specidlne ucely vSetkych kategorii okrem M; a Nj, ktoré vyraba vyrobca vozidiel s malym

objemom vyroby.
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Obytné automobily a obytné privesy sa liSia od beZnych vozidiel alebo privesov, pretoZe
ich primdrnou funkciou je skor ubytovanie neZ preprava. Uvedené privesy su postavené g
inych neZ automobilovych komponentov, ako je drevo, nabytok, vodovodné systémy a
domadce elektrické systémy, ktoré nepatria do posobnosti zariadeni na recykldaciu vozidiel.
Mnohé obytné privesy su natrvalo umiestnené na jednom mieste ako rekreacné domy,
pouZivaju sa na sezénne ubytovanie a zostavaju funkcéné celé desat’rocia. Obytné privesy
by sa vzhPadom na ich ucelovu povahu, odliSné materialové zloZenie a trvalé pouZivanie
mali vyludit’ 7 rozsahu posobnosti tohto nariadenia. Obytné automobily, ktoré su casto
neevidované, by sa nemali klasifikovat’ ako vozidla po skonceni Zivotnosti, pokial’ sa
nad’alej pouZivaju ako obydlie. Obytné automobily majiu vo svojich zakladnych vozidlach
Casti a komponenty, ktoré sa pouZivaju aj v inych vozidlach a preto by sa na ne mali

vzt’ahovat’ rovnaké povinnosti, ked’ sa uz nepouZivaju na byvanie.
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(19)

Jeden z najvicsich praktickych problémov suvisiacich s uplatiiovanim smernice
2000/53/ES sa tyka urcenia toho, ¢i sa vozidlo stalo alebo nestalo vozidlom po skonceni
zivotnosti, najma v pripadoch cezhrani¢nej prepravy vozidiel. Napriek vydaniu usmernenia
k tejto otazke je takéto posudenie nad’alej problematické. Je preto potrebné stanovit’ pravne
zavazné presné kritéria, ktoré umoznia urcit, ¢o je vozidlo po skonceni zivotnosti. Tieto
kritéria by mali pouzivat’ vSetky relevantné prislusné orgdany, hospodarske subjekty

a vlastnici vozidiel, ktori sa zaoberaji vozidlami po skonceni Zivotnosti. Je vSak tieZ
potrebné stanovit’ vynimky s ciel’om zachovat’ moZnost’ ¢lenskych Statov urcit’ situdcie,
v ktorych by jednotlivé vozidla nepatrili do rozsahu posobnosti tohto nariadenia, pretoZe
su vozidlami osobitného kulturneho vyznamu, a to dokym si zachovaji uvedeny status.
Okrem toho by prislusné organy clenského Statu mali mat’ moZnost’ oslobodit’ vozidlo od
statusu vozidla po skonceni Zivotnosti, ak je dotknuté vozidlo predmetom opravy, a to na

Ziadost’ od jeho vlastnika.

V hodnoteni smernice 2000/53/ES sa dospelo k zaveru, ze jej ustanovenia o navrhu
vozidiel zamerané na ul’'ahcenie ich rozoberania a vyuzivanie recyklovanych materialov
mali vel'mi obmedzeny vplyv na ndvrh a vyrobu novych vozidiel, pretoze neboli

dostato¢ne podrobné, konkrétne a meratel'né.
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Na riesenie navrhu vietkych vozidiel uvadzanych na trh Unie, ako aj fazy po skonéeni ich
Zivotnosti treba stanovit’ harmonizované poziadavky obehovosti overené vo faze typového
schvalenia. Navrhovanie a vyrabanie vozidiel tak, aby sa zaistila opdtovna pouzitelI'nost’
ich Casti a komponentov a recyklovatel'nost’ materialov, ktoré obsahuju, je nevyhnutné, aby
sa zabranilo tomu, Ze tieto Casti, komponenty a materidly nebudii moct’ byt riadne
zhodnotené, ked’ vozidlo dosiahne koniec svojej zivotnosti. Vyrobcovia vozidiel a ich
dodavatelia by preto mali zaclenit’ stratégie navrhu, ktoré zlepsuju opdtovnu pouzitelnost’
a recyklovatel'nost’, do ranej fazy vyvoja novych vozidiel. Nové typy vozidiel by teda mali
byt nad’alej konstruované tak, aby boli opdtovne pouziteI'né alebo recyklovatel'né
minimalne z 85 % hmotnosti a opdtovne pouzitelné alebo zhodnotiteIné minimalne z 95 %
hmotnosti, ako sa uz stanovuje v smernici 2005/64/ES. Mala by sa stanovit’ nova metodika
vypoctu a overovania mier opitovnej pouZzitelnosti, recyklovatel'nosti a zhodnotitel'nosti
vozidla, aby sa vypocet mier opitovnej pouzitel'nosti, recyklovatelnosti a zhodnotitelI'nosti
robil jednotne a mohol byt monitorovany. Tato metodika by mala lepSie odrazat’ sicasny
potencial nového vozidla, ktoré sa ma recyklovat, opitovne pouZit’ a zhodnotit’ po
skonceni Zivotnosti, pri si¢asnom zohl'adneni neustaleho technologického pokroku.

S cielom zaistit’ jednotné podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa mali na Komisiu
preniest’ vykonavacie pravomoci stanovit’ takiito metodiku so zohl’adnenim
medzindarodnej normy IS0 22628:2002. Kym sa takato metodika stanovi, miery opdtovne;j
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a zhodnotiteI'nosti by sa mali nad’alej pocitat’ v sulade

s medzinarodnou normou ISO 22628:2002, ako sa uvadza v smernici 2005/64/ES. Komisia
by sa mala usilovat’ zabezpecit’, aby sa prislusna metodika EHK OSN (Eurdpska
hospodarska komisia OSN) zodpovedajicim sposobom aktualizovala s ciel’om zabranit’

nezgrovnalostiam s metodikou Unie a zniZit’ zat’aZenie vyrobcov vozidiel.
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(22)

Automobilovy dodavatel’sky ret’azec zahviia vel’ky pocet doddvatel’ ov vratane mnohych
malych a strednych podnikov (d’alej len ,, MSP*) posobiacich v roznych regionoch a s
roznymi organizacénymi Strukturami. Vyrobcovia vozidiel by sice mali v celom
dodavatel’skom ret’azci zbierat’ informadcie o materidaloch pouZivanych vo vozidlach a
zaviest’ a vykondvat’ postupy na overenie presnosti takychto informadcii, zdarovei by vSak
mali zohPadiiovat’ kapacity MSP. MSP maju Casto obmedzené administrativne zdroje,
menej technickych nastrojov a v niektorych pripadoch nemaju zavedené systémy na
generovanie alebo overovanie podrobnych environmentdlnych udajov alebo udajov o
materidalovom zloZeni. Uvedené obmedzenia moZu ovplyvnit’ dostupnost’ a uplnost’
informadcii, ktoré su MSP schopné poskytnut’. Preto by sa pri posudzovani postupov
vyrobcov vozidiel zber a overovanie informdcii o dodavatel’och mala naleZite zohl’adnit’

osobitna situdacia MSP v dodavatel’skom ret’ azci.

Zabezpeclenie moZnosti opravy vozidiel pocas ich Zivotnosti je zakladnym pilierom
skutocne udriatel’ného a obehového automobilového hospodarstva. Vozidla by sa nemali
predcasne klasifikovat’ ako vozidla po skonceni Zivotnosti, ak su esSte opravitel’né,
pretoZe by to viedlo k zbytocnému plytvaniu, ekonomickej neefektivnosti a

neprimeranému zat’aZeniu vlastnikov vozidiel.
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(23) Vozidla by sa mali navrhovat’ a vyrabat’ spdsobom, ktorym sa obmedzi pritomnost’ latok
vzbudzujtcich obavy. Komisia vo svojom ozndmeni zo 14. oktobra 2020 s nazvom
Chemikalie — stratégia udrzatel'nosti — Na ceste k zivotnému prostrediu bez toxickych latok
uviedla, ze latky vzbudzujuce obavy sa maju v ¢o najvacsej miere minimalizovat’

a nahradit’ a aby sa tam, kde to pre spolo¢nost’ nie je nevyhnutné, a to najméa v pripade
spotrebitel'skych vyrobkov, postupne eliminovali tie najskodlivejsie z nich. Nasledne by sa
mali v Co najvacsej miere minimalizovat’ latky vzbudzujice obavy ako zlozky materialov
pouzivanych vo vozidlach alebo akychkol'vek Casti ¢i komponentov vozidiel, aby sa
zaistilo, Ze vozidla, ako aj materialy recyklované z vozidiel, nebudu mat’ pocas svojho

zivotného cyklu nepriaznivy G€inok na zivotné prostredie alebo 'udské zdravie.
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Smernicou 2000/53/ES sa uz obmedzuje pouzivanie olova, ortuti, kadmia a Sestmocného
chromu vo vozidlach a stanovuju sa v nej vynimky, ked’ je pouzivanie takychto latok
povolené v urcitych aplikaciach. Tieto existujice pravidla by sa mali prevziat’ do tohto
nariadenia. Na zaistenie sudrznosti pravnych predpisov o chemickych latkach by sa vSak
obmedzenia tykajuce sa uvadzania inych latok na trh a ich pouzivania vo vozidlach mali
riesit’ podla nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1907/20067. Podobne by sa
mali dodrZiavat’ obmedzenia tykajuce sa pouzivania latok upravenych nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/10218 na zéklade ustanoveni uvedeného

nariadenia. ||

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1907/2006 z 18. decembra 2006

o registracii, hodnoteni, autorizacii a obmedzovani chemikalii (REACH) a o zriadeni
Europskej chemickej agentury, o zmene a doplneni smernice 1999/45/ES a o zruSeni
nariadenia Rady (EHS) €. 793/93 a nariadenia Komisie (ES) €. 1488/94, smernice

Rady 76/769/EHS a smernic Komisie 91/155/EHS, 93/67/EHS, 93/105/ES a 2000/21/ES
(U.v. EU L 396, 30.12.2006, s. 1, ELI: http:/data.curopa.eu/eli/reg/2006/1907/0j).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1021 z 20. juna 2019

o perzistentnych organickych latkach (U. v. EU L 169, 25.6.2019, s. 45,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1021/07).
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(25)

S ciel’om ulahdit’ dodrZiavanie tohto nariadenia a poskytnut’ usmernenia tykajuce sa
pritomnosti latok vzbudzujucich obavy vo vozidlach a v ich Eastiach a komponentoch
vrdtane tych, ktoré brania opiitovnému pouZitiu a recyklacii materidalov alebo maju
nepriaznivé ucinky na zdravie alebo Zivotné prostredie, je vhodné, aby Komisia vykonala
posudenie a mapovanie takychto latok. Na tento ucel by Komisia s pomocou Eurdpskej
chemickej agentury zriadenej podl’a nariadenia (ES) ¢ 1907/2006 (d’alej len
wagentura“) mala vypracovat’ spravu o pritomnosti latok vzbudzujucich obavy vo
vozidlach. V uvedenej sprave by sa mal urcit’ rozsah, v akom takéto latky brania
opiitovnému pouZitiu a recyklacii alebo nepriaznivo ovplyvituju zdravie alebo Zivotné
prostredie, a to bez toho, aby sa zdvojovali posudenia, ktoré sa uz vyZaduju podl’a inych
préavnych predpisov Unie. Komisia by na zdklade svojich zisteni mala zvait’ a prijat’
vhodné nadviizujiice opatrenia vrdtane pripadného prijatia delegovanych aktov s ciel’om
stanovit’ poZiadavky na informdcie a obmedzenia pre ldatky vzbudzujuce obavy, ktoré
negativne ovplyvituju opiitovné pouZitie a recyklaciu materidalov 7 dovodov, ktoré

nesuvisia predovSetkym s chemickou bezpecnost’ou.
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(26) V smernici 2000/53/ES sa uvadzaji vynimky z obmedzeni pouzivania olova a kadmia
v batériach pouzivanych vo vozidlach, ktoré st prevzaté do tohto nariadenia. Pouzivanie
latok v batériach sa vSak komplexne upravuje v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2023/1542°. Takéto latky by sa preto mali riesit’ v uvedenom nariadeni a ich
obmedzenia a suvisiace vynimky by sa mali vo vhodnych pripadoch previest’ do
uvedeného nariadenia prostrednictvom pozmernujiuceho ustanovenia stanoveného v tomto

nariadeni. I

? Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1542 z 12. jiila 2023 o batériach
a odpadovych batériach, ktorym sa meni smernica 2008/98/ES a nariadenie
(EU) 2019/1020 a zru$uje smernica 2006/66/ES (U. v. EU L 191, 28.7.2023, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/07).
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S cielom zohl'adnit’ vedecky a technicky pokrok by sa pravomoc prijimat’ delegované akty
v stlade s ¢lankom 290 ZFEU mala nad’alej delegovat’ na Komisiu, pokial’ ide o zmenu
vynimiek z obmedzeni pouzivania olova, ortuti, kadmia a Sestmocného chromu vo
vozidlach podrl'a tohto nariadenia. Uprave alebo zrugeniu takychto vynimiek by malo
predchéadzat’ postudenie socidlno-ekonomickych vplyvov takejto zmeny, ¢o v smernici
2000/53/ES chyba, vratane zvazenia dostupnosti alternativnych latok a vplyvov na zivotné
prostredie a 'udské zdravie pocas zivotného cyklu vozidiel. Pred prijatim takéhoto
delegovaného aktu by Komisia mala konzultovat’ s prislusSnymi expertmi a
zainteresovanymi stranami s ciel’om zohladnit’ socialno-ekonomické vplyvy a vplyvy na
Zivotné prostredie a Pudské zdravie. Na zaistenie u¢inného rozhodovania, koordinacie

a riadenia technickych, vedeckych a administrativnych aspektov zmeny tohto nariadenia

v stvislosti s obmedzeniami pouzivania latok vo vozidlach by Komisii pri takomto

posudzovani mala pomahat’ agentura.
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S cielom zvysit obehovost’ v automobilovom odvetvi by sa vozidla mali postupne
navrhovat’ a vyrabat’ takym sposobom, aby sa namiesto primarnych surovin pouzivali
recyklované materialy, pricom treba zachovat’ bezpecnostné vlastnosti vozidiel. Pouzitim
recyklovanych materialov sa umoziuje efektivnejsie vyuzivanie materialov, dekarbonizuje
vyroba a znizuju negativne environmentalne vplyvy stvisiace s primarnymi surovinami.
Zvysena obehovost’ vozidiel vyrobenych v tretich krajinach, ktoré sa uvadzajt na trh Unie,
prispeje aj k zniZeniu emisii sklenikovych plynov na celom svete vratane Unie. Posiliiuje
tief strategickii autonémiu a konkurencieschopnost’ Unie tym, fe znifuje surovinovu a
energeticku zavislost’ spojent s doddvanim primarnych surovin, najmd tym, Ze prispieva k
udrfaniu cennych kritickych surovin v Unii a ziroven posiliwje trh s druhotnymi
surovinami. Hoci na celosvetovej urovni neexistuji poziadavky tykajice sa pouzivania
recyklovaného obsahu, mnohi vyrobcovia vozidiel uz zabudovavaju recyklované materialy
do svojich vozidiel. Stanovenim ciel'ov a jednotnych ustanoveni tykajucich sa sposobu
vypoctu recyklovaného obsahu sa zabezpeci pravna istota a prispeje sa k vytvoreniu
spravodlivej hospodarskej sut'aze medzi vyrobcami vozidiel. Poziadavky by sa mali
uplatiiovat’ na vietkych vyrobcov vozidiel planujucich uviest vozidla na trh Unie, a to aj
prostrednictvom online trhovisk, bez ohl'adu na to, kde maju sidlo. Toto nariadenie by
vzhl'adom na vyznam globalnych hodnotovych ret'azcov v automobilovom odvetvi malo

umoznit’ ziskavanie druhotnych surovin z krajin mimo Unie.
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Pri zvaZeni nizkej miery recyklécie plastov, najmé z vozidiel po skonceni Zivotnosti,

a celkovych negativnych vplyvov inych foriem spracovania plastového odpadu je vhodné
zvysit vyuzivanie recyklovanych plastov vo vozidlach. Na tento ucel by nové vozidla mali
obsahovat’ povinnu ciel'ovu hodnotu plastov recyklovanych zo spotrebitel’ského odpadu.
Kazdy typ vozidla by teda mal obsahovat’ I plasty recyklované zo spotrebitel’ského
plastového odpadu, pri¢om ich podiel by sa mal postupne zvySovat’. Z tejto cielovej
hodnoty recyklovaného obsahu plastov v ramci typov vozidiel by sa 20 % malo dosiahnut’
zahrnutim plastov recyklovanych z vozidiel po skonéeni zivotnosti. Vyber plastov
zahrnutych do rozsahu posobnosti ciel’ov vychddza 7 recyklovatel’nych druhov plastov,
ktoré su uvedené v Specializovanej Studii Spolocného vyskumného centra s nazvom

» Towards recycled plastic content targets in new passenger cars and light commercial
vehicles — Technical proposals and analysis of impacts in the context of the review of the
ELYV Directive® (Smerom k ciel’om tykajucim sa obsahu recyklovanych plastov v novych
osobnych vozidlach a Pahkych uZitkovych vozidlach — technické navrhy a analyza
vplyvov v kontexte preskuumania smernice o vozidlach po dobe Zivotnosti) a v posudeni
vplyvu tohto nariadenia. V uvedenych dokumentoch sa pri vypocte ciel’ov nezohladiiuju
iné termosety ako polyuretanové peny v sedadlach a elastoméry, ked’Ze recykldcia
termosetov je mimoriadne ndrocnd. Mnohé beiné elastoméry, termosety a zosietené
materidly spliiaji definiciu polyméru uvedenii vo vymedzeni plastov v nariadeni (ES) ¢.
1907/2006. Elastoméry vratane termoplastickych elastomérov, ktoré moZno opitovne
spracovat’ na termoplasty, su zahrnuté do rozsahu posobnosti ciel ov tykajucich sa
recyklovaného obsahu plastov stanovenych v tomto nariadeni. ZvaZuju sa vSak ciele
recyklovaného obsahu elastomérov v pneumatikdach, ked’Ze pneumatiky su prioritnym
vyrobkom podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1781'°, ktory

preto nepatri do rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

10

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1781 z 13. juna 2024, ktorym sa
zriad’uje ramec na stanovenie poziadaviek na ekodizajn udrzate'nych vyrobkov, meni
smernica (EU) 2020/1828 a nariadenie (EU) 2023/1542 a zru$uje smernica 2009/125/ES
(U. v. EU L, 2024/1781, 28.6.2024, ELI: http:/data.curopa.eu/eli/reg/2024/1781/0j).
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S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky pre plnenie tejto povinnosti by sa mali na
Komisiu preniest’ vykonavacie prdvomoci stanovit’ metodiku vypoctu a overovania podielu
plastov recyklovanych zo spotrebitel'ského odpadu a zo spotrebitel’ského odpadu z
vozidiel po skonceni Zivotnosti. S ciel’om umoZnit’ iné metody recykldacie ako
mechanicku recykldaciu vratane chemickej recykldacie a prispiet’ k dosiahnutiu ciel’ov
tykajucich sa recyklovaného obsahu je potrebné stanovit’ dodatocné pravidla vypoctu,
overovania a oznamovania obsahu recyklovaného plastu. V takychto pripadoch je
potrebné zaviest’ tzv. zapocitavanie hmotnostnej bilancie v sulade s metodikami
zapocitavania hmotnostnej bilancie uplatnitel’nymi na recyklaciu plastov, pricom sa
zohladnia charakteristiky Specializovanych recyklacnych technolégii pre plasty, ako je
heterogénny drveny automobilovy odpad. Ak nedostatocna dostupnost’ alebo nadmerné
ceny konkrétnych recyklovanych plastov nadmerne st’aZuju dodrZiavanie minimalnych
percentudlnych podielov, Komisia by mala byt splnomocnend doplnit’ toto nariadenie

stanovenim docasnych vynimiek 7 ciel’ovych hodnét obsahu recyklovanych plastov.

10566/26

30
GIP.INST.002 SK



(30) Podpora vyuZivania recyklovanych plastov vo vozidlach vychadza 7 predpokladu,
Ze samotny recyklovany obsah bol vyrobeny environmentdlne udrZatel’nym sposobom,
aby sa zniZila uhlikova stopa a podporovalo sa obehové hospodarstvo. Na tento ucel je
potrebné, aby existovali urcité zaruky, Ze sposobom ziskavania recyklovaného obsahu sa
neanuluju environmentdlne prinosy pouZivania takéhoto recyklovaného obsahu vo
vozidlach. Je preto potrebné riesit’ suvisiace environmentdlne obavy bez rozliSovania
medzi recyklovanymi plastmi vyrobenymi na domdcom trhu a dovezenymi. Na tento ucel
by recyklované plasty mali podliehat’ rovnocennym podmienkam, pokial’ ide o
poZiadavky na ochranu Pudského zdravia, klimy a Zivotného prostredia vrdtane
poZiadaviek na emisie a nakladanie s odpadom bez ohl’adu na to, &i proces recykldcie
prebieha v Unii alebo mimo nej, aby sa mohli zapocitat’ do ciel’ov recyklovaného obsahu

stanovenych v tomto nariadeni.

31) Podmienky uplatnitel’né na material recyklovany v tretich krajindch vratane poZiadaviek
na audit by sa mali uplatiiovat’ od ... [48 mesiacov odo diia nadobudnutia ucinnosti
tohto nariadenia] a Komisia by mala komplexnejsie posudit’ ocakdavany vplyv tychto
podmienok vihl’adom na vyvoj situdcie na trhu a obchodné vzt'ahy a do ... [24 mesiacov
odo diia nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial by mala o svojom posudeni predloZit’

spravu Eurépskemu parlamentu a Rade.
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(32) S ciel’om dosiahnut’ ciele tykajuce sa integrdcie recyklovaného obsahu podl’a tohto
nariadenia by Komisia mala do ... [72 mesiacov odo diia nadobudnutia uicinnosti tohto
nariadenial uverejnit’ preskumanie stavu technologického vyvoja a environmentdlnych
vlastnosti plastov na biologickej baze a elastomérov pochddzajucich z opiitovného
spracovania pneumatik vo vozidlach a vo vhodnych pripadoch predloZit’ legislativny

navrh s poZiadavkami a ciel’'mi v oblasti udrZatel’nosti.
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(33)

Automobilové odvetvie je jednym z najvacsSich pouzivatel'ov ocele a sucasné vyuzivanie
recyklovanej ocele v novych vozidlach je stale nizke. S ciel'om prispiet’ k znizovaniu
uhlikovej stopy suvisiacej s vyrobou novych vozidiel a podporit’ prechod automobilového
odvetvia na klimatick neutralitu by sa mal stanovit’ minimadalny podiel ocele recyklovanej
zo spotrebitel’ského ocel’ového odpadu a v relevantnych pripadoch Zelezného Srotu v
novych vozidlach. Na Komisiu by sa preto mala delegovat’ prdvomoc prijimat’ akty

v stilade s ¢lankom 290 ZFEU, pokial’ ide o stanovenie minimélneho podielu ocele
recyklovanej zo spotrebitel'ského ocelového odpadu a v relevantnych pripadoch
Zelezného Srotu vratane skupin plochych a dlhych vyrobkov z uhlikovej a pripadne
nehrdzavejucej ocele, ktora mé byt pritomnd a zabudovana v typoch vozidiel. Stanoveniu
budticeho ciela by mala predchadzat’ Specializovand Studia Komisie, ktoré by sa
vzt'ahovala na vSetky relevantné technické, environmentélne a ekonomické faktory
suvisiace s uskutoc¢nite'nost'ou takéhoto ciel’a vratane vplyvov na iné odvetvia vyuZivajice
ocel’ a globdlne emisie sklenikovych plynov. Je dolezité rozliSovat’ medzi roznymi
skupinami vyrobkov z ocele v ramci vozidla, ked’?e sa vyrabaju s pouZitim roznych
technologii, ktoré maju rozne obmedzenia na pouZivanie Zelezného Srotu, pokial’ ide o
ich schopnost’ tolerovat’ obsah medi a iné primesi. S cielom dopliiat’ urcité nepodstatné
prvky tohto nariadenia by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty

v stilade s éldnkom 290 ZFEU, pokial’ ide o stanovenie metodiky vypoétu a overovania
podielu ocele zhodnotenej zo spotrebitel'ského odpadu ocele a v relevantnych pripadoch

Zelezného Srotu, ktora je pritomna a zabudovana v danom type vozidla.
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(34

Vv 7

Automobilové odvetvie je tieZ jednym z najvicSich pouZivatel’ov hlinika, ktory
predstavuje viac ako 40 % celkového dopytu Unie, a jeho poufivanie sa stdle zvySuje.

V sucasnosti je vyuZivanie recyklovaného hlinika v novych vozidlach nizke. S ciel’om
prispiet’ k zniZeniu uhlikovej stopy suvisiacej s vyrobou novych vozidiel a podporit’
prechod automobilového odvetvia na klimaticki neutralitu, 7niZit’ spotrebu energie a
ndklady a zvySit’ odolnost’ zniZenim zavislosti od dodavok primdrnych surovin je vhodné
zvyS§it’ vyuZivanie recyklovaného hlinika vo vozidlach. Na tento ucel by sa mala na
Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sillade s Elinkom 290 ZFEU, pokial’ ide o
stanovenie minimdlneho podielu hlinika a jeho zliatin recyklovanych zo
spotrebitel’ského odpadu v typoch vozidiel a v prisluSnych pripadoch z odpadu 7 vyroby,
ktory je pritomny a zabudovany v typoch vozidiel. Stanoveniu budiceho ciel’a by mala
predchadzat’ Specializovana Studia Komisie, ktora by sa vit’ahovala na vietky relevantné
technické, environmentdlne a ekonomické faktory suvisiace s uskutocnitel’nost’ou
takéhoto ciela. S ciel’om dopliiat’ uréité nepodstatné prvky tohto nariadenia by sa mala
na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s clankom 290 ZFE U, pokial’
ide o stanovenie metodiky vypoctu a overovania podielu hlinika a jeho zliatin
zhodnotenych zo spotrebitel’ského odpadu a v prislusnych pripadoch 7 odpadu 7 vyroby,

ktoré su pritomné a zabudované v danom type vozidla.
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(35) Existuje moznost’ zvySenia pouzivania recyklovaného obsahu vo vozidlach pre iné
materialy, ktoré sa bezne pouzivaju v automobilovom odvetvi, v pripade ktorych st trhy
s druhotnymi surovinami nedostatocne rozvinuté, stopa suvisiaca s vyrobou primarnych
surovin je vyrazna alebo uroven recyklacie je obmedzena, pricom technoldgie triedenia
a recyklacie sa zlepsuju. Je preto vhodné, aby Komisia posudila vhodnost’,
uskutocnitel'nost’ a vplyvy stanovenia cielov tykajucich sa recyklovaného obsahu
neodymu, dysprozia, prazeodymu, terbia, samaria, niklu, kobaltu, béru pouzivanych

v permanentnych magnetoch, ako aj horcika a jeho zliatin. I
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(36)

S cielom podporit’ nedostatocne rozvinuté trhy s druhotnymi surovinami by sa mala na
Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v silade s &lankom 290 ZFEU, pokial’ ide

o stanovenie minimalneho podielu horcika a jeho zliatin, neodymu, dysprozia,
prazeodymu, terbia, samaria, niklu, kobaltu alebo boru recyklovanych zo spotrebitel’ského
odpadu, ktory ma byt pritomny a zabudovany v danych typoch vozidla. S cielom dopliiar’
urcité nepodstatné prvky tohto nariadenia by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc
prijimat’ akty v siilade s ¢ldnkom 290 ZFEU, pokial ide o stanovenie metodiky vypodtu
a overovania podielu tychto materialov recyklovanych zo spotrebitel'ského odpadu a v
relevantnych pripadoch z odpadu 7 vyroby v typoch vozidla. Metodika je potrebna na
objasnenie vymedzenia pojmov spotrebitel'sky Srot a Srot z vyroby. Je to dolezité na
stimulovanie zlepsenia kvality a zachovania hodnoty I v pripade frakcii spotrebitel'ského
odpadu. V zaujme podpory dekarbonizacie pouzivanim vyssieho recyklovaného obsahu je
potrebné jasné vymedzenie pojmov s ciel'om stimulovat’ recyklaciu spotrebitel'ského Srotu
a zaroven minimalizovat’ pouZzivanie Srotu z vyroby, ktory méa obvykle rovnaku uhlikova

stopu ako primarna surovina.
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(37) V sulade s poziadavkami nariadenial (EU) 2024/1252 a vzhl'adom na to, Ze je potrebné
v tomto nariadeni stanovit’ ustanovenia o recyklovanom obsahu vo vozidlach a o
informdcidch o odstraneni casti a komponentov obsahujucich materidly 7
permanentnych magnetov vo vozidlach, by sa tieto ustanovenia mali uplatiiovat’ ako
$pecificky odvetvové vykondvanie ustanoveni uvedenych v nariadeni (EU) 2024/1252.
Tymto sa zaisti zjednodusenie a integracia roznych povinnosti tykajicich sa informacii o
odstranovani uvedenych casti a komponentov podl'a tohto nariadenia s povinnostami
tykajiicimi sa inych Casti @ komponentov. Uplatiiujii sa povinnosti tykajiice sa

oznacovania uvedené v Eldnku 28 nariadenia (EU) 2024/1252.
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(38) S cielom zaistit,, aby sa batérie recyklovali v stilade s poZiadavkami nariadenia (EU)
2023/1542 a aby bolo mozné vymenit’ a recyklovat’ aj elektrické hnacie motory, ktoré
obsahuju vyznamné mnozstva prvkov vzacnych zemin, je potrebné zaviest’ poziadavky na
navrh pre nové typy vozidiel, ktorymi sa zaisti, aby tieto batérie a sady batérii a elektrické
hnacie motory mohli autorizované zariadenia na spracovanie alebo prevadzkovatelia oprav
a udrzby l'ahko odstranit’ pocas ktorejkol'vek fazy zivotného cyklu vozidla. Komisia by
mala takisto podporovat’ vypracovanie noriem pre navrh a montdzne techniky, ktoré
ulahcia udribu, opravu a zmenu ucelu batérii a sad batérii. VSeobecnejSie povedané, s
ciePom maximalizovat’ potencidal vymeny, opiitovného pouZitia, recykldcie, repasovania
alebo renovovania Casti a komponentov vozidiel a minimalizovat’ odpad by vozidla mali
byt navrhnuté tak, aby umoziiovali odstranenie ¢o najvicsieho poctu Casti a
komponentov. Pojem technickda uskutocnitel’nost’ by sa mal vykladat’ sposobom, ktory
podporuje a ulahcuje tieto ciele, pricom sa uzndva, Ze v urcitych pripadoch moZu
bezpecnostné alebo funkcné poZiadavky Casti odovodnit’ alternativne rieSenia, ktoré
obmedzuju odstranitel’nost’ Casti alebo komponentu. V takych pripadoch by vyrobcovia
vozidiel mali preukdzat’ nevyhnutnost’ takéhoto vyberu. S ciel'om zohl'adnit” technicky
a vedecky pokrok by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade
s &lankom 290 ZFEU, pokial’ ide o zmenu tohto nariadenia reviziou zoznamu &asti
a komponentov, ktoré sa maju navrhnut’ tak, aby sa dali z vozidiel odstranit’ a vymenit’.

S cielom zaistit’ jednotné podmienky vykonavania tejto poziadavky na navrh by sa mali na

Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci.
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(39)

Systém typového schvalenia stanoveny v nariadeni (EU) 2018/858 vyzaduje, aby
vyrobcovia vozidiel konstruovali vozidla, systémy, komponenty a samostatné technické
jednotky v zhode so schvalenym typom vozidla. S ciel'om zaistit’, aby vyrobcovia vozidiel
spinali poziadavky obehovosti, ktoré sa na nich vztahuju vo faze typového schvalenia

a ktoré su stanovené v tomto nariadeni, a aby typové schval'ovacie organy mohli overit’ ich
dodrziavanie, je potrebné, aby vyrobcovia vozidiel zahrnuli do informaénej zlozky
informacie potrebné pre postup typového schvélenia. V zdujme zvysSenia transparentnosti
a zaistenia toho, aby sa pozadované informécie o typovom schvaleni predkladali v sulade
s poziadavkami v inych pravnych predpisoch upravujicich poziadavky na typové
schvalenie vozidiel, by Komisia mala zmenit’ pravidla stanovené vo vykondvacom
nariadeni Komisie (EU) 2020/683!!, ktorym sa §tandardizujii dokumenty a informécie,
ktoré maju byt’ zahrnuté v informacnej zlozke, a tym sa Specifikuju spravne poziadavky na

typové schvalenie.

11

Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2020/683 z 15. aprila 2020, ktorym sa vykonava
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokial ide o spravne
poziadavky na schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre takéto vozidla
a na dohl'ad nad trhom s nimi (U. v. EU L 163, 26.5.2020, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/683/0j).
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(40)

(41)

Aby vyrobcovia osobnych vozidiel a l'ahkych tzitkovych vozidiel zavadzali opatrenia na
zaistenie splnenia poziadaviek obehovosti podl'a tohto nariadenia a aby boli motivovani
zlepSovat’ obehovost’ vezidiel, mali by vypracovat’ komplexnu stratégiu obehovosti.
Stratégia obehovosti by sa mala vypracovat’ na urovni vyrobcu vozidiel a aktualizovat’
kaZdych pit’ rokov. Kopia by sa mala poskytnut’ typovym schval’ovacim organom, ako aj
Komisii. Hoci sa stratégia obehovosti poskytuje typovym schvalovacim orgdnom, nemala
by byt spojend s postupom typového schval’ovania. S ciel’om zabezpecit’ Sirsi dohlad a
kontrolu by Komisia mala zverejnit’ stratégie vyrobcov vozidiel v oblasti obehovosti, ako
aj ich aktualizované verzie, a to s ndleZitym ohl’adom na ochranu vSetkych dovernych
informadcii. Komisia by mala aspoii kaZdych Sest’ rokov vypracovat’ a uverejnit’ spravu

o obehovosti automobilového odvetvia na zaklade stratégii obehovosti, ktoré poskytuja

vyrobcovia vozidiel, a d’alSich informdcii. I

V zaujme zvySenia transparentnosti pri pouzivani recyklovanych materialov

v automobilovom odvetvi a poskytnutia stimulov na zvysenie urovne recyklované¢ho
obsahu by sa od vyrobcov vozidiel malo vyzadovat’, aby poskytovali technicku
dokumentéciu, ktord obsahuje percentualny podiel recyklovanych materialov pritomnych
v novych typoch vozidiel, ktoré sa predkladaji na typové schvalenie. Uvedena poziadavka
by sa mala uplatiiovat’ na vyber materialov, v ktorych pripade by zvysenie irovne
recyklovaného obsahu vo vozidlach prinieslo mimoriadne ddlezité environmentalne
prinosy. Typovému schvalovaciemu orgénu by sa malo predlozit’ povinné vyhlasenie

spolu s ostatnymi dokumentmi ako sucast’ ziadosti o typové schvalenie.
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(42)

Pristup k aktualnym informécidm a v€asna komunikacia medzi vyrobcami vozidiel

a prevadzkovateI'mi v oblasti nakladania s odpadom v celom hodnotovom ret'azci
automobilového priemyslu st nevyhnutné na maximalne opdtovné pouzitie, repasovanie

a renovaciu Casti a komponentov vozidla a na zaistenie vysokokvalitnej recyklacie vozidiel
po skonceni zivotnosti. Vyrobcovia vozidiel by preto mali poskytnat’ prevadzkovatelom

v oblasti nakladania s odpadom a prevadzkovatel'om oprav a udrzby neobmedzeny,
Standardizovany a nediskriminacny pristup k informaciam, ktoré umoziuji bezpecné
odstranenie urcitych Casti, komponentov a materidlov pritomnych vo vozidle, a to aj
prostrednictvom existujucich ndstrojov pouZivanych v automobilovom odvetvi.
Vyrobcovia vozidiel by nemali byt’ povinni poskytovat’ takéto informdcie
prevadzkovatel’om oprav a udriby, ak uz boli tieto informdcie spristupnené podl’a inych
prédvnych predpisov Unie. Tieto informacie by mali prevadzkovatel'om v oblasti
nakladania s odpadom, vydavatel’om technickych informdcii a prevadzkovatel'om oprav
a udrzby poskytovat’ usmernenia o jednotlivych krokoch potrebnych na spristupnenie

a odstranenie batérii a ich sdad batérii pre elektrické vozidla, vratane néstrojov

a technologii umoznujucich ich bezpecné vybitie, a elektrickych hnacich motorov. Tieto
informécie by mali obsahovat’ aj jasné pokyny k pouzivaniu néstrojov alebo technologii
potrebnych na spristupnenie a odstranenie. Mali by takisto pomdct’ identifikovat, najst

a odstranit’ asti, komponenty a materialy, ktoré sa maju zbavit’ znecistenia a odstranit’

z vozidla pred drvenim, ako aj Casti a komponentov, ktoré obsahuju kritické suroviny

v permanentnych magnetoch uvedené v nariadeni (EU) 2024/1252. Vyrobcovia vozidiel by
mali zachrannym sluZbam poskytnut’ aj usmernujiuce informdcie pre zachranu a
nudzovu reakciu. Je doleZité, aby sa riadne dodrZiavali prava duSevného vlastnictva a
aby sa zabezpecilo, Ze pristup k technickym informdciam neohrozi chranené technologie
alebo obchodné tajomstvda. Malo by sa to realizovat’ prostrednictvom komunikaénych
platforiem, ktor¢ zriadia vyrobcovia vozidiel, a informacie by sa mali poskytovat’
bezplatne okrem #znosnych administrativnych nakladov. Typové schvalovacie organy by
mali overit’, ¢i vyrobcovia vozidiel predlozili poZzadované informécie. Vzhl’adom na
potrebu podporovat’ dodatoénit modernizdciu vozidiel ako sposob zniZovania emisii,
predlZovania Zivotnosti vozidiel a podpory udrZatel’nosti by vyrobcovia vozidiel mali

zabezpecit’ aj riadnu spoluprdcu s prevadzkovate'mi dodatocnej modernizacie I .

10566/26 41

GIP.INST.002 SK



43)

(44)

(45)

Mal by sa zarucit’ pristup ucastnikov popredajného trhu k informdciam o odstraneni
Casti a komponentov 7 vozidiel po skonceni Zivotnosti, a to aj vchl’adom na budicu
vymenu tychto Casti a komponentov, aby sa zabezpedil vyber pre spotrebitel’ov a
efektivne vyuZivanie zdrojov. Preto je potrebné zabezpecit’, aby sa prevadzkovatel’om v
oblasti nakladania s odpadom a vydavatel’'om technickych informadcii poskytovali
informdcie potrebné na bezpecné a ucinné odstranenie takychto Casti a komponentoy z
vozidiel po skonceni Zivotnosti. Okrem toho by sa takéto informdcie mali poskytovat’
prevadzkovatel’om vykondvajucim innost’ zahriiajucu opravu a udrZbu vozidiel, ak nie
su povazovani za prevadzkovatel’ov v oblasti nakladania s odpadom a len v pripadoch,

ked’ sa na takéto poskytovanie informdcii eSte nevzt’ahujii iné privne predpisy Unie.

Hoci sa na ovladanie roznych €asti a komponentov vo vozidlach coraz viac pouZziva
digitalne kodovanie, v hodnoteni smernice 2000/53/ES sa zistilo, Ze takéto kddovanie by
mohlo branit’ potencialu opatovného pouzitia, repasovania a renovovania urcitych casti

a komponentov. Je preto nevyhnutné, aby vyrobcovia vozidiel boli povinni poskytovat’
informacie, ktoré umoznia prevadzkovatel'om v oblasti nakladania s odpadom a
prevddzkovatelom oprdv a udriby prekonat’ problémy sposobené tymito digitalne
kédovanymi ¢ast'ami a komponentmi vo vozidle, ak takéto kodovanie brani oprave, udrzbe

alebo vymene v inom vozidle.

Vyrobcovia vozidiel a ich dodéavatelia by mali pouzivat’ normy kédovania komponentov

a materialov, ktoré boli pévodne stanovené rozhodnutim Komisie 2003/138/ES!? na
oznacovanie a identifikdciu plastovych a elastomérovych casti, komponentov a materidlov
vozidiel. Mali by zaistit’, aby vSetky Casti a komponenty vozidiel boli oznacené v stilade

s ostatnymi uplatnitePnymi pravnymi predpismi Unie, najmi v stvislosti s oznaGovanim
batérii a permanentnych magnetov vo vozidlach, ktoré uvadzaju na trh. S cielom
zohl'adnit’ technicky a vedecky pokrok by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc
prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 ZFEU, pokial’ ide o zmenu prilohy, v ktorej sa

uvadza, ako by sa Casti a komponenty vozidiel mali oznacovat'.

12

Rozhodnutie Komisie 2003/138/ES z 27. februara 2003, ktorym sa ustanovuju normy
koédovania suciastok a materidlov pre vozidla podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2000/53/ES o vozidlach po dobe Zivotnosti (U. v. EU L 53, 28.2.2003, s. 58,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/138(1)/0j).
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(46)

V zaujme ulahcenia spracovania vozidiel po skonceni Zivotnosti by vyrobcovia vozidiel
mali prostrednictvom digitalnych nastrojov poskytovat’ presné, Gplné a aktudlne informacie
o bezpecnom odstraneni a vymene Casti a komponentov vozidiel. Mal by sa teda vyvinat’

a spristupnit’ digitalny pas obehovosti vozidla ako datovy nosi¢ takychto informacii, a to
sposobom, ktory je v sulade s inymi digitalnymi informa¢nymi nastrojmi a platformami,
ktoré uz existuju alebo sa d’alej vyvijaji v automobilovom odvetvi v oblasti
environmentalnych vlastnosti vozidiel, a ktory je zosuladeny so zodpovedajicimi
ustanoveniami v nariadeniach (EU) 2023/1542 a (EU) 2024/1781 a v nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/12577. S cielom zabezpedit jednotné
podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa mali na Komisiu preniest’ vykonéavacie
pravomoci stanovit’ poziadavky na technicky navrh a fungovanie pasu a pravidla tykajuce
sa umiestnenia datového nosica alebo iného identifikatora umoziujiceho pristup k pasu vo
vozidle. Pri stanovovani pravidiel pre digitalny pas obehovosti vozidla by Komisia mala
zohladnit’ potrebu zabezpecit’ vysoku uroveri bezpecnosti a ochrany sukromia, a to aj
pokial’ ide o prevadzkové udaje vozidiel, s cielom predchadzat’

kybernetickobezpecnostnym hrozbam.

13

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 z 24. aprila 2024 o typovom
schvalovani motorovych vozidiel a motorov, ako aj syst¢émov, komponentov

a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre takéto vozidla, pokial’ ide o ich emisie
a zivotnost batérii (Euro 7), ktorym sa meni nariadenie Europskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 a zrusuju nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 715/2007

a (ES) &. 595/2009, nariadenie Komisie (EU) & 582/2011, nariadenie Komisie (EU)
2017/1151, nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 a vykondvacie nariadenie Komisie (E U)
2022/1362 (U. v. EU L, 2024/1257, 8.5.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).
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(47) V zaujme zaistenia toho, aby vyrobcovia a iné hospodarske subjekty podliehali rovnakym
pravidlam vo vSetkych ¢lenskych Statoch, je nevyhnutné stanovit’ harmonizované pravidla
nakladania s vozidlami po skonceni Zivotnosti, ktoré sa stali odpadom. Malo by to viest’

k vysokej trovni ochrany Zivotného prostredia a Pudského zdravia v celej Unii. Takisto by
to malo za nasledok d’al$iu harmonizéciu kvality sluzieb nakladania s odpadom
poskytovanych hospodérskymi subjektmi a ul'ahcenie fungovania trhu s druhotnymi

surovinami.

(48) S ciel'om zarucit’ bezpecné a environmentalne vhodné spracovanie vozidiel po skonceni
zivotnosti by kazdé zariadenie alebo podnik, ktoré planuju vykonéavat’ ¢innosti spracovania
odpadu z tychto vozidiel, mali ziskat’ autorizaciu od prislusného organu. Autorizécia by sa
mal udelit’ len vtedy ak ma zariadenie alebo podnik I spdsobilost’ potrebnul na vykonavanie
¢innosti spracovania vozidiel po skonceni Zivotnosti sposobom, ktory je v sulade
s prislusnym pravom Unie a vnutro§tatnym pravom, a to aj s osobitnymi poziadavkami na
spracovanie stanovenymi v tomto nariadeni. Okrem toho by kompetenciu vydavat
osvedcenia o zniceni v stilade s tymto nariadenim mali mat’ len autorizované zariadenia na

spracovanie.
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(49)

Ak vyrobcovia alebo organizdcie zodpovednosti vyrobcov uzatvaraju zmluvy s
autorizovanymi zariadeniami na spracovanie na ucely plnenia svojich povinnosti v
oblasti zodpovednosti vyrobcov, tieto zmluvy by mali byt’ v sulade so zdasadami prava
hospodarskej sut’aZe a nemali by obsahovat’ ustanovenia, ktorych ucelom alebo
ucinkom je obmedzenie alebo naruSenie hospodarskej sut’aZe, najmd v zmysle clankov
101 a 102 ZFEU. Takéto zmluvy by mali byt spravodlivé, transparentné a nemali by
obsahovat’ diskriminacné podmienky. S cielCom ulahdit’ dodrZiavanie uvedenych

pozZiadaviek by clenské Staty mali mat’ moZnost’ poskytnut’ vzoroviu zmluvu.
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(50)

V smernici 2000/53/ES sa pre vyrobcov vozidiel stanovuje zakladna povinnost’ uhradit’
cast’ nakladov na zber vozidiel po skonceni zivotnosti. Vychadzajuc z tejto povinnosti

v sulade so zasadou ,,znecistovatel plati a v sulade so vS§eobecnymi minimalnymi
poziadavkami na systémy rozsirenej zodpovednosti vyrobcov stanovenymi v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/98/ES™ je vhodné stanovit’ na trovni Unie
poziadavky na zodpovednost’ vyrobcov vozidiel, pokial’ ide o nakladanie s vozidlami po
skonceni Zivotnosti. Vyrobcovia vozidiel by mali mat’ rozSirent zodpovednost’ vyrobcov
za vozidla, ktoré spristupnili na trh prvykrat na uzemi clenského statu, ked” dosiahnu fazu
skoncenia zivotnosti. Rozsirend zodpovednost’ vyrobcov by mala zahfnat’ povinnosti
zaistit', aby sa vozidla spristupnené vyrobcami na trhu v ¢lenskom State zbierali

a spractvali v stlade s tymto nariadenim a aby prevadzkovatelia v oblasti nakladania

s odpadom, ktori takéto vozidla spracuvaju, splnili ciele recyklacie stanovené tymto

nariadenim.

14

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2008/98/ES z 19. novembra 2008 o odpade
a o zruSeni urcitych smernic (U. v. EU L 312, 22.11.2008, s. 3,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/98/07).
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(51) Na ul'ah¢enie monitorovania dodrziavania povinnosti vyrobcov vyplyvajicich z rozsirenej
zodpovednosti vyrobcov by Clenské Staty mali zriadit’ register vyrobcov alebo pouZivat’
existujiici register. Poziadavky na registraciu by mali byt v celej Unii harmonizované, aby
sa ul'ahcila registracia, najma vtedy, ak vyrobcovia spristupiiuji vozidla v réznych
¢lenskych Statoch. Register by sa mal pouzivat’ aj na i€ely oznamovania plnenia
povinnosti vyplyvajtcich z rozsirenej zodpovednosti vyrobcov prislusnym orgédnom.
Vlastnosti a procesné aspekty suvisiace s takymto registrom by mali byt’ v stilade aj
s registrom vyrobcov zriadenym nariadenim (EU) 2023/1542, aby sa vyrobcom vozidiel
a vyrobcom batérii umoznilo pouzivat’ jeden a ten isty register. S ciel’om ul’ahdit’
registrdciu vyrobcov vo vSetkych ¢lenskych Statoch by Komisia mala zriadit’ webové

sidlo, ktoré by obsahovalo odkazy na vSetky vnutrostdtne registre.
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(352)

PodPa Elanku 30 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2065" maji
poskytovatelia online platforiem umoZiiujucich spotrebitel’om uzatvdarat’ s obchodnikmi
zmluvy na dialku zabezpecit’, aby obchodnici mohli pouZivat’ tieto online platformy na
propagdciu posolstiev o produktoch alebo sluzbach alebo na ich ponuikanie
spotrebitel’om nachddzajiicim sa v Unii len vtedy, ak pred pouZitim tychto platforiem na
uvedené ucely poskytovatelia tychto platforiem ziskali urcité informadcie, ak sa to
vzt’ahuje na obchodnika. V tejto suvislosti vozidla predstavuju produkty. Register
vyrobcov zriadeny podl’a tohto nariadenia moZe predstavovat’ verejny register na ucel
stuladu s ¢lankom 30 ods. 1 pism. d) nariadenia (E U) 2022/2065. Cestné vyhldasenie
obchodnika, ktorym sa zaviizuje ponukat’ len produkty alebo sluzby, ktoré su v sulade s
uplatnitel’nymi pravidlami prava Unie podla &lanku 30 ods. 1 pism. e) nariadenia (EU)
2022/2065, sa moze vit’ahovat’ aj na poZiadavky rozSirenej zodpovednosti vyrobcu
stanovené v tomto nariadeni. Napokon na iiéely ¢linku 30 ods. 2 nariadenia (EU)
2022/2065, ak informdcie v registri vyrobcov nie sut verejne pristupné, ¢lenské Stdaty by
mali zabezpecit’, aby sa poskytovatel’om online platforiem poskytol bezplatny pristup k
tymto informdciam, aby mohli vynaloZit’ maximadlne usilie na posudenie toho, i su

informadcie spol’ahlivé a uplné.

15

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2065 z 19. oktdbra 2022 o
jednotnom trhu s digitalnymi sluzbami a o zmene smernice 2000/31/ES (akt o digitalnych
sluzbach) (U. v. EU L 277, 27.10.2022, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2065/07).
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(53) Ak vyrobca spristupiiuje vozidla na trhu prvykrat v rdmci izemia daného ¢lenského Statu,
v ktorom vyrobca nema sidlo, mal by tento vyrobca urcit’ splnomocneného zéstupcu pre
rozsirent zodpovednost’ vyrobcu. Ak jeden splnomocneny zdastupca zastupuje v ¢lenskom
State viac ako jedného vyrobcu, tento splnomocneny zdstupca by mal poskytnut’

meno/nazov a kontaktné udaje kazdého zastupovaného vyrobcu osobitne.
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(54)

Vyrobcovia by mali mat’ moznost’ rozhodnut’ sa, ¢i budl povinnosti vyplyvajice

z roz§irenej zodpovednosti vyrobcov plnit’ individudlne alebo kolektivne, a to
prostrednictvom organizacii zodpovednosti vyrobcov, ktoré prevezmu zodpovednost’ v ich
mene. Clenské $tity by viak mali mat’ moinost’ poiadovat’, aby bol vyrobca zastiipeny
organizdciou zodpovednosti vyrobcov. V takychto pripadoch by Clensky Stdat nemal od
vyrobcov vyZadovat’, aby boli zastupeni konkrétnou organizdaciou zodpovednosti
vyrobcov, ked’Ze by mala existovat’ flexibilita, pokial’ ide o to, kol’ko organizacii
zodpovednosti vyrobcov moZe byt v ¢lenskom State pritomnych. Malo by to tak byt’ aj v
pripade Clenskych Statov s organizdaciami zodpovednosti vyrobcov riadenymi Stiatom,
ktoré moZu podliehat’ SpecifickejSim dojednaniam podl’a vnutroStatneho prava. Hoci
pravne ramce Clenskych Statov umoZituju rozne Struktury riadenia, organizdcie
zodpovednosti vyrobcov by mali v zdsade zabezpecit’, aby sa poplatky vyberané od
vyrobcov pouZivali vylucne na plnenie povinnosti tykajucich sa zheru a spracovania
vozidiel po skonceni Zivotnosti na ucely organizdcie a financovania povinnosti v oblasti
nakladania s odpadom. Vietky organizacie zodpovednosti vyrobcov by mali zaistit’
dovernost’ udajov, ktoré¢ im vyrobcovia poskytnt. S cielom zaistit’, aby sa riadne
zohl'adnili zaujmy vsetkych hospodarskych subjektov a zabranit’ situacii, v ktorej sa
znevyhodnuju prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom v rozhodnutiach prijatych
v ramci systémov rozsirenej zodpovednosti vyrobcov, by napriklad organizdcie
zodpovednosti vyrobcov mohli asporii raz roCne uskutocnit’ Struktiurovanu konzultaciu so
zainteresovanymi stranami a uverejnit’ na svojom webovom sidle suhrnnu spravu o tejto
konzultacii, v ktorej uvedu hlavné prijaté pripomienky spolu s vysvetlenim, ako boli tieto
pripomienky vyrieSené. Prevadzkovatel'om v oblasti nakladania s odpadom by sa mal
udelit’ status pozorovatel’a v riadiacich organoch organizacii zodpovednosti vyrobcov,
konkrétne v ich vykonnych raddch, s ciel’om zlepsit’ celkové riadenie a efektivnost’
systému a zdaroveri respektovat’ potrebu zabranit’ konfliktu zaujmov. Okrem toho
prevadzkovatel’ov v oblasti nakladania s odpadom by mali vyberat’ organizdcie
zodpovednosti vyrobcov v nediskriminacnom postupe zaloZenom na transparentnych

kritériach na vyhodnotenie ponuik.
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(55) Vyrobcovia by mali financovat ¢ast’ ndkladov na zber a spracovanie vozidiel po skonceni
zivotnosti, ktoré su potrebné na splnenie poziadaviek stanovenych v tomto nariadent,
najmd povinnosti zameranych na zaistenie vyssej kvality druhotnych surovin ziskanych
z vozidiel. Presna troven nakladov na takéto ¢innosti, ktoré by mali uhradit’ vyrobcovia,
by sa mala urcit’ s prihliadnutim na prijmy autorizovanych zariadeni na spracovanie
a inych prevadzkovatel'ov v oblasti nakladania s odpadom ziskané z predaja pouzitych
nahradnych dielov alebo komponentov a druhotnych surovin ziskanych z vozidiel po
skonceni Zivotnosti. Na tento ucel by prislusné organy v spolupraci s vyrobcami
a prevadzkovateI'mi v oblasti nakladania s odpadom mali monitorovat’ priemerné naklady
na ¢innosti zberu, recyklacie a spracovania, ako aj uroven finanénych prispevkov, ktoré
platia vyrobcovia, aby sa zaistila spravodlivé alokacia ndkladov medzi vSetkymi

zainteresovanymi prevadzkovatel'mi.

(56) Finan¢ny prispevok vyrobcov by mal pokryt’ aj ndklady na vzdelavacie kampane zamerané
na informovanie verejnosti a zvysenie zberu vozidiel po skonceni zivotnosti, ako aj
zriadenie systému oznamovania pre vydavanie a prevod osved¢eni o zniceni a na
zhromazd’ovanie a oznamovanie Udajov prisluSnym organom. Okrem toho, ked’Ze sa tymto
nariadenim zavddzaju zmeny tykajuce sa financnej zodpovednosti vyrobcov za zber
vozidiel po skonceni zivotnosti, na ktoré sa vit’ahuje smernica 2000/53/ES, by sa mali
prijat’ vhodné ustanovenia s ciel’om zohl’adnit’ prechod 70 smernice 2000/53/ES na toto

nariadenie.
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(57)

(58)

Vyrobcovia, ktori sa rozhodnt plnit’ svoje povinnosti vyplyvajuce z rozsirenej
zodpovednosti vyrobcov individualne, by mali poskytnut’ aj zaruku, ktora sa pouzije na
uhradu nékladov na nakladanie s vozidlami po skonc¢eni Zivotnosti. Takéto zaruky by sa
mali pouzit’ najma v pripadoch, ked’ sa dotknuti vyrobcovia stana insolventnymi alebo

natrvalo ukoncia svoju ¢innost’.

V pripade, Ze vyrobca vykondva svoje povinnosti vyplyvajlce z rozsirenej zodpovednosti
vyrobcu kolektivne v rdmci organizacie zodpovednosti vyrobcov, finan¢né prispevky,
ktoré platia vyrobcovia, by sa mali upravit’ na zéklade harmonizovanych kritérii. Takéto
kritéria by mali pre vyrobcov vozidiel vytvarat hospodarske stimuly, aby sa zvysila
obehovost’ pri navrhu a vyrobe novych vozidiel, pri¢om sa zohl'adni mnozstvo primarnych
a recyklovanych materidlov vo vozidle, pokial’ obsahuje ¢asti, komponenty a materidly,
ktoré sa tazko odstraiiuji, rozoberajl, opatovne pouzivaju alebo recykluju, ako aj
mnozstvo nebezpecnych latok, ktoré obsahuje. S cielom vyhnut’ sa naruseniu jednotného
trhu by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290
ZFEU, pokial ide o doplnenie tohto nariadenia o stanovenie podrobnych pravidiel
tykajucich sa sposobu uplatiiovania kritérii modulacie finanénych prispevkov vyplacanych

organizaciam zodpovednosti vyrobcov.
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(59)

Niektoré clenské Staty vytvorili uz pri vpkondvani smernice 2000/53/ES Struktury
rozSirenej zodpovednosti vyrobcov a systémy nakladania s odpadom, 7 ktorych
vychadzaju prislusné vnutrostatne povolenia a zmluvné dojednania. Uvedené ¢lenské
Staty by mali mat’ moZnost’ nad’alej pouZivat’ uvedené Struktury a systémy za

predpokladu, Ze su v sulade s tymto nariadenim.
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(60)

I Vozidla sa Casto stavaji vozidlami po skonceni Zivotnosti v inom ¢lenskom State, ako je
Clensky §tat, v ktorom boli uvedené na trh. Pokial’ moZno vyrobcu v zmysle tohto
nariadenia identifikovat’ v élenskom Stdte, v ktorom sa vozidlo stava vozidlom po
skonceni Zivotnosti, tento vyrobca by mal pokryt’ suvisiace ndaklady na zber a
spracovanie. Ked’Ze v§ak nie je vidy moZné identifikovat’ vyrobcu v ¢lenskom Stdte, v
ktorom sa vozidlo po prekroceni hranice stane vozidlom po skonceni Zivotnosti, je takisto
potrebné zaviest’ pravidla tykajuce sa mechanizmu cezhranicného rozdelenia nakladov,
ktoré by sa mali uplatiiovat’ len na tuto konkrétnu situdciu a len na vozidla kategorii M
a N;. Uvedené pravidla by mali zaistit’, aby boli pokryté ndklady na zber a spracovanie
vzniknuté prevadzkovatel'om v oblasti nakladania s odpadom v ¢lenskom state, v ktorom
sa vozidlo stane vozidlom po skonceni Zivotnosti. Povinnosti vyplyvajice 7 mechanizmu
cezhranicéného rozdelenia ndakladov vratane vymenovania splnomocnenych zastupcov v
kaZdom &lenskom Stdte by sa nemali vit’ahovat’ na dovozcov alebo distributorov, aby sa
predislo administrativnemu zat’aZeniu takychto prevadzkovatel’ov. KaZdy vyrobca
vozidiel kategorii M a N1 by mal byt’ povinny vymenovat splnomocneného zastupcu pre
cezhranicny mechanizmus v kazdom Clenskom State, informovat’ prislusné orgdany o
urceni a zaviest mechanizmy cezhrani¢nej spoluprace s prislusnymi prevadzkovatel'mi v
oblasti nakladania s odpadom. Vyrobcovia vozidiel by mali mat’ moZnost’ poverit’
organizdciu zodpovednosti vyrobcov, aby konala ako ich splnomocneny zdstupca pre
cezhraniény mechanizmus. V pripade vyrobcov vozidiel usadenych mimo Unie by malo
byt’ moiné vymenovat’ jediného zdstupcu vyrobeu vozidiel v Unii uvedeného v Eldnku 13
ods. 4 nariadenia (EU) 2018/858 s ciel’om plnit’ povinnosti pre cezhraniény
mechanizmus a zriadit’ mechanizmy cezhranicnej spoluprdce. Zavedenie takéhoto
cezhranic¢ného mechanizmu prispeje k vytvoreniu rovnakych podmienok medzi

autorizovanymi zariadeniami na spracovanie v celej Unii I .
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(62)

S cielom zaistit’ dodrziavanie tychto povinnosti a zabranit’ naruSeniu jednotného trhu by sa
mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 ZFEU, pokial
ide o stanovenie d’alSich podrobnych pravidiel tykajucich sa povinnosti vyrobcov,
Clenskych statov a prevadzkovatel'ov v oblasti nakladania s odpadom a vlastnosti

cezhrani¢nych mechanizmov.

Hlavnym predpokladom vhodného spracovania vozidla po skonceni Zivotnosti je to, ze sa
vSetky vozidla po skonCeni zivotnosti zbieraju. Tymto nariadenim by sa preto mali ulozit’
urcité povinnosti stivisiace so zberom primarne vyrobcom a sekundarne ¢lenskym Statom.
Vyrobcovia by mali zabezpecit’ zher vSetkych vozidiel po skonceni Zivotnosti, ktoré
spristupnili na trhu na uzemi ¢lenského Statu. Na tento ucel by vyrobcovia alebo
organizdcie zodpovednosti vyrobcov mali vytvorit systémy zberu alebo sa zic€astnit’ na ich
vytvarani I a Clenské Staty by mali prijat’ vSetky potrebné opatrenia, ktorymi sa zabezpeci,
aby sa systémy zberu zaviedli a aby tieto systémy umoziovali plnenie ciel'ov tohto
nariadenia. Systémy zberu by mali vlastnikom vozidiel a inym drzitel'om vozidiel umoznit’
odovzdanie vozidla do autorizovaného zariadenia na spracovanie alebo na zbernom
mieste bez zbyto¢ného usilia alebo nakladov. V praxi to znamena, Ze takéto systémy by
mali nalezite pokryvat’ celé uzemie kazdého ¢lenského Statu a zabezpedit’ primeranu
dostupnost’ autorizovanych zariadeni na spracovanie alebo zbernych miest. Takisto by
mali umoziiovat’ zber vSetkych znaciek vozidiel po skonceni zivotnosti, ako aj odpadovych

dielov pochadzajucich z oprav vozidiel.
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(63) Vozidla po skonceni Zivotnosti by sa mali spractivat’ len v autorizovanych zariadeniach na
spracovanie, preto takéto zariadenia zohravaju dolezita ulohu pri zbere vozidiel po
skonceni Zivotnosti. Na ul'ahCenie zberu a zaistenie primeranej dostupnosti zariadeni, ktoré
zbieraju vozidla po skonceni Zivotnosti, sa vSak v tomto nariadeni stanovuje moznost’
zriadit’ zberné miesta. Uloha takychto miest by sa mala obmedzit’ na zber vozidiel po
skonceni zivotnosti, ich uskladnenie za nalezitych podmienok a ich prepravu do
autorizovaného zariadenia na spracovanie. Prevadzkovanie takéhoto miesta si vyzaduje
osobitné povolenie. Zberné miesta by mali mat’ povinnost’ odovzdat’ vSetky vozidla po

skonceni zivotnosti do autorizovanych zariadeni na spracovanie.
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(64)

Na tcinny zber vSetkych vozidiel po skoneni zivotnosti je potrebné informovat’ verejnost’
o0 existencii systémov zberu. Vlastnici vozidiel by mali byt informovani o tom, ze v zasade
mozu vozidlo po skonceni zivotnosti, ¢i uz s batériou pre elektrické vozidlo alebo bez nej,
bezplatne odovzdat’ na zberné miesto alebo do autorizovaného zariadenia na spracovanie,
pokial’ nechybaju zdakladné Casti, ako je elektricky hnaci motor, motor alebo viaceré
vel’ké kusy karosérie, s cie’om obmedzit’ nezdkonné ¢innosti demontdze. V pripade
chybajucej batérie pre elektrického vozidla by mal vlastnik vozidla preukazat’, Ze s
batériou manipuloval profesiondlny previdzkovatel’ v siilade s nariadenim (EU)
2023/1542. S ciel’om zabranit’ nezakonnému rozobratiu cennych Casti a komponentov 7
vozidiel po skonceni Zivotnosti a podporit’ zher kompletnych vozidiel po skonceni
Zivotnosti by bezplatné odovzdanie vozidiel po skonceni Zivotnosti mohlo byt’ spojené s
poskytnutim finanénych stimulov. Vo vzdeldvacej kampani vyrobcov alebo organizicii
zodpovednosti vyrobcov by sa mali prezentovat’ aj dosledky nespravneho zberu

a spracovania vozidiel po skonceni zivotnosti pre Zivotné prostredie a l'udské zdravie.
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(65)

Autorizované zariadenie na spracovanie by malo poslednému vlastnikovi vozidla vydat pri
odovzdani vozidla po skonceni zivotnosti osvedCenie o zni¢eni I . Je to potrebné na
zaistenie riadneho dohl'adu nad nakladanim s vozidlami po skonc¢eni zivotnosti. Miniméalne
poziadavky na takéto osvedcenia su v sucasnosti stanovené v rozhodnuti Komisie
2002/151/ES!6 a obsah uvedeného rozhodnutia by sa mal zahrnit’ do tohto nariadenia

s nevyhnutnymi upravami. Takéto osvedcenia by sa mali vydavat’ v elektronickom formate
I poslednym vlastnikom vozidiel po skonceni zivotnosti a autorizované zariadenia na
spracovanie I by ich mali poskytnut’ prislusSnym organom ¢lenského Statu prostrednictvom
postupu elektronického oznamovania na ucel zrusenia evidencie daného vozidla.
Elektronicky oznamovaci systém by mal umoziovat’ prenos osvedcenia o zniceni a
umoznit’, aby sa kopia elektronického oznamenia poskytla poslednému vlastnikovi

vozidla, ako aj kazdému hospodarskemu subjektu konajiicemu v mene tohto vlastnika.

16

Rozhodnutie Komisie 2002/151/ES z 19. februara 2002 o minimalnych poziadavkach pre
osvedcenie o zni¢eni vydané v sulade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 2000/53/ES Eur6pskeho
parlamentu a Rady o vozidlach po dobe Zivotnosti (U. v. ES L 50, 21.2.2002, s. 94,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2002/151(1)/0j).
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(66) Bez ohl'adu na povinnost’ uvedenu v smernici 2000/53/ES dopravit’ vsetky vozidla po
skonceni zivotnosti do autorizovaného zariadenia na spracovanie existuje vyznamny podiel
vozidiel, ktorych miesto vyskytu nie je zname a ktoré mohli byt bud’ nezakonne
spracované alebo vyvezené ako vozidla po skoneni zivotnosti, alebo ktorych status nie je
riadne nahlaseny organom evidencie v ¢lenskych $tatoch. Takéto vozidla sa oznacuji ako
,stratené vozidla“. Clenské $taty by mali posilnit’ svoju spolupracu v zaujme zniZenia
poctu stratenych vozidiel. Uznavanim osvedceni o zni¢eni vydanych v inom ¢lenskom
State a povinnost'ou informovat’ organy clenskych statov, v ktorych je vozidlo evidovang,

o tom, ze bolo vydané osvedcenie o zniCeni, by sa malo umoznit’ lepsie sledovanie miest

vyskytu vozidiel po skonceni Zivotnosti.
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(67) Na zaistenie u¢inného zberu vozidiel po skon€eni Zivotnosti by mali byt’ vlastnikom
vozidiel ur¢ené vyslovné povinnosti. Mali by odovzdat’ svoje vozidlo, ked’ dosiahne fazu
skoncenia zZivotnosti, na zbernych miestach alebo do autorizovanych zariadeni na
spracovanie. Ak su vozidla poSkodené a poist’ovne vyhldsia, Ze ide o technicku alebo
ekonomicku totdalnu Skodu, poist’oviia alebo akykol’vek iny automobilovy expert
konajuci v jej mene by mal takisto posudit’, ¢i vozidlo je alebo nie je vozidlom po
skonceni Zivotnosti v sulade s tymto nariadenim. V pripade opustenych vozidiel by
prislusné organy mali stanovit’ pravidla na vyhlasenie vozidla za vozidlo po skonceni
Zivotnosti a postupovat’ v sulade s tymto nariadenim. Opustené vozidla by mohli zahrriat’
napriklad vozidla ponechané bez dozoru alebo neoprdvnene na mieste, ktoré je vo
verejnom vlastnictve, alebo vozidla, ktoré boli zaparkované na sukromnom pozemku bez
sthlasu vlastnika tohto pozemku, alebo vozidla, ktoré neboli vyzdvihnuté po oznameni

prislusnych orgdnov vlastnikovi vozidla.
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(68) S cielom zaistit’ jednotné podmienky a environmentalne vhodné spracovanie vozidiel po
skonéeni zivotnosti v Unii je nevyhnutné zaistit’, aby autorizované zariadenia na
spracovanie prijimali a spracuvali vSetky vozidla po skonceni zivotnosti, Casti,
komponenty a materialy vratane odpadovych dielov z oprav vozidiel, a to v stlade
s podmienkami stanovenymi v ich povoleniach, ako aj v sulade s poziadavkami
stanovenymi v tomto nariadeni, najlep$imi dostupnymi technikami a so smernicou
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/75/EUY. Na diéely splnenia pofiadaviek na
odstranenie, poZiadaviek na kvalitu a ciel’ov materialového zhodnocovania moZe, ale
nemusi, uplné spracovanie vozidla po skonceni Zivotnosti vykonat’ jeden prevadzkovatel’

v oblasti nakladania s odpadom alebo jedno zariadenie.

(69) Vzhl'adom na kI"ai¢ovu tlohu autorizovanych zariadeni na spracovanie pri nakladani
s vozidlami po skonceni zivotnosti spdsobom, ktory nepriaznivo neovplyviluje zivotné
prostredie alebo 'udské zdravie a ktory prispieva k dosahovaniu cielov Unie v oblasti
obehového hospodarstva, je potrebné stanovit’ povinnosti vztahujice sa na takéto
zariadenia a pokryvajuce vSetky ich ¢innosti od prijatia a uskladnenia vozidla po skonceni

Zivotnosti az po jeho kone¢né spracovanie.

17 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/75/EU z 24. novembra 2010 o emisiach z
priemyslu a chovu hospodarskych zvierat (integrovana prevencia a kontrola znecistovania
Zivotného prostredia) (U. v. EU L 334, 17.12.2010, s. 17,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2010/75/0j).
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(70)

(71)

Autorizované zariadenia na spracovanie by na zaistenie vysledovatelnosti svojich ¢innosti
vrdtane kvality Srotu alebo inych prislusnych vstupnych materialov mali zdokumentovat’
vykonané operécie spracovania a minimalne tri roky uchovavat’ v elektronickej forme

zdznam a na poziadanie ho predlozit’ relevantnym vnutrostaitnym orgédnom.

Odstranenie znecistujucich latok z vozidla po skonceni zivotnosti je prvym krokom

k zabraneniu poskodenia zivotného prostredia, 'udského zdravia a ohrozenia bezpecnosti
pri praci. Je teda nevyhnutné, aby vozidlo po skonceni zivotnosti preslo potrebnymi
operaciami odstranenia znecist'ujucich latok de 30 dni po jeho odovzdani do
autorizovaného zariadenia na spracovanie pred tym, nez sa vozidlo po skonéeni Zivotnosti
bude d’alej spractivat. Pocas tejto fazy by sa odpadové oleje mali zbierat’ a skladovat’
samostatne od ostatnych tekutin a kvapalin a d’alej spractvat’ v stilade so smernicou
2008/98/ES. Chladiva by sa mali spracuvat’ v sulade s nariadenim Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2024/573'%. Okrem toho by sa z vozidla po skonéeni Zivotnosti
mali odstranit’ ¢asti, komponenty a materialy obsahujuce olovo, kadmium, ortut’

a Sestmocny chrom, aby sa zabranilo nepriaznivym G¢inkom na I'udi alebo Zivotné

prostredie.

18

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/573 zo 7. februdra 2024
o fluérovanych sklenikovych plynoch, ktorym sa meni smernica (EU) 2019/1937
a zrusuje nariadenie (EU) & 517/2014 (U. v. EU L, 2024/573, 20.2.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/573/0j).
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(72)

(73)

S ciel'om zaistit’ riadne vykonavanie nariadenia (EU) 2023/1542 sa z vozidla po skon&eni
Zivotnosti maju samostatne vybrat’ vSetky batérie zabudované vo vozidlach a maju sa

uskladnit’ na ur¢enom mieste na d’alSie spracovanie.

V zaujme maximalizacie potencidlu opdtovného pouzitia, repasovania a renovovania casti
a komponentov a zachovania vysokej hodnoty druhotnych surovin, ktoré pochadzaju

z vozidiel po skonceni zivotnosti, by sa urcité Casti a komponenty mali z vozidla po
skonceni zivotnosti pred jeho drvenim povinne odstranit’. Uvedené Casti a komponenty by
sa mali odstranit’ v ramci postupu ru¢ného rozobratia, postupu poloautomatickej alebo
automatickej demontaze nedestruktivnym spésobom. Mala by existovat’ moznost’ odchylit’
sa od poziadavky povinného nedestruktivneho odstranenia Casti a komponentov, ak
autorizované zariadenie na spracovanie preukdze, Ze rucné rozobratie, poloautomaticka
alebo automaticka demontadz nedeStruktivnym spésobom predstavuje neprimerané
hospodarske naklady, ktoré nemoZno kompenzovat’ ocakdavanymi prijmami z opétovného
pouZitia, repasovania alebo renovovania tychto casti a komponentov. V takom pripade by
malo byt moZné uvedené casti a komponenty odstranit’ destruktivnym sposobom na
ucely separdcie prislusnych materidlov pred drvenim. Casti a komponenty mou byt’
uplne oslobodené od povinného odstranenia, ak su takto oznacené v tomto nariadeni, ak
autorizované zariadenie na spracovanie preukdZe, Ze technologie po drveni oddel’uju
materidly od dotknutych Casti a komponentov rovnako efektivne ako ru¢né,
poloautomatické alebo automatické postupy, a Ze su splnené kritérida a limitné hodnoty
stanovené v tomto nariadeni. S cielom zohl'adnit’ technicky a vedecky pokrok by sa mala
na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 ZFEU, pokial’ ide o

zmenu prislusnej prilohy.

10566/26 63

GIP.INST.002 SK



(74) Po tom, ¢o autorizované zariadenia na spracovanie odstrania Casti a komponenty z vozidla
po skonceni zivotnosti, mali dosledne posudit’ a urcit’, ¢i su tieto Casti a komponenty
vhodné na opédtovné pouzitie, repasovanie alebo renovovanie, a to na zéklade objektivnych
kritérii suvisiacich s technickymi vlastnostami casti a komponentov a poziadavkami na

bezpecnost’ vozidla.

(75) V nariadeni (EU) 2023/1542 sa stanovuji pravidla tykajice sa udrzatelnosti, vykonnosti,
bezpecnosti, zberu, recyklacie a druhotného vyuzitia batérii, ako aj pravidla tykajice sa
informacii o odstraneni batérii pre hospodarske subjekty. V tomto nariadeni by sa mala
zohl'adnit’ moznost’ druhotného vyuzitia batérii, a to vyla¢enim batérie pre elektrické
vozidlo zo zékladnych casti alebo komponentov, aby bolo mozné bezplatné odovzdanie
vozidla na spracovanie bez batérie pre elektrické vozidlo, pod podmienkou, Ze posledny
viastnik vozidla predloZi dokumentdaciu, ktora dokazuje, Ze s batériou manipuloval

profesiondlny previdzkovatel’ v sillade s nariadenim (EU) 2023/1542.
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(76)

Ked'Ze sa uznava potencial repasovania a renovovania v automobilovom odvetvi a ich
prinos k obehovému hospodarstvu, je potrebné zabezpecit’ pravnu zrozumitelnost’ pre
hospodarske subjekty pdsobiace v tomto odvetvi. Malo by sa preto objasnit’, Ze Casti

a komponenty odstranené z vozidla po skonceni zivotnosti alebo z ¢innosti oprav a
udriby, ktoré sui vhodné na okamZité opditovné pouZitie alebo na d’alSie repasovanie
alebo renovovanie profesiondalnymi prevadzkovatel’mi, by sa nemali povaZovat’ za odpad.
S ciel’om reSpektovat’ hierarchiu odpadového hospodarstva a podporit’ obehové
pouZivanie nahradnych dielov by sa transfer uvedenych casti a komponentoy — s
vynimkou batérii — medzi hospoddrskymi subjektmi nemal obmedzovat'. Casti a
komponenty odstranené z vozidiel po skonceni Zivotnosti by sa mali riadne skontrolovat’,
vycistit’ a v pripade potreby odskuSat’ v autorizovanom zariadeni na spracovanie, aby sa
mohli okamZite opiitovne pouZit’ bez akéhokol’vek iného predbeiného spracovania alebo,
v inych pripadoch, aby boli vhodné na d’al$ie repasovanie alebo renovovanie. Casti a
komponenty, ktoré nie si vhodné na opitovné pouzitie, repasovanie alebo renovovanie, by
sa mali povazovat’ za odpad a ich vyvoz by mal podliehat’ nariadeniu Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2024/1157'°. Relevantné vnitro§titne organy by mali mat’
moznost’ vyzadovat’ od autorizovaného zariadenia na spracovanie, ktoré odstranilo
dotknutt Cast’ alebo dotknuty komponent, dokumentaciu, v ktorej autorizované zariadenie
na spracovanie prostrednictvom osobitného posudenia potvrdzuje technickt vhodnost’

prislusnych Casti a komponentov na repasovanie, renovovanie alebo opdtovné pouZitie.

19

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1157 z 11. aprila 2024 o preprave
odpadu, ktorym sa menia nariadenia (EU) &. 1257/2013 a (EU) 2020/1056 a zrusuje
nariadenie (ES) &. 1013/2006 (U. v. EU L, 2024/1157, 30.4.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1157/07).
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(77) Komisia vo svojom hodnoteni smernice 2000/53/ES konsStatovala, ze pouzité nahradné
diely a komponenty ponutkaju verejnosti neidentifikovani poskytovatelia a Ze Casto
pochéadzaju z nezdkonnych ¢innosti. Mali by sa preto stanovit’ nové poziadavky tykajlice sa
obchodovania s pouzitymi, repasovanymi alebo renovovanymi ¢ast'ami a komponentmi.
Takéto Casti a komponenty by mali byt predovSetkym oznacené $titkom, na ktorom je
uvedeny ndzov komponentu alebo Casti a kontaktné udaje autorizovaného zariadenia na
spracovanie, ktoré komponent alebo cast’ odstranilo, a mali by byt’ primerane chranené
pred poSkodenim pocas prepravy, nakladania a vykladania casti a komponentov.
Autorizované zariadenie na spracovanie, ktoré odstranilo komponent alebo cast’, by
malo mat’ k dispozicii képiu faktury alebo zmluvy tykajucej sa transferu tychto Casti pre

pripad, Ze prislu§ny organ poZiada o takuto dokumentdciu.
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(78)

Ak je koncovym pouZivatel’'om spotrebitel’, na predaj pouZitych, repasovanych alebo
renovovanych Casti a komponentov medzi podnikmi a spotrebitel’mi by sa vzt’ahovala
smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/771%°. V uvedenej smernici sa
vyZaduje, aby bol predavany tovar v sulade s kupnou zmluvou, a stanovuje sa v nej
zodpovednost’ predavajiuceho a prostriedky ndapravy pre spotrebitel’ov v pripade
nesuladu, medzi ktoré patri napriklad bezplatna oprava alebo vymena tovaru. Ked’ze
odstranené Casti a komponenty vhodné na opitovné pouZitie alebo renovované cCasti a
komponenty predstavujii pousity tovar v zmysle smernice (EU) 2019/771, preddvajiici a
spotrebitel’ sa moZu dohodnut’ na kratSej dobe zodpovednosti alebo kratSej premlcacej
dobe, ktord v§ak nie je kratSia ako jeden rok, ak dotknuty Clensky Stdat takiuito moZnost’
ustanovil. Dotknuté hospodarske subjekty sa vyzyvaju, aby spotrebitel’om a svojim
zakaznikom pri transakciach medzi podnikmi poskytovali obchodné zaruky tykajuce sa

opitovne pouZitych, repasovanych a renovovanych casti a komponentov.

20

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/771 z 20. mdja 2019 o uréitych
aspektoch tykajiicich sa zmliv o predaji tovaru, ktorou sa meni nariadenie (EU)
2017/2394 a smernica 2009/22/ES a zruuje smernica 1999/44/ES (U. v. EU L 136,
22.5.2019, s. 28, ELI: http:/data.europa.eu/eli/dir/2019/771/0j).
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(79) V zaujme bezpecnosti cestnej premavky a ochrany zivotného prostredia by sa urcité
komponenty a Casti, ktoré boli odstranené z vozidiel po skonceni zivotnosti, nemali
opétovne pouzivat, repasovat’ ani renovovat’. Takéto Casti a komponenty by sa nemali
pouzivat’ na konstrukciu novych vozidiel ani vo vozidlach, ktoré uz boli uvedené na trh, s
vynimkou pripadov, ked’ sa na zdaklade vykonaného technického posudenia preukadze ich
zhoda s uplatnitel’nymi poZiadavkami na vozidla. Uvedené Casti by mal inStalovat’ len

kvalifikovany prevadzkovatel’ oprav a udrZby.

(80) S ciel'om podporit’ rozvoj a riadne fungovanie trhu s opatovne pouzitelnymi,
renovovanymi a repasovanymi ¢astami a komponentmi a dodatocnej modernizdcie
vozidiel v Unii by sa ¢lenské taty mali podnecovat,, aby stimulovali na vnitrostatnej
urovni opatovné pouzitie, renovaciu a repasovanie ¢asti a komponentov, ¢i uz boli
odstranené pocas fazy pouzivania vozidla alebo fazy po skonceni jeho Zivotnosti, ako aj
dodatocnu modernizaciu vozidiel. Uvedené stimuly by sa mali zohl’adnit’ v programoch
predchadzania vzniku odpadu, ktoré su ¢lenské Staty povinné zaviest’ podla Clanku 29
smernice 2008/98/ES. Komisia by mala ul'ah¢it’ vymenu informécii medzi ¢lenskymi
Statmi Sirenim osvedcenych postupov tykajucich sa stimulov prijatych na vnitrostatne;j

arovni s cieom monitorovat’ ich u¢innost’.
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Komisia vo svojom hodnoteni smernice 2000/53/ES konstatovala, Ze vymedzenie pojmu
recyklacia v uvedenej smernici je prili$ Siroké a nie je v silade so smernicou 2008/98/ES,
ked’ze sa v nom ,,spitné zasypavanie* povazuje za operaciu recyklacie. V tomto nariadeni
by sa preto vymedzenie pojmu recyklacia malo zosuladit’ so smernicou

2008/98/ES vylucenim spitného zasypavania z jej rozsahu pdsobnosti.

Recyklacia vSetkych plastov z vozidiel po skonceni Zivotnosti by sa mala trvalo zlepSovat’
a je dolezité zaistit’ dostatocnu ponuku recyklovaného materialu s cielom uspokojit’ dopyt
po recyklovanych plastoch vo vozidlach. Je preto nevyhnutné stanovit’ konkrétny ciel
recyklécie 30 % plastov z vozidiel po skonceni Zivotnosti. Tento ciel’ by bol dopliiujuci

k ciel'u opdtovného pouzitia a recyklacie 85 %, ako aj ciel'u opatovného pouzitia

a zhodnotenia 95 % vozidiel po skonceni Zivotnosti podl'a priemernej hmotnosti na vozidlo
a rok. Na ul'ah¢enie plnenia uvedenych poziadaviek prevadzkovatel'mi v oblasti nakladania
s odpadom je potrebné prechodné obdobie troch rokov. Medzitym by mal nad’alej platit’
sucasny ciel’ opatovného pouzitia a recyklacie 85 %, ako aj ciel’ opatovného pouzitia

a zhodnocovania 95 % vozidiel po skonceni zivotnosti, ako st stanovené v smernici
2000/53/ES a na zéklade vymedzenia pojmu recyklacia v uvedenej smernici. Hmotnost’
recyklovaného plastu a celkova hmotnost’ plastu pre konkrétny ciel’ recyklacie plastov
by nemala zahrnat’ elastoméry, iné termosety ako polyuretanové peny pouZivané v
Caliineni a plasty, ktoré obsahujii akitkolvek ldtku uvedenii v éldnku 7 nariadenia (EU)
2019/1021 alebo su takouto latkou kontaminované, ak sa prekrocia prahové hodnoty

uvedené v prilohe 1V k uvedenému nariadeniu.
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(85)

(86)

Dolezité je zvysit zhodnocovanie vysokokvalitnych druhotnych surovin, a to zlepSenim
postupov drvenia vozidiel po skonceni zivotnosti. Vozidla po skonceni Zivotnosti, ich Casti,
komponenty a materialy by sa teda mali moct’ spracovéavat’ v dezintegratore spolu s inym
odpadom vratane odpadu z obalov a odpadu z elektrickych a elektronickych zariadeni len

vtedy, ak su splnené Specifické kritéria a poZiadavky na kvalitu vystupnych frakcii.

V zaujme d’alSieho zvySenia kvality spracovania vozidiel po skonceni zivotnosti by malo
byt mozné skladkovat len frakcie odpadu pochadzajuce z drvenych vozidiel po skonceni
zivotnosti, ak frakcie, ktoré obsahuji neinertny odpad, neprekracuju limitné hodnoty

stanovené v tomto nariadeni.

Vozidla po skonceni zivotnosti sa klasifikuji ako nebezpecny odpad a nemozu sa vyvazat
do krajin, ktoré nie st clenmi OECD. Malo by byt moZné, aby sa vozidla po skon¢eni
Zivotnosti zbavené zneéistenia spractivali mimo Unie za predpokladu, Ze sa tieto vozidla
po skonceni zivotnosti po odstraneni znecist'ujucich latok prepravuju v stlade s nariadenim

(EU) 2024/1157.

Ak sa vozidlo po skonéeni Zivotnosti prepravuje z Unie do tretej krajiny, vyvozca by mal
poskytnut’ listinné dokazy schvélené prisluSnym organom v krajine uréenia, ktorymi sa
potvrdzuje, ze podmienky spracovania st vo vSeobecnosti rovnocenné s poziadavkami
tohto nariadenia a s poZiadavkami na ochranu Zivotného prostredia a 'udského zdravia
stanovenymi v inych pravnych predpisoch Unie, a to v stilade s nariadenim (EU)

2024/1157.
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S cielom zaistit', aby sa vozidla po skonceni zivotnosti spracuvali environmentalne
udrzatel'nym spdsobom, je dolezité objasnit’ status vozidla pocas jeho celej zivotnosti,
najma v situaciach, ked’ je potrebné rozliSovat’ ojazdené vozidla od vozidiel po skon¢eni
zivotnosti. Vlastnik vozidla, ktory zamysla previest’ vlastnictvo ojazdeného vozidla v
ramci Unie, by mal byt za uréitych okolnosti povinny predloit’ dokumentdiciu, e
vozidlo nie je vozidlom po skonceni zivotnosti. Uvedend dokumentdcia by mala
preukazat’, Ze vozidlo je sposobilé na cestnu premavku, alebo poskytnut’ posudenie v
sulade s tymto nariadenim, ktoré obsahuje kritéria na urCenie toho, i je I vozidlo
vozidlom po skonceni Zivotnosti. I Uvedené posudenie by sa malo vykondvat’
kaskadovym sposobom, od zaviznych kritérii az po orientacné kritérid. Len Co je splnené
jedno zaviizné kritérium, dotknuté vozidlo by sa malo povaZovat’ za vozidlo po skonceni
zivotnosti. Ak nie su splnené Ziadne zaviizné kritéria, mali by sa skontrolovat’ orientacné
kritéria. Ak sa uplatni jedno 7 tychto orientacnych kritérii, bolo by potrebné d’alSie
technické posudenie s ciel’om urcit’ opravy potrebné na ziskanie osvedcenia o kontrole
technického stavu. Na zdklade uvedeného technického posudenia by vlastnik vozidla mal
mat’ moZnost’ rozhodnut’, ¢i by sa vozidlo malo vyradit’. Ak vlastnik vozidla do piatich
rokov po uvedenom technickom posudeni neziska osvedcenie o kontrole technického
stavu, dotknuté vozidlo by sa malo povaZovat’ za vozidlo po skonceni Zivotnosti. Pocas
obdobia uvedenych piatich rokov by technické posudenie malo sluZit’ ako dokumentdacia

o tom, Ze vozidlo nie je vozidlom po skonceni Zivotnosti.
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Posudenie skoncenia Zivotnosti by mal vykonat’ nezavisly automobilovy expert, ale bolo
by na kaZdom Elenskom Stdte, aby rozhodol, ako presne by mali byt takito nezavisli
automobilovi experti vvmenovani. Nezavisli automobilovi experti by mali byt’ odbornici
so Specializovanymi znalost’ami v oblasti automobilovych technologii, oprav a udrZby
vozidiel alebo posudzovania ich hodnoty vymenovani na poskytovanie nezaujatych
odbornych znalosti bez konfliktu zaujmov so zainteresovanymi stranami. S ciel’om
zabranit’ nadmernému zat’aZeniu fyzickych osob, ktoré nie su hospodarskymi subjektmi,
a zamerat’ sa predovSetkym na situdciu vicsiny potencidalnych vozidiel po skonceni
Zivotnosti by sa poZiadavka na dokumentdciu mala vzt’ahovat’ na takychto vlastnikov
vozidiel len za Specifikovanych okolnosti. Takéto pripady by sa mali tykat’ predaja
vozidiel, ktoré poist’oviia vyhldsila za ekonomicku totalnu Skodu, alebo sa ak predaj
uskutocni vyhradne prostrednictvom online platformy bez fyzického odovzdania vozidla

medzi predavajucim a kupujiucim alebo osobou konajiicou v ich mene.

10566/26 72

GIP.INST.002 SK



(88)

Je potrebné zabezpecit’, aby v pripade, Ze poist’oviia alebo akykol’vek automobilovy
expert konajuci v jej mene vykond posudenie poSkodenia vozidla zuicastneného na
nehode, takéto posudenie zahiiialo najmd overenie, ¢i sa vozidlo moZe povaZovat’ za
vozidlo po skonceni Zivotnosti v sulade s kritériami stanovenymi v tomto nariadeni. S
cielom bojovat’ proti nezakonnym cfinnostiam a zabezpecit’ riadnu identifikdciu vozidiel
po skoncenti Zivotnosti by prislusné organy clenskych Statov mali byt’ oprdavnené v
pripade pochybnosti o statuse ojazdeného vozidla poZadovat’ od vlastnika vozidla
dokumentdciu na potvrdenie toho, Ze vozidlo nie je vozidlom po skonceni Zivotnosti.
Takouto dokumentdciou by malo byt’ bud’ posudenie skoncenia Zivotnosti vykonané v
sulade s tymto nariadenim, alebo platné osvedcenie o kontrole technického stavu.
Prislu$né organy moZu vyuZit’ tuto vysadu bez ohl’adu na to, & sa vozidlo zucastnilo
nehody alebo nie. Tato pravomoc sa vit’ahuje aj na vozidla na Specidlne ucely, ktoré by
inak nemali podlichat’ pravidlam upravujiicim status vozidiel. Clenské $tdty by mali mat’
moZnost’ vo svojich vnutroStatnych pravnych predpisoch vyriat’ vozidla kategorii L1 e,
L2 e, a L6 ez pravidiel o statuse vozidla. Na Komisiu by sa mala delegovat’ pravomoc
prijimat’ akty podPa Eldnku 290 ZFEU s ciel’om zmenit’ kritérid v tomto nariadeni na
urcenie toho, i je vozidlo vozidlom po skonceni Zivotnosti, a to zruSenim kritérii, podl'a
ktorych sa vozidlo povaZuje za vozidlo po skonceni Zivotnosti, ak technologicky pokrok v
oblasti vysledovatel’nosti, opravitel’nosti a bezpecnosti poskytuje dostatocné odovodnenie

takéhoto zrusenia.
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S ciel’om zabezpecit’, aby sa nenarusil vnutorny trh, a vchl’adom na to, Ze vyvoz
ojazdenych vozidiel prindSa vyznamné vyzvy v oblasti Zivotného prostredia a verejného
zdravia, ako sa uvadza v Programe OSN pre Zivotné prostredie, je vhodné stanovit’
osobitné poZiadavky tykajuce sa vyvozu ojazdenych vozidiel. Takéto poziadavky by mali
vychéadzat’ z objektivnych kritérii, podl'a ktorych ojazdené vozidlo nie je vozidlom po
skonceni zivotnosti a musi byt sposobilé na cestnu preméavku podl'a smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2014/45/EU2!. Tymto by sa malo zaistit’, aby sa do tretej krajiny mohli
vyvazat' len ojazdené vozidla, ktoré su vhodné na jazdu na pozemnych komunikaciach
Unie I . S cielom umoznit’ colnym organom overovat’, ¢i su tieto poziadavky pri vyvoze
splnené, kazda osoba vyvazajica ojazdené vozidlo by mala byt povinna poskytnat’ tymto
organom identifikacné ¢islo vozidla VIN a vyhlésenie potvrdzujuce, ze ojazdené vozidlo
nie je vozidlom po skonceni zivotnosti a Ze sa povaZzuje za vozidlo spdsobilé na cestni

premavku.

21

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila 2014 o pravidelnej
kontrole technického stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o zruseni
smernice 2009/40/ES (U. v. EU L 127,29.4.2014, s. 51,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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Je dolezité zriadit’ mechanizmus, v ktorom sa mdZze ucinne overovat’ stlad ojazdenych
vozidiel s poziadavkami na v{voz bez toho, aby sa narusilo obchodovanie medzi Uniou

a tretimi krajinami. Komisia by teda mala zriadit’ elektronicky systém, ktory by umoznoval
organom v ¢lenskych Statoch vymienat’ si a@ overovat’ v redlnom Case informacie

o identifikacnom ¢isle vozidla VIN a technickom stave ojazdenych vozidiel na vyvoz.
Vzhl'adom na jeho existujuce vlastnosti a funkcie spojené s vymenou informaécii, ktoré sa
tykaju vozidiel evidovanych v Unii, medzi organmi evidencie vozidiel Komisia vyvinula
platformu na vymenu sprav MOVE-HUB ur¢ent na vzajomné prepojenie vnutrostatnych
elektronickych evidencii ¢lenskych $tatov. Clenské Staty by mali byt’ schopné pouZivat’
Eurdpsky informacny systém vozidiel a vodicskych preukazov (EUCARIS) na pripojenie
k elektronickému systému MOVE-HUB. Platforma v sucasnosti ul'ahCuje prepojenie
vSetkych tychto prvkov: registrov podnikov cestnej dopravy (ERRU), registrov vodi¢skych
preukazov (RESPER), registrov odbornej pripravy profesiondlnych vodi¢ov
(ProDriveNet), oznamovania nedostatkov vozidiel pri cestnej technickej kontrole (RST)

a registrov tachografovych kariet vodicov (TACHOnet).
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Funkénost’ platformy MOVE-HUB by sa teda mala d’alej rozsirit’, aby sa umoznila vymena
a overovanie informacii o identifikatnom ¢isle vozidla VIN a technickom stave
ojazdeného vozidla na vyvoz. S cielom umoznit’ colnym organom elektronicky

a automaticky overovat’, &i ojazdené vozidlo na vyvoz spiiia poziadavky na vyvoz, by
elektronicky systém prevadzkovany v ramci platformy MOVE-HUB mal byt’ prepojeny

s prostredim centralneho elektronického priecinka EU pre colnictvo v stilade s nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/239922. Uvedenym nariadenim sa stanovuje
komplexny ramec automatizovanych kontrol, ktoré¢ sa uplatiiuji na konkrétnu necolntt
formalitu Unie. V tomto nariadeni by sa preto mali stanovit’ hlavné prvky, ktoré sa majt
kontrolovat, pricom technické opatrenia na vykonévanie tejto kontroly by boli stanovené

podl'a nariadenia (EU) 2022/2399.

2 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2399 z 23. novembra 2022, ktorym
sa zriad'uje prostredie centralneho elektronického priecinka Eurdpskej unie pre colnictvo
a ktorym sa meni nariadenie (EU) ¢. 952/2013 (U.v. EU L 317, 9.12.2022, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2399/07).
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(92)

S cielom zabezpecit jednotné podmienky plnenia poziadaviek na vyvoz by sa mali na
Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci vyvinut’ potrebné elektronické systémy

a sfunk¢nit’ ich s vnatrostatnymi systémami.

Prislusné organy c¢lenskych Stdatov by mali navzajom spolupracovat’, aby zaistili a¢inné
vykonavanie poziadaviek upravujucich vyvoz ojazdenych vozidiel a aby si poskytovali
vzajomnu pomoc. Tato pomoc by mala zahfiiat’ vymenu informacii na overenie statusu
vozidiel pred ich vyvozom vratane potvrdenia informacii o evidencii v clenskom State,

v ktorom boli predtym zaevidované. Spoluprdaca by mala okrem iného zahrriat’
poskytovanie pristupu k relevantnym dokumentom a informdciam vrdtane Zisteni g
kontrol, pricom by sa mali dodrZiavat’ platné predpisy o ochrane udajov, ktorymi sa riadi
doZiadany orgdn. Okrem toho by prisluSné orgdany &lenskych $tatov v Usili o komplexnu

spolupracu mali spolupracovat’ s orgdnmi z tretich krajin.
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Je dolezité, aby colné orgdny boli schopné vykonavat kontroly ojazdenych vozidiel na
vyvoz v sulade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 952/201323. Znaény
podiel ojazdenych vozidiel opustajicich Uniu sa dovaza do krajin, v ktorych st
poziadavky na dovoz stanovené alebo by mohli byt’ stanovené, napriklad poziadavky

v suvislosti s vekom vozidla alebo s jeho emisiami. Je dolezité, aby colné organy dokazali
v prostredi centralneho elektronického prie¢inka EU pre colnictvo elektronicky a
automaticky overovat’, ¢i ojazdené vozidlo na vyvoz spiita uvedené poziadavky, ak
dotknuté tretie krajiny oficidlne ozndmia informacie o tychto poziadavkach Komisii. §
ciePom ulahcit’ dodrZiavanie predpisov by Komisia mala na osobitnom online portali
uverejnit’ a aktualizovat’ oznamené osobitné podmienky spojené s ochranou Zivotného
prostredia alebo bezpecnost'ou cestnej premdvky uloZené tretimi krajinami. S cielom
chrénit’ zivotné prostredie a bezpecnost’ cestnej premavky v tretich krajinach by sa mala na
Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ delegované akty v stlade s &lankom 290 ZFEU,

pokial’ ide o stanovenie uvedenych poziadaviek.

23

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 952/2013 z 9. oktdbra 2013, ktorym sa
ustanovuje Colny kodex Unie (U. v. EU L 269, 10.10.2013, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/952/09).
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Na zabréanenie riziku, Ze sa vozidld budi vyvazat’ bez pozadovanych dokladov s uvedenim
identifika¢ného ¢islo vozidla VIN a jeho technického stavu a ze sa nesplnenie poziadaviek
na vyvoz zisti az vtedy, ked’ vozidlo uz opustilo Uniu, by sa nemalo povolit’ uplatiiovanie
rezimov zdpisu do evidencie deklaranta a samovymeriavania uvedenych v nariadeni (EU)
¢. 952/2013. Uvedené rezimy by branili colnym orgdnom vykonavat’ kontroly v redlnom
Zase prostrednictvom prostredia centralneho elektronického prie¢inka EU pre colnictvo,
&im by sa zvysilo riziko porusenia pravidiel Unie tykajtcich sa vyvozu ojazdenych

vozidiel.

Komisia vo svojom hodnoteni smernice 2000/53/ES povazovala za nedostatok uvedenej
smernice chybajuce poziadavky na povinné kontroly. Tymto nariadenim by sa preto mali
clenskym Statom uloZit’ urcité povinnosti tykajice sa odhal’ovania nezakonnych Cinnosti
v oblasti zberu, spracovania a vyvozu vozidiel po skonceni Zivotnosti a ich Casti a
komponentov, ako aj stanovit’ minimalne poziadavky tykajice sa frekvencie kontrol, ich
rozsahu a charakteristik zariadeni podliechajucich takymto kontroldm. Takto by sa
zabezpecila konkurencieschopnost’ autorizovanych zariadeni na spracovanie vo vztahu

k nezdkonnym prevadzkovatel'om a zaistil nepretrzity stlad s podmienkami povoleni

a poziadavkami na zber a spracovanie vozidiel po skonceni zivotnosti.
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S ciel’om zabezpecit’ ucinné presadzovanie tohto nariadenia je potrebné, aby clenské
Staty vypracovali stratégie kontroly urcené na odhal’ ovanie nezakonnych cinnosti pri
zbere, spracovani a vyvoze vozidiel po skonceni Zivotnosti, ako aj ich Casti a
komponentov. V takychto stratégiach by sa mali stanovit’ opatrenia stanovené v tomto
nariadeni s ciel’om zabezpelit’ dodrZiavanie predpisov a prispiet’ k predchddzaniu
nezdkonnym praktikdm v tomto odvetvi. Clenské $tdty by mali vykondvat’ kontroly

I kazdy kalenddrny rok. Takéto kontroly by sa mali vztahovat tak na legalne posobiace
subjekty, ako aj na podozrivé nezakonné cinnosti. Minimadlny pocet kontrol, ktoré sa
maju kaZdorocne vykonat’ v kaZdom clenskom Stdte, by mal zodpovedat’ najmenej 10 %
autorizovanych zariadeni na spracovanie a zhernych miest prevdadzkovanych v danom
¢lenskom Stdte. Treba zdoraznit, Ze kontroly vykonané podla tohto nariadenia by mali
doplifat’ kontroly prepravy vozidiel po skonéeni Zivotnosti, ktoré sa komplexne reguluju

v nariadeni (EU) 2024/1157.
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Clenské 3taty by mali zriadit mechanizmy spoluprace na vnutroitatnej a medzinarodnej
urovni, aby sa kontroly mohli vykonavat efektivnym sposobom s ciel’om ul’ahcit’
prevenciu a odhal’ovanie nezdakonného spracovania vozidiel po skonceni Zivotnosti a ich
vyvozu a rieSit’ problém stratenych vozidiel. Takéto mechanizmy by mali umoziovat
vymenu udajov o evidencii vozidiel, ktoré st potrebné na sledovanie vozidiel a kontrolu
toho, ¢i boli po dosiahnuti fazy skoncenia zivotnosti riadne spracované. S ciel’om podporit’
spoluprdcu v uvedenych oblastiach v celej Unii by Komisia a ¢lenské $tdty mali aktivne
vyuZivat’ prislusné existujuce agentury, ako je Agentura Eurdpskej unie pre spoluprdacu
v oblasti presadzovania prava (Europol) zriadend nariadenim Eurdpskeho parlamentu a
Rady (EU) 2016/794%, ako aj siete presadzovania prava zamerané na rieSenie trestnych

cinov proti Zivotnému prostrediu v celej Unii.

Clenské §taty by mali prijat’ vietky opatrenia na presadzovanie prava potrebné na boj proti
nezakonnému spracovaniu vozidiel po skonceni Zivotnosti, aby sa zabranilo poskodeniu
zivotného prostredia alebo I'udského zdravia v dosledku takychto ¢innosti. Zariadenia
alebo podniky, ktoré spractivaji vozidla po skonceni Zivotnosti bez platného povolenia
alebo v rozpore s podmienkami ¢i poziadavkami stanovenymi v povoleni, by preto mali
podlichat’ sankciam. Clenské $taty by mali zvazit aj iné opatrenia, napriklad odnatie
povolenia alebo pozastavenie ¢innosti prevadzkovatel’a, aby sa zaistilo u¢inné

dodrziavanie ustanoveni tohto nariadenia.

24

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/794 z 11. maja 2016 o Agenture
Europskej tnie pre spolupracu v oblasti presadzovania prava (Europol), ktorym sa
nahradzaju a zrusuju rozhodnutia Rady 2009/371/SVV, 2009/934/SVV, 2009/935/SV'V,
2009/936/SVV a 2009/968/SVV (U. v. EU L 135, 24.5.2016, s. 53, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/794/07).
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(99) Clenské 3taty by mali stanovit’ pravidla, pokial ide o sankcie uplatnitelné pri poruseni
tohto nariadenia, a zabezpecit', aby sa tieto pravidla uplatiiovali. Stanovit’ by sa mali
sankcie najmé za porusenia ustanoveni tykajucich sa vyvozu ojazdenych vozidiel,
odovzdania vozidiel po skonceni Zivotnosti do autorizovanych zariadeni na spracovanie
alebo na zbernych miestach a obchodovania s pouzitymi, repasovanymi alebo
renovovanymi ¢ast'ami a komponentmi. Stanovené sankcie by mali byt G¢inné, primerané

a odradzajuce.
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(100)  Na zaistenie riadneho vykonavania, monitorovania a hodnotenia pravnych predpisov Unie
a na poskytovanie aktudlnych informacii o transparentnosti trhov je potrebné stanovit
oznamovacie povinnosti. Spravne a platné udaje st nenahraditelné, aby Komisia mohla
posudit’, ¢i opatrenia stanovené v tomto nariadeni funguju spravne, a v pripade potreby
navrhnut’ d’al§ie Upravy zamerané na zaistenie environmentalne vhodného spracovania
vozidiel po skonceni zivotnosti alebo na zefektivnenie vykonavania tohto nariadenia.

V z&dujme obmedzenia zat'aze suvisiacej s nahlasovanim by sa mali nahlasovat’ len udaje,
ktoré st na ucel vykonavania tohto nariadenia nevyhnutné, a nahlasovanie by sa malo
ul’ah¢it’ prostrednictvom digitalnych néstrojov. Na zdklade tychto prvkov by sa malo
spresnit’, ktoré udaje maji nahlasovat’ hospodarske subjekty prisluSnym organom a clenské
Staty Komisii. S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky plnenia poziadaviek na
nahlasovanie by sa mali na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci. Vykonavacimi
aktmi, ktoré by mali nahradit’ rozhodnutie Komisie 2005/293/ES?3, by sa mala stanovit’ aj
metodika vypoctu a overovania toho, ¢i sa dosiahli ciele opatovného pouzitia, recyklacie

a zhodnocovania.

25 Rozhodnutie Komisie 2005/293/ES z 1. aprila 2005 ustanovujuce podrobné pravidla

monitorovania cielov opdtovného vyuzitia/spatného ziskavania a opdtovného
vyuzitia/recyklacie, stanovenych v smernici Europskeho parlamentu a Rady 2000/53/ES
o vozidlach po dobe Zivotnosti (U. v. EU L 94, 13.4.2005, s. 30,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2005/293/07).
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(101)

(102)

Prislu$né organy clenskych $tatov zohravaju dolezita tlohu pri overovani dodrziavania
povinnosti stanovenych v tomto nariadeni, pokial’ ide o zber vozidiel po skonceni
zivotnosti a nakladanie s nimi vratane lepSieho sledovania miest vyskytu vozidiel tymito
organmi a boja proti nezakonnému nakladaniu s vozidlami po skon&eni Zivotnosti. Clenské
Staty by preto mali od prevadzkovatel'ov v oblasti nakladania s odpadom a inych
prislusnych hospodérskych subjektov vyzadovat, aby prislusnym orgdnom poskytovali
udaje, ktoré im umoznia lepSie monitorovat’, ako sa vykonavaju ustanovenia tykajice sa

zberu vozidiel po skonceni Zivotnosti a nakladania s nimi.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa mali na
Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci. Uvedené vykonavacie pravomoci by sa mali

vykonavat’ v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 182/201126,

26

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty
kontroluju vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s.
13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(103)

(104)

(105)

Pri prijimani delegovanych aktov podl'a tohto nariadenia je osobitne dolezité, aby Komisia
pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na urovni expertov,

a aby tieto konzultacie vykonavala v stilade so zdsadami stanovenymi

v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava®’. Predovsetkym v
zaujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty
dorucuju Eurdpskemu parlamentu a Rade v rovnakom ¢ase ako expertom z ¢lenskych
Statov, a experti Eurépskeho parlamentu a Rady maja systematicky pristup na zasadnutia

skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

Priloha II k nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/102028, v ktorej sa
uvadzaju harmonizaéné pravne predpisy Unie bez ustanoveni o sankciach, by sa mala
zmenit’ s cielom vypustit’ smernice 2000/53/ES a 2005/64/ES z uvedeného zoznamu,

ked’Ze je potrebné, aby sti¢asné nariadenie obsahovalo ustanovenia o sankciach.

Je potrebné zabezpecit,, aby sa ustanovenia a poziadavky tohto nariadenia, ktoré sa tykaju
typového schvalenia, overovali podas postupu typového schvélenia EU. Nariadenie

(EU) 2018/858 by sa preto malo zodpovedajiicim spdsobom zmenit'.

27

28

U.v.EUL 123, 12.5.2016,s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1020 z 20. juna 2019 o dohl'ade nad
trhom a sulade vyrobkov a o zmene smernice 2004/42/ES a nariadeni (ES) ¢. 765/2008 a
(EU) &.305/201(U. v. EU L 169, 25.6.2019, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1020/0j).
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(106)

Stratené vozidla boli uznané ako jeden z hlavnych problémov vykonavania smernice
2000/53/ES. Neexistencia efektivneho systému, ktory by umoznoval vymenu informéacii
v realnom case medzi ¢lenskymi Statmi o stave evidencie vozidiel, brani vysledovatel'nosti
vozidiel a bola oznagena za pri¢inu vysokého poétu ,.stratenych vozidiel v Unii. Na
vyrieSenie tohto problému Komisia navrhla reviziu smernice Rady 1999/37/ES?

o registracnych dokumentoch pre vozidla. V ramci uvedenej revizie by sa od ¢lenskych
Statov malo vyzadovat, aby v pripade vozidiel evidovanych na ich tzemi elektronicky
zaznamenavali udaje umoziujice riadne dokumentovat’ dovody zrusenia osvedcenia

o evidencii vozidla, najmé ak vozidlo bolo spracované ako vozidlo po skonéeni Zivotnosti
v autorizovanom zariadeni na spracovanie, opdtovne zaevidované v inom ¢lenskom state,
vyvezené do tretej krajiny mimo Unie alebo odcudzené. Na predchadzanie nezdkonnému
rozobratiu alebo vyvozu vozidiel, ktoré boli docasne vyradené z evidencie, by mali byt
vlastnici vozidiel navySe povinni bezodkladne oznamovat’ akékol'vek zmeny vlastnictva
vnutro§tatnemu organu evidencie vozidiel. Uvedené zmeny dopliaja existujice
poziadavky ulozené ¢lenskym Statom v oblasti elektronického zaznamenévania udajov

o vSetkych vozidlach evidovanych na ich Gizemi a nadvdzuju na ne.

29

Smernica Rady 1999/37/ES z 29. aprila 1999 o registraénych dokumentoch pre vozidla
(U.v.ES L 138, 1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/1999/37/0j).
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(107)

Vzhl'adom na potrebu zabezpecit’ vysoku uroven ochrany zivotného prostredia a zohl'adnit’
vedecky pokrok by Komisia mala predlozit’ Eurépskemu parlamentu a Rade spravu

o uplatiiovani tohto nariadenia a o jeho vplyve na fungovanie jednotného trhu a na zivotné
prostredie. Komisia by do svojej spravy mala zahrnat’ okrem iného vyhodnotenie
ustanoveni o navrhovani novych vozidiel vratane cielov opédtovnej pouzitel'nosti,
recyklovatel'nosti a zhodnotitelnosti, o nakladani s vozidlami po skonceni Zivotnosti
vratane ciel'ov recyklacie a o sankciach, ako aj posudenie potreby a uskutocnitel'nosti
d’alSieho rozsirovania rozsahu pdsobnosti ustanoveni uplatnitel’nych na urcité vozidla
kategorie L, na tazké Gzitkové vozidla, na vozidla, ktoré boli typovo schvdlené v ramci
viacstupiiového typového schvilenia, ako aj na obytné automobily a obytné privesy v
rozsahu posobnosti tohto nariadenia. Uvedené posudenie by sa malo zamerat’ nielen na
hl'adiska tykajace sa spracovania vozidiel po skoceni Zivotnosti, ale aj na zavaznost’ a
pridant hodnotu stanovenia poziadaviek na navrh, a posudit’ rozsah, v akom bol problém
stratenych vozidiel vyrieSeny, vratane odhadov poctu stratenych vozidiel a vplyvu
opatreni tykajucich sa vyvozu ojazdenych vozidiel, a potrebu zaviest’ d’alSie opatrenia na

rieSenie otazky vysledovatel’nosti vozidiel.
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(108)

V tejto suvislosti by sa v uvedenom hodnoteni mala preskumat’ ucinnost’,
interoperabilita a spol’ahlivost’ vnutroStatnych systémov evidencie vozidiel a ich
cezhranicéna vymena informdcii pri zabezpecovani presnej identifikdcie, stavu a
vysledovatel’nosti vozidiel pocas celého ich Zivotného cyklu. Komisia by mala tie
preskumat’ stav technologického vyvoja a environmentdlnych vlastnosti obsahu plastov
na biologickej baze a elastomérov pochddzajucich z opdtovného spracovania pneumatik
v novych vozidlach a mohla by v pripade potreby predloZit’ legislativny navrh na
stanovenie prislusnych cielov. V pripade elastomérov pochddzajucich z opiitovného
spracovania pneumatik by sa malo uprednostnit’ posudenie rozsahu, v akom ich moZno

zaclenit’ do existujucich ciel’ov tykajucich sa obsahu recyklovanych plastov.

Sprava Komisie by mala obsahovat’ aj hodnotenie opatreni, ktoré sa tykaji poskytovania
informaécii o latkach vzbudzujtcich obavy pritomnych vo vozidlach, a pripadnej potreby
zlepsenia vysledovatelnosti takychto latok. Takisto by sa v nej malo hodnotit’, ¢i je
potrebné zaviest’ opatrenia v suvislosti s latkami, ktoré m6zu ovplyvnit’ spracovanie
vozidiel, ked’ dosiahnu fazu skoncenia Zivotnosti, s cielom lepSie ju zostladit’ s nariadenim

(EU) 2024/1781.
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(109)

(110)

(111)

Komisia by mala na zdaklade vyhldaseni vyrobcov vozidiel takisto vyhodnotit’, i su

vyrobcovia vozidiel na dobrej ceste k splneniu ciel’ov v oblasti recyklovanych plastov. V'

posudeni by sa mala vyhodnotit’ najmdi dostupnost’ vhodnych technologii recyklacie
plastov, dostatocna dostupnost’ recyklovanych plastov, uroveri kvality recyklovanych
plastov v porovnani s poZadovanou uroviiou bezpecnosti a technické a hospoddarske
PaZkosti pri dosahovani ciel’a. Vo vhodnych pripadoch by sa mal k posudeniu pripojit’

legislativny navrh Komisie na zmenu prisluSnych ustanoveni tohto nariadenia.

Hospodarskym subjektom je potrebné poskytnut’ dostatocny Cas na splnenie povinnosti
podla tohto nariadenia a ¢lenskym $tatom na vytvorenie administrativnej infrastruktury

potrebnej na jeho uplatiiovanie. Uplatiiovanie tohto nariadenia by sa preto malo odlozit’.

ZruSenie smernice 2000/53/ES by sa malo odloZit’, aby sa ¢lenskym Statom umoznilo
prijat’ potrebné administrativne opatrenia tykajlice sa zriadenia systémov zberu pri
zachovani kontinuity pre hospodarske subjekty a prevadzkovatel'ov v oblasti nakladania

s odpadom.
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(112)

(113)

Tymto nariadenim sa nemenia pravidla tykajiice sa obmedzeni pouZzivania olova, ortuti,
kadmia a Sestmocného chromu vo vozidlach stanovené podl'a smernice 2000/53/ES, ani
vynimky z tychto obmedzeni. Stanovuji sa v ilom vsak jasnejSie pravidla dodrziavania
uvedenych obmedzeni, ako aj d’alSich poziadaviek obehovosti, ktoré sa maju overovat’
pocas postupu typového schvalenia. Na zabezpec€enie toho, aby vyrobcovia vozidiel mali
dostatok ¢asu na dosiahnutie stiladu s uvedenymi pravidlami, by sa ich uplatiiovanie malo
odlozit’. Ustanovenia smernice 2000/53/ES, ktoré sa tykaji obmedzeni pouZzivania olova,
ortuti, kadmia a Sestmocného chrému, by preto mali zostat’ v platnosti, kym sa pravidla v
tomto nariadeni nestanu uplatnitelnymi, v zdujme zabezpecenia kontinuity a zaistenia
toho, aby vozidla uvedené na trh Unie neobsahovali takéto latky v inych pripadoch, neZ sa

stanovuje v uvedenej smernici.

V tomto nariadeni sa takisto stanovuju jasnejSie ustanovenia o rozsirenej zodpovednosti
vyrobcov nez tie, ktoré st stanovené v smernici 2000/53/ES. Ked’ze zavedenie takychto
systémov a potrebnych vnutrostatnych predpisov o autorizacii vyrobcov a organizacii
zodpovednosti vyrobcov si vyzaduje urcity ¢as, uplatiiovanie uvedenych predpisov by sa
malo odlozit. Zodpovedajuce ustanovenia smernice 2000/53/ES by mali zostat’ v platnosti
az do zaciatku uplatiiovania ustanoveni tohto nariadenia v zaujme zabezpecenia kontinuity,

pokial ide o financovanie ndkladov vyrobcov na zber vozidiel po skonceni zivotnosti.
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(115)

(116)

Toto nariadenie obsahuje nové poziadavky na spracovanie vozidiel po skonceni zivotnosti,
najmé pokial’ ide o odstranovanie Casti a komponentov na ucely podpory ich opitovného
pouzitia, repasovania alebo renovovania, ako aj zvySenia kvality recykla¢nych procesov.
Prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom potrebuju €as na prisposobenie sa
uvedenym novym poziadavkam, a preto by sa ich uplatiiovanie malo odlozit’.
Zodpovedajuce ustanovenia smernice 2000/53/ES by mali zostat’ v platnosti az do zaciatku
uplatnovania poziadaviek uvedenych v tomto nariadeni v zdujme zabezpecCenia kontinuity,

pokial’ ide o spracovanie vozidiel po skonceni zivotnosti.

Na zabezpecenie kontinuity by povinnosti podl’a smernice 2000/53/ES o oznamovani
a suvisiace povinnosti tykajice sa zasielania idajov Komisii mali zostat’ v platnosti, kym

Komisia prijme nové pravidla vypoctu a formaty oznamovania podl'a tohto nariadenia.

Uplatilovanie vSetkych ustanoveni, ktoré sa tykaju vozidiel kategorie L I a vozidiel
kategorii Mz, M3, N2, N3 a O by sa malo odlozit’ v zaujme poskytnutia dostatoéného ¢asu
prevadzkovatel'om na splnenie novych poziadaviek. Toto je osobitne dolezité vzhladom na
povolenia pre autorizované zariadenia na spracovanie, ktoré st schopné vykonavat’

odstranenie znecist'ujucich latok a d’alSie spracovanie uvedenych vozidiel.
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(118)

Ked’ze vsetky pravidla typového schvélenia motorovych vozidiel, pokial’ ide o opédtovntl
pouzitel'nost’, recyklovatel'nost’ a zhodnotiteInost, st obsiahnuté v tomto nariadeni,
zrusenie smernice 2005/64/ES by sa v zaujme zrozumitel'nosti, racionalnosti

a zjednodusenia malo odlozit. Tymto sa poskytne vyrobcom vozidiel dostatok Casu na
zabezpe&enie toho, aby typy vozidiel, ktoré navrhuju a konstruuju, spifali poziadavky

obehovosti, a organom pre typové schvalovanie na zavedenie novych pravidiel.

Ked’ze ciele tohto nariadenia, a to prispiet’ k fungovaniu jednotného trhu, predchadzat’
nepriaznivym vplyvom nakladania s vozidlami po skonceni Zivotnosti a tieto vplyvy
obmedzovat’, ako aj zabezpecit’ vysoku uroven ochrany zivotného prostredia a 'udského
zdravia, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na trovni ¢lenskych statov, ale z dovodov
potreby harmonizacie ich mozno lepsie dosiahnut’ na tirovni Unie, moZe Unia prijat’

opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii.

V sulade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje

ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov.

10566/26

GIP.INST.002 SK

92



(119)

Spojené kral’ovstvo 1. februdra 2020 vystipilo 7 Eurdpskej iinie. Dohoda o vystiipeni*’
bola uzatvorena medzi Eurdpskou uniou a Europskym spolocenstvom pre atomovu
energiu na jednej strane a Spojenym krdal’ovstvom na strane druhej. Bola schvdlend
rozhodnutim Rady (EU) 2020/135%! a nadobudla platnost’ 1. februdra 2020. V dohode o
vystupeni sa stanovuje prechodné obdobie, ktoré sa skoncilo 31. decembra 2020. Na
konci prechodného obdobia sa na Spojené krdal’ovstvo prestalo uplatiiovat’ pravo Unie
a zacal sa uplatiiovat’ protokol o Irsku/Severnom Irsku (dalej len ,,Windsorsky
ramec“)*?, ktory je neoddelitel'nou sii¢ast’ou dohody o vystipeni. V sulade s Elankom 5
ods. 4 Windsorského ramca a bodom 9 prilohy 2 k Windsorskému ramcu sa smernica
2005/64/ES, ako aj privne akty Unie, ktorymi sa uvedend smernica vykondva, meni
alebo nahrdidza, uplatiiujii na Spojené kral’ovstvo a v iiom, pokial’ ide o Severné Irsko.
Tymto nariadenim sa nahrddza smernica 2005/64/ES, a preto by sa uplatiiovalo na
Spojené krdlovstvo a v fiom, pokial’ ide o Severné Irsko. Vzhl’adom na rozsah
posobnosti Windsorského ramca je preto vhodné stanovit’, Ze urcité ustanovenia tohto
nariadenia by sa nemali uplatiiovat’ na Spojené kral’ovstvo a v fiom, pokial’ ide o

Severné Irsko,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

30

31

32

Dohoda o vystipeni Spojeného krdal’ovstva Vel’kej Britinie a Severného Irska

z Eurdpskej vinie a 7 Eurdpskeho spolocenstva pre atémovii energiu (U. v. EU L 29,
31.1.2020, s. 7, ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/withd 2020/sign).

Rozhodnutie Rady (EU) 2020/135 z 30. janudra 2020 o uzavreti Dohody o vystiipeni
Spojeného krilovstva Vel'kej Britinie a Severného Irska 7 Eurépskej tinie

a 7 Eurdpskeho spolocenstva pre atémovii energiu (U. v. EU L 29, 31.1.2020, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2020/135/0j).

Spolocné vyhldsenie Unie a Spojeného krdl’ovstva v Spoloénom vybore zriadenom
Dohodou o vystiipeni Spojeného kral’ovstva Velkej Britinie a Severného Irska z
Eurdpskej unie a 7 Eurdpskeho spolocenstva pre atomovu energiu ¢. 1/2023 7 24. marca
2023 (U.v. EUL 102, 17.4.2023, 5. 87).
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Kapitola I

VSeobecné ustanovenia

Clanok 1

Predmet Gpravy

Tymto nariadenim sa stanovuju poziadavky obehovosti tykajice sa navrhu a vyroby vozidiel

v suvislosti s opdtovnou pouziteI'nost’ou, recyklovatel'nost'ou a zhodnotiteI'nost’ou, ako aj

s pouzivanim recyklovaného obsahu, ktoré sa musia overit’ pri typovom schvalovani vozidiel,

a poziadavky na informadcie o Castiach, komponentoch a materidloch vo vozidle a na ich
oznaCovanie. Stanovuju sa v iom aj poZiadavky tykajuce sa rozsirenej zodpovednosti vyrobcov,
zberu a spracovania vozidiel po skonéeni Zivotnosti, ako aj vyvozu ojazdenych vozidiel z Unie do

tretich krajin.

Clanok 2

Rozsah posobnosti
1. Toto nariadenie sa uplatiuje:

a) navozidld a vozidla po skonceni zivotnosti kategorii M a Ny, ako sa uvadzaji

v ¢lanku 4 ods. 1 pism. a) bode i) a pism. b) bode i) nariadenia (EU) 2018/858;

b) od... [prvy deii mesiaca nasledujiiceho po 36 mesiacoch odo diia nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenial na vozidla na Specidlne ucely a vozidla na Specidlne
ucely po skonceni Zivotnosti v zmysle vymedzenia v clanku 3 bode 31 nariadenia

(EU) 2018/858kategorii M; and Ni;

10566/26 94
GIP.INST.002 SK



d)

od ... [prvy deil mesiaca nasledujuceho po 60 mesiacoch odo dina nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia] na vozidla a vozidla po skonceni zivotnosti kategorii Mo,

M3, N2, N3 a O, ako sa uvadzaju v ¢lanku 4 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/858;

od ... [prvy deii mesiaca nasledujiceho po 60 mesiacoch odo diia nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia] na vozidla na Specidlne ti¢ely a vozidla na Specialne ucely
po skonéeni Zivotnosti v zmysle vymedzenia v Eldnku 3 bode 31 nariadenia (EU)

2018/858 kategorii I M>, M3, N2, N3 a O;

od ... [prvy deit mesiaca nasledujiiceho po 60 mesiacoch odo diia nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenial na vozidla a vozidla po skonceni Zivotnosti kategorie L,
ako sa uvddzajii v Elanku 4 ods. 2 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)

& 168/2013%;

3 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 168/2013 z 15. janudra 2013 .
o schvalovani a dohlade nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a Stvorkoliek (U.
v. EUL 60, 2.3.2013, s. 52, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/0j).
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2. Bez ohl’adu na odsek 1 sa toto nariadenie nevztahuje na:

I
a)

b)

d)

vozidla vyrabané v malych sériach v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 30

nariadenia (EU) 2018/858;

vozidla kategorie L vyrabané v malych sériach, ako sa uvadza v ¢lanku 42

nariadenia (EU) & 168/2013;

vozidla navrhnuté a skonstruované alebo prisposobené len na pouZivanie
ozbrojenymi silami, ako sa uvadzaju v clanku 2 ods. 2 pism. d) nariadenia (E U)

2018/858;

vozidlda navrhnuté a skonStruované na pouZivanie ozbrojenymi sluzbami, sluZbami
civilnej a poZiarnej obrany, utvarmi zodpovednymi za udrZiavanie verejného
poriadku a pohotovostnymi zdravotnymi sluZbami, ako sa uvdadzaju v ¢lanku 2 ods.

2 pism. e) nariadenia (E U) & 168/2013;

e) historické vozidla vymedzené v ¢lanku 3 bode 7 smernice 2014/45/EU vrdtane ich
identifikovatel’nych casti a komponentov potrebnych na Cinnosti ich udrZby a
potrebnych na to, aby sa zachoval ich historicky stav pocas obdobia, kedy sa tieto
vozidla povaZuju za historické vozidla;
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) vozidla osobitného kultiurneho zaujmu pocas obdobia, ked’ su tieto vozidla ako také
uradne uznané prislus§nymi organmi v sulade s postupom stanovenym v prilohe I1

k tomuto nariadeniu;

g)  obytné privesy, ako sit uvedené v bode 5.6 prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858;

h)  vozidla na Specidalne ucely v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 31 nariadenia
(E U) 2018/858 kategorie M, M3, N2, N3 alebo O, ktoré vyraba vyrobca vozidiel s

malym objemom vyroby;

i)  pedalové bicykle kategorie L1.-A, ako sa uvadza v kritériu 9) prilohy I k
nariadeniu (EU) & 168/2013, alebo kategorie L1.-B, ako sa uvdadza v bode 1.1.2
prilohy XIX k delegovanému nariadeniu Komisie (EU) & 3/2014°%;

Bez ohl'adu na odsek 1 pism. c¢) sa na vozidl4 a vozidla po skoneni Zivotnosti kategorii

M, M3, N2, N3 a O neuplatituju tieto ustanovenia:
a)  Clanok 4 o opdtovnej pouzitel'nosti, recyklovatelnosti a zhodnotitel'nosti vozidiel;
b)  c¢lanok 5 o poziadavkach na latky vo vozidlach;

¢) clanok 6 o minimalnom recyklovanom obsahu vo vozidlach;

34

Delegované nariadenie Komisie (EU) &. 3/2014 z 24. oktobra 2013, ktorym sa doplia
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013, pokial ide o poziadavky na
funként bezpecnost’ vozidiel pre schvalenie dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel

a stvorkoliek (U. v. EUL 7, 10.1.2014, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2014/3/0j).
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d)

g)

h)

)

k)

D

¢lanok 8 o vSeobecnych povinnostiach;

¢lanok 9 o stratégii obehovosti;

¢lanok 10 o vyhlaseni o recyklovanom obsahu pritomnom vo vozidlach;

¢lanok 12 o oznacovani Casti, komponentov a materialov pritomnych vo vozidlach;
¢lanok 13 o digitalnom pase obehovosti vozidla;

¢lanok 21 o modulécii poplatkov;

¢lanok 22 o mechanizme alokacie ndkladov na vozidla, ktoré sa stavaji vozidlami po

skonceni Zivotnosti v inom ¢lenskom S§tate;

¢lanok 33 o ciel'och opitovného pouzitia, recyklacie a zhodnocovania;

¢lanok 35 ods. 2 o preprave vozidiel po skonceni Zivotnosti.

4. Bez ohl'adu na odsek 1 pism. e) sa na vozidl4 kategorie L alebo vozidla po skoneni
Zivotnosti neuplatiuju tieto ustanovenia I :
a) Clanok 4 o opiitovnej pouZitel’nosti, recyklovatel’nosti a zhodnotitel’nosti vozidiel;
b)  ¢lanok 5 o poZiadavkach na latky vo vozidlach;
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8

h)

¢lanok 6 o minimalnom recyklovanom obsahu vo vozidlach;

¢lanok 9 o stratégii obehovosti;

¢lanok 10 o vyhlaseni o recyklovanom obsahu pritomnom vo vozidlach;
Clanok 13 o digitalnom pase obehovosti vozidla;

¢lanok 21 o moduldcii poplatkov;

¢lanok 22 0 mechanizme alokdcie nakladov na vozidla, ktoré sa stavaju vozidlami

po skoncenti Zivotnosti v inom Clenskom Stdte;

i) ¢lanok 33 o ciel’och opiitovného pouZitia, recykldcie a zhodnocovania;
J) ¢lanok 35 ods. 2 o preprave vozidiel po skonceni Zivotnosti;
k)  clanok 38 o prislu§nom orgdne pre vyvoz ojazdenych vozidiel do tretich krajin;
1)  ¢lanok 39 o kontrolach vyvozu a poZiadavkach na vyvoz ojazdenych vozidiel;
m) ¢lanok 40 o automatizovanom overovani informacii o stave vozidla;
n) c¢lanok 41 o riadeni rizika a colnych kontroléach;
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¢lanok 42 o pozastaveni;

¢lanok 43 o prepusteni na vyvoz;

¢lanok 44 o odmietnuti prepustenia na vyvoz;

¢lanok 45 o spolupraci medzi organmi a vymene informaécii;

¢lanok 46 o elektronickych systémoch.

5. Bez ohl'adu na odsek 1 pism. b) a d) sa na vozidl4 na Specidlne ucely alebo vozidla na
Specialne ucely po skonceni Zivotnosti neuplatiiuju tieto ustanovenia:
a)  Clanok 4 o opitovnej pouZitel’nosti, recyklovatel’nosti a zhodnotitel’nosti vozidiel;
b)  ¢lanok 6 o minimdlnom recyklovanom obsahu vo vozidlach,
c) Clanok 7 o ndvrhu na umoZnenie odstranenia a vymeny urcitych casti
a komponentov vo vozidlach,
d) clanok 8 o vSeobecnych povinnostiach;
e)  clanok 9 o stratégii obehovosti;
f)  Clanok 10 o vyhldseni o recyklovanom obsahu pritomnom vo vozidlach;
g)  clanok 11 o informdcidach o odstraneni a vymene Casti, komponentov a materidlov
pritomnych vo vozidlach;
h)  ¢lanok 12 o oznacovani Casti, komponentov a materidalov pritomnych vo vozidlach;
10566/26 100

GIP.INST.002 SK



1) Clanok 13 o digitalnom pase obehovosti vozidla;

J) ¢lanok 14 o prislu§nom orgdane pre nakladanie s vozidlami po skonceni Zivotnosti;
k)  Clanok 15 o autorizovanych zariadeniach na spracovanie;

1)} ¢lanok 17 o organizacidach zodpovednosti vyrobcov;

m) Clanok 18 o povoleni na plnenie rozSirenej zodpovednosti vyrobcov;

n)  clanok 19 o registrdacii;

0) Clanok 21 o moduldacii poplatkov;

p)  Clanok 22 0 mechanizme alokdcie nakladov na vozidla, ktoré sa stavaju vozidlami

Ppo skoncenti Zivotnosti v inom clenskom Stdte;
q) Clanok 33 o ciel’och opiitovného poulitia, recykldacie a zhodnocovania;
r)  Clanok 35 ods. 2 o preprave vozidiel po skonceni Zivotnosti;
s)  clinok 36 o prevode viastnictva ojazdenych vozidiel v ramci Unie;
9] ¢lanok 37 ods. 1 o stave vozidla;
u) clanok 38 o prislusnom orgdne pre vyvoz ojazdenych vozidiel do tretich krajin;
v)  clanok 39 o kontrolach vyvozu a poZiadavkdach na vyvoz ojazdenych vozidiel;

w)  Clanok 40 o automatizovanom overovani informdcii o stave vozidla;
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x)  Clanok 41 o riadeni rizika a colnych kontrolach;
y)  ¢lanok 42 o pozastaveni;
z)  Clanok 43 o prepusteni na vyvoz;
aa) Clanok 44 o odmietnuti prepustenia na vyvoz;
ab) CElanok 45 o spoluprdci medzi orgdnmi a vymene informdcii;
ac) Cclanok 46 o elektronickych systémoch.
6. Bez ohl'adu na odsek 1 sa uplatiiuji tieto ustanovenia:

a)  Clanky 4 aZ 13 sa neuplatitujui na casti vozidla, ktoré boli typovo schvilené
viacstupiiovym typovym schvdalenim kategorie M, M3, N2, N3 alebo O iné nez
zakladné vozidlo; d’alSie ustanovenia tohto nariadenia sa uplatiiuju v rozsahu, v

akom sa uplatiiuju na kategoriu dotknutého vozidla;

b)  clanok 5 sa neuplatituje na vozidla na Specidalne ucely kategorie M, M3, N2, N3

alebo O;

¢ I clanky 7 a 11 sa uplatiiuju na vozidla kategorie L len v suvislosti s polozkami 1,

2,3,4,5,7,10 a 11 Casti C prilohy VIII;

d) I clanok 7 sa uplatiiuje na vozidla kategorii Mz, M3, N2, N3 a O len v suvislosti s

poloZkami 1, 3, 4 a 5 casti C prilohy VII,
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h)

I clanok 8 sa uplatiiuje na vozidla kategorie L len v suvislosti s povinnost’ami

uplatnitel’nymi na takéto vozidla;

Clanok 16 pism. b) sa neuplatituje na vozidla kategorie L a vozidla kategorie M,
M3, N1, N2, N3 alebo O a na vozidla na Specidlne ucely kategorie M1, M, M3, N,
N2, N3 alebo O;

Clenské Staty mozu vyiiat’ vozidla kategorii Lle, L2e a Lé6e 7 povinnosti podla

Clanku 23 ods. 6 a ¢lankov 25, 36 a 37;

pre vozidla kategorie L a vozidla kategorii M>, M3, N2, N3 a O a pre vozidla na
Specidlne ucely kategorii M, M3, N2, N3 a O na sa ¢lanok 29 uplatiiuje len v

suvislosti s poloZkami 1, 2, 3, 4, 5, 7, 10 a 11 ¢Zasti C prilohy VIII;

pre vozidla kategorie L a pre vozidla kategorii M2, M3, N2, N3 a O sa ¢lanky 47 aZ
50 uplatituju len v suvislosti s ohlasovanim a presadzovanim povinnosti

uplatnitel’nych na takéto kategorie vozidiel.
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Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

,vozidlo® je akékol'vek vozidlo v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 15 nariadenia (EU)

2018/858 alebo uvedené v ¢lanku 4 ods. 2 I nariadenia (EU) ¢. 168/2013;

,»vozidlo po skonceni zivotnosti* je vozidlo, ktoré je odpadom v zmysle vymedzenia v
¢lanku 3 bode 1 smernice 2008/98/ES, alebo ktoré je odpadom podl’al prilohy I tohto

nariadenia;

,typ vozidla“ je akykol'vek typ vozidla v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 32
nariadenia (EU) 2018/858 alebo typ vozidla v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 73
nariadenia (EU) ¢&. 168/2013;

,»opatovné pouzitie“ je akykol'vek ukon, ktorého nésledkom sa Casti alebo komponenty

vozidiel po skonceni Zivotnosti pouziju opdt’ na rovnaky ucel, na ktory sa zhotovili;

,»opatovna pouzitelnost™ je moznost’ opiatovného pouzitia ¢asti alebo komponentov

ziskanych z vozidla po skonceni Zivotnosti;

b1

»recyklovatel'nost™ je moznost’ recyklovat’ Casti, komponenty alebo materialy ziskané z

vozidla po skonceni Zivotnosti;
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e

»zhodnotiteI'nost™ je moznost’ zhodnotit’ asti, komponenty alebo materialy ziskané z

vozidla po skonceni Zivotnosti;

»dodavatel™ je akakol'vek fyzicka alebo pravnické osoba, ktora dodéva Casti, komponenty

alebo materidly vyrobcovi vozidiel, ktory ich pouZziva na vyrobu vozidiel;

,plast® je polymér v zmysle ¢lanku 3 bodu 5 nariadenia (ES) ¢. 1907/2006, do ktorého
mohli byt’ pridané prisady alebo iné latky a ktory moZe fungovat’ ako hlavna struktiirna
zloZka konecnych vyrobkov, s vynimkou prirodnych polymérov, ktoré neboli chemicky

modifikované;

10. ,HKritické suroviny* su kritické suroviny v zmysle clanku 4 ods. 1 nariadenia
(EU) 2024/1252;

11. wodpad z vyroby* je materidal odkloneny z prudu odpadov pocas vyrobného procesu, s
vynimkou opdtovného vyuZitia materidalov ako prepracované materidly, druhotna drvina
alebo Srot, ktoré vznikli v procese a moZu byt’ opiitovne vyuZité v ramci toho istého
procesu, v ktorom vznikli;
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12.

13.

14.

15.

»spotrebitel'sky odpad* je odpad, ktory vznika z vyrobkov, ktoré boli uvedené na trh alebo
dodané na distribuciu, spotrebu alebo pouZitie v tretej krajine v ramci obchodnej

cinnosti, Ci uz za poplatok, alebo bezplatne;

,»odstranenie® je manudlny, mechanicky, chemicky, tepelny alebo metalurgicky spdsob
spracovania, ktory umoziuje jednotlivo oddelit’ cielové Casti, komponenty alebo materidly
z vozidiel po skonceni zivotnosti ako samostatny vystupny prad alebo ¢ast’ vystupného

pradu;

»elektricky hnaci motor* je elektricky motor, ktory premiena elektricky prikon na

mechanicky vystupny vykon na zabezpecenie trakcie vozidla;

,batéria pre elektrické vozidlo* je batéria pre elektrické vozidlo v zmysle vymedzenia v

&lanku 3 ods. 1 bode 14 nariadenia (EU) 2023/1542;

16. »autorizované zariadenie na spracovanie® je akékol'vek zariadenie alebo podnik, ktory ma
v stlade so smernicou 2008/98/ES a tymto nariadenim povolenie vykonavat zber,
skladovanie a operdcie spracovania vozidiel po skonceni zivotnosti vrdtane ich Casti a
komponentov;
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17.

18.

19.

20.

21.

»drvenie® je ¢innost, pri ktorej sa vozidlo po skonceni Zivotnosti rozdeli trhanim alebo

trieStenim,;

»spracovanie® je akakol'vek Cinnost, ktora sa vykonava po tom, ako bolo vozidlo po
skonceni Zivotnosti odovzdané do zariadenia na odstranenie znecCist'ujicich latok,
rozobratie, zhutnenie, rozdelenie, drvenie, zhodnotenie alebo pripravu pred zneskodnenim
odpadu z dezintegratora, a ina operacia, ktora sa vykonava na zhodnotenie alebo

zneSkodnenie vozidla po skon¢eni Zivotnosti a jeho Casti, komponentov a materidlov;

»prevadzkovatel’ oprav a udrzby* je fyzicka alebo pravnicka osoba, ktora vykondva
profesiondlnu ¢innost’, ktorej priamou alebo nepriamou sucast’ou je oprava a udriba
vozidiel vrdatane opravovne, vyrobcov alebo distributorov opravarenskych zariadent,
ndastrojov alebo nahradnych dielov, ako aj vydavatel’ov technickych informacii,
automobilové kluby, prevadzkovatel’ ov dopravnych asistencénych sluZieb,
prevddzkovatelov poskytujucich kontrolné a skusobné sluzby, prevadzkovatel’ ov
poskytujucich odborné videlavanie montaZnym technikom ako aj vyrobcom a opravarom

vybavenia pre vozidla na alternativne palivo;

»Spristupnenie na trhu* je dodanie vozidla na trh v rdmci komer¢nej ¢innosti, ¢i uz za

poplatok alebo bezplatne, na ucely distribucie alebo pouzivania;

,uvedenie na trh* je prvé spristupnenie vozidla na trhu Unie;
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22.

23.

24.

25.

»prevadzkovatel v oblasti nakladania s odpadom* je akédkol'vek fyzické alebo pravnicka
osoba, ktora sa v rdmci svojej podnikatel'skej Cinnosti zaobera zberom alebo spracovanim

vozidiel po skonceni Zivotnosti vrdtane ich casti a komponentov;

,vyrobca“ je akykol'vek vyrobca vozidiel, dovozca alebo distributor, ktory bez ohl'adu na
pouzita techniku predaja vratane zmliv uzavretych na dial’ku v zmysle vymedzenia

v &lanku 2 bode 7 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/83/EU3S prvykrét
spristupiiuje vozidlo na ucely distribucie alebo pouzivania na uzemi ¢lenského Statu

v ramci svojej podnikatel’'skej ¢innosti;

»organizacia zodpovednosti vyrobcov® je pravnicka osoba, ktora finan¢ne alebo finan¢ne
a prevadzkovo organizuje plnenie povinnosti vyplyvajicich z rozsirenej zodpovednosti

vyrobcu v mene niekol’kych vyrobcov;

»Splnomocneny zastupca pre rozSirenu zodpovednost’ vyrobcu® je fyzicka alebo pravnicka
osoba usadend v ¢lenskom State, v ktorom vyrobca spristupniuje vozidld na trhu prvykrat,
inom ako v ¢lenskom State alebo tretej krajine, kde je vyrobca usadeny, a ktort vyrobca
vymenoval v stlade s ¢lankom 8a ods. 5 tretim pododsekom smernice 2008/98/ES na tcely

plnenia povinnosti tohto vyrobcu podl'a kapitoly IV tohto nariadenia;

35

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/83/EU z 25. oktdbra 2011 o pravach
spotrebitelov, ktorou sa meni a dopiita smernica Rady 93/13/EHS a smernica Eurdpskeho
parlamentu a Rady 1999/44/ES a ktorou sa zrusuje smernica Rady 85/577/EHS a smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 97/7/ES (U. v. EU L 304, 22.11.2011, s. 64, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2011/83/07).
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26.

27.

28.

29.

30.

wSplnomocneny zdastupca pre cezhranicny mechanizmus* je fyzickd alebo pravnicka

osoba usadend v ¢lenskom Stdte a vvmenovand vyrobcom vozidiel v sulade s clankom 22;

,druhotné suroviny* sit materialy, ktoré mézu nahradit’ primarne suroviny a ktoré boli

ziskané recykla¢nymi procesmi,

»Vvlastnik vozidla® je akakol'vek fyzick4 alebo pravnicka osoba, ktora je drzitel'om
vlastnickeho prava k vozidlu, alebo drzitel’ osved¢enia o evidencii vozidla, alebo ak nie je
mozné identifikovat’ ani drZitel’a vlastnickeho prdva ani drZitel’a osvedcenia o evidencii

vozidla, driitel vozidla;

»technoldgia po drveni st techniky a technoldgie pouzivané na spracovanie materialov z
vozidiel po skonceni zivotnosti po ich drveni na d’alSie zhodnocovanie v sulade s ¢ast’ou

G bodom 2 prilohy VIII,

»repasovanie® si profesiondlne cinnosti, pri ktorych sa nova Cast’ alebo komponent
vyraba v zdujme navrdtenia do rovnakého ako nového stavu z Casti a komponentov, ktoré
boli I odstranené bud’ z vozidiel, alebo z vozidiel po skonceni Zivotnosti, prostrednictvom
ktorych sa vykona aspoil jedna zmenal , ktord ovplyviiuje bezpecnost’, Zivotnost’, vykon,
ucel alebo typ Casti alebo komponentu, procesom, ktory je v sulade s osobitnymi
technickymi Specifikdaciami, vratane technickych noriem, noriem kvality a skuSobnych

noriem;
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31.

Lrenovovanie* su ¢innosti vykondvané s cielom pripravit, vycistit, vyskasat, vykonat’
udribu a v pripade potreby opravit’ ¢ast’ alebo komponent, ktoré sa odstraiiuju z vozidiel
alebo vozidiel na konci zivotnosti, na obnovu ich vykonu alebo funk¢nosti I v ramci
zamysl'aného pouzitia a rozsahu vykonu povodne planovanych vo faze navrhu I v Case

uvedenia éasti alebo komponentu na trh;

32. ,neinertny odpad* je odpad, ktory nespiiia podmienky vymedzenia pojmu ,.inertny odpad*
stanovené v ¢lanku 2 pism. ) smernice Rady 1999/31/ES3¢;

33. »0jazdené vozidlo* je vozidlo, ktoré bolo evidované v ¢lenskom S$tate alebo v tretej krajine
a nie je vozidlom po skonceni Zivotnosti;

34. »0jazdené vozidlo na vyvoz* je ojazdené vozidlo, ktoré sa méa umiestnit’ do colného rezimu
stanovené¢ho v &lanku 269 nariadenia (EU) ¢. 952/2013;

36 Smernica Rady 1999/31/ES z 26. aprila 1999 o skladkach odpadov (U. v. ES L 182,
16.7.1999, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/31/07).
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35.

36.

37.

38.

,hospodarsky subjekt* je vyrobca, zariadenie na zber odpadu, spolocnost’ pre poistenie
vozidiel, dodéavatel’, prevadzkovatel’ oprav a udrzby, prevadzkovatel’ v oblasti nakladania s
odpadom vrdtane subjektu vykonavajuceho rozoberanie alebo subjektu vykondavajiceho
recyklaciu a akykol'vek iny subjekt zapojeny do navrhovania vozidiel, obchodu s
ojazdenymi vozidlami, demontaze, opitovného pouZitia alebo nakladania s vozidlami po
skonceni zivotnosti, repasovania a renovovania Casti, komponentov a materidalov 7

vozidiel;

wvozidlo sposobilé na cestnu premavku* je vozidlo, ktoré je sposobilé na cestnu

premavku v siilade so smernicou 2014/45/EU;

wprevadzkovatel’ dodatocénej modernizacie je akdakol’vek pravnicka osoba, ktora vyraba
supravu na prestavbu na elektrické vozidlo alebo vykondva prestavbu vozidiel so
spal’ovacim motorom na batériové elektrické vozidla alebo vozidla s palivovymi

Clankami;

wzberné miesto“ je hospodarsky subjekt iny neZ autorizované zariadenie na spracovanie,
ktory docasne skladuje vozidla po skonceni Zivotnosti a pripravuje odovzdanie
zozbieranych vozidiel po skonceni Zivotnosti do autorizovanych zariadeni na

spracovanie;
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39.

40.

»odpad®, ,,odpadové oleje”, ,,drzitel’ odpadu®, ,,nakladanie s odpadom®, ,,zber,
»predchadzanie vzniku®, ,,zhodnocovanie®, ,,recyklacia®“, ,,spitné zasypavanie®,
»zneSkodnovanie® a ,,systém rozsirenej zodpovednosti vyrobcov* su odpad, odpadové
oleje, drzitel’ odpadu, nakladanie s odpadom, zber, predchadzanie vzniku, zhodnocovanie,
recyklacia, spatné zasypavanie, zneSkodnovanie a systém rozsirenej zodpovednosti
vyrobcov v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bodoch 1, 3, 6,9, 10, 12, 15, 17, 17a, 19 a 21
smernice 2008/98/ES;

okrem vozidiel kategorie L: ,typové schvalenie®, ,,viacstupiiové typové schvalenie®,
»komponent®, , Casti“, ,nahradné diely*, ,,zdkladné vozidlo®, ,,vozidlo vyrabané v malych
sériach®, ,,vozidlo na Specialne ucely”, ,,organ dohl'adu nad trhom*, ,,schvalovaci organ®,
,»vyrobca vozidiel®, ,,dovozca“ a ,,distributor* su typové schvdlenie, viacstupiiové typové
schvélenie, komponent, Casti, ndhradné diely, zakladné vozidlo, vozidlo vyrabané

v malych séridch, vozidlo na Specidlne ucely, organ dohl'adu nad trhom, schval'ovaci
organ, vyrobca vozidiel, dovozca a distribitor v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bodoch 1,

8,19, 21,23, 24, 30, 31, 35, 36, 40, 42 a 43 nariadenia (EU) 2018/858;
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41.

42.

43.

pre vozidla kategorie L: ,,typové schvdlenie®, ,,zakladné vozidlo*, ,,komponent*, ,,Casti“,
whahradné diely“, ,,vyrobca vozidiel*, ,,dovozca®, , distributor*, ,,schval’ovaci organ“ a
worgdn dohl’adu nad trhom*“ su typové schvdlenie, zakladné vozidlo, komponent, Casti,
nahradné diely, vyrobca vozidiel, dovozca, distributor, schval’ ovaci organ a orgdn
dohl’adu nad trhom v zmysle v ¢lanku 3 bodoch 1, 11, 16, 18, 21, 47, 49, 50, 56 a 57
nariadenia (EU) ¢& 168/2013 a ,,vozidlo vyrdbané v malych séridch“ je vozidlo vyrdbané

v malych séridach, ako sa uvadza v élanku 42 uvedeného nariadenia;

Lregistracia® (dalej len ,,evidencia®), ,,registracné osvedcenie* (d’alej len ,,osvedcenie o
evidencii®), ,,drzitel’ registracného osvedcenia“ (dalej len ,,drzitel’ osvedcenia o
evidencii®), ,,pozastavenie™ a ,,zruSenie registracie* (d’alej len ,,zrusenie osvedcenia o
evidencii®) su registracia (d’alej len ,,evidencia®), registracné osvedcenie (dalej len
»osvedcenie o evidencii®), drzitel’ registraéného osved€enia (d’alej len ,,drzitel’ osvedcenia
o evidencii®), pozastavenie a zrusenie registracie (d’alej len ,,zrusenie osvedcenia o

evidencii®) v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 pism. b), ¢), d), e) a f) smernice 1999/37/ES;

,.historické vozidlo®, ,,kontrola technického stavu® a ,,osvedcenie o kontrole technického
stavu‘ su historické vozidlo, kontrola technického stavu a osvedcenie o kontrole

technického stavu v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bodoch 7, 9 a 12 smernice
2014/45/EU;
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44, »latka vzbudzujica obavy* a ,,datovy nosi¢* su latka vzbudzujica obavy a datovy nosic v
zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bodoch 27 a 29 nariadenia (EU) 2024/1781;

45. wcolné organy“ su colné organy v zmysle vymedzenia v ¢lanku 5 bode 1 nariadenia (E U)
¢ 952/2013;

46. wonline platforma“ je online platforma v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode i)
nariadenia (EU) 2022/2065;

47. wYyrobea vozidiel s malym objemom vyroby* je vyrobca vozidiel s malym objemom
vyroby v zmysle vymedzenia v élanku 3 bode 48 nariadenia (E U) 2024/1257;

48. whatéria pre lahké dopravné prostriedky“ alebo ,,LMT batéria“ je batéria pre Pahké
dopravné prostriedky alebo LMT batéria v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 11
nariadenia (EU) 2023/1542;
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49.

50.

51

52.

wodpad 7 obalov je odpad 7 obalov v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 25 nariadenia

Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2025/40°;

wodpad 7 elektrickych a elektronickych zariadeni* je odpad 7 elektrickych a
elektronickych zariadeni v zmysle vymedzenia v élanku 3 ods. 1 pism. e) smernice

Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/19/EU°;

wplasty na biologickej baze“ su plasty na biologickej baze v zmysle vymedzenia
v ¢lanku 3 bode 53 nariadenia (E U) 2025/40;

regenerdcia“ je regenerdcia v zmysle vymedzenia v ¢linku 3 bode 13 nariadenia (EU)

2024/573.

37

38

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2025/40 z 19. decembra 2024 o obaloch
a odpade z obalov, o zmene nariadenia (EU) 2019/1020 a smernice (EU) 2019/904

a o zruseni smernice 94/62/ES (U. v. EU L, 2025/40, 22.1.2025, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2025/40/0j).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/19/EU zo 4. jiila 2012 o odpade

z elektrickych a elektronickych zariadeni (OEEZ) ( U.v. EUL 197, 24.7.2012, s. 38,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2012/19/0j).
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Kapitola II

Poziadavky obehovosti

Clanok 4

Opitovna pouzitel'nost’, recyklovatel'nost’ a zhodnotiteI'nost’ vozidiel

1. Kazd¢ vozidlo patriace k typu vozidla, ktory je od ... [prvy dent mesiaca nasledujuceho po
72 mesiacoch odo dna nadobudnutia u€innosti tohto nariadenia] typovo schvaleny podl'a

nariadenia (EU) 2018/858, musi byt skonstruované tak, aby bolo:
a)  opdtovne pouzitelné alebo recyklovateI'né minimalne z 85 % hmotnosti vozidla;
b)  opétovne pouzite'né alebo zhodnotiteIné minimalne z 95 % hmotnosti vozidla.

2. Pri kazdom type vozidla podl’a odseku 1 musia vyrobcovia vozidiel vykonat tieto

opatrenia:

a)  zhromazdit’ potrebné udaje v ramci celého dodavatel'ského retazca, najmé o povahe
a hmotnosti vSetkych materidlov pouzitych na konstrukciu vozidiel, s cielom

zabezpecCit’ nepretrzité dodrziavanie tohto nariadenia;

b)  uchovavat vSetky ostatné prislusné informacie o vozidle, ktoré st potrebné na postup

vypoctu uvedeny v pismene e);

C)  stanovit’ postupy na overovanie spravnosti a uplnosti informacii prijatych od

dodavatel'ov;

d) spravovat a dokumentovat’ rozpis materialov;
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e)  vypocitat’ miery opitovnej pouzitelnosti, recyklovateI'nosti a zhodnotitelnosti na
ucely odseku 1 tohto ¢lanku v stlade s metodikou, ktort stanovila Komisia podl'a
odseku 3 tohto ¢lanku, alebo do prijatia takejto metodiky a zacatia jej uplatiiovania
v sulade s medzinarodnou normou ISO 22628:2002 v spojeni s prvkami stanovenymi

v Casti A prilohy III k tomuto nariadeniu;

f)  oznacit’ Casti a komponenty vozidiel vyrobené z polymérov a elastomérov v stlade

s ¢lankom 12 ods. 1;

g)  zabezpelit, aby sa Casti a komponenty uvedené v Casti E prilohy VIII opitovne

nepouzili na konstrukciu novych vozidiel.

3. Komisia do ... [posledny deii mesiaca nasledujiiceho po 29 mesiacoch odo diia
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] prijme vykonavaci akt, ktorym sa stanovi nova
metodika vypoctu a overovania mier opatovnej pouzitelnosti, recyklovatel'nosti
a zhodnotiteI'nosti vozidla so zohl'adnenim prvkov stanovenych v prilohe III k tomuto
nariadeniu a v medzindrodnej norme ISO 22628:2002. Uvedeny vykonavaci akt sa prijme

v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 52 ods. 2.

10566/26 117
GIP.INST.002 SK



Clanok 5

Poziadavky na latky vo vozidlach

1. Pritomnost’ latok vzbudzujucich obavy vo vozidlach a ich Castiach a komponentoch sa

podl'a moznosti musi minimalizovat.

2. Komisia do ... [18 mesiacov odo diia nadobudnutia uicinnosti tohto nariadenial
vypracuje sprdavu o pritomnosti latok vzbudzujicich obavy vo vozidlach s ciel’om urcit’, v
akom rozsahu nepriaznivo ovplyviiuju opiitovné pouZitie a recyklaciu materidalov alebo
maju nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie alebo zdravie. Komisii pomdha v pripade
aspektov chemickej bezpecnosti agentura. Sprava sa nevzit’ahuje na latky vzbudzujice
obavy v Eastiach a komponentoch vozidiel, v pripade ktorych sa identifikdacia alebo
posudenie vyZaduje uz podla inych pravnych predpisov Unie. Komisia tiito spravu
s informdciami o svojich zisteniach predloZi Europskemu parlamentu a Rade a 7vaZi
vhodné nasledné opatrenia. Ak sa Clensky $tat domnieva, Ze ldatka nepriaznivo ovplyviiuje
opitovné pouditie a recykldaciu materidlov vo vozidle, v ktorych je pritomnd, do ... [30
mesiacov odo dita nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial poskytne takéto informdcie
Komisii a v pripade aspektov chemickej bezpecnosti aj agenture, a odkdZe na akékol’vek

prislusné posudenia rizika alebo iné relevantné udaje, ak su k dispozicii.
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Komisia je splnomocnenad prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 51 s ciel’om
doplnit’ toto nariadenie, tym Ze poZiadavky na informdcie a obmedzenia tykajiice sa
pritomnosti latok vzbudzujucich obavy, ktoré nepriaznivo ovplyvituju opiitovné pouZitie a
recyklaciu materidalov vo vozidlach a v ich Castiach a komponentoch 7 dovodov, ktoré

nesuvisia predovSetkym s chemickou bezpecnost’ou.

I Ziadny novy typ vozidla, ktory je od ... [prvy defi mesiaca nasledujiiceho po
72 mesiacoch odo dna nadobudnutia u€innosti tohto nariadenia] typovo schvaleny podl'a
nariadenia (EU) 2018/858, alebo fiadne nové casti alebo komponenty uvedené na trh pre

takéto vozidlo nesmu obsahovat olovo, ortut’, kadmium ani Sestmocny chrom.

Odchylne od odseku 4 tohto ¢lanku moézZu typy vozidiel alebo casti a komponenty
uvddzané na trh pre tieto vozidla obsahovat’ olovo, ortut, kadmium alebo Sestmocny
chrém za podmienok a do hodnét maximalnej koncentracie uvedenych v prilohe IV k
tomuto nariadeniu. Odseky 2, 3 a 4 tohto ¢lanku a tento odsek sa neuplatiiujui na batérie

zabudované vo vozidlach, na ktoré sa vit’ahuje nariadenie (E U) 2023/1542.
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Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stlade s clankom 51 na ti¢ely zmien

prilohy IV s cielom prisposobit’ ju vedeckému a technickému pokroku:

a)

b)

d)

stanovenim hodndt maximalnej koncentracie, do ktorych mozno pritomnost olova,
ortuti, kadmia alebo Sestmocného chromu v konkrétnych castiach, komponentoch

a homogénnych materidloch vozidiel tolerovat’;

vynatim urcitych Casti, komponentov a homogénnych materidlov vozidiel zo zdkazu
pritomnosti olova, ortuti, kadmia alebo Sestmocného chromu uvedeného v odseku 4,

ak st splnené tieto podmienky:
i)  pouzitie uvedenych latok je nevyhnutné;

il)  preukazalo sa, ze socidlno-ekonomické prinosy prevazuju nad rizikom pre
zivotné prostredie alebo I'udské zdravie, ktoré vyplyva z pouzitia uvedenych

latok;
iii) neexistuju ziadne vhodné alternativne latky alebo technologie;

vypustenie Casti, komponentov a homogénnych materialov vozidiel z prilohy IV, ak

sa pouzitiu olova, ortuti, kadmia alebo Sestmocného chromu mozno vyhnut’;

ur¢enie Casti, komponentov a homogénnych materialov vozidiel, ktoré sa maja
odstranit’ pred d’alSim spracovanim a ktor¢ je potrebné oznacit’ alebo umoznit’ ich

identifikovanie inymi vhodnymi prostriedkami.
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Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stlade s clankom 51 na ti¢ely zmien
prilohy IV, najmé odstranenim urcitych vynimiek tykajucich sa homogénnych materidlov
a komponentov zo zoznamu v pripadoch, ak sa konkrétna vynimka riesi v ramci inych

pravnych predpisov Unie.

Pri prijimani delegovaného aktu podla tohto odseku Komisia zohladni socidlno-
ekonomicky vplyv zavedenia, upravy alebo vypustenia vynimky tykajiucej sa obmedzenia
pouZivania olova, ortuti, kadmia alebo Sest’mocného chromu v typoch vozidiel vratane
dostupnosti alternativ a vplyvov na Zivotné prostredie a Pudské zdravie pocas celého

Zivotného cyklu vozidiel.

Na ziadost’ Komisie agentira do 12 mesiacov vypracuje okrem iného na zdaklade
konzultdcie so zainteresovanymi stranami spravu o technickej a hospodarske;j
uskutocnitel'nosti alternativ, ktoré sa tykaja existujucich vynimiek uvedenych v prilohe IV,
a na zaklade takéhoto posudenia odévodneny navrh konkrétnej zmeny akejkol'vek takejto

vynimky.

Agentura hned’ po prijati Ziadosti od Komisie uverejni na svojom webovom sidle
oznamenie o budlcej priprave spravy o moznej zmene vynimky uvedené v prilohe IV

a vyzve ¢lenské Staty a vsetky zainteresované strany, aby v lehote 12 tyzdinov od datumu
uverejnenia tejto spravy predlozili svoje pripomienky. Agentlra uverejituje na svojom
webovom sidle vSetky pripomienky dorucené ¢lenskymi Statmi a zainteresovanymi

stranami.
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0. Najneskor 12 mesiacov od dorucenia spravy uvedenej v odseku 7 Komisii vybor pre
socialno-ekonomicku analyzu agentury, ustanoveny podla ¢lanku 76 ods. 1 pism. d)
nariadenia (ES) ¢. 1907/2006, prijme stanovisko k sprave a ku konkrétnym navrhnutym

zmenam. Agentara bezodkladne predloZzi toto stanovisko Komisii.

Clanok 6

Minimalny recyklovany obsah vo vozidlach

1. Plast obsiahnuty v kazdom novom type vozidla, ktory je od ... [prvy defi mesiaca
nasledujuceho po 72 mesiacoch odo diia nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia]
typovo schvaleny podl'a nariadenia (EU) 2018/858, musi obsahovat’ minimalne 15 %

hmotnosti recyklovaného plastu ziskaného zo spotrebitel'ského plastového odpadu.

Plast obsiahnuty v kaZdom type vozidla, ktory je od ... [prvy deit mesiaca nasledujiiceho
po 120 mesiacoch odo diia nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial typovo schvdleny
podla nariadenia (E U) 2018/858, musi obsahovat’ minimdlne 25 % hmotnosti

recyklovaného plastu ziskaného zo spotrebitel’ského plastového odpadu.
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2. Aspoii 20 % ciel’ovych hodnot stanovenych v odseku 1 sa musi dosiahnut’ zahrnutim do
dotknutého typu vozidla plastov recyklovanych z vozidiel po skonceni Zivotnosti alebo 7

Casti a komponentov odstranenych z vozidiel pocas fazy pouZitia.

3. Z hmotnosti plastu obsiahnutého v kazdom dotknutom novom type vozidla a hmotnosti
recyklovaného plastu podl’a odsekov 1 a 2 su vynaté elastoméry 7 pneumatik a z inych

termosetov ako polyuretanovych pien pouZivanych v ¢aluneni.

4. Na ucely povinnosti stanovenych v odsekoch 1, 2 a 3 sa recyklovany obsah zhodnocuje

zo spotrebitel’ského odpadu, ktory bol recyklovany bud’ v:
a)  zariadeni nachddzajiicom sa v Unii; alebo

b) od... [48 mesiacov odo diia nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial zariadeni
nachddzajiicom sa v tretej krajine za predpokladu, %e takéto zariadenie spliia

poZiadavky prilohy XIII.

Komisia do ... [posledny deii mesiaca nasledujiiceho po 24 mesiacoch odo diia
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] komplexnejsie posudi ocakdavany vplyv na
svetovy obchod, ako aj na recyklaény a automobilovy priemysel Unie, a o svojom

posudeni poda spravu Europskemu parlamentu a Rade.
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Komisia do ... [posledny deni mesiaca nasledujuceho po 23 mesiacoch odo dia
nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia] na tcely odsekov I aZ 4 tohto ¢lanku prijme
vykonavaci akt v stulade s ¢lankom 52 ods. 2 s ciel'om stanovit’ metodiku vypoctu

a overovania podielu recyklovanych plastov zhodnotenych zo spotrebitel'ského odpadu a z

vozidiel po skonceni Zivotnosti I pritomnych a zabudovanych v danych typoch vozidiel.

Metodika zapocitavania hmotnostnej bilancie sa uplatiiuje na recyklované plasty ziskané
inymi metodami recyklacie neZ mechanickou recyklaciou v sulade s metodikami
zapocitavania hmotnostnej bilancie uplatnitel’nymi na recykldaciu plastov v sulade s

vymedzenim recykldcie v smernici 2008/98/ES.

Metodika overovania zah¥iia povinnost’ vyrobcov vozidiel zabezpecit’, aby kazdé
zariadenie nachadzajuce sa v tretej krajine vyrabajuce recyklovany obsah, ktory
pouZivaju, bolo v sulade s prilohou XIII, a aby kaZdé takéto zariadenie nachdadzajice sa
v tretej krajine bolo aspon kaZdych pit’ rokov podrobené auditu nezavislym subjektom,
ktory je tret’ou stranou podla prilohy XIV. Uvedenymi auditmi sa overuje splnenie

podmienok stanovenych v odsekoch 1 aZ 4 tohto clanku.
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PoZiadavka na audit stanovend v tret om pododseku tohto odseku a poZiadavky a kritéria
stanovené v prilohe XIII pre materidal recyklovany v tretich krajindch sa uplatiiuju od ...

[48 mesiacov odo dia nadobudnutia uicinnosti tohto nariadenia.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 51 s ciel’'om
doplnit’ odseky 1 a 2 tohto ¢lanku stanovenim docasnych vynimiek z ciel’ov obsahu
recyklovanych plastov alebo Casu, ak nedostatocna dostupnost’ alebo nadmerné ceny
konkrétnych recyklovanych plastov nadmerne st’aZuju dodrZiavanie minimalnych

percentudlnych podielov.

Komisia do ... [posledny deit mesiaca nasledujiiceho po 12 mesiacoch odo diia
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial posudi uskutocnitel’nost’ stanovenia

poZiadavky minimalneho podielul recyklovanej I ocele, pricom zohl’adni najma:

a)  sucasnu a predpovedanu dostupnost’ Zelezného Srotu vratane skupin plochych a

dlhych vyrobkov 7 ocele a v relevantnych pripadoch 7 nehrdzavejucej ocele;

b)  stcasny podiel Zelezného Srotu v roznych ocelovych vyrobkoch a medziproduktoch
suvisiacich so skupinami ocele pouzivanymi vo vozidlach a oakdvané zmeny

suvisiace s transformdciou automobilového priemyslu;
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d)

g)

h)

potencidlne vyuzivanie Zelezného Srotu vyrobcami vozidiel vo vozidlach, ktoré maji
byt typovo schvalené v budicnosti, a prislusny potencidalny prispevok k vyssej
urovni vyuzivania Srotu vzhl’'adom na rozne obmedzenia tykajuce sa zloZenia

uplatnitel’né na kazdu skupinu vyrobkov 7 ocele;

relativny dopyt automobilového odvetvia v porovnani s dopytom po Zeleznom Srote
inych odvetvi vzhl’adom na schopnost’ tolerovat’ obsah medi a iné neiimyselne

zahrnuté primesi,

hospodarsku zivotaschopnost’, technicky a vedecky pokrok vratane zmien v
dostupnosti recykla¢nych technoldgii, ktoré sa tykaju mier recyklacie ocele, ako aj
potrebu riesit’ zlyhania trhu braniace vyuZivaniu spotrebitel’ského ocel’ového

Srotu, ako aj ocel’ového Srotu 7 vyroby;

prispevok minimalneho podielu recyklovaného obsahu ocele vo vozidlach
k otvorenej strategickej autonémii Unie, jej cielom v oblasti klimyl , Zivotné¢ho
prostredia a k priemyselnym ciel'om, najmd pokial’ ide o vytvdranie

komplementdarnych veducich trhov pre dekarbonizovanu vyrobu ocele;
potrebu predchadzat’ neimernym nepriaznivym vplyvom na dostupnost’ vozidiel a

vplyv na celkové néklady a konkurencieschopnost’ automobilového odvetvia a cely

hodnotovy ret’azec ocele v automobilovom odvetvi.
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Komisia do ... [posledny deii mesiaca nasledujiiceho po 24 mesiacoch odo diia
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial prijme delegovany akt v sulade s ¢lankom 51 s
cielom doplnit’ toto nariadenie o stanovenie minimdlneho podielu ocele recyklovanej zo
spotrebitel'ského ocel'ového odpadu a v relevantnych pripadoch Zelezného Srotu, ktory ma
byt pritomny I a zabudovany v typoch vozidiel, ktoré majit byt’ typovo schvilené v
sulade s tymto nariadenim a nariadenim (E U) 2018/858. V uvedenom delegovanom akte
sa stanovi aj datum uplatiiovania povinnosti mat’ minimalny podiel recyklovaného
obsahu najneskor ... [84 mesiacov odo diia nadobudnutia ucdinnosti tohto nariadenial.
Ocel’ pouZivana ako vystuiny material v pneumatikdch sa nepovazuje za sucast’ rozsahu

posobnosti takéhoto delegovaného aktu.

Komisia do ... [posledny deit mesiaca nasledujiceho po 24 mesiacoch odo dia
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial prijme delegovany akt v sulade s I Clankom
51, ktorym sa stanovi metodika vypoctu a overovania podielu ocele recyklovanej zo
spotrebitel’ského ocel’ového odpadu v typoch vozidiel a v prisluSnych pripadoch zo

Zelezného Srotu pritomného a zabudovaného v typoch vozidiel.
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8. Komisia do ... [posledny deii mesiaca nasledujiiceho po 12 mesiacoch odo diia

nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] posudi uskuto¢nitel'nost’ stanovenia

poziadavky na minimadlny podiel hlinika a jeho zliatin recyklovanych zo spotrebitel’ského

odpadu pritomného a zabudovaného v typoch vozidiel, pricom sa zohladni najmii:

a)  sucasnd a predpovedand dostupnost’ hlinika a jeho zliatin I recyklovanych z
odpadu 7 vyroby a 7o spotrebitel'ského odpadu; I

b)  sucasné podiely recyklovaného ebsahu zo spotrebitel'ského odpadu v hliniku a jeho
zliatindach vo vozidlach uvedenych na trh;

¢)  hospodarska Zivotaschopnost’, technicky a vedecky pokrok vratane zmien v
dostupnosti recyklacnych technologii, ktoré sa tykaju druhu recyklovanych
materidlov a mier ich recyklacie;

d)  prispevok minimdlneho podielu recyklovaného obsahu hlinika vo vozidlach
k otvorenej strategickej autonémii Unie, jej ciel’'om v oblasti klimy, %ivotného
prostredia a k priemyselnym ciel’om, najmdi pokial’ ide o vytvdaranie
komplementdarnych veducich trhov pre dekarbonizovanu vyrobu hlinika a jeho
zliating

e)  potreba predchadzat’ neimernym nepriaznivym vplyvom na dostupnost’ vozidiel,
ktoré obsahuju hlinik a jeho zliatiny a

) vplyv na celkové naklady a konkurencieschopnost’ automobilového odvetvia.
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Komisia do ... [posledny deii mesiaca nasledujiiceho po 24 mesiacoch odo diia
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial prijme delegovany akt v sulade s ¢lankom 51 s
ciel’om doplnit’ toto nariadenie o stanovenie minimdlneho podielu recyklovaného
hlinika a jeho zliatin, ktory ma byt’ pritomny a zabudovany v typoch vozidiel, ktoré maju
byt’ typovo schvilené v siilade s tymto nariadenim a nariadenim (EU) 2018/858. V
uvedenom delegovanom akte sa stanovi aj datum uplatiiovania povinnosti mat’
minimadalny podiel recyklovaného obsahu najneskor ... [84 mesiacov odo diia

nadobudnutia ucinnosti tohto nariadeniaj.

Komisia do ... [posledny deit mesiaca nasledujiuceho po 24 mesiacoch odo dia
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial prijme delegovany akt v sulade s I Clankom
51, ktorym sa stanovi metodika vypoctu a overovania podielu hlinika a jeho zliatin
recyklovaného zo spotrebitel’ského odpadu v typoch vozidiel, a v prislu§nych pripadoch 7

odpadu 7 vyroby, pritomného a zabudovaného v typoch vozidiel.
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9. Komisia do ... [posledny deit mesiaca nasledujiiceho po 35 mesiacoch odo diia
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial posudi uskutocnitel’nost’ stanovenia

poziadavky minimdlneho podielu:

a)  horcika a jeho zliatin recyklovanych 7 odpadu 7 vyroby a zo spotrebitel’ského

odpadu, pritomnych a zabudovanych v typoch vozidiel a

b)  neodymu, dysprozia, prazeodymu, terbia, samaria, niklu, kobaltu alebo boru
recyklovanych 7 odpadu zo spotrebitel’ského odpadu a v relevantnych pripadoch z

odpadu 7 vyroby, pritomnych a zabudovanych v permanentnych magnetoch.

| V postdeni uskutocnitenosti sa zohl’adnia tieto skutoénosti:

a)  sucasnd a predpovedana dostupnost’ materidlov uvedenych v prvom pododseku pism.

a) a b) recyklovanych z odpadu z vyreby a zo spotrebitel’ského odpadu;

b)  sucasné podiely recyklovaného obsahu zo spotrebitel'ského odpadu v materidloch

uvedenych v prvom pododseku pism. a) a b) vo vozidlach uvedenych na trh;

c¢)  hospodarska Zivotaschopnost, technicky a vedecky pokrok vratane zmien v
dostupnosti recyklacnych technologii, ktoré sa tykaji druhu recyklovanych

materidlov a mier ich recyklacie;

10566/26 130
GIP.INST.002 SK



d) prispevok minimalneho podielu recyklovaného obsahu materidlov uvedenych
v prvom pododseku pism. a) a b) vo vozidlach k strategickej autonémii Unie, jej

cielom v oblasti klimy a Zivotného prostredia;

e) mozné vplyvy na fungovanie vozidiel v dosledku zabudovania recyklovaného obsahu
materialov uvedenych v prvom pododseku pism. a) a b) do Casti a komponentov

vozidiel,

f)  potreba predchadzat’ neimernym nepriaznivym vplyvom na dostupnost’ vozidiel,

ktoré obsahuju materialy uvedené v prvom pododseku pism. a) a b);
g)  vplyv na celkové néklady a konkurencieschopnost’ automobilového odvetvia.

Po dokonceni posudenia uvedeného v prvom pododseku je Komisia splnomocnend v
sulade s clankom 51 prijat’ delegovany akt, ktorym toto nariadenie doplni stanovenim

minimdlneho podielu:

a)  horcika a jeho zliatin recyklovanych zo spotrebitel’ského odpadu a v relevantnych

pripadoch 7 odpadu 7 vyroby, pritomnych a zabudovanych v typoch vozidiel a

b)  neodymu, dysprozia, prazeodymu, terbia, samaria, niklu, kobaltu alebo boru
recyklovanych z odpadu zo spotrebitel’ského odpadu a v relevantnych pripadoch z

odpadu 7 vyroby, pritomnych a zabudovanych v permanentnych magnetoch.

V delegovanom akte uvedenom v tret’om pododseku sa stanovi aj datum uplatiiovania

povinnosti mat’ minimdlny podiel recyklovaného obsahu.
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Komisia do ... [posledny den mesiaca nasledujiceho po 36 mesiacoch odo dia
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] prijme delegovany akt v sulade s clankom 51,
ktorym sa stanovi metodika vypoctu a overovania podielu recyklovanych materialov

uvedenych v tret’om pododseku pritomného a zabudovaného v typoch vozidiel.

Clanok 7

Névrh na umoZznenie odstranenia a vymeny urcitych casti a komponentov vo vozidlach

Kazdé vozidlo patriace k novému typu vozidla, ktory je od ... [prvy den mesiaca
nasledujuceho po 72 mesiacoch odo dina nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] typovo
schvaleny podl'a nariadenia (EU) 2018/858 a nariadenia (EU) &. 168/2013, musi byt
navrhnuté sposobom, ktory nebrani autorizovanému zariadeniu na spracovanie 'ahko
odstranit’ z dotknutého vozidla ¢asti a komponenty uvedené v ¢asti C prilohy VIII, ked’ je
vozidlo vo faze odpadu, s ciel’om vymenit’ ich, opditovne ich pouZit’, recyklovat’,

repasovat’ alebo renovovat’, ak je to technicky uskutocnitel’né.
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Kazdé vozidlo patriace k novému typu vozidla, ktory je od ... [prvy dent mesiaca
nasledujuceho po 72 mesiacoch odo dita nadobudnutia ti€innosti tohto nariadenia] typovo
schvaleny podl'a nariadenia (EU) 2018/858, musi byt I navrhnuté tak, aby umoznovalo
autorizovanym zariadeniam na spracovanie alebo prevadzkovatel'om oprav a udrzby
jednoduchym a nedestruktivnym spdsobom z vozidla odstranit’ a vymenit’ batérie a sady
batérii pre elektrické vozidla a elektrické hnacie motory pocas fdzy pouzivania a fazy

odpadu vozidla.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 51 na zmenu
odseku 2 zahrnutim do daného odseku d’alSich casti a komponentov uvedenych v Casti C

prilohy VIII so zretel'om na technicky a vedecky pokrok.

Komisia mé6ze prijat’ vykonavacie akty, ktorymi sa stanovia podmienky konstrukéného
rieSenia na umoznenie odstranenia a vymeny c¢asti a komponentov uvedenych v odseku 2,
ak je to potrebné na zabezpecenie harmonizovaného plnenia povinnosti stanovene;j

v uvedenom odseku. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom

preskimania uvedenym v ¢lanku 52 ods. 2.

Vyrobcovia vozidiel nesmu branit’ odstraneniu a vymene Casti a komponentoy vozidla
prostrednictvom aktualizdcie softvéru, okrem pripadov, ak je v prave Unie stanovené

inak.
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Kapitola III

Povinnosti vyrobcov vozidiel

Clanok 8

Vseobecné povinnosti

1. Vyrobcovia vozidiel preukazuju, Zze noveé typy vozidiel, ktoré vyrobili a ktoré uviedli na
trh, st typovo schvalené v sulade s poZiadavkami nariadenia (EU) 2018/858, nariadenia

(EU) & 168/2013 a tohto nariadenia.

2. Na ucely typového schvalenia typov vozidiel, na ktoré sa vz£’ahuju poziadavky stanovené
v ¢lanku 4, 5, 6 alebo 7, vyrobca vozidiel poskytne dokumentaciu preukazujicu dodrzanie

tychto poziadaviek a:

a)  vlozi ju do informaénej zlozky uvedenej v ¢lanku 24 nariadenia (EU) 2018/858 alebo

v prislusnych pripadoch v &ldanku 27 nariadenia (EU) ¢ 168/2013 a

b)  predloZi ju typovému schvalovaciemu organu v sulade s ¢lankom 23 nariadenia
(EU) 2018/858 alebo v prislusnych pripadoch v élanku 26 nariadenia (EU) ¢.
168/2013.
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Na ucely typového schvalenia vozidiel, na ktoré sa uplatiiuju poziadavky stanovené

v ¢lanku 10 tohto nariadenia, vyrobca vozidiel vypracuje informécie podla ¢lanku 10

ods. 1 tohto nariadenia a predlozi ich v sulade s clankom 24 ods. 1 pism. a) nariadenia
(EU) 2018/858 typovému schval'ovaciemu organu spolu so Ziadost'ou o typové schvalenie

uvedenou v ¢lanku 23 uvedeného nariadenia.

Na ucely typového schvalenia vozidiel, na ktoré sa uplatiiuju poziadavky stanovené

v C¢lanku 11 tohto nariadenia, vyrobca vozidiel predlozi typovému schvalovaciemu organu
spolu so ziadostou o typové schvalenie vyhlasenie, v ktorom potvrdzuje dodrzanie
poziadaviek stanovenych v ¢lanku 11 ods. 1 tohto nariadenia, v stilade s clankom 24 ods. 1
pism. a) nariadenia (EU) 2018/858 alebo v prislusnych pripadoch s éldnkom 27 ods. 1
nariadenia (E U) ¢ 168/2013.

Clanok 9

Stratégia obehovosti

Kazdy vyrobca vozidiel od ... [prvy dent mesiaca nasledujiiceho po 36 mesiacoch odo dna
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] vypracuje stratégiu obehovosti na #rovni

vyrobcu.

V stratégii obehovosti sa opisuje, aké opatrenia prijme vyrobca vozidiel v nadvdznosti na
svoje povinnosti s cielom zabezpecit’ splnenie poZiadaviek obehovosti uvedenych

v kapitole HI .
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Stratégia obehovosti musi obsahovat’ prvky uvedené v Casti A prilohy V.

Kazdy vyrobca vozidiel predloZi typovému schval’ovaciemu orgdanu ¢lenského Statu a

Komisii kopiu stratégie obehovosti do 30 dni od jej vypracovania.

KaZdy vyrobca vozidiel monitoruje opatrenia uvedené v stratégii obehovosti a v
nadviznosti na ne kond a kazdych pat’ rokov aktualizuje stratégiu v sulade s ¢astou B
prilohy V, pricom uvedie relevantné nové zmeny v ramci stratégie obehovosti. Vyrobca

vozidiel predklada aktualizovanu stratégiu obehovosti Komisii.

Komisia zverejiiuje stratégie obehovosti a vSetky aktualizacie tychto stratégii okrem

dovernych informacii.

Komisia do ... [posledny deii mesiaca nasledujuceho po 83 mesiacoch odo diia
nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia] a potom aspeii kazdych Sest’ rokov vypracuje
a uverejni spravu o obehovosti automobilového odvetvia. Uvedend sprava vychadza najmi

zo stratégii obehovosti a aktualizacii takychto stratégii.
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Clanok 10

Vyhlésenie o recyklovanom obsahu pritomnom vo vozidlach

1. Pre kazdy novy typ vozidla, ktory je typovo schvaleny podl'a nariadenia (EU) 2018/858 od
prvého dia mesiaca nasledujuceho 12 mesiacov od prijatia prislusnych metodik vypoctu a
overovania podielu materidalov recyklovanych zo spotrebitel’ského odpadu v typoch
vozidiel uvedenych v ¢lanku 6 tohto nariadenia, vyrobcovia vozidiel vyhlasia, ze

obsahuje prislusny podiel recyklovaného obsahu:

a)  neodymu, dysprézia, prazeodymu, terbia, samaria, niklu, kobaltu a béru

v permanentnych magnetoch v elektrickych hnacich motoroch;
b)  hlinika a jeho zliatin;
¢)  horcika a jeho zliatin;
d) ocele ajej zliatin;
e) plastov.

Vyhlasenie sa tyka recyklovaného obsahu uvedenych materialov pritomnych v danom type
vozidla a uvadza sa v nom podl'a podielu materidlu a v pripade plastovych komponentov s
hmotnost'ou viac neZ 100 gramov, i je materidl recyklovany z odpadu z vyroby alebo zo

spotrebitel'ského odpadu.
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2. Typové schval’ovacie organy overuju, ¢i vyrobcovia vozidiel predlozili pozadovant

dokumentaciu a ¢i tdto obsahuje informéacie uvedené v odseku 1.

3. Odchylne od odseku 1 sa poziadavka na vyhlasenie o podiele recyklovaného obsahu
urcitého materidlu neuplatiiuje, ak sa ciel'ova hodnota tohto materidlu stane uplatnitel’na

podl’a ¢lanku 6.

Clanok 11

Informadcie o odstraneni a vymene ¢asti, komponentov a materidlov pritomnych vo vozidlach

1. Od ... [prvy den mesiaca nasledujiceho po uplynuti 36 mesiacov odo dila nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia] v pripade novych schvdlenych typov vozidiel vyrobcovia
vozidiel poskytuju prevadzkovatel'om v oblasti nakladania s odpadom, vydavatel’om
technickych informadcii a prevadzkovatel'om oprav a udrzby neobmedzeny,
Standardizovany a nediskrimina¢ny pristup k informécidm uvedenym v prilohe VI, ktory
im umozni pristup k nasledujiucim polozkam a ich bezpe¢né odstranenie a vymenu, pokial’

tieto informadcie nie su dostupné podl’a inych pravnych predpisov Unie:

a)  batérie pre elektrické vozidlo a ich sady batérii zabudované vo vozidle;
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b)  casti, komponenty a materidly, ktoré obsahuju tekutiny a kvapaliny uvedené v Casti B

prilohy VIII a ktoré su obsiahnuté vo vozidlach;
c) cCasti a komponenty uvedené v Casti C prilohy VIII, ktoré su obsiahnuté vo vozidlach;

d) casti a komponenty, ktoré v ¢ase typového schvalenia vozidla obsahuju kritické

suroviny uvedené v ¢lanku 28 ods. 1 pism. b) nariadenia (EU) 2024/1252;

e) digitalne kddované komponenty a Casti vo vozidle, ak takéto kodovanie brani ich

oprave, udrzbe alebo vymene v inom vozidle.

Pismeno e) prvého pododseku sa neuplatituje na informdcie, ktoré sa maju poskytnut’

vydavatel’om technickych informadcit.

2. Vyrobcovia vozidiel spristupriuju zachrannym sluzbam usmerriujiice informdcie pre

zachranu a nudzovu reakciu.

3. Vyrobcovia vozidiel zabezpecuju spolupracu s autorizovanymi spracovatel'mi,
vydavatel’mi technickych informadcii, prevadzkovatel’mi dodatocénej modernizdcie
a prevadzkovatel'mi oprav a udrzby vytvorenim potrebnych komunika¢nych platforiem na
poskytovanie a aktualizdciu informacii uvedenych v odseku 1 a informécii Specifikovanych

v prilohe VL
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Vyrobcovia vozidiel poskytuju informacie uvedené v prvom pododseku bezplatne.
Vyrobcovia vozidiel mézu vyberat’ odévodnené a primerané poplatky od
prevadzkovatel'ov v oblasti nakladania s odpadom, vydavatel’ov technickych informadcii
a prevadzkovatel'ov oprav a udrzby v rozsahu potrebnom na Ghradu skutocne
vynaloZenych administrativnych nékladov na spristupnenie pozadovanych informacii

prostrednictvom komunikacnych platforiem.

4. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 51 s cielom
zmenit’ prilohu VI reviziou zoznamu casti, komponentov a materidlov vozidiel a rozsahu
informadcii, ktoré majui vyrobcovia vozidiel poskytovat. Komisia zohl’adni technicky a
regulacny vyvoj, aktudlne informacné technologie a predvidatel’ny technologicky vyvoj

v oblasti vozidiel.

Clanok 12

Oznacovanie Casti, komponentov a materialov pritomnych vo vozidlach

1. Vyrobcovia vozidiel a ich dodavatelia pouzivaju nomenklatiru noriem tykajicich sa
kédovania komponentov a materidlov uvedenych v bodoch 1, 2 a 3 prilohy VII na

oznacovanie a identifikaciu Casti, komponentov a materidlov vozidiel.

2. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 51 s cielom

zmenit’ prilohu VII tak, aby sa prisposobila vedeckému a technickému pokroku.
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Clénok 13
Digitalny pas obehovosti vozidla

1. Od ... [prvy den mesiaca nasledujuceho po 72 mesiacoch odo dita nadobudnutia G¢innosti
tohto nariadenia] musi mat’ kazdé vozidlo uvedené na trh digitalny pas obehovosti vozidla,
ktory je v stlade a interoperabilny s inymi environmentalnymi pasmi vozidla zavedenymi
podl'a prava Unie, najmd s pasmi uvedenymi v &lanku 77 nariadenia (EU) 2023/1542, v
Elanku 3 bode 68 nariadenia (EU) 2024/1257 a s inymi prislu§nymi pasmi stanovenymi
podl’a nariadenia (EU) 2024/1781 a podl'a moznosti sa do nich za&leni

2. Digitalny pas obehovosti vozidla, ktoré sa uvdadza na trh, je pristupny bezplatne a

obsahuje v digitalnom formadite:
a) informdcie uvedené v ¢lanku 11;

b)  informadcie o Castiach vozidla obsahujucich olovo, ortut’, kadmium alebo

Sest’mocny chrom, ako sa uvddza vo vynimke stanovenej v ¢lanku 5 ods. 5;

¢)  vyhlasenie o podiele recyklovaného obsahu plastov a materidlov uvedenych v

Clanku 10 ods. 1,

d) oficialny katalog nahradnych dielov pre prislusny typ vozidla.
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3. Ak su informdcie poZadované podl’a tohto ¢lanku uz pristupné prostrednictvom pasu
uvedeného v odseku 1, ktory nie je digitalnym pasom obehovosti vozidla, informdcie
pozadované podl’a odseku 2 sa neduplikuju v digitialnom pase obehovosti vozidla za

predpokladu, Ze je zabezpeclend interoperabilita.

4. Vyrobca vozidiel, ktory uvadza vozidlo na trh, zabezpeci, aby informacie uvedené v

odseku 2 boli presné, Uplné a aktudlne.

5. Vsetky informacie uvedené v digitalnom pase obehovosti vozidla musia byt v stlade

s pravidlami stanovenymi Komisiou v odseku 6 a musia byt
a)  zalozené na otvorenych normach;
b)  vypracované v interoperabilnom formate;

c)  prenositel'né prostrednictvom otvorenej interoperabilnej siete na vymenu tidajov bez

odkazanosti na uréitého dodavatel’a;

d) strojovo CitateI'né, Strukturované a vyhladatelné.
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6. Komisia do ... [48 mesiacov odo diia nadobudnutia uicinnosti tohto nariadeniaf prijme

vykonévacie akty, ktorymi sa stanovia pravidla tykajice sa:

a)

b)

sposobu a zakladnych poZiadaviek na technické rieSenie, ktoré sa pouZzije na pristup
k digitalnemu pasu obehovosti vozidla sposobom, ktory nevylucuje Ziadne

konkrétne technologické rieSenie;

poziadaviek na technicky navrh a fungovanie digitdalneho pasu obehovosti vozidla

vratane pravidiel, ktor¢ sa tykaju:

1)  zosuladenia a interoperability digitalneho pasu obehovosti vozidla s inymi

pasmi vyzadovanymi pravnymi predpismi Unie;

i)  uchovavania a spracuvania informadcii zahrnutych v digitalnom pase

obehovosti vozidla;

iii)  dostupnosti digitdalneho pasu obehovosti vozidla po tom, ako vyrobca vozidla
zodpovedny za plnenie povinnosti stanovenych v odseku 4 zanikne alebo

ukonc¢i svoju ¢innost’ v Unii;

zavedenia, zmeny a aktualizovania informacii uvedenych v digitdalnom pase

obehovosti vozidla tretimi stranami inymi ako vyrobca vozidla;
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d)  podmienok pristupu k digitalnemu pasu obehovosti vozidla vrdatane prdava na
pristup a prislusnych pravidiel ochrany udajov a ochrany prdv duSevného

vlastnictva;

e) umiestnenia datového nosica alebo iného identifikatora umoznujuceho pristup

k digitilnemu pasu obehovosti daného vozidla. ||

Pri stanoveni pravidiel uvedenych v prvom pododseku Komisia zohl'adni potrebu

zabezpecCit’ vysoku Uroven bezpecnosti a ochrany sukromia.

Vykonéavacie akty uvedené v prvom pododseku sa prijmu v sulade s postupom

preskiimania uvedenym v ¢lanku 52 ods. 2.
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Kapitola IV

Nakladanie s vozidlami po skonceni zivotnosti

Oddiel 1

Vseobecné ustanovenia

Clanok 14

Prislusny orgén pre nakladanie s vozidlami po skonceni zivotnosti

1. Clenské $taty uréia jeden alebo viac prislugnych organov zodpovednych za povinnosti
podl’a tejto kapitoly, najmi za monitorovanie a overovanie plnenia povinnosti
hospoddrskymi subjektmi, vyrobcami a organizaciami zodpovednosti vyrobcov, ako sa

stanovuju v ¢lankoch 15 az 37 a prilohe 1.

2. Kazdy c¢lensky §tat moze urcit’ jedno kontaktné miesto spomedzi prislusnych organov

uvedenych v odseku 1 na ucely komunikacie s Komisiou.

3. Clenské¢ staty stanovia podrobnosti tykajuce sa organizacie a ¢innosti prislusnych organov

vratane administrativnych a procesnych pravidiel:
a)  registracie vyrobcov v sulade s ¢lankom 19;
b)  autorizécie vyrobcov a organizacii zodpovednosti vyrobcov v sulade s clankom 18;

¢)  dohl'adu nad plnenim povinnosti vyplyvajtcich z rozsirenej zodpovednosti vyrobcov

v sulade s ¢lankami 16 a 20;
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d)  zberu udajov o vozidlach a vozidlach po skonéeni Zivotnosti v sulade s ¢lankom 79

ods. 12 a ¢lankom 50 ods. 6;
e)  spristupnenia informacii v stlade s ¢lankom 50.

4. Do ... [posledny deri mesiaca nasledujiiceho po 9 mesiacoch odo diia nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia] clenské Staty ozndmia Komisii nazvy a adresy prislusnych
organov uréenych podl'a odseku 1. Clenské $taty st povinné Komisiu bez zbyto¢ného

odkladu informovat’ o akychkol'vek zmenéach nazvov alebo adries uvedenych prislusnych

organov.
Clénok 15
Autorizované zariadenia na spracovanie
1. Bez toho, aby bola dotknuta smernica 2010/75/EU, kazdé zariadenie alebo podnik so

zamerom vykonavat’ ¢innosti spracuvania vozidiel po skonceni zivotnosti musi ziskat
povolenie prislusného organu v stlade s ¢lankom 23 smernice 2008/98/ES a splnat’

podmienky stanovené v tomto povoleni.

2. Na ucely vydania povolenia uvedeného v odseku 1 tohto ¢lanku prisluSny organ overuje, ¢i
zariadenie alebo podnik ma kapacity potrebné na splnenie povinnosti stanovenych

v ¢lanku 26.
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3. V povoleniach uvedenych v odseku 1 tohto ¢lanku sa uvedie, ze zariadenia na spracovanie
maju opravnenie vydavat’ osvedcenie o zniceni podl'a clanku 25.

Odchylne od prvého pododseku tohto odseku moZu cClenské Staty vo svojich
vautroStatnych pravnych ramcoch stanovit’, Ze autorizované zariadenia na spracovanie
st opravnené vyddavat’ osvedcenie o zniceni uvedené v Clanku 25.

4. Vyrobcovia alebo v pripade vymenovania podl’a ¢lanku 17 ods. 1 organizdcie
zodpovednosti vyrobcov moZu uzatvdarat’ zmluvy s autorizovanymi zariadeniami na
spracovanie na ucely plnenia svojich povinnosti v oblasti zodpovednosti vyrobcov.
Takéto zmluvy musia byt’ spravodlivé a transparentné a nesmu obsahovat’
diskriminacné podmienky.

Clenské §tity mosu poskytniit’ vzorovii zmluvu na ulahéenie dodrfiavania tohto clanku.

5. Clenské §tity zabezpeduju, aby podmienky a postupy udel'ovania povolenia boli v plnom
rozsahu koordinovang, ak je t€astnikom povol'ovacieho konania viac nez jeden prislusny
organ alebo ak viac nez jedno zariadenie alebo jeden podnik zamysl'a vykondvat’ ¢innosti
spracuvania vozidiel po skonceni zivotnosti, s ciel’om zarudit’ ucinny integrovany pristup
vSetkych prisluSnych organov.
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Komisia je splnomocnenad prijat’ vykondvaci akt, v ktorom sa stanovuju podrobné
poZiadavky na zmluvy uvedené v odseku 4 tohto ¢lanku s ciel’om zabezpecit’ spravodlivé,
transparentné a nediskriminacné podmienky. Uvedeny vykondvaci akt sa prijme v sulade

s postupom preskumania uvedenym v élanku 52 ods. 2.

ODDIEL 2

ROZSIRENA ZODPOVEDNOST VYROBCOV

Clanok 16

Rozsirena zodpovednost’ vyrobcov

Od ... [prvy deft mesiaca nasledujiiceho po 36 mesiacoch odo dita nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia] maji vyrobcovia rozsireni zodpovednost’ vyrobcov za
vozidla, ktoré prvykrat spristupnia na trhu na uzemi ¢lenského Statu, vrdtane pripadov, ak
bolo vozidlo predtym spristupnené na trhu v inom ¢lenskom Stdte, ako je clensky Stdt, na
ktorého uzemi sa vozidlo spristupiiuje. Systém rozSirenej zodpovednosti vyrobcov musi

byt v sulade s ¢lankami 8 a 8a smernice 2008/98/ES a musi spiiiat’ poziadavky stanovené

v tejto kapitole.
Rozsirena zodpovednost’ vyrobcov zahiia aj povinnost’ vyrobcov zabezpecit', aby:

a)  vozidla, ktoré spristupnili prvykrat na trhu na izemi ¢lenského Statu a ktoré sa stali

vozidlami po skonceni Zivotnosti, sa:
1) zbierali v sulade s ¢lankom 23;

i1)  spracuvali v sulade s ¢lankom 26;
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b)  prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom, ktori spracuvaju vozidla po
skonceni zivotnosti uvedené v pismene a), dosiahli ciel'ové hodnoty stanovené

v ¢lanku 33.

V najvzdialenejsich regiénoch uvedenych v élinku 349 ZFEU mésu Elenské $tity
prisposobit’ povinnosti vyrobcov uvedené v odsekoch 1 a 2 tohto Clanku s ciel’om pokryt’
naklady na nakladanie s vozidlami po skonceni Zivotnosti a so zretel’om na

charakteristiky tychto regionov.

Okrem informadcii uvedenych v clanku 8a ods. 3 pism. e) smernice 2008/98/ES
vyrobcovia v pripade individudlneho plnenia povinnosti vyplyvajucich z rozSirenej
zodpovednosti vyrobcov alebo organizdcie zodpovednosti vyrobcov vymenované v pripade
kolektivneho plnenia povinnosti vyplyvajucich 7 rozSirenej zodpovednosti vyrobcov raz
rocne uverejiiuju na svojich webovych sidlach s vyhradou obchodného a priemyselného
tajomstva informdcie o zbere vozidiel po skonceni Zivotnosti a dosiahnuti ciel’ov v oblasti
opitovného pouZitia a recykldcie, opitovného pouZitia a zhodnocovania a recyklacie
plastov samy, v pripade individudlneho plnenia povinnosti vyplyvajucich 7 rozSirenej
zodpovednosti vyrobcov, alebo ich uverejiiuju vyrobcovia, ktori danu organizdciu
zodpovednosti vyrobcov vymenovali v pripade kolektivneho plnenia povinnosti

vyplyvajucich 7 rozSirenej zodpovednosti vyrobcov.
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Clanok 17

Organizacie zodpovednosti vyrobcov

Vyrobcovia sa mézu rozhodnut’ bud’ pre individualne plnenie svojich povinnosti
vyplyvajtcich z rozsirenej zodpovednosti vyrobcov, alebo mézu vymenovat’ organizaciu
zodpovednosti vyrobcov opravnenu v sulade s ¢lankom 18, aby plnila povinnosti

vyplyvajuce z rozsirenej zodpovednosti vyrobcov v ich mene.

Clenské Staty méozu prijat’ opatrenia vyiadujiice, aby vyrobcovia vymenovali organizdciu
zodpovednosti vyrobcov, ktora bude v ich mene plnit’ ich povinnosti vyplyvajuce 7

rozSirenej zodpovednosti.

Organizacie zodpovednosti vyrobcov zabezpecuju dovernost’ udajov, ktorymi disponujq,
pokial’ ide o informdacie chranené vlastnickymi prdvami alebo informdacie pochadzajice
priamo od jednotlivych vyrobcov alebo ich splnomocnenych zastupcov pre rozSirenu

zodpovednost’ vyrobcu.

Okrem informacii uvedenych v ¢lanku 16 ods. 4 organizdcie zodpovednosti vyrobcov
spristupriuju verejnosti aj informdcie o vyberovom konani uplatiitovanom v sulade s

odsekom 5 tohto ¢lanku.
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Organizacie zodpovednosti vyrobcov zabezpecuju pravidelny dialog medzi
zainteresovanymi stranami podla ¢lanku 8a ods. 6 smernice 2008/98/ES.
Prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom, ktori posobia v oblasti zberu a
spracovania vozidiel po skonceni Zivotnosti, vvmenuju pozorovatel’ov do vykonnych rad

organizacii zodpovednosti vyrobcov.

Prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom podliehaji nediskriminacnému
vyberovému konaniu, ktoré je zaloZené na transparentnych kritériach na vyhodnotenie
ponuk, vpkondavané vyrobcami alebo organizdaciami zodpovednosti vyrobcov a ktoré

nepredstavuje neprimeranu zat’aZ pre malé a stredné podniky.

Clanok 18

Povolenie na plnenie rozsirenej zodpovednosti vyrobcov

Vyrobca v pripade individualneho plnenia povinnosti vyplyvajucich z rozsirenej
zodpovednosti vyrobcov a organizéacie zodpovednosti vyrobcov vymenované v pripade
kolektivneho plnenia povinnosti vyplyvajucich z rozsirenej zodpovednosti vyrobcov

poziadaju o autorizaciu prislusny organ.
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Autorizécia sa udeli len vtedy, ak sa preukaze, ze su splnené poziadavky stanovené

v ¢lanku 8a ods. 3 pism. a) az d) smernice 2008/98/ES a opatrenia zavedené vyrobcom
alebo organizéaciou zodpovednosti vyrobcov postacuji na splnenie povinnosti stanovenych
v tejto kapitole, pokial’ ide o pocet vozidiel, ktoré vyrobca alebo vyrobcovia, v mene
ktorych kond organizacia zodpovednosti vyrobcov, prvykrat spristupnili na trhu na tizemi

¢lenského $tatu.

Vyrobcovia v pripade individudlneho plnenia povinnosti vyplyvajucich 7 rozSirenej
zodpovednosti vyrobcov a organizdcie zodpovednosti vyrobcov v pripade kolektivneho
plnenia povinnosti vyplyvajucich z rozSirenej zodpovednosti vyrobcov sa moZu
zaregistrovat’, len ak im prislu$ny orgdn udeli autorizdaciu v sulade s tymto ¢lankom. Nie
je tym dotknutda moZnost’ skombinovat’ postup registrdacie podl’a ¢lanku 19 a postup

udelenia autorizdacie podla tohto Clanku do jedného postupu.

Clenské $taty do svojich opatreni, ktorymi sa stanovuji administrativne a procesné
pravidla uvedené v ¢lanku 14 ods. 3 pism. b), zahrn podrobnosti o postupe udelenia
autorizacie, ktoré sa mozu liit’ podl'a toho, ¢i sa vztahuji na individualne alebo kolektivne
plnenie povinnosti vyplyvajucich z rozsirenej zodpovednosti vyrobcov, a sposoby
overovania suladu vyrobcov a organizacii zodpovednosti vyrobcov vratane informacii,

ktoré maju vyrobcovia alebo organizacie zodpovednosti vyrobcov poskytnut’ na tento ucel.
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Vyrobca alebo organizacia zodpovednosti vyrobcov bez zbyto¢ného odkladu ozndmia
prislusnému organu vsetky zmeny informécii uvedenych v autorizécii, vSetky zmeny

tykajlice sa podmienok autorizacie alebo trvalé ukoncenie svojich ¢innosti.

Mechanizmus vnuatornej kontroly stanoveny v ¢lanku 8a ods. 3 pism. d) smernice
2008/98/ES sa vykonava pravidelne a aspoil kazdé tri roky a na ziadost prislusného orgénu
s cielom overit,, ¢i sa dodrziavaji ustanovenia uvedeného pismena a ¢i st nad’alej splnené
podmienky autorizacie uvedené v odseku 2 tohto ¢lanku. Vyrobca alebo organizacia
zodpovednosti vyrobcov predlozi na poziadanie spravu o vnuatornej kontrole a v pripade
potreby navrh planu napravnych opatreni prislusnému organu. Bez toho, aby boli dotknuté
pravomoci podl'a odseku 6 tohto ¢lanku, prislusny organ moze predlozit’ pripomienky

k sprave o vnatornej kontrole a k navrhu planu ndpravnych opatreni a oznami vsetky
takého pripomienky vyrobcovi alebo organizacii zodpovednosti vyrobcov. Vyrobca alebo
organizacia zodpovednosti vyrobcov na zédklade uvedenych pripomienok vypracuju

a vykonavaju plan napravnych opatreni.

Prislusny organ méze rozhodnut’ o zruseni autorizacie, ak vyrobca alebo organizacia
zodpovednosti vyrobcov uz nespiiiajii poziadavky tykajuce sa organizacie zberu

a spracovania po skonceni zZivotnosti, neplnia si povinnosti v suvislosti s podavanim sprav
prislusnému organu, prisluSnému orgdnu neozndmia vSetky zmeny, ktoré sa tykaju

podmienok autorizacie, alebo ak ukon¢ili ¢innost’.
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Clanok 19

Registracia

1. Clenské staty do ... [posledny deit mesiaca nasledujuceho po 35 mesiacoch odo dita
nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] zriadia register vyrobcov alebo pouZiji
existujuci register vyrobcov, ktory sluzi na monitorovanie dodrziavania poziadaviek tejto

kapitoly vyrobcami.

Register umozni prepojenie s inymi vnutrostatnymi registrami webovych sidel vyrobcov s
cielom ul'ah¢it’ vo vSetkych ¢lenskych Statoch registraciu vyrobcov alebo splnomocnenych
zastupcov pre rozsireni zodpovednost’ vyrobcu a aj s vrutrostatnymi webovymi sidlami

obsahujucimi informdcie o postupe registrdcie, ak su dostupné.

Komisia do ... [posledny deit mesiaca nasledujiiceho po 35 mesiacoch odo diia
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial zriadi weboveé sidlo, ktoré bude obsahovat’
odkazy na vSetky vnutrostdtne registre vyrobcov s cielom ulahcit’ registrdaciu vo

vSetkych Clenskych Statoch.

Clenské §tity informuji Komisiu o odkazoch na svoje vniitro§titne registre vyrobcov do

30 dni od spustenia tychto registrov.

2. Vyrobcovia sa registruju vo vnutroStatnom registri uvedenom v odseku 1. Na tento ucel
predkladaju Ziadost’ o registraciu v kazdom ¢lenskom Stéate, v ktorom spristupiiuja vozidlo

na trhu prvykrat.
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Vyrobcovia predkladaju ziadost’ o registraciu prostrednictvom systému elektronického

spracuvania udajov, ako sa uvadza v odseku 8 pism. a).

Vyrobcovia spristupnia na trhu ¢lenského statu vozidla len vtedy, ak oni sami alebo
v pripade autorizacie ich splnomocneni zastupcovia pre rozsirenti zodpovednost’ vyrobcu

st v takomto ¢lenskom $tate zaregistrovani.

Ziadost' o registraciu obsahuje informécie uvedené v prilohe IX. Clenské $taty mozu
v pripade potreby poziadat’ o dopliiujice informécie alebo dokumenty, aby mohli G¢inne

vyuzivat register vyrobcov.

Odchylne od odseku 3 tohto ¢lanku sa informacie uvedené v odseku 1 pism. d) prilohy IX
poskytuji bud’ v ziadosti o registraciu podl'a odseku 3 tohto ¢lanku, alebo v ziadosti

o0 autorizaciu podla ¢lanku 18.

Ak vyrobca vymenoval organizaciu zodpovednosti vyrobcov v stilade s clankom 17 ods. 1,
povinnosti podl’a tohto ¢lanku plni uvedena organizacia mutatis mutandis, pokial’ Clensky

Stat, v ktorom bolo vozidlo spristupnené na trhu prvykrat, nespecifikoval inak.
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6. Povinnosti podl'a tohto ¢lanku moze plnit’ v mene vyrobcu splnomocneny zastupca pre

rozsirent zodpovednost’ vyrobcu.

Ak jeden splnomocneny zdastupca zastupuje v ¢lenskom Stdte viac ako jedného vyrobcu,
tento splnomocneny zdastupca poskytne meno/nazov a kontaktné udaje kazdého

zastupovaného vyrobcu osobitne.

7. Clenské $taty mozu rozhodnit, e postup registracie podl'a tohto &lanku a postup
autorizacie podla clanku 78 tvoria jeden postup, za predpokladu, Ze ziadost’ o autorizaciu

spiia poziadavky stanovené v odsekoch 3 aZ 6 tohto &lanku.
8. Prislusny orgén:

a)  spristupiiuje na svojom webovom sidle informacie o postupe podavania ziadosti

prostrednictvom systému elektronického spractivania udajov;

b)  udeluje registracie a poskytne registracné ¢islo najneskor do 12 tyzdnov od

predloZenia vsetkych informacii pozadovanych podl'a odsekov 2 a 3.
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9. PrisluS$ny orgén moze:

a)  stanovit podrobnosti tykajlice sa poziadaviek a procesu registracie bez toho, aby

poziadavky stanovené podla odsekov 2 a 3 doplnil o d’alSie podstatné poziadavky;

b)  uctovat vyrobcom poplatky, ktoré vychadzaji z nakladov a st primerané, za

spracovanie ziadosti uvedenych v odseku 2 tohto ¢lanku a v ¢lanku 18 ods. 1.

10. Prislusny orgdn moze zamietnut’ registraciu vyrobcu alebo zrusit’ registraciu vyrobcu, ak sa
informacie uvedené v odseku 3 tohto ¢lanku a suvisiace pisomné dokumenty neposkytn
alebo nie su dostato¢né, alebo ak vyrobca prestane spliat’ poziadavky stanovené v bode 1

pism. d) prilohy IX.
Prislusny orgén zrusi registraciu vyrobcu, ak vyrobca zanikol.

11. Vyrobcea alebo v prislusnych pripadoch jeho splnomocneny zéastupca pre rozsireni
zodpovednost’ vyrobcu, alebo organizécia zodpovednosti vyrobcov vymenovana v mene
vyrobcov, ktorych zastupuje, bez zbytocného odkladu oznami prislusnému organu vsetky
zmeny v informaciach, ktoré obsahuje registracia, a kazdé trvalé ukoncenie, pokial’ ide o

spristupniovanie vozidiel, ktoré st uvedené v evidencii, na trhu na tzemi ¢lenského Statu.
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12. Vyrobca alebo v prisluSnych pripadoch jeho splnomocneny zéastupca pre rozsirena
zodpovednost’ vyrobcu, alebo organizacia zodpovednosti vyrobcov podava prislusnému
organu zodpovednému za register spravy o plneni povinnosti vyplyvajucich z rozsirene;j

zodpovednosti vyrobcov.

Ak informadcie v registri vyrobcov nie su verejne pristupné, Clenské Stdty zabezpecia, aby
poskytovatelia online platforiem umoZiiujici spotrebitel’om uzatvarat’ s vyrobcami

zmluvy na dial’ku mali k takymto informdciam bezplatny pristup.

Clanok 20

Finan¢na zodpovednost’ vyrobcov

1. Finan¢né prispevky, ktoré plati vyrobca, pokryvajl nasledujuce ndklady na vozidla, ktoré

vyrobca spristupnuje na trhu prvykrat v rdmci tzemia ¢lenského Statu:

a)  ndklady na zber vozidiel po skonceni zivotnosti, ktory je potrebny na splnenie
poziadaviek ¢lankov 23 az 25 a na ich efektivnu ndslednu prepravu a naklady na
spracovanie vozidiel po skonceni zivotnosti, ktoré s# potrebné na splnenie
poziadaviek v ¢lankoch 26 az 30, 33 a 35, zohladiiujuc prijmy prevadzkovatel'ov
v oblasti nakladania s odpadom spojené s predajom pouzitych nahradnych dielov
a pouzitych nahradnych komponentov, vozidiel po skonceni Zivotnosti zbavenych
znecistenia alebo druhotnych surovin ziskanych 7 takychto casti, komponentov a

materidlov; tieto naklady su zaloZené na vypocte priemernych ndkladov;
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b)  néklady na vedenie kampani na zvySenie informovanosti uréenych na informovanie

verejnosti a na zlepSenie zberu vozidiel po skonceni zivotnosti;
¢) naklady na zriadenie systému oznamovania podl'a ¢lanku 25;

d)  administrativne ndklady na zhromazd'ovanie a spristupriovanie udajov

a oznamovanie prisluSnym orgéanom.

V pripade vozidiel patriacich do rozsahu pésobnosti smernice 2000/53/ES
spristupnenych na trhu pred ... [deit nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial a
odchylne od pismena a) prvého pododseku a odseku 2 tohto élanku zodpovedaju
financné prispevky, ktoré musi vyrobca tychto vozidiel poskytnut’, v ¢lenskych Statoch, v
ktorych vyrobcovia v sulade s clankom 5 ods. 4 druhym pododsekom smernice
2000/53/ES nemuseli znasat’ vSetky naklady, ale len ich podstatnu cast’, vyske

predstavujucej podstatnu Cast’ nakladov, ktoré su v nej uvedené.

2. Financné prispevky zaplatené vyrobcami, ktori spristupiiuju vozidlo na trh prvykrdt
v ramci uzemia clenského Statu, pokryvaju aj naklady uvedené v odseku 1 pism. a)
tykajuce sa vozidiel, v pripade ktorych vyrobcu nemozZno urcit’ alebo vyrobca prestal
existovat’ v ¢lenskom Stdte, v ktorom sa vozidlo stalo vozidlom po skonceni Zivotnosti, v

pomere k ich prislus§nému podielu na trhu.
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3. Finan¢né prispevky, ktoré platia vyrobcovia spristupfiujici na trhu vozidla na Specidlne
ucely, pokryvaju iba naklady uvedené v odseku 1 pism. a), ktoré sa tykaji zberu

a odstranenia znecist'ujucich latok z takychto vozidiel.

4. V pripade individualneho plnenia povinnosti rozsirenej zodpovednosti vyrobcov poskytuju
vyrobcovia zaruku na vozidla, ktoré spristupiuju prvykrat na trhu na uzemi ¢lenského
statu. Uvedenou zarukou sa zabezpecuje financovanie ¢innosti uvedenych v odseku 1,
ktoré¢ sa tykaju uvedenych vozidiel, a to aj v pripade trvalého ukoncenia ich prevadzky

alebo platobnej neschopnosti.
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Sumu zaruky urcuje ¢lensky $tat, v ktorom bolo vozidlo spristupnené na trhu prvykrat, a to

s ohl'adom na kritéria uvedené v ¢lanku 21.

Zéaruka moze mat’ formu ucasti vyrobcu na vhodnych systémoch financovania nakladania

s vozidlami po skonceni zivotnosti, financnej zaruky alebo rovnocenného poistenial .

5. Ak bolo nové vozidlo typovo schvdlené vo viacstupriovom typovom schvdleni, vyrobca
zakladného vozidla sa povaZuje za vyrobcu dokonceného vozidla a moze vyberat’
pomerné prispevky od vyrobcov Casti inych ako zakladné vozidlo, ktoré boli typovo
schvdlené vo viacstupriovom typovom schvdleni. Uvedené pomerné prispevky pokryvaju
len ndklady suvisiace s odstranenim znecist’ujucich latok v sulade s clankom 28 a

odstranenim Casti a komponentov v sulade s ¢lankom 29.

Mikropodniky vymedzené v ¢lanku 2 ods. 3 prilohy k odporucaniu Komisie
2003/361/ES?° sti oslobodené od takychto prispevkov.

6. PrisluSny organ v uzkej spolupraci s vyrobcami, organizaciami zodpovednosti vyrobcov

a prevadzkovateI'mi v oblasti nakladania s odpadom monitoruje:

a)  priemerné naklady na ¢innosti zberu, recyklécie a spracovania a prijmy

prevadzkovatel'ov v oblasti nakladania s odpadom,;

b)  Uroven finan¢nych prispevkov, ktoré maju vyrobcovia zaplatit’ organizaciam
zodpovednosti vyrobcov vymenovanym v pripade kolektivneho plnenia povinnosti
vyplyvajtcich z rozsirenej zodpovednosti vyrobcov, s cielom spravodlivo rozdelit’

naklady medzi vSetkych zainteresovanych prevadzkovatelov.

39 Odporacanie Komisie 2003/361/ES zo 6. maja 2003 o definicii mikropodnikov, malych
a strednych podnikov [0ozndmené pod ¢islom dokumentu C (2003) 1422] (U. v. EU L 124,
20.5.2003, s. 36, ELLI: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).
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Clanok 21
Modulacia poplatkov

1. V pripade kolektivneho plnenia povinnosti vyplyvajucich z rozsirenej zodpovednosti

vyrobcu organizacie zodpovednosti vyrobcov zabezpecia, aby sa finan¢né prispevky, ktoré

im platia vyrobcovia, upravili aspori s prihliadnutim na:

a)  hmotnost’ vozidla s vynimkou batérii pre elektrické vozidla;
b)  mieru recyklovatel'nosti a opitovnej pouZitel'nosti typu vozidla, ku ktorému vozidlo
patri, na zdklade informacii predlozenych typovému schvalovaciemu organu
v sulade s ¢lankom 4;
c)  cas potrebny na rozobratie vozidla v autorizovanom zariadeni na spracovanie, najma
Casti a komponentov, ktoré je potrebné odstranit’ pred drvenim podl'a ¢lanku 29;
d) podiel materidlov a latok, ktoré brania vysokokvalitnym recyklaénym procesom I ;
e)  percentudlny podiel recyklovaného obsahu materialov pouzitych vo vozidle, ktoré su
uvedené v ¢lankoch 6 a 10;
f)  pritomnost’ a mnoZstvo latok uvedenych v ¢lanku 5 ods. 4.
2. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s ¢lankom 51 s cielom
doplnit’ toto nariadenie o stanovenie podrobnych pravidiel uplatiiovania kritérii uvedenych
v odseku 1 tohto ¢lanku.
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Cléanok 22
Mechanizmus alokacie ndkladov na vozidla, ktoré sa stavaji vozidlami po skonceni Zivotnosti

v inom ¢lenskom State

1. Bez ohladu na ¢lanok 16 a ¢lanok 20 ods. 2, ak sa vozidlo kategorie M; alebo N; stava
vozidlom po skonceni zivotnosti v inom ¢lenskom S$tate ako v ¢lenskom State, na ktorého
uzemi bolo vozidlo uvedené na trh, a nie je mozné identifikovat’ vyrobcu na uzemi
Clenského Statu, na ktorého uzemi sa vozidlo stalo vozidlom po skonceni Zivotnosti,
vyrobca tohto vozidla zabezpecuje pokrytie I nakladov na ¢innosti nakladania s odpadom
uvedené v ¢lanku 20 ods. 1 pism. a) a d), ktoré vznikli prevadzkovatel'om v oblasti

nakladania s odpadom [ .
2. Na ucely splnenia svojich povinnosti podl’a odseku 1 vyrobca vozidla:

a)  ur¢i pisomnym mandatom splnomocneného zéstupcu pre cezhraniény mechanizmus

v kazdom ¢lenskom State a informuje prislusné organy o urceniach a

b) zavedie mechanizmy cezhrani¢nej spoluprace s prevadzkovatelmi v oblasti
nakladania s odpadom, ktori vykonavaju ¢innosti nakladania s odpadom uvedené

v ¢lanku 20 ods. 1 pism. a) a d).
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Splnomocneny zdastupca vyrobcu vozidla uvedeny v pismene a) prvého pododseku tohto
odseku vykondva ulohy uvedené v splnomocneni prijatom od vyrobcu vozidla. Vyrobca
vozidla moze poverit’ organizdciu zodpovednosti vyrobcov, aby konala ako jeho

splnomocneny zdstupca.

Ak je virobca vozidla usadeny mimo iizemia Unie, zdstupca vyrobcu vozidla v Unii
vymenovany podla éldnku 13 ods. 4 nariadenia (EU) 2018/858 mé%e plnit’ povinnosti

vyrobcu vozidla podla pismen a) a b) prvého pododseku tohto odseku.

Vyrobcovia vozidiel preukaZu sulad s poZiadavkami stanovenymi v odseku 2 svojim

vyrobcom.

Vyrobcovia spristupnia na trhu clenského Statu len tie vozidla od vyrobcov vozidiel, ktori

preukazali sulad s poZiadavkami stanovenymi v odseku 2.

Clensky Stat, v ktorom sa vozidlo stalo vozidlom po skonéeni Zivotnosti, monitoruje, ¢i
vyrobcovia vozidiel a ich splnomocneni zastupcovia dodrZiavaji odseky 1 a 2 tohto
¢lanku. Monitorovanie sa vykonava na zaklade informacii o vykonavani odsekov 1 a 2
tohto ¢lanku, ktoré overia a prislusnym organom oznémia vyrobcovia vozidiel a ich
splnomocneni zdstupcovia, a to najmé o vypocte a alokacii ndkladov na nakladanie

s vozidlami po skonceni zivotnosti podl'a odseku 1 tohto ¢lanku s nalezitym prihliadnutim

na obchodné tajomstvo a iné obavy tykajice sa konkurencieschopnosti.
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Ak je potrebné zabezpecit’ dodrziavanie tohto ¢lanku s prihliadnutim na informdcie
poskytnuté clenskymi Statmi v ramci ¢innosti spoluprdce a monitorovania uvedenych v
odsekoch 2 a 5 tohto ¢lanku, Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stulade
s ¢lankom 51 tohto nariadenia. Ciel’om takychto aktov je najmd zabranit’ naruSeniu
jednotného trhu a zabezpedit’ rovnaké podmienky pre hospodarske subjekty usadené v
Unii a mimo nej. V delegovanych aktoch sa mé3u stanovit’ podrobné pravidla tykajiice sa
povinnosti vyrobcov vozidiel, najmd tych, ktori sii usadeni mimo Unie, splnomocnenych
zdastupcov vyrobcov, vyrobcov, ¢lenskych Statov a prevadzkovatel'ov v oblasti nakladania s

odpadom, a vlastnosti mechanizmov uvedenych v tomto ¢lanku.

ODDIEL 3

ZBER VOZIDIEL PO SKONCENI ZIVOTNOSTI

Clanok 23

Zber vozidiel po skonceni zivotnosti

Vyrobcovia zabezpedia, aby vSetky vozidla, ktoré spristupnili na trhu prvykrat na izemi

Clenského Statu, boli po skonceni Zivotnosti zozbierané.

Na ucely odseku 1 vyrobcovia alebo v pripade vymenovania v stilade s clankom 17 ods. 1

organizacie zodpovednosti vyrobcov vytvaraju systémy zberu vratane zbernych miest

alebo sa na ich vytvoreni podiel’aju.

165
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Clenské 3taty prijmu potrebné opatrenia, aby vyrobcovia alebo v pripade vymenovania

v stlade s ¢lankom 17 ods. 1 organizacie zodpovednosti vyrobcov vytvarali systémy zberu

pre vsetky vozidla po skonceni zivotnosti.

3. Vyrobcovia alebo v pripade vymenovania v stlade s ¢lankom 17 ods. 1 organizécie
zodpovednosti vyrobcov zabezpecuju, aby systémy zberu uvedené v odseku 2 tohto
¢lanku:

a)  pokryvali celé izemie ¢lenského Statu;

b)  mali zabezpecenu primerant dostupnost’ autorizovanych zariadeni na spracovanie
alebo zbernych miest vzhl'adom na velkost” a hustotu obyvatel'stva, o¢akavany
objem vozidiel po skonceni zivotnosti, pricom sa neobmedzuju na oblasti, v ktorych
su zber a nasledné nakladanie najziskovejsie;

c)  zabezpecovali zber odpadovych dielov z oprav vozidiel;

d) umoznovali zber vozidiel po skonceni zivotnosti I bez ohl'adu na ich povod;

e) umoznovali bezplatné odovzdanie vSetkych vozidiel po skonéeni zivotnosti do
zbernych miest alebo autorizovanych zariadeni na spracovanie, ako sa stanovuje
v ¢lanku 24 ods. 2.
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Vyrobcovia alebo v pripade vymenovania v stilade s ¢lankom 17 ods. 1 organizacie
zodpovednosti vyrobcov na svojich webovych sidlach uverejiiujii a pravidelne
aktualizuju zoznam zbernych miest a autorizovanych zariadeni na spracovanie a
organizuju vzdelavacie kampane, ktorymi propaguju systémy zberu vozidiel po skonceni
zivotnosti a informuju o environmentalnych dosledkoch nenalezitého zberu vozidiel po
skonéeni Zivotnosti a nakladania s nimi. Clenské $tdty mésu vyfadovat’, aby sa
vzdelavacie kampane koordinovali v ramci clenského Statu v spoluprdci s vyrobcami
alebo v pripade vymenovania v sulade s élankom 17 ods. 1 organizaciami zodpovednosti

vyrobcov, ako aj s prislus§nymi orgdanmi.

Clenské staty mozu poverit’ zherom vozidiel po skonceni Zivotnosti iné zherné miesta nez

autorizované zariadenia na spracovanie.

Zberné miesta musia ziskat’ povolenie od prislusného organu v sulade s ¢lankom 23
smernice 2008/98/ES a musia spliiat’ podmienky stanovené v tomto povoleni. Prislusny
organ na ucely vydania povolenia overuje, i zariadenie alebo podnik ma kapacity

potrebné na splnenie tychto povinnosti:
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a)  vykondvat’ zher vozidiel po skonceni Zivotnosti a ich docasné skladovanie v sulade

s Castou A prilohy VIII;

b)  pripravit’ transfer zozbieranych vozidiel po skonceni zivotnosti do autorizovanych
zariadeni na spracovanie zabranenim nahodnému uniku kvapalin a

neoprdvnenému pristupu k zhernému miestu;

c¢) zarucit, Ze vSetky zozbierané vozidla po skonceni zivotnosti sa presunu do

autorizovaného zariadenia na spracovanie do dvoch mesiacov od ich prevzatia.

6. Zberné miesta vydaju vlastnikovi vozidla doklad v elektronickom formate, ktorym
potvrdia prevzatie vozidla po skonceni zivotnosti, a prostrednictvom postupu
elektronického oznamovania stanoveného v sulade s ¢lankom 25 ods. 2 ho predlozia
prislusnym organom c¢lenského Statu vratane prislusnych organov uréenych podla

¢lanku 14.
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Clanok 24

Odovzdanie vozidiel po skonceni Zivotnosti

1. Vlastnik vozidla a kazdy hospodarsky subjekt konajuci v mene vlastnika vozidla, ktoré sa
stane vozidlom po skonceni Zivotnosti, ho bez zbytoéného odkladu odovzda
autorizovanému Zariadeniu na spracovanie alebo zbernému miestu. Uvedend povinnost’
sa nevit'ahuje na obytné automobily uvedené v Casti A bode 5.1 prilohy I k nariadeniu
(EU) 2018/858, ktoré sa stali vozidlami po skonéeni Sivotnosti, pokial’ sa tieto vozidld

pouZivaju na ucely byvania.

Vsetky vozidla po skonceni zivotnosti, ktorych vilastnika nie je mozné identifikovat’, sa

odovzdaju na spracovanie do autorizovanych zariadeni na spracovanie.

2. Odovzdanie vozidla po skonceni zivotnosti do autorizovaného zariadenia na spracovanie
alebo na zberné miesto je pre posledného vlastnika vozidla bezplatné, pokial’ na vozidle
po skonceni zivotnosti nechyba Ziadny zo zakladnych casti alebo komponentov vozidla

alebo pokial’ neobsahuje odpad, ktory bol do vozidla po skonceni zivotnosti pridany.
3. Zakladnymi cast’ami na ucely tohto ¢lanku si najma:

a) elektrické hnacie motory;

b)  batérie pre elektrické vozidla;

¢)  motory;

d) viaceré vel’ké kusy karosérie.
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Ak vo vozidle po skonceni Zivotnosti chyba batéria pre elektrické vozidlo, odovzdanie po
skonceni Zivotnosti zostava bezplatné, ak posledny vlastnik vozidla poskytne
dokumentdciu, ktora preukazuje, zZe s batériou pre elektrické vozidlo manipuloval

profesiondlny previdzkovatel’ v sillade s nariadenim (EU) 2023/1542.

V pripade vozidiel, ktoré boli poist’oviiami vyhldasené za technicku totdlnu Skodu, je
odovzdanie takychto vozidiel po skonceni Zivotnosti bezplatné bez ohl’adu na to, Ze

chybaju zdakladné casti uvedené v odseku 2.

Clanok 25

Osvedcenie o zniceni

Autorizované zariadenie na spracovanie vyda poslednému vilastnikovi vozidla pri
odovzdani vozidla po skonéeni Zivotnosti autorizovanému zariadeniu na spracovanie
osvedcenie o zniceni. Osved¢enie o zni¢eni sa vyddva v siilade so vzorom uvedenym v

prilohe X.

Osvedcenie o zniceni sa vydava v elektronickom formate a poskytuje sa prostrednictvom
postupu elektronického oznamovania prislusnym orgadnom ¢lenského Statu vratane
prislusnych organov urcenych podl'a clanku 14. Autorizované zariadenie na spracovanie
poskytne kopiu elektronického ozndamenia poslednému vilastnikovi vozidla a kaZdému

hospodarskemu subjektu konajicemu v mene vlastnika vozidla.
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3. Ak je vozidlo po skonceni Zivotnosti, pre ktoré bolo vydané osvedcenie o zni¢eni v jednom
¢lenskom $tate, evidované v inom ¢lenskom S$tate, informuju prislusné organy urcéené
Clenskym Statom, v ktorom bolo vydané osvedcenie o zniceni, o vydani osvedc¢enia
o zni¢eni dotknutého vozidla prisluSné organy urcené Clenskym statom, v ktorom je

vozidlo evidované.

4. Prislusné organy evidencie vozidla zrusia evidenciu vozidla po skonceni Zivotnosti iba po

doruceni osvedcCenia o zni¢eni tohto vozidla.

5. Osvedcenia o zniceni vydané v ¢lenskom State sa uznavaji vo vsetkych ostatnych

¢lenskych Statoch.
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ODDIEL4

SPRACOVANIE VOZIDIEL PO SKONCENI{ ZIVOTNOSTI

Clanok 26

Povinnosti autorizovanych zariadeni na spracovanie

1. Autorizované zariadenia na spracovanie zabezpecuju, aby sa vSetky vozidla po skonceni
zivotnosti a ich Casti, komponenty a materialy, ako aj odpadové diely z oprav vozidiel
prijimali a spractivali v stlade s podmienkami stanovenymi v ich povoleniach a v stlade
s tymto nariadenim. Spracovanie vozidiel po skonceni Zivotnosti moZe vykonat’ jedno
autorizované spracovatel’ské zariadenie individudlne alebo, s vynimkou odstranenia

znecistenia, v spoluprdci s inymi autorizovanymi zariadeniami na spracovanie odpadu.

2. Autorizované zariadenia na spracovanie:

a)  skladuju, a to aj docasne, vSetky vozidla po skonceni zivotnosti a ich Casti,
komponenty a materialy v stlade s minimalnymi poziadavkami stanovenymi

v Casti A prilohy VIII;

b)  odstranuji znecist'ujuce latky zo vSetkych vozidiel po skonCeni Zivotnosti v stilade

s ¢lankom 28 a minimalnymi poZiadavkami stanovenymi v ¢asti B prilohy VIII;

¢) odstraiiuju z vozidiel po skonceni Zivotnosti Casti a komponenty uvedené v Casti C

prilohy VIII v sulade s élankami 29 a 30;
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d) spracuvaju vsetky vozidla po skonceni zivotnosti a ich Casti, komponenty a materialy
v stlade s ¢lankami 27 aZ 31, 33, 34 a 35 tohto nariadenia a prilohou VIII k tomuto
nariadeniu, s hierarchiou odpadového hospodarstva a s vS§eobecnymi poziadavkami

stanovenymi v ¢lanku 4 smernice 2008/98/ES;

e) v prislusnych pripadoch uplatiiujii najlepsie dostupné techniky vymedzené v ¢lanku

3 bode 10 smernice 2010/75/EU;

) spracuvaju prijaté vozidlo po skonceni Zivotnosti do 12 mesiacov od datumu

odovzdania.

Okrem poziadaviek stanovenych v ¢lanku 35 smernice 2008/98/ES autorizované
zariadenia na spracovanie elektronicky uchovavaju zaznam o v§etkych vykonanych
¢innostiach spracovania vozidiel po skonceni Zivotnosti, ako sa uvddzaju v pismendch a)
aZ e) prvého pododseku tohto odseku, pocas troch rokov a mézu tieto informéacie predlozit’

na ziadost’ prislusnych vnutrostatnych organov.

3. Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stilade s ¢lankom 51 s cielom
zmenit’ prilohu VIII prispdsobenim minimalnych poZiadaviek na spracovanie vozidiel po
skonceni Zivotnosti vedeckému a technickému pokroku v eblasti technologii spracuvania

vratane:

a) dopliiania, vypust’ania a revizie casti a komponentov uvedenych v casti C

prilohy VIII;
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b)  revizie cielovych hodnét vystupnych podielov uvedenych v casti G bode 2 prilohy
VIII;

¢)  rozSirenia zoznamu typov hlinikovych zliatin uvedenych v casti G bode 2 pism. b)

a c) prilohy VIII;

d)  doplnenia poZiadaviek na kvalitu, ktoré zvysia separdciu recyklovatel’nych plastov,
a ciel’ovych hodnot pre nasledné recyklacné technologie uplatnitel’né na cast’ G

bod 2 prilohy VIII.

4. Clenské Staty vyzyvaju autorizované zariadenia na spracovanie, aby zaviedli certifikované
systémy environmentalneho manazérstva a dali uskutocénit’ audity v stilade s nariadenim

(ES) &. 1221/2009.

Clanok 27

Vseobecné poziadavky na drvenie

1. Od ... [prvy deit mesiaca nasledujiceho po 36 mesiacoch odo dila nadobudnutia i¢innosti
tohto nariadenia] autorizované zariadenia na spracovanie a ostatni prevadzkovatelia
v oblasti nakladania s odpadom vykendvajiici ¢innosti drvenia vyzaduji, aby vozidla po
skonceni Zivotnosti, ktoré im boli odovzdané na drvenie, alebo vel’ké Casti a komponenty 7
podvozku alebo karosérie vozidiel po skonceni Zivotnosti kategorii N2, N3, M2, M3 a O,

ktoré im boli odovzdané na drvenie alebo rezanie:

a)  boli zbavené znecist’ujucich latok v sulade s clankom 28 a casti a komponentov v

sulade s ¢lankom 29 a
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b)  knim bola priloZzena kopia osvedCenia o zniCeni, ktoré bolo vydané pre dotknuté

vozidlo po skonceni zivotnosti.

2. Autorizované zariadenia na spracovanie a prevadzkovatelia v oblasti nakladania
s odpadom, ktori vykondvaju ¢innosti drvenia a preberaji vozidla po skonceni Zivotnosti,

ktoré nespliaju poziadavky stanovené v odseku 1:

a)  nahlésia nesulad prislusnému organu vrdtane mena/ndazvu a kontaktnych udajov
fyzickej alebo pravnickej osoby, ktora odovzdala vozidlo po skonceni Zivotnosti
autorizovanému zariadeniu na spracovanie alebo inému prevadzkovatel’ ovi

nakladania s odpadom na ucely drvenia;

b)  zdrzia sa pouzitia tychto vozidiel po skonceni Zivotnosti v ramci svojej ¢innosti
drvenia, pokial takéto ¢innosti neschvali prisluSny organ alebo kym sa neprijmu
potrebné kroky na spracovanie vozidla po skonceni Zivotnosti v sulade s ¢lankami

28 a 29 a na vydanie osvedcenia o zniceni v sulade s clankom 25.

3. Autorizované zariadenia na spracovanie a prevadzkovatelia v oblasti nakladania
s odpadom, ktori vykonéavaji drvenie vozidiel po skonCeni Zivotnosti, méZu zmieSavat’
vozidla po skonceni Zivotnosti, ich ¢asti, komponenty a materidly s odpadom z obalov a
s odpadom z elektrickych a elektronickych zariadeni I len vtedy, ak su splnené kritéria a

limitné hodnoty uvedené v casti G bodoch 1 a 2 prilohy VIII.

10566/26 175
GIP.INST.002 SK



Clanok 28

Odstranenie znecist'ujucich latok z vozidiel po skonceni zivotnosti

Autorizované zariadenie na spracovanie do 30 dni od odovzdania vozidla po skon¢eni
zivotnosti do zariadenia odstrani znecCistujuce latky z tohto vozidla pred ich d’al§im

spracovanim v sulade s minimalnymi poziadavkami stanovenymi v Casti B prilohy VIII.

Tekutiny a kvapaliny uvedené v Casti B prilohy VIII sa zbieraju a skladuji samostatne
v sulade s poziadavkami stanovenymi v Casti A prilohy VIII. Odpadové oleje sa zbieraju
a skladuju samostatne od ostatnych tekutin a kvapalin a spracuvaji sa v sulade

s ¢lankom 21 smernice 2008/98/ES.

Casti, komponenty a materialy, ktoré obsahuju latky uvedené v &lanku 5 ods. 4 tohto
nariadenia sa z vozidla po skonéeni Zivotnosti odstrania a spracuju v sulade s ¢lankom 17

smernice 2008/98/ES.

Batérie z vozidiel po skonceni zivotnosti sa odstraiiuju samostatne a skladuji sa v ur€enom

priestore na d’aliie spracovanie v stlade s ¢lankom 70 ods. 3 nariadenia (EU) 2023/1542.

Casti, komponenty a materialy, ktoré boli zbavené znecistenia, sa spracuji a oznacia

v sulade s ¢lankami 18 a 19 smernice 2008/98/ES.
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6. Autorizované zariadenie na spracovanie zdokumentuje odstranenie znecistujicich latok z
vozidiel po skonceni zivotnosti zaznamenanim informacii uvedenych v ¢asti B bode 4
prilohy VIII a tieto informdcie oznami za kaZdy kalenddarny rok prislusnému organu

Clenskeéeho Statu.

Clanok 29
Povinné odstranenie Casti a komponentov na opdtovné pouzitie, repasovanie, renovovanie

a recyklovanie pred drvenim

1. Od ... [prvého dia mesiaca nasledujiceho po 36 mesiacoch odo diia nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia] autorizované zariadenia na spracovanie zabezpecuju, aby Casti
a komponenty uvedené v Casti C prilohy VIII boli odstranené z vozidla po skonéeni
zivotnosti pred drvenim alebo lisovanim, po odstraneni znecist'ujucich latok podla

¢lanku 28.

Autorizované zariadenia na spracovanie odstrania Casti a komponenty uvedené v casti C
prilohy VIII s potencidalom opitovného pouZitia, repasovania alebo renovovania sa

nedeStruktivnym sposobom.

Druhy pododsek tohoto élanku sa neuplatiiuje, ak autorizované zariadenie na
spracovanie preukdZe, Ze rucné rozobratie, poloautomaticka alebo automaticka
demontaz nedestruktivnym sposobom casti a komponentov uvedenych v casti C prilohy
VIII predstavuje neprimerané hospoddrske ndaklady, ktoré nemozno kompenzovat’
ocakavanymi prijmami z opdtovného pouZitia, repasovania alebo renovovania tychto

Casti a komponentov.
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Od autorizovaného zariadenia na spracovanie sa nevyZaduje, aby odstrdanilo Casti a
komponenty uvedené v Casti C prilohy VIII, s vpnimkou tych, ktoré sa maju odstrdanit’
nedeStruktivnym sposobom v sulade s odsekom 1 tohto ¢lanku, ak preukaze, ze
technoldgie po drveni oeddel’ujit materialy od Casti a komponentov ezracenych v druhom
stlpci asti C I prilohy VIII rovnako uc¢inne ako postupy ru¢ného rozobratia, postupy
poloautomatickej alebo automatickej demontaze, a Ze su splnené kritéria a limitné

hodnoty uvedené v casti G bodoch 1 a 2 prilohy VIII.

Autorizované zariadenie na spracovanie poskytuje na ucely prvého pododseku informécie

uvedené v Casti G bode 3 prilohy VIII.

Okrem povinnosti stanovenych v ¢lanku 35 smernice 2008/98/ES autorizované zariadenia
na spracovanie vedu zdznamy o vozidlach po skonceni Zivotnosti, ktoré boli spracované
bez predchadzajiiceho odstranenia €asti, komponentov a materidlov v stlade s odsekom 2
tohoto ¢lanku, vratane mena a adresy zariadeni na spracovanie a identifika¢ného ¢isla

dotknutych vozidiel VIN po skonceni zivotnosti.

Autorizované zariadenia na spracovanie poskytuju informacie v zaznamoch uvedenych

v prvom pododseku prisluSnému orgénu v stlade s ¢lankom 50 ods. 6.
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Clanok 30

Poziadavky tykajlice sa odstranenych Casti a komponentov

1. Vsetky Casti a komponenty, ktoré boli odstranené z vozidla po skonceni zivotnosti podl'a

¢lanku 29 ods. 1, sa posudzuji na tcely urcenia, ¢i st vhodné na:

a)

b)

¢)

d)

opatovné pouzitie v stilade s Castou D bodom 1 pism. a) prilohy VIII;
repasovanie alebo renovovanie v sulade s ¢astou D bodom 1 pism. b) prilohy VIII;
recyklaciu alebo

iné ¢innosti spracovania, ktorymi sa zohl'adiiuji osobitné poziadavky na spracovanie

podla Casti F prilohy VIIL

Posudenie sa vykonéva s prihliadnutim najmé na technickt uskutocnitel'nost’ postupov

uvedenych v prvom pododseku a na poziadavky bezpecnosti vozidla.
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2. Odstranené Casti a komponenty vhodné na opdtovné pouZite, repasovanie alebo

renovovanie sa:

a) oznaciav sulade s ¢astou D bodom 2 prilohy VIII a

b)  primerane chrania pred poSkodenim pocas uskladnenia, prepravy, nakladky

a vykladky.

3. Casti a komponenty uvedené v ¢asti E prilohy VIII sa nesmu opitovne pouzit', pokial’ sa
posudenim uvedenym v odseku 1 nepotvrdi, Ze pouZitie tychto Casti a komponentoy je v
sulade s uplatnitel’nymi pofiadavkami na vozidld stanovenymi v nariadeniach (EU)
2018/858 a (EU) ¢ 168/2013. Uvedené Casti a komponenty sa méu previest’ na iny
hospodarsky subjekt na opiitovné pouZitie len vtedy, ak ich ma inStalovat’ kvalifikovany

prevdadzkovatel’ oprav a udrZby.

4. Casti a komponenty 7 vozidiel po skonceni Zivotnosti alebo 7 innosti opravy a udrZby,
ktoré sa posudia ako vhodné na opiitovné pouZitie, repasovanie alebo renovovanie, sa
nepovazZuju za odpad. Autorizované zariadenia na spracovanie na poZiadanie spristupnia

prislusnym vnutroStatnym organom:

a)  dokumentdciu potvrdzujucu posudenie uvedené v odseku 1, ktorou sa preukazuje,
Ze Casti a komponenty su vhodné na ucely opitovného pouZitia, repasovania alebo

renovovania a

b)  kopiu faktury alebo zmluvy tykajucej sa prevodu tychto casti a komponentov.

10566/26 180
GIP.INST.002 SK



5. Tento ¢ldnok sa neuplatiiuje na batérie, na ktoré sa uplatiiuje nariadenie (EU)

2023/1542.

6. Autorizované zariadenia na spracovanie zabezpecia, aby sa odstranené cCasti a
komponenty, ktoré nie su vhodné na opitovné pouZitie, repasovanie alebo renovovanie,

zaslali na spracovanie v sulade s odsekom 1 prvym pododsekom pism. c) a d).

Clanok 31

Obchod s pouzitymi, repasovanymi alebo renovovanymi ¢ast'ami a komponentmi

1. Od ... [prvy den mesiaca nasledujiceho po 36 mesiacoch odo dila nadobudnutia i¢innosti
tohto nariadenia] kazdy hospodadrsky subjekt, ktory preddva pouzité, repasované alebo
renovované nadhradné diely a komponenty I zabezpeci, aby Casti a komponenty obsahovali
oznacenie umiestnené autorizovanym zariadenim na spracovanie v sulade s clankom 30

ods. 2 pism. a).

2. Hospodarske subjekty v pripade predaja pouZitych, repasovanych alebo renovovanych
Casti a komponentov spotrebitel’om zabezpecia, aby si tieto Casti a komponenty pri
befnom poutivani dokdzali zachovat’ pofadované funkcie a viastnosti a spliiali d’al$ie

pofiadavky viPahujiice sa na preddvany tovar v stilade so smernicou (EU) 2019/771.

10566/26 181
GIP.INST.002 SK



3. PoZiadavky na hospoddrske subjekty uvedené v odsekoch 1 a 2 sa uplatituju bez ohl’adu

na pouZitu techniku obchodovania vrdatane online predaja.

Clanok 32

Opitovné pouZitie, repasovanie a renovovanie ¢asti a komponentov

1. Od ... [prvy den mesiaca nasledujuceho po 36 mesiacoch odo dita nadobudnutia G¢innosti
tohto nariadenia] ¢lenské Staty prijmu potrebné stimuly na podporu opédtovného
pouzivania, repasovania, dodatoénej modernizdcie a renovovania Casti a komponentov,

ktoré boli odstranené pocas fazy pouzivania alebo fazy po skonceni zivotnosti vozidla.
Stimuly podl'a prvého pododseku I mozZu zahtnat’:

a)  poziadavku uréent prevadzkovatel'om oprav a udrzby, aby zékaznikom ponukali
opravu vozidla pomocou pouzitych, repasovanych alebo renovovanych ndhradnych
dielov a komponentov popri ponuke opravy vozidla s pouzitim novych Casti
a komponentov za predpokladu, Ze takato poziadavka je formulovana tak, Ze pre
mikropodniky a malé podniky nevytvara neprimerané néklady alebo administrativne

zat'azenie;

b)  hospodarske stimuly navrhnuté na stimuldciu trhu s pouzitymi, repasovanymi alebo

renovovanymi ndhradnymi dielmi a komponentmi. I
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2. Clenské $tity zahrnii do programov na predchddzanie vzniku odpadu pofadovanych

podla ¢lanku 29 smernice 2008/98/ES stimuly uvedené v odseku 1 tohto Clanku.

3. Komisia ul'ah¢uje vymenu informacii o stimuloch uvedenych v odseku 1 a vymenu

najlepsich postupov ich uplatnenia medzi ¢lenskymi Statmi.

Komisia monitoruje uc¢innost’ stimulov poskytovanych ¢lenskymi $tatmi.

Clanok 33

Ciele opédtovného pouzitia, recyklacie a zhodnocovania

GIP.INST.002

1. Od ... [prvy den kalendarneho roka nasledujuceho po 36 mesiacoch odo dia nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia] clenské Staty prijmu potrebné opatrenia na zabezpecenie toho,
aby vyrobcovia alebo v pripade vymenovania v sulade s lankom 17 ods. 1 organizdcie
zodpovednosti vyrobcov zaistili, aby prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom
dosiahli tieto ciele:

a)  opdtovné pouzitie a zhodnocovanie, vypocitané spolu, je minimalne 95 % priemernej
hmotnosti na vozidlo bez batérii a za rok;

b)  opitovné pouzitie a recyklacia, vypocitané spolu, je minimalne 85 % priemerne;j
hmotnosti na vozidlo bez batérii a za rok.
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2. Od ... [prvy den kalendarneho roka nasledujuceho po 60 mesiacoch odo diia nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia] clenské Staty prijmii potrebné opatrenia na zaistenie toho, aby
vyrobcovia alebo v pripade vymenovania v sulade s élankom 17 ods. 1 organizdcie
zodpovednosti vyrobcov zabezpecili, aby prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom
dosiahli ro¢ny ciel’ recyklacie plastov vo vyske asponi 30 % celkovej priemernej hmotnosti

plastov obsiahnutych vo vozidlach po skonceni Zivotnosti.

Hmotnost’ recyklovaného plastu a celkova hmotnost’ plastu uvedend v prvom pododseku
nezahriia elastoméry, iné termosety ako polyuretanové peny pouZivané v caluneni a
plasty, ktoré obsahujii akitkol'vek litku uvedenii v Elanku 7 nariadenia (EU) 2019/1021
alebo su takouto latkou kontaminované, ak sa prekrocia prahové hodnoty uvedené v

prilohe 1V k uvedenému nariadeniu.

Clanok 34

Zékaz skladkovania neinertného odpadu

Od ... [prvy deii mesiaca nasledujiiceho po 36 mesiacoch odo diia nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia) sa t'aZké a lahké frakcie z dezintegrdtora po spracovani vozidiel po skonceni
zivotnosti obsahujuce neinertny odpad nesmu prijat’ na skladku, ak presahuji limitné hodnoty

uvedené v Casti G bode 2 pism. d) a e) prilohy VIII.
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Clanok 35

Preprava vozidiel po skonceni zivotnosti

1. Spracovanie vozidiel po skon¢eni Zivotnosti sa moze vykonavat’ mimo dotknutého
¢lenského Statu alebo mimo Unie, ak je preprava vozidiel po skonceni zivotnosti alebo

odpadu vzniknutého pocas ich spracovania v stlade s nariadenim (EU) 2024/1157.

2. Preprava vozidiel po skonéeni Zivotnosti z Unie do tretej krajiny v stilade s odsekom 1
tohto ¢lanku sa zapocitava do plnenia povinnosti a ciel'ov stanovenych v ¢lanku 33 len
vtedy, ak vyvozca vozidiel po skonceni zivotnosti poskytne listinné dokazy schvalené
prislusnym orgdnom krajiny urcenia preukazujuce, ze spracovanie sa uskutocnilo za

podmienok, ktoré sa vo vSeobecnosti povaZujit za rovnocenné s poziadavkami

stanovenymi v tomto nariadeni a s poziadavkami ochrany Zivotného prostredia a 'udského

zdravia stanovenymi v inych pravnych predpisoch Unie.
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Kapitola V

Prevod vilastnictva a rozliSovanie medzi ojazdenymi vozidlami a vezidlami po skonceni Zivotnosti

Clanok 36

Prevod vilastnictva ojazdenych vozidiel v ramci Unie

1. Na uéel prevodu vlastnictva ojazdeného vozidla v rdmci Unie musi hospoddrsky subjekt
predlozit’ kazdej fyzickej alebo pravnickej osobe, ktorda ma zaujem o nadobudnutie
vlastnictva k dotknutému vozidlu dokumentdciu preukazujicu, ze vozidlo nie je vozidlom
po skonceni zivotnosti, bez ohl’adu na pouZity sposob predaja vrdatane Specializovanych
aukcii pre hospodarske subjekty, zmliv uzavretych na dial’ku alebo online platforiem. V
uvedenej dokumentdcii sa preukadze, Ze vozidlo je sposobilé na cestnu premavku, alebo
uvedie posudenie v sulade s prilohou 1, ktorym sa preukdZe, Ze vozidlo nie je vozidlom po

skondeni zivotnosti.

2. Na tiéel prevodu viastnictva ojazdeného vozidla v ramci Unie sii fyzické osoby, ktoré nie
su hospodarskymi subjektmi, povinné poskytnut’ dokumentdciu uvedenu v odseku 1, len

ak:
a)  poist'oviia vyhldsi vozidlo za ekonomicku totalnu Skodu;

b)  predaj sa uskutoCni vyhradne prostrednictvom online platformy bez fyzického
odovzdania vozidla medzi predavajiicim a kupujicim alebo osobou konajiicou v

ich mene.
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Clanok 37

Stav vozidla

1 Pri posudzovani Skody na vozidle, ktoré malo nehodu, poist’oviia alebo akykolvek iny
automobilovy expert, ktory vykondva posudenie v jej mene, posudi aj to, ¢i toto vozidlo je

alebo nie je vozidlom po skonceni Zivotnosti v sulade s prilohou .

2. Prislu$né organy moZu v pripade pochybnosti o tom, ¢i ojazdené vozidlo je vozidlom po
skonceni Zivotnosti, poZadovat’ od vlastnika vozidla, aby predloZil dokumentdciu, Ze
dotknuté vozidlo nie je vozidlom po skonceni Zivotnosti. Uvedend dokumentdacia
pozostava 7 posudenia v sulade s prilohou I alebo 7 platného osvedcenia o kontrole

technického stavu.

3. Komisia je splnomocnenad prijimat’ delegované akty v sulade s clankom 51 tohto
nariadenia s ciel’om zmenit’ toto nariadenie odstranenim kritérii uvedenych v prilohe 1
na urclenie toho, ¢i je ojazdené vozidlo vozidlom po skonceni Zivotnosti, a to za
predpokladu, Ze technologicky pokrok v oblasti vysledovatel’nosti, opravitel’nosti a
bezpecnosti odovodiiuje obmedzenie pripadov, ked’ sa vozidlo povaZuje za vozidlo po

skonceni Zivotnosti.
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Kapitola VI

Vyvoz ojazdenych vozidiel do tretich krajin

Clinok 38

Prislusny organ pre vyvoz ojazdenych vozidiel do tretich krajin

1 Clenské Staty urcia jeden alebo viac prislusnych orgdnov zodpovednych za plnenie

povinnosti stanovenych v tejto kapitole.

2. Do ... [posledny deri mesiaca nasledujiiceho po 12 mesiacoch odo diia nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenial ¢lenské Staty oznamia Komisii ndazvy a adresy prisluSnych
orgdnov uréenych podla odseku 1. Clenské $tdty sii povinné Komisiu bez zbytoéného
odkladu informovat’ o akychkol’vek zmendch nazvov alebo adries uvedenych

prislusnych orgdanov.

Clanok 39

Kontroly vyvozu a poziadavky na vyvoz ojazdenych vozidiel

1. Od ... [prvy deit mesiaca nasledujiceho po 60 mesiacoch odo dita nadobudnutia i¢innosti
tohto nariadenia] podliehaji ojazdené vozidla na vyvoz kontroldm a poziadavkam

stanovenym v tejto kapitole.

2. Touto kapitolou nie su dotknuté iné ustanovenia tohto nariadenia ani iné pravne akty Unie
upravujiice prepustenie tovaru na vyvoz, najmi nariadenie (EU) &. 952/2013 a jeho &lanky

46,47,267 a 269.
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Ojazdené vozidla sa mézu vyviezt', iba ak:
a)  nie st vozidlami po skonceni Zivotnosti a

b) I su spOsobilé na cestnu premavku k datumu podania vyvozného colného
vyhlasenia, pokial’ neboli uznané za vozidla s osobitnym kultiurnym vyznamom v

sulade s ¢lankom 2 ods. 2 pism. f) a prilohou II.

O kazdom ojazdenom vozidle na vyvoz sa colnym organom poskytuju alebo spristupniuju

tieto informacie:

a) identifikacné Cislo ojazdeného vozidla VIN a identifikacia ¢lenského Statu, v ktorom

bolo vozidlo naposledy evidované;

b)  vyhlasenie, ktorym sa potvrdzuje, e ojazdené vozidlo spiita poziadavky stanovené

v odseku 3 tohto ¢lanku, alebo vydané osvedcenie uvedené v prilohe I1.

Na overenie suladu s touto kapitolou tykajiicou sa umoznenia prepustenia ojazdeného

vozidla na vyvoz:

a)  az do sfunkénenia prepojenia uvedeného v ¢lanku 46 ods. 4 si colné organy
vymieiajui informécie a spolupracuju s prislusSnymi orgdnmi v sulade s ¢lankom 45
a podl'a potreby zohl'adnia takito vymenu informacii a spolupracu s cielom umoznit’

prepustenie ojazdené¢ho vozidla na vyvoz;
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b)  hned’ ako bude prepojenie podl'a ¢lanku 46 ods. 4 funkéné, ¢lanok 40, ¢lanok 41
ods. 2 a 3 a ¢lanok 43 ods. 3 sa uplatiiuju a ozndmenia a iné vymeny podla
¢lankov 42, 43 a 44 sa uskuto¢iiuju prostrednictvom uvedenych elektronickych

systémov.
6. Ojazdené vozidlo na vyvoz nesmie:

a)  podliehat’ zapisu do evidencie deklaranta podla clanku 182 nariadenia

(EU) ¢. 952/2013;

b)  podliechat samovymeriavaniu podl'a ¢lanku 185 nariadenia (EU) &. 952/2013.

Clanok 40

Automatizované overovanie informacii o stave vozidla

1. Pred prepustenim ojazdeného vozidla na vyvoz colné orgdny overuju elektronicky

a automaticky prostrednictvom elektronickych systémov uvedenych v ¢lanku 46 ods. 4, ¢i

Jje na zaklade identifika¢ného ¢isla vozidla VIN a informacii o ¢lenskom State posledne;j

evidencie vozidlo sposobilé na cestnu premavku. Uvedend povinnost’ sa nevzt’ahuje na

vozidla, ktoré boli uznané za vozidla s osobitnym kultiurnym vyznamom v sulade s

¢lankom 2 ods. 2 pism. f) a prilohou I1.
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2. Ak informdcie poskytnuté alebo spristupnené colnym organom nezodpovedaju
informaciam vo vnutrostatnych evidenciach vozidiel a vnutrostatnych elektronickych
systémoch evidencie spdsobilosti vozidiel na cestni premavku podl'a odseku 1, colné
organy neprepustia takéto vozidlo na vyvoz a informuju o tom prostrednictvom tychto

systémov dotknutu fyzicku alebo pravnickii osobu.

Clanok 41

Riadenie rizik a colné kontroly

1. Na ucely presadzovania ustanoveni uvedenych v ¢lanku 39 colné organy vykonavaju
kontroly ojazdenych vozidiel na vyvoz v sulade s ustanoveniami o riadeni rizika a
colnych kontrolich stanovenych podPa nariadenia (EU) ¢. 952/2013. Bez toho, aby bol
dotknuty ¢lanok 40 tohto nariadenia, takéto kontroly sa primarne zakladaju na analyze

rizika, ako sa stanovuje VI nariadeni (EU) &. 952/2013.

2. Okrem riadenia rizika uvedeného v odseku 1 tohto ¢lanku hned’ po sfunkéneni prepojenia
uvedeného v ¢lanku 46 obsahujiu elektronické systémy uvedené v ¢lanku 46 ods. 1
informdcie o tom, &i ojazdené vozidlo na vyvoz splia osobitné podmienky spojené
s ochranou zivotného prostredia alebo bezpecnost'ou cestnej premavky v sulade
s odsekom 3 tohto ¢lanku, a colné orgdny tieto informdcie automaticky a elektronicky

overuju prostrednictvom prepojenia uvedeného v clanku 46 ods. 4.
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Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 51 s cielom
doplnit toto nariadenie o stanovenie podmienok uvedenych v odseku 2 tohto ¢lanku, ktoré
sa musia splnit’ v suvislosti s osobitnymi podmienkami uplatiovanymi na dovoz
ojazdenych vozidiel tretou krajinou dovozu, ktoré suvisia s ochranou Zivotného prostredia
a bezpecnost'ou cestnej premavky, ak takéto podmienky uvedena tretia krajina oznamila
Komisii. Uvedené podmienky musia byt overiteI'né pomocou informacii dostupnych

v elektronickych systémoch uvedenych v clanku 46 ods. 1.

Komisia na osobitnom online portadli uverejni a pravidelne aktualizuje oznamené
osobitné podmienky spojené s ochranou Zivotného prostredia alebo bezpecnostou

cestnej premavky uloZené tretimi krajinami, ktoré su uvedené v odseku 3.

Clanok 42

Pozastavenie

Ak existuju opodstatnené dovody domnievat’ sa, ze ojazdené vozidlo na vyvoz nemusi
spinat’ poziadavky tejto kapitoly, colné organy okamZite pozastavia prepustenie tohto
ojazdeného vozidla na vyvoz, bezodkladne oznamia toto pozastavenie prislusSnym orgdnom
uréenym podla ¢lanku 38 a odoslu vsetky prislusné informacie, ktoré prislusné orgdany
potrebujii na uréenie toho, ¢i ojazdené vozidlo spiia poziadavky tohto nariadenia a mozno

ho prepustit’ na vyvoz.
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Na tcely urcenia, ¢i je ojazdené vozidlo, na ktoré sa vzt'ahuje pozastavenie uvedené
v odseku 1, v sulade s tymto nariadenim, si prislusné organy mézu vyziadat’ od kazdej
osoby zapojenej do vyvozu tohto ojazden¢ho vozidla dodatocné informécie vratane
informacii o jeho predaji alebo prevode vlastnictva vozidla, ako st kopie faktury alebo

zmluvy a listinné dokazy o tom, Ze toto ojazdené vozidlo je uréené na d’alSie pouzivanie.

Clanok 43

Prepustenie na vyvoz

Ak bolo prepustenie ojazdeného vozidla na vyvoz pozastavené v stilade s ¢lankom 42, toto
ojazdené vozidlo sa prepusti na vyvoz po splneni vSetkych ostatnych poziadaviek

a formalit, ktoré sa tykaju takéhoto prepustenia, a ak je splnend jedna z tychto podmienok:

a)  prislusné organy urcené podla ¢lanku 38 nepoziadali do Styroch pracovnych dni od

zaCiatku pozastavenia colné organy o zachovanie pozastavenia alebo

b)  prisluSné organy urcené podl’a ¢lanku 38 informovali colné organy o svojom

schvdleni prepustenia na vyvoz podla tejto kapitoly.

Prepustenie na vyvoz sa nepovazuje za dokaz suladu s pravom Unie a, najma s tymto

nariadenim alebo s nariadenim (EU) &. 952/2013.
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Colné organy automaticky oznamujii vystup vozidla z Unie prostrednictvom prepojenia
uvedeného v Clanku 46 ods. 4 organu evidencie vozidiel lenského Statu poslednej
evidencie. Orgadn evidencie vozidiel zaznamend vo svojej vnutrostdtnej evidencii vozidiel,

Ze vozidlo bolo vyvezené do tretej krajiny.

Clanok 44

Odmietnutie prepustenia na vyvoz

Ak prislusny organ dospeje k zaveru, ze ojazdené vozidlo, na ktoré¢ sa vzt'ahuje ozndmenie
o pozastaveni v stlade s ¢lankom 42, nie je v stlade s touto kapitolou, prislusny orgén
bezodkladne poziada colné organy, aby ho neprepustili na vyvoz a tito skutocnost’ im

oznami.

Na zaklade oznamenia od prislu§ného organu podl'a odseku 1 colné organy neprepustia

ojazdené vozidlo na vyvoz.

Clanok 45

Spolupraca medzi orgdnmi a vymena informacii

Prislusné organy Clenskych Statov si vzajomne pomahajl pri vykonavani tejto kapitoly
vymenou informadcii na dvojstrannej urovni, najmé na ucely overenia stavu vozidla, a to aj

overenia stavu jeho evidencie v ¢lenskom §tate, v ktorom bolo predtym zaevidované.
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Vo vhodnych pripadoch, prislusné organy ¢lenskych Statov spolupracuju aj so spravnymi
organmi tretich krajin. Sucastou takejto spoluprace moze byt’ vymena relevantnych
informacii, vykon spolo¢nych kontrol alebo iné formy vzajomnej pomoci, ktoré sa
povazuju za potrebné na zabezpecenie stladu s prislusnymi zakonmi a inymi pravnymi

predpismi upravujicimi vyvoz ojazdenych vozidiel.

Colné organy a prislusné organy ¢lenskych statov spolupracuju v stlade s ¢lankom 47

ods. 2 nariadenia (EU) &. 952/2013 a vymiefaju si informacie potrebné na plnenie svojich
funkcii podl'a tohto nariadenia, a to aj pomocou elektronickych prostriedkov. Colné organy
mozu v stlade s ¢lankom 12 ods. 1 a &lankom 16 ods. 1 nariadenia (EU) &. 952/2013
oznamovat prislusnému organu clenského statu, v ktorom je usadeny prevadzkovatel
alebo obchodnik, doverné informacie, ktoré colné organy ziskali pri plneni svojich

povinnosti alebo ktoré im boli poskytnuté ako doverné.

Ak prislusné organy dostali informacie v stilade s odsekmi 1 az 3, tieto prislusné organy

moézu oznamit’ uvedené informacie prisluSnym organom z inych ¢lenskych statov.
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5. Informécie stvisiace s rizikom sa vymienaju takto:
a)  medzi colnymi organmi v sulade s ¢lankom 46 ods. 5 nariadenia (EU) &. 952/2013;

b)  medzi colnymi orgdanmi a Komisiou v stilade s ¢lankom 47 ods. 2 nariadenia (EU)

¢. 952/2013;

¢)  medzi colnymi orgdnmi a prislusnymi orgdnmi vratane prislusnych organov inych

&lenskych §tatov v stilade s ¢lankom 47 ods. 2 nariadenia (EU) &. 952/2013.

Clénok 46
Elektronické systémy

1. Elektronicky systtm MOVE-HUB, ktory vyvinula Komisia, sa pouZiva na vymenu
identifikacného ¢isla vozidla VIN a inych informacii o evidencii vozidiel a stave ich
spdsobilosti na cestnil premavku medzi vnutrostatnymi evidenciami vozidiel a
elektronickymi systémami evidencie spdsobilosti vozidiel na cestni premavku v ¢lenskych
Statoch, ako aj na prepojenie s prostredim centralneho elektronického prie¢inka EU pre

colnictvo, ak je to potrebné na ucely kontroly a poziadaviek stanovenych v tejto kapitole.

10566/26 196
GIP.INST.002 SK



2. Elektronicky systtm MOVE-HUB uvedeny v odseku 1 poskytuje minimalne tieto funkcie:

a)  vymenu udajov v redlnom Case vnutrostatnymi evidenciami vozidiel
a vnutrostatnymi elektronickymi systémami evidencie sposobilosti vozidiel na cestnti
premavku ¢lenskych Statov, ktoré su s nim prepojené;

b)  moznost automatickej elektronickej kontroly idajov uvedenych v osvedceni
o kontrole technického stavu podla prilohy II k smernici 2014/45/EU, datumu prvej
evidencie vozidla, ako aj ¢lenského Statu, v ktorom bolo vozidlo naposledy
evidované podla smernice 1999/37/ES, s cielom urcit, ¢i ojazdené vozidlo na vyvoz
spiiia poziadavky stanovené v &lanku 39, &lanku 40 ods. 1 a ¢lanku 41;

¢)  prepojenie s prostredim centralneho elektronického prie¢inka EU pre colnictvo
v stlade s nariadenim (EU) 2022/2399 na tidely vymeny tidajov a podpory postupu
vymeny informadcii uvedeného v ¢lanku 40 ods. 1 a ¢lanku 41 ods. 2, ako aj podpory
oznameni uvedenych v ¢lankoch 42, 43 a 44;

d)  naucely spoluprace s tretimi krajinami podl'a ¢lanku 45 ods. 2 moznost’ elektronicke;
vymeny informadcii s prisluSnymi orgdnmi tretich krajin, ktoré oznamili Komisii
podl’a €lanku 41 ods. 2 osobitné podmienky dovozu ojazdenych vozidiel, ktoré
uplatiuju.
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3. Clenské §taty vzajomne prepoja svoje vnutro§tatne evidencie vozidiel a vnutro§tatne
elektronické systémy evidencie sposobilosti vozidiel na cestni premavku s elektronickym
syst¢tmom MOVE-HUB uvedenym v odseku 1. Uvedené prepojenie musi byt funkéné do

dvoch rokov po prijati vykonavacieho aktu uvedeného v odseku 5.

4. Komisia prepoji syst¢ém MOVE-HUB uvedeny v odseku 1 tohto ¢lanku so systémom
centralneho elektronického prieinka Eurdpskej unie pre colnictvo na vymenu osvedceni
stanovenym v &lanku 4 nariadenia (EU) 2022/2399, aby bolo mozné vykonavat’
automatizované kontroly podla ¢lanku 40 a ¢lanku 41 ods. 2 a oznamenia uvedené v
¢lankoch 42, 43 a 44. Uvedené prepojenie musi byt funkéné do Styroch rokov po prijati

vykonavacieho aktu uvedeného v odseku 5 tohto ¢lanku.

5. Komisia do ... [posledny deit mesiaca nasledujiiceho po [24] mesiacoch odo diia
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovia
potrebné opatrenia na zavedenie funkcii systému MOVE-HUB uvedenych v odseku 2
vratane technickych opatreni potrebnych na prepojenie vnutrostatnych elektronickych
systémov so systtmom MOVE-HUB, podmienok pripojenia k systému MOVE-HUB,
udajov na prenos vnutroStatnymi systémami a formatu na prenos uvedenych udajov
prostrednictvom prepojenych vnutroStatnych systémov. Uvedené vykondvacie akty sa

prijmu v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 52 ods. 2.
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Kapitola VII

Presadzovanie predpisov

Clénok 47
Kontroly
1. Clenské stdaty na ticely presadzovania tohto nariadenia vypracuji stratégie kontroly

zamerané na odhal ovanie nezakonnych cinnosti v oblasti zberu, spracovania a vyvozu
vozidiel po skonceni Zivotnosti a ich Casti a komponentov. V uvedenych stratégidach sa

stanovia kontroly uvedené v odsekoch 2, 3 a 4.
2. Clenskeé Staty na Ucely presadzovania tohto nariadenia kontroluja:
a)  autorizované zariadenia na spracovanie;

b)  zberné miesta;

c)  dalSie zariadenia a hospodarske subjekty, ktoré by mohli byt’ zapojené do zberu,
spracovania a vyvozu vozidiel po skonceni Zivotnosti alebo do predaja nahradnych

dielov a komponentov.
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Celkovy pocet subjektov uvedenych v odseku 2, ktoré podliehaju kontrole v kazdom
kalenddarnom roku, sa vypocita ako aspon 10 % subjektov uvedenych v odseku 2 pism. a)

ab).

Clenské staty takisto vykonavaju pravidelné kontroly vyvozu ojazdenych vozidiel

zaloZené na riziku s cielom overit’ sulad s ¢lankom 39.

S ciel’om rozliSovat’ medzi ojazdenymi vozidlami a vozidlami po skonceni Zivotnosti
mozu prislusné organy Clenskych Statov vykonat’ kontrolu prepravy ojazdenych vozidiel,
pri ktorych existuje podozrenie, Ze ide o vozidla po skonceni Zivotnosti, a to 7 hladiska
dodrZiavania poZiadaviek stanovenych v ¢lanku 36 a prilohe I, a méZu takuto prepravu

zodpovedajucim sposobom monitorovat’.

Ak prislusné organy ¢lenského Stdatu zistia, Ze planovand preprava ojazdeného vozidla
zahvria jedno alebo viac vozidiel po skonceni Zivotnosti, méZu sa ndaklady na primerané
analyzy, kontroly a skladovanie vozidiel, pri ktorych existuje podozrenie, Ze ide o vozidla

po skoncenti Zivotnosti, uctovat’ osobam, ktoré prepravu tychto vozidiel organizuju.
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Clanok 48

Spolupraca pri presadzovani predpisov na vnatrostatnej urovni a medzi ¢lenskymi Statmi

1. Pokial’ ide o vSetky relevantné prislusné organy ztcastnené na presadzovani tohto
nariadenia, ¢lenské Staty zavedu u¢inné mechanizmy, ktoré uvedenym organom umoznia
vnutrostatnu spolupracu a koordinéciu pri tvorbe a vykonavani politik tykajucich sa
presadzovania predpisov a ¢innosti suvisiacich s monitorovanim evidencie vozidiel a ich
vyradenim z evidencie, pozastavenim a zruSenim osvedcenia o evidencii, osvedcenia o
zniceni, vyvozu ojazdenych vozidiel, ako aj s predchadzanim nezdkonnému spracovaniu a

vyvozu vozidiel po skonceni zivotnosti.

2. Clenské $taty vzajomne spolupracuji na bilaterélnej a multilateralnej urovni s cielom
ul’ahCit’ prevenciu a odhalovanie nezdkonného spracovania a vyvezu vozidiel po skonceni
zivotnosti a riesit’ problematiku stratenych vozidiel. Vymienaju si prislusné informécie
o evidencii, vyradeni z evidencie, pozastaveni a zruseni osvedceni o evidencii vozidiel
prostrednictvom systému elektronickej vymeny uvedeného v ¢lanku 46. Vymienaju si aj
prislusné informécie o autorizovanych zariadeniach na spracovanie a o prevadzkovatel'och
oprav a udrzby, ktori nemaji povolenie ako autorizované zariadenia na spracovanie, ako aj
o inych zariadeniach a hospodarskych subjektoch, ktoré vykonavaju ¢innosti tykajice sa
spracovania vozidiel po skonceni zivotnosti. Pravidelne si vymienaju informdcie,
sktisenosti a poznatky o protipravnom konani suvisiacom s vozidlami po skonceni
Zivotnosti, presadzovani predpisov a spolocénych opatreniach v rdmci stanovenych
Struktlr, ako su siete pre presadzovanie pravidiel, agentiry a vybor zriadeny podl’a

Clanku 52 tohto nariadenia.
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Sucast'ou vymeny udajov v evidencii vozidla je aj pristup k vymene tidajov o vykonnosti,
povahe a vysledkoch kontrol, ktoré vykonali prislusné organy ¢lenskych Statov na ucely

ul’'ahcCenia presadzovania tohto nariadenia.

3. Clenské staty informuji Komisiu, ktori ich stali zamestnanci zodpovedaju za spolupracu

uvedent v odseku 2 tohto ¢lanku a v ¢lanku 45.

Clanok 49

Sankcie

Clenské §taty do ... [prvy deii mesiaca nasledujiiceho po 36 mesiacoch odo diia nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia] stanovia pravidla, pokial’ ide o sankcie uplatnite'né pri poruseni
¢lanku 15 ods. 1, ¢lanku 16, ¢lanku 18 ods. 1, ¢lanku 22 ods. 1 a 2, ¢lankov 23 a 24, ¢lanku 25

ods. 1 a 2, ¢lankov 26 az 31 a ¢lankov 33, 34, 36, 37 a 39 tohto nariadenia, a prijmu vSetky
opatrenia potrebné na zabezpecenie ich vykonania. Stanovené sankcie musia byt u¢inné, primerané
a odradzajuce. Clenské §taty o tychto pravidlach a opatreniach bezodkladne informuju Komisiu

a bezodkladne jej oznamia kazda nasledujicu zmenu, ktora ich ovplyvni.
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Clanok 50

Podévanie sprav Komisii

1. Od ... [prvy den mesiaca nasledujuceho po 36 mesiacoch odo dita nadobudnutia G¢innosti

tohto nariadenia] ¢lenské zverejituji v suhrnnom formate za kazdy kalendarny rok a vo

formate stanovenom Komisiou podl'a odseku 5 nasledujice udaje, ktoré vychadzaju

z informdcii a tdajov prijatych od vyrobcov, organizacii zodpovednosti vyrobcov

a prevadzkovatel'ov v oblasti nakladania s odpadom:

a)  pocet vozidiel zaevidovanych v ¢lenskom State;

b)  pocet vozidiel spristupnenych na trhu prvykrat na tzemi ¢lenského Statu;

c)  pocet a hmotnost vozidiel po skonceni zivotnosti zozbieranych a zbavenych
znecistenia v ¢lenskom S$tate;

d)  pocet a hmotnost’ vozidiel po skonceni zivotnosti recyklovanych na uzemi ¢lenského
Statu;

e)  pocet a hmotnost vozidiel po skonceni zivotnosti vyvezenych alebo prepravenych na
d’alSie spracovanie do iného ¢lenského Statu alebo tretej krajiny;
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pocet a hmotnost’ vozidiel po skonceni Zivotnosti dovezenych alebo prepravenych

na d’alSie spracovanie 7 tretej krajiny;

g)  pocet ojazdenych vozidiel prepustenych na vyvoz a pocet dovezenych ojazdenych
vozidiel;
h)  pocet vydanych osvedc¢eni o zniceni;
1)  celkovi hmotnost’ a v relevantnych pripadoch mnoZstvo Casti, komponentov
a materialov odstranenych z vozidiel po skonceni Zivotnosti na tcely:
1) opédtovného pouzitia;
il)  repasovania alebo renovacie;
iii) recyklacie,
iv)  zhodnocovania vratane energetického zhodnotenia;
v)  zneskodnovania;
j)  pocet a hmotnost’ vozidiel po skonceni zivotnosti spracovanych odlisnym spésobom
ako v pismene d);
k)  pocet a hmotnost’ vozidiel po skoneni Zivotnosti pouZitych na spitné zasypavanie;
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1)  miery cielov stanovenych v ¢lanku 33, ktoré dosiahli vSetci prevadzkovatelia

v oblasti nakladania s odpadom pdsobiaci v ¢lenskom $tate;

m) vyuzitie vynimky stanovenej v ¢lanku 29 ods. 2 a sposob, akym ju nahlasujuci

Clensky Stat monitoroval;

n) udaje o organizaciach zodpovednosti vyrobcov vratane ndzvov pravnickych osob,

ktoré zastupuju;
0) udaje o uplatiiovani ¢lanku 21;

P)  mnoZstvd Casti a komponentov obsahujucich prislusné mnoZstva kritickych surovin
odstranenych 7 vozidiel po skonceni Zivotnosti a mnoZstva kritickych surovin

ziskanych 7 takychto komponentov.

Clenské 3taty zverejnia idaje uvedené v prvom pododseku do 18 mesiacov od skon&enia
vykazovaného obdobia, za ktoré sa zbierali. Udaje musia byt strojovo ¢itate'né, trieditené
a vyhl'adatel'né a musia zodpovedat’ otvorenym normam tykajicim sa pouzitia tretimi
stranami. Clenské $taty oznamuju Komisii, kedy spristupnia udaje uvedené v prvom

pododseku.

Prvym vykazovanym obdobim je prvy kalendarny rok po prijati vykonavacieho aktu

uvedeného v odseku 5.
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2. K tdajom spristupiovanym ¢lenskymi Statmi v sulade s odsekom 1 sa pripéja sprava
o kontrole kvality. Uvedené informdcie sa predkladaji vo forméte stanovenom Komisiou

podla odseku 5.
3. Clenské $taty vypracuju kazdych pat’ rokov spravu, v ktorej zhrnu:

a)  stimuly zavedené na podporu opdtovného pouzitia, repasovania a renovovania casti

a komponentov v sulade s ¢lankom 32 a ich odhadovany vplyv;

b)  uplatiovanie sankcii a inych postihov stanovenych v ich vnutrostatnom prave za
porusenie tohto nariadenia prijatych v stilade s ¢lankom 49 vratane zoznamu

oznamenych druhov porusenia a druhov prijatych opatren;
c¢)  vysledky kontrol vykonanych v sulade s ¢lankom 47;

d)  spoOsob uplatiiovania vymedzenia pojmov ,,vozidlo po skonceni Zivotnosti*

a ,,ojazdené vozidlo* vratane praktickych t'azkosti zistenych v tejto stvislosti.

Clenské taty predlozia Komisii spravu do $iestich mesiacov od skon&enia pitro¢ného
obdobia, na ktoré sa sprava vztahuje. Prva sprava sa poskytne Komisii do ... [prvy deii
mesiaca nasledujiceho po Siestich rokoch odo dita nadobudnutia €innosti tohto

nariadenia].
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Komisia preskima spravy predlozené ¢lenskymi Statmi a I vypracuje a uverejni spravu
o ziskanych informaciach s cielom podporit’ zhodnotenie vykondvania tohto nariadenia
v ¢lenskych Statoch a ul'ahCit’ vymenu informaécii o najlepsich postupoch uplatiovanych

v Clenskych Statoch.

4. Na ucely monitorovania vykonévania tohto nariadenia Komisia zhromazdi a preskiima

informécie spristupnené v sulade s tymto ¢lankom.
5. Komisia prijme vykonavacie akty, v ktorych ustanovi:

a)  metodiky a pravidiel vypoctu, overovania a vykazovania udajov v stilade s odsekom

1 vratane:

1)  metodiky ur¢ovania mnozstva a hmotnosti Casti, komponentov a materialov

odstraiiovanych na ucely uvedené v odseku 1 pism. 1), j), k) a p);

i1)  metodiky ur€ovania hmotnosti recyklovaného odpadu vratane bodov vypoctu
a meracich bodov a podl'a potreby moznosti uplatiiovania priemernej miery

strat;
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ii1) metodiky vypoctu a overovania dosiahnutia ciel'ov opdtovného pouzitia,
recyklécie a zhodnocovania uvedenych v ¢lanku 33 vrdtane kombinovaného
drvenia vozidiel po skonceni Zivotnosti s inym odpadom uvedenym v lanku

27 a Casti G bode 3 prilohy VIII,

b)  formatu na podévanie sprav Komisii podla odseku 1, ako aj formatu spravy

o kontrole kvality.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu do ... [posledny deit mesiaca nasledujiiceho po
30 mesiacoch odo dria nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial v silade s postupom

preskiimania uvedenym v ¢lanku 52 ods. 2.

6. Vyrobcovia, organizacie zodpovednosti vyrobcov, prevadzkovatelia v oblasti nakladania
s odpadom a ostatné prislusné hospodarske subjekty poskytnti orgdnom presné
a spol’ahlivé udaje, ktoré umoziuju clenskym Statom plnit’ svoje oznamovacie povinnosti

podl’a tohto ¢lanku.
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Kapitola VIII

Delegované pravomoci a postup vyboru

Clanok 51

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v

tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedena v ¢lanku 5 ods. 3, ¢ldnku 5 ods. 6, ¢lanku 6
ods. 6 az 9, Clanku 7 ods. 3, ¢lanku 11 ods. 4, ¢lanku 12 ods. 2, ¢lanku 21 ods. 2, ¢lanku 22
ods. 6, clanku 26 ods. 3, ¢lanku 37 ods. 3 a ¢lanku 41 ods. 3 sa prenaSa na Komisiu na
obdobie piatich rokov od ... [den nadobudnutia i€innosti tohto nariadenia]. Komisia
vypracuje spravu tykajucu sa delegovania pravomoci najneskor devit’ mesiacov pred
uplynutim tohto patrocného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o
rovnako dlhé obdobia, pokial’ Eurdpsky parlament alebo Rada nevznesu voci takémuto

prediZzeniu namietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 5 ods. 3, ¢lanku 5 ods. 6, ¢lanku 6 ods. 6 aZ 9,
¢lanku 7 ods. 3, ¢lanku 11 ods. 4, ¢lanku 12 ods. 2, ¢lanku 21 ods. 2, ¢lanku 22 ods. 6,
¢lanku 26 ods. 3, ¢lanku 37 ods. 3 a ¢lanku 41 ods. 3 mdze Europsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré
sa v iom uvadza. Rozhodnutie nadobuda Gi¢innost’ dhom nasledujucim po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie alebo k neskoriemu datumu, ktory je v fiom uréeny.

Nie je nim dotknuté platnost’ delegovanych aktov, ktoré uZ nadobudli u€¢innost’.

10566/26 209
GIP.INST.002 SK



Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi uréenymi jednotlivymi
Clenskymi Statmi v sulade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode

z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sicasne Eurépskemu parlamentu a

Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 5 ods. 3, ¢lanku 5 ods. 6, ¢lanku 6 ods. 6 aZ 9,
¢lanku 7 ods. 3, ¢lanku 11 ods. 4, ¢lanku 12 ods. 2, ¢lanku 21 ods. 2, ¢lanku 22 ods. 6,
¢lanku 26 ods. 3, ¢lanku 37 ods. 3 a ¢lanku 41 ods. 3 nadobudne ucinnost’, len ak Eurdpsky
parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov od dna
oznamenia uvedeného aktu Europskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim
uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest’ namietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota predizi

o dva mesiace.

Clénok 52
Postup vyboru

Komisii pomaha vybor zriadeny podl'a ¢lanku 39 smernice 2008/98/ES. Uvedeny vybor je
vyborom v zmysle nariadenia (EU) &. 182/2011.
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2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Kapitola IX

Zmeny

Clinok 53
Zmeny nariadenia (EU) 2023/1542

Priloha I k nariadeniu (E U) 2023/1542 sa meni v sulade s prilohou XII k tomuto nariadeniu.

Clanok 54
Zmeny nariadenia (EU) 2019/1020

V prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/1020 sa vyptstaju body 10 a 11.

Clanok 55
Zmeny nariadeni (EU) 2018/858 a (EU) ¢& 168/2013

Priloha II k nariadeniu (EU) 2018/858 a priloha II k nariadeniu (EU) ¢ 168/2013 sa menia v

sulade s prilohou XI k tomuto nariadeniu.
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Kapitola X

Zaverecné ustanovenia

Clanok 56

Preskimanie

1. Komisia do ... [posledny den roka nasledujiiceho po 95 mesiacoch odo dia nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia] preskiima uplatnovanie tohto nariadenia a vypracuje spravu
o jeho uplatiiovani a vplyve na zivotné prostredie, 'udské zdravie a fungovanie jednotného
trhu, a predlozi ju Eurépskemu parlamentu a Rade. Vo vhodnych pripadoch sa k sprdave

pripoji legislativny navrh na zmenu prislusnych ustanoveni tohto nariadenia.

2. So zretel'om na technicky pokrok a praktické skusenosti ziskané v ¢lenskych Statoch, ako
aj na kazdu reviziu nariadenia (ES) ¢. 1907/2006 Komisia vo svojej sprave uvedie

hodnotenie::

a)  potreby rozsirit’ rozsah posobnosti tohto nariadenia, a to najmé ustanoveni kapitol 11
a III, ako aj kapitoly IV oddielu II na vozidla kategorie L v zmysle vymedzenia
v ¢lanku 4 ods. 2 I nariadenia (EU) ¢. 168/2013, a na vozidla kategdrii M2, M3, N,
N3 a O v zmysle vymedzenia v ¢lanku 4 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/858;
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b)

d)

g)

potreby rozsirit’ rozsah posobnosti ustanoveni uplatnitel’nych na vozidla, ktoré boli
typovo schvalené v ramci viacstupriového typového schvdlenia, ako aj na obytné

automobily a zaradit’ obytné privesy do rozsahu posobnosti tohto nariadenia;

potreby rozsirit’ rozsah posobnosti tohto nariadenia, najmd ustanoveni kapitoly V1,
na vozidld kategorie L v zmysle vymedzenia v Elanku 4 ods. 2 nariadenia (EU) ¢.

168/2013;

opatreni tykajucich sa poskytovania informécii o latkach vzbudzujucich obavy
pritomnych vo vozidlach a potreby zavedenia d’alSich ustanoveni tykajacich sa latok
vzbudzujtcich obavy, ktoré mézu ovplyvnit’ vysokokvalitna recyklaciu vozidiel po

skonceni ich Zivotnosti;

opatreni tykajucich sa nakladania s vozidlami po skonceni Zivotnosti stanovenych

v kapitole IV vratane Grovni ciel'ov stanovenych v ¢lanku 33 a potreby ich revizie;

potreby rozsirit’ rozsah posobnosti tohto nariadenia, pokial’ ide o ciel’ové urovne
recykldacie stanovené v ¢lanku 33, na kategorie vozidiel, na ktoré sa podl’a tohto

nariadenia ¢lanok 33 nevzt’ahuje;

pripadov poruSenia a ucinnosti, primeranosti a odradzajiceho ucinku sankcii, ako sa

stanovuje v ¢lanku 49;
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h)

i)

J

k)

)

potreby zmenit’ ¢lanok 5;

rozsahu vyrieSenia problému stratenych vozidiel vratane odhadov poctu stratenych
vozidiel a vplyvu opatreni tykajucich sa vyvozu ojazdenych vozidiel, ako aj potreby

zaviest’ d’alSie opatrenia na rieSenie otazky vysledovatel’nosti vozidiel;

poZiadaviek na obsah recyklovanych plastov vrdtane ciel’ov a povinnosti pre
recyklacné zariadenia v Unii a mimo nej, ako sa stanovuje v ¢ldnku 6 ods. 1 a3 4
tohto nariadenia, a potreby revizie na tomto zaklade vratane hodnotenia vyvoja v
oblasti ocele a hlinika v suvislosti s ¢lankom 6 ods. 7 a 8 tohto nariadenia a podla
inych prislusnych pravnych predpisov Unie, ako je nariadenie (EU) 2025/40 alebo

nariadenie (E U) 2024/1781, s cielom zabezpedit’ sudrinost’ a sulad;

mechanizmu alokdcie ndkladov na vozidla, ktoré sa stavaju vozidlami po skonceni

Zivotnosti v inom Clenskom State, stanoveného v Clanku 22, a potreby jeho revizie;

ustanoveni o postupoch, ktoré mozZu ovplyvnit’ vysokokvalitnu recyklaciu vozidiel

po skonceni ich Zivotnosti;

vplyvu rozdielov vo vnutroStatnych kritériach technického stavu na vyvoz

ojazdenych vozidiel;
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n)  udinnosti, interoperability a spol’ahlivosti vautroStatnych systémov evidencie
vozidiel a ich cezhranicnej vymeny informadcii pri zabezpecovani presnej
identifikdcie, stavu a vysledovatel’nosti vozidiel pocas celého ich Zivotného cyklu s

osobitnym dorazom na:

i) vplyv docasného vyradenia 7 evidencie na presnost’, dostupnost’ a
vysledovatel’nost’ zaznamov o vozidldach vratane jeho ulohy pri identifikdcii

stratenych vozidiel;

ii)  potrebu minimdlnych poZiadaviek na vyrad’ovanie vozidiel 7 evidencie v celej
Unii, ako je stanovenie maximdlneho trvania a prisnych podmienok
obnovenia, s ciel’om posilnit’ vysledovatel’nost’ vozidiel a zabrdnit’ ich

nezdakonnému spracovaniu.

3. Komisia do ... [posledny deit roka nasledujiiceho po 72 mesiacoch odo dia
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial preskuma stav technologického rozvoja,
environmentdlne a ekonomické vlastnosti a dostupnost’ obsahu plastov na biologickej
baze a elastomérov ziskanych prepracovanim pneumatik v novych vozidlach, pricom
zohladni kritéria udriatel’nosti stanovené v ¢lanku 29 smernice (E U) 201872001 a

vietky kritéria udrZatel’nosti, ktoré sa maju stanovit’ pre pneumatiky podl’a nariadenia

(EU) 2024/1781.
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4. Vo vhodnych pripadoch a na zdaklade preskumania uvedeného v odseku 3 Komisia moZze

predloZit’ legislativny navrh s cielom:

a)  stanovit’ poZiadavky na udrZatelnost’ surovin na biologickej baze v plastoch

pouZitych vo vozidlach;

b)  stanovit’ ciele na zvySenie pouZivania surovin na biologickej baze v plastoch

pouZitych vo vozidlach;

¢)  stanovit’ ciele na zahrnutie pouZivania elastomérov ziskanych prepracovanim

pneumatik 7 vozidiel;

d)  posudit’, do akej miery sa ciele uvedené v pismene b) moéZu kombinovat’ s ciel’mi

stanovenymi v ¢lanku 6 ods. 1 alebo sa k nim doplnit’;

e) posudit’, do akej miery sa ciele uvedené v pismene c) mozu kombinovat’ s ciel’mi

stanovenymi v ¢lanku 6 ods. 1;

f)  vovhodnych pripadoch zmenit’ vymedzenie plastov na biologickej baze stanovené v
Elanku 3 ods. 1 bode 53 nariadenia (EU) 2025/40, vymedzenie plastov v éldnku 3
ods. 1 bode 9 tohto nariadenia a rozsah ciel’ov v oblasti recyklovanych plastov

uvedeny v ¢lanku 6 ods. 1 tohto nariadenia;
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g)  vo vhodnych pripadoch zmenit’ metodiku vypoctu a overovania uvedenu v ¢lanku 6
ods. 2 a poZiadavky na zariadenia spracovavajuce elastoméry z pneumatik so

sidlom v Unii a v tretich krajindch.

5. Vo vhodnych pripadoch na zabezpecenie ucinnej a jednotnej vysledovatel’nosti vozidiel
Ppo skoncenti Zivotnosti a na zdaklade preskumania uvedeného v odseku 2 pism. n),
Komisia moZe predloZit’ legislativny navrh o pravidlach vyrad’ovania vozidiel 7 evidencie

v celej Unii.

6. Komisia do ... [60 mesiacov odo dita nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial vykona
posudenie s ciel’om vyhodnotit’, na zdklade vyhlaseni podla ¢lanku 10, i su vyrobcovia
vozidiel na dobrej ceste k splneniu ciel’ov v oblasti recyklovanych plastov stanovenych v

Clanku 6 ods. 1. V posudeni sa zvdZia najmdi tieto skutocnosti:
a)  dostupnost vhodnych technologii recyklacie plastov;
b)  dostatocna dostupnost’ recyklovanych plastov;

¢)  uroveri kvality recyklovanych plastov v porovnani s poZadovanou uroviiou

bezpecnosti a

d)  technické a ekonomické t’azkosti pri dosahovani ciel’ov v oblasti recyklovanych

plastov.
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Na zdklade uvedeného posudenia moZe Komisia vo vhodnych pripadoch predloZit’
Eurépskemu parlamentu a Rade legislativny ndavrh na zmenu ciel’ ov stanovenych v
Clanku 6 ods. 1 s ciel’om stanovit’ odchylky, pokial’ ide o stanoveny rozsah posobnosti,

lehoty alebo vySku minimdalnych percentudalnych podielov.

Clanok 57

Zrusenie a prechodné ustanovenia

1. Smernica 2000/53/ES sa zrusSuje s ucinnostou od ... [prvy den mesiaca nasledujiiceho po

uplynuti 24 mesiacov odo dila nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia].
Nad’alej sa vSak uplatiiuji nasledujuce ustanovenia smernice 2000/53/ES:

a)  Clanok 4 ods. 2 a priloha II do ... [posledny deii mesiaca nasledujuceho po
71 mesiacoch odo diia nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia]; avSak uplatiovanie
poloZiek 5a), 5b)i), 5b)ii) a 16 prilohy II k smernici 2000/53/ES sa konci od ... [den

nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia];

b)  ¢lanok 5 ods. 4 druhy pododsek, ¢lanok 6 ods. 3 druhy pododsek, ¢lanok 7 ods. 1,
¢lanok 8 ods. 3 a4 do ... [posledny deni mesiaca nasledujuceho po 35 mesiacoch odo

diia nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia];

¢)  Clanok 6 ods. 3 prvy pododsek a priloha I do ... [posledny deit mesiaca
nasledujuceho po 35 mesiacoch odo diia nadobudnutia ucinnosti tohto

nariadeniaf;
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d) ¢lanok 7 ods. 2 pism. b) do ... [posledny deii mesiaca nasledujuceho po 35 mesiacoch

odo dna nadobudnutia uc¢innosti tohto nariadenia];

e) Clanok 9 ods. 1a prvy a treti pododsek, ¢lanok 9 ods. 1b a ¢lanok 9 ods. 1d do ...
[posledny deni mesiaca nasledujuceho po 35 mesiacoch odo dila nadobudnutia

ucinnosti tohto nariadenia];

f)  ¢lanok 9 ods. 1a druhy pododsek do ... [posledny deii mesiaca nasledujuceho po

59 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia].

2. Smernica 2005/64/ES sa zrusuje s uc¢innost'ou od ... [posledny deit mesiaca nasledujuceho

po uplynuti 71 mesiacov odo dia nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia].

Jej €lanok 6 ods. 3 sa vSak zrusuje s uc¢innost'ou od ... [posledny deii mesiaca

nasledujuceho po 35 mesiacoch odo dina nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia].

3. Odkazy na zruSené smernice sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a zneju v sulade

s tabul’kami zhody uvedenymi v prilohe XV.

4. Odchylne od ¢lanku 8 ods. 2 tohto nariadenia, ak tento ¢lanok odkazuje na ¢lanok 4
tohto nariadenia, sa takyto odkaz do ... [72 mesiacov odo diia nadobudnutia ucdinnosti

tohto nariadeniaf vyklada ako odkaz na ¢lanok 5 smernice 2005/64/ES.

10566/26 219
GIP.INST.002 SK



Odchylne od Elanku 8 ods. 2 tohto nariadenia, ak tento ¢lanok odkazuje na clanok 5
tohto nariadenia, sa takyto odkaz do ... [72 mesiacov odo diia nadobudnutia ucinnosti

tohto nariadenial vyklada ako odkaz na élanok 6 ods. 2 smernice 2005/64/ES.

Clinok 58

Uplatnitel’nost’ na Spojené krdl’ovstvo a v Spojenom krdal’ovstve, pokial’ ide o Severné Irsko

1 Clinok 14 sa na Spojené kral’ovstvo a v Spojenom krdl’ovstve, pokial’ ide o Severné

Irsko, uplatiiuje len v sivislosti s ¢lankom 30, élankom 31 a éldnkom 35 ods. 1.

2. Clanky 15 a% 29, élanky 32 a% 34 a ¢ldnok 35 ods. 2 sa neuplatiiujii na Spojené

krdalovstvo a v Spojenom krdl’ovstve, pokial’ ide o Severné Irsko.

3. Clinok 47 ods. 2 pism. a) a éldnok 47 ods. 3 sa neuplatiiujit na Spojené krdl’ovstvo a v

Spojenom krdlovstve, pokial’ ide o Severné Irsko.

4. Clinok 48 ods. 1 a 2 sa na Spojené kral’ovstvo a v Spojenom krdlovstve, pokial’ ide o
Severné Irsko, neuplatiiujii v sivislosti s predchdadzanim nezikonnému spracovaniu

vozidiel po skonceni Zivotnosti.

5. Clinok 48 ods. 2 sa na Spojené kral’ovstvo a v Spojenom krdal’ovstve, pokial’ ide o
Severné Irsko, neuplatiiuje v stivislosti s vimenou relevantnych informdcii o

autorizovanych zariadeniach na spracovanie.

6. Clinok 49 sa na Spojené krdl’ovstvo a v Spojenom krdl’ovstve, pokial’ ide o Severné
Trsko, neuplatiiuje, pokial’ ide o ¢lanok 15 ods. 1, ¢lanok 16, clanok 19 ods. 1, ¢lanok 22
ods. 1 a 2, ¢lanok 23, ¢lanok 24, élanok 25 ods. 1 a 2, élanky 27 af 29, ¢lanok 33 a
¢lanok 34.
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7. Clinok 50 ods. 1 pism. ¢), d), h), i) body iii),iv) a v), j), k), I), m), n) a 0) a ¢lanok 50 ods.

3 pism. a) sa neuplatiiuju na Spojené kral’ovstvo a v Spojenom kral’ovstve, pokial’ ide o

Severné Irsko.
Clénok 59
Nadobudnutie u¢innosti a uplatiiovanie
1. Toto nariadenie nadobuda G¢innost’ dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom

vestniku Europskej unie.

2. Uplatnuje sa od ... [prvy den mesiaca nasledujuceho po uplynuti 24 mesiacov odo dia

nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenial].

Clanok 4 ods. 3, €lanok 5 ods. 2 aZ 9, élanok 6 ods. 4 a7 9, ¢lanok 6 ods. 11, lanok 7
ods. 3, ¢lanok 7 ods. 4, ¢lanok 9 ods. 7, ¢lanok 11 ods. 4, ¢lanok 12 ods. 2, ¢lanok 13
ods. 6, ¢lanok 14 ods. 4, ¢lanok 15 ods. 6, ¢lanok 21 ods. 2, ¢lanok 22 ods. 6, ¢lanok 26
ods. 3, ¢lanok 37 ods. 3, ¢lanok 41 ods. 3, ¢lanok 46 ods. 5 a ¢lanok 50 ods. 5 sa v§ak
uplatiiuju od... [jeden mesiac odo diia nadobudnutia uc¢innosti tohto nariadenia],
¢lanok 53 sa uplatiiuje od ... [den nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] a clanok 55 sa
uplatituje od... [prvy den mesiaca nasledujiceho po 72 mesiacoch odo diia nadobudnutia

ucinnosti tohto nariadenia].

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitel'né v ¢lenskych Statoch.

V..

Za Europsky parlament Za Radu

predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA 1

KRITERIA NA URCENIE TOHO, CIJE | VOZIDLO VOZIDLOM PO SKONCENT
ZIVOTNOSTI

V tejto prilohe sa stanovuju kritéria na urcenie toho, i je vozidlo vozidlom po skonceni

Zivotnosti, a uplatiiuju sa takto:

V Casti A sa stanovuju kritéria na posudenie neopravitel’nosti vozidla. Ak je splnené jedno alebo

viaceré z tychto kritérii, vozidlo sa povaZuje za vozidlo po skonceni Zivotnosti.

Ak nie je splnené Ziadne kritérium uvedené v Casti A, vozidlo sa posudzuje v sulade s kritériami
stanovenymi v Casti B. Ak je splnené jedno alebo viaceré 7 kritérii uvedenych v casti B,
technickym posudenim sa urci, ktoré opravy su potrebné na ziskanie osvedcenia o kontrole
technického stavu v stuillade so smernicou 2014/45/EU v &lenskom State, v ktorom bolo vozidlo
evidované pred opravou. Na zdklade uvedeného technického posudenia vlastnik vozidla

rozhodne, &i chce vozidlo vyradit'.

Ak viastnik vozidla do piatich rokov po uvedenom technickom posudeni neziska osvedcenie o
kontrole technického stavu v siillade so smernicou 2014/45/EU, vozidlo sa povaZuje za vozidlo po
skonceni Zivotnosti. Pocas obdobia uvedenych piatich rokov toto technické posudenie sluZi ako

dokumentdcia o tom, Ze vozidlo nie je vozidlom po skonceni Zivotnosti.
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Posiidenie uvedené v tejto prilohe vykond nezdvisly automobilovy expert. Clenské Staty moiu
zostavit’ uplny zoznam nezavislych automobilovych expertov, ktori budu vykondvat’ tieto

posudenia.

Na Ziadost’ vlastnika vozidla mozu prislusné organy Clenského Statu evidencie vozidla alebo jeden
z jeho urcenych povol’ujuicich orgdanov oslobodit’ vozidlo, ktoré sa povaZuje za vozidlo po
skonceni Zivotnosti v sulade s touto prilohou, od povinnosti byt’ vozidlom po skonceni Zivotnosti,

ak je dotknuté vozidlo predmetom opravy.
CAST A
KRITERIA POSUDZOVANIA VOZIDIEL PO SKONCENI ZIVOTNOSTI

Vozidlo je vozidlom po skonéeni %ivotnosti, ked spiia jedno alebo viac z tychto kritérii:

a) bolo rozrezané na kusy alebo rozobraté na opitovné pouZitie jeho Casti,

b) zhorelo I do stavu, ked’ je #plne zni¢eny motorovy priestor alebo priestor pre cestujucich;
C) bolo I ponorené do vody po uroveil nad pristrojovou doskou;

10566/26 223

GIP.INST.002 SK



d)

g

jeden alebo viac nasledujucich komponentov vozidla nemoZzno z technického hl’adiska

ani opravit’, ani vymenit’:

1)  komponenty styku so zemou (napr. pneumatiky a kolesa), odpruzenie, riadenie,

brzdy a komponenty ich ovladania;
i1)  upevnenie a spoje sedadiel;

iii) airbagy, predpinace bezpecnostnych pasov, bezpecnostné pasy a ich koncové

funkcné komponenty;
iv) ram a podvozok (Sasi) vozidla alebo karoséria;

jeho konstrukéné a bezpecnostné komponenty maju nevratné technické chyby a v désledku

toho ich nemozno vymenit’y

bolo odovzdané na spracovanie zhernému miestu alebo autorizovanému zariadeniu na

spracovanie;

poist’oviia ho na zdklade technického posudenia, ktoré vykonal automobilovy expert,

vyhlasila za technicku totdalnu Skodu;
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CASTB
| Z0ZNAM ORIENTACNYCH KRITERII PRE VOZIDLA PO SKONCENT ZIVOTNOSTI
Ak nie je splnené Ziadne kritérium uvedené v casti A, vozidlo sa posudzuje podl’a tychto kritériil :

a) je opustené alebo chybaju prostriedky, ktoré umoznuju jeho identifikdciu I , najma

identifika¢né ¢islo vozidla VIN;

b) nie je primerane chranené pred poskodenim pocas uskladnenia, prepravy, nakladky

a vykladky; I

9] naklady potrebné na opravu vozidla do technického stavu, ktory by postacoval na
ziskanie osvedcenia o kontrole technického stavu pripocitaného k jeho sucasnej hodnote,

presahuju jeho odhadovanu trhovu hodnotu po oprave;

d) bolo ponorené vo vode po uroveii pod pristrojovou doskou a poSkodil sa jeho motor alebo
elektricky systém;

e jeho palivo alebo pary paliva unikli, ¢im predstavuju riziko poZiaru alebo vybuchu;

P plyn, ktory unika 7 jeho systému na skvapalneny plyn, predstavuje riziko poZiaru

a vybuchu;

2) jeho prevadzkové kvapaliny (palivo, brzdova kvapalina, nemrzniica kvapalina,
elektrolyticky roztok akumuldatorovej kyseliny, chladiaca kvapalina) vytiekli

a predstavuju riziko znecistenia vod;
h) bolo rozobrané alebo

i) md jeden alebo viaceré vstupné body zvarené alebo vyplnené izolacnou penou.
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PRILOHA I

KRITERIA PRE UDELENIE STATUTU VOZIDLA OSOBITNEHO KULTURNEHO ZAUJMU

L Prislusné organy clenského Statu, v ktorom je vozidlo evidované, alebo jeden 7 jeho

ustanovenych povol’ujucich organov mozu uznat’, Ze vozidlo ma osobitny kulturny

vyznam, ak spliia vietky tieto kritérid:

a)

b)

d)

md jedinecnu historicku alebo kulturnu hodnotu alebo stav, ktoré zdokumentoval
viastnik vozidla, alebo prislusné orgdany Clenského Statu, v ktorom je vozidlo
evidované, alebo je jedinym upravenym alebo na mieru vyrobenym vozidlom, ktoré
bolo individudlne schvilené v siilade s nariadenim (EU) 2018/858 alebo

vautroStatnym pravom;
viastnik vozidla je znamy a moZno ho identifikovat’;

Casti vozidla mozZno identifikovat’ sériovym Cislom alebo inou formou identifikacie,

ktoru poskytol vyrobca vozidiel alebo pridelil prisluSny orgdn;

vozidlo mozno identifikovat’ podla identifikacného Cisla vozidla VIN alebo
sériového Cisla, alebo inej identifikdcie poskytnutej vyrobcom vozidiel alebo

pridelenej prislusnym organom.

Na Ziadost’ vlastnika vozidla prislusné organy clenského Statu evidencie vydaju

osvedcenie, v ktorom sa vozidlo uzna za vozidlo osobitného kulturneho zaujmu, ak su

splnené kritéria stanovené v prvom pododseku tohto pismena.
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Na Ziadost’ vlastnika vozidla prislusné organy clenského Statu evidencie zrusia

osvedcenie uvedené v druhom pododseku tohto bodu.
2. Vlastnik vozidla osobitného kulturneho zaujmu zabezpeci, aby:

a)  savozidlo uchovavalo, prevazalo alebo pouZivalo spésobom Setrnym k Zivotnému

prostrediu v sulade s pravom Unie alebo vnutroStitnym pravom;

b)  sa organom na poZiadanie poskytlo alebo spristupnilo osvedcenie uvedené v

druhom pododseku bodu 1.

3. Sulad vozidla s kritériami podl’a bodov 1 a 2 sa overuje minimdlne kaZdych pit’ rokov

alebo v pripade zmeny vlastnika.
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PRILOHA III

VYPOCET MIER OPATOVNEJ POUZITEECNOSTL RECYKLOVATELNOSTI
A ZHODNOTITEENOSTI

Na ucely tejto prilohy ,,referen¢né vozidlo® je verzia typu vozidla, ktoru identifikuje typovy
schval'ovaci orgén po konzultacii s vyrobcom vozidla a v sulade s kritériami stanovenymi v Casti A

ako najproblematickejSiu z hl'adiska opatovnej pouzitel'nosti, recyklovatel'nosti a zhodnotitel'nosti.
CAST A

1. Materialy pritomné vo vozidle a ich prislusné podiely a umiestnenia sa $pecifikuju spolu so
vSetkymi prislusnymi informéciami potrebnymi na spravny vypocet mier recyklovatel'nosti

a zhodnotitel'nosti.

2. Hmotnost’ sa uvadza v kg na jedno desatinné miesto. Miera sa vypocitava ako percento na

jedno desatinné miesto a zaokrihl'uje sa takto:
a)  ak je Cislica za desatinnou ¢iarkou medzi 0 a 4, celé Cislo sa zaokruhli nadol;

b)  akje ¢islica za desatinnou ¢iarkou medzi 5 a 9, celé Cislo sa zaokruhli nahor.
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Na tcely vyberu referencnych vozidiel sa musia zohl'adnit’ tieto kritéria:
a)  typ karosérie;
b)  dostupné Grovne vybavy;

¢)  dostupné doplnkové vybavenie, ktoré mozno namontovat’ v ramci zodpovednosti

vyrobcu vozidla.

Ak sa typovému schval'ovaciemu organu nepodari spolu s vyrobcom vozidla identifikovat’
najproblematickejSiu verziu typu vozidla v zmysle opatovnej pouzitel'nosti,

recyklovatel'nosti a zhodnotitel'nosti, vyberie sa jedno referenc¢né vozidlo pre:

a)  kazdy ,typ karosérie” v zmysle vymedzenia v Casti C bode 2 prilohy I k nariadeniu

(EU) 2018/858 v pripade vozidiel kategorie My;

b)  kazdy ,typ karosérie®, t. j. dodavkové vozidlo, podvozok s kabinou, pick up atd’.

v pripade vozidiel kategorie Nj.

Na ucely kontroly materidlov a hmotnosti komponentov vyrobca vozidla spristupni vozidla

a Casti a komponenty, ktoré typovy schval'ovaci orgadn povazuje za nevyhnutné.
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CAST B

1. Na to, aby sa komponenty alebo Casti povazovali za opitovne pouziteI'né¢, musia byt’

odstranitel'né jednoduchym a nedestruktivnym sposobom.

2. Celkova hmotnost’ opdtovne pouziteI'nych Casti, komponentov a materialov sa musi

povazovat’ za opitovne pouzitelnu, recyklovatel'nt a zhodnotitelnt na 100 %.

3. Casti, komponenty a materialy uvedené v ¢asti B bodoch 1, 2 a 3 prilohy VIII sa povazuji
za opitovne pouziteIné na 0 % a recyklovatelné a zhodnotiteI'né na 100 %. Casti
a komponenty uvedené v Casti E prilohy VIII sa povazuji za opitovne pouzitelné na 0 %
a recyklovateI'né a zhodnotiteI'né na 100 %. Metodikou sa musi zabezpecit, aby sa
v pripade zmeny prilohy VIII, ktora vedie k rozsireniu zoznamu ¢asti a komponentov
uvedenych v Casti E uvedenej prilohy, novsie doplnené Casti a komponenty povazovali za

opdtovne pouzitelné na 0 % a recyklovatel'né a zhodnotite'né na 100 %.

4. Vypocet mier opitovnej pouzitelnosti, recyklovatel'nosti a zhodnotiteI'nosti je v stlade so
stratégiou obehovosti, pricom zodpoveda technologickému pokroku v oblasti technoldgii

spracovania po skonceni Zivotnosti.
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PRILOHA IV

PODMIENKY A HODNOTY MAXIMALNEJ KONCENTRACIE PRITOMNOSTI OLOVA,
ORTUTL KADMIA A SESTMOCNEHO CHROMU V MATERIALOCH, CASTIACH
A KOMPONENTOCH

Dovolena je maximalna hodnota koncentracie latok do 0,1 hm. % v homogénnom materiali

v pripade olova, Sestmocného chrému a ortuti a do 0,01 hm. % v homogénnom materiali v pripade

kadmia.

Nahradné diely uvedené na trh po 1. jali 2003 a pouzivané vo vozidlach uvedenych na trh pred

1. jalom 2003 s vynimkou vyvazovacich zdvazi na kolesa, uhlikovych kief pre elektrické motory

a brzdovych oblozeni, su vynaté z ¢lanku 5 ods. 4.

Homogénne materidly, ¢asti a komponenty

Rozsah posobnosti a datum
skoncenia platnosti

vynimky

Treba oznacit’
alebo umoznit’
identifikaciu
v sulade
s ¢lankom 5

ods. 6 pism. d)

Olovo ako legujuci prvok

1a) Ocel’ na ucely obrabania a komponenty
z ocele galvanizovanej ponorenim do
roztaveného kovu, s obsahom olova do

0,35 hm. %

1b) Nepretrzite galvanizované ocel'ové plechy

s obsahom olova do 0,35 hm. %

vozidla typovo schvélené
pred 1. janudrom 2016
a nédhradné diely do

takychto vozidiel

2a) Hlinik na ucely obrdbania s obsahom

olova do 2 hm. %

ako nahradné diely do
vozidiel uvedenych na trh

pred 1. julom 2005
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Rozsah posobnosti a datum

Treba oznacit’

alebo umoznit’

' ' ' ' identifikaciu
Homogénne materialy, ¢asti a komponenty skoncenia platnosti
" v stlade
vynimky
s ¢lankom 5
ods. 6 pism. d)
2b) Hlinik s obsahom olova do 1,5 hm. % ako nahradné diely do

vozidiel uvedenych na trh

pred 1. jalom 2008

2¢)i) Hlinikové zliatiny na ucely obrabania

s obsahom olova do 0,4 hm. %

vozidla typovo schvalené
pred 1. januarom 2028
a nédhradné diely do

takychto vozidiel

2¢)ii) Hlinikové zliatiny neuvedené v polozke

2¢)i) s obsahom olova do 0,4 hm. % ?

vozidla typovo schvdlené
pred 1. janudarom 2027
a nahradné diely do
takychto vozidiel

2(c)(iii). Hlinikové liate zliatiny s obsahom
olova do 0,3 hm. %, ak pochddza 7 recykldcie

olovnatého hlinikového Srotu

vozidla typovo schvdlené
po 31. decembri 2026
a nahradné diely do

takychto vozidiel”

3. Zliatiny medi s obsahom olova do 4 hm. %

)
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Rozsah posobnosti a datum

Treba oznacit’

alebo umoznit’

' ‘ ' ' identifikaciu
Homogénne materialy, ¢asti a komponenty skoncenia platnosti
" v stlade
vynimky
s ¢lankom 5
ods. 6 pism. d)
4a) Loziskové panvy a puzdra ako néhradné diely do

vozidiel uvedenych na trh

pred 1. jalom 2008

4b) Loziskové panvy a puzdra v motoroch,
prevodovych systémoch a kompresoroch

klimatiza¢nych systémov

ako néhradné diely do
vozidiel uvedenych na trh

pred 1. jalom 2011

Olovo a zluceniny olova v komponentoch

5. (vypusten¢)

6. Tlmic¢e kmitov

vozidla typovo schvalené
pred 1. januarom 2016
a nadhradné diely do

takychto vozidiel
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Rozsah posobnosti a datum

Treba oznacit’

alebo umoznit’

' ' ' ' identifikaciu
Homogénne materialy, ¢asti a komponenty skoncenia platnosti
" v stlade
vynimky
s ¢lankom 5
ods. 6 pism. d)
7a) Vulkaniza¢né ¢inidla a stabilizatory pre ako nahradné diely do

elastoméry pri pouziti v brzdovych hadiciach,
palivovych hadiciach, ventila¢nych hadiciach,
elastomérovych/kovovych Castiach karosérii

a pre armatiry motorov

vozidiel uvedenych na trh

pred 1. jalom 2005

7b) Vulkanizaéné €inidla a stabilizatory pre
elastoméry pri pouziti v brzdovych hadiciach,
palivovych hadiciach, ventilacnych hadiciach,
elastomérovych/kovovych castiach karosérii
a pre armatiry motorov, s obsahom olova do

0,5 hm. %

ako néhradné diely do
vozidiel uvedenych na trh

pred 1. julom 2006

7¢) Tmeliace ¢inidla pre elastoméry pri
pouziti v hnacich systémoch, s obsahom olova

do 0,5 hm. %

ako nahradné diely do
vozidiel uvedenych na trh

pred 1. julom 2009

Olovo v spdjkach alebo ndateroch v
elektrickych a elektronickych zariadeniach

uvedenych v nasledujucich poloZkdach

8a) Olovo v spajkach na pripevnenie
elektrickych a elektronickych komponentov
k elektronickym panelom plo$nych spojov
a olovo pouzité v povrchovych tpravach na
koncovkéch inych komponentov nez
elektrolytické hlinikové kondenzétory, na
kontaktnych kolikoch a na elektronickych

paneloch plosnych spojov

vozidla typovo schvalené
pred 1. januarom 2016
a nahradné diely do

takychto vozidiel

X®)
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Treba oznacit’
Rozsah posobnosti a daitum ailebo Tlmozlhlit’
Homogénne materialy, Casti a komponenty skoncenia platnosti dentifikaciu
. v stlade
vinimky s ¢lankom 5
ods. 6 pism. d)
8b) Olovo v spajkach v inych elektrickych vozidla typovo schvalené | X©®
zariadeniach nez zvaroch na elektronickych pred 1. januarom 2011
paneloch plosnych spojov alebo na skle a nahradné diely do
takychto vozidiel
8¢) Olovo pouzité v povrchovych upravach na | vozidla typovo schvalené | X®
koncovkéch elektrolytickych hlinikovych pred 1. januarom 2013
kondenzatorov a nédhradné diely do
takychto vozidiel
8d) Olovo pouzité v spajkach na skle vozidla typovo schvalené | X©®
v meracoch prietokového mnozstva vzduchu | pred 1. janudrom 2015
a nédhradné diely do
takychto vozidiel
8e) olovo v spajkach s vysokou teplotou D X®
tavenia (t. j. zliatiny olova s obsahom olova
aspon 85 hm. %)
8f)i) Olovo v systémoch vtlacacich pin vozidla typovo schvalené | X©®
konektorov pred 1. janudrom 2017
a nédhradné diely do
takychto vozidiel
8f)ii) Olovo v systémoch vtla¢acich pin vozidla typovo schvalené | X©®
konektorov inych ako spojovacia Cast’ pred 1. janudrom 2024
konektorov kablovych zvidzkov vozidla a ndhradné diely do
takychto vozidiel
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Treba oznacit’
Rozsah posobnosti a datum ailebo Tlmozlhlit’
Homogénne materialy, Casti a komponenty skoncenia platnosti dentifikaciu
. v stlade
vinimky s ¢lankom 5
ods. 6 pism. d)
8g)i) Olovo v spajkach na zostavenie vozidla typovo schvilené | X©®
stabilného elektrického spojenia medzi pred 1. oktobrom 2022
polovodicovym ¢ipom a nosi¢om v ramci sad | a ndhradné diely do
integrovaného obvodu Flip Chip takychto vozidiel
8g)ii) Olovo v spijkach na zostavenie 1) vozidla typovo schvalené | X©®
stabilného elektrického spojenia medzi pred 1. janudarom 2030
polovodic¢ovym ¢ipom a nosi¢om v ramci a nédhradné diely do
suprav integrovaného obvodu s licnym ¢ipom | takychto vozidiel
(Flip Chip), ak toto elektrické spojenie
obsahuje jednu z tychto sucasti:
1) technologicky uzol polovodica 90 nm alebo
viac;
2) jednotlivy ¢ip s plochou 300 mm? alebo
viac v ktoromkol'vek technologickom uzle
polovodica;
3) zostavy s vrstvenymi ¢ipmi s plochou ¢ipu
300 mm? alebo viac, alebo kremikové vlozky
s plochou 300 mm? alebo viac.
8h) Olovo v spajke na pripojenie vymennikov | vozidla typovo schvalené X®
tepla k chladicu v zostavach silovych pred 1. januarom 2016
polovodicov s ¢ipom vo vel'kosti aspont 1 cm? | a nahradné diely do
plochy projekcie a s menovitou hustotou takychto vozidiel
prudu aspoii 1 A/mm? plochy kremikového
¢ipu
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Homogénne materialy, Casti a komponenty

Rozsah p6sobnosti a datum
skoncenia platnosti

vynimky

Treba oznacit’
alebo umoznit’
identifikdciu
v sulade
s ¢lankom 5

ods. 6 pism. d)

81) Olovo v spajkach pri elektrickom
glazovani na skle s vynimkou zvarov na

vrstvenom skle

vozidla typovo schvalené
pred 1. januarom 2016
a nahradné diely do

takychto vozidiel

X6
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Homogénne materialy, Casti a komponenty

Rozsah p6sobnosti a datum
skoncenia platnosti

vynimky

Treba oznacit’
alebo umoznit’
identifikdciu
v sulade
s ¢lankom 5

ods. 6 pism. d)

8j) Olovo v spajkach na spajkovanie na vozidla typovo schvalené | X©®
vrstvenom skle pred 1. januarom 2020

a nahradné diely do

takychto vozidiel
8k) Spajkovanie v aplikaciach ohrievania vozidla typovo schvalené | X©®

pouzitim ohrievacieho prudu s minimalnou
intenzitou 0,5 A pre prisluSny spoj na
jednotlivé tabule vrstveného skla

s maximalnou hrubkou steny 2,1 mm. Tato
vynimka sa nevzt'ahuje na spajkovanie
kontaktov integrovanych do medzil'ahlého

polyméru

pred 1. januarom 2024
a nédhradné diely do

takychto vozidiel

9. Sedla ventilov

ako nahradné¢ diely pre typy
motorov vyvinuté pred

1. julom 2003

10a) Elektrické a elektronické komponenty,
ktoré obsahuju olovo v skle alebo keramike,
v sklenej alebo keramickej hmote,

v sklokeramickom materiali alebo

v sklokeramickej hmote. Tato vynimka sa

nevztahuje na pouZivanie olova:

1) v skle v Ziarovkach a zapal'ovacich

svieCkach;

X® (pre iné
komponenty nez
piezoelektrické
prvky

v motoroch)
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Homogénne materialy, Casti a komponenty

Rozsah p6sobnosti a datum
skoncenia platnosti

vynimky

Treba oznacit’
alebo umoznit’
identifikdciu
v sulade
s ¢lankom 5

ods. 6 pism. d)

i1) v dielektrickych keramickych
materialoch suciastok uvedenych

v polozkéach 10b), 10c) a 10d).
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Homogénne materialy, Casti a komponenty

Rozsah p6sobnosti a datum
skoncenia platnosti

vynimky

Treba oznacit’
alebo umoznit’
identifikdciu
v sulade
s ¢lankom 5

ods. 6 pism. d)

10b) Olovo v dielektrickych keramickych
materialoch na baze zmesného oxidu olova,
titanu a zirkonia v kondenzatoroch, ktoré su
sucast’'ou integrovanych obvodov alebo

diskrétnych polovodi¢ov

10c) Olovo v dielektrickych keramickych
materidloch kondenzatorov s menovitym
napitim menej ako 125 V striedavého pradu

alebo 250 V jednosmerného pradu

vozidla typovo schvalené
pred 1. januarom 2016
a nadhradné diely do

takychto vozidiel

10d) Olovo v dielektrickych keramickych
materidloch kondenzatorov kompenzujicich
teplotné odchylky senzorov ultrazvukovych

sonarovych systémov

vozidla typovo schvalené
pred 1. januarom 2017
a nahradné diely do

takychto vozidiel

11. Pyrotechnické iniciatory

vozidla typovo schvalené
pred 1. jalom 2006
a nahradné diely do

takychto vozidiel

12. Termoelektrické materidly obsahujtce
olovo v automobilovych elektrickych
zariadeniach na znizovanie emisii CO»

rekuperaciou odpadového tepla z vyfukov

vozidla typovo schvalené
pred 1. januarom 2019
a nahradné diely do

takychto vozidiel
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Rozsah posobnosti a datum

Treba oznacit’

alebo umoznit’

' ' ' ' identifikaciu
Homogénne materialy, ¢asti a komponenty skoncenia platnosti
" v stlade
vynimky
s ¢lankom 5
ods. 6 pism. d)
Sestmocny chrom
13a) Ochranné vrstvy proti korozii ako nahradné diely do

vozidiel uvedenych na trh

pred 1. julom 2007

13b) Ochranné vrstvy proti koro6zii pouzivané
v maticovych a skrutkovych zostavach na

pouzitie na podvozkoch

ako néhradné diely do
vozidiel uvedenych na trh

pred 1. jalom 2008

14. Sestmocny chrém ako protikordzne
¢inidlo v chladiarenskych systémoch

z uhlikovej ocele v absorpénych chladnickach
do 0,75 hmotnostného percenta v chladiacom

roztoku:

a)  urCenych na uplnu alebo ¢iastocnu
prevadzku s elektrickym ohrievacom
s priemernym uZzito¢nym elektrickym
prikonom <75 W za stalych

prevadzkovych podmienok;

b)  urcenych na Gplnt alebo Ciasto¢nu
prevadzku s elektrickym ohrievacom
s priemernym uzito¢nym elektrickym
prikonom > 75 W za stalych

prevadzkovych podmienok;

c) urcenych na uplnu prevadzku

s neelektrickym ohrievacom.

v pripade a): vozidla
typovo schvalené pred
1. januarom 2020

a nahradné diely do

takychto vozidiel

v pripade b): vozidla
typovo schvalené pred
1. janudrom 2026

a nahradné diely do

takychto vozidiel
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Homogénne materialy, Casti a komponenty

Rozsah p6sobnosti a datum
skoncenia platnosti

vynimky

Treba oznacit’
alebo umoznit’
identifikdciu
v sulade
s ¢lankom 5

ods. 6 pism. d)

Ortut’

15a) Vybojky na pouzitie v svetlometoch

vozidla typovo schvalené
pred 1. jalom 2012
a nadhradné diely do

takychto vozidiel

15b) Ziarivky pouZivané na osvetlenie

pristrojového panelu

vozidla typovo schvalené
pred 1. jalom 2012
a nadhradné diely do

takychto vozidiel

Poznamky k tabul’ke:

I.

Tato vynimka sa preskima v roku 2030 v sulade s clankom 5 ods. 6.

obsiahnuté z dovodu pouzitia recyklovaného hlinika.

Vzt'ahuje sa na zliatiny hlinika, do ktorych sa olovo zamerne nepridava, ale je v nich

Rozobratie, ak je vo vztahu s polozkou 10a) prekrocené priemernd hodnota 60 gramov na

vozidlo. Na tcely tejto poznamky sa neprihliada na elektronické zariadenia, ktoré

nenamontoval vyrobca vozidla pri sériovej vyrobe.

Rozobratie, ak je vo vzt'ahu s polozkami 8a) az 8k) prekrocena priemerna hodnota

60 gramov na vozidlo. Na ucely tejto poznamky sa neprihliada na elektronické zariadenia,

ktoré nenamontoval vyrobca vozidla pri sériovej vyrobe.
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PRILOHA V
STRATEGIA OBEHOVOSTI
CAST A
PRVKY STRATEGIE OBEHOVOSTI

1. Netechnicky opis ¢innosti planovanych na zabezpecenie toho, aby vozidla I spinali

poziadavky ¢lankov 4 az 7 pocas celej ich vyroby.
2. Netechnicky opis postupov vykonavanych vyrobcom vozidla na ucely:

a) zhromaid’ovanial udajov v celom dodéavatel'skom ret’azci, ktoré su relevantné pre

splnenie poZiadaviek Clankov 4 azZ 7,
b)  kontroly a overenia informacii prijatych od dodéavatel'ov;

c)  primeranej reakcie, ak tidaje prijaté od dodavatel'ov naznacuju riziko nesplnenia

poziadaviek ¢lanku 4, 5 alebo 6.

3. Informacie o I zavedenych technologidch spracovania po skonceni zivotnosti,
ocakdvanom technologickom pokroku v oblasti technologii spracovania po skon¢eni
zivotnosti a investicii do kapacit takychto technologii, I ktoré vyrobca vozidla pouzil na
ucely vypoctu opdtovnej pouzitel'nosti, recyklovatel'nosti a zhodnotitel'nosti ich typov

vozidiel v sulade s ¢lankom 4.
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4. Informacie o podiele recyklovaného obsahu vo vozidlach, ako sa uvadza v ¢lankoch 6 a 10.

5. Zoznam Cinnosti, ktoré sa vyrobca vozidla zavdzuje vykonat’, aby sa spracovanie vozidiel
po skonceni Zivotnostil vykonavalo v stlade s tymto nariadenim, a to s osobitnym

zameranim na:

a)  opatrenia uréené na ulahéenie odstranenia ¢asti uvedenych v prilohe VIII Casti C;

b)  opatrenia, ktorych cielom je riesit’ problémy vyplyvajuce z pouzivania materidlov

a technik, ktoré brania 'ahkému rozobratiu alebo vel'mi st’azuju recykléciul ;
c)  opatrenia na podporu opdtovného pouzitia ¢asti a komponentov;

d)  vyskumné a vyvojové ¢innosti, investicie do vyvoja recyklacnych technologii alebo
infraStruktury, ako aj spoluprdca s prevadzkovatel’mi v oblasti nakladania s
odpadom, uskutociiované s ciel’om vykondvat’ opatrenia uvedené v pismendch a)

az c).
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CAST B

NADVAZNE OPATRENIA A AKTUALIZACIA STRATEGIE OBEHOVOSTI

1. Vyrobcovia vozidiel vypracuju aktualizaciu stratégie obehovosti najmenej kazdych pat’
rokov.
2. Aktualizécia stratégie obehovosti obsahuje prislusné zmeny, a najmi:

a)  opis sposobu uskuto¢nenia ¢innosti uvedenych v bode 5 Casti A spolu s posuidenim
ich ucinnosti a v pripade, Ze sa jedna alebo viac ¢innosti uvedenych v stratégii

neuskutocnili, vysvetlenie dovodov neuskutocnenia;

b)  informadcie o vyznamnych zmendch v navrhu a vyrobe, ktoré vyrobca vozidiel

vykonal na zlepSenie obehovosti vozidiel.
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PRILOHA VI

POZIADAVKY NA INFORMACIE O ODSTRANENI A VYMENE

1. Batérie pre elektrické vozidla a batérie pre Pahké dopravné prostriedky zabudované vo
vozidle;
a)  Cislo povodného zariadenia;
b)  umiestnenie;
¢)  hmotnost’;
d)  druh chemického zloZenia batérie;
e) navod na bezpecné vybitie batérie;
f)  technické pokyny na odstranenie a vymenu vratane postupnosti vetkych krokov
a druhov technik pripojenia, upevnenia a utesnenia;
g) nastroje alebo technoldgie potrebné na pristup k batériam pre elektrické vozidlo a k

batériam pre 'ahké dopravné prostriedky, ich odstranenie a vymenu.
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2. Elektrické hnacie motory zabudované vo vozidle:
a)  Cislo povodného zariadenia;
b)  umiestnenie;
¢)  hmotnost’;

d)  typy permanentnych magnetov v elektrickych hnacich motoroch uvedenych v clanku

28 ods. 1 pism. b) nariadenia (EU) 2024/1252;

e) technické pokyny na odstrdnenie a vymenu vratane postupnosti vetkych krokov

a druhov technik pripojenia, upevnenia a utesnenia;

f)  nastroje alebo technoldgie potrebné na pristup k batériam elektrickych hnacich

motorov, ich odstranenie a vymenu.
3. Komponenty, ¢asti a materidly uvedené v Casti B prilohy VIII:
a)  Cislo povodného zariadenia;

b)  umiestnenie;
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¢)  hmotnost;

d) pritomnost latok uvedenych v ¢lanku 5 ods. 4, ktor¢ je potrebné vo vozidle oznacdit’,

ako sa uvadza v prilohe 1V;
e) technické pokyny na odstranenie vratane postupnosti vsetkych krokov;
f)  dostupnost najlepsich technik spracovania.
4. Komponenty, Casti a materidly uvedené v ¢asti C prilohy VIII:
a)  Cislo povodného zariadenia;
b)  umiestnenie;
c) technické pokyny na odstrdnenie a vymenu vratane postupnosti vsetkych krokov.

d) informadcie, Specifikdcie, ndstroje a procesy vrdtane aktualizdcii softvéru, ktoré su

potrebné na repasovanie a renovovanie.
5. Digitalne kdédované komponenty a €asti vo vozidle:
a) Cislo;

b)  umiestnenie;
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c) technické pokyny tykajice sa pristupu, odstranenia a vymeny komponentov vratane
kdédovania a softvéru potrebnych na aktivaciu fungovania nadhradnych dielov a
komponentov v inom vozidle a na spracovanie informadcii tykajucich sa ich
vyradenia 7 evidencie a oddelenia od identifikacného Cisla vozidla VIN a v
relevantnych pripadoch vrdatane pokynov, ako pouZivat’ diagnosticky ndstroj s

ohl’adom na ich budiice opiitovné pouZitie;

d) opis funkcie, vzajomnej zamenitel'nosti a zluciteI'nosti s konkrétnymi c¢astami

a komponentmi inych znaciek a modelov;
e) kontaktné miesto technickej pomoci vyrobcu vozidla.

Na ucely bodu 5 pism. c¢), ak sa vyZaduje vyradenie 7 evidencie a oddelenie digitilne
kédovanych komponentov, zariadeni a casti uvedenych v ¢lanku 11 tohto nariadenia od
identifikacného Cisla vozidla VIN, vyrobca vozidiel zavedie postupy, ktoré
prevadzkovatel’om v oblasti nakladania s odpadom a prevadzkovatel'om oprav a udrZby
umoZznia vykonat’ takéto vyradenie 7 evidencie a oddelenie. V tomto postupe moZe
vyrobca vozidiel poZadovat’ osvedclenie o zniceni, ako aj overenie prislusného
prevadzkovatel’a. Na tento ucel prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom a
prevadzkovatelia oprav a udriby ziskaju a pouZivaju autentifikacné udaje poZadované
pre webové sidlo vyrobcu vozidiel tykajuice sa informdcii o opravdach a udribe uvedené v
bode 2.1 prilohy X k nariadeniu (EU) 2018/858. Ak sa na takéto postupy vyradenia 7
evidencie a oddelenia vyZaduje pristup prevadzkovatel’a v oblasti nakladania s odpadom
a prevdadzkovatel’ov oprav a udriby k informdciam z palubného diagnostického systému
(OBD) vozidla, vyrobca moze ako podmienku na vydanie akychkol’vek pristupovych

udajov:

a)  vyZadovat’ nepretriité online pripojenie v ¢ase vykondvania vyradenia medzi
diagnostickym ndstrojom a serverom vyrobcu diagnostického nastroja, ako aj

medzi vyrobcom diagnostickych ndstrojov a serverom vyrobcu a
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b)  poZadovat’ od vyrobcu ndastroja pouZivaného na pristup k informdcidam z
palubného diagnostického systému (OBD), aby vyrobcovi potvrdil totoZnost’
diagnostického nastroja a pseudonymizovanu totoznost’ prevadzkovatel’a a aby
zaznamenal a uloZil islo identifikacné Cislo vozidla VIN, jedinecny identifikdtor
Casti, ak je k dispozicii a je podporovany postupom vyrobcu vozidla, datum a
casovu peciatku (UTC) pre prisluSnu innost’ a jedinecny identifikator
diagnostického nastroja; vyrobca ziska na poZiadanie od vyrobcu diagnostického
ndstroja pristup k informdciam uvedenym v tomto bode, ak je to potrebné na

reakciu na dovodné podozrenie 7 kradeZe alebo zneuZitia Casti.
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PRILOHA VII
POZIADAVKY NA OZNACOVANIE

1. Casti, komponenty a materialy vozidla z plastu, ktoré maji hmotnost’ viac ako

100 gramov:

a)  medzinarodna norma ISO 1043-1 Plasty — Symboly a skratky. Cast’ 1: Zakladné

polyméry a ich Specialne vlastnosti;

b)  medzinarodna norma ISO 1043-2 Plasty — Symboly a skratky. Cast’ 2: Plniace a

zosilnovacie materialy

¢) medzinarodna norma ISO 11469 Plasty — VSeobecna identifikacia a oznacovanie

vyrobkov z plastov.

2. Casti, komponenty a materialy vozidla z elastomérov, ktoré maji hmotnost’ viac ako 200

gramov, okrem pneumatik: medzindrodna norma ISO 1629 Kaucuky a latexy —

Oznacovanie.
3. Symboly ,,[“ alebo ,,]* pouzivané v norméch ISO sa mézu nahradit’ zatvorkami.
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PRILOHA VIII

POZIADAVKY NA SPRACOVANIE

CAST A

MINIMALNE POZIADAVKY NA PRIESTORY SKLADOVANIA A PRIESTORY
SPRACOVANIA

1. Miesta skladovania vozidiel po skonceni zivotnosti a ich komponentov, ¢asti a materialov

pred ich spracovanim, a to vratane miest skladovania v zbernych miestach musia:

a)  mat nepriepustné povrchy so zariadeniami na zber uniknutych latok, dekantérmi

a Cistiacimi — odmast’ovacimi zariadeniami;

b) byt vybavené na spracovanie vody vratane dazd’'ovej vody v sulade s poziadavkami

na ochranu zdravia a zivotného prostredia.

¢)  mat’ vhodné podmienky na uskladnenie vozidiel po skonceni Zivotnosti a ukladat’
do vhodnej vysky len vozidla po skonceni Zivotnosti zbavené znecistenia, pokial’ nie

su pouZité stohovacie stojany;

d) byt vybavené tak, aby umoZziiovali okamZité odstranenie tekutin a kvapalin 7
unikajucich vozidiel po skonceni Zivotnosti a zachytdavanie vSetkych uniknutych

tekutin a kvapalin pomocou absorpcéného materialu.

Prevadzkovatelia lokalit uvedenych v prvom pododseku bezodkladne vykonaju opatrenia

uvedené v pismene d) uvedeného pododseku.
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2. Uskladnenie sa musi organizovat’ tak, aby sa zabranilo poskodeniu:

a)  komponentov a Casti obsahujucich kvapaliny a tekutiny uvedené v bodoch 1 a 3

Casti B tejto prilohy;
b)  komponentov, Casti a materidlov uvedenych v Casti C tejto prilohy.

3. Miesta, kde sa vozidla po skonceni Zivotnosti a ich komponenty, Casti a materily

spractivaju, musia mat’:

a)  nepriepustné povrchy v prislusnych oblastiach a byt’ vybavené zariadeniami na zber

uniknutych latok, dekantérmi a ¢istiacimi — odmast’ovacimi zariadeniami;

b)  vhodné sklady na Casti, komponenty a materidly, ktoré boli odstranené z vozidla po
skonceni zivotnosti, vratane nepriepustného skladu na ¢asti, komponenty a materialy

kontaminované olejom;

¢) nalezité kontajnery na skladovanie batérii (s elektrolytickou neutralizaciou na danom

mieste alebo inde), filtrov a kondenzatorov obsahujucich PCB/PCT,

d)  ndlezité samostatné skladovacie nadrze na oddelené skladovanie tekutin z vozidiel po
skonceni zivotnosti, a to na: palivd, oleje (motorovy olej, olej z prevodove;j skrine,
olej 7 posiliiovaca riadenia, prevodovy olej, hydraulicky olej), olejové filtre,
chladiace kvapaliny, nemrzntcu kvapalinu, brzdova kvapaliny, chladiva, kvapalinu
na upravu vyfukovych plynov nafty a akékol'vek in€ kvapaliny alebo plyny, ktoré sa

nachadzaju vo vozidle po skonceni Zivotnosti;
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e) zariadenie na Cistenie vody vratane dazd’ovej vody v sulade s poziadavkami

o ochrane zdravia a zivotného prostredia;

f)  naélezité sklady na pouzité¢ pneumatiky vzhl'adom na potrebu predchadzat’ rizikam

poziaru a nadmernému hromadeniu zasob.

4. Autorizované zariadenia na spracovanie, ktoré maji povolenie na spracovanie elektrickych
vozidiel, musia spiiiat’ poziadavky stanovené v prilohe XII k nariadeniu (EU) 2023/1542.
Autorizované zariadenia na spracovanie, ktoré prijimaju elektrické vozidla s podozrenim
na poSkodenie batérie pre elektrické vozidlo, posudia tieto batérie ¢o najskor, najneskor
v§ak do 24 hodin po dodani. Takéto vozidla a batérie sa skladuji oddelene v izolovanom
priestore, ako sa uvdadza v bode 1. Tento izolovany priestor musi byt’ vybaveny vhodnymi
zariadeniami na prevenciu, detekciu a zamedzenie Sirenia poZiarov batérii pre elektrické

vozidla do inych priestorov, na iné elektrické vozidla a iné batérie.
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CAST B
MINIMALNE POZIADAVKY NA ODSTRANENIE ZNECISTENIA

1. Z vozidla po skonceni zivotnosti sa odstranuju tieto tekutiny, kvapaliny a plyny, pokial’ nie

su potrebné na opatovné pouzitie dotknutych casti:
a)  palivo;

b)  motorovy olej;

c¢) prevodovy olej;

d) olej z prevodovej skrine;

e) olej z posiliiovaca riadenia;

f)  hydraulicky olej;

g) chladiace kvapaliny;

h)  nemrznica zmes;

1)  brzdové kvapaliny;

j)  chladiva; ||

k)  kvapaliny na upravu vyfukovych plynov nafty a

1)  vSetky ostatné kvapaliny alebo plyny obsiahnuté vo vozidle po skonéeni Zivotnosti.
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Po odstraneni kvapalin a tekutin sa namontuju odtokové zdtky, aby sa zabranilo uniku
zvySkov. Zberné kontajnery sa oznacia s uvedenim druhu kvapaliny, ktoru obsahuju,

a skladuju sa oddelene od kazdého iného druhu kvapaliny na bezpe¢nom mieste v stulade
s Cast'ou A tejto prilohy, aby sa zabranilo nahodnému rozliatiu, uniku alebo

neopravnenému pristupu k nim.
2. Neutralizuju sa alebo sa odstrania tieto komponenty, Casti a materidly:
a)  systém elektronickych volani (e-Call);
b)  pyrotechnické Casti airbagov;
¢)  pyrotechnické Casti bezpecnostnych pdsov;
d)  vSetky ostatné pyrotechnické Casti.
3. Z vozidla po skonceni zivotnosti sa odstrafiuju tieto komponenty, Casti a materialy:

a)  airbagy, nadrze na skvapalneny uhl'ovodikovy plyn (LPG), nadrZe na stlaceny zemny
plyn (CNG), nadrze na vodik a vSetky ostatné potencialne vybusné ¢asti

a komponenty sa musia neutralizovat;
b)  olejové filtre;

¢) chladiace kvapaliny sa spracuji v stlade s nariadenim (EU) 2024/573;
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d)

komponenty, pri ktorych sa zistil , Z& obsahuju ortut’, sa oddelia pocas spracovania
do identifikovateI'ného toku, ktory sa bezpecne imobilizuje a zneskodni v stlade

s ¢lankom 17 smernice 2008/98/ES;

materidly obsahujtce latky uvedené v ¢lanku 5 ods. 4, ktoré je potrebné oznacit’
podl’a prilohy IV, sa pocas spracovania oddelia do identifikovatelného toku, ktory sa

bezpecne imobilizuje a zneskodni v stlade s clankom 17 smernice 2008/98/ES.

Vsetky Casti, komponenty a materialy zozbierané pocas odstranenia znecistenia sa skladuju

v kontajneroch na dany ucel. Zberné kontajnery sa oznacia s uvedenim komponentov, ¢asti

a materialov, ktoré obsahuju, a uskladnia sa na bezpe¢nom mieste v sulade s ¢astou A, aby

sa zabranilo ndhodnému rozliatiu, uniku alebo neopravnenému pristupu k nim.

4. Zaznamenavaju sa nasledujuce informacie o odstraneni znecist'ujticich latok z vozidiel po

skonéeni Zivotnosti:

a)  celkovy pocet spracovanych vozidiel po skonceni Zivotnosti;

b)  priemernd hmotnost’ vozidiel po skonceni Zivotnosti pred odstranenim
znecist'ujucich latok a inych Casti a po fiom;

c) celkové mnozstvo kazdého typu kvapalin, Casti, komponentov alebo materidlov,
ktoré boli odstranené ako znecist'ujice latky;

d) v prislusnych pripadoch meno/n4zov a kontaktné tidaje prepravcu odpadu;

e)  ndazov a kontaktné udaje miesta konecného spracovania kvapalin a plynov, Casti,
komponentov alebo materidlov zozbieranych pocas odstraniovania znecistenia.
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CAST C

POVINNE ODSTRANENIE CASTI A KOMPONENTOV Z VOZIDIEL PO SKONCENI

ZIVOTNOSTI

Vynimka podla ¢lanku 29 ods. 2, ak su
splnené podmienky cCasti G prilohy VIII

X: vynimka sa uplatiuje

1. Batérie pre elektrické vozidla vrdatane ich
systémov riadenia batérii, palubnych
nabijaciek, plast’ov alebo krytov, ak su k

dispozicii

2. Batérie pre Pahké dopravné prostriedky v
zmysle vymedzenia v Clanku 3 bode 11
nariadenia (E U) 2023/1542 vratane ich
systémov riadenia batérii, palubnych
nabijaciek, plast’ov alebo krytov, ak su k

dispozicii

3. SLI batérie v zmysle vymedzenia v Clanku 3
bode 12 nariadenia (EU) 2023/1542

4. Prenosné batérie v zmysle vymedzenia

v Clanku 3 bode 9 nariadenia (E U) 2023/1542

5. Elektrické hnacie motory vrdtane ich
prisluSenstva a vietkych suvisiacich riadiacich
Jjednotiek, elektrickej inStaldacie a ostatnych

Casti, komponentov a materidalov

6. Bloky motorov X
7. Katalyzatory
8. Prevodovky X
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9. Najmenej 70 % celkového mnoZstva skla z

Celného skla, zadnych a boénych okien

vyrobenych zo skla vrdtane streSnych sklenych

inStaldcii

10. Rdfiky

11. Pneumatiky

12. Priamo pristupné Casti infotainmentového

systému

13. Predné a zadné svetld vrdtane ich

ovladacov

14. Hlavné kablové zvizky X

15. Narazniky X

16. Palivové nadrZe X

17. Vymenniky tepla X

18. Casti 7 plastov vystuzenych uhlikovymi

vidknami

19. Elektrické a elektronické komponenty, X

ato:

a)  invertory a menice elektrickych vozidiel | X
DC-DC s hmotnost’ou nad 2 kg,

b)  Pahko pristupné a vel’ké dosky ploSnych | X
spojov,

c¢)  fotovoltické panely s povrchovou X
plochou vicSou ako 0,2 metrov
Stvorcovych,

d)  riadiace moduly a telesd ventilov pre X
automaticky prevod.
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CASTD
OPATOVNE POUZITIE, REPASOVANIE A RENOVOVANIE CAST{ A KOMPONENTOV
1. Technické vyhodnotenie odstranenych casti a komponentov:
a)  naopitovné pouzitie:
1)  casti alebo komponenty su funkéné;
ii)) st vhodné na okamzité pouzitie na hlavny tcel, na ktory boli navrhnut¢;
b)  narepasovanie alebo renovovanie:
1) Casti alebo komponenty musia obsahovat’ vSetky prislusné casti;

i1)  su vhodné na repasdciu alebo renovdciu s prihliadnutim na akékol’vek
poskodenie, znizent funkcnost’, zniZeny vykon, skrdatenu Zivotnost’ a potrebné

opravy I 5

i) nemaju Ziadnu vidite’nu silnt kor6ziu, ktord by brdnila funkcnosti Casti alebo

komponentu.
2. Minimdlne informacie, ktoré sa musia uviest' v oznaceni Casti a komponentov:

a)  nazov komponentu alebo Casti;

b)  meno/ndzov, postovl adresu oznacujicu jednotné kontaktné miesto, e-mailova
adresu a v prislusnych pripadoch webovl adresu, ktoré identifikuji autorizované

zariadenia na spracovanie, ktoré¢ komponent alebo Cast’ odstranil.
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CASTE
KOMPONENTY A CASTI, KTORE SA NESMU OPATOVNE POUZIT

Vsetky airbagy vratane vankusov, pyrotechnickych aktuatorov, elektronickej kontrolne;j

jednotky a senzorov.

Systémy na spracovanie emisii (napriklad katalyzatory, filtre na zachytdvanie Castic),
pokial’ nie su v sulade so suvisiacou kontrolou technického stavu stanoveného v élanku

4 smernice 2014/45/EU.

Samonavijacia alebo neautomaticka pasova stiprava vratane vedenia popruhu, zamku,

navijaca, pyrotechnickych aktudtorov.

Sedadla v pripadoch, ked’ ich sti¢ast'ou st kotvové uchytky bezpecnostnych péasov a/alebo

airbagy.
Zamykanie volantu na stipiku riadenia.

Imobilizéry vratane transpondérov a elektronickych riadiacich jednotiek.

10566/26 261

GIP.INST.002 SK



CASTF

OSOBITNE POZIADAVKY NA SPRACOVANIE ODSTRANENYCH CASTI,
KOMPONENTOV A MATERIALOV

1. SLI batérie sa spractvaju v stilade s ¢lankom 70 nariadenia (EU) 2023/1542.

2. Batérie pre elektrické vozidla sa spractivaju v sulade s ¢lankom 70 nariadenia (EU)
2023/1542.

3. Batérie pre Pahké dopravné prostriedky sa spracuvaju v sulade s élankom 70 nariadenia
(EU) 2023/1542.

4. Prenosné batérie sa spractivajii v stilade s éldnkom 70 nariadenia (EU) 2023/1542.

5. Materialy permanentnych magnetov s obsahom neodymu, dysprézia alebo prazeodymu

(neodym-Zelezo-bor, NdFeB) v zmysle vymedzenia v ¢lanku 28 nariadenia (EU)
2024/1252 a med’ z elektrickych hnacich motorov, ktoré nie sit vhodné na opitovné
pouzitie, repasovanie ani renovovanie, sa odstrania, ak je postup odstranenia vykonatel'ny
a mozu ho vykonat’ autorizované zariadenia na spracovanie bez neprimeranych nakladov.
V pripade, Ze sa nedosiahol technicky pokrok na recyklaciu NdFeB materialov

z permanentnych magnetov, elektrické hnacie motory alebo ¢asti obsahujuce materialy

z permanentnych magnetov sa uskladnia a oznacia v stilade s ¢lankom 28 ods. 1 pism. b)
nariadenia (EU) 2024/1252. Na uiéely budiicej recykldcie sa neuplatiiujii pofiadavky
tykajuce sa docasného uskladnenia podl’a smernice 1999/31/ES.

10566/26 262
GIP.INST.002 SK



10.

11.

Odstranené elektronické komponenty a Casti, ktoré nie si predmetom opdtovného pouzitia,
repasovania ani renovovania, a nezelezné frakcie vratane drvenych dosiek plosnych spojov
spracuvaju subjekty vykondvajlce spracovanie podla ¢lanku 8 ods. 3 smernice

2012/19/EU.

Sklo odstranené z vozidiel po skonceni Zivotnosti sa recykluje minimalne na obalové sklo,

sklenené vlakna alebo sklo rovnocennej kvality.

Odstranené chladiva sa recykluju, regeneruju alebo znesSkodiiuju v sulade s ¢lankom 8

nariadenia (E U) 2024/573.

S plastami a so zvySkovymi frakciami sa zaobchddza v sulade s ¢lankom 7 nariadenia

(EU) 2019/1021 a prilohou IV k uvedenému nariadeniu.

Gumené pneumatiky sa spracuvaju v sulade s hierarchiou odpadového hospodarstva

a so v§eobecnymi poZiadavkami stanovenymi v clanku 4 smernice 2008/98/ES s cielom
uprednostnit’ moZnosti predchddzania, ktoré prindaSaju najlepsi celkovy environmentdalny
vysledok vratane protektorovania a uprednostiiuju recykldaciu vratane inych metod, neZ

je mechanicka recyklacia, pred energetickym zhodnocovanim.

Hlinikové materidaly pochadzajiice 7 vymennikov tepla, ako je uvedené v casti C bode 17
prilohy VIII, sa skladuju a recykluju oddelene od frakcii liateho a tepaného hlinika
uvedenych v casti G bode 2 pism. b) prilohy VIII.
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CAST G

KRITERIA PRE KOMBINOVANE DRVENIE A POUZITIE TECHNOLOGII PO DRVENI

L Aby sa dosiahol sulad s clankom 27 ods. 3 tohto nariadenia, moZu vozidla po skonceni

Zivotnosti prejst’ drvenim spolu s inym odpadom iba vtedy, ak:

a) odpad 7 elektrickych a elektronickych zariadeni sa selektivne spracoval v sulade
s prilohou VII k smernici 2012/19/EU;

b)  vSetky batérie sa odstranili v sulade s nariadenim (E U) 2023/1542;

¢)  plastové obaly boli oddelené od odpadov 7 obalov a kovovych obalov v sulade
s nariadenim (EU) 2025/40;

d)  kombinovany proces drvenia nezniZuje kvalitu tokov odpadu v porovnani so
samostatnym spracovanim a

e)  konkrétny podiel kazdého toku zmieSaného odpadu na vystupnych frakciach spliia
poZiadavky na poddvanie sprav v zmysle nariadenia (EU) 2023/1542, nariadenia
(EU) 2025/40, smernice 2008/98/ES a smernice 2012/19/EU.
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2. PoZiadavky na kvalitu vystupnych frakcii:

a)  celkovy obsah medi v hlavnej ocel’ovej frakcii nesmie prekrocit’ 0,25 hm. %; od ...
[prvy deri mesiaca nasledujuiceho po 60 mesiacoch odo dita nadobudnutia

ucinnosti tohto nariadenial nesmie celkovy obsah medi v hlavnej ocel’ ovej frakcii

prekrocit’ 0,15 hm. %;

b)  do ... [prvy deifi mesiaca nasledujiiceho po 36 mesiacoch odo diia nadobudnutia

ucinnosti tohto nariadenial sa hlinik triedi minimdlne na dve frakcie:
i) liaty hlinik (frakcie s obsahom kremika vyss§im ako 1,5 %);

ii)  tepany hlinik (frakcie s obsahom kremika rovnakym alebo niZ$im ako 1,5

%);

¢) do... [prvy deit mesiaca nasledujuceho po 72 mesiacoch odo diia nadobudnutia

ucinnosti tohto nariadenia] sa hlinik triedi minimdlne do Styroch frakcii:

i)  frakcia hlinika s obsahom kremika vys$im ako 1,5 %, obsahom medi

rovnakym alebo niZSim ako 0,5 %, a obsahom Zeleza rovnakym alebo niZSim

ako 0,2 %;
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d)

ii)  frakcia hlinika s obsahom kremika vy$$im ako 1,5 %, ktord nespliia

poZiadavky na zloZenie podla bodu i) pre med’ a Zelezo;

iii)  frakcia hlinika s obsahom kremika rovnakym alebo niZsim ako 1,5 %,
obsahom horcika rovnakym alebo niZSim ako 1,5 %, obsahom medi

rovnakym alebo niZSim ako 0,3 % a s obsahom zinku rovnakym alebo niZSim
ako 0,3 %;

iv)  frakcia hlinika s obsahom kremika rovnakym alebo niZsim ako 1,5 %, ktora

nespliia pofiadavky na zloZenie podl'a bodu iii) pre horcik, med’ a zinok;

taZka frakcia 7 dezintegrdtora ziskand po viduchovej separdcii a separdcii Zeleza
sa d’alej spracuje s ciel’om oddelit’ Zelezné kovy, neZelezné kovy, plasty a iné
organické materidly na recyklaciu alebo zhodnotenie. Zvysky z tychto procesov
musia obsahovat’ menej ako 1 hm. % kovov a v sulade s rozhodnutim Rady
2003/33/ES*’ menej ako 5 hm. % celkovej vihy organického uhlika; limit
celkového obsahu organického uhlika (TOC) do 5 hm. % sa neuplatiiuje, ak je
riadne vybrana a upravend taZkd frakcia 7 dezintegrdtora biologicky stabilna

podla sucasnych pravnych predpisov;

40

Rozhodnutie Rady 2003/33/ES z 19. decembra 2002, ktorym sa stanovuja kritéria a

postupy pre prijimanie odpadu na skladky odpadu podla ¢lanku 16 a prilohy II smernice
1999/31/ES (U.v. ES L 11, 16.1.2003, s. 27,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/33(1)/0j).
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e) lahka frakcia 7 dezintegratora sa d’alej spracuva s ciel’om oddelit’ Zelezné
kovy, neZelezné kovy, plasty a iné organické materialy na recykldaciu alebo
zhodnotenie; z7vySky z tychto procesov musia obsahovat’ menej ako 1 hm. % kovov
a v sulade s rozhodnutim 2003/33/ES menej ako 5 hm. % celkovej vahy
organického uhlika; limit celkového obsahu organického uhlika (TOC) do
5 hm. % sa neuplatiiuje, ak je riadne vybrana a upravend Pahkd frakcia z

dezintegratora biologicky stabilnd podla sucasnych pravnych predpisov.

3. Dokumentdacia, ktora sa musi predloZit’ pri vynimkdch z povinnosti odstranit’ Casti,

komponenty a materidly:

a) ak je dostupna, kopia pisomnej zmluvy medzi autorizovanym zariadenim na
spracovanie a zariadenim, ktoré vykonéava ¢innosti drvenia al pouziva technologie
nadvizujuce na drvenie, vratane Specifikdcii kvality druhotnych materidlov
pripravenych na recykldciu a technickej Specifikacie, ktoré sa dodrziavaju pri

spracovani frakcii ziskanych spracovanim vozidiel po skonceni zivotnosti;

b)  sprdava nezavislého organu o hmotnosti a vyvaZeni 7 analyzy vzorky tykajucej sa
kvality a mnoZstva frakcii spracovania (vystup) pre reprezentativnu konfigurdciu

spracovania.
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PRILOHA IX

INFORMACIE NA REGISTRACIU DO REGISTRA VYROBCOV

1. Informacie, ktoré predklada vyrobca alebo jeho splnomocneny zéastupca pre rozsirena
zodpovednost’ vyrobcu:

a)  nazov a obchodné znacky (ak existuji), pod ktorymi vyrobca posobi v ¢lenskom
State, a adresa vyrobcu vratane postového smerovacieho ¢isla a miesta, ulice a Cisla,
krajiny, telefonneho ¢isla, ak existuju, webového sidla a e-mailovej adresy
s uvedenim jednotného kontaktného miesta;

b)  nérodny identifika¢ny kod vyrobcu vratane jeho ¢isla v obchodnom registri alebo
rovnocenného tradného registraéného Cisla a eurépskeho alebo vnutrostatneho
danového identifikacného ¢isla;

c) kategorie vozidiel, ktoré vyrobca planuje spristupnit’ na trhu prvykrat na izemi
¢lenského Statu;

d) informacie o plneni povinnosti vyplyvajicich zo zodpovednosti stanovene;j
v ¢lanku 16 vratane informécii v pisomnej forme o:

1)  opatreniach zavedenych vyrobcom na splnenie povinnosti vyplyvajucich zo
zodpovednosti stanovenej v ¢lankoch 16 a 20,
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i1)  opatreniach zavedenych na splnenie povinnosti zberu stanovenej v ¢lanku 23,
pokial’ ide o pocet vozidiel, ktoré vyrobca spristupiiuje na trhu v ¢lenskom S$tate

a
1ii)  systéme na zaistenie spol'ahlivosti udajov oznamovanych prisluSnym organom,

vyhlasenie vyrobcu alebo v prislusnych pripadoch splnomocneného zastupcu pre
rozsirent zodpovednost’ vyrobcu, alebo organizacie zodpovednosti vyrobcov o tom,

ze poskytované informacie su pravdivé.

2. Informacie poskytované navyse k informaciam uvedenym v bode 1, ak je na vykondvanie
povinnosti vyplyvajucich z rozsirenej zodpovednosti vyrobcu vymenovana organizacia
zodpovednosti vyrobcov:

a)  nazov a kontaktné tdaje, poStové smerovacie €islo a miesto, ulica a Cislo, krajina,
telefonne ¢islo, webova a e-mailové adresa a narodny identifikacny kod organizécie
zodpovednosti vyrobcov;

b)  ¢islo v obchodnom registri alebo rovnocenné uradné registracné Cislo a eurdpske
alebo vnutrostatne danové identifikacné ¢islo organizacie zodpovednosti vyrobcov a

¢)  splnomocnenie zastupovaného vyrobcu.
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3. Informaécie, ktoré ma okrem informacii uvedenych v bode 1 poskytnut’ organizacia

zodpovednosti vyrobcov v pripade, ze bola vymenovana v sulade s ¢lankom 17 ods. I:

a)  nazvy a kontaktné idaje zastupovanych vyrobcov vratane postovych smerovacich
Cisel a miest, ulic a ¢isel, krajin, telefonnych cisel, webovych sidiel a e-mailovych

adries;
b) v prislusnych pripadoch poverenie kazdého zastupovaného vyrobcu;

c¢) ak organizécia zodpovednosti vyrobcov zastupuje viac ako jedného vyrobcu, uvedie
samostatné informacie o tom, ako si kazdy zo zastipenych vyrobcov plni povinnosti

stanovené v ¢lanku 16.

4. Ak povinnosti podl'a ¢lanku 16 plni v mene vyrobcu vymenovany zastupca pre rozsirent
zodpovednost’ vyrobcov, ktory zastupuje viac nez jedného vyrobcu, tento zastupca
poskytne okrem informécii uvedenych v bode 1 aj meno a kontaktné tidaje kazdého

zastupovaného vyrobcu samostatne.
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PRILOHA X

OSVEDCENIE O ZNICENT{]

1 Zariadenie alebo podnik vydavajuci toto osvedcenie

1.1 Nazov/Meno

1.2 Adresa

1.3 Telefonne Cislo

1.4 E-mail (ak je k dispozicii)

1.5 Registracné alebo
identifikacné Cislo*

2. Prislu$ny organ, ktory vydal povolenie pre zariadenie alebo
podnik uvedeny v bode 1

2.1 Clensky $tit

2.2 Nadzov/Meno

2.3 Adresa

3. Osvedcenie o zniceni

3.1 Datum vydania

3.2 Cislo

4. Informacie o vozidle, pre ktoré sa toto osvedcenie o zniceni
vydava

4.1 Znacka Statnej prisluSnosti

4.2 (A) Evidencné cCislo**
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4.3 (J) Kategoria**

4.4 (D.1) Znacka**

4.5 (D.3) Obchodny nazov**

4.6 (E) identifikacné Cislo vozidla
*%

4.7 Cislo osvedCenia o evidencii

5. Informacie o vlastnikovi
vozidla

5.1 (C.2.1) Priezvisko alebo
obchodné meno**

5.2 (C.2.2) DalSie mend/ndazvy**

5.3 (C.2.3) Adresa*™*

5.4 Telefonne Cislo [ak je k
dispozicii a so suhlasom
majitelal

5.5 E-mailova adresa [ak je k
dispozicii a so suhlasom
majitelal

6 Poznamky
* Tato poZiadavka sa

nemusi splnit’ v pripade,
Ze ndrodny registracny
alebo identifikacny
systém také cislo
nevydava.
**  Harmonizované kody
Spolocenstva uvedené v
smernici 1999/37/ES.
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PRILOHA XI

ZMENY NARIADENIA (EU) 2018/858 A NARIADENIA (EU) & 168/2013

1. Priloha II k nariadeniu (EU) 2018/858 sa meni takto:
a) v Casti I sa polozka G13 nahradza takto:
G13 | Obehovost’ | Nariadenie (EU) .../ ... [OP vlozi X X[ X[ X|X[|X
¢islo tohto nariadenia]
b)  dodatok 1 sa meni takto:
1) v tabulke 1 sa polozka G13 nahradza takto:
G13 | Obehovost’ | Nariadenie (EU) .../ ... [OP vlozi neupl. Uplatiuje sa vSak Cast’ E
Cislo tohto nariadenia] prilohy VIII o zdkaze
opitovného pouZitia
Specifikovanych komponentov.
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i1) v tabulke 2 sa polozka G13 nahradza takto:

G13 | Obehovost’ | Nariadenie (EU) .../ ... [OP vloZi neupl. Uplatnuje sa vSak cast’ E
Cislo tohto nariadenia] prilohy VIII o zékaze
opédtovného pouzitia
Specifikovanych komponentov.
¢) v dodatku 2 sa bod 4 meni takto:
i)  vtabulke,,Cast I: Vozidla patriace do kategorie N1 sa polozka 59 nahradza
takto:
59 Nariadenie (EU) .../ ... [OP vloZi &islo tohto Poziadavky uvedeného nariadenia
nariadenia] (Obehovost) sa neuplatiiuju.
ii) v tabulke,,Cast IT: Vozidla patriace do kategorie N1 sa polozka 59 nahradza
takto:
59 Nariadenie (EU) .../ ... [OP vloZi &islo tohto Poziadavky uvedeného nariadenia
nariadenia] (Obehovost) sa neuplatiiuju.
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d) cast III sa meni takto:

i) v dodatku I sa polozka 59 nahradza takto:
59 Obehovost’ | Nariadenie (EU) .../ ... [OP vlozi Neuplat | Neuplat
¢islo tohto nariadenia] fluje sa. | fuje sa.
i) v dodatku 2 sa polozka 59 nahradza takto:
59 | Obehovost | Nariadenie (EU) .../ ... [OP vlozi Neuplat Neup
¢islo tohto nariadenia] fluje sa. latnuj
e sa.
i) v dodatku 3 sa polozka 59 nahradza takto:
59 Obehovost’ | Nariadenie (EU) .../ ... [OP vlozi &islo tohto nariadenia] Neuplatiiuje
sa.
iv) v dodatku 4 sa polozka 59 nahradza takto:
59 | Obehovost | Nariadenie (EU) .../ ... [OP vlozi Neuplat Neup
¢islo tohto nariadenia] fluje sa. latiiuj
e sa.
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2. Priloha IT k nariadeniu (EU) & 168/2013 sa meni takto:
V oddiele C1 tabul’ky sa poloZka 15a nahradza takto:
L1 L5 |Le | L7 | L7 | L7 | L7
Lle- L2 | L3 | L4
e- e- | e- | e | e | e- | e-
Al e | e | e
B? B | A |Al | A2 | Bl |B2
15a | 1 | Poziadavk | [OP: X X | x |x |x |x X X X X X
8 | yna vlozte toto
obehovost’ | nariadenie
(EU) 2026
/...]
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PRILOHA XII
ZMENY NARIADENIA (EU) 2023/1542

Tabulka v prilohe I sa nahrddza touto tabul’kou:

Stlpec 1 Stlpec 2

Oznacenie latky alebo skupiny latok Podmienky obmedzenia

1. Ortut’ CAS ¢. 7439-97-6 ES ¢. 231-106- | Batérie nesmu obsahovat’ viac ako 0,0005 hm.
7 a jej zluceniny % ortuti (vyjadrenej ako kovova ortut’) bez
ohladu na to, ¢i su alebo nie su pritomné a
zabudované v pristrojoch, ahkych
dopravnych prostriedkoch alebo ostatnych

vozidlach.

2. Kadmium CAS ¢ 7440-43-9 ES ¢. 231- | 1.  Prenosné batérie nesmu obsahovat’ viac
152-8 a jeho zluceniny ako 0,002 hm. % kadmia (vyjadreného
ako kovové kadmium) bez ohl’adu na to,
¢i su alebo nie su pritomné a
zabudované do pristrojov, Pahkych
dopravnych prostriedkov alebo

ostatnych vozidiel.

2. Batérie pre elektrické vozidla a SLI
batérie zabudované vo vozidlach
kategorii M1 a Ni, vratane vozidiel na
Specidlne ucely, v zmysle vymedzenia v
nariadeni (EU) 2018/858 nesmii
obsahovat’ viac ako 0,01 hm. % kadmia
(vyjadreného ako kovové kadmium) v

homogénnom materidli.

3. Bod 2 sa neuplatiiuje na batérie pre
elektrické vozidla pouZivané ako
nahradné diely do elektrickych vozidiel
kategorii M1 a N1, vrdtane vozidiel na

Specidlne ucely, v zmysle vymedzenia v
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Oznacenie latky alebo skupiny latok

Stlpec 1

Stlpec 2

Podmienky obmedzenia

nariadeni (E U) 2018/858, ktoré sa
uviedli na trh pred 31. decembrom 2008.
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Stlpec 1
Oznacenie latky alebo skupiny latok

Stlpec 2

Podmienky obmedzenia

Olovo CAS ¢. 7439-92-1 ES ¢. 231-100-4

a jeho zluceniny

0d 18. augusta 2024 nesmii prenosné
batérie obsahovat’ viac ako 0,01 hm. %
olova (vyjadreného ako kovové olovo)
bez ohladu na to, ¢i su alebo nie su

pritomné a zabudované v pristrojoch.

Obmedzenie stanovené v bode 1 sa
nevzt’ahuje na prenosné zinkovo-
vzduchové gombikové ¢lanky do 18.

augusta 2028.

Prenosné batérie zabudované vo
vozidlach kategorii M1 a N, vrdtane
vozidiel na Specidlne ucely, v zmysle
vymedzenia v nariadeni (E U) 2018/858
nesmiu obsahovat’ viac ako 0,1 hm. %
olova (vyjadreného ako kovové olovo) v

homogénnom materidli.

Bod 3 sa neuplatiiuje na prenosné
batérie zabudované vo vozidlach
kategorii M1 and Nj, vratane vozidiel na
Specidlne ucely, v zmysle vymedzenia v
nariadeni (EU) 2018/858, ktoré sii
typovo schvalené pred 1. janudarom
2024, alebo pouZivané ako nahradné

diely do takychto vozidiel.

Batérie pre elektrické vozidla
zabudované vo vozidlach kategorii M a
N1, vratane vozidiel na Specidlne ucely, v
zmysle vymedzenia v nariadeni (E U)

2018/858 nesmu obsahovat’ viac ako
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Oznacenie latky alebo skupiny latok

Stlpec 1

Stlpec 2

Podmienky obmedzenia

0,1 hm. % olova (vyjadreného ako

kovové olovo) v homogénnom materiali.
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Stlpec 1
Oznacenie latky alebo skupiny latok

Stlpec 2

Podmienky obmedzenia

Bod 5 sa neuplatiiuje na:

a) batérie pre elektrické vozidla
pouZivané vo vysokonapdit'ovych
systémoch’,zabudované vo vozidlich
kategorii M; a N1 v zmysle vymedzenia v
nariadeni (EU) 2018/858, ktoré sii
typovo schvdlené pred 1. janudrom
2019, alebo pouZivané ako nahradné

diely do takychto vozidiel;

b) batérie pre elektrické vozidla, na
ktoré sa nevit’ahuje pismeno a) tohto
bodu, zabudované vo vozidlach vrdatane
vozidiel na Specidlne ucely kategorii M;
a N; v zmysle vymedzenia v nariadeni
(EU) 2018/858, ktoré sii typovo
schvdlené pred 1. janudarom 2024, alebo
pouzivané ako nahradné diely do

takychto vozidiel.

SLI batérie zabudované vo vozidlach
kategorii M1 a Ni, vratane vozidiel na
Specidlne ucely, v zmysle vymedzenia v
nariadeni (EU) 2018/858 nesmii
obsahovat’ viac ako 0,1 hm. % olova
(vyjadreného ako kovové olovo) v

homogénnom materidli.
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Stlpec 1 Stlpec 2

Oznacenie latky alebo skupiny latok Podmienky obmedzenia

8.  Bod 7 sa neuplatiiuje na:

a)  SLI batérie pouiivanév 12V
zariadeniach pre vozidla kategorii
Mj a Ny, vratane vozidiel na
Specidlne ucely, v zmysle
vymedzenia v nariadeni (E 0)

2018/858%.

b)  SLI batérie pouZivanév 24V
zariadeniach pre vozidld na
Specidlne ucely kategorie M1 a N;
v zmysle vymedzenia v nariadeni

(EU) 2018/858*.

¢)  SLI batérie pouzivané v inych
zariadeniach, neZ su zariadenia
uvedené v pismendch a) a b) tohto
bodu, vo vozidlach kategorii M; a
N1, vratane vozidiel na Specidlne
ucely, v zmysle vymedzenia v
nariadeni (EU) 2018/858, ktoré sii
typovo schvalené pred 1. janudrom

2024.

4. Sest'mocny chrém CAS & 18540-29-9 Batérie zabudované vo vozidlach kategorii M,

ES ¢. 606-053-1 a jeho zluceniny a Ni, vratane vozidiel na Specidlne ucely, v
zmysle vymedzenia v nariadeni (EU) 2018/858
nesmiu obsahovat’ viac ako 0,1 hm. %

Sest’mocného chromu (vyjadreného ako

41
42

Tato vynimka sa preskuma v roku 2030.
Tato vynimka sa preskuma v roku 2030.
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Oznacenie latky alebo skupiny latok

Stlpec 1

Stlpec 2

Podmienky obmedzenia

materidli.

kovovy Sesmocny chrom) v homogénnom

!'Systémy s jednosmernym napitim > 75 V, ako sa stanovuje v ¢lanku 1 smernice Eurdpskeho

parlamentu a Rady 2014/35/EU%,

43 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/35/EU z 26. februara 2014 o harmonizacii
pravnych predpisov ¢lenskych Statov tykajlcich sa spristupnenia elektrického zariadenia
uréeného na pouZivanie v ramci uréitych limitov napitia na trhu (U. v. EU L 96,
29.3.2014, s. 357, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/35/07).
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PRILOHA XIIT

KRITERIA, KTORE MUSIA SPLNAT ZARIADENIA V TRETICH KRAJINACH, KTORE
VYKONAVAJU CINNOSTI VYROBY RECYKLOVANEHO MATERIALU

Cast’ A KRITERIA NA PREUKAZANIE TOHO, ZE RECYKLOVANY MATERIAL BOL
VYROBENY V ZARIADENI, KTORE SPLNA URCITE POZIADAVKY NA
OCHRANU LUDSKEHO ZDRAVIA, KLIMY A ZIVOTNEHO PROSTREDIA
STANOVENE V PRAVE UNIE ALEBO ROVNOCENNE POZIADAVKY (V SULADE
S CLANKOM 6 ODS. 4)

1. Zariadenie, ktoré sa nachadza v tretej krajine, zapojené do vyroby recyklovaného

materidlu musi pri svojej skuto¢nej prevddzke spliiat’ tieto podmienky:

a)  spliia po¥iadavky na recykliciu odpadu a vykondva svoje Cinnosti v sillade s

platnymi vnutroStatnymi pravnymi predpismi o ochrane Zivotného prostredia;

b)  je navrhnuté, skonStruované a prevadzkované bezpecnym a environmentdlne
vhodnym sposobom, a najmii ma zavedené poZadované procesy, vhodnu
technologiu na nakladanie s odpadom, organizdciu a infrastruktiuru na recykldaciu

dotknutého odpadu;

¢)  ziskava plastovy odpad 7 lenského $titu alebo krajiny, ktord spliia pravne predpisy
Unie alebo rovnocenné normy, pokial’ ide o ochranu ivotného prostredia a
bezpecnost’ pracovnikov, ako lenské $tity Unie, a pésobi v takejto krajine v siilade

s kritériami vymedzenymi v odseku 3;
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d)

g

h

md zavedené a prevadzkuje systémy, postupy a techniky riadenia a monitorovania,
ktorych ucelom je zamedzenie, obmedzenie, minimalizdcia a v uskutoénitel’nej

miere odstranenie:

i) zdravotnych a bezpecnostnych rizik, ktoré hrozia dotknutym pracovnikom

a obyvatel’stvu v blizkosti zariadenia a

ii)  nepriaznivych ucinkov na Zivotné prostredie sposobenych svojou innost’ou
(najmd prostrednictvom primeranych opatreni prijatych na monitorovanie a

rieSenie znecistenia);

zabezpecuje vysledovatel’nost’ vietkého odpadu prijatého a spracovaného
v zariadeni vrdtane zabezpecenia, Ze kaZdy zvySkovy odpad, ktory vznikne pri jeho
cinnostiach, sa zdokumentuje, a prepravuje sa iba do zariadeni na nakladanie

s odpadom, ktoré maju povolenie na nakladanie s takymto zvySkovym odpadom;

md prijaté opatrenia urcené na usporu energie a obmedzenie emisii sklenikovych

plynov suvisiacich s jeho ¢innost’ami;

vedie a je schopné predloZit’ zaznamy o svojich éinnostiach v oblasti nakladania
s odpadom za poslednych pat’ rokov; ak je zariadenie v prevadzke menej ako pat’
rokov, vedie a je schopné predloZit’ zaznamy o svojich Cinnostiach v oblasti

nakladania s odpadom za obdobie svojej prevadzky;

jeho prevadzkovatel’ alebo riadiaci pracovnici neboli v poslednych piatich rokoch

odsudenti za nezdakonnu Cinnost’ spojenui s nakladanim s odpadom.
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2.

V relevantnych pripadoch sa ako referencné kritéria zohl’adnia tieto alebo rovnocenné

pravidla:

@)

b)

osobitné poZiadavky na spracovanie urcitého odpadu a na vypocet mnoZstva
spracovaného odpadu, ktoré sii povinné podl’a pravnych predpisov Unie, a na

zapocitavanie mnoZstiev vyrobenych recyklovanych materidalov;

zavery o najlepSich dostupnych technikdch prijaté pre urcité cinnosti podl’a

smernice 2010/75/EU.

Plastovy odpad sa spracuva sposobom, ktory je v sulade s poZiadavkami stanovenymi v

pridve Unie alebo rovnocennymi pofiadavkami, a pochddza 7 Elenského §tatu alebo

krajiny s komplexnym ramcom odpadového hospodarstva, ktory sa vit’ahuje na celé jej

uzemie a preukazuje schopnost’ a ochotu zarucit’ nakladanie s odpadom

environmentdlne vhodnym sposobom, pricom sa zohladituju najmd tieto kritéria:

)

b)

opatrenia, ktoré sa vykondvaju a planuju na zabezpecenie toho, aby sa s odpadom
nakladalo environmentdlne vhodnym sposobom na celom uzemi, ako je zavedenie

systému rozSirenej zodpovednosti vyrobcu alebo rovnocenného systému, ktorym sa

vykondva zdsada ,,znecist’ ovatel’ plati*;

opatrenia, ktoré sa vykondvaju a planuju na zvySenie podielu recyklovaného

spotrebitel’ského plastu 7 vozidiel, a ukazovatele na monitorovanie tychto opatreni;
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¢)  opatrenia, ktoré sa vykondvaju a planuju na zvySenie podielu recyklovaného
spotrebitel’ského plastu zabudovaného do vozidiel uvadzanych na vnitrostdtny trh,

a ukazovatele na monitorovanie tychto opatreni.

Cast’ B KRITERIA NA PREUKAZANIE TOHO, ZE RECYKLOVANY MATERIAL BOL
VYROBENY V SULADE S POZIADAVKAMI STANOVENYMI V CLANKU 6 ODS. 1,
2A43

Zariadenie, ktoré sa nachadza v tretej krajine, zapojené do vyroby recyklovaného materidalu musi

pri svojej skutocnej previdzke spliiat’ tieto podmienky:

1 Zariadenie je schopné preukdzat’, Ze vyraba materidly recyklované zo spotrebitel’ského
odpadu. Ak zariadenie vyraba aj materidly pochddzajuce 7 odpadu 7 vyroby alebo zo
surovin, musi byt’ schopné preukazat’, Ze jasne rozliSuje medzi roznymi druhmi
materidlov. Zariadenie zabezpeci, aby dodavalo len materidaly recyklované zo
spotrebitel’ského odpadu, co je podmienkou, aby sa tento material zapocital do ciel’ov

stanovenych v ¢lanku 6.

2. Zariadenie vyrabajuce recyklované materidly zo spotrebitel’ského odpadu
pochadzajuceho z vozidiel po skonceni Zivotnosti alebo opravenych vozidiel musi byt’
schopné preukazat’, Ze takyto odpad bol zbierany separovane a nebol zmiesany s
materidlmi iného povodu sposobom, ktory by branil vysledovatel’nosti tohto odpadu pred

jeho prichodom do zariadenia a pocas celého procesu recykldacie.
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PRILOHA XIV
POZIADAVKY NA AUDITY, OVEROVATELOV A AUDITOROV
Cast’ A PODROBNE POZIADAVKY NA TRETIE STRANY VYKONAVAJUCE AUDITY

1. Tretia strana vykondvajuca audity zariadenia, ktoré sa nachadza v tretej krajine,
v sutlade s ¢lankom 6 ods. 5 je nezavisla od dodavatel’a, vyrobcu alebo osoby zapojenej do
vyroby recyklovaného materidalu a od kontrolovaného zariadenia. Na tento ucel tretia

strana musi byt’ schopna zdokumentovat’, Ze:

a)  nie je sucast'ou tychto subjektov ani pod ich kontrolou;

b)  zaviedla a uplatituje postupy zarucujiice jej nestrannost’ vrdtane:
i)  priebeZného posudzovania rizik pre jej nestrannost’;

ii)  identifikdcie, odstraiiovania a zmierfiovania rizik pre nestrannost’

vyplyvajucich 7 financnych, obchodnych a inych druhov tlaku;

iii) posudenia rizik pre jej nestrannost’ vyplyvajucich zo vit'ahov jej

Zamestnancov,

¢)  jeStrukturovand a riadend sposobom, ktory zabezpecuje jej nezavislost’

a nestrannost’, vrdtane tychto prvkov:

i)  jejasne identifikovatel’na v ramci pravneho subjektu, ak pravny subjekt

vykondva aj Cinnosti, ktoré nesuvisia s auditmi;
ii)  mad pravidla pre poddavanie sprav o vykonanej auditorskej ¢innosti;

iii)  jej pracovnici maju jasne identifikovatel’né povinnosti, pokial’ ide o

vykondvanie auditov.
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Cast’ B.

Tretia strana vykondvajuca audity v sulade s ¢lankom 6 ods. 5 sa povaZuje za stranu

s primeranou kvalifikdciou v oblasti auditov a spracovania odpadu, ak ma dostatocny
pocet kvalifikovanych pracovnikov, vliastnych alebo zabezpecenych prostrednictvom
subdoddvatel’ ov, ktori su pravidelne Skoleni, a ak jej pracovnici zapojeni do vykondvania

takychto auditov maju preukazatel’né odborné skuisenosti vo vsetkych tychto oblastiach:
a)  vykondvanie auditov zariadeni na spracovanie odpadu;
b)  {innosti spracovania odpadu;

c¢)  systémy riadenia v oblasti ochrany Zivotného prostredia a bezpecnosti a ochrany

zdravia pri prdci;
d)  vyroba recyklovaného materidlu.

S ciel’om preukazat’ sulad s kritériami uvedenymi v bodoch 1 a 2 tejto Casti sa tretia
strana, ktord vykondva audit alebo certifikdciu, odvoldva na svoju certifikaciu podla
noriem Unie alebo rovnocennych medzindrodne uzndvanych noriem relevantnych pre
vykondvanie auditov, ako je medzindarodnd norma ISO 19011:2018 alebo norma

ISO/IEC 17020:2012.
PREDMET AUDITU

Auditom uvedenym v ¢lanku 6 ods. 5 sa overuje, e zariadenie, ktoré sa nachadza v tretej
krajine, zapojené do vyroby recyklovaného materidlu spliia pri svojej skutocnej

prevadzke podmienky uvedené v prilohe XIII.

Menda a kontaktné udaje 0sob, ktoré audity vykonali, sa jasne uvedu v auditorskych

spravach.
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1. Smernica 2000/53/ES

PRILOHA XV

TABULKY ZHODY

Smernica 2000/53/ES

Toto nariadenie

Clanok 1
Clanok 2 bod 1
Clanok 2 bod 2
Clanok 2 bod 3
Clanok 2 bod 4
Clanok 2 bod 5
Clanok 2 bod 6
Clanok 2 bod 7
Clanok 2 bod 8
Clanok 2 bod 9
Clanok 2 bod 10

Clanok 2 bod 11

Clanok 2 bod 11 pism. a)
Clanok 2 ods. 11 pism. b)
Clanok 2 ods. 11 pism. c)

Clanok 2 ods. 11 pism. d)

Clanok 2 ods. 12
Clanok 2 ods. 13
Clanok 3 ods. 1
Clanok 3 ods. 2

Clanok 3 ods. 3

Clanok 1
Clanok 3 bod 1
Clanok 3 bod 2
Clanok 3 bod 23
Clanok 3 bod 39
Clanok 3 bod 18
Clanok 3 bod 4
Clanok 3 bod 39
Clanok 3 bod 39
Clanok 3 bod 39

Clanok 3 bod 35

Clanok 2 ods. 1 pism. a)
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Smernica 2000/53/ES

Toto nariadenie

Clanok 3 ods. 4

Clanok 3 ods. 5
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Smernica 2000/53/ES Toto nariadenie
Clanok 4 ods. 1 pism. a) Clanok 5 ods. 1
Clanok 4 ods. 1 pism. b) Clanok 7 ods. 1
Clanok 4 ods. 1 pism. c) Clanok 6
Clanok 4 ods. 2 pism. a) Clanok 5 ods. 4 a 5
Clanok 4 ods. 2 pism. b) bod i) Clanok 5 ods. 6 pism. a)
Clanok 4 ods. 2 pism. b) bod ii) Clanok 5 ods. 6 pism. b)
Clanok 4 ods. 2 pism. b) bod iii) Clanok 5 ods. 6 pism. c)
Clanok 4 ods. 2 pism. b) bod iv) Clanok 5 ods. 6 pism. d)
Clanok 4 ods. 2 pism. c) —

Clanok 5 ods.
Clanok 5 ods.
Clanok 5 ods.
Clanok 5 ods.
Clanok 5 ods.
Clanok 5 ods.
Clanok 5 ods.
Clanok 5 ods.
Clanok 5 ods.
Clanok 5 ods.
Clanok 5 ods.

Clanok 5 ods.

1 prva zarazka

1 druha zarazka

2

3 prvy pododsek
3 druhy pododsek
3 treti pododsek
4 prvy pododsek
4 druhy pododsek
4 treti pododsek
4 Stvrty pododsek
5 prvy pododsek

5 druhy pododsek

Clanok 23 ods
Clanok 24 ods
Clanok 25

Clanok 25 ods

Clanok 24 ods

Clanok 16 a ¢lanok 20 ods. 1 pism. a)

Clanok 24 ods

Clanok 25 ods

. 3 pism. b)

.1

.1

.2

.2

. I apriloha IX

Clanok 6 ods. 1 Clanok 26 ods. 1 a2
Clanok 6 ods. 2 prvy pododsek Clanok 15 ods. 1
Clanok 6 ods. 2 druhy pododsek —
Clanok 6 ods. 3 prvy pododsek Clanok 29 ods. 1 a priloha VIII ¢ast’ C
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Smernica 2000/53/ES

Toto nariadenie

Clanok 6 ods. 3 druhy pododsek

Clanok 28 ods. 1

10566/26

GIP.INST.002

293
SK



Smernica 2000/53/ES

Toto nariadenie

Clanok 6 ods.
Clanok 6 ods.
Clanok 6 ods.
Clanok 7 ods.
Clanok 7 ods.
Clanok 7 ods.
Clanok 7 ods.
Clanok 7 ods.
Clanok 7 ods.
Clanok 7 ods.
Clanok 7 ods.
Clanok 8 ods.
Clanok 8 ods.
Clanok 8 ods.
Clanok 8 ods.
Clanok 9 ods.
Clanok 9 ods.

Clanok 9 ods.

4

5

6

1

2 pism. a)

2 pism. b)

2 druhy pododsek
2 treti pododsek

3

4

3

4

la prvy pododsek
la druhy pododsek

la treti pododsek

Clanok 15 ods.
Clanok 26 ods.
Clanok 26 ods.
Clanok 30 ods.

Clanok 33 ods.

Clanok 12 ods.
Clanok 12 ods.
Clanok 11 ods.
Clanok 11 ods.
Clanok 50 ods.
Clanok 50 ods.

Clanok 50 ods.

1 pism. a) a b)

1

2

1

la3

1 prvy pododsek
1 druhy pododsek

1 treti pododsek

Clanok 9 ods. 1b
Clanok 9 ods. 1c
Clanok 9 ods. 1d
Clanok 9 ods. 2

Clanok 9a ods. 1
Clanok 9a ods. 2

Clanok 9a ods. 3

Clanok 50 ods. 2

Clanok 50 ods. 3 treti pododsek
Clanok 50 ods. 5

Clanok 9 a priloha V &ast’ A
Clanok 51 ods. 1

Clénok 51 ods. 2

Clanok 51 ods. 3
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Smernica 2000/53/ES

Toto nariadenie

Clanok 9a ods. 4

Clanok 51 ods. 4
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Smernica 2000/53/ES Toto nariadenie

Clanok 9a ods. 5. Clanok 51 ods. 5
Clanok 9a ods. 6 Clanok 51 ods. 6
Clanok 10 ods. 1 —
Clénok 10 ods. 2 -

Clanok 10 ods. 3 -

Clanok 10a Clanok 56

Clanok 11 ods. 1 Clanok 52 ods. 1
Clanok 11 ods. 2 Clanok 52 ods. 2
Clanok 12 ods. 1 Clanok 59 ods. 1
Clanok 12 ods. 2 Clanok 59 ods. 2

Clanok 12 ods. 3 -

Clanok 13 -
Priloha I Priloha VIII
Priloha II Priloha IV
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2. Smernica 2005/64/ES

Smernica 2005/64/ES

Toto nariadenie

Clanok 1 prvy pododsek
Clanok 1 druhy pododsek
Clénok 2

Clanok 3 pism. a)

Clanok 3 pism. b)
Clanok 3 pism. c)

Clanok 4 bod 1

Clanok 1

Clanok 2 ods. 1 pism. a)

Clanok 2 ods. 2 pism. a)

Clanok 3 bod 1

Clanok 4 bod 2 -
Clanok 4 bod 3 Clanok 3 bod 3
Clanok 4 bod 4 Clanok 3 bod 2
Clanok 4 bod 5 Priloha III
Clanok 4 bod 6 -
Clanok 4 bod 7 Clanok 3 bod 40
Clanok 4 bod 8 -
Clanok 4 bod 9 Clanok 3 bod 4
Clanok 4 bod 10 Clanok 3 bod 39
Clanok 4 bod 11 -
Clanok 4 bod 12 Clanok 3 bod 39
Clanok 4 bod 13 Clanok 3 bod 5
Clanok 4 bod 14 Clanok 3 bod 6
Clanok 4 bod 15 Clanok 3 bod 7
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Smernica 2005/64/ES

Toto nariadenie

Clanok 4 bod 16

Clanok 4 bod 17

Clanok 4 bod 18

Clanok 4 bod 19

Clanok 4 bod 20

Clanok 5 ods.
Clanok 5 ods.
Clanok 5 ods.
Clanok 5 ods.
Clanok 6 ods.
Clanok 6 ods.
Clanok 6 ods.
Clanok 6 ods.
Clanok 6 ods.
Clanok 6 ods.
Clanok 6 ods.

Clanok 6 ods.

1
2
3
4
1
2 druhy pododsek
3

4

7

8

Clanok 7 pism. a)

Clanok 7 pism. b)

Clanok 8

Clanok 9

Clanok 10 ods. 1

Clanok 10 ods. 2

Clanok 10 ods. 3

Clanok 10 ods. 3

Clanok 8 ods

Clanok 8 ods

Clanok 5 ods

Clanok 9

.2

.3

.4 a ¢lanok 5 ods. 5

Priloha VIII ¢ast’ E

Priloha VIII ¢ast’ E
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Smernica 2005/64/ES

Toto nariadenie

Clanok 10 ods. 4
Clanok 11 ods. 1
Clanok 11 ods. 2
Clanok 12
Clanok 13
Priloha I

Priloha II
Priloha III
Priloha VII
Priloha V

Priloha VI

Clanok 4 ods. 1

Priloha VIII ¢ast’ E
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