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I. INTRODUCERE

In conformitate cu dispozitiile articolului 294 din TFUE si cu Declaratia comuna privind aspectele
practice in cadrul procedurii de codecizie!, intre Consiliu, Parlamentul European si Comisie au avut
loc o serie de contacte informale in scopul obtinerii unui acord in prima lectura cu privire la aceasta

propunere.

1 JO C 145, 30.6.2007, p. 5.
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In acest context, presedintele Comisiei pentru mediu, clima si sigurant alimentara (ENVT),

Pierfrancesco MARAN (S&D, IT), si presedinta Comisiei pentru piata internd si protectia

consumatorilor (IMCO), Anna CAVAZZINI (Verts/ALE, DE), au prezentat, in numele Comisiilor

ENVI si, respectiv, IMCO, un amendament de compromis (amendamentul 428) la propunerea de
regulament sus-mentionatd, pentru care Jens GIESEKE (PPE, DE) si Paulius SAUDARGAS
(PPE, LT) au pregatit in prealabil un proiect de raport.

Asupra acestui amendament se ajunsese la un acord in cadrul contactelor informale mentionate mai
sus. In plus, Grupul politic ,,Europa Natiunilor Suverane” (ESN) a depus sase amendamente

(amendamentele 422-427).
IL. vOT

Cu ocazia votului din 18 iunie 2026, plenul a adoptat amendamentul de compromis
(amendamentul 428) la propunerea de regulament sus-mentionata. Nu au fost adoptate alte
amendamente. Propunerea Comisiei astfel modificata constituie pozitia in prima lectura a
Parlamentului, care este cuprinsa in rezolutia legislativa a acestuia, astfel cum figureaza in anexa la

prezenta nota.

Pozitia Parlamentului reflectd acordul la care se ajunsese in prealabil intre institutii. Prin urmare,

Consiliul ar trebui sa fie in masura sd aprobe pozitia Parlamentului.

Actul ar urma apoi sa fie adoptat cu formularea care corespunde pozitiei Parlamentului.

Versiunea pozitiei Parlamentului din rezolutia legislativd contine marcaje care indica
modificarile aduse prin amendamentele la propunerea Comisiei. Adaugirile la textul Comisiei
sunt evidentiate prin caractere aldine cursive. Simbolul ,, I ” indica parti eliminate din text.
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ANEXA
(18.6.2026)

P10_TA(2026)0227

Cerintele de circularitate pentru proiectarea vehiculelor si gestionarea
vehiculelor scoase din uz

Rezolutia legislativa a Parlamentului European din 18 iunie 2026 referitoare la propunerea de
regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de circularitate
pentru proiectarea vehiculelor si gestionarea vehiculelor scoase din uz, de modificare a
Regulamentelor (UE) 2018/858 si 2019/1020 si de abrogare a Directivelor 2000/53/CE si
2005/64/CE (COM(2023)0451 — C9-0308/2023 — 2023/0284(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2023)0451),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 114 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentata de catre Comisie
(C9-0308/2023),

— avand 1n vedere avizul Comisiei pentru afaceri juridice privind temeiul juridic propus,

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) si articolul 114 si articolul 192 alineatul (1) din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 14 decembrie 20231,
— dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

— avand 1n vedere acordul provizoriu aprobat de comisiile competente n temeiul articolului 75
alineatul (4) din Regulamentul sdu de procedura si angajamentul reprezentantului Consiliului,
exprimat in scrisoarea din 25 februarie 2026, de a aproba pozitia Parlamentului in
conformitate cu articolul 294 alineatul (4) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

— avand in vedere articolele 60 si 41 din Regulamentul sdu de procedura,

1 JO C, C/2024/1593, 5.3.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/1593/0.
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— avand in vedere deliberarile comune ale Comisiei pentru mediu, clima si siguranta alimentara
si Comisiei pentru piata internd si protectia consumatorilor, desfagurate in conformitate cu
articolul 59 din Regulamentul de procedura,

— avand in vedere avizul Comisiei pentru transport si turism,

— avand n vedere raportul Comisiei pentru mediu, clima si sigurantd alimentara si al Comisiei
pentru piata interna si protectia consumatorilor (A10-0158/2025),

1. adoptd pozitia sa in prima lecturd prezentatd in continuare?;

2. solicitd Comisiei sd il sesizeze din nou in cazul in care 1si inlocuieste, 1si modifica in mod
substantial sau intentioneaza sa isi modifice In mod substantial propunerea;

3.  incredinteaza Presedintei sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

2 Prezenta pozitie inlocuieste amendamentele adoptate la 9 septembrie 2025 (Texte adoptate,
P10 _TA(2025)0168).
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P10_TC1-COD(2023)0284

Pozitia Parlamentului European adoptata in prima lectura la 18 iunie 2026 in vederea
adoptarii Regulamentului (UE) 2026/... al Parlamentului European si al Consiliului
privind cerintele de circularitate pentru proiectarea vehiculelor si gestionarea
vehiculelor scoase din uz, de modificare a Regulamentelor (UE) nr. 168/2013,
(UE) 2018/858, (UE) 2019/1020 si (UE) 2023/1542 si de abrogare a
Directivelor 2000/53/CE si 2005/64/CE

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114 si

articolul 192 alineatul (1), coroborate cu articolele 14-36 din prezentul regulament,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
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avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,
dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotirand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

! JOC,...,ELL ....
Pozitia Parlamentului European din 18 iunie 2026.
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Intrucat:

(1)

Comunicarea Comisiei din 11 decembrie 2019 privind Pactul verde european
prezinta strategia de crestere a Europei, care are drept scop transformarea Uniunii
intr-o societate echitabild si prospera, cu o economie moderna, competitiva si
eficienta din punctul de vedere al utilizarii resurselor, in care sa nu existe emisii nete
de gaze cu efect de serd pana in 2050 cel tdrziu si in care cresterea economica sa fie
decuplata de utilizarea resurselor. Pentru ca politicile Uniunii privind produsele sa
contribuie la reducerea emisiilor de carbon la nivel mondial, este necesar sa se
asigure ca produsele comercializate si vandute in Uniune sunt obtinute, fabricate si

tratate la sfarsitul ciclului de viata intr-un mod sustenabil.
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(2)

Sectorul autovehiculelor contribuie intr-o mare masura la utilizarea energiei si a
resurselor materiale de catre Uniune si, prin urmare, la generarea de gaze cu efect de
serd. Productia in tari terte de vehicule care sunt introduse pe piata Uniunii contribuie
la generarea de gaze cu efect de sera la nivel mondial, ceea ce, la randul sau, are un
impact negativ asupra mediului Tn Uniune. Trecerea de la utilizarea combustibililor
fosili in vehicule la o mobilitate cu emisii zero, astfel cum se prevede in pachetul
,»Pregatiti pentru 557, reprezintd una dintre conditiile prealabile pentru atingerea
obiectivului de neutralitate climatica pana in 2050. Aceasta va reduce emisiile de
gaze cu efect de sera din sectorul autovehiculelor legate de etapa de utilizare a
vehiculelor. Industria autovehiculelor este unul dintre cei mai mari utilizatori de
aluminiu primar, otel si materiale plastice, in legdtura cu fabricarea de vehicule noi
introduse pe piata Uniunii. Acest lucru poate avea un impact semnificativ asupra
mediului, legat de energia necesara pentru extractia si prelucrarea acestor materiale.
Amprenta de mediu legata de fabricarea de vehicule noi ar putea creste odata cu
electrificarea continua a parcului auto, cresterea continua a numarului de vehicule,
cresterea continud a dimensiunii si a greutatii vehiculelor, precum si ca urmare a
utilizarii pe scard mai larga si a complexitatii mai mari a sistemelor electronice in
modelele viitoare, ambele necesitand o cantitate considerabild de materii prime
critice si strategice si de metale pretioase, cum ar fi cuprul si pamanturile rare.
Aceste schimbari au drept rezultat faptul ca etapa de productie ar putea avea o
amprentd de mediu mai mare decat etapa de utilizare a vehiculelor, precum si faptul
cd industria europeand ar putea deveni tot mai dependentdi de importurile de
materii prime critice §i tot mai vulnerabili la perturbari ale aproviziondrii, in

detrimentul competitivitatii sale.
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In plus, cerintele actuale din dreptul Uniunii privind gestionarea deseurilor au ca
rezultat o recuperare sub nivelul optim a resurselor provenite de la vehiculele scoase
din uz si existd un potential ridicat de crestere a cantitatii si a calitatii pieselor,
componentelor si materialelor care urmeaza sa fie reparate, reutilizate, refabricate,
reconditionate, reechipate sau reciclate provenite de la vehiculele aflate in etapa de
utilizare si de la vehiculele scoase din uz. Pentru a aborda aceste efecte asupra
mediului si pentru a contribui la decarbonizarea sectorului §i a sustine
competitivitatea marind rezilienta industriei autovehiculelor, este necesar sa se
imbunatateasca functionarea pietei unice si sa se consolideze tranzitia industriei
autovehiculelor catre o economie circulara. Acest lucru este in concordanta cu
Comunicarea Comisiei din 11 martie 2020 privind un nou Plan de actiune privind
economia circulard — Pentru o Europa mai curatd si mai competitiva, care a solicitat o
revizuire a normelor actuale pentru a promova modele de afaceri mai adecvate din
punctul de vedere al circularitatii, prin corelarea aspectelor legate de proiectare cu
tratarea la sfarsitul ciclului de viatd, prin analizarea normelor privind continutul
obligatoriu de materiale reciclate pentru anumite materiale si prin Imbunatatirea
eficientei reciclarii. Acest lucru este in concordanta si cu Regulamentul (UE)
2024/1252 al Parlamentului European si al Consiliului®. Consiliul si Parlamentul
European au subliniat, de asemenea, necesitatea unor noi norme ale Uniunii cu
privire la aceste aspecte, care sd inlocuiascd normele existente privind omologarea de

ege e,

s1 In ceea ce priveste vehiculele scoase din uz.

Regulamentul (UE) 2024/1252 al Parlamentului European si al Consiliului

din 11 aprilie 2024 de instituire a unui cadru pentru asigurarea aprovizionarii
sigure si durabile cu materii prime critice si de modificare a Regulamentelor (UE)
nr. 168/2013, (UE) 2018/858, (UE) 2018/1724 si (UE) 2019/1020 (JO L,
2024/1252, 3.5.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1252/0j).
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3)

(4)

Directiva 2000/53/CE a Parlamentului European si a Consiliului* stabileste cerinte
armonizate privind tratarea vehiculelor scoase din uz si obiective privind reutilizarea
si reciclarea, precum si reutilizarea si recuperarea vehiculelor. Ea instituie obligatii
privind colectarea vehiculelor scoase din uz, precum si obligatii pentru operatorii
economici, 1n special restrictionarea utilizarii metalelor grele in vehicule. De
asemenea, directiva creeazd norme de baza privind raspunderea extinsa a
producatorilor, impunand producatorilor de vehicule sa acopere o parte din costurile

de colectare a vehiculelor scoase din uz.

Evaluarea de catre Comisie a Directivei 2000/53/CE a evidentiat faptul ca aceasta a
fost eficace in ceea ce priveste atingerea multora dintre obiectivele sale initiale, in
special eliminarea cadmiului, a plumbului, a mercurului si a cromului hexavalent din
vehicule, cresterea numarului de puncte de colectare pentru vehiculele scoase din uz
si atingerea obiectivelor de recuperare si reciclare. Cu toate acestea, in urma evaluarii
s-a constatat ca directiva mentionatd nu a abordat suficient de mult aspecte
importante legate de colectarea vehiculelor scoase din uz si ca aceasta nu mai era

adaptata pentru a asigura o calitate ridicata a tratarii acestor vehicule.

Directiva 2000/53/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
18 septembrie 2000 privind vehiculele scoase din uz (JO L 269, 21.10.2000, p. 34,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2000/53/0j).
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)

Directiva 2005/64/CE a Parlamentului European si a Consiliului® reglementeaza
recuperare, astfel Incat aceste vehicule sa poata indeplini obiectivele stabilite in
Directiva 2000/53/CE 1in faza de sférsit al ciclului de viatd. Cu toate acestea,
Directiva 2005/64/CE nu a fost eficace 1n ceea ce priveste imbunatatirea substantiala
adaptata caracteristicilor vehiculelor noi, care s-au schimbat considerabil de la

intrarea in vigoare a Directivei 2005/64/CE.

Directiva 2005/64/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 octombrie
reutilizare, reciclare si recuperare a acestora si de modificare a

Directivei 70/156/CEE a Consiliului (JO L 310, 25.11.2005, p. 10,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/64/0j).

10566/26
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(6)

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului® a introdus
un sistem cuprinzator de omologare de tip si de supraveghere a pietei pentru
autovehicule, remorci si pentru sistemele, componentele si unitatile tehnice separate
destinate vehiculelor respective, cu scopul de a asigura buna functionare a pietei
unice si de a oferi un nivel ridicat de performanta de mediu. Este necesar un act de
reglementare separat in scopul procedurii de omologare UE de tip prevazute in
anexa II la Regulamentul respectiv. Este deci necesar sa se stabileasca dispozitii si
cerinte privind circularitatea vehiculelor aflate in procesul de omologare UE de tip.
Pentru a asigura conformitatea vehiculelor cu aceste cerinte, este necesar sa se
asigure verificarea vehiculelor in cadrul procesului de omologare UE de tip.
Dispozitiile administrative ale Regulamentului (UE) 2018/858, inclusiv dispozitiile
privind supravegherea pietei, masurile corective, clauzele de salvgardare si
sanctiunile, se aplicd omologarilor de tip emise in conformitate cu cerintele

prezentului regulament.

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului

din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L 151,
14.6.2018, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).
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(7)

Este important sa se faca distinctia intre omologdrile de tip existente si noile
omologari de tip. Asadar, este necesar sa se clarifice ce dispozitii se aplicd noilor
tipuri de vehicule in temeiul Regulamentului (UE) 2018/858. Ar trebui deci sa se
precizeze cd modificarile aduse omologidrii de tip nu necesita sistematic o extindere

a omologarii de tip in temeiul regulamentului respectiv.
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(8) Pentru a Tmbunatéti functionarea pietei unice, asigurand 1n acelasi timp un nivel
ridicat de protectie a mediului, este esential s se armonizeze conditiile pentru
omologarea de tip a vehiculelor in ceea ce priveste posibilitatile de reutilizare,
reciclare si recuperare a acestora, I etapa de productie I a vehiculelor, evaluarea
starii vehiculului si exportul de vehicule utilizate. Pentru a contribui la realizarea
obiectivelor de pdstrare, protejare si imbundatdtire a calitatii mediului, de protejare
a sanatatii umane $i de utilizare prudenta si rationala a resurselor naturale, este
esential sa se stabileascd norme privind gestionarea vehiculelor scoase din uz,
tindnd seama de proiectarea vehiculului, precum si masuri menite sd prevind
dezmembrarea ilegald, cum ar fi 0 mai bunda trasabilitate in cazul transferului de
proprietate asupra vehiculelor utilizate. Prin urmare, cea mai eficienta modalitate de
a facilita tranzitia sectorului autovehiculelor catre o economie circulara este de a
stabili un cadru de reglementare uniform la nivelul Uniunii, care sa acopere intr-un
mod integrat si coerent proiectarea, fabricarea, introducerea pe piatd in Uniune si
tratarea vehiculelor la sfarsitul ciclului de viata. Acest lucru este, de asemenea,
esential pentru dezvoltarea pietei Uniunii pentru materiile prime secundare care sunt
incluse in vehiculele noi introduse pe piatd, precum si pentru a evita barierele in
calea comertului si denaturarea concurentei, pentru a asigura claritatea juridica si
pentru a imbunatati performantele de mediu ale tuturor operatorilor economici
implicati in proiectarea, productia si tratarea vehiculelor la sfarsitul ciclului de viata.
Pentru a atinge obiectivele respective I , Directivele 2000/53/CE si 2005/64/CE ar
trebui inlocuite cu un regulament, in temeiul articolului 114 si al articolului 192

alineatul (1) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE).

) In regiunile ultraperiferice mentionate la articolul 349 din TFUE, statele membre
ar trebui sd poati adapta obligatiile producdtorilor pentru a garanta un serviciu i
a acoperi costurile de gestionare a vehiculelor scoase din uz tinand cont de

caracteristicile regiunilor respective.
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(10) Directivele 2000/53/CE si 2005/64/CE se aplicad numai vehiculelor de pasageri (M)
si vehiculelor utilitare usoare (N1), care reprezintd aproximativ 85 % din totalul
vehiculelor Tnmatriculate in Uniune. Celelalte vehicule, si anume vehiculele cu doua
si trei roti, cvadriciclurile, camioanele, autobuzele si remorcile, nu fac obiectul
niciunei legislatii a Uniunii privind proiectarea ecologica si gestionarea acestora in
faza de sfarsit al ciclului de viata. Prin urmare, pentru a asigura un cadru cuprinzdtor
de circularitate pentru toate vehiculele inmatriculate in Uniune, inclusiv tratarea lor
rationala din punct de vedere ecologic, precum si pentru a preveni fragmentarea
pietei unice, prezentul regulament ar trebui sa se aplice nu numai vehiculelor din
categoriile M si Ny, ci si, partial, anumitor vehicule din categoria L I , vehiculelor
grele si remorcilor acestora (M2, M3, N2, N3 si O). Exista o lipsa de informatii
cuprinzatoare cu privire la tratarea acestor vehicule la sfarsitul ciclului de viata in
Uniune, ceea ce impiedica aplicarea aceluiasi regim in cazul lor ca si cel aplicabil
vehiculelor din categoriile M si N la intrarea in vigoare a prezentului regulament.
Cu toate acestea, cerintele privind colectarea vehiculelor scoase din uz, predarea
obligatorie a acestora la instalatii de tratare autorizate in vederea tratarii, precum si
depoluarea lor, indepdrtarea obligatorie a anumitor piese si componente pentru
reutilizare i reciclare inainte de maruntire si conditiile de depozitare a deseurilor
neinerte provenite din mdaruntire ar trebui sa se aplice vehiculelor din categoria L I
si vehiculelor grele si remorcilor acestora (M2, M3, N2, N3 si O). Pentru a facilita
tratarea acestor vehicule scoase din uz, constructorii acestora ar trebui sa aiba
obligatia de a furniza informatii privind indepartarea si inlocuirea pieselor, a
componentelor si a materialelor din aceste vehicule. De asemenea, dispozitiile care
reglementeaza raspunderea extinsa a producatorilor ar trebui sa se aplice categoriilor
de vehicule respective, acoperind costurile de colectare si de depoluare a acestora la

sfarsitul ciclului de viata.
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(11) Intrucat nu toate statele membre impun inmatricularea vehiculelor din categoriile
Lle, L2e sau Lée, este necesar sd se dea statelor membre posibilitatea de a scuti

respectivele categorii de vehicule de cerintele privind inmatricularea.

(12) Problemele legate de exportul de vehicule utilizate se refera nu numai la vehiculele
de pasageri (M) si vehiculele utilitare usoare (N1), ci si, dupa cum arata studiile, la
vehiculele mai mari. Prin urmare, aceste dispozitii ar trebui sa se aplice si vehiculelor

grele si remorcilor acestora (M2, M3, N2, N3 si O).

(13) Vehiculele proiectate si construite sau adaptate pentru uzul exclusiv al fortelor
armate, precum si vehiculele proiectate si construite pentru uzul fortelor armate, al
apararii civile, al unitatilor de pompieri, al fortelor de ordine publica si al
serviciilor medicale de urgenta ar trebui excluse din domeniul de aplicare al
prezentului regulament. Aceste vehicule indeplinesc functii operationale speciale
si li se aplica anumite cerinte tehnice, iar proiectarea, constructia si utilizarea lor
diferd considerabil de cele ale vehiculelor pentru transportul rutier general. Prin
urmare, nu ar fi potrivit sa li se aplice acestor vehicule cerintele generale de
circularitate pentru proiectarea vehiculelor si gestionarea vehiculelor scoase din
uz, iar excluderea lor din domeniul de aplicare al prezentului regulament este in

concordantd cu caracterul special al functiilor lor.

10566/26 16
GIP.INST.002 RO



(14) Pentru a pastra patrimoniul cultural al Europei, vehiculele de interes istoric ar
trebui excluse din domeniul de aplicare al prezentului regulament si nu ar trebui
supuse obligatiilor legate de transferul de proprietate sau de export sau cerintelor
privind sfarsitul ciclului de viata. La fel, vehiculele recunoscute de un stat membru
ca prezentdind un interes cultural deosebit ar trebui excluse din domeniul de
aplicare al prezentului regulament. Aceasta se poate aplica, de exemplu,
vehiculelor aflate in posesia colectionarilor sau a muzeelor, vehiculelor construite
la comanda sau vehiculelor de curse, cu conditia ca autoritatile competente sa le
recunoascd interesul cultural deosebit relevant. Cu toate acestea, cerintele
prezentului regulament, cum ar fi, de exemplu, cerintele de proiectare circulard, ar
trebui sd se aplice vehiculelor respective inainte ca acestea sd fie considerate
vehicule de interes istoric sau vehicule de interes cultural deosebit. In plus, atunci
cdnd statele membre nu considerd ca vehiculele respective sunt vehicule de interes
istoric sau de interes cultural deosebit, ele intrd din nou sub incidenta prezentului
regulament si ar trebui sa li se aplice cerinte precum obligatiile asociate

transferului de proprietate, exporturilor sau sféarsitului ciclului de viata.

(15) Pentru a evita sarcinile administrative excesive si a avea siguranta ca domeniul de
aplicare al prezentului regulament acoperda nevoile pietei interne, si alte tipuri de
vehicule, cum ar fi vehiculele din categoriile L fabricate in serii mici sau anumite
biciclete concepute pentru pedalare din categoriile L1.-A si L1.-B ar trebui sa

ramdnd in afara domeniului de aplicare al prezentului regulament.
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(16)

Vehiculele cu destinatie speciala se proiecteazd pentru a indeplini o functie
specifica si necesitd adaptari speciale ale caroseriei care nu sunt in intregime sub
controlul constructorului. Acest lucru complica calcularea gradelor de reutilizare,
reciclare si recuperare. Pentru vehiculele cu destinatie speciala din categoriile M
si N1, costurile de colectare, depoluare si indepdrtare obligatorie a pieselor si a
componentelor si tratare ar trebui sd fie acoperite de producidtori in cadrul
schemei de raspundere extinsa a producatorilor. Pentru vehiculele cu destinatie
speciali din categoriile M>, M3, N2, Ns si O, ar trebui sa se aplice doar un set redus
de norme. Dispotzitiile privind substantele care prezinta motive de ingrijorare din
vehicule ar trebui sa se aplice si vehiculelor cu destinatie speciald din categoriile
M si Nj, astfel cum este cazul in temeiul Directivei 2000/53/CE. Alte piese ale
unui vehicul cu destinatie speciala care au fost omologate de tip in cadrul
omologarii de tip in mai multe etape ar trebui s fie acoperite in aceeasi mdsurd ca
si categoria vehiculului in cauzd. Vehiculele cu destinatie speciald din toate
categoriile, cu exceptia categoriilor M1 si N1, care sunt produse de mici

constructori nu ar trebui sa intre sub incidenta prezentului regulament.
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(17)

Autorulotele si rulotele sunt diferite de vehiculele sau remorcile conventionale,
deoarece functia lor primard este de a servi drept locuintd mai degrabad decdt
mijloc de transport. Aceste rulote sunt construite cu componente care nu sunt
destinate autovehiculelor, cum ar fi lemn, mobilier, sisteme de alimentare cu apa si
sistemele electrice de uz casnic, care nu sunt vizate de unitdtile de reciclare a
vehiculelor. Multe rulote ramdn permanent intr-un loc, servind drept case de
vacanta utilizate pentru cazarea sezonierd, si ramdn functionale decenii intregi.
Avdnd in vedere destinatia lor speciala, compozitia materiala deosebitai si utilizarea
lor permanenta, rulotele ar trebui excluse din domeniul de aplicare al prezentului
regulament. Autorulotele, care sunt adesea neinmatriculate, nu ar trebui
clasificate vehicule scoase din uz atdt timp cat continud sa fie folosite ca locuinte.
Autorulotele au in vehiculele lor de baza piese si componente care sunt folosite si
in alte vehicule si ar trebui deci sd fie supuse acelorasi obligatii dupa ce

autorulotele nu mai sunt folosite pe post de locuinte.
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(18)

(19)

Una dintre cele mai mari provocari practice legate de aplicarea Directivei
2000/53/CE se refera la stabilirea faptului daca un vehicul a devenit sau nu un

vehicul scos din uz, in special in cazul transporturilor transfrontaliere de vehicule. In

pofida emiterii de orientari cu privire la acest aspect, evaluarea ramane problematica.

Prin urmare, este necesar sa se prevada criterii precise si obligatorii din punct de
vedere juridic care sa permita sa se determine cd un vehicul este scos din uz. Aceste
criterii ar trebui sa fie utilizate de catre foate autorititile competente, toti operatorii
economici si proprietarii de vehicule care au de a face cu vehicule scoase din uz. Cu
toate acestea, este necesar, de asemenea, sd se prevadd exceptiri pentru a se
mentine posibilitatea ca statele membre sa stabileascd situatii in care anumite
vehicule nu ar trebui sa intre sub incidenta prezentului regulament din cauza
statutului lor de vehicule de interes cultural deosebit atata timp cat isi pastreazd
acest statut. In plus, autoritdtile competente ale unui stat membru ar trebui sa
poatdi excepta un vehicul de la statutul de vehicul scos din uz, la cererea

proprietarului acestuia, atunci cind vehiculul in cauzd a fost reparat.

Evaluarea Directivei 2000/53/CE a concluzionat ca dispozitiile directivei mentionate
privind proiectarea vehiculelor, menite sa faciliteze dezmembrarea acestora si
utilizarea materialelor reciclate, au avut un impact foarte limitat asupra proiectarii si
fabricarii de vehicule noi, deoarece nu erau suficient de detaliate, specifice si

masurabile.
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(20)

Abordarea proiectdrii tuturor vehiculelor introduse pe piata Uniunii, precum si a
fazei de sfarsit al ciclului de viata al acestora necesita stabilirea unor cerinte
armonizate privind circularitatea, verificate in etapa omologarii de tip. Proiectarea si
fabricarea vehiculelor pentru a se asigura ca piesele si componentele acestora sunt
reutilizabile, iar materialele pe care le contin sunt reciclabile, este esentiald pentru a
evita ca aceste piese, componente si materiale sa nu poata fi valorificate in mod
corespunzator atunci cand un vehicul ajunge la sfarsitul ciclului sau de viata. Prin
urmare, constructorii si furnizorii acestora ar trebui sa integreze strategii de
proiectare care sa Tmbunatateasca posibilitatile de reutilizare si reciclare intr-un
stadiu incipient al dezvoltarii de noi vehicule. In consecinta, noile tipuri de vehicule
ar trebui sa fie construite in continuare astfel incat sa fie reutilizabile sau reciclabile
in proportie de minimum 85 % din masa si reutilizabile sau recuperabile in proportie
de minimum 95 % din masa, astfel cum s-a prevazut deja in Directiva 2005/64/CE.
Pentru a se asigura ca gradele de reutilizare, reciclare si recuperare se calculeaza in
mod uniform si ca acest calcul poate fi monitorizat, ar trebui sa se stabileasca o noua
metodologie de calculare si de verificare a gradelor de reutilizare, reciclare si
recuperare a unui vehicul. Metodologia respectiva ar trebui sa reflecte mai bine
potentialul real al unui vehicul nou de a fi reciclat, reutilizat si recuperat la sfarsitul
ciclului de viata, tinAnd seama, in acelasi timp, de progresele tehnologice in curs. In
vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, ar trebui sa fie conferite competente de executare Comisiei in scopul
instituirii acestel metodologii, ludnd in considerare standardul international 1SO
22628:2002. Pana la stabilirea metodologiei mentionate, gradele de reutilizare,
reciclare si recuperare ar trebui sd se calculeze in continuare in conformitate cu
standardul international ISO 22628:2002, ca in Directiva 2005/64/CE. Comisia ar
trebui sa se straduiasca sa se asigure cd metodologia relevanti a CEE-ONU
(Comisia Economica pentru Europa a ONU) este actualizatd in consecinta pentru
a nu prezenta incoerente cu metodologia Uniunii si pentru a reduce sarcina

constructorilor.
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(21) Lantul de aprovizionare din sectorul autovehiculelor include multi furnizori,
inclusiv multe intreprinderi mici si mijlocii (IMM) care isi desfasoard activitatea in
diferite regiuni si au structuri organizatorice diverse. Desi constructorii ar trebui
sa colecteze informatii despre materialele utilizate in vehicule din intregul lant de
aprovizionare si sd stabileasca si sa aplice proceduri de verificare a corectitudinii
acestor informatii, acestia ar trebui sa tind seama de capacitdatile IMM. Deseori
IMM au resurse administrative limitate, mai putine instrumente tehnice $i, in
unele cazuri, nu dispun de sisteme consacrate care sa genereze sau sd verifice
informatii detaliate despre mediu sau compozitia materiald. Aceste constrangeri
pot afecta disponibilitatea si exhaustivitatea informatiilor pe care IMM sunt in
masurd si le transmitd. In consecintd, atunci cind se evalueazi procedurile de
colectare si verificare a informatiilor furnizorilor ale constructorilor, ar trebui sa
se tind seama asa cum se cuvine de situatiile particulare ale IMM din lantul de

aprovizionare.

22) Asigurarea posibilitatii de reparare al vehiculelor pe intreaga duratd de viata a
acestora este un pilon fundamental al unei economii cu adevarat sustenabile si
circulare in domeniul autovehiculelor. Vehiculele nu ar trebui clasificate prematur
ca fiind scoase din uz daca sunt inca reparabile, deoarece acest lucru ar genera
deseuri inutile, ar crea ineficiente economice si le-ar impune o sarcind

nejustificata proprietarilor de vehicule.
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(23)

Vehiculele ar trebui sé fie proiectate si fabricate astfel incat sa se limiteze prezenta
substantelor care prezinta motive de ingrijorare. In Comunicarea sa din 14 octombrie
2020 intitulata ,,Strategia pentru promovarea sustenabilitatii in domeniul substantelor
chimice — Cétre un mediu fara substante toxice”, Comisia a afirmat ca substantele
care prezinta motive de ingrijorare trebuie reduse la minimum si inlocuite cat mai
mult cu putintd, renuntand la cele mai ddunatoare substante pentru utilizari
neesentiale in societate, in special in produsele de consum. In consecinti, substantele
care prezinta motive de ingrijorare in calitate de componente ale materialelor
utilizate In vehicule sau ale oricareia dintre piesele sau componentele vehiculelor ar
trebui reduse la minimum, pe cat posibil, pentru a se asigura ca vehiculele, precum si
materialele reciclate din vehicule, nu au efecte adverse asupra mediului sau asupra

sandtdtii umane, pe parcursul intregului lor ciclu de viata.
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(24)

Directiva 2000/53/CE restrictioneaza deja utilizarea plumbului, a mercurului, a
cadmiului si a cromului hexavalent in vehicule si prevede derogari n cazul 1n care
este permis sa fie utilizate astfel de substante in anumite aplicatii. Prezentul
regulament ar trebui sa preia normele existente respective. Cu toate acestea, pentru a
asigura coerenta legislatiei privind substantele chimice, restrictiile privind
introducerea pe piatd si utilizarea altor substante in vehicule ar trebui sa fie abordate
in temeiul Regulamentului (CE) nr. 1907/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului”. In mod similar, restrictiile privind utilizarea substantelor reglementate
in Regulamentul (UE) 2019/1021 al Parlamentului European si al Consiliului® ar

trebui respectate pe baza dispozitiilor regulamentului respectiv. I

Regulamentul (CE) nr. 1907/2006 al Parlamentului European si al Consiliului

din 18 decembrie 2006 privind Inregistrarea, evaluarea, autorizarea si restrictionarea
substantelor chimice (REACH), de infiintare a Agentiei Europene pentru Produse
Chimice, de modificare a Directivei 1999/45/CE si de abrogare a Regulamentului
(CEE) nr. 793/93 al Consiliului si a Regulamentului (CE) nr. 1488/94 al Comisiei,
precum si a Directivei 76/769/CEE a Consiliului si a Directivelor 91/155/CEE,
93/67/CEE, 93/105/CE si 2000/21/CE ale Comisiei (JO L 396, 30.12.2006, p. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1907/0j).

Regulamentul (UE) 2019/1021 al Parlamentului European si al Consiliului

din 20 1unie 2019 privind poluantii organici persistenti (JO L 169, 25.6.2019, p. 45,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1021/0j).
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(25)

Pentru a inlesni respectarea prezentului regulament si a oferi indrumdri cu privire
la prezenta substantelor care prezintd motive de ingrijorare in vehicule si in piesele
si componentele acestora, inclusiv a substantelor care impiedica reutilizarea si
reciclarea materialelor sau care au efecte adverse asupra sanatatii sau asupra
mediului, este oportun ca Comisia si efectueze o evaluare si o cartografiere a
acestor substante. In acest scop, Comisia, asistatdi de Agentia Europeand pentru
Produse Chimice instituitd in temeiul Regulamentului (CE) nr. 1907/2006
(denumita in continuare ,,agentia”), ar trebui sa pregdateasca un raport privind
prezenta in vehicule a substantelor care prezinta motive de ingrijorare. Raportul
respectiv ar trebui sd identifice masura in care aceste substante impiedicd
reutilizarea si reciclarea sau influenteazd negativ sanatatea sau mediul, fara a
repeta evaludrile care sunt deja obligatorii in temeiul altor acte legislative ale
Uniunii. Bazdndu-se pe constatarile sale, Comisia ar trebui sa aiba in vedere si sa
ia masuri subsecvente adecvate, inclusiv, dupd caz, adoptarea de acte delegate
pentru a stabili cerinte de informare si restrictii aplicabile substantelor care
prezinta motive de ingrijorare ce influenteazd negativ reutilizarea $i reciclarea

materialelor din motive care nu au de-a face in principal cu siguranta chimicd.
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(26)

Directiva 2000/53/CE prevede exceptari de la restrictiile privind utilizarea plumbului
si a cadmiului 1n bateriile utilizate in vehicule, care sunt preluate de prezentul
regulament. Cu toate acestea, utilizarea substantelor in baterii este reglementata in
mod cuprinzator in Regulamentul (UE) 2023/1542 al Parlamentului European si al
Consiliului®. Prin urmare, aceste substante ar trebui sa fie abordate si, in cele din
urma, restrictiile si exceptarile aferente ar trebui sa fie transferate, dupa caz, in
regulamentul mentionat prin intermediul unei dispozitii de modificare prevazute in

prezentul regulament. I

Regulamentul (UE) 2023/1542 al Parlamentului European si al Consiliului
din 12 iulie 2023 privind bateriile si deseurile de baterii, de modificare a
Directivei 2008/98/CE si a Regulamentului (UE) 2019/1020 si de abrogare a
Directivei 2006/66/CE (JO L 191, 28.7.2023, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/0j).

10566/26

26
GIP.INST.002 RO


http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/oj

(27)

Pentru a tine seama de progresele stiintifice si tehnice, competenta de a adopta acte
delegate in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui sa fie in continuare
delegata Comisiei in ceea ce priveste modificarea exceptarilor de la restrictiile
privind utilizarea plumbului, a mercurului, a cadmiului si a cromului hexavalent in
vehicule 1n temeiul prezentului regulament. Modificarea sau eliminarea acestor
exceptari ar trebui sa fie precedatd de o evaluare a impactului socioeconomic al
acestei schimbari, care nu este prevazuta in Directiva 2000/53/CE, inclusiv de
analizarea disponibilitatii unor substante alternative si a impactului asupra mediului
si a sAnatatii umane pe parcursul intregului ciclu de viata al vehiculelor. fnainte de a
adopta un astfel de act delegat, Comisia ar trebui sa consulte expertii si partile
interesate relevante pentru a tine seama de efectele socioeconomice si de efectele
asupra mediului si a sanatdatii umane. Pentru a asigura eficacitatea procesului
decizional, a coordonarii si a gestionarii aspectelor tehnice, stiintifice si
administrative ale modificarii prezentului regulament in ceea ce priveste restrictiile
de utilizare a substantelor in vehicule, agentia ar trebui sa asiste Comisia in aceasta

evaluare.
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(28) Pentru a spori circularitatea in sectorul autovehiculelor, vehiculele ar trebui sa fie
proiectate si fabricate progresiv astfel incat sa incorporeze materiale reciclate in locul
materiilor prime primare, pdstrdnd totodata performantele in materie de sigurantd
ale vehiculelor. Utilizarea materialelor reciclate permite o utilizare mai eficienta a
materialelor din punctul de vedere al resurselor, decarbonizeaza productia si reduce
impactul negativ asupra mediului legat de utilizarea materiilor prime primare.
Circularitatea sporitd pentru vehiculele fabricate in tari terte care sunt introduse pe
piata Uniunii va contribui, de asemenea, la reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera la nivel mondial, inclusiv in Uniune. Aceasta intdreste, de asemenea, autonomia
strategica si competitivitatea Uniunii prin reducerea dependentelor de materii
prime si de energie legate de aprovizionarea cu materii prime primare, in special
prin contributia pe care o aduce la pastrarea in Uniune a materiilor prime critice
valoroase si, in acelasi timp, prin consolidarea pietei materiilor prime secundare.
Desi nu exista cerinte privind utilizarea de continut reciclat la nivel mondial,
numerosi constructori au incorporat deja materiale reciclate in vehiculele lor.
Stabilirea unor obiective si a unor dispozitii uniforme privind modul de calculare a
continutului reciclat va oferi securitate juridica si va contribui la crearea unei
concurente loiale Intre constructori. Cerintele ar trebui sa se aplice tuturor
constructorilor care intentioneaza sa introduca vehicule pe piata Uniunii, inclusiv
prin piete online, indiferent de locul in care 1si au sediul. Recunoscand importanta
lanturilor valorice globale in sectorul autovehiculelor, prezentul regulament ar trebui

sd permitd aprovizionarea cu materii prime secundare din afara Uniunii.
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(29)

Avand in vedere rata scazuta de reciclare a materialelor plastice, in special a celor
provenite de la vehiculele scoase din uz, precum si impactul negativ general al altor
forme de tratare a deseurilor de plastic, este oportun sa se sporeasca utilizarea
materialelor plastice reciclate in vehicule. In scopul respectiv, in vehiculele noi ar
trebui sa se includa un obiectiv obligatoriu pentru materialele plastice reciclate din
deseurile postconsum. In consecinti, fiecare tip de vehicul ar trebui sa contin

I materiale plastice reciclate din deseuri de plastic postconsum, in procente care si
creascd treptat. Din acest obiectiv privind continutul reciclat de materiale plastice
din tipurile de vehicule respective, 20 % ar trebui atins prin includerea I materialelor
plastice reciclate provenind de la vehiculele scoase din uz. Selectarea materialelor
plastice carora li se aplica aceste obiective se face pe baza tipurilor reciclabile de
materiale plastice mentionate in studiul pe aceasta tema al Centrului Comun de
Cercetare, studiu intitulat ,, Towards recycled plastic content targets in new
passenger cars and light commercial vehicles — Technical proposals and analysis
of impacts in the context of the review of the ELV Directive” (Citre obiective
privind continutul de materiale plastice reciclate din autoturismele si vehiculele
utilitare usoare noi — Propuneri tehnice si analiza impactului in contextul
revizuirii Directivei VSU) si in evaluarea impactului prezentului regulament. In
aceste documente, materialele termorigide, altele decdt spumele de poliuretan din
scaune si elastomerii, nu sunt luate in considerare la calcularea obiectivelor,
avind in vedere cd materialele termorigide sunt deosebit de greu de reciclat. Multi
elastomeri, multe materiale termorigide si materiale reticulate corespund definitiei
polimerului, mentionatd in definitia materialelor plastice prevazuta in
Regulamentul (CE) nr. 1907/2006. Elastomerilor, inclusiv elastomerilor
termoplastici, care pot fi transformati prin reprocesare in materiale termoplastice,
li se aplica obiectivele privind continutul reciclat pentru materialele plastice
prevazute de prezentul regulament. Cu toate acestea, sunt avute in vedere obiective
privind continutul de elastomeri reciclati din pneuri, deoarece pneurile sunt un
produs prioritar in temeiul Regulamentului (UE) 2024/1781 al Parlamentului
European si al Consiliului’’ si, asadar, nu intrd sub incidenta prezentului

regulament.

10

Regulamentul (UE) 2024/1781 al Parlamentului European si al Consiliului

din 13 iunie 2024 de instituire a unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie de
proiectare ecologica pentru produsele sustenabile, de modificare a Directivei (UE)
2020/1828 si a Regulamentului (UE) 2023/1542 si de abrogare a Directivei
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In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a acestei
obligatii, ar trebui sa fie conferite competente de executare Comisiei pentru a stabili
metodologia de calculare si de verificare a ponderilor de materiale plastice reciclate
din deseurile postconsum si din deseurile postconsum prezente in vehiculele scoase
din uz. Pentru a da posibilitatea de a recurge la alte metode de reciclare decat
reciclarea mecanicd, printre care si reciclarea chimicd, si pentru a contribui la
atingerea obiectivelor privind continutul reciclat, este necesar sa se stabileasca
norme suplimentare pentru calcularea, verificarea si raportarea continutului de
plastic reciclat. In astfel de cazuri, este necesar sd se introduci asa-numita
contabilizare a bilantului masic, in concordanta cu metodologiile de contabilizare
a bilantului masic aplicabile reciclarii materialelor plastice, tindnd seama de
caracteristicile tehnologiilor de reciclare dedicate materialelor plastice, cum ar fi
deseurile eterogene maruntite provenite de la autovehicule. Atunci cind faptul ca
anumite materiale plastice reciclate nu sunt disponibile sau au preturi mult prea
mari face prea greu sa se respecte procentele minime, Comisia ar trebui sa fie
imputernicita sa completeze prezentul regulament prin stabilirea unor derogiri

temporare de la obiectivele privind continutul de plastic reciclat.

2009/125/CE (JO L, 2024/1781, 28.6.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1781/07).

10566/26

30

GIP.INST.002 RO


http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1781/oj

30) Promovarea utilizdarii de materiale plastice reciclate in vehicule se bazeazd pe
premisa cd continutul reciclat in sine a fost produs intr-un mod sustenabil din
punctul de vedere al mediului, astfel incat amprenta de carbon sa fie redusa si
economia circulard sd fie incurajatd. In acest scop, este necesar si fie instituite
anumite garantii pentru a se asigura cd modul in care este obtinut continutul
reciclat nu anuleazd beneficiile pentru mediu ale utilizarii unui astfel de continut
reciclat in vehicule. Prin urmare, este necesar ca preocupdrile legate de mediu sa
fie abordate in mod nediscriminatoriu in ceea ce priveste materialele plastice
reciclate atit produse pe plan intern, cdt si importate. In acest scop, pentru a fi
luate in calcul in vederea atingerii obiectivelor privind continutul reciclat stabilite
in regulament, materialele plastice reciclate ar trebui sa faca obiectul unor conditii
echivalente in ceea ce priveste cerintele de protectie a sanatatii umane, a climei si a
mediului, inclusiv in ceea ce priveste emisiile si gestionarea deseurilor, indiferent

daca procesul de reciclare are loc in Uniune sau in afara ei.

(31) Conditiile aplicabile materialelor reciclate in tari terte, inclusiv cerintele de audit,
ar trebui sa se aplice numai de la ... [48 de luni de la data intrdrii in vigoare a
prezentului regulament], iar Comisia ar trebui sa evalueze mai cuprinzditor
impactul preconizat al conditiilor respective in functie de evolutia situatiei pietei si
a relatiilor comerciale si ar trebui sa raporteze evaluarea sa Parlamentului
European si Consiliului pand la ... [24 de luni de la data intrarii in vigoare a

prezentului regulament].
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(32)

Pentru a atinge obiectivele de integrare a continutului reciclat prevazute in
prezentul regulament, Comisia ar trebui sa publice, pdnd la ... [72 de luni de la
data intrarii in vigoare a prezentului regulament], o trecere in revisti a stadiului
dezvoltarii tehnologice si a performantei de mediu a plasticului de origine
biologica si a elastomerilor derivati din reprocesarea anvelopelor de la vehicule si,
dupa caz, sa prezinte o propunere legislativi care sd contind cerinte i obiective in

materie de sustenabilitate.
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(33) Sectorul autovehiculelor este unul dintre cei mai mari utilizatori de otel, iar utilizarea
actuala a otelului reciclat in vehiculele noi raimane scazuta. Pentru a contribui la
reducerea amprentei de carbon legate de productia de vehicule noi si pentru a sprijini
tranzitia industriei autovehiculelor catre neutralitatea climatica, ar trebui sa se
stabileascd o pondere minima de otel reciclat din deseuri de otel postconsum si,
dupa caz, de deseuri feroase, care sa fie folosita in vehiculele noi. Competenta de a
adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui, asadar, sa fie
delegata Comisiei in ceea ce priveste stabilirea unei ponderi minime de otel reciclat
din deseuri de otel postconsum si, dupa caz, de deseuri feroase, inclusiv categorii de
produse plate si de produse lungi din otel carbon si, eventual, otel inoxidabil, care
sa fie prezenta si Incorporata in tipurile de vehicule. Stabilirea unui obiectiv viitor ar
trebui sa fie precedata de un studiu specific realizat de Comisie, care sa acopere toti
factorii tehnici, de mediu si economici relevanti legati de fezabilitatea acestui
obiectiv, inclusiv efectele asupra altor sectoare care utilizeaza otelul si asupra
emisiilor mondiale de gaze cu efect de sera. Este important sd se faca distinctie
intre diferitele categorii de produse din otel din vehicul, deoarece acestea sunt
produse folosind tehnologii diferite care au diverse constringeri de utilizare a
deseurilor feroase, in functie de mdsura in care tolereazd un anumit continut de
cupru si alte elemente reziduale. In vederea suplimentdrii anumitor elemente
neesentiale ale prezentului regulament, competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui sa fie delegatid Comisiei in ceea
ce priveste stabilirea unei metodologii de calculare si de verificare a ponderii de otel
recuperat din deseurile de otel postconsum s§i, dupd caz, din deseuri feroase,

prezente n tipul de vehicul si Incorporate in acesta.
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(34) Sectorul autovehiculelor este si unul dintre cei mai mari utilizatori de aluminiu,
reprezentdnd peste 40 % din cererea totala din Uniune, iar utilizarea este in
crestere. In prezent, gradul de utilizare a aluminiului reciclat in vehiculele noi este
scazut. Pentru a contribui la reducerea amprentei de carbon aferente productiei de
vehicule noi si pentru a sprijini tranzitia industriei autovehiculelor catre
neutralitatea climaticd, a reduce consumul de energie si costurile cu energia si a
mari regilienta prin reducerea dependentelor de livrarile de materii prime primare,
este oportun si se utilizeze mai mult aluminiu reciclat in vehicule. In acest scop,
competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui
sd fie delegatd Comisiei in ceea ce priveste stabilirea unei ponderi minime de
aluminiu i de aliaje ale acestuia reciclate din deseuri postconsum in tipurile de
vehicule si, daca este cazul, din deseuri preconsum, care sa fie prezente si
incorporate in tipurile de vehicule. Stabilirea unui obiectiv viitor ar trebui sa fie
precedata de un studiu specific realizat de Comisie, care sd acopere toti factorii
tehnici, de mediu si economici relevanti legati de fezabilitatea acestui obiectiv. In
vederea suplimentdirii anumitor elemente neesentiale ale prezentului regulament,
competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui
sa fie delegatd Comisiei in ceea ce priveste stabilirea unei metodologii de calculare
si de verificare a ponderii de aluminiu si de aliaje ale acestuia recuperate din
deseurile postconsum si, dupa caz, din deseuri preconsum, prezente in tipul de

vehicul si incorporate in acesta.
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(35)

Existd un potential de crestere a utilizarii continutului reciclat in vehicule pentru alte
materiale utilizate Tn mod obisnuit de industria autovehiculelor, pentru care pietele de
materii prime secundare sunt subdezvoltate, amprenta legata de productia de materii
prime primare este ridicata sau gradele de reciclare sunt limitate, in timp ce
tehnologiile de sortare si reciclare se imbunatatesc. Prin urmare, este oportun ca
Comisia sa evalueze oportunitatea, fezabilitatea si impactul stabilirii unor obiective
privind continutul reciclat de neodim, disprosiu, praseodim, terbiu, samariu, nichel,
cobalt si bor utilizat in magnetii permanenti, precum si pentru magneziu si aliajele

acestuia. ||
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(36)

In vederea stimulirii pietelor subdezvoltate ale materiilor prime secundare,
competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui sa
fie delegatd Comisiei in ceea ce priveste stabilirea unei ponderi minime de magneziu
si de aliaje ale acestuia, de neodim, de disprosiu, de praseodim, de terbiu, de samariu,
de nichel, de cobalt sau de bor reciclate din deseuri postconsum care sa fie prezente
in tipurile de vehicule si incorporate in acestea. in vederea suplimentdirii anumitor
elemente neesentiale ale prezentului regulament, competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui sa fie delegatia Comisiei in ceea
ce priveste stabilirea unei metodologii de calculare si de verificare a ponderilor
acestor materiale reciclate din deseuri postconsum si, dupd caz, din deseuri
preconsum, prezente in tipul de vehicul. Metodologia este necesara pentru a clarifica
definitiile resturilor postconsum si ale resturilor preconsum. Acest lucru este relevant
pentru a stimula imbunatatirea calitatii si pastrarea valorii I pentru fractiunile de
deseuri postconsum. Pentru a promova decarbonizarea prin utilizarea unui volum
mai mare de continut reciclat, sunt necesare definitii clare pentru a stimula reciclarea
resturilor postconsum, reducand in acelasi timp la minimum utilizarea resturilor
preconsum, care, de obicei, au aceeasi amprentad de carbon ca si materia prima

primara.
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(37)

In conformitate cu cerintele Regulamentului (UE) 2024/1252 si avand in vedere ci
este necesar sa se stabileasca in prezentul regulament dispozitii privind continutul
reciclat din vehicule si informatii privind indepdrtarea pieselor si componentelor
care contin materiale cu magneti permanenti din vehicule, aceste dispozitii ar
trebui sd se aplice ca punere in aplicare sectoriald a dispozitiilor cuprinse n
Regulamentul (UE) 2024/1252. Acest lucru va asigura rationalizarea si integrarea
diferitelor obligatii legate de informare privind indepdrtarea unor astfel de piese si
componente in temeiul prezentului regulament in cele pentru alte piese si
componente. Se aplica obligatiile referitoare la etichetare de la articolul 28 din

Regulamentul (UE) 2024/1252.
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(38) Pentru a se asigura ca bateriile sunt reciclate in conformitate cu cerintele
Regulamentului (UE) 2023/1542 si ca motoarele pentru tractiune electrica, care
contin cantitati importante de pamanturi rare, pot fi, de asemenea, inlocuite si
reciclate, este necesar sa se introduca cerinte de proiectare pentru noile tipuri de
vehicule, asigurandu-se cd aceste baterii §i ansamblurile de baterii aferente, precum
si motoarele pentru tractiune electricd pot fi indepartate cu usurinta de catre
instalatiile de tratare autorizate sau de catre operatorii de reparatii si intretinere n
orice etapa a ciclului de viata al unui vehicul. De asemenea, Comisia ar trebui si
incurajeze elaborarea de standarde pentru tehnicile de proiectare si asamblare
care faciliteaza intretinerea, repararea si reafectarea bateriilor si a ansamblurilor
de baterii. In sens mai larg, pentru a maximiza potentialul de inlocuire, reutilizare,
reciclare, refabricare sau reconditionare a pieselor si componentelor vehiculelor si
pentru a reduce cdt mai mult deseurile, vehiculele ar trebui sa fie proiectate astfel
incdt sa se poatd indepdrta cat mai multe piese si componente. Conceptul de
fezabilitate tehnica ar trebui interpretat astfel incdt sa se sustind aceste obiective si
sd li se inlesneasca realizarea, recunoscdind totodata cd in anumite cazuri,
cerintele functionale sau de sigurantd ale unei piese pot justifica adoptarea unor
solutii alternative care limiteazd posibilitatea de indepdrtare a unei piese sau a
unei componente. In astfel de cazuri, constructorii ar trebui si demonstreze cd
aceastd optiune este necesard. Pentru a tine seama de progresele tehnice si
stiintifice, competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar
trebui sa fie delegatd Comisiei in ceea ce priveste modificarea prezentului
regulament prin revizuirea listei pieselor si componentelor care urmeaza sa fie
proiectate pentru a fi indeprtate si inlocuite de pe vehicule. In vederea asiguririi
unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a acestei cerinte de proiectare, ar

trebui sa fie conferite competente de executare Comisiei.
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Sistemul de omologare de tip prevazut in Regulamentul (UE) 2018/858 impune
constructorilor s isi construiasca vehiculele, sistemele, componentele si unitatile
tehnice separate in conformitate cu un tip de vehicul omologat. Pentru a se asigura ca
constructorii respecta cerintele privind circularitatea care le sunt aplicabile 1n etapa
de omologare de tip si care sunt prevazute in prezentul regulament si cd autoritatile
de omologare de tip pot verifica conformitatea, este necesar ca constructorii sa
includa in dosarul informativ informatiile necesare pentru procedura de omologare
de tip. Pentru a spori transparenta si a se asigura ca informatiile necesare pentru
omologarea de tip sunt prezentate Intr-un mod coerent cu cerintele din alte acte
legislative care reglementeaza cerintele de omologare de tip pentru vehicule, Comisia
ar trebui sd@ modifice normele stabilite in Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei'!, care standardizeazd documentele si informatiile care
urmeaza sa fie incluse 1n dosarul informativ si, prin urmare, specifica cerintele

administrative pentru omologarea de tip.

11

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei din 15 aprilie 2020
pentru punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului
European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele administrative pentru
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si
ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (JO L 163, 26.5.2020, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/683/0j).
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(40)

(41)

Pentru a se asigura cd constructorii de autoturisme si de vehicule utilitare usoare pun
in aplicare actiuni care sa garanteze ca indeplinesc cerintele privind circularitatea
prevazute in prezentul regulament si pentru a-i stimula s Tmbunatateasca
circularitatea vehiculelor, acestia ar trebui sa elaboreze o strategie cuprinzatoare
privind circularitatea. Strategia privind circularitatea ar trebui elaboratd la nivelul
constructorului si actualizatd o datd la cinci ani. Ar trebui furnizate copii
autoritatilor de omologare de tip si Comisiei. Desi se furnizeaza autoritdtilor de
omologare de tip, strategia privind circularitatea nu ar trebui sa fie legata de
procesul de omologare de tip. Pentru a asigura o supraveghere si un control mai
ample, Comisia ar trebui sa pund la dispozitia publicului strategiile constructorilor
privind circularitatea, precum si versiunile actualizate ale acestora, acordind
atentia cuvenitd protejdrii oricdror informatii confidentiale. Comisia ar trebui sa
elaboreze si sa publice, cel putin o datdi la sase ani, un raport cu privire la
circularitatea sectorului autovehiculelor pe baza strategiilor privind circularitatea

transmise de constructori, printre alte informatii. I

Pentru a spori transparenta in ceea ce priveste utilizarea materialelor reciclate de
catre sectorul autovehiculelor si pentru a oferi stimulente in vederea cresterii
nivelurilor de continut reciclat, constructorii ar trebui sa aibd obligatia de a furniza o
documentatie tehnica avand rolul de a indica procentul de materiale reciclate
prezente 1n noile tipuri de vehicule care sunt prezentate pentru omologarea de tip.
Aceasta cerintd ar trebui sa se aplice unei selectii de materiale pentru care o crestere
a nivelului de continut reciclat in vehicule ar aduce beneficii deosebit de importante
pentru mediu. Declaratia obligatorie ar trebui sa fie prezentatd autoritdtii de

omologare de tip impreuna cu alte documente, ca parte a cererii de omologare de tip.

10566/26

40

GIP.INST.002 RO



(42) Accesul la informatii actualizate si comunicarea in timp util intre constructori si
operatorii de gestionare a deseurilor de-a lungul lantului valoric al sectorului
autovehiculelor sunt esentiale pentru a maximiza reutilizarea, refabricarea si
reconditionarea pieselor si componentelor unui vehicul si pentru a asigura o reciclare
de inalta calitate a vehiculelor scoase din uz. Prin urmare, constructorii ar trebui sa
ofere operatorilor de gestionare a deseurilor si operatorilor de reparatii si intretinere
acces nelimitat, standardizat si nediscriminatoriu la informatii, inclusiv prin
intermediul instrumentelor existente folosite de industria autovehiculelor, care sa
permita indepartarea in conditii de sigurantd a anumitor piese, componente si
materiale prezente intr-un vehicul. Constructorii nu ar trebui sa fie obligati sa
Sfurnizeze astfel de informatii operatorilor de reparatii si intretinere atunci cind
informatiile respective au fost deja puse la dispozitie in temeiul altor acte
legislative ale Uniunii. Informatiile ar trebui sa ghideze operatorii de gestionare a
deseurilor, editorii de informatii tehnice si operatorii de reparatii si intretinere cu
privire la masurile necesare pentru a accesa si a indeparta bateriile pentru vehicule
electrice si ansamblurile de baterii aferente, inclusiv cu privire la instrumentele sau
tehnologiile care permit descarcarea lor in conditii de sigurantd, si cu privire la
motoarele pentru tractiune electrica. Informatiile ar trebui, de asemenea, sa ofere
instructiuni clare cu privire la utilizarea instrumentelor sau a tehnologiilor pentru
accesarea si indepartarea respective. Ar trebui sa contribuie la identificarea,
localizarea si iIndepartarea pieselor, a componentelor si a materialelor care ar trebui
sa fie depoluate si indepartate de pe vehicul inainte de maruntire, precum si a
pieselor si a componentelor care contin materiile prime critice din magnetii
permanenti mentionate in Regulamentul (UE) 2024/1252. Constructorii ar trebui, de
asemenea, sa pund la dispozitia serviciilor de urgenta informatii cu indrumdri
privind masurile de salvare si interventie in caz de urgentd. Este important sd se
respecte pe deplin drepturile de proprietate intelectuald, veghind ca accesul la
informatii tehnice sa nu compromita tehnologiile protejate sau secretele
comerciale. Acest lucru ar trebui sa se realizeze prin intermediul platformelor de
comunicare stabilite de constructori, iar informatiile ar trebui sa fie furnizate gratuit,
excluzand costurile administrative neprohibitive. Autoritatile de omologare de tip ar
trebui sd verifice daca constructorii au prezentat informatiile solicitate. Tindnd
seama de necesitatea de a sustine reechiparea vehiculelor ca modalitate de a
reduce emisiile, de a prelungi durata de viatd a vehiculelor si de a promova
sustenabilitatea, constructorii ar trebui si sa asigure o cooperare corespunzitoare
cu operatorii de reechipare.

10566/26

GIP.INST.002 RO



43)

(44)

(45)

Ar trebui sa se garanteze accesul operatorilor de pe piata pieselor de schimb la
informatii privind indepartarea pieselor si a componentelor de pe vehiculele scoase
din uz, inclusiv in vederea inlocuirii viitoare a acestor piese si componente, pentru
a proteja posibilitatea de alegere a consumatorilor si pentru a asigura utilizarea
eficientd a resurselor. Asadar, este necesar ca operatorilor de gestionare a
deseurilor si editorilor de informatii tehnice sa li se comunice informatiile
necesare pentru indepdrtarea in sigurantd si eficace a acestor piese si componente
de pe vehiculele scoase din uz. In plus, aceste informatii ar trebui transmise
operatorilor care desfasoard activitati ce presupus repararea si intrefinerea
vehiculelor, atunci cind acestia nu pot fi considerati operatori de gestionare a
deseurilor si numai in cazurile in care aceastd transmitere de informatii nu este
deja reglementatda de alte acte legislative ale Uniunii.

Desi codificarea digitala este utilizata tot mai mult pentru a controla diferite piese si
componente ale vehiculelor, evaluarea Directivei 2000/53/CE a identificat faptul ca o
astfel de codificare ar putea impiedica potentialul de reutilizare, refabricare si
reconditionare al anumitor piese si componente. Prin urmare, este esential ca
constructorilor sa li se solicite sa furnizeze informatii care sa permita operatorilor
profesionisti din domeniul gestionarii deseurilor si operatorilor de reparatii si
intretinere sa depaseascd problemele generate de aceste piese si componente
codificate digital intr-un vehicul, in cazul in care aceasta codificare impiedica
operatiunile de reparare, intretinere sau Inlocuire intr-un alt vehicul.

Constructorii s1 furnizorii acestora ar trebui sa utilizeze standardele de codificare a
componentelor si a materialelor, care au fost stabilite initial prin Decizia
2003/138/CE a Comisiei'?, pentru etichetarea si identificarea pieselor, a
componentelor si a materialelor din plastic si elastomer ale vehiculelor. Acestia ar
trebui sa se asigure cd toate piesele si componentele vehiculelor sunt marcate in
conformitate cu alte acte legislative aplicabile ale Uniunii, in special in ceea ce
priveste etichetarea bateriilor si a magnetilor permanenti inclusi in vehiculele pe care
le introduc pe piatad. Pentru a tine seama de progresele tehnice si stiintifice,
competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui sa
fie delegatd Comisiei in ceea ce priveste modificarea anexei, specificand modul in
care ar trebui etichetate piesele si componentele vehiculelor.

12

Decizia 2003/138/CE a Comisiei din 27 februarie 2003 de stabilire a standardelor de
codificare a componentelor si a materialelor pentru vehicule in temeiul

Directivei 2000/53/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind vehiculele
scoase din uz

(JO L 53, 28.2.2003, p. 58, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/138(1)/0j).
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(46)

Pentru a facilita tratarea vehiculelor la sfarsitul ciclului de viata, constructorii ar
trebui sa furnizeze, prin intermediul instrumentelor digitale, informatii exacte,
complete si actualizate cu privire la indepartarea si inlocuirea in conditii de siguranta
a pieselor si componentelor vehiculelor. Prin urmare, ar trebui sa se elaboreze si sa se
puna la dispozitie un pasaport digital de circularitate al vehiculului ca suport de date
pentru aceste informatii, intr-un mod care sa fie in concordantd cu alte instrumente si
platforme digitale de informare care exista deja sau sunt in curs de dezvoltare in
sectorul autovehiculelor cu privire la performanta de mediu a vehiculelor si care sa
fie aliniat la dispozitiile corespunzatoare din Regulamentele (UE) 2023/1542, (UE)
2024/1781 si (UE) 2024/1257% ale Parlamentului European si ale Consiliului. In
vederea asigurdrii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, ar trebui sa fie conferite competente de executare Comisiei pentru
stabilirea cerintelor tehnice de proiectare si de functionare a pasaportului si a
normelor privind amplasarea suportului de date sau a altui identificator care sa
permita accesarea pasaportului pe vehicul. Atunci cdnd stabileste normele pentru
pasaportul digital de circularitate al vehiculului, Comisia ar trebui sd tina seama
de necesitatea de a asigura un nivel ridicat de securitate si confidentialitate,
inclusiv a datelor privind exploatarea unui vehicul, pentru a preveni amenintdrile

cibernetice.

13

Regulamentul (UE) 2024/1257 al Parlamentului European si al Consiliului

din 24 aprilie 2024 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor,
precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective, in ceea ce priveste emisiile si durabilitatea bateriilor (Euro 7),
de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009
ale Parlamentului European si ale Consiliului, a Regulamentelor (UE)

nr. 582/2011, (UE) 2017/1151 si (UE) 2017/2400 ale Comisiei si a Regulamentului
de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei

(JO L, 202471257, 8.5.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).
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(48)

Pentru a se asigura ca producatorii si alti operatori economici sunt supusi acelorasi
norme in toate statele membre, este necesar sa se stabileascd norme armonizate
pentru gestionarea deseurilor provenite de la vehiculele scoase din uz. Acest lucru ar
trebui sa conduca la un nivel ridicat de protectie a mediului si a sdnatatii umane in
intreaga Uniune. De asemenea, acest lucru ar duce la o mai buna armonizare a
calitatii serviciilor de gestionare a deseurilor furnizate de operatorii economici si la

facilitarea functionarii pietei materiilor prime secundare.

Pentru a garanta tratarea sigura si rationala din punct de vedere ecologic a
vehiculelor scoase din uz, orice unitate sau intreprindere care intentioneaza sa
efectueze operatiuni de tratare a deseurilor pentru aceste vehicule ar trebui sa obtina
o autorizatie din partea autoritatii competente. Autorizatia ar trebui sa fie acordata
numai in cazul in care unitatea sau intreprinderea dispune de capacitateal necesara
pentru a efectua operatiunile de tratare a vehiculelor la sfarsitul ciclului de viata intr-
un mod care respecta dreptul Uniunii si dreptul intern aplicabil, inclusiv cerintele
specifice in materie de tratare stabilite in prezentul regulament. In plus, numai
instalatiile de tratare autorizate ar trebui sd aiba competenta de a elibera certificate de

distrugere in conformitate cu prezentul regulament.
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Atunci cand producatorii sau organizatiile care implementeazd rispunderea
extinsd a producatorilor incheie contracte cu instalatii de tratare autorizate in
scopul indeplinirii obligatiilor in materie de raspundere extinsa a producatorilor,
aceste contracte ar trebui sa respecte principiile dreptului concurentei si nu ar
trebui sa includa dispozitii care au scopul sau efectul de a restrictiona sau de a
denatura concurenta, in special in intelesul articolelor 101 si 102 din TFUE. Astfel
de contracte ar trebui sa fie echitabile, transparente si s nu contind termeni si
conditii discriminatorii. Pentru a facilita respectarea acestor cerinte, statele

membre ar trebui sd poatd furniza un model de contract.
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Directiva 2000/53/CE stabileste o obligatie de baza pentru producatorii de vehicule
de a acoperi o parte din costurile de colectare a vehiculelor scoase din uz. Pe baza
acestei obligatii, in conformitate cu principiul ,,poluatorul plateste” si cu cerintele
minime generale pentru schemele de raspundere extinsa a producatorilor prevazute in
Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului'4, este oportun sa se
stabileasca la nivelul Uniunii cerinte privind responsabilitatile constructorilor in ceea
ce priveste gestionarea vehiculelor scoase din uz. Producatorilor ar trebui sa le fie
aplicabila raspunderea extinsa a producatorilor pentru vehiculele pe care le-au pus la
dispozitie pe piatd pentru prima data pe teritoriul unui stat membru odata ce acestea
ajung in etapa de sfarsit al ciclului de viata. Raspunderea extinsa a producatorilor ar
trebui sa acopere obligatiile de a se asigura ca vehiculele puse la dispozitie de
producatori pe piata unui stat membru sunt colectate si tratate In conformitate cu
prezentul regulament si ca operatorii de gestionare a deseurilor care trateaza astfel de

vehicule indeplinesc obiectivele de reciclare stabilite prin prezentul regulament.

14

Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive
(JOL 312,22.11.2008, p. 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/98/0j).
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(1)

Pentru a facilita monitorizarea respectarii de catre producatori a obligatiilor care le
revin in materie de raspundere extinsa a producatorilor, statele membre ar trebui sa
instituie un registru al producatorilor sau sa foloseascd unul existent. Cerintele de
inmatriculare ar trebui sa fie armonizate in intreaga Uniune pentru a facilita
inmatricularea, in special n cazul in care producatorii pun la dispozitie vehicule in
diferite state membre. Registrul ar trebui sa fie utilizat si in scopul raportarii catre
autoritatile competente cu privire la indeplinirea obligatiilor in materie de raspundere
extinsd a producatorilor. Caracteristicile si aspectele procedurale legate de acest
registru ar trebui, de asemenea, sa fie in concordanta cu registrul producatorilor
instituit prin Regulamentul (UE) 2023/1542, pentru a permite producatorilor de
vehicule si producéatorilor de baterii sa utilizeze acelasi registru. Pentru a facilita
inregistrarea producatorilor in toate statele membre, Comisia ar trebui sa creeze

un site web care sa contind linkuri catre toate registrele nationale.
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(52)

In temeiul articolului 30 din Regulamentul (UE) 2022/2065 al Parlamentului
European si al Consiliului®, furnizorii de platforme online care le permit
consumatorilor sa incheie contracte la distanta cu comerciantii se asigura ca
comerciantii pot utiliza respectivele platforme online pentru a promova mesaje
privind produsele sau serviciile ori pentru a oferi produse sau servicii
consumatorilor situati in Uniune doar dacd, inainte de utilizarea platformelor in
scopurile respective, furnizorii platformelor au obtinut anumite informatii, daca
sunt aplicabile in cazul comerciantului. In acest context, vehiculele constituie
produse. Registrul producdtorilor instituit in temeiul prezentului regulament poate
constitui un registru public in scopul respectarii articolului 30 alineatul (1) litera
(d) din Regulamentul (UE) 2022/2065. O autocertificare a comerciantului care se
angajeazd sa ofere numai produse sau servicii care respecta normele aplicabile ale
dreptului Uniunii in temeiul articolului 30 alineatul (1) litera (e) din
Regulamentul (UE) 2022/2065 poate acoperi, de asemenea, cerintele privind
riaspunderea extinsd a producitorilor previzute in prezentul regulament. In cele
din urmd, in sensul articolului 30 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2022/2065,
atunci cind informatiile din registrul producatorilor nu sunt accesibile publicului,
statele membre ar trebui sa se asigure ca furnizorilor de platforme online li se
acorda acces gratuit la informatiile respective, astfel incdt sa depund toate

eforturile pentru a evalua daca informatiile sunt fiabile si complete.

15

Regulamentul (UE) 2022/2065 al Parlamentului European si al Consiliului din

19 octombrie 2022 privind o piata unica pentru serviciile digitale si de modificare a
Directivei 2000/31/CE (Regulamentul privind serviciile digitale)

(JOL 277,27.10.2022, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2065/0j).
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(33)

In cazul in care producitorul introduce pentru prima dati vehicule pe piati pe
teritoriul unui stat membru in care producétorul nu este stabilit, producatorul
respectiv ar trebui sa desemneze un reprezentant autorizat pentru raspunderea
extinsa a producatorului. Atunci cand un reprezentant autorizat reprezinti mai
mult de un producdtor intr-un stat membru, reprezentantul autorizat respectiv ar
trebui sa furnizeze separat numele si datele de contact pentru fiecare dintre

producatorii reprezentati.
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(54)

Producatorii ar trebui s poata alege daca isi vor exercita obligatiile in materie de
raspundere extinsa a producatorilor in mod individual sau colectiv, prin intermediul
organizatiilor care implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor si care 1si
asuma raspunderea in numele lor. Cu toate acestea, statele membre ar trebui sd
poatda solicita ca un producadtor sa fie reprezentat de o organizatie care
implementeazd raspunderea extinsd a producdtorilor. In astfel de cazuri, statul
membru nu ar trebui sa impund producatorilor sd fie reprezentati de o anumita
organizatie care implementeaza raspunderea extinsa a producdatorilor, deoarece ar
trebui sa existe flexibilitate in ceea ce priveste numarul de organizatii care
implementeaza raspunderea extinsd a producdtorilor care pot fi prezente intr-un
stat membru. Acest lucru ar trebui sa fie valabil si in statele membre cu organizatii
care implementeazd raspunderea extinsd a producatorilor gestionate de stat, care
pot face obiectul unor mecanisme mai specifice in temeiul dreptului intern. Desi
cadrele juridice ale statelor membre permit structuri de guvernanta diferite,
organizatiile care implementeazd raspunderea extinsa a producdtorilor ar trebui,
in principiu, sa actioneze pentru a se asigura cd taxele colectate de la producatori
sunt utilizate exclusiv pentru indeplinirea obligatiilor legate de colectarea si
tratarea vehiculelor scoase din uz, pentru organizarea si finantarea obligatiilor de
gestionare a deseurilor. Toate organizatiile care implementeaza raspunderea extinsa
a producdtorilor ar trebui sa asigure confidentialitatea datelor care le sunt furnizate
de catre producatori. Pentru a garanta ca interesele tuturor operatorilor economici
sunt luate in considerare Tn mod corespunzator si pentru a evita o situatie in care
operatorii de gestionare a deseurilor ar fi dezavantajati in deciziile luate in cadrul
schemelor de raspundere extinsa a producatorilor, de exemplu organizatiile care
implementeazd raspunderea extinsd a producatorilor ar putea, cel putin o dati pe
an, sd organizeze o consultare structurata cu pdrtile interesate si sd publice pe site-
ul lor web un raport de sinteza privind consultarea respectivd, care sd prezginte
principalele observatii primite, aldturi de o explicatie a modului in care s-a tinut
seama de aceste observatii. Operatorilor de gestionare a deseurilor ar trebui sd li se
acorde statutul de observator n cadrul organelor de conducere ale organizatiilor
care implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor, si anume in comitetele

lor executive, pentru a imbunatati guvernanta si eficienta generala a sistemului,
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(55)

(56)

respectind in acelasi timp necesitatea de a evita conflictele de interese. In plus,
operatorii de gestionare a deseurilor ar trebui selectati de organizatiile care
implementeazd raspunderea extinsd a producdtorilor printr-o procedura

nediscriminatorie bazata pe criterii transparente de atribuire.

Producitorii ar trebui sa finanteze o parte din costurile de colectare si tratare a
vehiculelor scoase din uz necesare pentru a indeplini cerintele stabilite in prezentul
regulament, in special obligatiile care vizeaza asigurarea unei calitati mai ridicate a
materiilor prime secundare recuperate de la vehicule. Nivelul exact al costurilor
acestor operatiuni care ar trebui sa fie acoperite de producatori ar trebui sa fie stabilit
luand 1n considerare veniturile instalatiilor de tratare autorizate si ale altor operatori
de gestionare a deseurilor obtinute din vanzarea pieselor de schimb sau a
componentelor uzate si a materiilor prime secundare recuperate de la vehiculele
scoase din uz. In acest scop, autorititile competente, in cooperare cu producitorii si
cu operatorii de gestionare a deseurilor, ar trebui sa monitorizeze costurile medii ale
operatiunilor de colectare, reciclare si tratare, precum si nivelul contributiilor
financiare platite de producatori, pentru a se asigura ca exista o alocare echitabila a

costurilor intre toti operatorii interesatl.

Contributia financiara a producatorilor ar trebui sa acopere, de asemenea, costul
campaniilor educationale menite sa informeze populatia si sd creasca gradul de
colectare a vehiculelor scoase din uz, precum si instituirea sistemului de notificare
pentru eliberarea si transferul certificatelor de distrugere I si colectarea si raportarea
datelor citre autorititile competente. fn plus, intrucit prezentul regulament
introduce modificari in ceea ce priveste responsabilitatea financiarda a
producdtorilor pentru colectarea vehiculelor scoase din uz care intrd sub incidenta
Directivei 2000/53/CE, ar trebui sa se adopte dispozitii adecvate pentru a se tine

seama de tranzitia de la Directiva 2000/53/CE la prezentul regulament.
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(57) Producitorii care aleg sa isi indeplineasca individual obligatiile in materie de
raspundere extinsd a producatorilor ar trebui, de asemenea, sa ofere o garantie care sa
fie utilizata pentru a acoperi costurile de gestionare a vehiculelor scoase din uz.
Aceste garantii ar trebui utilizate in special in cazurile n care producétorii in cauza

devin insolvabili sau 1si inceteaza definitiv activitatea.

(58) Atunci cand un producator isi exercitd obligatiile in materie de raspundere extinsa a
producatorilor in mod colectiv, in cadrul unei organizatii care implementeaza
raspunderea extinsa a producatorilor, contributiile financiare platite de catre
producator ar trebui sa fie modulate pe baza unor criterii armonizate. Aceste criterii
ar trebui sa creeze stimulente economice pentru ca constructorii sa sporeasca
circularitatea in proiectarea si productia de vehicule noi, tindnd seama de cantitatea
de materiale primare si reciclate dintr-un vehicul, de masura in care acesta contine
piese, componente si materiale care sunt dificil de indepartat, dezmembrat, reutilizat
sau reciclat, precum si de cantitatea de substante periculoase pe care o contine. in
vederea evitarii denaturarii pietei unice, competenta de a adopta acte In conformitate
cu articolul 290 din TFUE ar trebui sa fie delegatd Comisiei in ceea ce priveste
completarea prezentului regulament prin stabilirea unor norme detaliate privind
modul in care ar trebui aplicate criteriile de modulare a contributiilor financiare

platite organizatiilor care implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor.
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(59)

Atunci cand au pus in aplicare Directiva 2000/53/CE, anumite state membre au
instituit deja structuri de raspundere extinsa a producatorilor si sisteme de
gestionare a deseurilor, care servesc drept bazd pentru autorizatiile nationale si
acordurile contractuale relevante. Aceste state membre ar trebui sd poatd folosi in

continuare structurile si sistemele respective, cu conditia ca acestea sa respecte

prezentul regulament.
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(60)

| Vehiculele devin adesea vehicule scoase din uz intr-un alt stat membru decat in
statul membru in care au fost introduse pe piati. Atdt timp cdt in statul membru in
care vehiculul devine un vehicul scos din uz poate fi identificat un producdtor in
intelesul prezentului regulament, producatorul respectiv ar trebui s acopere
costurile de colectare si tratare aferente. Cu toate acestea, intrucat nu este
intotdeauna posibil sa se identifice un producétor in statul membru in care vehiculul
devine vehicul scos din uz dupa ce a trecut o frontiera, este, de asemenea, necesar sa
se introduca norme privind un mecanism transfrontalier de alocare a costurilor,
care ar trebui sd se aplice numai in aceastd situatie specifica si numai pentru
vehiculele din categoriile M1 si N;. Aceste norme ar trebui sa garanteze ca

I costurile de colectare si tratare suportate de operatorii de gestionare a deseurilor din
statul membru 1n care vehiculul devine vehicul scos din uz sunt acoperite.
Obligatiile care decurg din mecanismul de alocare transfrontalierd a costurilor,
inclusiv numirea unor reprezentanti autorizati in fiecare stat membru, nu ar trebui
sd se aplice importatorilor sau distribuitorilor, pentru a evita sarcina
administrativi pentru astfel de operatori. Fiecare constructor de vehicule din
categoriile M; si N ar trebui sa fie obligat sa numeascd un reprezentant autorizat
pentru mecanismul transfrontalier in fiecare stat membru, sa informeze autorititile
competente cu privire la desemndri si sa instituie mecanisme de cooperare
transfrontaliera cu operatorii de gestionare a deseurilor relevanti. Constructorii ar
trebui sd poatd mandata o organizatie care implementeaza raspunderea extinsd a
producadtorilor sd actioneze ca reprezentant autorizat al acestora pentru
mecanismul transfrontalier. Pentru constructorii stabiliti in afara Uniunii, ar
trebui sa fie posibila numirea reprezentantului unic mentionat la articolul 13
alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2018/858 pentru indeplinirea obligatiilor
pentru mecanismul transfrontalier si instituirea mecanismului de cooperare
transfrontalierd. Introducerea unui astfel de mecanism transfrontalier contribuie la
crearea unor conditii de concurenta echitabile intre instalatiile de tratare autorizate

din Intreaga Uniune I .
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(62)

In vederea asiguririi respectirii acestor obligatii si a evitarii denaturarii pietei unice,
competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui sa
fie delegatd Comisiei in ceea ce priveste stabilirea unor norme detaliate suplimentare
privind obligatiile producatorilor, ale statelor membre si ale operatorilor de

gestionare a deseurilor si privind caracteristicile mecanismelor transfrontaliere.

O conditie prealabila esentiala pentru tratarea corecta a vehiculelor scoase din uz este
ca toate vehiculele scoase din uz sa fie colectate. Prezentul regulament ar trebui, pin
urmare, sd impund anumite obligatii legate de colectare in primul rand producétorilor
si, In al doilea rand, statelor membre. Producatorii ar trebui sa se asigure cd toate
vehiculele scoase din uz pe care le-au introdus pe piata pe teritoriul unui stat
membru sunt colectate. In acest scop, producdtorii sau organizatiile care
implementeaza raspunderea extinsd a producatorilor ar trebui sa instituie sau sa
participe la instituirea sistemelor de colectare iar statele membre ar trebui sd adopte
toate masurile necesare pentru a se asigura ca sistemele de colectare sunt create si ca
acestea permit indeplinirea obiectivelor prezentului regulament. Sistemele de
colectare ar trebui sa permita proprietarilor de vehicule si altor detinatori de vehicule
sa predea vehiculul la o instalatie de tratare autorizata sau la un punct de colectare
fara eforturi sau costuri inutile. In practica, aceasta inseamna ci astfel de sisteme ar
trebui sd acopere in mod corespunzator Intregul teritoriu al fiecarui stat membru §i sa@
asigure disponibilitatea adecvata a instalatiilor de tratare sau a punctelor de
colectare autorizate. Sistemele ar trebui, de asemenea, sd permita colectarea tuturor
marcilor de vehicule scoase din uz, precum si a deseurilor de piese provenite din

repararea vehiculelor.
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(63)

Vehiculele scoase din uz ar trebui sé fie tratate numai in instalatii de tratare
autorizate, astfel ca aceste instalatii joaca un rol esential in colectarea vehiculelor
scoase din uz. Cu toate acestea, pentru a facilita colectarea si pentru a asigura
disponibilitatea adecvata a instalatiilor de colectare a vehiculelor scoase din uz,
prezentul regulament prevede posibilitatea Infiintarii unor puncte de colectare. Rolul
acestor puncte s-ar limita la colectarea vehiculelor scoase din uz, la depozitarea
acestora in conditii adecvate si la transportarea lor la instalatia de tratare autorizata.
Pentru a functiona, un astfel de punct necesitad o autorizatie specifica. Punctele de
colectare ar trebui sa aiba obligatia de a preda toate vehiculele scoase din uz

colectate la instalatii de tratare autorizate.
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Pentru a colecta in mod eficace toate vehiculele scoase din uz, este necesar sa se
informeze publicul cu privire la existenta sistemelor de colectare. Proprietarii de
vehicule ar trebui sa cunoasca faptul ca, in principiu, pot preda gratuit un vehicul
scos din uz, cu sau fara bateria pentru vehicule electrice, la un punct de colectare sau
la o instalatie de tratare autorizata, cu exceptia cazului in care lipsesc componente
esentiale, cum ar fi motorul pentru tractiune electrici, motorul sau mai multe
piese mari ale caroseriei, pentru a limita activitdtile ilegale de dezmembrare. In
cazul in care bateria pentru vehicule electrice lipseste, proprietarul vehiculului ar
trebui sa demonstreze ca bateria a fost manipulata de un operator profesionist in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2023/1542. Pentru a preveni dezmembrarea
ilegala a pieselor si componentelor valoroase de pe vehiculele scoase din uz si
pentru a promova colectarea vehiculelor scoase din uz complete, predarea gratuita
a vehiculelor scoase din uz ar putea fi legata de furnizarea de stimulente
financiare. Campania educationald desfasurata de producatori sau de organizatiile
care implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor ar trebui, de asemenea, sa
prezinte consecintele pentru mediu si pentru sandtatea umana ale colectarii si tratarii

necorespunzdtoare a vehiculelor scoase din uz.
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(65)

Instalatia de tratare autorizatd ar trebui sd elibereze un certificat de distrugere
ultimului proprietar al vehiculului la predarea vehiculului scos din uz. Acest lucru
este necesar pentru a asigura o supraveghere adecvata a gestionarii vehiculelor
scoase din uz. Cerintele minime pentru astfel de certificate sunt stabilite in prezent in
Decizia 2002/151/CE a Comisieil®, iar continutul acestei decizii ar trebui sa fie inclus
in prezentul regulament, cu adaptarile necesare. Astfel de certificate ar trebui sa fie
eliberate in format electronic I ultimilor proprietari ai vehiculelor scoase din uz si
Sfurnizate de instalatiile de tratare autorizate I autoritatilor competente din statul
membru, printr-o procedurd de notificare electronicd in scopul anularii
inmatricularii vehiculului. Sistemul electronic de notificare ar trebui sa permita
transmitereal certificatului de distrugere §i furnizarea unei copii a notificarii
electronice ultimului proprietar al vehiculului, precum si oricarui operator

economic care actioneazd in numele proprietarului respectiv.

16

Decizia 2002/151/CE a Comisiei din 19 februarie 2002 privind cerintele minime
pentru certificatul de distrugere eliberat in conformitate cu articolul 5 alineatul (3)
din Directiva 2000/53/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
vehiculele scoase din uz

(JOL 50,21.2.2002, p. 94, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2002/151(1)/0j).
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(66)

In pofida obligatiei prevazute in Directiva 2000/53/CE de a transfera toate vehiculele
scoase din uz 1n vederea tratarii la o instalatie de tratare autorizata, exista o proportie
foarte mare de vehicule a caror locatie nu este cunoscuta si care ar fi putut fi tratate
sau exportate ilegal ca vehicule scoase din uz sau al caror statut nu este raportat in
mod corespunzator autoritatilor responsabile cu inmatricularea din statele membre.
Aceste vehicule sunt denumite ,,vehicule disparute”. Statele membre ar trebui sa isi
consolideze cooperarea pentru a reduce numarul de vehicule disparute.
Recunoasterea certificatelor de distrugere eliberate intr-un alt stat membru si
obligatia de a informa autoritatile din statele membre in care este Tnmatriculat
vehiculul cu privire la eliberarea unui certificat de distrugere ar trebui sa permita o

mai buna urmarire a locului in care se afla vehiculele scoase din uz.
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Pentru a asigura colectarea eficientd a vehiculelor scoase din uz, proprietarilor de
vehicule ar trebui sa li se adreseze obligatii explicite. Acestia ar trebui s isi predea
vehiculul, atunci cand ajunge in etapa de sfarsit al ciclului de viata, la punctele de
colectare sau la instalatiile de tratare autorizate I . In cazul in care vehiculele sunt
deteriorate, iar societitile de asigurare sunt implicate in declararea lor ca pierderi
tehnice sau economice totale, societatea de asigurdri sau orice alt expert din
sectorul autovehiculelor care actioneaza in numele acesteia ar trebui, de
asemenea, sda evalueze dacd vehiculul este sau nu un vehicul scos din uz in
conformitate cu prezentul regulament. In cazul vehiculelor abandonate, autorititile
competente ar trebui sd stabileasca norme pentru a declara vehiculul ca vehicul
scos din uz si s actioneze in continuare in conformitate cu prezentul regulament.
Vehiculele abandonate ar putea include, de exemplu, vehicule lasate
nesupravegheate sau in mod ilegal pe proprietatea publica sau vehicule care au
fost parcate pe o proprietate privata farda consimtamdntul proprietarului acesteia
sau vehicule care nu au fost revendicate dupd notificarea proprietarului

vehiculului de catre autoritatile competente.
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(69)

Pentru a asigura o tratare uniforma si rationald din punct de vedere ecologic a
vehiculelor scoase din uz In Uniune, este esential sd se asigure faptul ca instalatiile
de tratare autorizate accepta si trateaza toate vehiculele scoase din uz, piesele,
componentele si materialele, inclusiv deseurile de piese provenite din repararea
vehiculelor, in conformitate cu conditiile prevazute in autorizatiile lor, precum si cu
cerintele stabilite in prezentul regulament, cu cele mai bune tehnici disponibile si cu
Directiva 2010/75/UE a Parlamentului European si a Consiliului'?. fn scopul
respectarii cerintelor de indepdrtare, a cerintelor de calitate si a obiectivelor de
valorificare materiald, tratarea completd a unui vehicul scos din uz poate fi
efectuatd, fard a fi necesar, de un singur operator de gestionare a deseurilor sau in

cadrul unei singure instalatii.

Avand in vedere rolul esential al instalatiilor de tratare autorizate in gestionarea
vehiculelor scoase din uz Intr-un mod care sa nu afecteze negativ mediul sau
sdndtatea umana si care sa contribuie la realizarea obiectivelor economiei circulare a
Uniunii, este necesar sa se stabileasca obligatii care sa se aplice acestor instalatii si
care sd acopere toate activitdtile acestora, de la acceptarea si depozitarea unui vehicul

scos din uz pana la tratarea finald a acestuia.

17

Directiva 2010/75/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie
2010 privind emisiile industriale si emisiile generate de cresterea animalelor
(prevenirea si controlul integrat al poludrii) (JO L 334, 17.12.2010, p. 17,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2010/75/0j).
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(70) Pentru a asigura trasabilitatea activitatilor lor, inclusiv calitatea deseurilor metalice
sau a altor materii prime relevante, instalatiile de tratare autorizate ar trebui sa
documenteze operatiunile de tratare efectuate, sd stocheze electronic inregistrarea lor
timp de cel putin trei ani si sa fie in madsura sa o prezinte, la cerere, autoritatilor

nationale competente.

(71) Depoluarea unui vehicul scos din uz este primul pas catre prevenirea daunelor aduse
mediului, sdnatatii umane si riscurilor la adresa sigurantei la locul de munca. Prin
urmare, este esential ca un vehicul scos din uz sd fie supus operatiunilor de depoluare
necesare in termen de 30 de zile de la predarea sa la instalatia de tratare autorizata,
inainte ca vehiculul scos din uz si fie tratat in continuare. In cursul acestei etape,
uleiurile uzate ar trebui colectate si depozitate separat de celelalte fluide si lichide si
ar trebui tratate In continuare in conformitate cu Directiva 2008/98/CE. Agentii
frigorifici ar trebui tratati in conformitate cu Regulamentul (UE) 2024/573 al
Parlamentului European si al Consiliului'®. In plus, piesele, componentele si
materialele care contin plumb, cadmiu, mercur si crom hexavalent ar trebui sa fie
indepartate de pe vehiculul scos din uz, pentru a se evita efectele negative asupra

oamenilor sau asupra mediului.

18 Regulamentul (UE) 2024/573 al Parlamentului European si al Consiliului
din 7 februarie 2024 privind gazele fluorurate cu efect de serd, de modificare
a Directivei (UE) 2019/1937 si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 517/2014
(JO L, 2024/573, 20.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/573/0j).
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(72) Pentru a asigura o punere 1n aplicare corespunzitoare a Regulamentului (UE)
2023/1542, toate bateriile incorporate in vehicule urmeaza sa fie indepartate separat
de pe un vehicul scos din uz si depozitate intr-o zond desemnata in vederea tratarii

ulterioare.

(73) Pentru a maximiza potentialul de reutilizare, refabricare si reconditionare a pieselor
si componentelor si pentru a pastra o valoare ridicatd pentru materialele secundare
care provin de la vehicule scoase din uz, anumite piese si componente ar trebui sa fie
indepartate in mod obligatoriu de pe un vehicul scos din uz Tnainte de méruntire.
Aceste piese si componente I ar trebui sa fie indepartate in cadrul unui proces de
dezmembrare manuala ori al unui proces de dezasamblare semiautomata sau
automata intr-un mod nedistructiv. Ar trebui sa fie posibila abaterea de la cerinta
privind indepartarea nedistructivi obligatorie a pieselor si componentelor, atunci
cdnd o instalatie de tratare autorizati demonstreazd ca dezmembrarea manuald
sau dezasamblarea semiautomata sau automatd intr-un mod nedistructiv implica
costuri economice disproportionate care nu pot fi compensate de veniturile
preconizate din reutilizarea, refabricarea sau reconditionarea acestor piese si
componente. In acest caz, ar trebui si fie posibil ca aceste piese si componente sd
fie indepartate in mod distructiv in scopul separdrii materialelor relevante inainte
de maruntire. Piesele si componentele pot fi scutite in totalitate de indepdrtarea
obligatorie daca sunt desemnate ca atare in prezentul regulament, dacd instalatia
de tratare autorizatd demonstreaza ca tehnologiile post-mdruntire separd
materialele din piesele si componentele in cauzd la fel de eficient ca procesele
manuale, semiautomate sau automate si cd sunt indeplinite criteriile si valorile-
limita din prezentul regulament. Pentru a tine seama de progresele tehnice si
stiintifice, competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar

trebui sa fie delegatd Comisiei in ceea ce priveste modificarea anexei relevante.
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(74)

(75)

Odata ce instalatiile de tratare autorizate au indepartat piese si componente de la un
vehicul scos din uz, acestea ar trebui sa evalueze cu atentie si sa stabileasca daca
respectivele piese si componente sunt adecvate pentru reutilizare, refabricare sau
reconditionare, pe baza unor criterii obiective legate de caracteristicile tehnice ale

pieselor si componentelor si a cerintelor privind siguranta vehiculului.

Regulamentul (UE) 2023/1542 stabileste norme privind sustenabilitatea,
performanta, siguranta, colectarea, reciclarea si al doilea ciclu de viata al bateriilor,
precum si informatiile privind Indepartarea bateriilor pentru operatorii economici.
Potentialul pentru un al doilea ciclu de viata al bateriilor ar trebui luat in considerare
in prezentul regulament prin excluderea bateriei pentru vehicule electrice din piesele
sau componentele esentiale, pentru a permite predarea vehiculului in vederea tratarii,
in mod gratuit, fard bateria vehiculului electric, cu conditia ca ultimul proprietar al
vehiculului sa furnizeze o documentatie care dovedeste cd bateria a fost
manipulatd de un operator profesionist in conformitate cu Regulamentul

(UE) 2023/1542.
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(76)

Recunoscand potentialul refabricarii si al reconditionarii in sectorul autovehiculelor,
precum si contributia acestora la economia circulard, este necesar sa se ofere claritate
juridica pentru operatorii economici implicati in acest sector. Prin urmare, ar trebui
clarificat faptul ca piesele si componentele indepartate de pe un vehicul scos din uz
sau in urma operatiunilor de reparare i intretinere, care sunt adecvate pentru
reutilizarea imediata sau refabricarea sau reconditionarea ulterioard de citre
operatori profesionisti, nu ar trebui sd fie considerate deseuri. Pentru a respecta
ierarhia deseurilor si pentru a stimula utilizarea circulara a pieselor de schimb, nu
ar trebui restrictionat transferul acestor piese si componente, cu exceptia
bateriilor, intre operatorii economici. Piesele si componentele indepdrtate de pe
vehiculele scoase din uz ar trebui sa fie verificate, curatate si, daca este necesar,
testate in mod corespunzdtor de o instalatie de tratare autorizatd, astfel incdt sa
poatd fi reutilizate imediat fara nicio alta prelucrare prealabila sau, in alte cazuri,
sd fie adecvate pentru refabricare sau reconditionare ulterioarad. Piesele si
componentele care nu sunt adecvate pentru reutilizare, refabricare sau
reconditionare I ar trebui sa fie considerate deseuri, iar exportul lor ar trebui sd facai
obiectul Regulamentului (UE) 2024/1157 al Parlamentului European si al
Consiliului”®. Autoritatile nationale competente ar trebui s fie in masura sa solicite
o documentatie din partea instalatiei de tratare autorizate care a indepartat piesa sau
componenta In cauza, in cazul in care instalatia de tratare autorizata respectiva
confirma, printr-o evaluare specifica, adecvarea tehnica a pieselor si a componentelor

relevante pentru refabricare, reconditionare sau reutilizare.

19

Regulamentul (UE) 2024/1157 al Parlamentului European si al Consiliului

din 11 aprilie 2024 privind transferurile de deseuri, de modificare a Regulamentelor
(UE) nr. 1257/2013 si (UE) 2020/1056 si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.
1013/2006 (JO L, 2024/1157, 30.4.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1157/0j).
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(77)

In evaluarea sa privind Directiva 2000/53/CE, Comisia a constatat ci piesele de
schimb si componentele uzate sunt oferite publicului de catre furnizori neidentificati
si provin adesea din activitati ilegale. Prin urmare, ar trebui sa se stabileasca noi
cerinte privind comercializarea pieselor si a componentelor uzate, refabricate sau
reconditionate. Aceste piese si componente ar trebui, in primul rand, sa fie marcate
cu o eticheta care sa indice denumirea componentei sau a piesei §i datele de contact
ale instalatiei de tratare autorizate care a indepartat componenta sau piesa si sa fie
protejate in mod corespunzator impotriva deteriordrii in timpul transportului,
incarcarii §i descarcarii pieselor si componentelor. Instalatia de tratare autorizatd
care a indepdrtat componenta sau piesa ar trebui sa aiba la dispozitie o copie a
Jacturii sau a contractului referitor la transferul acestor parti, in cazul in care

autoritatea competentd solicitd aceasti documentatie.
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(78)

In cazul in care utilizatorul final este un consumator, vinzdrile de la intreprinderi
la consumatori de piese si componente uzate, refabricate sau reconditionate ar
intra sub incidenta Directivei (UE) 2019/771 a Parlamentului European $i a
Consiliului’’. Directiva respectivi impune ca bunurile vindute sd fie in
conformitate cu contractul de vinzare si prevede raspunderea vanzatorului si
mdsurile reparatorii de care pot beneficia consumatorii in caz de neconformitate,
cum ar fi repararea sau inlocuirea gratuitii a bunurilor. Intrucit piesele si
componentele indepdrtate adecvate pentru reutilizare sau piesele si componentele
reconditionate constituie bunuri de ocazie in intelesul Directivei (UE) 2019/771,
vanzdatorul si consumatorul pot conveni asupra unei perioade de raspundere mai
scurte sau a unui termen de prescriptie mai scurt, care sd fie de cel putin un an,
daca statul membru in cauzd a prevazut aceasta posibilitate. Operatorii economici
in cauza sunt incurajati sa ofere consumatorilor si clientilor lor din tranzactiile
dintre intreprinderi garantii comerciale privind piesele si componentele reutilizate,

refabricate si reconditionate.

20

Directiva (UE) 2019/771 a Parlamentului European si a Consiliului din

20 mai 2019 privind anumite aspecte referitoare la contractele de vinzare de
bunuri, de modificare a Regulamentului (UE) 2017/2394 si

a Directivei 2009/22/CE si de abrogare a Directivei 1999/44/CE

(JO L 136, 22.5.2019, p. 28, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/771/0j).
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(79) In interesul sigurantei rutiere si al protectiei mediului, anumite componente si piese
care au fost Indepartate de pe vehiculele scoase din uz nu ar trebui sa fie reutilizate,
refabricate sau reconditionate. Astfel de piese si componente nu ar trebui sa fie
utilizate nici pentru constructia de vehicule noi, nici in vehicule care au fost deja
introduse pe piatd, cu exceptia cazului in care evaluarea tehnica efectuata
demonstreazd conformitatea acestora cu cerintele aplicabile privind vehiculele.
Respectivele piese ar trebui sd fie montate numai de un operator calificat de

reparatii si intretinere a vehiculelor.

(80) Pentru a Incuraja dezvoltarea si buna functionare a pietei pieselor si componentelor
reutilizabile, reconditionate si refabricate, precum si reechiparea vehiculelor in
Uniune, statele membre ar trebui sa fie incurajate sd ofere stimulente la nivel
national pentru reutilizarea, reconditionarea si refabricarea pieselor si a
componentelor, indiferent daca acestea sunt indepartate in etapa de utilizare sau in
etapa de sfarsit al ciclului de viata al unui vehicul, precum si reechiparea
vehiculelor. Stimulentele respective ar trebui sa se reflecte in programele de
prevenire a generarii de deseuri pe care statele membre sunt obligate sa le instituie
in temeiul articolului 29 din Directiva 2008/98/CE. Comisia ar trebui sa faciliteze
schimbul de informatii intre statele membre prin schimbul de bune practici privind
masurile de stimulare luate la nivel national, in vederea monitorizarii eficacitatii

acestora.
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(81)

(82)

In evaluarea sa privind Directiva 2000/53/CE, Comisia a constatat ci definitia
reciclarii din directiva respectiva este prea larga si nu este in concordanta cu
Directiva 2008/98/CE, deoarece considera ca ,,rambleierea” este o operatiune de
reciclare. Prin urmare, prezentul regulament ar trebui sa alinieze definitia reciclarii la

Directiva 2008/98/CE, excluzand rambleierea din domeniul sau de aplicare.

Reciclarea tuturor partilor din plastic ale vehiculelor scoase din uz ar trebui sa fie
materiale reciclate pentru a satisface cererea de materiale plastice reciclate din
vehicule. Prin urmare, este necesar sa se stabileasca un obiectiv specific de reciclare
de 30 % din partile din plastic ale vehiculelor scoase din uz. Acest obiectiv ar fi
complementar obiectivului de reutilizare si reciclare de 85 % si obiectivului de
reutilizare si recuperare de 95 % din vehiculele scoase din uz pe baza greutatii medii
anuale pe vehicul. Pentru a facilita punerea in aplicare a acestor cerinte de catre
operatorii de gestionare a deseurilor, este necesara o perioada de tranzitie de trei ani.
Intre timp, ar trebui sa se aplice in continuare obiectivul actual privind reutilizarea si
reciclarea de 85 %, precum si obiectivul privind reutilizarea si recuperarea de 95 %
din vehiculele scoase din uz, astfel cum au fost stabilite prin Directiva 2000/53/CE si
pe baza definitiei reciclarii din directiva respectiva. Greutatea plasticului reciclat si
greutatea totald a materialelor plastice pentru obiectivul specific de reciclare a
materialelor plastice ar trebui sa excluda elastomerii, materialele termorigide,
altele decdt spumele poliuretanice utilizate pentru caserare, si materialele plastice
care contin orice substantd mentionatdi la articolul 7 din Regulamentul (UE)
2019/1021 sau sunt contaminate cu o asemenea substantd atunci cind sunt

depasite pragurile din anexa 1V la regulamentul respectiv.
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(83)

(84)

(85)

(86)

Este important sa se sporeasca gradul de recuperare a materialelor secundare de
inalta calitate prin imbunatatirea proceselor de maruntire a vehiculelor scoase din uz.
Prin urmare, ar trebui sa se permita ca vehiculele scoase din uz, piesele,
componentele si materialele acestoral sa fie prelucrate intr-o instalatie de maruntire
in combinatie cu alte deseuri, cum ar fi deseurile de ambalaje si I deseurile de
echipamente electrice si electronice, numai daca sunt indeplinite criterii specifice si

cerintele de calitate pentru fractiile de iesire.

Pentru a spori si mai mult calitatea tratarii vehiculelor scoase din uz, I ar trebui sa fie
posibila numai depozitarea fractiunilor de deseuri rezultate din vehiculele scoase din
uz maruntite, atunci cand fractiunile care contin deseuri neinerte nu depdsesc

valorile-limita stabilite in prezentul regulament.

Vehiculele scoase din uz sunt clasificate ca deseuri periculoase si nu pot fi exportate
in tari care nu sunt membre ale OCDE. Ar trebui sa fie in continuare posibil ca
vehiculele scoase din uz depoluate sa fie tratate in afara Uniunii, cu conditia ca

respectivele vehicule scoase din uz depoluate sa fie transferate in conformitate cu

Regulamentul (UE) 2024/1157.

In cazul in care un vehicul scos din uz este transferat din Uniune citre o tara terta,
exportatorul ar trebui sd furnizeze documente justificative aprobate de autoritatea
competentd din tara de destinatie, care sa confirme ca conditiile de tratare sunt in
mare masura echivalente cu cerintele prezentului regulament si cu cerintele privind
protectia mediului si a sdnatatii umane prevazute in alte acte legislative ale Uniunii,

in conformitate cu Regulamentul (UE) 2024/1157.
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(87) Pentru a se asigura ca vehiculele scoase din uz sunt tratate intr-un mod durabil din
punctul de vedere al mediului, este important sa se clarifice statutul unui vehicul pe
parcursul intregii sale durate de viata, in special in situatiile In care este necesar sa se
faca distinctia intre vehiculele utilizate si vehiculele scoase din uz. Proprietarul unui
vehicul care intentioneaza sa transfere dreptul de proprietate asupra unui vehicul
utilizat in cadrul Uniunii ar trebui, in anumite situatii, sa aiba obligatia de a
prezenta o documentatie din care sa reiasa cd vehiculul nu este un vehicul scos din
uz. Respectiva documentatie ar trebui sa demonstreze ca vehiculul este intr-o stare
tehnica conforma cerintelor sau sa furnizeze o evaluare in conformitate cu
prezentul regulament, care contine criteriile pentru a determina daca un vehicul I
este un vehicul scos din uz. Evaluarea respectiva ar trebui sd fie efectuatd succesiv,
de la criterii obligatorii la criterii orientative. De indatd ce este indeplinit un
criteriu obligatoriu, vehiculul in cauza ar trebui sa fie considerat vehicul scos din
uz. Daca nu sunt indeplinite criteriile obligatorii, ar trebui sa fie verificate
criteriile orientative. Dacd se aplicd unul din respectivele criterii orientative, ar fi
necesard o evaluare tehnica suplimentara cu scopul de a determina reparatiile
necesare pentru a obtine un certificat de inspectie tehnica. Pe baza respectivei
evaluari tehnice, proprietarul vehiculului ar trebui sa aiba posibilitatea de a decide
daca vehiculul ar trebui sad fie scos din uz. Dacd, in termen de cinci ani de la
evaluarea tehnicd respectivi, proprietarul vehiculului nu obtine un certificat de
inspectie tehnicd, vehiculul in cauzd ar trebui sd fie considerat vehicul scos din uz.
Pe durata celor cinci ani, evaluarea tehnicd ar trebui sa constituie documentatia

care dovedeste ca vehiculul nu este un vehicul scos din uz.
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Evaluarea pentru scoaterea din uz ar trebui sd fie efectuatd de un expert
independent din sectorul autovehiculelor, dar ar fi la latitudinea fiecarui stat
membru sa decidd cum anume ar trebui numiti acesti experti independenti din
sectorul autovehiculelor. Expertii independenti din sectorul autovehiculelor ar
trebui sa fie profesionisti cu cunostinte de specialitate in domeniul tehnologiei
autovehiculelor, al reparatiilor si intretinerii sau al evaludrii valorii vehiculelor,
numiti pentru a furniza o expertiza obiectiva, fara conflicte de interese cu partile
implicate. Pentru a evita sarcinile excesive pentru persoanele fizice care nu sunt

operatori economici $i a viza in primul rdnd situatia majoritatii vehiculelor

potential scoase din uz, cerinta privind documentatia ar trebui si se aplice acestor

proprietari de vehicule numai in circumstante specifice. Aceste cazuri ar trebui sa

vizeze vinzarile de vehicule care au fost declarate ca fiind o pierdere economica

totala de cdtre o societate de asigurari sau in cazul carora vianzarea este incheiatd

in intregime prin intermediul unei platforme online, fiara predarea fizica a
vehiculului intre vanzdtor si cumparator sau orice persoand care actioneazd in

numele acestora.
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(88) Este necesar sa se garanteze cd, in cazul in care o societate de asigurdri sau orice
expert din sectorul autovehiculelor care actioneazd in numele acesteia efectueazd
o evaluare a daunelor unui vehicul implicat intr-un accident, aceastd evaluare
cuprinde, in special, o verificare a faptului daca vehiculul se califica drept vehicul
scos din uz, in conformitate cu criteriile stabilite in prezentul regulament. Pentru a
combate activitatile ilegale si a garanta identificarea corespunzdtoare a vehiculelor
scoase din uz, autoritatile competente ale statelor membre ar trebui sa fie
imputernicite, in cazul in care au indoieli cu privire la statutul unui vehicul
utilizat, sa solicite o documentatie de la proprietarul vehiculului pentru a confirma
ca vehiculul nu este un vehicul scos din uz. Aceasta documentatie ar trebui sa
constituie fie o evaluare pentru scoaterea din uz efectuata in conformitate cu
prezentul regulament, fie un certificat de inspectie tehnica valabil. Autorititile
competente pot folosi aceastd prerogativa indiferent dacda vehiculul a fost sau nu
implicat intr-un accident. Aceastd imputernicire se aplicd, de asemenea,
vehiculelor cu destinatie speciald, care altfel nu ar trebui sa faca obiectul
normelor care reglementeaza statutul vehiculelor. Statele membre ar trebui sa
poatd excepta vehiculele din categoriile Lle, L2e si L6e de la normele privind
statutul vehiculului de catre statele membre in legislatia nationald. Competenta de
a adopta acte in temeiul articolului 290 din TFUE ar trebui sad fie delegata
Comisiei cu scopul de a modifica criteriile din prezentul regulament pentru a
stabili dacd un vehicul este un vehicul scos din uz prin eliminarea criteriilor
conform cdarora un vehicul este considerat vehicul scos din uz in cazul in care
progresele tehnologice in domeniul trasabilititii, al potentialului de reparare si al

sigurantei oferd o justificare suficientd pentru aceastd eliminare.
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(89)

Pentru a se asigura cd piata internd nu este subminatd si avind in vedere cd
exportul de vehicule utilizate ridica provocari considerabile in materie de mediu si
de sanatate publicd, documentate de Programul Organizatiei Natiunilor Unite
pentru Mediu, este oportun sa se stabileasca cerinte specifice privind exportul de
vehicule utilizate. Astfel de cerinte ar trebui sd se bazeze pe criterii obiective
conform cdrora un vehicul utilizat nu este un vehicul scos din uz si este intr-o stare
tehnicd conforma cerintelor, in conformitate cu Directiva 2014/45/UE a
Parlamentului European si a Consiliului?!. Acest lucru ar trebui s3 garanteze ca
numai vehiculele utilizate care sunt adecvate pentru a circula pe drumurile Uniunii
pot fi exportate cétre o tara ter;él . Pentru a permite autoritatilor vamale sa verifice
daca aceste cerinte sunt indeplinite la export, orice persoana care exportd un vehicul
utilizat ar trebui sa aiba obligatia de a furniza autoritatilor respective numarul de
identificare al vehiculului (VIN) si o declaratie care sa confirme ca vehiculul utilizat
nu este un vehicul scos din uz si ca acesta este considerat ca fiind Intr-o stare tehnica

conforma cerintelor.

21

Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014
privind inspectia tehnicd periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de
abrogare a Directivei 2009/40/CE (JO L 127, 29.4.2014, p. 51,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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(90)

Este important sa se instituie un mecanism prin care conformitatea vehiculelor
utilizate cu cerintele de export sa poatd fi verificata in mod eficace, fara a impiedica
comertul dintre Uniune si tarile terte. Prin urmare, Comisia ar trebui sa instituie un
sistem electronic care sa permita autoritatilor din statele membre sa isi transmita §i sd@
verifice 1n timp real informatii cu privire la VIN si la starea de conformitate tehnica a
vehiculelor utilizate care urmeaza sa fie exportate. Avand in vedere caracteristicile si
functionalitatile sale existente legate de partajarea, intre autoritdtile de inmatriculare
a vehiculelor, a informatiilor referitoare la vehiculele inmatriculate n Uniune,
MOVE-HUB, o platforma de schimb de mesaje, a fost dezvoltatd de Comisie pentru
schimbul de mesaje in vederea interconectarii registrelor electronice nationale ale
statelor membre. Statele membre ar trebui sa aibd posibilitatea de a utiliza Sistemul
de informatii european privind vehiculele si permisele de conducere (EUCARIS)
pentru a se conecta la sistemul electronic MOVE-HUB. Platforma faciliteaza in
prezent interconectarea urmatoarelor: registrele intreprinderilor de transport rutier
(ERRU), a registrele permiselor de conducere (RESPER), registrele de formare a
conducatorilor auto profesionisti (ProDriveNet), notificarea esecurilor controalelor n

trafic (RSI) si registrele cardurilor de tahograf ale conducatorilor auto (TACHOnet).
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Prin urmare, functionalitdtile MOVE-Hub ar trebui extinse in continuare pentru a
permite transmiterea si verificarea informatiilor privind VIN si starea de
conformitate tehnica a vehiculelor utilizate care urmeaza sa fie exportate. Pentru a
permite autoritatilor vamale sa verifice Tn mod electronic si automat dacd un vehicul
utilizat care urmeaza sa fie exportat respecta cerintele de export, sistemul electronic
operat de MOVE-HUB ar trebui sa fie interconectat la mediul aferent ghiseului unic
al UE pentru vami, in conformitate cu Regulamentul (UE) 2022/2399 al
Parlamentului European si al Consiliului??. Regulamentul respectiv prevede un cadru
cuprinzdtor de controale automate, care se aplica unei formalitati nevamale specifice
a Uniunii. Prin urmare, prezentul regulament ar trebui sa stabileasca principalele
elemente care urmeaza sa fie controlate, in timp ce masurile tehnice ale punerii in

aplicare a acestui control ar fi stabilite in Regulamentul (UE) 2022/2399.

22

Regulamentul (UE) 2022/2399 al Parlamentului European si al Consiliului

din 23 noiembrie 2022 de instituire a mediului aferent ghiseului unic al Uniunii
Europene pentru vami si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 952/2013
(JOL 317,9.12.2022, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2399/0j).
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(92)

In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a cerintelor de
export, ar trebui sa fie conferite competente de executare Comisiei pentru a dezvolta

sistemele electronice necesare si pentru a le face operationale cu sistemele nationale.

Autoritdtile competente din statele membre ar trebui sd colaboreze pentru a asigura o
punere in aplicare eficace a cerintelor care reglementeaza exportul de vehicule
utilizate si pentru a oferi asistenta reciprocd. Aceasta asistenta ar trebui sa includa
schimbul de informatii pentru a verifica statutul vehiculelor inainte de export,
inclusiv confirmarea informatiilor privind Tnmatricularea in statul membru 1n care au
fost inmatriculate anterior. Cooperarea ar trebui sa implice, printre altele,
acordarea accesului la documentele si informatiile relevante, inclusiv la
constatdarile inspectiilor, respectindu-se in acelasi timp legislatia aplicabila in
materie de protectie a datelor care reglementeazd autoritatea solicitatd. In plus, in
vederea unei cooperdri cuprinzatoare, autorititile competente din statele membre ar

trebui sd coopereze cu autoritatile din tarile terte.
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(93) Este important ca autoritatile vamale sa poata efectua controale asupra vehiculelor
utilizate care urmeaza sa fie exportate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 952/2013 al Parlamentului European si al Consiliului?}. O parte semnificativa a
vehiculelor utilizate care parasesc Uniunea sunt destinate tarilor in care sunt stabilite
sau ar putea fi stabilite cerinte de import, cum ar fi cerinte legate de vechimea
vehiculului sau de emisiile acestuia. Este important ca autoritdtile vamale sa poata
verifica Tn mod electronic si automat, prin intermediul mediului aferent ghiseului
unic al UE pentru vami, daca un vehicul utilizat care urmeaza sa fie exportat respecta
cerintele respective, atunci cand informatiile privind aceste cerinte sunt notificate
oficial Comisiei de catre tarile terte in cauza. Pentru a facilita conformitatea,
Comisia ar trebui sa publice si sa actualizeze, pe un portal online dedicat,
conditiile specifice notificate legate de protectia mediului sau de siguranta rutierd
impuse de tari terte. In vederea protejarii mediului si a sigurantei rutiere in tarile
terte, competenta de a adopta acte delegate in conformitate cu articolul 290 din

TFUE ar trebui sa fie delegatd Comisiei in ceea ce priveste stabilirea acestor cerinte.

23 Regulamentul (UE) nr. 952/2013 al Parlamentului European si al Consiliului

din 9 octombrie 2013 de stabilire a Codului vamal al Uniunii (JO L 269, 10.10.2013,
p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/952/0j).
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(94)

(95)

Pentru a preveni riscul ca vehiculele sa fie exportate fard documentele necesare care
sa indice VIN si conformitatea tehnica a acestuia si ca nerespectarea cerintelor de
export sa fie depistata numai dupa ce vehiculul a parasit deja Uniunea, nu ar trebui sa
se permita aplicarea procedurilor de inscriere in evidentele declarantului si de
autoevaluare prevazute in Regulamentul (UE) nr. 952/2013. Respectivele proceduri
ar impiedica autoritatile vamale sa efectueze controale In timp real prin intermediul
mediului aferent ghiseului unic al UE pentru vami, ceea ce ar creste riscul de

incalcare a normelor Uniunii privind exportul de vehicule utilizate.

In evaluarea sa privind Directiva 2000/53/CE, Comisia a considerat lipsa cerintelor
privind inspectiile obligatorii drept o deficienta a acestei directive. Prin urmare,
prezentul regulament ar trebui sa impund statelor membre anumite obligatii legate
de detectarea activititilor ilegale in domeniul colectdirii, al tratarii si al exportului
de vehicule scoase din uz si de piese si componente ale acestora, precum si sa
stabileasca cerinte minime privind frecventa inspectiilor, domeniul lor de aplicare si
caracteristicile instalatiilor care fac obiectul acestor inspectii. Astfel, competitivitatea
instalatiilor de tratare autorizate in raport cu operatorii ilegali ar fi protejata si s-ar
asigura respectarea continud a conditiilor de autorizare si a cerintelor privind

colectarea si tratarea vehiculelor scoase din uz.
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(96)

Pentru a asigura aplicarea efectiva a prezentului regulament, este necesar ca
statele membre sa stabileasca strategii de inspectie menite sa detecteze activitatile
ilegale de colectare, de tratare si de export de vehicule scoase din uz, precum si de
Diese si componente ale acestora. Aceste strategii ar trebui sa prevada actiunile
stabilite in prezentul regulament pentru a garanta conformitatea si a contribui la
prevenirea practicilor ilegale in acest sector. Statele membre ar trebui sa efectueze
inspectii I in fiecare an calendaristic. Aceste inspectii ar trebui sa acopere atdt
entitatile care functioneazda in mod legal, cdt si activitatile suspectate a fi ilegale.
Numdarul minim de inspectii care urmeazdi sd fie efectuate anual in fiecare stat
membru ar trebui si corespunda unui procent de cel putin 10 % din instalatiile de
tratare si punctele de colectare autorizate care isi desfasoarda activitatea in statul
membru respectiv. Este necesar sa fie accentuat faptul ca inspectiile efectuate in
temeiul prezentului regulament ar trebui sa fie complementare inspectiilor privind
transferurile de vehicule scoase din uz, care sunt reglementate in mod cuprinzator in

Regulamentul (UE) 2024/1157.
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(98)

Statele membre ar trebui sa instituie mecanisme de cooperare la nivel national si
international, astfel Incat inspectiile sd poata avea loc in mod eficient, cu scopul de a
preveni si detecta mai usor tratarile si exporturile ilegale de vehicule scoase din uz
si de a solutiona problema vehiculelor disparute. Aceste mecanisme ar trebui sa
permita schimbul de date privind inmatricularea vehiculelor, necesare pentru
urmadrirea vehiculelor si pentru a se verifica daca acestea au fost tratate In mod
corespunzator atunci cand au ajuns in etapa de sfarsit al ciclului de viata. Pentru a
incuraja cooperarea in intreaga Uniune cu privire la subiectele respective,
Comisia si statele membre ar trebui sa utilizeze in mod activ agentiile relevante
existente, cum ar fi Agentia Uniunii Europene pentru Cooperare in Materie de
Aplicare a Legii (Europol), instituita prin Regulamentul (UE) 2016/794 al
Parlamentului European si al Consiliului*’, precum si retelele de asigurare a
respectarii legii dedicate combaterii infractiunilor impotriva mediului in intreaga

Uniune.

Statele membre ar trebui sa ia toate masurile necesare de asigurare a respectarii
legislatiei pentru a combate tratarea ilegala a vehiculelor scoase din uz, in vederea
prevenirii daunelor aduse mediului sau s@natatii umane ca urmare a unor astfel de
activitati. Prin urmare, orice unitate sau intreprindere care trateaza vehicule scoase
din uz fard o autorizatie valabila sau care incalcd conditiile sau cerintele stabilite Tn
autorizatie ar trebui sa faca obiectul unor sanctiuni. De asemenea, statele membre ar
trebui sa 1a in considerare si alte masuri, cum ar fi retragerea autorizatiei sau
suspendarea operatiunilor unui operator, pentru a asigura respectarea efectivd a

prezentului regulament.

24

Regulamentul (UE) 2016/794 al Parlamentului European si al Consiliului

din 11 mai 2016 privind Agentia Uniunii Europene pentru Cooperare in Materie de
Aplicare a Legii (Europol) si de inlocuire si de abrogare a Deciziilor 2009/371/JAl,
2009/934/JA1, 2009/935/JAI, 2009/936/JAI si 2009/968/JAI ale Consiliului

(JO L 135, 24.5.2016, p. 53, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/794/0j).
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(99)

Statele membre ar trebui sa prevadd norme privind sanctiunile aplicabile in cazul
incalcarii prezentului regulament si sa se asigure ca normele respective sunt puse in
aplicare. Sanctiunile ar trebui sa fie stabilite In special pentru incédlcarea dispozitiilor
privind exportul de vehicule utilizate, predarea vehiculelor scoase din uz la instalatii
de tratare sau puncte de colectare autorizate si comercializarea pieselor si
componentelor utilizate, refabricate sau reconditionate. Sanctiunile prevazute ar

trebui sa fie efective, proportionale si cu efect de descurajare.
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Stabilirea unor obligatii de raportare este necesard pentru a asigura punerea in
aplicare, monitorizarea si evaluarea corespunzatoare a legislatiei Uniunii si pentru a
furniza pietelor informatii actualizate privind transparenta. Furnizarea unor date
corecte si valabile este indispensabild pentru ca Comisia sa evalueze daca masurile
prevazute in prezentul regulament functioneaza in mod corespunzator si sd propuna,
daca este necesar, ajustari suplimentare menite sa asigure tratarea rationald din punct
de vedere ecologic a vehiculelor scoase din uz sau sa eficientizeze punerea in
aplicare a prezentului regulament. In vederea limitarii sarcinii legate de raportare, ar
trebui raportate numai datele care sunt indispensabile in scopul punerii in aplicare a
prezentului regulament, iar raportarea ar trebui sa fie facilitatd prin intermediul
instrumentelor digitale. Pe baza acestor elemente, ar trebui sa se precizeze datele care
urmeaza sa fie raportate de catre operatorii economici autoritatilor relevante si de
citre statele membre Comisiei. In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru
punerea in aplicare a cerintelor de raportare, ar trebui s fie conferite competente de
executare Comisiei. Actele de punere 1n aplicare, care ar trebui sd inlocuiasca
Decizia 2005/293/CE a Comisiei?’, ar trebui, de asemenea, si stabileasca o
metodologie de calculare si de verificare a indeplinirii obiectivelor de reutilizare,

reciclare si recuperare.

25

Decizia 2005/293/CE a Comisiei din 1 aprilie 2005 de stabilire a normelor privind
monitorizarea obiectivelor de reutilizare/recuperare si reutilizare/reciclare instituite
de Directiva 2000/53/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
vehiculele scoase din uz (JO L 94, 13.4.2005, p. 30,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2005/293/0j).
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(101)

(102)

Autoritatile competente ale statelor membre joaca un rol important in verificarea
respectarii obligatiilor stabilite In temeiul prezentului regulament in ceea ce priveste
colectarea si gestionarea vehiculelor scoase din uz, inclusiv o mai buna urmarire de
catre aceste autoritati a locului in care se afla vehiculele si combaterea manipularii
ilegale a vehiculelor scoase din uz. Prin urmare, statele membre ar trebui sa solicite
operatorilor de gestionare a deseurilor si altor operatori economici relevanti sa
furnizeze autoritatilor competente date care sa le permitd acestora sd monitorizeze
mai bine modul 1n care sunt puse 1n aplicare dispozitiile privind colectarea si

gestionarea vehiculelor scoase din uz.

In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, ar trebui sa fie conferite competente de executare Comisiei. Respectivele
competente de executare ar trebui sa fie exercitate in conformitate cu

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului?®.

26

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele membre al exercitarii competentelor de
executare de citre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13),

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(103)

(104)

(105)

Atunci cand adopta actele delegate in temeiul prezentului regulament, este deosebit
de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultari sa se
desfasoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din

13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare?”. In special, pentru a asigura
participarea egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul
primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii
acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei

insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

Anexa II la Regulamentul (UE) 2019/1020 al Parlamentului European si al
Consiliului?8, care prevede lista legislatiei de armonizare a Uniunii fara dispozitii
privind sanctiunile, ar trebui sa fie modificata pentru a elimina Directivele
2000/53/CE si 2005/64/CE din lista respectiva, deoarece este necesar ca

regulamentul actual sd contind dispozitii privind sanctiunile.

Este necesar sa se asigure ca dispozitiile si cerintele referitoare la omologarea de tip
din prezentul regulament sunt verificate in cursul procesului de omologare UE de tip.

Prin urmare, Regulamentul (UE) 2018/858 ar trebui sa fie modificat in consecinta.

27

28

JOL 123,12.5.2016, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0.

Regulamentul (UE) 2019/1020 al Parlamentului European si al Consiliului din
20 1unie 2019 privind supravegherea pietei si conformitatea produselor si de
modificare a Directivei 2004/42/CE si a Regulamentelor (CE) nr. 765/2008 si
(UE) nr. 305/2011(OJ L 169, 25.6.2019, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1020/0j).
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(106)  Vehiculele disparute au fost recunoscute ca fiind una dintre principalele provocari
legate de punerea in aplicare a Directivei 2000/53/CE. Absenta unui sistem eficient
care sd permita schimbul de informatii In timp real Intre statele membre cu privire la
statutul inmatricularii vehiculelor impiedica trasabilitatea si a fost identificata ca
fiind un motiv pentru numarul mare de ,,vehicule disparute” din Uniune. Pentru a
solutiona aceasta problema, Comisia a propus o revizuire a Directivei 1999/37/CE a
Consiliului®® privind documentele de inmatriculare pentru vehicule. Revizuirea
respectiva ar trebui sa impuna statelor membre sa inregistreze electronic, pentru
vehiculele inmatriculate pe teritoriul lor, date care sa permitd documentarea
corespunzatoare a motivelor de anulare a inmatriculdrii unui vehicul, in special in
cazul in care un vehicul a fost tratat ca vehicul scos din uz intr-o instalatie de tratare
autorizatd, relnmatriculat in alt stat membru, exportat intr-o tara tertd din afara
Uniunii sau furat. In plus, pentru a preveni dezmembrarea ilegala sau exportul ilegal
de vehicule care au fost radiate temporar, proprietarii de vehicule ar trebui sa fie
obligati sa raporteze imediat autoritatii nationale de inmatriculare a vehiculelor orice
modificare a dreptului lor de proprietate. Aceste modificari completeaza si se
bazeaza pe cerintele existente care obliga statele membre sa inregistreze electronic

datele referitoare la toate vehiculele Tnmatriculate pe teritoriul lor.

2 Directiva 1999/37/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind documentele de
inmatriculare pentru vehicule (JO L 138, 1.6.1999, p. 57,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).
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(107)

Avand in vedere necesitatea de a asigura un nivel ridicat de protectie a mediului si de

a tine seama de progresele stiintifice, Comisia ar trebui sd prezinte Parlamentului
European si Consiliului un raport privind aplicarea prezentului regulament si
impactul acestuia asupra functionarii pietei unice si asupra mediului. Comisia ar
trebui sd includa in raportul sau, printre altele, o evaluare a dispozitiilor privind
proiectarea vehiculelor noi, inclusiv obiectivele privind posibilitétile de reutilizare,
reciclare si recuperare, privind gestionarea vehiculelor scoase din uz, inclusiv
obiectivele de reciclare, si privind sanctiunile, precum si o evaluare a necesitatii si
fezabilitatii extinderii In continuare a domeniului de aplicare al dispozitiilor
aplicabile vehiculelor din categoria L, vehiculelor grele, vehiculelor care sunt
omologate de tip in cadrul omologarii de tip in mai multe etape si autorulotelor,
inclusiv rulotelor care intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament.
Aceasta evaluare ar trebui sa se concentreze nu numai asupra aspectelor legate de
tratarea vehiculelor scoase din uz, ci si asupra relevantei si valorii adaugate a
stabilirii unor cerinte de proiectare si sd evalueze mdsura in care a fost solutionata
problema vehiculelor dispdrute, inclusiv estimdarile privind numdrul de vehicule
dispdrute si impactul masurilor privind exportul de vehicule utilizate, precum si
necesitatea de a include masuri suplimentare care sa abordeze problema

trasabilitatii vehiculelor.
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(108)

In acest sens, evaluarea respectivi ar trebui si analizeze eficacitatea,
interoperabilitatea si fiabilitatea sistemelor nationale de inmatriculare a
vehiculelor si schimbul transfrontalier de informatii pentru asigurarea identificarii
exacte, a starii si a trasabilitatii vehiculelor pe parcursul intregului lor ciclu de
viatd. Comisia ar trebui, de asemenea, sd revizuiasca stadiul dezvoltarii
tehnologice si performanta de mediu a continutului de materiale plastice de
origine biologica din vehicule si a elastomerilor derivati din reprelucrarea
pneurilor de la vehiculele noi si ar putea prezenta o propunere legislativa pentru a
stabili obiective relevante, dupa caz. Pentru elastomerii derivati din reprelucrarea
pneurilor, ar trebui sa se acorde prioritate evaludrii mdsurii in care acestia pot fi

integrati in obiectivele existente privind continutul de plastic reciclat.

Raportul Comisiei ar trebui sa includa, de asemenea, o evaluare a masurilor privind
furnizarea de informatii referitoare la substantele care prezintd motive de Ingrijorare
prezente in vehicule si daca este necesara imbunatatirea trasabilitatii acestor
substante. De asemenea, Comisia ar trebui sd evalueze daca este necesar sa se
introduca masuri privind substantele care pot afecta tratarea vehiculelor atunci cand
acestea ajung in etapa de sfarsit al ciclului de viatd, pentru a se alinia mai

indeaproape la Regulamentul (UE) 2024/1781.

10566/26

GIP.INST.002 RO

88



(109)

(110)

(111)

Mai mult, Comisia ar trebui sa evalueze, pe baza declaratiilor facute de
constructori, dacd acestia sunt pe drumul cel bun in ceea ce priveste respectarea
obiectivelor privind plasticul reciclat. Evaluarea ar trebui sa examineze in special
disponibilitatea tehnologiilor adecvate de reciclare a plasticului, disponibilitatea
unei cantitati suficiente de plastic reciclat, nivelul de calitate a plasticului reciclat
comparativ cu nivelul de sigurantd necesar si dificultatile tehnice si economice in
atingerea obiectivului. Dupa caz, evaluarea ar trebui sa fie insotita de o propunere
legislativa a Comisiei de modificare a dispozitiilor relevante din prezentul

regulament.

Este necesar sa se acorde o perioada suficientd operatorilor economici pentru a se
conforma obligatiilor care le revin in temeiul prezentului regulament, precum si
statelor membre pentru a infiinta infrastructurile administrative necesare pentru
aplicarea acestuia. Prin urmare, este necesar ca aplicarea prezentului regulament sa

fie amanata.

Pentru a permite statelor membre sa ia masurile administrative necesare in ceea ce
priveste instituirea sistemelor de colectare, mentinand in acelasi timp continuitatea
pentru operatorii economici si operatorii de gestionare a deseurilor, abrogarea

Directivei 2000/53/CE ar trebui sa fie amanata.
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(112)  Prezentul regulament nu modificd normele privind restrictiile referitoare la utilizarea
plumbului, a mercurului, a cadmiului si a cromului hexavalent in vehicule stabilite Tn
temeiul Directivei 2000/53/CE, si nici exceptdrile de la aceste restrictii. Totusi,
regulamentul stabileste norme mai clare cu privire la modul in care urmeaza sa fie
verificatd respectarea acestor restrictii, precum si a altor cerinte privind circularitatea,
in cursul procesului de omologare de tip. Pentru a se asigura ca constructorii dispun
de timp suficient pentru a se conforma normelor respective, aplicarea acestora ar
trebui amanata. Prin urmare, dispozitiile Directivei 2000/53/CE privind restrictiile de
utilizare a plumbului, a mercurului, a cadmiului si a cromului hexavalent ar trebui sa
ramana in vigoare pana cand normele din prezentul regulament devin aplicabile,
pentru a asigura continuitatea si pentru a garanta ca vehiculele introduse pe piata
Uniunii nu contin aceste substante, in cazurile care nu sunt prevazute in directiva

respectiva.

(113)  Prezentul regulament prevede, de asemenea, dispozitii privind raspunderea extinsa a
producitorilor mai clare decat cele previzute in Directiva 2000/53/CE. Intrucat
instituirea acestor scheme si a dispozitiilor nationale necesare privind autorizarea
producatorilor si a organizatiilor care implementeaza raspunderea extinsd a
producatorilor necesitd o anumitd perioadad de timp, aplicarea acestor dispozitii ar
trebui aménatd. Dispozitiile corespunzatoare din Directiva 2000/53/CE ar trebui sa
ramana In vigoare pana cand dispozitiile din prezentul regulament devin aplicabile,
pentru a asigura continuitatea in ceea ce priveste finantarea de catre producatori a

costurilor de colectare a vehiculelor scoase din uz.
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(114)

(115)

(116)

Prezentul regulament contine noi cerinte privind tratarea vehiculelor scoase din uz, in
special privind indepartarea pieselor si componentelor in scopul promovarii
reutilizarii, refabricdrii sau reconditiondrii acestora, precum si al cresterii calitatii
proceselor de reciclare. Operatorii de gestionare a deseurilor au nevoie de timp
pentru a se adapta la aceste noi cerinte si, prin urmare, aplicarea lor ar trebui
amanata. Dispozitiile corespunzatoare din Directiva 2000/53/CE ar trebui sa ramana
in vigoare pand cand cerintele din prezentul regulament devin aplicabile, pentru a

asigura continuitatea In ceea ce priveste tratarea vehiculelor scoase din uz.

Pentru a asigura continuitatea, obligatiile prevazute de Directiva 2000/53/CE privind
raportarea si obligatiile conexe privind transmiterea datelor catre Comisie ar trebui sa
ramana In vigoare pana la adoptarea de catre Comisie a noilor norme de calcul si a

noilor formate de raportare n temeiul prezentului regulament.

Aplicarea tuturor dispozitiilor privind vehiculele din categoria L I si vehiculele din
categoriile M, M3, N2, N3 si O ar trebui sa fie amanata pentru a le oferi operatorilor
suficient timp pentru a se conforma noilor cerinte. Acest lucru este deosebit de
important In ceea ce priveste autorizatiile pentru instalatiile de tratare autorizate care

sunt capabile sa efectueze depoluarea si tratarea ulterioara a acestor vehicule.
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(117)

(118)

Din motive de claritate, rationalitate si simplificare, intrucat normele privind
reciclare si recuperare a acestora sunt cuprinse in prezentul regulament, abrogarea
Directivei 2005/64/CE ar trebui amanata. In acest fel, li se ofera suficient timp
constructorilor pentru a se asigura ca tipurile de vehicule pe care le proiecteaza si le
construiesc respecta cerintele privind circularitatea si pentru ca autoritatile de

omologare de tip sa puna in aplicare noile norme.

Intrucat obiectivele prezentului regulament, si anume de a contribui la functionarea
pietei unice, de a preveni si a reduce efectele negative ale gestionarii vehiculelor
scoase din uz si de a asigura un nivel ridicat de protectie a mediului si a sanatatii
umane, nu pot fi realizate in mod satisfacator de catre statele membre, dar, avand in
vedere nevoia de armonizare, acestea pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii,
aceasta poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum
este previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. In conformitate
cu principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul respectiv,
prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivelor

respective.
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(119)

La 1 februarie 2020, Regatul Unit s-a retras din Uniunea Europeand. Acordul

de retragere®® a fost incheiat intre Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand
a Energiei Atomice, pe de o parte, si Regatul Unit, pe de alta parte. Acordul a fost
aprobat prin Decizia (UE) 2020/135 a Consiliului®' si a intrat in vigoare la 1
februarie 2020. Acordul de retragere prevede o perioadd de tranzitie care s-a
incheiat la 31 decembrie 2020. La incheierea perioadei de tranzitie, dreptul
Uniunii a incetat sa se aplice Regatului Unit si a devenit aplicabil Protocolul
privind Irlanda/Irlanda de Nord (denumit in continuare ,,Cadrul Windsor”)*?, care
face parte integrantdi din Acordul de retragere. In conformitate cu articolul 5
alineatul (4) din Cadrul Windsor si cu punctul 9 din anexa 2 la Cadrul Windsor,
Directiva 2005/64/CE, precum si actele juridice ale Uniunii de punere in aplicare,
de modificare sau de inlocuire a directivei mentionate se aplica Regatului Unit si
pe teritoriul acestuia in ceea ce priveste Irlanda de Nord. Prezentul regulament
inlocuieste Directiva 2005/64/CE si, prin urmare, s-ar aplica Regatului Unit si pe
teritoriul acestuia in ceea ce priveste Irlanda de Nord. In consecintd, avind in
vedere domeniul de aplicare al Cadrului Windsor, este oportun sa se prevadi ca
anumite dispozitii ale prezentului regulament nu ar trebui sa se aplice Regatului

Unit si pe teritoriul acestuia in ceea ce priveste Irlanda de Nord,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

30

31

32

Acordul privind retragerea Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord din
Uniunea Europeand si din Comunitatea Europeand a Energiei Atomice

(JOL 29,31.1.2020, p. 7, ELI: http:/data.europa.eu/eli/treaty/withd 2020/sign).
Decizia (UE) 2020/135 a Consiliului din 30 ianuarie 2020 referitoare la incheierea
Acordului privind retragerea Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord
din Uniunea Europeand si din Comunitatea Europeana a Energiei Atomice

(JOL 29,31.1.2020, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2020/135/0j).
Declaratia comuna nr. 1/2023 a Uniunii Europene si a Regatului Unit in cadrul
Comitetului mixt infiintat prin Acordul privind retragerea Regatului Unit al Marii
Britanii si Irlandei de Nord din Uniunea Europeand si din Comunitatea
Europeana a Energiei Atomice din 24 martie 2023 (JO L 102, 17.4.2023, p. 87).
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Capitolul I

Dispozitii generale

Articolul 1
Obiectul

Prezentul regulament stabileste cerinte de circularitate privind proiectarea si productia
continutului reciclat, care trebuie sa fie verificate la omologarea de tip a vehiculelor, precum
si cerinte de informare si etichetare pentru piese, componente si materiale din vehicule.
Regulamentul stabileste, de asemenea, cerinte privind raspunderea extinsa a producitorilor,
colectarea si tratarea vehiculelor scoase din uz, precum si privind exportul de vehicule

utilizate din Uniune catre tari terte.

Articolul 2

Domeniul de aplicare
(1) Prezentul regulament se aplica:

(a)  vehiculelor si vehiculelor scoase din uz din categoriile M; si N1, astfel cum
sunt mentionate la articolul 4 alineatul (1) litera (a) punctul (i) si litera (b)

punctul (1) din Regulamentul (UE) 2018/858;

(b) incepaind cu ... [prima zi a lunii care urmeazd dupd 36 de luni de la data
intrarii in vigoare a prezentului regulament|, vehiculelor cu destinatie
speciald si vehiculelor cu destinatie speciald scoase din uz in sensul definitiei
de la articolul 3 punctul 31 din Regulamentul (UE) 2018/858, din categoriile
M si Ni;
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(c) incepand cu ... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 60 de luni de la data intrarii
in vigoare a prezentului regulament], vehiculelor si vehiculelor scoase din uz
din categoriile M2, M3, N2, N3 si O, astfel cum sunt mentionate la articolul 4

alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/858;

(d) incepand cu ... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 60 de luni de la data intrarii
in vigoare a prezentului regulament], vehiculelor || cu destinatie speciali si
vehiculelor cu destinatie speciald scoase din uz in sensul definitiei de la
articolul 3 punctul 31 din Regulamentul (UE) 2018/858, din categoriile M,
M3, N2, Ns si O,

(e) incepdnd cu ... [prima zi a lunii care urmeazd dupd 60 de luni de la data
intrarii in vigoare a prezentului regulament|, vehiculelor si vehiculelor
scoase din uz din categoria L, astfel cum sunt mentionate la articolul 4
alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului

European si al Consiliului*>.

33

Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 15
ianuarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu doua
sau trei roti si pentru cvadricicluri

(JOL 60,2.3.2013, p. 52, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/0j).
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(2) In pofida alineatului (1), prezentul regulament nu se aplica:

I
(@

(b)

(©

(d)

(e)

vehiculelor fabricate in serie mica in sensul definitiei de la articolul 3

punctul 30 din Regulamentul (UE) 2018/858;

vehiculelor din categoria L fabricate in serie micd, astfel cum sunt

mentionate la articolul 42 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013;

vehiculelor concepute si fabricate sau adaptate pentru a fi utilizate exclusiv
de fortele armate, astfel cum sunt mentionate la articolul 2 alineatul (2)

litera (d) din Regulamentul (UE) 2018/858;

vehiculelor concepute si construite pentru a fi folosite de citre fortele
armate, serviciile de protectie civild, cele de combatere a incendiilor, fortele
de mentinere a ordinii publice si serviciile medicale de urgenta, astfel cum
sunt mentionate la articolul 2 alineatul (2) litera (e) din Regulamentul (UE)

nr. 168/2013;

vehiculelor de interes istoric in sensul definitiei de la articolul 3 punctul 7 din
Directiva 2014/45/UE, inclusiv pieselor si componentelor lor identificabile,
necesare pentru activititile de intretinere a acestora si pentru pdastrarea
statutului lor istoric in perioada in care aceste vehicule sunt considerate

vehicule de interes istoric;
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€)

(2

(h)

(i)

vehiculelor de interes cultural special pe perioada in care aceste vehicule
sunt recunoscute oficial ca atare de autoritdtile competente si in

conformitate cu procedura stabilitd in anexa II la prezentul regulament;

rulotelor astfel cum sunt mentionate la punctul 5.6 din anexa I la

Regulamentul (UE) 2018/858;

vehiculelor cu destinatie speciala in sensul definitiei de la articolul 3
punctul 31 din Regulamentul (UE) 2018/858, din categoriile M, M3, N2, N3

si O, care sunt fabricate de un constructor mic;

bicicletelor concepute pentru pedalat din categoria L1-A, astfel cum sunt
mentionate la rubrica 9 din anexa I la Regulamentul (UE) nr. 168/2013, sau
din categoria L1-B, astfel cum sunt mentionate la punctul 1.1.2 din

anexa XIX la Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014 al Comisiei’*;

In pofida alineatului (1) litera (c), urmitoarele dispozitii nu se aplica vehiculelor si

vehiculelor scoase din uz din categoriile M2, M3, N2, N3 51 O:

(a)

(b)

(©)

g vyt

vehiculelor;
articolul 5 privind cerintele referitoare la substantele din vehicule;

articolul 6 privind continutul minim de material reciclat din vehicule;

34

Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014 al Comisiei din 24 octombrie 2013 de
completare a Regulamentului (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste cerintele de sigurantd in functionare a vehiculului
pentru omologarea vehiculelor cu doua sau trei roti si a cvadriciclurilor
(JOL7,10.1.2014, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2014/3/0j).

10566/26

97
GIP.INST.002 RO


http://data.europa.eu/eli/reg_del/2014/3/oj

(d)
(e)

®

(2

(h)
(@)

Q)

®)
)
I

articolul 8 privind obligatiile generale;
articolul 9 privind strategia de circularitate;

articolul 10 privind declaratia referitoare la continutul reciclat prezent in

vehicule;

articolul 12 privind etichetarea pieselor, a componentelor si a materialelor

prezente in vehicule;
articolul 13 referitor la pasaportul digital de circularitate al vehiculului;
articolul 21 privind modularea taxelor;

articolul 22 privind mecanismul de alocare a costurilor pentru vehiculele care

devin vehicule scoase din uz n alt stat membru;

articolul 33 privind obiectivele de reutilizare, reciclare si recuperare;

articolul 35 alineatul (2) privind transferurile de vehicule scoase din uz.

4) In pofida alineatului (1) litera (e), urmitoarele dispozitii nu se aplica vehiculelor sau

vehiculelor scoase din uz din categoria L:

(@)

(b)

eye v o

vehiculelor;

articolul 5 privind cerintele referitoare la substantele din vehicule;
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(0

(d)

()

(2

(h)

(i)

()

(k)

)

(n)

articolul 6 privind continutul minim de material reciclat din vehicule;
articolul 9 privind strategia de circularitate;

articolul 10 privind declaratia referitoare la continutul reciclat prezent in

vehicule;
articolul 13 referitor la pasaportul digital de circularitate al vehiculului;
articolul 21 privind modularea taxelor;

articolul 22 privind mecanismul de alocare a costurilor pentru vehiculele

care devin vehicule scoase din uz in alt stat membru;

articolul 33 privind obiectivele de reutilizare, reciclare si recuperare;

articolul 35 alineatul (2) privind transferurile de vehicule scoase din uz;

articolul 38 privind autoritatea competenta pentru exportul de vehicule

utilizate cdtre tari terte;

articolul 39 privind controalele si cerintele privind exportul de vehicule

utilizate;

articolul 40 privind verificarea automatd a informatiilor privind statutul

vehiculului;

articolul 41 privind gestionarea riscurilor si controalele vamale;
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(0)

(p)

(@

(1)

(s)

articolul 42 privind suspendarea;

articolul 43 privind acordarea liberului de vama pentru export;

articolul 44 privind refuzul acordarii liberului de vama pentru export;
articolul 45 privind cooperarea Intre autoritati si schimbul de informatii;

articolul 46 privind sistemele electronice.

(5) In pofida alineatului (1) literele (b) si (d), vehiculelor cu destinatie speciald sau

vehiculelor cu destinatie speciald scoase din uz nu 1i se aplica urmatoarele dispozitii:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

(h)

articolul 4 privind posibilitatile de reutilizare, reciclare si recuperare a

vehiculelor;
articolul 6 privind continutul minim de material reciclat din vehicule;

articolul 7 privind proiectarea care permite indepdrtarea si inlocuirea

anumitor piese si componente din vehicule;
articolul 8 privind obligatiile generale;
articolul 9 privind strategia de circularitate;

articolul 10 privind declaratia referitoare la continutul reciclat prezent in

vehicule;

articolul 11 privind informatiile privind indepdrtarea si inlocuirea pieselor, a

componentelor si a materialelor prezente in vehicule;

articolul 12 privind etichetarea pieselor, a componentelor si a materialelor

prezente in vehicule;
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(1)

()

(k)

@

(m)

(n)

(0)

@)

(q)
(r)

(s)

®

(w)

)

W)

articolul 13 referitor la pasaportul digital de circularitate al vehiculului;

articolul 14 privind autoritatea competenta pentru gestionarea vehiculelor

scoase din uz;
articolul 15 privind instalatiile de tratare autorizate;

articolul 17 privind organizatiile care implementeaza raspunderea extinsa a

producatorilor;

articolul 18 privind autorizatia privind indeplinirea raspunderii extinse a

producdtorilor;
articolul 19 privind inregistrarea;
articolul 21 privind modularea taxelor;

articolul 22 privind mecanismul de alocare a costurilor pentru vehiculele

care devin vehicule scoase din uz in alt stat membru;
articolul 33 privind obiectivele de reutilizare, reciclare si recuperare;
articolul 35 alineatul (2) privind transferurile de vehicule scoase din uz;

articolul 36 privind transferul dreptului de proprietate asupra vehiculelor

utilizate in interiorul Uniunii;
articolul 37 alineatul (1) privind statutul vehiculului;

articolul 38 privind autoritatea competenta pentru exportul de vehicule

utilizate catre tari terte;

articolul 39 privind controalele si cerintele privind exportul de vehicule

utilizate;

articolul 40 privind verificarea automata a informatiilor privind statutul

vehiculului;
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(6)

(x)

»

(z)

articolul 41 privind gestionarea riscurilor si controalele vamale;
articolul 42 privind suspendarea;

articolul 43 privind acordarea liberului de vama pentru export;

(aa) articolul 44 privind refuzul acordarii liberului de vama pentru export;

(ab) articolul 45 privind cooperarea intre autoritati si schimbul de informatii;

(ac) articolul 46 privind sistemele electronice.

In pofida alineatului (1), se aplica urmatoarele I :

(a)

(b)

(¢

(d)

articolele 4-13 nu se aplica pieselor unui vehicul care au facut obiectul unui
proces de omologare de tip in mai multe etape al categoriilor M2, M3, Ni, N2,
N; sau O altele decit cele ale vehiculului de baza; celelalte dispozitii ale
prezentului regulament se aplica in mdsura in care se aplicd categoriei

vehiculului in cauzd;

articolul 5 nu se aplica vehiculelor cu destinatie speciald din categoriile M,

M3, N2, N3 sau O;

I articolele 7 si 11 se aplica vehiculelor din categoria L numai in ceea ce

priveste partea C rubricile 1, 2, 3, 4, 5, 7, 10 si 11 din anexa VIII,

I articolul 7 se aplica vehiculelor din categoriile M2, M3, N2, N3, si O numai

in ceea ce priveste partea C rubricile 1, 3, 4 si 5 din anexa VIII,
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(e

(2

(h)

(i)

I articolul 8 se aplica vehiculelor din categoria L numai 1n ceea ce priveste

obligatiile aplicabile unor astfel de vehicule;

articolul 16 litera (b) nu se aplica vehiculelor din categoria L si vehiculelor
din categoriile M>, M3, N2, N3 sau O si vehiculelor cu destinatie speciala din

categoriile M, M>, M3, N1, N2, N3 sau O;

statele membre pot excepta vehiculele din categoriile Lle, L2e si L6e de la

obligatiile prevazute la articolul 23 alineatul (6) si la articolele 25, 36 si 37,

pentru vehiculele din categoria L si vehiculele din categoriile M>, M3, N, N3
si O si pentru vehiculele cu destinatie speciala din categoriile M2, M3, N2, N3
si O, articolul 29 se aplica numai in ceea ce priveste partea C rubricile 1, 2,

3,4,5,7,10si 11 din anexa VIII;

pentru vehiculele din categoria L si vehiculele din categoriile M, M3, N, N3
si O, articolele 47-50 se aplicd numai in ceea ce priveste asigurarea

respectarii obligatiilor aplicabile pentru astfel de categorii de vehicule.
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Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,»vehicul” inseamna orice vehicul in sensul definitiei de la articolul 3
punctul 15 din Regulamentul (UE) 2018/858 sau enumerat la articolul 4
alineatul (2) I din Regulamentul (UE) nr. 168/2013;

2. ,vehicul scos din uz” inseamna un vehicul care reprezintad deseuri in sensul
definitiei de la articolul 3 punctul 1 din Directiva 2008/98/CE sau care

reprezintd deseuri in conformitate cu I anexa [ la prezentul regulament;

3. ,.tip de vehicul” inseamna orice tip de vehicul in sensul definitiei de la
articolul 3 punctul 32 din Regulamentul (UE) 2018/858 sau un tip de vehicul in
sensul definitiei de la articolul 3 punctul 73 din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013;

4.  reutilizare” Inseamna orice operatie prin care piesele sau componentele
vehiculelor scoase din uz sunt utilizate din nou in acelasi scop pentru care au

fost concepute;

5. ,posibilitate de reutilizare” inseamna posibilitatea de reutilizare a unor piese

sau componente provenind de la un vehicul scos din uz;

6. ,posibilitate de reciclare” inseamna posibilitatea de reciclare a unor piese,

componente sau materiale provenind de la un vehicul scos din uz;
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7. ,posibilitate de recuperare” inseamna posibilitatea de recuperare a unor piese,

componente sau materiale provenind de la un vehicul scos din uz;

8.  ,furnizor” Inseamna orice persoana fizica sau juridica ce furnizeaza piese,
componente sau materiale unui constructor care le utilizeaza pentru a fabrica

vehicule;

9.  ,plastic” Inseamna un polimer, in intelesul articolului 3 punctul 5 din
Regulamentul (CE) nr. 1907/2006, la care este posibil sd fi fost adaugati aditivi
sau alte substante §i care poate functiona ca o componenta structurald
principald a produselor finite, cu exceptia polimerilor naturali care nu au

Jost modificati chimic;

10. ,,materii prime critice” Inseamnd materii prime critice in intelesul articolului 4

alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2024/1252;

11. ,deseuri preconsum” inseamnd materiale rezultate din fluxul de deseuri in
timpul unui proces de fabricatie, cu exceptia reutilizarii unor materiale
precum materialele reprelucrate ori maruntite sau resturile generate in
cadrul unui proces si care pot fi recuperate in cadrul aceluiasi proces care

le-a generat;
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12. ,,deseuri postconsum” Inseamna deseuri care sunt generate de produse care au
fost introduse pe piata sau furnizate pentru distributie, consum sau utilizare

intr-o tara tertda in cursul unei activitati comerciale, contra cost sau gratuit,

13. ,jindepartare” Inseamna manipularea manuald, mecanica, chimica, termica sau
metalurgica, astfel incat piesele, componentele sau materialele vizate
provenind de la vehiculele scoase din uz sunt identificabile individual ca fiind

un flux de iesire separat sau o parte dintr-un flux de iesire;

14. ,,motor pentru tractiune electrica” inseamna un motor electric care converteste
puterea electrica de intrare In putere mecanica de iesire pentru a asigura

tractiunea unui vehicul;

15. ,baterie pentru vehicule electrice” inseamna baterie pentru vehicule electrice in
sensul definitiei de la articolul 3 alineatul (1) punctul 14 din Regulamentul

(UE) 2023/1542;

16. ,instalatie de tratare autorizatd” Tnseamna orice unitate sau intreprindere
autorizatd in conformitate cu Directiva 2008/98/CE si cu prezentul regulament
sa efectueze operatiunile de colectare, depozitare si tratare a vehiculelor

scoase din uz, inclusiv a pieselor si componentelor acestora;
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17. ,maruntire” inseamna o operatiune utilizatd pentru ruperea in bucati sau

fragmentarea vehiculelor scoase din uz;

18. ,tratare” inseamna orice activitate desfasuratd dupa ce vehiculul scos din uz a
fost predat la o instalatie pentru depoluare, dezmembrare, compactare, taiere,
maruntire, recuperare sau pregatire fnainte de eliminarea deseurilor rezultate
de la maruntire, precum si orice altd operatiune efectuatd pentru recuperarea
sau eliminarea vehiculului scos din uz si a pieselor, componentelor si

materialelor acestuia;

19. ,operator de reparatii si Intretinere” inseamna o persoana fizica sau juridica
care desfasoara o activitate profesionald ce implica direct sau indirect
repararea §i intretinerea vehiculelor, inclusiv reparatorii, constructorii sau
distribuitorii de echipamente pentru reparatii, unelte sau piese de schimb,
precum si editorii de informatii tehnice, cluburile auto, operatorii de
asistentd rutierd, operatorii care ofera servicii de inspectie si testare,
operatorii care oferd cursuri de formare pentru montatori, precum si
constructorii si reparatorii de echipamente pentru vehicule alimentate cu

combustibili alternativi,

20. ,,punere la dispozitie pe piata” inseamnd furnizarea unui vehicul pentru
distributie sau utilizare pe piata in cursul unei activitati comerciale, in schimbul

unei plati sau gratuit;

21. ,introducere pe piatd” inseamnad punerea la dispozitie a unui vehicul pentru

prima datd pe piata Uniunii;
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22.

23.

24.

25.

,operator de gestionare a deseurilor” inseamna orice persoana fizica sau
juridica ce desfagoard, cu titlu profesional, activitati de colectare sau tratare a

vehiculelor scoase din uz, inclusiv a pieselor si a componentelor acestora;

»producator” Tnseamna orice constructor, importator sau distribuitor care,
indiferent de tehnica de vanzare utilizata, inclusiv prin intermediul contractelor
la distantd, n sensul definitiei de la articolul 2 punctul 7 din Directiva
2011/83/UE a Parlamentului European si a Consiliului®’, pune la dispozitie un
vehicul pentru prima data in vederea distributiei sau a utilizarii pe teritoriul

unui stat membru, cu titlu profesional;

,organizatie care implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor”
inseamna o entitate juridica ce organizeaza, din punct de vedere financiar sau
din punct de vedere financiar si operational, Indeplinirea obligatiilor de

raspundere extinsa ale producatorilor in numele mai multor producatori;

,reprezentant autorizat pentru raspunderea extinsa a producatorilor” inseamna
o persoana fizica sau juridicd stabilitd intr-un stat membru in care producatorul
pune vehicule la dispozitie pe piata pentru prima data, care este diferit de statul
membru sau de tara tertd in care este stabilit producatorul, si care este
desemnata de producdtor in conformitate cu articolul 8a alineatul (5) al treilea
paragraf din Directiva 2008/98/CE pentru indeplinirea obligatiilor care ii revin

producdtorului respectiv in temeiul capitolului IV din prezentul regulament;

35

Directiva 2011/83/UE a Parlamentului European si a Consiliului din

25 octombrie 2011 privind drepturile consumatorilor, de modificare a Directivei
93/13/CEE a Consiliului si a Directivei 1999/44/CE a Parlamentului European si a
Consiliului si de abrogare a Directivei 85/577/CEE a Consiliului si a

Directivei 97/7/CE a Parlamentului European si a Consiliului

(JOL 304, 22.11.2011, p. 64, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2011/83/0j).
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26. ,reprezentant autorizat pentru mecanismul transfrontalier” inseamnd o
persoand fizicd sau juridica stabilitd intr-un stat membru si desemnata de

constructor in conformitate cu articolul 22;

27. ,,materii prime secundare” inseamna materii care pot inlocui materiile prime

principale si care au fost obtinute prin procese de reciclare;

28. ,proprietarul vehiculului” inseamna orice persoana fizica sau juridica care
detine dreptul de proprietate asupra unui vehicul sau posesorul certificatului de
inmatriculare a vehiculului sau, in cazul in care nici detindatorul dreptului de
proprietate, nici posesorul certificatului de inmatriculare a vehiculului nu

pot fi identificati, detindtorul vehiculului;

29. ,tehnologie post-maruntire” inseamna tehnicile si tehnologiile utilizate pentru
prelucrarea materialelor provenite de la vehiculele scoase din uz, dupa
maruntire, in vederea recuperarii ulterioare in conformitate cu partea G

punctul 2 din anexa VIII,

30. ,refabricare” Tnseamna actiuni profesionale prin care o noud piesa sau o noud
componenta este fabricata pentru a reveni la o stare ca noud din piese si
componente care sunt indepartate I de pe vehicule sau de pe vehicule scoase
din uz si prin care se efectueaza cel putin o modificare I care afecteaza
siguranta, durata de viatd, performanta, scopul sau tipul piesei sau
componentei, intr-un proces care respectd specificatii tehnice specifice,

inclusiv standarde de inginerie, de calitate si de testare;
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31. ,reconditionare” Inseamna actiunile efectuate pentru pregatirea, curatarea,
testarea, asigurarea service-ului si, dupa caz, repararea unei piese sau a unei
componente care este indepartata de pe vehicule sau vehicule scoase din uz
pentru a restabili performanta sau functionalitatea acesteia in cadrul utilizarii
prevazute si al gamei de performanta concepute initial in etapa de proiectare I

in momentul introducerii I pe piata a partii sau a componentei,

32. ,deseuri neinerte” inseamna deseuri care nu indeplinesc conditiile definitiei
,deseurilor inerte” prevazute la articolul 2 litera (e) din Directiva 1999/31/CE a

Consiliului’s;

33. ,,vehicul utilizat” Inseamna un vehicul care a fost inmatriculat Intr-un stat

membru sau intr-o tara tertd si care nu este un vehicul scos din uz;

34. ,vehicul utilizat care urmeaza sa fie exportat” inseamna un vehicul utilizat care
urmeaza sa fie plasat sub regimul vamal, astfel cum este prevazut la

articolul 269 din Regulamentul (UE) nr. 952/2013;

36 Directiva 1999/31/CE a Consiliului din 26 aprilie 1999 privind depozitele de deseuri
(JOL 182, 16.7.1999, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/31/0j).
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35.

36.

37.

38.

,operator economic” inseamnd un producator, un colector, o companie de
asigurdri auto, un furnizor, un operator de reparatii si intretinere, un operator de
gestionare a deseurilor, inclusiv un operator de dezmembrare sau de
reciclare, si orice alti operatori implicati in proiectarea vehiculelor, comertul
cu vehicule utilizate, dezmembrarea, reutilizarea sau gestionarea vehiculelor
scoase din uz, refabricarea si reconditionarea pieselor, componentelor si

materialelor de pe vehicule;

wvehicul intr-o stare tehnica conforma cerintelor” inseamnd un vehicul care
se afld intr-o stare tehnicd conformad cerintelor in conformitate cu

Directiva 2014/45/UE;

woperator de reechipare” inseamnd orice persoand juridicd care fabricd un
kit de conversie electricd sau care efectueaza conversia vehiculelor cu motor

cu ardere internd in vehicule electrice cu baterie sau cu pila de combustie;

wpunct de colectare” inseamna un operator economic, altul decdt o instalatie
de tratare autorizatd, care depoziteazd temporar vehiculele scoase din uz si
pregateste transferul vehiculelor scoase din uz colectate catre instalatiile de

tratare autorizate, in vederea tratarii;
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39.

40.

»deseuri”, ,uleiuri uzate”, ,,detindtor de deseuri”, ,,gestionarea deseurilor”,
,colectare”, ,prevenire”, ,,valorificare”, ,reciclare”, ,,rambleiere”, ,,eliminare”
si ,,schema de raspundere extinsd a producatorilor” Tnseamna deseuri, uleiuri
uzate, detindtor de deseuri, gestionarea deseurilor, colectare, prevenire,
valorificare, reciclare, rambleiere, eliminare si schema de raspundere extinsa a
producatorilor in sensul definitiilor de la articolul 3 punctele 1, 3, 6, 9, 10, 12,

15,17, 17a, 19 si, respectiv, 21 din Directiva 2008/98/CE;

exceptand vehiculele din categoria L: ,,omologare de tip”, ,,omologare de tip
in mai multe etape”, ,,componenta”, ,,piese”, ,,piese de schimb”, ,,vehicul de
baza”, ,,vehicul fabricat in serie mica”, ,,vehicul cu destinatie speciald”,
»autoritate de supraveghere a pietei”, ,,autoritate de omologare”, ,,constructor
7, ,importator” si ,,distribuitor” inseamna omologare de tip, omologare de tip
in mai multe etape, componentd, piese, piese de schimb, vehicul de baza,
vehicul fabricat in serie mica, vehicul cu destinatie speciald, autoritate de
supraveghere a pietei, autoritate de omologare, producétor, importator si
distribuitor in sensul definitiilor de la articolul 3 punctele 1, 8, 19, 21, 23, 24,
30, 31, 35, 36, 40, 42 si, respectiv, 43 din Regulamentul (UE) 2018/858;
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41. pentru vehiculele din categoria L: ,,omologare de tip”, ,,vehicul de baza”,
wcomponentd’, ,piese”, ,,piese de schimb”, ,,constructor”, ,,importator”,
wdistribuitor”, , autoritate de omologare” si ,,autoritate de supraveghere a
pietei” inseamnda omologare de tip, vehicul de bazd, componenta, piese, piese
de schimb, producdtor, importator, distribuitor, autoritate de omologare si
autoritate de supraveghere a pietei in sensul definitiilor de la articolul 3
punctele 1, 11, 16, 18, 21, 47, 49, 50, 56 si, respectiv, 57 din Regulamentul
(UE) nr. 168/2013 si ,,vehicul fabricat in serie mica” inseamnd vehicul

fabricat in serie mica astfel cum este mentionat la articolul 42 din

regulamentul respectiv;

42. ,inmatriculare”, ,certificat de inmatriculare”, ,,posesor al certificatului de
inmatriculare”, ,,suspendare” si ,,anularea certificatului de inmatriculare”
inseamna Tnmatriculare, certificat de inmatriculare, posesor al certificatului de
inmatriculare, suspendare si anularea certificatului de Inmatriculare in sensul
definitiilor de la articolul 2 literele (b), (¢), (d), (e) si, respectiv, (f) din
Directiva 1999/37/CE;

43. ,yvehicul de interes istoric”, ,,inspectie tehnica” si ,,certificat de inspectie
tehnicd” Inseamna vehicul de interes istoric, inspectie tehnica si certificat de
inspectie tehnica in sensul definitiilor de la articolul 3 punctele 7, 9 si,

respectiv, 12 din Directiva 2014/45/UE;
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44. | substantd care prezintd motive de ingrijorare” si ,,suport de date” iInseamna
substanta care prezinta motive de Ingrijorare si suport de date in sensul
definitiilor de la articolul 2 punctele 27 si, respectiv, 29 din Regulamentul

(UE) 2024/1781,

45. ,autoritati vamale” inseamna autoritati vamale 1n sensul definitiei de la

articolul 5 punctul 1 din Regulamentul (UE) nr. 952/2013;

46. ,platforma online” inseamnd platformd online in sensul definitiei de la

articolul 3 litera (i) din Regulamentul (UE) 2022/2065;

47. ,,constructor mic” inseamnd producdtor mic in sensul definitiei de la

articolul 3 punctul 48 din Regulamentul (UE) 2024/1257;

48. ,baterie pentru mijloace de transport usoare” sau ,,baterie LMT” inseamna
0 baterie pentru mijloace de transport usoare sau, respectiv, o baterie LMT in

sensul definitiei de la articolul 3 punctul 11 din Regulamentul

(UE) 2023/1542;
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49.

50.

51

52.

wdeseuri de ambalaje” inseamna ,,deseuri de ambalaje” in sensul definitiei de
la articolul 3 punctul 25 din Regulamentul (UE) 2025/40 al Parlamentului

European si al Consiliului’’;

wdeseuri de echipamente electrice si electronice” inseamnda deseuri de
echipamente electrice si electronice 1n sensul definitiei de la articolul 3
alineatul (1) litera (e) din Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European

si a Consiliului’%;

wmateriale plastice de origine biologica” inseamna materiale plastice de

origine biologica in sensul definitiei de la articolul 3 punctul 53 din

Regulamentul (UE) 2025/40;

wlregenerare” inseamnd regenerare in sensul definitiei de la articolul 3

punctul 13 din Regulamentul (UE) 2024/573;

37

38

Regulamentul (UE) 2025/40 al Parlamentului European si al Consiliului

din 19 decembrie 2024 privind ambalajele si deseurile de ambalaje, de modificare

a Regulamentului (UE) 2019/1020 si a Directivei (UE) 2019/904 si de abrogare

a Directivei 94/62/CE (JO L, 2025/40, 22.1.2025,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/40/0j).

Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012
privind deseurile de echipamente electrice si electronice (DEEE)

(JO L 197, 24.7.2012, p. 38, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2012/19/0j).
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Capitolul II

Cerinte privind circularitatea

Articolul 4

IR

(1) Fiecare vehicul apartinand unui tip de vehicul care este omologat de tip incepand cu
... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 72 de luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament] in temeiul Regulamentului (UE) 2018/858 se construieste

astfel incat sa fie:
(a) reutilizabil sau reciclabil in proportie de minimum 85 % din masa;
(b) reutilizabil sau recuperabil in proportie de minimum 95 % din masa.

(2) Pentru fiecare tip de vehicul mentionat la alineatul (1), constructorii iau urmatoarele

masuri:

(a) colecteaza datele necesare de-a lungul intregului lant de aprovizionare, privind
in special natura s1 masa tuturor materialelor folosite la constructia vehiculelor,

pentru a asigura respectarea in continuare a prezentului regulament;

(b) pastreaza toate celelalte date corespunzatoare referitoare la vehicul necesare

pentru procesul de calcul mentionat la litera (e);

(c) stabilesc proceduri pentru a verifica corectitudinea si caracterul complet al

informatiilor primite de la furnizori;

(d) gestioneaza si documenteaza repartizarea materialelor;
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€)

(e) calculeaza gradele de reutilizare, reciclare si recuperare in sensul alineatului (1)
de la prezentul articol in conformitate cu metodologia stabilita de Comisie 1n
temeiul alineatului (3) de la prezentul articol sau, inainte de adoptarea si
intrarea in vigoare a acestei metodologii, in conformitate cu standardul
international ISO 22628:2002 in combinatie cu elementele prevazute in partea

A din anexa III la prezentul regulament;

(f) marcheaza piesele si componentele vehiculelor fabricate din polimeri si

elastomeri In conformitate cu articolul 12 alineatul (1);

(g) se asigura ca piesele si componentele enumerate in partea E din anexa VIII nu

sunt reutilizate la constructia de vehicule noi.

Pana la ... [ultima zi a lunii care urmeazd dupa 29 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament|, Comisia adopta un act de punere in aplicare de
stabilire a unei noi metodologii de calculare si de verificare a gradelor de reutilizare,
reciclare si recuperare a unui vehicul, tindnd seama de elementele prevazute in
anexa III la prezentul regulament si standardul international I1SO 22628:2002.
Actul de punere in aplicare respectiv se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionatd la articolul 52 alineatul (2).
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Articolul 5

Cerinte referitoare la substantele din vehicule

(1) Prezenta substantelor care prezintd motive de ingrijorare in vehicule, precum si in

piesele si componentele acestora trebuie redusa la minimum, pe cét posibil.

2) Pana la ... [18 luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament],
Comisia pregdteste un raport privind prezenta in vehicule a substantelor care
prezintd motive de ingrijorare, pentru a stabili in ce masura acestea afecteazd in
mod negativ reutilizarea i reciclarea materialelor sau au efecte adverse asupra
mediului sau asupra sanatatii. Comisia este asistatd de agentie in ceea ce priveste
aspectele legate de securitatea chimicd. Raportul nu se referdi la substantele care
prezintd motive de ingrijorare din piesele si componentele vehiculelor pentru care
o identificare sau o evaluare este deja impusa de alte acte legislative ale Uniunii.
Comisia transmite raportul respectiv Parlamentului European si Consiliului,
prezentindu-si constatdrile, si ia in considerare mdsuri subsecvente adecvate.
Daca un stat membru considerd ca o substanta afecteaza in mod negativ
reutilizarea si reciclarea materialelor dintr-un vehicul in care este prezentd, acesta
Sfurnizeazd informatiile respective Comisiei i, in ceea ce priveste aspectele legate
de securitatea chimicd, si agentiei pdnd la ... [30 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament] si, atunci cand sunt disponibile, face trimitere la

orice evaluari pertinente ale riscurilor sau la alte date relevante.
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3) Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 51
pentru a completa prezentul regulament prin stabilirea unor cerinte de informare
si a unor restrictii privind prezenta substantelor care prezintd motive de ingrijorare
care afecteaza in mod negativ reutilizarea $i reciclarea materialelor din vehicule si
din piesele si componentele aferente din motive care nu sunt legate in principal de

securitatea chimicd.

4) I Orice tip de vehicul care este omologat de tip de la ... [prima zi a lunii care
urmeaza dupa 72 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament], in
temeiul Regulamentului (UE) 2018/858, sau orice piesd sau componenti noud
introdusd pe piata pentru un astfel de vehicul nu trebuie sa contind plumb, mercur,

cadmiu sau crom hexavalent.

(5) Prin derogare de la alineatul (4) de la prezentul articol, tipurile de vehicule sau
Ppiesele si componentele introduse pe piata pentru astfel de vehicule pot contine
plumb, mercur, cadmiu sau crom hexavalent 1n conditiile si pana la valorile
concentratiilor maxime stabilite in anexa IV la prezentul regulament. Alineatele (2),
(3) si (4) de la prezentul articol si prezentul alineat nu se aplica bateriilor

incorporate in vehicule, cdrora li se aplici Regulamentul (UE) 2023/1542.
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(6) Comisia este Tmputernicitad sa adopte, In conformitate cu articolul 51, acte delegate
de modificare a anexei IV 1n vederea adaptarii acesteia la progresele stiintifice si

tehnice prin:

(a) stabilirea valorilor concentratiilor maxime pana la care trebuie toleratd prezenta
plumbului, a mercurului, a cadmiului sau a cromului hexavalent in anumite

piese, componente si materiale omogene ale vehiculelor;

(b) exceptarea anumitor piese, componente si materiale omogene ale vehiculelor
de la interdictia privind prezenta plumbului, a mercurului, a cadmiului sau a
cromului hexavalent prevazuta la alineatul (4), in cazul in care sunt indeplinite

urmatoarele conditii:
(1) utilizarea respectivelor substante este inevitabila;

(1)) se demonstreaza ca beneficiile socioeconomice depasesc riscul pentru
mediu sau pentru sdndtatea umana care rezulta din utilizarea substantelor

respective;
(ii1) nu exista substante sau tehnologii alternative adecvate;

(c¢) eliminarea din anexa IV a pieselor, a componentelor si a materialelor omogene
ale vehiculelor, in cazul in care utilizarea plumbului, a mercurului, a cadmiului

sau a cromului hexavalent poate fi evitata;

(d) desemnarea pieselor, a componentelor si a materialelor omogene ale
vehiculelor care trebuie Indepartate Tnainte de continuarea tratdrii si solicitarea

ca acestea sa fie etichetate sau identificate prin alte mijloace adecvate.
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Comisia este Tmputernicita sa adopte, in conformitate cu articolul 51, acte delegate
de modificare a anexei IV, in special prin eliminarea de pe listd a anumitor exceptari
pentru materiale omogene si componente, in cazurile in care exceptarea specifica

este abordata in cadrul altor acte legislative ale Uniunii.

Atunci cand adopti un act delegat in temeiul prezentului alineat, Comisia ia in
considerare impactul socioeconomic al introducerii, al modificarii sau al
eliminadrii unei exceptari de la restrictia de utilizare a plumbului, a mercurului, a
cadmiului sau a cromului hexavalent in tipurile de vehicule, inclusiv
disponibilitatea alternativelor si impactul asupra mediului si a sanatatii umane pe

parcursul intregului ciclu de viata al vehiculelor.

(7) La cererea Comisiei, agentia elaboreaza, in termen de 12 luni si pe baza unei
consultdri cu partile interesate, intre altele, un raport privind fezabilitatea tehnica si
economica a alternativelor la exceptarile existente enumerate in anexa IV si, pe baza
unei astfel de evaluari, o propunere motivata corespunzator de modificare specifica a

oricarei exceptari in cauza.

(8) De 1ndata ce primeste cererea din partea Comisiei, agentia publica pe site-ul sdu web
un anunt privind elaborarea unui raport privind o posibila modificare a unei exceptari
prevazute in anexa IV si invita statele membre si toate partile interesate sd prezinte
observatii in termen de 12 saptamani de la data publicarii anuntului respectiv.
Agentia publicd pe site-ul sdu web toate observatiile primite de la statele membre si

de la partile interesate.
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)

(1)

In termen de cel mult 12 luni de la transmiterea citre Comisie a raportului mentionat
la alineatul (7), Comitetul pentru analiza socioeconomica al agentiei, instituit in
temeiul articolului 76 alineatul (1) litera (d) din Regulamentul (CE) nr. 1907/2006,
adoptd un aviz cu privire la raport si la modificarile specifice propuse. Agentia

transmite fard intarziere avizul respectiv Comisiei.

Articolul 6

Continutul minim de material reciclat din vehicule

Plasticul continut in fiecare tip nou de vehicul care este omologat de tip de la ...
[prima zi a lunii care urmeazd dupd 72 de luni de la data intrarii in vigoare a
regulamentului] in temeiul Regulamentului (UE) 2018/858 trebuie sa contind cel

putin 15 % plastic reciclat in greutate din deseuri de plastic postconsum.

Plasticul continut in fiecare tip nou de vehicul care este omologat de tip de la ...
[prima zi a lunii care urmeazd dupd 120 de luni de la data intrarii in vigoare a
regulamentuluif in temeiul Regulamentului (UE) 2018/858 trebuie sa contina cel

putin 25 % plastic reciclat in greutate din deseuri de plastic postconsum.
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) Cel putin 20 % din obiectivul stabilit la alineatul (1) se realizeaza prin includerea
in tipul de vehicul in cauzda a materialelor plastice reciclate de la vehicule scoase

din uz sau din piese si componente indepdartate de pe vehicule in etapa de utilizare.

3) Greutatea plasticului continut in fiecare nou tip de vehicul in cauza si greutatea
Plasticului reciclat mentionat la alineatele (1) si (2) exclud elastomerii din pneuri
si din materialele termorigide, altele decdt spumele poliuretanice utilizate pentru

caserare.

4) In sensul obligatiilor prevazute la alineatele (1), (2) si (3), continutul reciclat se

recupereazd din deseurile postconsum care au fost reciclate:
(a) intr-o instalatie situatd in Uniune sau

(b) dela...[48 de luni de la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament|],
intr-o instalatie situatd intr-o tard tertd, cu conditia ca instalatia respectiva

sd indeplineasca cerintele din anexa XIII.

Pénala ... [ultima zi a lunii care urmeaza dupd 24 de luni de la data intrdrii in
vigoare a prezentului regulament|, Comisia evalueazd intr-un mod mai
cuprinzdtor impactul preconizat asupra comertului mondial, precum si asupra
industriei de reciclare si a industriei autovehiculelor din Uniune, si raporteazd

evaluarea sa Parlamentului European si Consiliului.
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)

Pénd la ... [ultima zi a lunii care urmeaza dupa 23 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament], Comisia adoptd un act de punere in aplicare n
conformitate cu articolul 52 alineatul (2) pentru a stabili metodologia de calculare si
de verificare, in sensul alineatelor (1)-(4) de la prezentul articol, a ponderii de
materiale plastice reciclate din deseurile postconsum si I din vehiculele scoase din

uz, prezente in tipurile de vehicule si Incorporate in acesta.

Materialelor plastice reciclate obtinute prin alte metode de reciclare decat
reciclarea mecanicia li se aplica o metodologie de contabilizare a bilantului de
masd, in conformitate cu metodologiile de contabilizare a bilantului de masa
aplicabile reciclarii materialelor plastice in conformitate cu definitia reciclarii din

Directiva 2008/98/CE.

Metodologia de verificare include obligatia constructorilor de a garanta ca fiecare
instalatie situatd intr-o tard tertd care produce materiale cu continut reciclat pe
care o utilizeazd respecti anexa XIII si cd fiecare astfel de instalatie situatd intr-o
tarad tertd este auditata cel putin o datd la cinci ani de catre o entitate terta
independenta in temeiul anexei XIV. Auditurile respective verificd respectarea

conditiilor previzute la alineatele (1)-(4) de la prezentul articol.
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Cerintele de audit prevazute la al treilea paragraf de la prezentul alineat si
cerintele si criteriile previzute in anexa XIII pentru materialele reciclate in tari
terte se aplica de la ... [48 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului

regulament].

(6) Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 51
pentru a completa alineatele (1) si (2) de la prezentul articol prin stabilirea unor
derogari temporare de la obiectivele privind continutul de plastic reciclat sau de la
anumitor materiale plastice reciclate fac excesiv de dificild respectarea

procentajelor minime de continut reciclat.

(7) Pédnd la ... [ultima zi a lunii care urmeazd dupa 12 luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament|, Comisia evalueaza fezabilitatea stabilirii unei
cerinte privind ponderea minimd de otel reciclat, tindnd seama in special de

urmdtoarele aspecte:

(a) disponibilitatea actuald si preconizatd a deseurilor feroase, inclusiv a
categoriilor de produse lungi si de produse plate din otel si, acolo unde este

cazul, din otel inoxidabil;

(b) ponderea actuala a deseurilor feroase in diverse produse semifabricate si
produse intermediare din otel legate de categoriile de otel utilizate in vehicule

si schimbarile preconizate legate de tranzitia industriei autovehiculelor;
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(c)

(d)

(e)

Q)

(2

(h)

potentiala utilizare a deseurilor feroase de catre constructori in vehiculele care
urmeaza s fie omologate de tip in viitor si potentiala contributie aferentd la

niveluri mai mari de utilizare a deseurilor feroase, tinind seama de diferitele
constrangeri in materie de compozitie aplicabile fiecarei categorii de produse

siderurgice,

cererea relativa a sectorului autovehiculelor in comparatie cu cererea de deseuri
feroase din alte sectoare, avind in vedere capacitatea de a tolera prezenta

cuprului si a altor impuritati neintentionate;

viabilitatea economicd, progresele tehnice si stiintifice, inclusiv schimbarile in
ceea ce priveste disponibilitatea tehnologiilor de reciclare referitoare la ratele
de reciclare a otelului, precum si necesitatea de a aborda disfunctionalitatile
pietei care impiedica utilizarea deseurilor de otel postconsum in locul celor

preconsum;

contributia unei ponderi minime de continut reciclat de otel din vehicule la
obiectivele Uniunii in materie de autonomie strategica deschisd, clima, mediu
si industrie, in special in ceea ce priveste crearea de piete-lider

complementare pentru productia de fier decarbonizat;

necesitatea de a preveni efectele negative disproportionate asupra accesibilitatii

vehiculelor din punct de vedere financiar; si

influenta asupra costurilor totale si a competitivitatii sectorului autovehiculelor

si a intregului lant valoric al otelului in sectorul autovehiculelor.
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Pénd la ... [ultima zi a lunii care urmeazd dupd 24 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament], Comisia adopta un act delegat, in conformitate
cu articolul 517, pentru a completa prezentul regulament prin stabilirea unei ponderi
minime de otel reciclat din deseuri de otel postconsum si, acolo unde este cazul,
deseuri feroase care trebuie sa fie prezente si incorporate in tipurile de vehicule care
urmeaza sa fie omologate de tip in conformitate cu prezentul regulament si cu
Regulamentul (UE) 2018/858. Actul delegat respectiv stabileste, de asemenea, data
aplicarii obligatiei de a avea o pondere minima de continut reciclat cel tarziu la ...
[84 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament]. Otelul utilizat
ca material de ranforsare in pneuri nu intrd in domeniul de aplicare al

respectivului act delegat.

Pédnd la ... [ultima zi a lunii care urmeazd dupa 24 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament|, Comisia adopta un act delegat, in conformitate
cu articolul 51, care sa stabileascd metodologia de calculare si de verificare a
ponderii de otel reciclat din deseuri de otel postconsum in tipurile de vehicule si,

daca este cazul, din deseuri feroase prezente si incorporate in tipurile de vehicule.
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(8) Pana la ... [ultima zi a lunii care urmeaza dupd 12 luni de la data intrarii in

vigoare a prezentului regulament|, Comisia evalueaza fezabilitatea stabilirii unei

cerinte privind ponderea minima de aluminiu si aliaje ale sale, reciclate din deseuri

postconsum prezente Si incorporate in tipurile de vehicule, ludnd in considerare in

special urmdatoarele:

(a)

(b)

(©

(d)

(e

disponibilitatea actuali si prognozatdi a aluminiului si a aliajelor sale

reciclate din deseuri preconsum $i postconsum; I

ponderile actuale ale continutului reciclat din deseurile postconsum in

aluminiu si aliajele sale n vehiculele introduse pe piata;

viabilitatea economicd, progresele tehnice si stiintifice, inclusiv schimbarile
in ceea ce priveste disponibilitatea tehnologiilor de reciclare referitoare la

tipul de materiale reciclate, precum si gradele de reciclare a acestora;

contributia unei ponderi minime de continut reciclat de aluminiu in vehicule
la obiectivele Uniunii in materie de autonomie strategica deschisa, clima,
mediu si industrie, in special in ceea ce priveste crearea de piete-lider

complementare pentru aluminiul decarbonizat si aliajele sale;

necesitatea de a preveni efectele negative disproportionate asupra

accesibilititii financiare a vehiculelor care contin aluminiu si aliajele sale; si

influenta asupra costurilor totale si a competitivitatii sectorului

autovehiculelor.
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Pénd la ... [ultima zi a lunii care urmeazd dupd 24 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament|, Comisia adopta un act delegat, in conformitate
cu articolul 51, pentru a completa prezentul regulament prin stabilirea unei
ponderi minime de aluminiu reciclat si aliaje ale sale care trebuie sa fie prezente si
incorporate in tipurile de vehicule care urmeaza sa fie omologate de tip in
conformitate cu prezentul regulament si cu Regulamentul (UE) 2018/858. Actul
delegat respectiv stabileste, de asemenea, data aplicarii obligatiei de a avea o
pondere minima de continut reciclat cel tarziu la ... [84 de luni de la intrarea in

vigoare a prezentului regulament].

Pénd la ... [ultima zi a lunii care urmeazd dupd 24 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament|, Comisia adopta un act delegat, in conformitate
cu articolul 51, care sa stabileasca metodologia de calculare si de verificare a
ponderii de aluminiu si de aliaje ale sale reciclate din deseuri postconsum prezente
in tipurile de vehicule si, daca este cazul, din deseuri preconsum prezente i

incorporate in tipurile de vehicule.
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) Pana la ... [ultima 7i a lunii care urmeazda dupd 35 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament|, Comisia evalueazdi fezabilitatea stabilirii unei

cerinte privind ponderea minima de:

(a) magneziu si aliaje ale sale, reciclate din deseuri preconsum si postconsum

prezente si incorporate in tipurile de vehicule; si

(b) neodim, disprosiu, praseodim, terbiu, samariu, nichel, cobalt sau bor
reciclate din deseuri postconsum si, acolo unde este cazul, din deseuri

preconsum prezente si incorporate in magneti permanenti.

I Evaluarea de fezabilitate ia in considerare I urmatoarele:

(a) disponibilitatea actuala si prognozata a materialelor mentionate la primul

paragraf literele (a) si (b) reciclate din deseuri preconsum si postconsum;

(b) ponderile actuale ale continutului reciclat din deseurile postconsum in
materialele mentionate la primul paragraf literele (a) si (b) in vehiculele

introduse pe piata;

(c) viabilitatea economica, progresele tehnice si stiintifice, inclusiv schimbarile in
ceea ce priveste disponibilitatea tehnologiilor de reciclare referitoare la tipul de

materiale reciclate, precum si gradele de reciclare a acestora;
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(d) contributia unei ponderi minime in vehicule a continutului reciclat din
materialele mentionate la primul paragraf literele (a) si (b) la autonomia

strategicd a Uniunii si la obiectivele sale climatice si de mediu;

(e) posibilele efecte asupra functiondrii vehiculelor ca urmare a incorporarii
continutului reciclat din materialele mentionate la primul paragraf literele (a) si

(b) in piesele si componentele vehiculelor;

(f) necesitatea de a preveni efectele negative disproportionate asupra accesibilitatii
din punct de vedere financiar a vehiculelor care contin materialele mentionate

la primul paragraf literele (a) si (b);
(g) influenta asupra costurilor totale si a competitivitatii sectorului autovehiculelor.

Dupa finalizarea evaluarii mentionate la primul paragraf, Comisia este
imputernicita sa adopte un act delegat, in conformitate cu articolul 51, pentru a

completa prezentul regulament prin stabilirea unei ponderi minime de:

(a) magneziu si aliaje ale sale, reciclate din deseuri postconsum si, acolo unde
este cazul, din deseuri preconsum prezente si incorporate in tipurile de

vehicule; si

(b) neodim, disprosiu, praseodim, terbiu, samariu, nichel, cobalt sau bor
reciclate din deseuri postconsum si, acolo unde este cazul, din deseuri

Ppreconsum prezente si incorporate in magneti permanenti.

Actul delegat mentionat la al treilea paragraf stabileste, de asemenea, data

aplicarii obligatiei de a avea o pondere minima de continut reciclat.
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Pénd la ... [ultima zi a lunii care urmeazd dupd 36 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament|, Comisia adopta un act delegat, in conformitate
cu articolul 51, care sa stabileasca metodologia de calculare si de verificare a
ponderii de materiale reciclate mentionate la al treilea paragraf prezente si

incorporate in tipurile de vehicule.

Articolul 7

Proiectarea care permite Indepartarea si inlocuirea anumitor piese si componente din vehicule

(1) Fiecare vehicul apartinand unui tip nou de vehicul care este omologat de tip de la ...
[prima zi a lunii care urmeaza dupa 72 de luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament] in temeiul Regulamentului (UE) 2018/858 si al
Regulamentului (UE) nr. 168/2013 este proiectat astfel incat sa nu impiedice
indepartarea, de catre instalatiile de tratare autorizate, a pieselor si componentelor
enumerate in partea C din anexa VIII de pe vehiculul in cauza in timpul etapei de
deseu a vehiculului, in vederea inlocuirii, a reutilizarii, a recicldrii, a refabricarii

sau a reconditiondrii, acolo unde este fezabil din punct de vedere tehnic.
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(2) Fiecare vehicul apartinand unui tip nou de vehicul care este omologat de tip de la ...
[prima zi a lunii care urmeaza dupa 72 de luni de la data intrarii In vigoare a
prezentului regulament] in temeiul Regulamentului (UE) 2018/858 este proiectat
I astfel Tncat sa permita, Intr-un mod usor si nedistructiv, indepartarea si inlocuirea
bateriilor pentru vehicule electrice si @ ansamblurilor de baterii aferente si a
motoarelor pentru tractiune electrica de pe vehicul de catre instalatiile de tratare
autorizate sau de catre operatorii de reparatii si Intretinere in etapa de utilizare si in

etapa de deseu ale vehiculului.

3) Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 51
pentru a modifica alineatul (2) prin includerea pieselor si componentelor
suplimentare enumerate 1n partea C din anexa VIII, tindnd seama de progresele

tehnice si stiintifice.

4) Comisia poate adopta acte de punere 1n aplicare de stabilire a conditiilor de
proiectare pentru indepartarea si inlocuirea pieselor si componentelor mentionate la
alineatul (2), in cazul in care acest lucru este necesar pentru a asigura punerea in
aplicare armonizata a obligatiei prevazute la alineatul respectiv. Actele de punere in
aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata

la articolul 52 alineatul (2).

) Producatorii nu impiedica indepartarea si inlocuirea pieselor si a componentelor
vehiculului utilizand actualizari de software, cu exceptia cazului in care se prevede

altfel in dreptul Uniunii.
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Capitolul IIT

Obligatiile constructorilor

Articolul 8
Obligatii generale

(1) Constructorii demonstreaza ca tipurile noi de vehicule pe care le-au fabricat si care
sunt introduse pe piatd sunt omologate de tip In conformitate cu cerintele
Regulamentului (UE) 2018/858, ale Regulamentului (UE) nr. 168/2013 si ale

prezentului regulament.

(2) In scopul omologirii de tip a tipurilor de vehicule cirora li se aplica cerintele de la
articolele 4, 5, 6 sau 7, constructorul furnizeaza documentatia care atesta

conformitatea cu cerintele respective si:

(a) o include in dosarul informativ mentionat la articolul 24 din Regulamentul
(UE) 2018/858 sau la articolul 27 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013, dupd

cazg; si

(b) o prezinta autoritatii de omologare de tip in conformitate cu articolul 23 din
Regulamentul (UE) 2018/858 sau articolul 26 din Regulamentul
(UE) nr. 168/2013, dupa caz.
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3) In scopul omologirii de tip a vehiculelor cdrora li se aplica cerintele prevazute la
articolul 10 din prezentul regulament, constructorul elaboreaza informatiile
mentionate la articolul 10 alineatul (1) si le transmite, in conformitate cu articolul 24
alineatul (1) litera (a) din Regulamentul (UE) 2018/858, autoritatii de omologare de
tip, impreuna cu cererea de omologare de tip mentionata la articolul 23 din

regulamentul respectiv.

4) In scopul omologirii de tip a vehiculelor cirora li se aplica cerintele previzute la
articolul 11 din prezentul regulament, constructorul prezintd autoritatii de omologare
de tip, Impreuna cu cererea de omologare de tip, declaratia prin care confirma
conformitatea cu cerinta prevazuta la articolul 11 alineatul (1) din prezentul
regulament, in conformitate cu articolul 24 alineatul (1) litera (a) din Regulamentul
(UE) 2018/858 sau cu articolul 27 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, dupa caz.

Articolul 9

Strategia privind circularitatea

(1) I Dela ... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 36 de luni de la data intrarii in vigoare
a prezentului regulament], fiecare constructor elaboreaza o strategie privind

circularitatea la nivel de constructor.

(2) Strategia privind circularitatea descrie actiunile pe care le vor intreprinde
constructorii pentru a urmari indeplinirea obligatiilor lor de a se asigura ca sunt

indeplinite cerintele privind circularitatea din capitolul 11 I .
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3)

4)

)

(6)

Strategia privind circularitatea contine elementele prevazute in partea A din anexa V.

Fiecare constructor furnizeaza autoritditilor de omologare de tip ale statelor
membre si Comisiei o copie a strategiei privind circularitatea in termen de 30 de zile

de la elaborarea sa.

Fiecare constructor monitorizeaza si urmareste actiunile cuprinse in strategia privind
circularitatea si actualizeaza strategia o data la cinci ani, in conformitate cu partea B
din anexa V, precizdnd noile modificari relevante aduse strategiei privind
circularitatea. Constructorul furnizeazd Comisiei o strategie actualizata privind

circularitatea.

Comisia pune la dispozitia publicului strategiile privind circularitatea si orice

actualizari ale acestora, cu exceptia informatiilor confidentiale.

(7) Péana la ... [ultima zi a lunii care urmeaza dupa 83 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament] si, ulterior, cel putin o data la sase ani, Comisia
intocmeste si publicd un raport privind circularitatea in sectorul autovehiculelor.
Raportul respectiv se bazeaza in special pe strategiile privind circularitatea si pe
actualizarile unor astfel de strategii.
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Articolul 10

Declaratia referitoare la continutul reciclat prezent in vehicule

(1) Constructorii declara, pentru fiecare tip nou de vehicul care este omologat de tip in

temeiul Regulamentului (UE) 2018/858 I incepand cu prima zi a lunii care urmeaza

dupa 12 luni de la adoptarea metodologiilor respective pentru calcularea si

verificarea ponderii materialelor reciclate din deseuri postconsum prezente in

tipurile de vehicule, astfel cum se mentioneaza la articolul 6 din prezentul

regulament, ponderea respectiva a continutului reciclat de:

(a)

(b)

(d)

(e

neodim, disprosiu, praseodim, terbiu, samariu, nichel, cobalt si bor in magnetii

permanenti din motoarele pentru tractiune electricd;
aluminiu si aliajele sale;

magneziu si aliajele sale;

otel si aliajele sale;

materiale plastice.

Declaratia se refera la continutul reciclat al respectivelor materiale prezente in tipul

de vehicul si indicd, pentru fiecare pondere a materialului §i pentru componentele

din plastic mai grele de 100 de grame, daca materialul este reciclat din deseuri

preconsum sau din deseuri postconsum.
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(2) Autoritatile de omologare de tip verifica daca constructorii au prezentat

documentatia necesara si daca aceasta contine informatiile mentionate la alineatul

(D.

3) Prin derogare de la alineatul (1), cerinta de a declara ponderea continutului reciclat al
unui anumit material nu se aplicd in cazul in care un obiectiv a devenit aplicabil

pentru materialul respectiv in temeiul articolului 6.

Articolul 11
Informatii privind Indepartarea si inlocuirea pieselor,

a componentelor si a materialelor prezente in vehicule

(1) De la ... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 36 de luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], pentru tipurile noi de vehicule care au fost omologate de
tip, constructorii le oferd operatorilor de gestionare a deseurilor, editorilor de
informatii tehnice si operatorilor de reparatii si intretinere acces nelimitat,
standardizat si nediscriminatoriu la informatiile enumerate in anexa VI, permitand
accesul la urmatoarele elemente, precum si Indepdartarea si inlocuirea in conditii de
siguranta a acestora, cu exceptia cazului in care informatiile respective sunt

disponibile in temeiul altui act legislativ al Uniunii:

(a) bateriile pentru vehicule electrice si ansamblurile de baterii aferente

incorporate in vehicul,
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2

€)

(b)

(©)

(d)

(e)

piesele, componentele si materialele care contin fluidele si lichidele enumerate

in partea B din anexa VIII si care sunt continute in vehicule;

piesele si componentele enumerate in partea C din anexa VIII continute in

vehicule;

piesele si componentele care contin materiile prime critice mentionate la
articolul 28 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul (UE) 2024/1252 in

momentul omologarii de tip a vehiculului;

componentele si piesele codificate digital ale unui vehicul, in cazul in care
aceasta codificare Tmpiedica repararea, intretinerea sau inlocuirea acestora intr-

un alt vehicul.

Primul paragraf litera (e) nu se aplica informatiilor care trebuie furnizate

editorilor de informatii tehnice.

Constructorii pun la dispozitia serviciilor de urgenta informatii cu indrumdari

privind masurile de salvare si interventie in caz de urgentd.

Constructorii asigura cooperarea cu instalatiile de tratare autorizate, cu editorii de

informatii tehnice, cu operatorii de reechipare si cu operatorii de reparatii si

intretinere prin instituirea platformelor de comunicare necesare pentru a furniza si a

actualiza informatiile mentionate la alineatul (1) si informatiile specificate in

anexa VI.
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Constructorii furnizeaza gratuit informatiile mentionate la primul paragraf.
Constructorii pot percepe taxe rezonabile si proportionale de la operatorii de
gestionare a deseurilor, de la cei care publica informatii tehnice si de la operatorii
de reparatii si intretinere in mdsura necesara pentru a acoperi costurile administrative
efectiv suportate pentru punerea la dispozitie a informatiilor necesare prin

intermediul platformelor de comunicare.

4) Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 51
pentru a modifica anexa VI prin revizuirea listei de piese, componente si materiale
din vehicule si a domeniului de aplicare al informatiilor care trebuie furnizate de
catre constructori. Comisia tine seama de evolutiile tehnice si in materie de
reglementare, de evolutiile actuale ale tehnologiei informatiei si de evolutiile

previzibile ale tehnologiei vehiculelor.

Articolul 12

Etichetarea pieselor, a componentelor si a materialelor prezente in vehicule

(1) Constructorii si furnizorii acestora utilizeaza nomenclatorul standardelor de
codificare a componentelor si materialelor enumerate la punctele 1, 2 si 3 din
anexa VII pentru etichetarea si identificarea pieselor, a componentelor si a

materialelor din vehicule.

(2) Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 51
pentru modificarea anexei VII in vederea adaptarii sale la progresele tehnice si

stiintifice.
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Articolul 13

Pasaportul digital de circularitate al vehiculului

(1) De la ... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 72 de luni de la intrarea in vigoare a
regulamentului], fiecare vehicul introdus pe piatd are un pasaport digital de
circularitate al vehiculului, care este aliniat, interoperabil si, I daca este posibil,
integrat 1n alte pasapoarte de mediu referitoare la vehicule, instituite Tn temeiul
dreptului Uniunii, in special cu pasapoartele mentionate la articolul 77 din
Regulamentul (UE) 2023/1542, la articolul 3 punctul 68 din Regulamentul (UE)
2024/1257 si cu alte pasapoarte relevante instituite in temeiul Regulamentului

(UE) 2024/1781.

(2) Pasaportul digital de circularitate al unui vehicul care este introdus pe piata este

accesibil gratuit §i contine, in format digital, urmdtoarele:
(a) informatiile mentionate la articolul 11;

(b) informatii privind piesele vehiculului care contin plumb, mercur, cadmiu sau
crom hexavalent, in conformitate cu derogarea prevazutd la articolul 5

alineatul (5);

(¢) declaratia privind ponderea continutului reciclat de plastic si de materiale

care sunt enumerate la articolul 10 alineatul (1);

(d) catalogul oficial al pieselor de schimb pentru tipul de vehicul in cauza.
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3)

4)

()

In cazul in care informatiile solicitate in temeiul prezentului articol sunt deja
accesibile prin intermediul unui pasaport mentionat la alineatul (1), altul decat
pasaportul digital de circularitate al vehiculului, informatiile solicitate in temeiul
alineatului (2) nu se repeta in pasaportul digital de circularitate al vehiculului, cu

conditia sd se asigure interoperabilitatea.

Constructorul care introduce vehiculul pe piata se asigura cd informatiile

mentionate la alineatul (2) sunt exacte, complete si actualizate.

Toate informatiile incluse in pasaportul digital de circularitate al vehiculului respecta

normele stabilite de Comisie in temeiul alineatului (6) si sunt:
(a) bazate pe standarde deschise;
(b) dezvoltate intr-un format interoperabil,

(c) transferabile prin intermediul unei retele de schimb de date interoperabile

deschise, fara dependenta de furnizor;

(d) citibile automat, structurate si cu posibilitate de cdutare.
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(6) Pind la ... [48 de luni de la data intrdrii in vigoare a regulamentuluif, Comisia
adopta acte de punere in aplicare prin care stabileste norme privind urmatoarele

aspecte:

(a) modalitatea si cerintele de bazd ale solutiei tehnice care urmeaza sd fie utilizata
pentru accesarea pasaportului digital de circularitate al vehiculului, intr-un

mod care sa nu excluda nicio solutie tehnologica,

(b) cerintele tehnice de proiectare si de functionare pentru pasaportul digital de

circularitate al vehiculului, inclusiv normele privind:

(1)  alinierea si interoperabilitatea pasaportului digital de circularitate al

vehiculului cu alte pasapoarte impuse de legislatia Uniunii;

(i) stocarea si prelucrarea informatiilor incluse in pasaportul digital de

circularitate al vehiculului;

(i) disponibilitatea pasaportului digital de circularitate al vehiculului dupa ce
constructorul responsabil cu Indeplinirea obligatiilor prevazute la

alineatul (4) Inceteaza sa existe sau isi inceteaza activitatea in Uniune;

(¢) introducerea, modificarea si actualizarea informatiilor incluse in pasaportul
digital de circularitate al vehiculului de cétre alte parti terte decat

constructorul;
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(d) conditiile de acces la pasaportul digital de circularitate al vehiculului,
inclusiv dreptul de acces si normele relevante pentru protectia datelor si

protectia drepturilor de proprietate intelectuala;

(e) amplasarea suportului de date sau a altui identificator care permite accesul la

pasaportul digital de circularitate al vehiculului. I

Atunci cand stabileste normele mentionate la primul paragraf, Comisia tine seama de

necesitatea de a asigura un nivel ridicat de securitate si confidentialitate.

Actele de punere in aplicare mentionate la primul paragraf se adopta in conformitate

cu procedura de examinare mentionata la articolul 52 alineatul (2).
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Capitolul IV

Gestionarea vehiculelor scoase din uz

SECTIUNEA 1

Dispozitii generale

Articolul 14

Autoritatea competentd pentru gestionarea vehiculelor scoase din uz

(1) Statele membre desemneazd una sau mai multe autoritati competente responsabile de
indeplinirea obligatiilor prevazute in prezentul capitol, in special de monitorizarea si
verificarea respectarii de catre operatorii economici, producatori si organizatiile care
implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor a obligatiilor care le revin in

temeiul articolelor 15-37 si al anexei I.

(2) Fiecare stat membru poate desemna un punct de contact, dintre autoritatile

competente mentionate la alineatul (1), in scopul comunicarii cu Comisia.

3) Statele membre stabilesc detaliile privind organizarea si functionarea autoritatilor

competente, inclusiv normele administrative si procedurale pentru:
(a) inregistrarea producatorilor in conformitate cu articolul 719;

(b) autorizarea producatorilor si a organizatiilor care implementeazad raspunderea

extinsd a producatorilor in conformitate cu articolul 78;

(c) supravegherea punerii in aplicare a obligatiilor privind raspunderea extinsa a

producdtorilor in conformitate cu articolele 16 si 20;
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(d) colectarea de date privind vehiculele si vehiculele scoase din uz in

conformitate cu articolul 79 alineatul (12) si cu articolul 50 alineatul (6);
() punerea la dispozitie a informatiilor in conformitate cu articolul 50.

4) Pana la ... fultima zi a lunii care urmeaza dupa 9 luni de la data intrarii in vigoare
a prezentului regulament], statele membre transmit Comisiei denumirile si adresele
autoritatilor competente, desemnate in conformitate cu alineatul (1). Statele membre
transmit Comisiei, fara intarziere nejustificata, orice modificare a denumirilor sau a

adreselor autoritatilor competente.

Articolul 15

Instalatii de tratare autorizate

(1) Fara a aduce atingere Directivei 2010/75/UE, orice unitate sau intreprindere care
intentioneaza sa efectueze operatiuni de tratare a vehiculelor scoase din uz obtine o
autorizatie din partea autoritatii competente In conformitate cu articolul 23 din

Directiva 2008/98/CE si respecta conditiile prevazute in autorizatia respectiva.

(2) Pentru a elibera autorizatia mentionatd la alineatul (1) din prezentul articol,
autoritatea competenta verifica daca unitatea sau Intreprinderea are capacitatea

necesard pentru a se conforma obligatiilor prevazute la articolul 26.
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3) Autorizatiile mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol indica faptul ca
instalatiile de tratare au competenta de a elibera un certificat de distrugere, astfel cum

se mentioneaza la articolul 25.

Prin derogare de la primul paragraf de la prezentul alineat, statele membre pot
prevedea, in temeiul cadrelor lor juridice nationale, ca instalatiile de tratare
autorizate au competenta de a elibera certificatul de distrugere mentionat la

articolul 25.

4) Producatorii sau, dacd au fost desemnate in conformitate cu articolul 17 alineatul
(1), organizatiile care implementeazd raspunderea extinsd a producatorilor pot
incheia contracte cu instalatii de tratare autorizate in scopul indeplinirii
obligatiilor care le revin in materie de raspundere a producitorilor. Astfel de
contracte trebuie sa fie echitabile si transparente si nu pot contine termeni si

conditii discriminatorii.

Statele membre pot furniza un model de contract pentru a facilita respectarea

prezentului articol.

(5) Statele membre se asigura ca conditiile si procedurile de acordare a autorizatiei sunt
pe deplin coordonate in cazul in care mai multe autoritati competente sau mai multe
unitati sau intreprinderi care intentioneaza sa efectueze operatiuni de tratare a
vehiculelor scoase din uz sunt implicate in respectivele proceduri de autorizare,
pentru a garanta cd toate autorititile competente urmeazd o abordare integrati

efectiva.
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(6) Comisia este imputernicitd sa adopte un act de punere in aplicare care stabileste
cerinte detaliate aplicabile contractelor mentionate la alineatul (4) de la prezentul
articol, in vederea asigurarii unor termeni si conditii echitabile, transparente si
nediscriminatorii. Respectivul act de punere in aplicare se adoptd in conformitate

cu procedura de examinare mentionatd la articolul 52 alineatul (2).

SECTIUNEA 2

RASPUNDEREA EXTINSA A PRODUCATORILOR

Articolul 16

Raspunderea extinsa a producatorilor

(1) Incepand cu ... [prima zi a lunii care urmeazi dupdi 36 de luni de la data intrérii in
vigoare a prezentului regulament|, producatorilor le este aplicabila raspunderea
extinsd a producatorilor pentru vehiculele pe care le pun la dispozitie pe piata pentru
prima data pe teritoriul unui stat membru, inclusiv in cazul in care vehiculul a fost
pus la dispozitie anterior pe piatd intr-un stat membru, altul decdt statul membru
pe teritoriul caruia vehiculul este pus la dispozitie. Schema raspunderii extinse a
producdtorilor este in conformitate cu articolele 8 si 8a din Directiva 2008/98/CE si

respectd cerintele din prezentul capitol.

(2) Réspunderea extinsa a producatorilor include obligatia producatorilor de a se asigura

ca:

(a) vehiculele pe care le-au pus la dispozitie pe piatd pentru prima data pe teritoriul

unui stat membru si care devin vehicule scoase din uz sunt:
(1) colectate in conformitate cu articolul 23;

(i) tratate in conformitate cu articolul 26;
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(b) operatorii de gestionare a deseurilor care trateaza vehiculele scoase din uz

mentionate la litera (a) Indeplinesc obiectivele prevazute la articolul 33.

3) In regiunile ultraperiferice mentionate la articolul 349 din TFUE, statele membre
pot adapta obligatiile producatorilor mentionate in alineatele (1) si (2) de la
prezentul articol pentru a acoperi costurile de gestionare a vehiculelor scoase din

uz si tindnd cont de caracteristicile respectivelor regiuni.

“) Pe langa informatiile mentionate la articolul 8a alineatul (3) litera (e) din
Directiva 2008/98/CE, producdtorii, in cazul indeplinirii individuale a obligatiilor
in materie de raspundere extinsd a producatorilor, sau organizatiile desemnate
care implementeazd raspunderea extinsd a producatorilor, in cazul indeplinirii
colective a obligatiilor in materie de raspundere extinsa a producdtorilor, publica
pe site-urile lor web o datd pe an, sub rezerva confidentialitatii comerciale si
industriale, informatiile privind colectarea vehiculelor scoase din uz si indeplinirea
obiectivelor privind reutilizarea si reciclarea, reutilizarea si recuperarea si
reciclarea materialelor plastice de catre ele insele, in cazul indeplinirii individuale
a obligatiilor in materie de raspundere extinsa a producdtorilor, sau de cdtre
producdtorii care au desemnat respectiva organizatie care implementeazd
raspunderea extinsd a producatorilor, in cazul indeplinirii colective a obligatiilor

in materie de raspundere extinsa a producdtorilor.

10566/26 149
GIP.INST.002 RO



Articolul 17

Organizatiile care implementeazd raspunderea extinsd a producatorilor

(1) Producitorii pot alege sa 1si indeplineasca obligatiile in materie de rdspundere
extinsd a producatorilor fie actionand individual, fie desemnéind o organizatie care
implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor autorizatd in conformitate cu
articolul 78 pentru a indeplini in numele lor obligatiile in materie de raspundere

extinsa a producatorilor.

Statele membre pot adopta mdasuri prin care sa le impund producatorilor sa
desemneze o organizatie care implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor

pentru a indeplini obligatiile in materie de raspundere extinsa in numele lor.

(2) Organizatiile care implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor asigura
confidentialitatea datelor aflate In posesia lor in ceea ce priveste informatiile
proprietare sau informatiile care pot fi atribuite direct producatorilor individuali sau

reprezentantilor lor autorizati pentru rdspunderea extinsa a producatorilor.

3) In plus fati de informatiile mentionate la articolul 16 alineatul (4), organizatiile
care implementeazd raspunderea extinsda a producidtorilor pun la dispozitia
publicului informatii privind procedura de selectie aplicati in conformitate cu

alineatul (5) de la prezentul articol.
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4) Organizatiile care implementeaza raspunderea extinsd a producatorilor asigura un
dialog periodic intre pdrtile interesate, in conformitate cu articolul 8a alineatul (6)
din Directiva 2008/98/CE. Operatorii de gestionare a deseurilor care isi desfasoara
activitatea in domeniul colectarii si tratarii vehiculelor scoase din uz desemneaza
membri observatori in comitetele executive ale organizatiilor care implementeaza

raspunderea extinsa a producatorilor.

) Operatorii de gestionare a deseurilor sunt supusi unei proceduri de selectie cu
caracter nediscriminatoriu, bazata pe criterii de atribuire transparente, desfasuratd
de catre producatori sau de catre organizatiile care implementeazd raspunderea
extinsd a producatorilor si care nu impune o sarcind disproportionatd asupra

intreprinderilor mici si mijlocii.

Articolul 18

Autorizatie privind indeplinirea raspunderii extinse a producatorilor

(1) Un producétor, in cazul Indeplinirii individuale a obligatiilor in materie de
raspundere extinsa a producdtorilor, si organizatiile care implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor desemnate in cazul Indeplinirii colective a obligatiilor in
materie de raspundere extinsd a producatorilor solicitd o autorizatie din partea

autoritatii competente.
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(2) Autorizatia se acordd numai in cazul in care se demonstreaza ca cerintele prevazute
la articolul 8a alineatul (3) literele (a)-(d) din Directiva 2008/98/CE sunt respectate si
ca masurile instituite de producator sau de organizatia care implementeaza
raspunderea extinsa a producatorilor sunt suficiente pentru a indeplini obligatiile
prevazute in prezentul capitol in ceea ce priveste numarul de vehicule puse la
dispozitie pe piatd pentru prima data pe teritoriul unui stat membru de cétre
producatorul sau producatorii in numele carora actioneaza organizatia care

implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor.

Producadtorii, in cazul indeplinirii individuale a obligatiilor in materie de
raspundere extinsd a producdtorilor, si organizatiile care implementeaza
raspunderea extinsa a producdtorilor, in cazul indeplinirii colective a obligatiilor
in materie de raspundere extinsa a producdtorilor, pot fi inregistrate numai daca
detin o autorizatie din partea autorititii competente in conformitate cu prezentul
articol. Acest lucru nu aduce atingere posibilititii de a combina procedura de
inregistrare in temeiul articolului 19 si procedura de autorizare in temeiul

prezentului articol intr-o singurd procedura.

(3) In masurile lor de stabilire a normelor administrative si procedurale mentionate la
articolul 14 alineatul (3) litera (b), statele membre includ detaliile procedurii de
autorizare, care pot fi diferite in functie de indeplinirea individuala sau colectiva a
obligatiilor in materie de raspundere extinsa a producatorilor, precum si modalitatile
de verificare a conformitatii producatorilor sau a organizatiilor care implementeaza
raspunderea extinsa a producatorilor, inclusiv informatiile care trebuie furnizate in
acest scop de catre producdtori si de catre organizatiile care implementeaza

raspunderea extinsd a producatorilor.
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4) Producatorul sau organizatia care implementeaza raspunderea extinsa a
producdtorilor notifica autoritatea competenta, fara intarzieri nejustificate, cu privire
la orice modificare adusa informatiilor cuprinse in autorizatie, la orice modificare

referitoare la conditiile de autorizare sau la incetarea definitiva a activitatii.

(5) Mecanismul de autocontrol prevézut la articolul 8a alineatul (3) litera (d) din
Directiva 2008/98/CE se aplica periodic, cel putin o data la trei ani, si la cererea
autoritatii competente, pentru a verifica daca dispozitiile de la litera respectiva sunt
respectate si daca sunt indeplinite in continuare conditiile de autorizare mentionate la
alineatul (2). Producatorul sau organizatia care implementeaza raspunderea extinsa a
producdtorilor prezintd autoritatii competente, la cerere, un raport de autocontrol si,
daca este necesar, proiectul de plan de masuri corective. Fara a aduce atingere
competentelor prevazute la alineatul (6) de la prezentul articol, autoritatea
competentd poate formula observatii cu privire la raportul de autocontrol si la
proiectul de plan de masuri corective si comunica observatiile respective
producatorului sau organizatiei care implementeaza raspunderea extinsa a
producatorilor. Producatorul sau organizatia care implementeaza raspunderea extinsa
a producatorilor elaboreaza si pune in aplicare planul de masuri corective pe baza

observatiilor respective.

(6) Autoritatea competenta poate decide sa revoce autorizatia in cazul in care
producdtorul sau organizatia care implementeaza raspunderea extinsa a
producatorilor nu mai indeplineste cerintele in ceea ce priveste organizarea colectarii
si a tratarii vehiculelor scoase din uz, nu isi indeplineste obligatiile de raportare catre
autoritatea competenta, nu notificd autoritatii competente orice modificare referitoare

la conditiile de autorizare sau si-a incetat activitatea.
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Articolul 79

Inregistrarea

(1) Pana la ... [ultima zi a lunii care urmeaza dupa 35 de luni de la data intrarii in vigoare
a prezentului regulament], fiecare stat membru instituie un registru al producatorilor
sau folosesc un registru al producatorilor existent, care sa serveasca la

monitorizarea respectarii de catre producatori a cerintelor din prezentul capitol.

Registrul furnizeaza linkuri catre site-urile web ale altor registre nationale ale
producatorilor pentru a facilita, n toate statele membre, Inregistrarea producatorilor
sau a reprezentantilor autorizati pentru raspunderea extinsd a producatorilor si, daca
sunt disponibile, citre site-urile web nationale care contin informatii despre

procedura de inregistrare.

Pédnd la ... [ultima Zi a lunii care urmeazd dupa 35 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament|, Comisia creeazd un site web care contine
linkuri catre toate registrele nationale ale producatorilor pentru a facilita

inregistrarea in toate statele membre.

Statele membre informeaza Comisia despre linkurile catre registrele lor nationale

ale producatorilor in termen de 30 de zile de la lansarea registrelor respective.

(2) Producitorii au obligatia sa se Inregistreze in registrul national mentionat la alineatul
(1). In acest scop, acestia depun o cerere de inregistrare in fiecare stat membru in

care pun un vehicul la dispozitie pe piatd pentru prima data.
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Producatorii depun cererea de inregistrare prin intermediul unui sistem electronic de

prelucrare a datelor, astfel cum se mentioneaza la alineatul (8) litera (a).

Producitorii pun la dispozitie vehicule pe piata unui stat membru numai daca acestia
sau, 1n cazul autorizarii, reprezentantii lor autorizati pentru raspunderea extinsa a

producétorilor sunt inregistrati in statul membru respectiv.

3) Cererea de inregistrare include informatiile enumerate in anexa IX. Statele membre
pot solicita informatii sau documente suplimentare, dupa caz, pentru a utiliza

registrul producatorilor in mod eficient.

4) Prin derogare de la alineatul (3) de la prezentul articol, informatiile mentionate la
punctul 1 litera (d) din anexa IX sunt furnizate fie in cererea de Inregistrare in
temeiul alineatului (3) de la prezentul articol, fie in cererea de autorizare in temeiul

articolului 18.

(5) In cazul in care un producitor a desemnat o organizatie care implementeaza
raspunderea extinsa a producatorilor in conformitate cu articolul 17 alineatul (1),
obligatiile prevazute la prezentul articol sunt indeplinite de organizatia respectiva
mutatis mutandis, cu exceptia cazului in care se specifica altfel de cétre statul

membru in care vehiculul a fost pus la dispozitie pe piata pentru prima data.
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(6)

(7)

(8)

Obligatiile prevazute la prezentul articol pot fi indeplinite, in numele unui
producitor, de catre un reprezentant autorizat pentru raspunderea extinsa a

producatorilor.

In cazul in care un reprezentant autorizat reprezintid mai mult de un producitor

intr-un stat membru, reprezentantul autorizat respectiv furnizeaza separat numele

si datele de contact pentru fiecare dintre producdtorii reprezentati.

Statele membre pot decide ca procedura de inregistrare in temeiul prezentului articol

si procedura de autorizare in temeiul articolului 78 constituie o procedura unica, cu
conditia ca cererea de autorizare sa indeplineasca cerintele prevazute la

alineatele (3)-(6) de la prezentul articol.
Autoritatea competenta trebuie:

(a) sdpuna la dispozitie pe site-ul sdu web informatii cu privire la procesul de
depunere a cererilor prin intermediul unui sistem electronic de prelucrare a

datelor;

(b) sa accepte Inregistrarile si sd furnizeze un numar de inregistrare in termen de
maximum 12 saptdmani de la data la care sunt furnizate toate informatiile

solicitate in temeiul alineatelor (2) si (3).
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9) Autoritatea competenta poate:

(a) sa stabileasca modalitati privind cerintele si procesul de inregistrare, fara a

adauga cerinte de fond la cele prevazute in temeiul alineatelor (2) si (3);

(b) sd perceapa producatorilor taxe bazate pe costuri si proportionale pentru

prelucrarea cererilor mentionate la alineatul (2) si la articolul 18 alineatul (1).

(10) Autoritatea competenta poate refuza inregistrarea unui producator sau poate retrage
inregistrarea producatorului in cazul in care informatiile mentionate la alineatul (3)
de la prezentul articol si documentele justificative aferente nu sunt furnizate sau sunt
insuficiente ori in cazul in care producétorul nu mai indeplineste cerintele prevazute

la punctul 1 litera (d) din anexa IX.

Autoritatea competenta retrage inregistrarea producdtorului in cazul in care acesta si-

a Incetat existenta.

(11) Producatorul sau, dupa caz, reprezentantul autorizat al producatorului pentru
raspunderea extinsa a producatorilor sau organizatia care implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor desemnata in numele producatorilor pe care 1i reprezintd
notificd fara Intarzieri nejustificate autoritatii competente orice modificare a
informatiilor continute in inregistrare si orice incetare definitiva a punerii la
dispozitie pe piata pe teritoriul statului membru a vehiculelor mentionate in

inregistrare.
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(12) Producatorul sau, dupa caz, reprezentantul autorizat al producatorului pentru
raspunderea extinsa a producatorilor sau organizatia care implementeaza raspunderea
extinsd a producatorilor raporteaza autoritatii competente responsabile cu registrul cu

privire la indeplinirea obligatiilor in materie de raspundere extinsa a producatorilor.

In cazul in care informatiile din registrul producatorilor nu sunt accesibile
publicului, statele membre se asigurd ca furnizorii de platforme online care permit
consumatorilor sa incheie contracte la distanta cu producatorii au acces gratuit la

informatiile respective.

Articolul 20

Responsabilitatea financiara a producatorilor

(1) Contributiile financiare platite de producator acopera urmatoarele costuri legate de
vehiculele pe care producatorul le pune la dispozitie pe piatd pentru prima datd pe

teritoriul unui stat membru:

(a) costurile de colectare a vehiculelor scoase din uz care sunt necesare pentru
indeplinirea cerintelor de la articolele 23-25 si de transport ulterior al lor intr-
un mod eficient si costurile de tratare a vehiculelor scoase din uz care sunt
necesare pentru indeplinirea cerintelor de la articolele 26-30, 33 si 35, ludnd in
considerare veniturile operatorilor de gestionare a deseurilor legate de
vanzarea de piese de schimb uzate si componente de schimb uzate, de vehicule
scoase din uz depoluate sau de materii prime secundare recuperate din astfel
de piese, componente si materii, aceste costuri se bazeazd pe un calcul al

costurilor medii,;
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(b) costurile de desfasurare a unor campanii de sensibilizare menite sd informeze

publicul si sa imbunatateasca colectarea vehiculelor scoase din uz;
(c) costurile de instituire a sistemului de notificare mentionat la articolul 25;

(d) costurile administrative de colectare si de punere la dispozitie a datelor,

I precum si de raportare catre autoritatile competente.

Pentru vehiculele care intra in domeniul de aplicare al Directivei 2000/53/CE, care
au fost puse la dispozitie pe piatd inainte de ... [data intrarii in vigoare a
prezentului regulament] si prin derogare de la primul paragraf litera (a) si de la
alineatul (2) de la prezentul articol, in statele membre in care, in conformitate cu
articolul 5 alineatul (4) al doilea paragraf din Directiva 2000/53/CE, producdtorii
nu au trebuit sa suporte toate costurile, ci doar o parte semnificativi a acestora,
contributiile financiare pe care producatorul respectivelor vehicule trebuie sa le
efectueze corespund unui nivel care constituie o parte semnificativa a costurilor

mentionate la articolul respectiv.

2) Contributiile financiare plitite de producatorii care pun la dispozitie pe piata
pentru prima data pe teritoriul unui stat membru vehiculul acoperd, de asemenea,
costurile mentionate la alineatul (1) litera (a) aferente vehiculelor in legaturd cu
care producatorul nu poate fi identificat sau a incetat sa existe in statul membru in
care vehiculul a devenit un vehicul scos din uz, proportional cu cota lor de piata

respectivd.
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3) Contributiile financiare platite de producatorii care pun la dispozitie pe piata vehicule
cu destinatie speciald acopera numai costurile mentionate la alineatul (1) litera (a),

care se referd la colectarea si depoluarea acestor vehicule.

4) In cazul indeplinirii individuale a obligatiilor in materie de raspundere extinsa a
producatorilor, producatorii oferd o garantie pentru vehiculele pe care le pun la
dispozitie pe piatd pentru prima data pe teritoriul unui stat membru. Aceasta garantie
asigura ca vor fi finantate operatiunile prevazute la alineatul (1) privind vehiculele
respective, inclusiv in caz de incetare permanentd a operatiunilor lor sau in caz de

insolventa.
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5

(6)

Valoarea garantiei se stabileste de catre statele membre in care vehiculul a fost pus la
dispozitie pe piatd pentru prima data, tinand seama de criteriile prevazute la

articolul 21.

Garantia poate lua forma unei participari a producatorului la sisteme adecvate de
finantare a gestionarii vehiculelor scoase din uz, a unei garantii financiare sau a

unei asiguriri echivalente| .

In cazul in care un vehicul nou a fost omologat in cadrul unei omologiri de tip in
mai multe etape, producdtorul vehiculului de baza este considerat producdtorul
vehiculului completat si poate colecta contributii proportionale de la constructorii
Dieselor, altele decdt vehiculul de baza, care au fost omologate in cadrul
omologarii de tip in mai multe etape. Aceste contributii proportionale acoperad
numai costurile legate de depoluare in conformitate cu articolul 28 si de

indepartarea pieselor si a componentelor in conformitate cu articolul 29.

Microintreprinderile, astfel cum sunt definite la articolul 2 alineatul (3) din anexa

la Recomandarea 2003/361/CE a Comisiei’, sunt scutite de astfel de contributii.

Autoritatea competenta, 1n strAnsa cooperare cu producdtorii, cu organizatiile care
implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor si cu operatorii de gestionare a

deseurilor, monitorizeaza:

(a) costurile medii ale operatiunilor de colectare, reciclare si tratare si veniturile

operatorilor de gestionare a deseurilor;

(b) nivelul contributiilor financiare pe care producdtorii trebuie sa le plateasca
organizatiilor care implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor
desemnate in cazul indeplinirii colective a obligatiilor in materie de raspundere
extinsa a producatorilor, astfel incét costurile sa fie repartizate in mod echitabil

intre toti operatorii interesati.

39

Recomandarea 2003/361/CE a Comisiei din 6 mai 2003 privind definitia
microintreprinderilor si a intreprinderilor mici si mijlocii [notificatd cu numérul
C(2003) 1422]

(JO L 124, 20.5.2003, p. 36, ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).
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Articolul 21

Modularea taxelor

(1) In cazul indeplinirii colective a obligatiilor in materie de raspundere extinsa a
producatorilor, organizatiile care implementeaza raspunderea extinsa a
producatorilor se asigura ca contributiile financiare care le sunt platite de producatori

sunt modulate tindnd seama cel putin de urmatoarele elemente:

(a) greutatea vehiculului, cu exceptia bateriilor pentru vehicule electrice;

(b) gradul de reciclare si de reutilizare a tipului de vehicul caruia 1i apartine
vehiculul, pe baza informatiilor transmise autoritatii de omologare de tip in

conformitate cu articolul 4;

(c) timpul necesar pentru dezmembrarea vehiculului intr-o instalatie de tratare
autorizatd, in special pentru piesele si componentele care trebuie indepartate

inainte de maruntire In conformitate cu articolul 29;

(d) ponderea materialelor si a substantelor care impiedica un proces de reciclare de

inalta calitate I ;

(e) procentul de continut reciclat din materialele enumerate la articolele 6 si 10

utilizate in vehicul;
(f) prezenta si cantitatea de substante mentionate la articolul 5 alineatul (4).

(2) Comisia este Tmputernicita sa adopte, In conformitate cu articolul 51, acte delegate
de completare a prezentului regulament prin stabilirea unor norme detaliate privind
modul in care trebuie aplicate criteriile prevazute la alineatul (1) de la prezentul

articol.
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Articolul 22
Mecanismul de alocare a costurilor pentru vehiculele care devin vehicule

scoase din uz in alt stat membru

(1) Fara a aduce atingere articolului 16 si articolului 20 alineatul (2), in cazul in care
un vehicul din categoria M; sau N; devine vehicul scos din uz intr-un alt stat
membru decat statul membru pe teritoriul cdruia vehiculul a fost introdus pe piata, si
niciun producadtor nu poate fi identificat pe teritoriul statului membru in care
devine vehicul scos din uz, constructorul vehiculului respectiv I se asigura ca sunt
acoperite costurile I operatiunilor de gestionare a deseurilor mentionate la
articolul 20 alineatul (1) literele (a) si (d) suportate de operatorii de gestionare a

de@eurilorl .

(2) Pentru a-si indeplini obligatiile care ii revin in temeiul alineatului (1),

constructorul:

(a) desemneaza, printr-un mandat scris, un reprezentant autorizat pentru
mecanismul transfrontalier din fiecare stat membru §i notifica autoritatile

competente cu privire la desemnari; si

(b) instituie mecanisme de cooperare transfrontaliera cu operatorii de gestionare a
deseurilor care efectueaza operatiunile de gestionare a deseurilor mentionate la

articolul 20 alineatul (1) literele (a) si (d).
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Reprezentantul autorizat al constructorului mentionat la primul paragraf litera (a)
de la prezentul alineat indeplineste sarcinile prevazute in mandatul primit de la
constructor. Un constructor poate desemna o organizatie care implementeazd
raspunderea extinsa a producatorilor pentru a actiona in calitate de reprezentant

autorizat al sdu.

In cazul in care un constructor este stabilit in afara Uniunii, reprezentantul
constructorului in Uniune desemnat prin aplicarea articolului 13 alineatul (4) din
Regulamentul (UE) 2018/858 poate indeplini obligatiile constructorului in temeiul

primului paragraf literele (a) si (b) de la prezentul alineat.

3) Constructorii demonstreaza producatorilor lor conformitatea cu cerintele

prevazute la alineatul (2).

“4) Producatorii pun la dispozitie pe piata unui stat membru numai acele vehicule ale

constructorilor care au demonstrat conformitatea cu cerintele previzute la

alineatul (2).

(5) Statul membru in care vehiculul a devenit vehicul scos din uz monitorizeaza
respectarea de catre constructori §i reprezentantii autorizati ai acestora a alineatelor
(1) s1(2) de la prezentul articol. Monitorizarea se bazeaza pe informatiile raportate si
verificate de catre constructori si reprezentantii lor autorizati citre autoritatile
competente cu privire la punerea in aplicare a alineatelor (1) si (2) de la prezentul
articol, in special la calcularea si alocarea costurilor de gestionare a vehiculelor
scoase din uz mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol, tindnd seama in mod
corespunzator de confidentialitatea comerciala si de alte preocupari legate de

competitivitate.
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(6) In cazul in care este necesar pentru a asigura conformitatea cu prezentul articol si
tindnd seama de informatiile furnizate de statele membre in temeiul activititilor de
cooperare si monitorizare mentionate la alineatele (2) si (5) de la prezentul articol,
Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 51 din
prezentul regulament. Astfel de acte vizeazd, in special, evitarea unei denaturdari a
Dietei unice si asigurarea unor conditii de concurentd echitabile pentru operatorii
economici stabiliti in interiorul si in afara Uniunii. Actele delegate pot stabili
norme detaliate privind obligatiile constructorilor, in special ale celor stabiliti in
afara Uniunii, ale reprezentantilor autorizati ai constructorilor, ale producatorilor,
ale statelor membre si ale operatorilor de gestionare a deseurilor, precum si privind

caracteristicile mecanismelor mentionate la prezentul articol.

SECTIUNEA 3

COLECTAREA VEHICULELOR SCOASE DIN UZ

Articolul 23

Colectarea vehiculelor scoase din uz

(1) Producatorii se asigura ca toate vehiculele pe care le-au pus la dispozitie pe piatd
pentru prima datd pe teritoriul unui stat membru sunt colectate atunci cind

vehiculele respective devin vehicule scoase din uz.

(2) In sensul alineatului (1), producdtorii sau, daca sunt desemnate in conformitate cu
articolul 17 alineatul (1), organizatiile care implementeaza raspunderea extinsa a
producatorilor instituie sau participa la instituirea unor sisteme de colectare, inclusiv

puncte de colectare I .
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Statele membre adoptd masurile necesare pentru a se asigura ca producatorii sau,

daca sunt desemnate in conformitate cu articolul 17 alineatul (1), organizatiile care

implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor instituie sisteme de colectare

pentru toate vehiculele scoase din uz.

(3) Producatorii sau, daca sunt desemnate in conformitate cu articolul 17 alineatul (1),
organizatiile care implementeaza raspunderea extinsa a producdtorilor se asigura ca
sistemele de colectare mentionate la alineatul (2) de la prezentul articol:

(a) acopera intregul teritoriu al statului membru;

(b) beneficiaza de o disponibilitate adecvata a instalatiilor de tratare autorizate sau
a punctelor de colectare, tinand seama de dimensiunea si densitatea populatiei,
precum si de volumul preconizat de vehicule scoase din uz, fard a se limita la
zonele 1n care colectarea si gestionarea ulterioard sunt cele mai profitabile;

(c) asigurd colectarea deseurilor de piese provenite din repararea vehiculelor;

(d) permit colectarea vehiculelor scoase din uz I , indiferent de originea acestora;

(e) permit predarea gratuitd a tuturor vehiculelor scoase din uz cétre punctele de
colectare sau instalatiile de tratare autorizate, astfel cum se prevede la
articolul 24 alineatul (2).
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(4) Producatorii sau, daca sunt desemnate in conformitate cu articolul 17 alineatul (1),
organizatiile care implementeazd rdspunderea extinsa a producatorilor publica si
actualizeazd in mod regulat lista punctelor de colectare si a instalatiilor de tratare
autorizate pe site-urile lor web si desfasoara campanii educationale de promovare a
sistemelor de colectare a vehiculelor scoase din uz, precum si de informare cu privire
la consecintele pe care colectarea si manipularea necorespunzatoare a vehiculelor
scoase din uz le au asupra mediului. Statele membre pot solicita coordonarea
campaniilor educationale in cadrul statului membru, in colaborare atit cu
producadtorii, cdt si, daca sunt desemnate in conformitate cu articolul 17 alineatul
(1), cu organizatiile care implementeaza raspunderea extinsa a producadtorilor si

cu autoritdtile competente.

(5) Statele membre pot autoriza puncte de colectare, altele decét instalatiile de tratare

autorizate sd colecteze vehiculele scoase din uz.

Punctele de colectare obtin o autorizatie de la autoritatea competentd in
conformitate cu articolul 23 din Directiva 2008/98/CE si indeplinesc conditiile
prevazute in autorizatia respectivd. Pentru a elibera autorizatia, autoritatea
competentd verificda dacd o astfel de unitate sau intreprindere are capacitatea

necesard pentru a indeplini urmdtoarele obligatii:
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(6)

(a) colectarea vehiculelor scoase din uz si depozitarea lor temporara in

conformitate cu partea A din anexa VIII;

(b) pregatirea pentru transferul vehiculelor scoase din uz colectate citre
instalatiile de tratare autorizate prin prevenirea scurgerilor accidentale de

lichide si a accesului neautorizat la punctul de colectare;

(c) garantarea ca toate vehiculele scoase din uz colectate sunt transferate catre o

instalatie de tratare autorizata in termen de doud luni de la primirea lor.

Punctele de colectare clibereaza proprietarului vehiculului un document in format

electronic prin care confirma primirea vehiculului scos din uz si 1l transmit, printr-o

procedura de notificare electronica instituita in conformitate cu articolul 25
alineatul (2), autoritatilor relevante din statul membru, inclusiv autoritatilor

competente desemnate in temeiul articolului 14.
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Articolul 24

Predarea vehiculelor scoase din uz

(1) Proprietarul unui vehicul sau orice operator economic care actioneazd in numele
proprietarului unui vehicul care devine vehicul scos din uz il preda fara intdrzieri
nejustificate la o instalatie de tratare autorizatd sau cdtre un punct de colectare.
Aceasta obligatie nu se aplica autorulotelor, astfel cum sunt mentionate in partea
A punctul 5.1 din anexa I la Regulamentul (UE) 2018/858, care au devenit
vehicule scoase din uz atat timp cdt vehiculele respective sunt utilizate in scopuri

locative.

Toate vehiculele scoase din uz pentru care nu poate fi identificat niciun proprietar

se predau la instalatii de tratare autorizate in vederea tratarii.

(2) Predarea unui vehicul scos din uz la o instalatie de tratare autorizata sau la un punct
de colectare este gratuitd pentru ultimul proprietar al vehiculului, cu exceptia cazului
in care vehiculului scos din uz ii lipseste oricare dintre piesele sau componentele

esentiale I sau vehiculul scos din uz contine deseuri care i-au fost adaugate.
3) Piesele esentiale in sensul prezentului articol sunt in special:

(a) motoarele pentru tractiune electricd;

(b) bateriile pentru vehicule electrice;

(c) motoarele;

(d) diversele bucati mari de caroserie.
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“)

(&)

(1)

2)

In cazul in care bateria pentru vehicule electrice lipseste dintr-un vehicul scos din
uz, predarea vehiculului scos din uz ramdne gratuita daca ultimul proprietar al
vehiculului furnizeaza documente care dovedesc ca bateria pentru vehicule
electrice a fost manipulata de un operator profesionist in conformitate cu

Regulamentul (UE) 2023/1542.

In cazul vehiculelor care au fost declarate pierderi tehnice totale de citre
companiile de asigurdari, predarea unor astfel de vehicule scoase din uz este

gratuitd chiar si atunci cind lipsesc piesele esentiale prevazute la alineatul (2).

Articolul 25
Certificatul de distrugere

Instalatiile de tratare autorizate elibereaza un certificat de distrugere ultimului
proprietar al vehiculului la predarea vehiculului scos din uz la instalatia de tratare
autorizatd. Certificatul de distrugere se elibereaza in conformitate cu modelul

prevazut in anexa X.

Certificatul de distrugere se elibereaza in format electronic si se furnizeaza printr-o
procedura de notificare electronica autoritatilor relevante din statul membru, inclusiv
autoritatilor competente desemnate in temeiul articolului 14. Instalatia de tratare
autorizatd furnizeazd o copie a notificarii electronice ultimului proprietar al
vehiculului si oricdrui operator economic care actioneazd in numele

proprietarului vehiculului.

10566/26

170

GIP.INST.002 RO



3)

(4)

()

In cazul in care vehiculul scos din uz, pentru care a fost eliberat un certificat de
distrugere intr-un stat membru, este Inmatriculat intr-un alt stat membru, autoritatile
relevante desemnate de statul membru in care a fost eliberat certificatul de distrugere
informeaza autoritdtile relevante desemnate de statul membru 1n care este
inmatriculat vehiculul ca a fost eliberat un certificat de distrugere pentru vehiculul in

cauza.

Autoritatile relevante pentru inmatricularea vehiculului anuleaza inmatricularea
unui vehicul scos din uz numai dupa primirea certificatului de distrugere pentru

vehiculul respectiv.

Certificatele de distrugere eliberate intr-un stat membru sunt recunoscute in toate

celelalte state membre.
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SECTIUNEA 4

TRATAREA VEHICULELOR SCOASE DIN UZ

Articolul 26

Obligatii pentru instalatiile de tratare autorizate

Instalatiile de tratare autorizate se asigura ca toate vehiculele scoase din uz si piesele,
componentele si materialele acestora, precum si deseurile de piese provenite din
repararea vehiculelor sunt acceptate si tratate In conformitate cu conditiile stabilite in
autorizatiile lor, precum si in conformitate cu prezentul regulament. Tratarea
vehiculelor scoase din uz poate fi efectuatd individual de cdtre o instalatie de
tratare autorizatd sau, cu exceptia depoludrii, in cooperare cu alte instalatii de

tratare autorizate.

(2) Instalatiile de tratare autorizate:

(a) depoziteaza, chiar si temporar, toate vehiculele scoase din uz si piesele,
componentele si materialele acestora in conformitate cu cerintele minime
stabilite in partea A din anexa VIII;

(b) efectueaza depoluarea tuturor vehiculelor scoase din uz, in conformitate cu
articolul 28 si cu cerintele minime stabilite in partea B din anexa VIII;

(c) indeparteaza piesele si componentele enumerate in partea C din anexa VIII din
vehiculul scos din uz in conformitate cu articolele 29 si 30,
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(d) trateaza toate vehiculele scoase din uz si piesele, componentele si materialele
acestora in conformitate cu articolele 27-31, 33, 34 si 35 din prezentul
regulament si anexa VIII la acesta, cu ierarhia deseurilor si cu cerintele

generale prevazute la articolul 4 din Directiva 2008/98/CE;

(e) aplicd cele mai bune tehnici disponibile, astfel cum sunt definite la articolul

3 punctul 10 din Directiva 2010/75/UE, dupa caz;

(f) trateazd vehiculul scos din uz primit in termen de 12 luni de la data predarii.

Pe langa cerintele prevazute la articolul 35 din Directiva 2008/98/CE, instalatiile de
tratare autorizate stocheaza in format electronic evidenta tuturor operatiunilor
efectuate de tratare, mentionate la primul paragraf literele (a)-(e) de la prezentul
alineat, a vehiculelor scoase din uz timp de trei ani $i sunt in masura sa prezinte

aceste informatii la cererea autoritatilor nationale competente.

3) Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 51
pentru a modifica anexa VIII prin adaptarea cerintelor minime de tratare a
vehiculelor scoase din uz la progresele stiintifice si tehnice in ceea ce priveste

tehnologiile de tratare, inclusiv prin:

(a) addugarea, eliminarea sau revizuirea pieselor si a componentelor enumerate

in partea C din anexa VIII;
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(b) revizuirea valorilor-tinta pentru fractiunile de iesire enumerate in partea G

punctul 2 din anexa V1II;

(c) extinderea listei tipurilor de aliaje de aluminiu enumerate in partea G

punctul 2 literele (b) si (c) din anexa VI1II;

(d) addugarea de criterii de calitate care imbundatdtesc separarea materialelor
Plastice reciclabile si valori-tinta pentru tehnologiile de reciclare ulterioare

aplicabile partii G punctul 2 din anexa V111

4) Statele membre incurajeaza instalatiile de tratare autorizate sd introducd sisteme de
management de mediu certificate §i sa@ dispund efectuarea de audituri in

conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1221/2009.

Articolul 27

Cerinte generale privind maruntirea

(1) De la ... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 36 de luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], instalatiile de tratare autorizate si alti operatori de
gestionare a deseurilor care efectueazd operatiuni de maruntire solicita ca
vehiculele scoase din uz care le sunt predate in vederea maruntirii sau piesele si
componentele structurale mari din sasiul sau caroseria vehiculelor scoase din uz
din categoriile N2, N3, M2, M si O care le sunt predate in vederea mdaruntirii sau a

taierii sd fie:

(a) depoluate in conformitate cu articolul 28, iar piesele si componentele

acestora indepdrtate in conformitate cu articolul 29; si
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(b) insotite de o copie a certificatului de distrugere care a fost eliberat pentru

vehiculul scos din uz in cauza.

(2) Instalatiile de tratare autorizate si operatorii de gestionare a deseurilor care
desfisoard operatiuni de mdaruntire si care primesc vehicule scoase din uz care nu

respecta cerintele stabilite la alineatul (1):

(a) raporteaza neconformitatea autoritdtii competente, inclusiv numele si datele de
contact ale persoanei fizice sau juridice care a predat vehiculul scos din uz la
instalatia de tratare autorizatd sau la alt operator de gestionare a deseurilor

pentru mdruntire,

(b) nuutilizeaza vehiculele scoase din uz respective in operatiunile lor de
maruntire, exceptand cazul 1n care autoritatea competentad autorizeaza aceste
operatiuni sau pdnd la luarea masurilor necesare pentru tratarea vehiculului
scos din uz in conformitate cu articolele 28 si 29 si pentru eliberarea unui

certificat de distrugere in conformitate cu articolul 25.

3) Instalatiilor de tratare autorizate si operatorilor de gestionare a deseurilor care
efectueaza operatiuni de maruntire a vehiculelor scoase din uz li se permite sa
amestece vehiculele scoase din uz, piesele, componentele si materialele acestora cu
alte deseuri, inclusiv cu deseuri de ambalaje si cu deseuri de echipamente electrice si
electronice, numai dacd sunt indeplinite criteriile si valorile-limitd previazute in

partea G punctele 1 si 2 din anexa VIII.
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(1)

(2)

€)

(4)

()

Articolul 28

Depoluarea vehiculelor scoase din uz

In termen de 30 de zile de la predarea unui vehicul scos din uz la instalatia de tratare
autorizatd, instalatia respectiva depolueaza vehiculul respectiv inainte de a fi tratat in

continuare, in conformitate cu cerintele minime stabilite In partea B din anexa VIII.

Fluidele si lichidele enumerate in partea B din anexa VIII se colecteaza si se
depoziteaza separat, in conformitate cu cerintele stabilite in partea A din anexa VIII.
Uleiurile uzate se colecteaza si se depoziteaza separat de celelalte fluide si lichide si

se trateaza in continuare in conformitate cu articolul 21 din Directiva 2008/98/CE.

Piesele, componentele si materialele care contin substantele mentionate la articolul 5
alineatul (4) din prezentul regulament se indeparteaza din vehiculele scoase din uz si

se manipuleaza in conformitate cu articolul 17 din Directiva 2008/98/CE.

Bateriile se indeparteaza separat din vehiculele scoase din uz si se depoziteaza intr-o
zona desemnatd pentru tratare suplimentara in conformitate cu articolul 70

alineatul (3) din Regulamentul (UE) 2023/1542.

Piesele, componentele si materialele care au fost depoluate se manipuleaza si se

eticheteaza in conformitate cu articolele 18 si 19 din Directiva 2008/98/CE.
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(6) Instalatia de tratare autorizatd documenteaza depoluarea vehiculelor scoase din uz
prin inregistrarea informatiilor enumerate in partea B punctul 4 din anexa VIII si
raporteazd informatiile respective pentru fiecare an calendaristic autoritatii

competente a statului membru.

Articolul 29
Demontarea obligatorie a pieselor si a componentelor in vederea reutilizarii, refabricarii,

reconditionarii si reciclarii inainte de maruntire

(1) De la ... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 36 de luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament)], instalatiile de tratare autorizate se asigura ca piesele si
componentele enumerate in partea C din anexa VIII sunt indepartate dintr-un vehicul
scos din uz Tnainte de maruntire sau compactare, dupa finalizarea operatiunilor de

depoluare mentionate la articolul 28.

Instalatiile de tratare autorizate indeparteaza piesele si componentele enumerate in
partea C din anexa V1II cu potential de reutilizare, refabricare sau reconditionare

intr-un mod nedistructiv.

Al doilea paragraf de la prezentul articol nu se aplica daca o instalatie de tratare
autorizatd demonstreaza cd dezmembrarea manuala sau dezasamblarea
semiautomatd sau automatda intr-un mod nedistructiv a pieselor si componentelor
enumerate in partea C din anexa V111 implica costuri economice disproportionate
care nu pot fi compensate de veniturile preconizate din reutilizarea, refabricarea

sau reconditionarea pieselor si componentelor respective.
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(2) O instalatie de tratare autorizatd nu este obligatd sd indepdrteze piesele si
componentele enumerate in partea C din anexa V111, cu exceptia celor care
urmeazd sd fie indepartate intr-un mod nedistructiv in conformitate cu alineatul (1)
de la prezentul articol, daca demonstreaza ca tehnologiile post-maruntire separd
materialele din piesele si componentele desemnate in partea C coloana a doua din
anexa VIII la fel de eficient ca procesele de dezmembrare manuala sau procesele de
dezasamblare semiautomatd sau automata si cd@ sunt indeplinite criteriile si valorile-

limita prevazute in partea G punctele 1 si 2 din anexa VIII.

In sensul primului paragraf, instalatia de tratare autorizata furnizeaza informatiile

enumerate la partea G punctul 3 din anexa VIII.

3) Pe langa obligatiile prevazute la articolul 35 din Directiva 2008/98/CE, instalatiile de
tratare autorizate pastreaza evidente ale vehiculelor scoase din uz care sunt prelucrate
fara indepartarea prealabild a pieselor, a componentelor si a materialelor in
conformitate cu alineatul (2) de la prezentul articol, inclusiv numele si adresa
instalatiilor de tratare si numarul de identificare al vehiculelor (VIN) scoase din uz in

cauza.

Instalatiile de tratare autorizate furnizeaza autoritatii competente informatiile din
evidentele mentionate la primul paragraf, in conformitate cu articolul 50

alineatul (6).
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(1)

Articolul 30

Cerinte privind piesele si componentele indepartate

Toate piesele si componentele care au fost indepartate dintr-un vehicul scos din uz in
temeiul articolului 29 alineatul (1) sunt evaluate pentru a stabili daca sunt adecvate

pentru:
(a) reutilizare, in conformitate cu partea D punctul 1 litera (a) din anexa VIII;

(b) refabricare sau reconditionare, in conformitate cu partea D punctul 1 litera (b)

din anexa VIII;
(c) reciclare; sau

(d) alte operatiuni de tratare, tinand seama de cerintele specifice de tratare

prevazute in partea F din anexa VIII.

Evaluarea se efectueaza tinand seama 1n special de fezabilitatea tehnica a desfasurarii

proceselor mentionate la primul paragraf si de cerintele privind siguranta vehiculelor.
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(2) Piesele si componentele indepartate si adecvate pentru reutilizare, refabricare sau

reconditionare sunt:

(a) etichetate in conformitate cu partea D punctul 2 din anexa VIII; si

(b) protejate in mod corespunzdtor impotriva deteriorarii in timpul transportului,

incarcarii si descarcarii.

3) Piesele si componentele enumerate in partea E din anexa VIII nu se reutilizeaza, cu
exceptia cazului in care o evaluarea mentionatdi la alineatul (1) confirmd ca
utilizarea acestor piese si componente respectd cerintele aplicabile privind
vehiculele, astfel cum sunt prevazute in Regulamentele (UE) 2018/858 si (UE) nr.
168/2013. Respectivele piese si componente pot fi transferate citre alt operator
economic in vederea reutilizarii numai dacd urmeazda sa fie montate de un

operator de reparatii si intretinere calificat.

4) Piesele si componentele provenite de la vehiculele scoase din uz sau de la
operatiunile de reparare si intretinere care sunt evaluate ca fiind adecvate pentru
reutilizare, refabricare sau reconditionare nu sunt considerate deseuri. Instalatiile

de tratare autorizate pun la dispozitia autorititilor nationale relevante, la cerere:

(a) documentatia care confirma evaluarea mentionata la alineatul (1) ce
demonstreaza cd piesele si componentele sunt adecvate in scopul reutilizarii,

refabricarii sau reconditionariiy; si

(b) o copie a facturii sau a contractului referitor la transferul pieselor si

componentelor respective.
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(&)

(6)

(1)

Prezentul articol nu se aplica bateriilor carora li se aplicia Regulamentul
(UE) 2023/1542.

Instalatiile de tratare autorizate se asigura cd piesele si componentele indepartate
care nu sunt adecvate pentru reutilizare, refabricare sau reconditionare sunt
trimise pentru tratare in conformitate cu alineatul (1) primul paragraf literele (c)

si (d).

Articolul 31

Comertul cu piese si componente uzate, refabricate sau reconditionate

De la ... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 36 de luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], orice operator economic care vinde piese de schimb si
componente uzate, refabricate sau reconditionate I se asigura cd piesele si
componentele contin eticheta aplicatd de instalatiile de tratare autorizate in

conformitate cu articolul 30 alineatul (2) litera (a).

2) In cazul vinzarii de piese si componente uzate, refabricate sau reconditionate citre
consumatori, operatorii economici se asigurd cd aceste piese si componente isi pot
mentine functiile si performanta necesare in conditii de utilizare normala si ca
respectd alte cerinte aplicabile bunurilor vindute in conformitate cu Directiva
(UE) 2019/771.
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3) Cerintele privind operatorii economici de la alineatele (1) si (2) se aplica indiferent

de tehnica de tranzactionare utilizatd, inclusiv in cazul vinzarilor online.

Articolul 32

Reutilizarea, refabricarea si reconditionarea pieselor si a componentelor

(1) De la ... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 36 de luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], statele membre stimuleaza reutilizarea, refabricarea,
reechiparea si reconditionarea pieselor si a componentelor, indiferent dacd au fost
indepartate in etapa de utilizare sau 1n etapa de sfarsit al ciclului de viata al unui

vehicul.
Masurile de stimulare mentionate la primul paragraf I pot include:

(a) cerinta ca operatorii de Intretinere si reparatii sa ofere clientilor posibilitatea de
a repara un vehicul cu piese de schimb si componente uzate, refabricate sau
reconditionate, alaturi de o ofertd de reparare a vehiculului cu piese si
componente noi, cu conditia ca aceasta cerintd sa fie formulata astfel incat sa
nu creeze costuri sau sarcini administrative excesive pentru microintreprinderi

si Intreprinderile mici;

(b) stimulente economice menite sa impulsioneze piata pieselor de schimb si a

componentelor uzate, refabricate sau reconditionate. I
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2) Statele membre includ in programele de prevenire a generarii deseurilor prevazute
la articolul 29 din Directiva 2008/98/CE stimulentele mentionate la alineatul (1) de

la prezentul articol.

3) Comisia faciliteaza schimbul de informatii si schimbul de bune practici intre statele

membre cu privire la stimulentele mentionate la alineatul (1).
Comisia monitorizeaza eficacitatea stimulentelor acordate de statele membre.

Articolul 33

Obiective privind reutilizarea, reciclarea si recuperarea

(1) De la ... [prima zi a anului calendaristic care urmeaza dupa 36 de luni de la data
intrarii In vigoare a regulamentului], statele membre adoptd mdsurile necesare
pentru a se asigura cd producatorii sau, dacd sunt desemnate in conformitate cu
articolul 17 alineatul (1), organizatiile care implementeazda raspunderea extinsa a
producatorilor se asigurd ca operatorii de gestionare a deseurilor indeplinesc

urmatoarele obiective:

(a) reutilizarea si recuperarea, calculate impreunad, sunt de minimum 95 % greutate

medie anuala pe vehicul, cu exceptia bateriilor;

(b) reutilizarea si reciclarea, calculate impreuna, sunt de minimum 85 % greutate

medie anuala pe vehicul, cu exceptia bateriilor.
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(2) De la ... [prima zi a anului calendaristic care urmeaza dupa 60 de luni de la data
intrarii in vigoare a regulamentului], statele membre adopta mdasurile necesare
pentru a se asigura ca producdtorii sau, dacd sunt desemnate in conformitate cu
articolul 17 alineatul (1), organizatiile care implementeaza raspunderea extinsa a
producatorilor se asigura cd operatorii de gestionare a deseurilor indeplinesc un
obiectiv anual de reciclare a materialelor plastice de cel putin 30 % din greutatea

medie totala a materialelor plastice continute in vehiculele scoase din uz.

Greutatea plasticului reciclat si greutatea totald a materialelor plastice mentionate
la primul paragraf exclud elastomerii, materialele termorigide, altele decit
spumele poliuretanice utilizate pentru caserare, si materialele plastice care contin
sau sunt contaminate cu orice substantd mentionatd la articolul 7 din
Regulamentul (UE) 2019/1021 atunci cdnd sunt depasite pragurile din anexa 1V la

regulamentul respectiv.

Articolul 34

Interzicerea depozitarii deseurilor neinerte

De la ... [prima zi a lunii care urmeaza dupd 36 de luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament), fractiunile grele si cele usoare rezultate din mdaruntirea
vehiculelor scoase din uz care ramdn dupad tratare si care contin deseuri neinerte nu se
accepta intr-un depozit de deseuri daca depasesc valorile-limita stabilite in partea G punctul

2 literele (d) si (e) din anexa VIII.
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Articolul 35

Transferurile de vehicule scoase din uz

(1) Tratarea vehiculelor scoase din uz poate fi efectuata in afara statului membru in
cauzd sau in afara Uniunii, cu conditia ca transferul vehiculelor scoase din uz sau a
deseurilor produse in cursul tratarii lor sa fie in conformitate cu Regulamentul

(UE) 2024/1157.

(2) Transferurile de vehicule scoase din uz din Uniune cétre o tara tertd in conformitate
cu alineatul (1) de la prezentul articol se iau in considerare pentru Indeplinirea
obligatiilor si a obiectivelor prevazute la articolul 33 numai daca exportatorul
vehiculelor scoase din uz prezintd documente justificative aprobate de autoritatea
competenta de destinatie prin care demonstreaza ca tratarea a avut loc In conditii care
sunt considerate echivalente cu cerintele prevazute in prezentul regulament si cu
cerintele de protectie a mediului si a sanatatii umane prevazute in alte acte legislative

ale Uniunii.
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Capitolul V

Transferul de proprietate si distinctia intre vehiculele utilizate si vehiculele scoase din uz

Articolul 36

Transferul dreptului de proprietate asupra vehiculelor utilizate in interiorul Uniunii

(1) In scopul transferului dreptului de proprietate asupra unui vehicul utilizat in
interiorul Uniunii, un operator economic prezintd oricarei persoane fizice sau
juridice interesate sa dobandeasca dreptul de proprietate asupra vehiculului in cauza
documentatia care demonstreazd cd acesta nu este un vehicul scos din uz,
indiferent de tehnica de tranzactionare utilizatd, inclusiv prin licitatii specifice
pentru operatorii economici, contracte la distanta sau platforme online.
Documentatia respectiva demonstreaza ca este un vehicul aflat intr-o stare tehnica
conforma cerintelor sau constd intr-o evaluare in conformitate cu ancxa | care

dovedeste ca nu este un vehicul scos din uz.

2) In scopul transferului dreptului de proprietate asupra unui vehicul utilizat in
interiorul Uniunii, persoanele fizice care nu sunt operatori economici au obligatia

de a furniza documentatia mentionatd la alineatul (1) numai in cazul in care:
(a) vehiculul este declarat pierdere economica totali de citre o companie de
asigurdri;

(b) vinzarea este incheiatd in intregime prin intermediul unei platforme online,
Jara predarea fizica a vehiculului intre vinzdator si cumpardator sau orice

persoand care actioneazd in numele acestora.
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Articolul 37

Starea vehiculului

Atunci cdnd evalueazd pagubele produse unui vehicul implicat intr-un accident,
compania de asigurdri sau orice alt expert in autovehicule care efectueazi
evaluarea in numele acesteia evalueazd, de asemenea, dacda vehiculul este un

vehicul scos din uz in conformitate cu anexa 1.

Autoritatile competente pot solicita proprietarului unui vehicul, in cazul in care
existd indoieli cd un vehicul utilizat este un vehicul scos din uz, sa prezinte

documente care sa ateste ca vehiculul in cauza nu este un vehicul scos din uz.

Aceastda documentatie consta intr-o evaluare in conformitate cu anexa I sau intr-

un certificat de inspectie tehnica valabil.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 51

din prezentul regulament, pentru a modifica prezentul regulament prin eliminarea

criteriilor enumerate in anexa I pentru a stabili daca un vehicul utilizat este un
vehicul scos din uz, cu conditia ca progresele tehnologice in domeniul
trasabilitatii, al potentialului de reparare si al sigurantei sa justifice limitarea

cazurilor in care vehiculul este considerat vehicul scos din uz.
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Capitolul VI

Exportul de vehicule utilizate cdtre tari terte

Articolul 38

Autoritatea competentd pentru exportul de vehicule utilizate cdtre tari terte

(1) Statele membre desemneazd una sau mai multe autoritdati competente responsabile

cu indeplinirea obligatiilor prevazute la prezentul capitol.

) Pdnd la ... [ultima Zi a lunii care urmeazd dupa 12 luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament], statele membre transmit Comisiei denumirile si
adresele autoritdtilor competente desemnate in conformitate cu alineatul (1).
Statele membre transmit Comisiei, fara intdrziere nejustificatd, orice modificare a

denumirilor sau a adreselor autoritatilor competente.

Articolul 39

Controale si cerinte privind exportul de vehicule utilizate

(1) De la ... [prima zi a lunii care urmeaza dupd 60 de luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], vehiculele utilizate care urmeaza sa fie exportate fac

obiectul controalelor si al cerintelor prevazute in prezentul capitol.

(2) Prezentul capitol nu aduce atingere altor dispozitii din prezentul regulament si nici
altor acte juridice ale Uniunii care reglementeaza acordarea liberului de vama pentru
export, in special Regulamentul (UE) nr. 952/2013 si articolele 46, 47, 267 s1 269 din

respectivul regulament.
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3) Vehiculele utilizate pot fi exportate numai daca:
(a) nu sunt vehicule scoase din uz; si

(b) I se afla intr-o stare tehnica conforma cerintelor la data depunerii declaratiei
de export, cu exceptia cazului in care au fost recunoscute drept vehicule de
interes cultural special in conformitate cu articolul 2 alineatul (2) litera (f) si

cu anexa I1.

4) Urmadtoarele informatii se furnizeaza sau se pun la dispozitia autoritdtilor vamale

pentru fiecare vehicul utilizat care urmeaza sa fie exportat:

(a) VIN aferent vehiculului utilizat si identificarea statului membru in care a fost

inmatriculat ultima data vehiculul;

(b) o declaratie care sa confirme ca vehiculul utilizat indeplineste cerintele
prevazute la alineatul (3) de la prezentul articol sau se furnizeazd un

certificat, astfel cum se mentioneazd in anexa I1I.

(5) Pentru a verifica conformitatea cu prezentul capitol privind acordarea liberului de

vama pentru export unui vehicul utilizat:

(a) pana cand interconectarea mentionata la articolul 46 alineatul (4) devine
operationald, autoritatile vamale fac schimb de informatii si coopereaza cu
autoritatile competente in conformitate cu articolul 45 si, daca este necesar, tin
seama de acest schimb de informatii si de aceastd cooperare pentru a permite

acordarea liberului de vama pentru export unui vehicul utilizat;
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(6)

(1)

(b) odata ce interconectarea mentionata la articolul 46 alineatul (4) devine
operationala, se aplica articolul 40, articolul 41 alineatele (2) si (3) si
articolul 43 alineatul (3), iar notificérile si alte schimburi in temeiul
articolelor 42, 43 si 44 se efectueaza prin intermediul sistemelor electronice

respective.

Un vehicul utilizat care urmeaza sa fie exportat nu face obiectul:

(a) unei inscrieri in evidentele declarantului In temeiul articolului 182 din

Regulamentul (UE) nr. 952/2013;

(b) autoevaluarii in temeiul articolului 185 din Regulamentul (UE) nr. 952/2013.

Articolul 40

Verificarea automata a informatiilor privind statutul vehiculului

Inainte de acordarea liberului de vama pentru export unui vehicul utilizat,
autoritatile vamale verificd in mod electronic si automat, prin intermediul sistemelor
electronice mentionate la articolul 46 alineatul (4), daca, pe baza VIN si a
informatiilor privind statul membru in care a fost Inmatriculat ultima data, vehiculul
se afla intr-o stare tehnicd conforma cerintelor. Respectiva obligatie nu se aplica
vehiculelor care au fost recunoscute ca vehicule de interes cultural special in

conformitate cu articolul 2 alineatul (2) litera (f) si cu anexa II.
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(2) In cazul in care informatiile furnizate sau puse la dispozitia autorititilor vamale nu
corespund informatiilor din registrele nationale ale vehiculelor si din sistemele
electronice nationale privind conformitatea tehnica in temeiul alineatului (1),
autoritatile vamale nu acorda liberul de vama pentru export vehiculului respectiv si

informeaza persoana fizica sau juridicd in cauza prin intermediul acestor sisteme.

Articolul 41

Gestionarea riscurilor si controalele vamale

(1) Pentru a asigura respectarea dispozitiilor prevazute la articolul 39, autoritatile vamale
efectueaza controale asupra vehiculelor utilizate care urmeaza sa fie exportate in
conformitate cu dispozitiile privind gestionarea riscurilor si controalele vamale
prevazute in Regulamentul (UE) nr. 952/2013. Fara a aduce atingere articolului 40
din prezentul regulament, aceste controale se bazeaza in principal pe analiza de risc,

astfel cum se prevede in Regulamentul (UE) nr. 952/2013.

(2) Pe langa gestionarea riscurilor mentionata la alineatul (1) de la prezentul articol,
odata ce interconectarea mentionata la articolul 46 este operationald, sistemele
electronice mentionate la articolul 46 alineatul (1) contin informatia daca un vehicul
utilizat care urmeaza sa fie exportat respecta conditiile specifice legate de protectia
mediului sau de siguranta rutiera in conformitate cu alineatul (3) de la prezentul
articol, iar autoritatile vamale verificd acest lucru in mod electronic si automat,

prin intermediul interconectarii mentionate la articolul 46 alineatul (4).
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3) Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 51
pentru a completa prezentul regulament prin stabilirea conditiilor de conformitate
mentionate la alineatul (2) de la prezentul articol in ceea ce priveste conditiile
specifice aplicate importului de vehicule utilizate de catre tara terta de import legate
de protectia mediului si de siguranta rutierd, atunci cand aceste conditii au fost
notificate Comisiei de catre tara tertd respectiva. Aceste conditii pot fi verificate in
raport cu informatiile disponibile in sistemele electronice mentionate la articolul 46

alineatul (1).

4) Comisia publica si actualizeazd periodic pe un portal online dedicat conditiile
specifice care i-au fost notificate si care sunt legate de protectia mediului sau de

siguranta rutierd impuse de tarile terte mentionate la alineatul (3).

Articolul 42

Suspendare

(1) In cazul in care existia motive intemeiate si se considere ci un vehicul utilizat care
urmeaza sa fie exportat nu respecta cerintele prezentului capitol, autoritatile vamale
suspenda imediat acordarea liberului de vama pentru exportul respectivului vehicul
utilizat, informeaza imediat autoritdtile competente desemnate in temeiul
articolului 38 cu privire la suspendare si transmit toate informatiile relevante
necesare pentru ca autoritdtile competente sa stabileasca daca vehiculul utilizat
respecta cerintele prezentului regulament si dacd i se poate acorda liberul de vama

pentru export.
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(2) Pentru a stabili daca un vehicul utilizat, care face obiectul suspendarii mentionate la
alineatul (1), respecta prezentul regulament, autoritatile competente pot solicita
oricarei persoane implicate in exportul respectivului vehicul utilizat informatii
suplimentare, inclusiv informatii privind vanzarea sau transferul dreptului de
proprietate asupra vehiculului, cum ar fi o copie a facturii sau a contractului, precum

si documente justificative care sa ateste ca vehiculul utilizat este destinat utilizarii

ulterioare.
Articolul 43
Liberul de vama pentru export
(1) In cazul in care acordarea liberului de vama pentru export unui vehicul utilizat a fost

suspendata in conformitate cu articolul 42, respectivului vehicul utilizat trebuie sa i
se acorde liberul de vama pentru export, daca toate celelalte cerinte si formalitéti
legate de aceastd masura au fost indeplinite si daca este satisfacuta oricare dintre

conditiile urmatoare:

(a) autoritatile competente desemnate in temeiul articolului 38 nu au solicitat
autoritatilor vamale, In termen de patru zile lucratoare de la inceputul

suspenddrii, s3 mentind suspendarea; sau

(b) autoritatile competente desemnate in temeiul articolului 38 au informat
autoritatile vamale cu privire la aprobarea acordarii liberului de vama pentru

export in conformitate cu prezentul capitol.

(2) Acordarea liberului de vama pentru export nu este consideratd o dovada a
conformitatii cu dreptul Uniunii si, In special, cu prezentul regulament sau cu

Regulamentul (UE) nr. 952/2013.
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3)

(1)

2)

Autoritatile vamale notifica in mod automat iesirea vehiculului din Uniune prin
intermediul interconectarii mentionate la articolul 46 alineatul (4) autoritatii de
inmatriculare a vehiculelor din statul membru in care acesta a fost inmatriculat
ultima data. Autoritatea de inmatriculare a vehiculelor inregistreaza in registrul

sau national al vehiculelor faptul ca vehiculul a fost exportat cdtre o tard terta.

Articolul 44

Refuzul acordarii liberului de vama pentru export

In cazul in care autoritatea competenta ajunge la concluzia ca un vehicul utilizat
pentru care a fost notificata suspendarea in conformitate cu articolul 42 nu respecta
prezentul capitol, autoritatea competenta solicitd imediat autoritatilor vamale sa nu 1i

acorde liberul de vama pentru export si le notifica acest lucru.

In urma notificarii din partea autorititii competente in conformitate cu alineatul (1),

autoritatile vamale nu acorda liberul de vama pentru export vehiculului utilizat.

Articolul 45

Cooperarea Intre autoritati si schimbul de informatii

(1) Autoritatile competente ale statelor membre 151 acorda reciproc asistenta pentru
punerea in aplicare a prezentului capitol prin schimbul de informatii la nivel
bilateral, in special in scopul verificarii statutului unui vehicul, inclusiv al verificarii
statutului de inmatriculare al acestuia in statul membru in care a fost inmatriculat
anterior.
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(2) Dupa caz, autoritatile competente din statele membre coopereaza, de asemenea, cu
autoritatile administrative din tari terte. Aceastd cooperare poate include schimbul de
informatii relevante, efectuarea de inspectii comune si alte forme de asistenta
reciprocd, dupa cum se considera necesar pentru a asigura conformitatea cu actele cu
putere de lege si normele administrative aplicabile care reglementeaza exportul de

vehicule utilizate.

3) Autoritatile vamale si autoritatile competente din statele membre coopereaza in
conformitate cu articolul 47 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 952/2013 si fac
schimb de informatii necesare pentru indeplinirea functiilor care le revin in temeiul
prezentului regulament, inclusiv prin mijloace electronice. in conformitate cu
articolul 12 alineatul (1) si cu articolul 16 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
nr. 952/2013, autoritdtile vamale pot comunica autoritatii competente din statul
membru in care este stabilit operatorul sau comerciantul informatiile confidentiale pe
care autoritatile vamale le-au obtinut in cursul indeplinirii sarcinilor lor sau care le-

au fost furnizate cu titlu confidential.

4) In cazul in care autorititile competente au primit informatii in conformitate cu
alineatele (1)-(3), autoritatile competente respective pot comunica informatiile

respective autoritatilor competente din alte state membre.
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(5) Schimburile de informatii privind riscurile au loc dupa cum urmeaza:

(a) intre autoritatile vamale In conformitate cu articolul 46 alineatul (5) din

Regulamentul (UE) nr. 952/2013;

(b) intre autoritatile vamale si Comisie in conformitate cu articolul 47 alineatul (2)

din Regulamentul (UE) nr. 952/2013;

(c) Iintre autoritatile vamale si autoritatile competente, inclusiv autoritatile
competente din alte state membre, in conformitate cu articolul 47 alineatul (2)

din Regulamentul (UE) nr. 952/2013.

Articolul 46

Sistemele electronice

(1) Sistemul electronic MOVE-HUB dezvoltat de Comisie se utilizeaza pentru schimbul
de numere de identificare ale vehiculelor si de informatii privind inmatricularea
vehiculelor si starea tehnica a vehiculelor intre registrele nationale ale vehiculelor si
sistemele electronice privind conformitatea tehnica din statele membre, precum si
pentru interconectarea la mediul aferent ghiseului unic al UE pentru vami, atunci
cand acest lucru este necesar pentru controalele si cerintele prevazute n prezentul

capitol.
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(2) Sistemul electronic MOVE-HUB, mentionat la alineatul (1), asigura cel putin

urmatoarele functionalitati:

(a) face schimb de date 1n timp real cu registrele nationale ale vehiculelor si cu
sistemele electronice nationale privind conformitatea tehnica din statele

membre interconectate cu acesta;

(b) permite verificarea electronica automata a datelor furnizate intr-un certificat de
inspectie tehnica, astfel cum se mentioneaza in anexa II la Directiva
2014/45/UE, a datei primei Tnmatriculdri a unui vehicul, precum si a statului
membru in care un vehicul a fost inmatriculat ultima data, astfel cum se
mentioneaza in Directiva 1999/37/CE, pentru a stabili daca un vehicul utilizat
care urmeaza sa fie exportat respecta cerintele stabilite la articolul 39, la

articolul 40 alineatul (1) si la articolul 41;

(c) se interconecteaza cu mediul aferent ghiseului unic al UE pentru vami, in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2022/2399 1n scopul schimbului de date,
sprijind procesul de schimb de informatii mentionat la articolul 40 alineatul (1)
si la articolul 41 alineatul (2) si sprijind notificdrile mentionate la articolele 42,

43 s144;

(d) in scopul cooperdrii cu tarile terte in temeiul articolului 45 alineatul (2),
permite schimbul electronic de informatii cu autoritdtile competente din tarile
terte care au notificat Comisiei, in temeiul articolului 41 alineatul (2), conditiile

specifice pe care le aplica pentru importul de vehicule utilizate.
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3)

4)

()

Statele membre isi interconecteaza registrele nationale ale vehiculelor si sistemele
electronice nationale privind conformitatea tehnica cu sistemul electronic MOVE-
HUB mentionat la alineatul (1). Aceasta interconectare este operationald in termen

de doi ani de la adoptarea actului de punere in aplicare mentionat la alineatul (5).

Comisia interconecteaza sistemul MOVE-HUB mentionat la alineatul (1) de la
prezentul articol cu Sistemul electronic de schimb de certificate in cadrul ghiseului
unic al Uniunii Europene pentru vami instituit la articolul 4 din Regulamentul (UE)
2022/2399, astfel incat sa se poatad efectua controalele automate mentionate la
articolul 40 si la articolul 41 alineatul (2) si notificarile mentionate la articolele 42,
43 si 44. Aceasta interconectare este operationald in termen de patru ani de la
adoptarea actului de punere in aplicare mentionat la alineatul (5) de la prezentul

articol.

Pénd la ... [ultima zi a lunii care urmeaza dupd 24 de luni de la data intrairii in
vigoare a prezentului regulament/, Comisia adopta actele de punere in aplicare de
stabilire a modalitatilor necesare pentru punerea in aplicare a functionalitétilor
MOVE-HUB mentionate la alineatul (2), inclusiv a aspectelor tehnice necesare
pentru interconectarea sistemelor electronice nationale la MOVE-HUB, a conditiilor
de conectare la MOVE-HUB, a datelor care trebuie transmise de sistemele nationale
si a formatului de transmitere a datelor respective prin intermediul sistemelor
nationale interconectate. Actele de punere in aplicare respective se adopta in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 52 alineatul (2).
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Capitolul VII

Asigurarea respectdrii legislatiei

Articolul 47

Inspectiile

(1) Pentru a asigura respectarea prezentului regulament, statele membre stabilesc
strategii de inspectie menite sa detecteze activititile ilegale in domeniul colectdirii,
al tratarii si al exportului de vehicule scoase din uz si de piese si componente ale

acestora. Aceste strategii prevad inspectiile mentionate la alineatele (2), (3) si (4).

(2) In scopul asigurarii respectirii prezentului regulament, statele membre efectueaza

inspectii asupra:
(a) instalatiilor de tratare autorizate;

(b) punctelor de colectare;

(c) altor instalatii si operatori economici, care ar putea fi implicati in colectarea,
tratarea si exportul vehiculelor scoase din uz sau in vinzarea de piese de

schimb si componente uzate.
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3)

(4)

5

(6)

Numarul total de operatori enumerati la alineatul (2) sunt supusi inspectiilor in
fiecare an calendaristic se calculeaza ca fiind de cel putin 10 % din operatorii

enumerati la alineatul (2) literele (a) si (b).

Statele membre efectueazd, de asemenea, inspectii periodice si bazate pe riscuri

privind exportul de vehicule utilizate pentru a verifica respectarea articolului 39.

Pentru a face distinctia intre vehiculele utilizate si vehiculele scoase din uz,
autoritdatile competente ale statelor membre pot inspecta transferurile de vehicule
utilizate suspectate a fi vehicule scoase din uz din punctul de vedere al respectarii
cerintelor stabilite la articolul 36 si in anexa I si pot monitoriza astfel de

transferuri in consecintd.

In cazul in care autorititile competente dintr-un stat membru stabilesc ci un
transfer preconizat de vehicule utilizate implica unul sau mai multe vehicule
scoase din uz, costurile analizelor, inspectiilor si depozitarii corespunzdtoare ale
vehiculelor suspectate a fi vehicule scoase din uz pot fi imputate persoanelor care

organizeazd transferul acestor vehicule.

10566/26

200

GIP.INST.002 RO



Articolul 48
Cooperarea In materie de asigurare a respectarii legislatiei la nivel national

si Intre statele membre

(1) Statele membre instituie, in legaturd cu toate autoritatile competente relevante
implicate in asigurarea respectarii prezentului regulament, mecanisme eficace care sa
le permita acestor autoritdti sd coopereze si sd se coordoneze la nivel intern In ceea
ce priveste elaborarea si punerea in aplicare a politicilor si a activitatilor de asigurare
a respectarii legislatiei legate de monitorizarea inmatricularii, a radierii, a suspendarii
si a anularii inmatricularii vehiculelor, a certificatelor de distrugere a vehiculelor, a
exportului de vehicule utilizate, precum si de prevenirea tratarii ilegale §i a

exportului vehiculelor scoase din uz.

(2) Statele membre coopereaza bilateral si multilateral pentru a facilita prevenirea si
detectarea tratarii ilegale si a exportului ilegal al vehiculelor scoase din uz §i pentru
a aborda problema vehiculelor dispdrute. Ele fac schimb de informatii relevante
privind inmatricularea, radierea, suspendarea si anularea Tnmatricularii vehiculelor,
prin intermediul sistemului de schimb electronic mentionat la articolul 46. De
asemenea, statele membre fac schimb de informatii relevante cu privire la instalatiile
de tratare autorizate si operatorii de reparatii si intretinere care nu sunt autorizati ca
instalatii de tratare autorizate, precum si la alte instalatii si operatori economici care
pot efectua operatiuni legate de tratarea vehiculelor scoase din uz. Ele fac schimb
periodic de informatii, experientd si cunostinte cu privire la activitdtile ilegale legate
de vehiculele scoase din uz, la masurile de asigurare a respectarii legislatiei si la
actiunile comune 1n cadrul structurilor stabilite, cum ar fi retelele si agentiile de
asigurare a respectarii legii si comitetul instituit in temeiul articolului 52 din

prezentul regulament.
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Schimbul de date privind inmatricularea vehiculelor include accesul la datele privind
performanta si schimbul acestui tip de date, precum si natura si rezultatele
controalelor efectuate, cu autoritatile competente din alte state membre pentru a

facilita asigurarea respectarii prezentului regulament.

(3) Statele membre informeaza Comisia cu privire la membrii personalului lor
permanent care sunt responsabili de cooperarea mentionata la alineatul (2) de la

prezentul articol si la articolul 45.

Articolul 49

Sanctiuni

Pana la ... [prima zi a lunii care urmeazd dupd 36 de luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament|, statele membre adopta normele privind sanctiunile care se aplica in
cazul nerespectarii articolului 15 alineatul (1), a articolului 16, a articolului 18 alineatul (1), a
articolului 22 alineatele (1) si (2), a articolelor 23 si 24, a articolului 25 alineatele (1) si (2), a
articolelor 26-31 si a articolelor 33, 34, 36, 37 si 39 din prezentul regulament si iau toate
masurile necesare pentru a asigura aplicarea acestora. Sanctiunile trebuie sa fie efective,
proportionale si cu efect de descurajare. Statele membre notificd normele si masurile
respective Comisiei fard intarziere si 11 comunica acesteia, fara intarziere, orice modificare

ulterioara a acestora.
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Articolul 50

Raportarea catre Comisie

(1) De la ... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 36 de luni de la data intrarii in vigoare a

prezentului regulament], statele membre pun la dispozitia publicului, in forma

agregatd pentru fiecare an calendaristic si in formatul stabilit de Comisie in temeiul

alineatului (5), urmatoarele date, care se bazeaza pe informatiile si datele primite de

la producétori, de la organizatiile care implementeaza raspunderea extinsa a

producatorilor si de la operatorii de gestionare a deseurilor:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

numarul vehiculelor inmatriculate in statul membru;

numarul vehiculelor puse la dispozitie pe piata pentru prima data pe teritoriul

statului membru;

numarul gi greutatea vehiculelor scoase din uz colectate si depoluate 1n statul

membru;

numarul si greutatea vehiculelor scoase din uz reciclate pe teritoriul statului

membru;

numadrul si greutatea vehiculelor scoase din uz exportate sau transferate pentru

a fi tratate ulterior intr-un alt stat membru sau intr-o tara terta;

10566/26

203
GIP.INST.002 RO



() numdarul si greutatea vehiculelor scoase din uz importate sau transportate

pentru a fi tratate ulterior dintr-o tard terti;

(g) numarul vehiculelor cirora li s-a acordat liberul de vama pentru export si

numdrul vehiculelor utilizate;
(h) numarul de certificate de distrugere eliberate;

(1)  greutatea totala si, dupa caz, cantitatea de piese, de componente si de

materiale indepartate de pe vehiculele scoase din uz in scopul:
(1) reutilizarii;

(i1) refabricarii sau al reconditionarii;

(ii1) reciclarii;

(iv) recuperdrii, inclusiv al recuperarii energiei;

(v) elimindrii;

(j)  cantitatea si greutatea vehiculelor scoase din uz tratate intr-un mod diferit de

cel indicat la litera (d);

(k) cantitatea si greutatea vehiculelor scoase din uz utilizate pentru rambleiere;
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(I) ratele obiectivelor stabilite la articolul 33 atinse de toti operatorii de gestionare

a deseurilor care 1si desfasoara activitatea in statul membru;

(m) utilizarea exceptarii prevazute la articolul 29 alineatul (2) si modul in care

aceasta a fost monitorizata de catre statul membru raportor;

(n) date privind organizatiile care implementeaza raspunderea extinsa a

producétorilor, inclusiv denumirile persoanelor juridice pe care le reprezintd;
(o) date privind punerea in aplicare a articolului 21;

(p) cantitditile de piese si componente care contin cantitati relevante de materii
prime critice indepdrtate din vehiculele scoase din uz si cantitatile de materii

prime critice recuperate din astfel de piese si componente.

Statele membre pun la dispozitia publicului datele mentionate la primul paragraf in
termen de 18 luni de la sfarsitul perioadei de raportare pentru care sunt colectate.
Datele pot fi citite, sortate si cautate automat, respectand standardele deschise pentru
utilizarea de catre terti. Statele membre informeazd Comisia atunci cand datele

mentionate la primul paragraf sunt puse la dispozitie.

Prima perioadd de raportare este primul an calendaristic dupa adoptarea actului de

punere in aplicare mentionat la alineatul (5).
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(2) Datele puse la dispozitie de statele membre n conformitate cu alineatul (1) sunt
insotite de un raport de verificare a calitatii. Informatiile respective sunt prezentate in

formatul stabilit de Comisie in temeiul alineatului (5).
3) O data la cinci ani, statele membre intocmesc un raport care rezuma:

(a) stimulentele introduse pentru a promova reutilizarea, refabricarea si
reconditionarea pieselor si a componentelor in conformitate cu articolul 32 si

impactul lor estimat;

(b) aplicarea penalitatilor si a altor sanctiuni prevazute in dreptul lor intern pentru
incalcarea prezentului regulament adoptate in conformitate cu articolul 49,

inclusiv o lista a tipurilor de incalcari notificate si a tipurilor de masuri luate;
(c) rezultatele inspectiilor efectuate in conformitate cu articolul 47;

(d) modul de aplicare a definitiilor termenilor ,,vehicul scos din uz” si ,,vehicul

utilizat”, inclusiv dificultatile practice intdmpinate 1n acest context.

Statele membre prezintd raportul Comisiei in termen de sase luni de la incheierea
perioadei de cinci ani pe care o acoperd. Primul raport se transmite Comisiei pana la
... [prima zi a lunii care urmeaza dupa sase ani de la data intrarii in vigoare a

prezentului regulament].
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Comisia analizeaza rapoartele prezentate de statele membre si I intocmeste si
publica rapoarte privind informatiile primite pentru a evalua punerea in aplicare a
prezentului regulament in statele membre si a facilita schimbul de informatii

privind cele mai bune practici aplicate in statele membre.

4) In scopul monitorizarii punerii in aplicare a prezentului regulament, Comisia
colecteaza si analizeaza informatiile puse la dispozitie in conformitate cu prezentul
articol.

(5) Comisia adoptd acte de punere 1n aplicare prin care stabileste:

(a) metodologia si normele pentru calcularea, verificarea si raportarea datelor in
conformitate cu alineatul (1), inclusiv:

(i) metodologia de determinare a cantitatii i a greutatii pieselor, a
componentelor si a materialelor indepartate in scopurile mentionate la
alineatul (1) literele (i), (j), (k) si (p);

(i) metodologia de determinare a greutatii deseurilor reciclate, inclusiv
determinarea punctelor de calcul si a punctelor de masurare si, daca este
necesar, posibilitatile de aplicare a ratelor medii ale pierderilor;
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(ii1)) metodologia de calculare si de verificare a atingerii obiectivelor de
reutilizare, reciclare si recuperare mentionate la articolul 33, inclusiv
cazul maruntirii combinate a vehiculelor scoase din uz cu alte deseuri

mentionate la articolul 27 si in partea G punctul 3 din anexa VIII;

(b) formatul pentru raportarea catre Comisie mentionata la alineatul (1), precum si

formatul raportului de verificare a calitatii.

Actele respective de punere in aplicare se adopta pdnd la ... [ultima zi a lunii care
urmeazd dupd 30 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament],

in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 52 alineatul (2).

(6) Producatorii, organizatiile care implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor,
operatorii de gestionare a deseurilor si alti operatori economici relevanti trebuie sd
furnizeze autoritatilor competente date exacte si fiabile care sa le permita statelor
membre sa isi indeplineasca obligatiile de raportare care le revin in temeiul
prezentului articol.
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(1)

2)

€)

Capitolul VIII

Delegarea de competente si procedura comitetului

Articolul 51

Exercitarea delegdrii de competente

Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in conditiile prevazute

la prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 5 alineatul (3), articolul
5 alineatul (6), articolul 6 alineatele (6)-(9), articolul 7 alineatul (3), articolul 11
alineatul (4), articolul 12 alineatul (2), articolul 21 alineatul (2), articolul 22 alineatul
(6), articolul 26 alineatul (3), articolul 37 alineatul (3) si articolul 41 alineatul (3) se
confera Comisiei pentru o perioada de cinci ani de la ... [data intrarii in vigoare a
prezentului regulament]. Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de
competente nu mai tarziu de noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii

respective cu cel putin trei luni inainte de Incheierea fiecarei perioade.

Delegarea de competente mentionata la articolul 5 alineatul (3), articolul 5 alineatul
(6), articolul 6 alineatele (6)-(9), articolul 7 alineatul (3), articolul 11 alineatul (4),
articolul 12 alineatul (2), articolul 21 alineatul (2), articolul 22 alineatul (6),

articolul 26 alineatul (3), articolul 37 alineatul (3) si articolul 41 alineatul (3) poate fi
revocatd in orice moment de catre Parlamentul European sau de catre Consiliu. O
decizie de revocare pune capat delegarii de competente specificate in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data ulterioara mentionata in

decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.
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4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii desemnati de fiecare
stat membru 1n conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional

din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

(5) De indata ce adopta un act delegat, Comisia 1l notifica simultan Parlamentului

European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 5 alineatul (3), al articolului 5
alineatul (6), al articolului 6 alineatele (6)-(9), al articolului 7 alineatul (3),
articolului 11 alineatul (4), al articolului 12 alineatul (2), al articolului 21
alineatul (2), al articolului 22 alineatul (6), al articolului 26 alineatul (3), al
articolului 37 alineatul (3) si al articolului 41 alineatul (3) intrd in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu a formulat obiectii in
termen de doud luni de la notificarea actului respectiv catre Parlamentul European si
Consiliu sau daca, inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul termen se

prelungeste cu douad luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 52

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de comitetul instituit prin articolul 39 din
Directiva 2008/98/CE. Respectivul comitet este un comitet in intelesul

Regulamentului (UE) nr. 182/2011.
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(2)

Anexa I la Regulamentul (UE) 2023/1542 se modificd in conformitate cu anexa XII la

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Capitolul IX
Modificari

Articolul 53
Modificarea Regulamentului (UE) 2023/1542

prezentul regulament.

Articolul 54
Modificarea Regulamentului (UE) 2019/1020

In anexa II din Regulamentul (UE) 2019/1020, punctele 10 si 11 se elimind.

Articolul 55
Modificarea Regulamentelor (UE) 2018/858 si (UE) nr. 168/2013

Anexa II la Regulamentul (UE) 2018/858 si anexa II la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se

modifica in conformitate cu anexa XI la prezentul regulament.
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Capitolul X

Dispozitii finale

Articolul 56

Revizuirea

(1) Pana la ... [ultima zi a anului care urmeaza dupa 95 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament], Comisia revizuieste si elaboreaza un raport
privind aplicarea prezentului regulament si impactul acestuia asupra mediului, a
sandtdtii umane si a functionarii pietei unice si 1l transmite Parlamentului European si
Consiliului. Daca este cazul, raportul este insotit de o propunere legislativa de

modificare a dispozitiilor relevante din prezentul regulament.

(2) Tinand seama de progresul tehnic si de experienta practica dobandita in statele
membre, precum si de orice revizuire a Regulamentului (CE) nr. 1907/2006, Comisia

include in raportul sdu o evaluare privind urmatoarele aspecte:

(a) necesitatea de a extinde domeniul de aplicare al prezentului regulament, in
special al dispozitiilor capitolelor II si III, precum si al capitolului IV sectiunea
I1, la vehiculele din categoria L, astfel cum sunt definite la articolul 4
alineatul (2) I din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si la vehiculele din
categoriile M2, M3, N2, N3 si O, astfel cum sunt definite la articolul 4

alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/858;
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(b)

(©

(d)

(e)

(2

necesitatea de a extinde domeniul de aplicare al dispozitiilor aplicabile la
vehiculele care sunt omologate de tip in cadrul omologarii de tip in mai
multe etape si la autorulote si de a include rulotele in domeniul de aplicare al

prezentului regulament;

necesitatea de a extinde domeniul de aplicare al prezentului regulament, in
special al dispozitiilor din capitolul VI, la vehiculele din categoria L astfel
cum sunt definite la articolul 4 alineatul (2) din Regulamentul (UE)

nr. 168/2013;

masurile privind furnizarea de informatii referitoare la substantele care prezinta
motive de ingrijorare prezente in vehicule si necesitatea de a introduce
dispozitii suplimentare care s abordeze substantele care prezintd motive de
ingrijorare si care pot afecta reciclarea de inalta calitate a vehiculelor la

starsitul ciclului lor de viata;

masurile privind gestionarea vehiculelor scoase din uz prevazute in capitolul
IV, inclusiv nivelurile obiectivelor prevazute la articolul 33 si necesitatea

revizuirii acestora;

necesitatea de a extinde domeniul de aplicare al prezentului regulament in
ceea ce priveste nivelurile-tintd de reciclare, astfel cum sunt previzute la
articolul 33, la categoriile de vehicule carora nu li se aplica articolul 33 in

temeiul prezentului regulament;

incalcdrile prezentului regulament si eficacitatea, proportionalitatea si

caracterul disuasiv al sanctiunilor prevazute la articolul 49;
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(h) necesitatea de a modifica articolul 5;

(i)  mdasura in care problema vehiculelor dispdrute a fost solutionatd, inclusiv
estimari privind numarul de vehicule disparute si impactul masurilor
referitoare la exportul de vehicule utilizate, precum si necesitatea includerii
unor masuri suplimentare care sa abordeze problema trasabilitatii

vehiculelor;

(i)  cerintele privind continutul de plastic reciclat, inclusiv obiectivele si
obligatiile pentru instalatiile de reciclare din interiorul si din afara Uniunii,
astfel cum se prevede la articolul 6 alineatele (1)-(4) din prezentul
regulament, precum si necesitatea revizuirii pe aceastd baza, inclusiv o
evaluare a evolutiilor in ceea ce priveste otelul si aluminiul in legatura cu
articolul 6 alineatele (7) si (8) din prezentul regulament si in temeiul altor
acte legislative relevante ale Uniunii, cum ar fi Regulamentul (UE) 2025/40

sau Regulamentul (UE) 2024/1781, pentru a asigura coerenta i alinierea;

(k) mecanismul de alocare a costurilor pentru vehiculele care devin vehicule
scoase din uz in alt stat membru in conformitate cu articolul 22 si necesitatea

revizuirii sale;

() dispozitiile privind procesele care pot afecta reciclarea de inaltd calitate a

vehiculelor la sfarsitul ciclului lor de viata;

(m) impactul diferentelor dintre criteriile nationale de conformitate tehnica

asupra exporturilor de vehicule utilizate;
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(n) eficacitatea, interoperabilitatea si fiabilitatea sistemelor nationale de
inmatriculare a vehiculelor si schimbul transfrontalier de informatii pentru
asigurarea identificarii exacte, a starii si a trasabilitatii vehiculelor pe

parcursul intregului lor ciclu de viata, acordind o atentie deosebita:

(i)  impactului radierii temporare asupra acuratetei, accesibilitatii si
trasabilitatii inregistrarilor privind vehiculele, inclusiv rolul sdu in

identificarea vehiculelor disparute;

(i)  necesitatii unor cerinte minime pentru radierea vehiculelor in intreaga
Uniune, cum ar fi stabilirea unei durate maxime si a unor conditii
stricte de reinnoire, pentru a consolida trasabilitatea vehiculelor si a

preveni tratarea ilegala a acestora.

3) Pédnd la ... [ultima Zi a anului care urmeazd dupa 72 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament], Comisia revizuieste stadiul dezvoltarii
tehnologice, performanta de mediu si economica si disponibilitatea continutului de
materiale plastice de origine biologica si a elastomerilor derivati din reprelucrarea
pneurilor in vehiculele noi, tindnd seama de criteriile de durabilitate prevazute la
articolul 29 din Directiva (UE) 2018/2001 si de orice criterii de durabilitate care

urmeazd sd fie stabilite pentru pneuri in temeiul Regulamentului (UE) 2024/1781.
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4) Daca este cazul si pe baza revizuirii mentionate la alineatul (3), Comisia poate

prezenta o propunere legislativa pentru:

(@)

(b)

(©

(d)

(e)

a stabili cerinte de sustenabilitate pentru materiile prime de origine biologica

din materialele plastice utilizate in vehicule;

a stabili obiective pentru cresterea gradului de utilizare a materiilor prime de

origine biologica la fabricarea materialelor plastice utilizate in vehicule;

a stabili obiective care sa includa utilizarea elastomerilor derivati din

reprelucrarea pneurilor vehiculelor;

a evalua in ce masurd obiectivele mentionate la litera (b) pot fi combinate cu

obiectivele stabilite la articolul 6 alineatul (1) sau pot fi adaugate la acestea;

a evalua in ce masura obiectivele mentionate la litera (c) pot fi combinate cu

obiectivele prevazute la articolul 6 alineatul (1);

a modifica, dupd caz, definitia materialelor plastice de origine biologica
prevazuta la articolul 3 alineatul (1) punctul 53 din Regulamentul (UE)
2025/40, definitia materialelor plastice de la articolul 3 alineatul (1) punctul
9 din prezentul regulament si domeniul de aplicare al obiectivelor privind
plasticul reciclat, astfel cum se specifica la articolul 6 alineatul (1) din

prezentul regulament;
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(g) amodifica, dupd caz, metodologia de calcul si de verificare mentionatdi la
articolul 6 alineatul (2) si cerintele pentru instalatiile de prelucrare a

elastomerilor din pneuri cu sediul in Uniune si in tari terte.

) Dupa caz, pentru a asigura trasabilitatea eficace si uniforma a vehiculelor scoase
din uz si pe baza revizuirii mentionate la alineatul (2) litera (n), Comisia poate
prezenta o propunere legislativa privind normele de radiere a vehiculelor in

intreaga Uniune.

(6) Paina la ... [60 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament],
Comisia efectueazd o evaluare in cadrul careia stabileste, pe baza declaratiilor
facute in temeiul articolului 10, daca constructorii avanseaza cu succes in directia
respectarii obiectivelor privind plasticul reciclat previzute la articolul 6

alineatul (1). In evaluare se analizeazd, in special:
(a) daca sunt disponibile tehnologii adecvate de reciclare a plasticului;
(b) daca plasticul reciclat este disponibil in cantitate suficientd;

(¢) nivelul de calitate al plasticului reciclat comparativ cu nivelul de siguranta

necesar; si

(d) dificultatile tehnice si economice in atingerea obiectivelor privind plasticul

reciclat.
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Pe baza evaluarii respective, Comisia poate, dupd caz, sa prezinte Parlamentului
European si Consiliului o propunere legislativa de modificare a obiectivelor
prevazute la articolul 6 alineatul (1) cu scopul de a prevedea derogari de la
domeniul de aplicare, calendarul sau nivelul procentelor minime stabilite in

cuprinsul sau.

Articolul 57

Abrogare si dispozitii tranzitorii

(1) Directiva 2000/53/CE se abroga de la ... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 24 de

luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament].

Cu toate acestea, urmatoarele dispozitii ale Directivei 2000/53/CE continua sa se

aplice:

(a) articolul 4 alineatul (2) si anexa II, pana la ... [ultima zi a lunii care urmeaza
dupa 71 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament]; cu toate
acestea, rubricile 5(a), 5(b)(i), 5(b)(ii) si 16 din anexa II la Directiva
2000/53/EC inceteazd sd se aplice de la ... [data intrarii in vigoare a

prezentului regulament];

(b) articolul 5 alineatul (4) al doilea paragraf, articolul 6 alineatul (3) al doilea
paragraf, articolul 7 alineatul (1), articolul 8 alineatele (3) s1 (4), pand la ...
[ultima zi a lunii care urmeaza dupa 35 de luni de la data intrarii in vigoare a

prezentului regulament];

(¢c) articolul 6 alineatul (3) primul paragraf si anexa I pinda la ... [ultima zi a
lunii care urmeazda dupda 35 de luni de la data intrarii in vigoare a

prezentului regulament|;

10566/26 218
GIP.INST.002 RO



(d) articolul 7 alineatul (2) litera (b), pana la ... [ultima zi a anului care urmeaza

dupa 35 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament];

(e) articolul 9 alineatul (1a) primul paragraf si al treilea paragraf, articolul 9
alineatul (1b) si articolul 9 alineatul (1d) pana la ... [ultima zi a lunii care
urmeaza dupa 35 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului

regulament];

(f) articolul 9 alineatul (1a) al doilea paragraf pana la ... [ultima zi a lunii care
urmeaza dupa 59 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului

regulament].

(2) Directiva 2005/64/CE se abroga de la ... [ultima zi a lunii care urmeaza dupa 71 de

luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament].

Cu toate acestea, articolul 6 alineatul (3) se abroga de la ... [ultima zi a lunii care

urmeaza dupa 35 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament].

3) Trimiterile la directivele abrogate se inteleg ca trimiteri la prezentul regulament si se

citesc in conformitate cu tabelele de corespondenta din anexa XV.

4) Prin derogare de la articolul 8 alineatul (2) din prezentul regulament, pind la ...
[72 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament], in cazul in care
articolul respectiv face trimitere la articolul 4 din prezentul regulament, o astfel de

trimitere se interpreteazd ca trimitere la articolul 5 din Directiva 2005/64/CE.
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Prin derogare de la articolul 8 alineatul (2) din prezentul regulament, pind la ...
[72 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament], in cazul in care
articolul respectiv face trimitere la articolul 5 din prezentul regulament, o astfel de
trimitere se interpreteazd ca trimitere la articolul 6 alineatul (2) din Directiva

2005/64/CE.

Articolul 58
Aplicabilitatea in cazul Regatului Unit si pe teritoriul acestuia in ceea ce priveste Irlanda

de Nord

(1) Articolul 14 se aplicid numai in legdtura cu articolul 30, articolul 31 si articolul 35
alineatul (1) Regatului Unit si pe teritoriul acestuia in ceea ce priveste Irlanda de

Novrd.

) Articolele 15-29, articolele 32, 33 si 34 si articolul 35 alineatul (2) nu se aplica

Regatului Unit si pe teritoriul acestuia in ceea ce priveste Irlanda de Nord.

3) Articolul 47 alineatul (2) litera (a) si articolul 47 alineatul (3) nu se aplica

Regatului Unit si pe teritoriul acestuia in ceea ce priveste Irlanda de Nord.

“) Articolul 48 alineatele (1) si (2) nu se aplica in privinta prevenirii tratarii ilegale a
vehiculelor scoase din uz Regatului Unit si pe teritoriul acestuia in ceea ce priveste

Irlanda de Nord.

(5) Articolul 48 alineatul (2) nu se aplica in privinta schimbului de informatii relevate
despre instalatiile de tratare autorizate Regatului Unit si pe teritoriul acestuia in

ceea ce priveste Irlanda de Nord.

(6) Articolul 49 nu se aplica Regatului Unit si pe teritoriul acestuia in ceea ce priveste
Irlanda de Nord in ceea ce priveste articolul 15 alineatul (1), articolul 16,
articolul 19 alineatul (1), articolul 22 alineatele (1) si (2), articolul 23, articolul 24,
articolul 25 alineatele (1) si (2), articolele 27-29, articolul 33 si articolul 34.
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(7) Articolul 50 alineatul (1) literele (c), (d), (h), litera (i) punctele (iii), (iv) si (v),
literele (j), (k), (), (m), (n) si (o) si articolul 50 alineatul (3) litera (a) nu se aplicd

Regatului Unit si pe teritoriul acestuia in ceea ce priveste Irlanda de Nord.

Articolul 59

Intrare in vigoare si aplicare

(1) Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

2) Se aplica de la ... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 24 de luni de la data intrarii in

vigoare a prezentului regulament].

Cu toate acestea, articolul 4 alineatul (3), articolul S alineatele (2)-(9), articolul 6
alineatele (4)-(9) si (11), articolul 7 alineatele (3) si (4), articolul 9 alineatul (7),
articolul 11 alineatul (4), articolul 12 alineatul (2), articolul 13 alineatul (6),
articolul 14 alineatul (4), articolul 15 alineatul (6), articolul 21 alineatul (2),
articolul 22 alineatul (6), articolul 26 alineatul (3), articolul 37 alineatul (3),
articolul 41 alineatul (3), articolul 46 alineatul (5) si articolul 50 alineatul (5) se
aplicd de la ... [o lund de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament],
articolul 53 se aplica de la ... [data intrarii in vigoare a prezentului regulament]
si articolul 55 se aplicd de la ... [prima zi a lunii care urmeaza dupa 72 de luni de la

data intrarii in vigoare a prezentului regulament].

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.
Adoptat la ...,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedinta Pregsedintele
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ANEXA]

CRITERII PENTRU A DETERMINA DACA UN VEHICUL I
ESTE UN VEHICUL SCOS DIN UZ

Prezenta anexia stabileste criteriile pentru a determina dacd un vehicul este un vehicul scos

din uz si se aplica dupd cum urmeaza:

Partea A stabileste criteriile de evaluare a ireparabilitatii unui vehicul. In cazul in care
sunt indeplinite unul sau mai multe criterii, vehiculul este considerat un vehicul scos din

uz.

In cazul in care nu este indeplinit niciunul dintre criteriile din partea A, vehiculul se
evalueazd in conformitate cu criteriile previzute in partea B. In cazul in care sunt
indeplinite unul sau mai multe dintre criteriile din partea B, se efectueaza o evaluare
tehnica pentru a stabili ce reparatii sunt necesare in vederea obtinerii unui certificat de
inspectie tehnicd in conformitate cu Directiva 2014/45/UE in statul membru in care
vehiculul era inmatriculat inainte de reparatie. Pe baza acestei evaludri tehnice,

proprietarul vehiculului decide dacd doreste sa se debaraseze de vehicul.

Dacad, in termen de cinci ani de la evaluarea tehnica respectiva, proprietarul vehiculului nu
obtine un certificat de inspectie tehnicd in conformitate cu Directiva 2014/45/UE, vehiculul
este considerat vehicul scos din uz. Pe durata celor cinci ani, evaluarea tehnicd respectivi

constituie documentatia conform careia vehiculul nu este un vehicul scos din uz.
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Evaluarea mentionata in prezenta anexd se efectueazdi de cdtre un expert independent in
sectorul autovehiculelor. Statele membre pot intocmi o listd exhaustiva de experti

independenti din sectorul autovehiculelor care sa efectueze aceste evaluari.

La cererea proprietarului unui vehicul, autoritatile competente ale statului membru de
inmatriculare a vehiculului sau unul dintre organismele sale de autorizare desemnate pot
excepta un vehicul considerat vehicul scos din uz de la statutul de vehicul scos din uz in
conformitate cu prezenta anexd, atunci cand vehiculul in cauza face obiectul unor

reparatii.
PARTEA A
CRITERII DE EVALUARE A VEHICULELOR SCOASE DIN UZ

Un vehicul este considerat vehicul scos din uz atunci ciand indeplineste unul sau mai multe

dintre urmatoarele criterii:

(a) a fost tdiat in bucati sau dezmembrat pentru ca piesele sale sa fie reutilizate;
(b) a fost I ars pana in punctul in care compartimentul motorului sau habitaclul este

complet distrus;

(©) a fost scufundat in apa pana la un nivel aflat deasupra tabloului de bord;
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(d)

(e)

(2

una sau mai multe dintre urmatoarele componente ale vehiculului nu pot fi, din

punct de vedere tehnic, nici reparate, nici inlocuite:

(1) componentele sistemului de rulare (cum ar fi pneurile si rotile), suspensia,
sistemul de directie, sistemul de franare si componentele de comanda ale

acestora;
(i) elementele de fixare si articulatiile scaunelor;

(i11) airbaguri, dispozitive de pretensionare, centuri de sigurantd si componentele de

operare periferice ale acestora;
(iv) corpul si sasiul sau caroseria vehiculului;

componentele sale structurale si de siguranta prezintd defecte tehnice care sunt

ireversibile si care le fac de neinlocuit;

a fost predat pentru tratare la un punct de colectare sau la o instalatie de tratare

autorizatd;

a fost declarat daund tehnica totala de cdtre o companie de asigurari, pe baza

evaluarii tehnice efectuate de un expert din sectorul autovehiculelor;
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PARTEA B
LISTA DE CRITERII ORIENTATIVE PENTRU VEHICULELE SCOASE DIN UZ

Dacd nu se aplica niciunul dintre criteriile din partea A, vehiculul se evalueaza in

conformitate cu urmatoarele criteriile I :

(a) vehiculul este abandonat sau lipsesc mijloacele care sa permita identificarea sa, in

special a VIN;

(b) nu este protejat Tn mod corespunzator impotriva deteriorarii in timpul depozitarii, al

transportului, al Tncarcarii si al descarcarii, I

(c) costurile necesare pentru a repara vehiculul pentru ca acesta sd fie intr-o stare
tehnica suficientd pentru a obtine un certificat de inspectie tehnicd addaugate la

valoarea sa actuald depasesc valoarea de piata estimata dupd reparare;

(d) a fost scufundat in apad pdand la un nivel aflat sub tabloul de bord, iar motorul sau

sistemul electric a fost deteriorat;

(e) combustibilul sau vaporii de la combustibilul vehiculului au fost evacuati, ceea ce

prezintd un risc de incendiu si explozie;

1)) s-a scurs gaz din sistemul sau de gaz lichid, ceea ce prezintd un risc de incendiu si
explozie;
() lichidele necesare pentru functionarea vehiculului (combustibil, lichid de frina,

antigel, solutie electrolitica acida a bateriei, lichid de rdcire) au fost evacuate, ceea

ce prezintd un risc de poluare a apei;
(h) vehiculul a fost dezmembrat; sau

(@) are unul sau mai multe puncte de intrare sudate sau inchise cu spumd izolatoare.
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ANEXA 11

CRITERII DE RECUNOASTERE A STATUTULUIVEHICULELOR DE INTERES
CULTURAL SPECIAL

1. Autoritatile competente din statul membru de inmatriculare a unui vehicul sau
unul dintre organismele de autorizare desemnate ale acestuia pot recunoaste un
vehicul ca avind un interes cultural special atunci cind acesta indeplineste toate

criteriile urmatoare:

(a) statutul sau valoarea sa istorica sau culturalad unica a fost documentat(a) de
proprietarul vehiculului sau de autoritatile competente ale statului membru
in care vehiculul este inmatriculat sau este un vehicul unic modificat ori
construit la comanda care a fost omologat individual in conformitate cu

Regulamentul (UE) 2018/858 sau cu dreptul intern;
(b) proprietarul vehiculului este cunoscut si poate fi identificat;

(¢c) partile vehiculului pot fi identificate printr-un numdr de serie sau printr-un
alt mijloc de identificare furnizat de constructor ori atribuit de autoritatea

competentd;

(d) vehiculul poate fi identificat prin VIN sau prin numdrul de serie sau prin
alta identificare furnizatd de constructor sau atribuitd de o autoritate

competentd.

La cererea proprietarului vehiculului, autoritatile competente ale statului membru
de inmatriculare elibereaza un certificat de recunoastere a unui vehicul ca avind
un interes cultural special, daca sunt indeplinite criteriile stabilite la primul

paragraf de la prezentul punct.
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La cererea proprietarului vehiculului, autoritatile competente ale statului membru

de inmatriculare revocia certificatul mentionat la al doilea paragraf de la prezentul

punct.
2. Proprietarul vehiculului de interes cultural special se asigurd ca:

(a) vehiculul este depozitat, transportat si folosit intr-un mod adecvat din punct

de vedere ecologic, in conformitate cu dreptul Uniunii sau cu dreptul intern;

(b) certificatul mentionat la punctul 1 al doilea paragraf se furnizeazda sau se

pune la dispozitia autoritatilor, la cerere.

3. Conformitatea vehiculului cu criteriile de la punctele 1 si 2 se verifica cel putin o

data la cinci ani sau in cazul unei schimbari a proprietarului.
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ANEXA IIT
CALCULAREA GRADELOR DE REUTILIZARE, RECICLARE SI RECUPERARE

In sensul prezentei anexe, ,,vehicul de referintda” inseamnd versiunea din cadrul unui tip de
vehicul identificata de cétre autoritatea de omologare, dupd consultarea constructorului si in

conformitate cu criteriile prevazute in partea A, ca fiind cea mai problematica din punct de

.....

PARTEA A

l. Se specifica materialele prezente in vehicul, precum si ponderile si locurile in care se
afla acestea, Impreuna cu orice informatii relevante necesare pentru calcularea

corecta a gradelor de reciclare si recuperare.

2. Masele se exprima in kg cu o zecimald. Gradele se calculeaza in procente cu o

zecimald, apoi se rotunjesc dupd cum urmeaza:

(a) 1n cazul in care cifra care urmeaza dupa virgula este intre O si 4, totalul se

rotunjeste prin lipsa;

(b) 1in cazul in care cifra care urmeaza dupa virgula este intre 5 si 9, totalul se

rotunjeste prin adaos.
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In scopul alegerii vehiculelor de referintd, se va tine seama de urmatoarele criterii:
(a) tipul caroseriei;
(b) nivelele amenajarilor disponibile;

(c) echipamentul optional disponibil care poate fi montat sub responsabilitatea

constructorului.

In cazul in care autoritatea de omologare si constructorul nu reusesc sa identifice
impreuna cea mai problematica versiune din cadrul unui tip de vehicul, in ceea ce
priveste posibilitatea de reutilizare, reciclare si recuperare, se alege un vehicul de

referinta:

(a) pentru fiecare ,.tip de caroserie” astfel cum este definit in partea C punctul 2

din anexa I la Regulamentul (UE) 2018/858 in cazul vehiculelor din categoria

M;y;

(b) pentru fiecare ,.tip de caroserie”, respectiv furgon, sasiu-cabind, autocamioneta

etc., in cazul vehiculelor din categoria Nj.

Pentru verificarea materialelor si a maselor pieselor componente, constructorul pune

la dispozitia autoritatii de omologare vehiculele si partile componente considerate

necesare de catre aceasta.
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PARTEA B

Pentru a fi considerate reutilizabile, componentele sau piesele trebuie sd poata fi

indepartate rapid si nedistructiv.

Masa totald a pieselor, componentelor si materialelor reutilizabile este considerata ca

fiind 100 % reutilizabild, reciclabila si recuperabila.

Piesele, componentele si materialele enumerate in partea B punctele 1, 2 si 3 din
anexa VII sunt considerate ca fiind 0 % reutilizabile s1 100 % reciclabile si
recuperabile. Piesele si componentele enumerate in partea E din anexa VIII sunt
considerate ca fiind 0 % reutilizabile si 100 % reciclabile si recuperabile.
Metodologia garanteaza ca, in cazul in care modificarea anexei VIII are ca rezultat
extinderea listei de piese si componente enumerate in partea E din anexa respectiva
piesele si componentele nou addugate sunt considerate ca fiind 0 % reutilizabile si

100 % reciclabile si recuperabile.

Calculul gradelor de reutilizare, reciclare si recuperare este coerent cu strategia
privind circularitatea, reflectand progresul tehnologic in domeniul tehnologiilor de

tratare la sfarsitul ciclului de viata.

3
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ANEXA IV

CONDITIILE SI VALORILE CONCENTRATIILOR MAXIME PENTRU PREZENTA
PLUMBULUI, A MERCURULUIL A CADMIULUI SI A CROMULUI HEXAVALENT IN
MATERIALE, PIESE ST COMPONENTE

Intr-un material omogen, se tolereaza o concentratie maxima de plumb, crom hexavalent si,
respectiv, mercur de pana la 0,1 % in greutate si o concentratie maxima de cadmiu de pana

la 0,01 % in greutate.

Piesele de schimb introduse pe piatd dupa 1 iulie 2003 care sunt folosite pentru vehiculele
introduse pe piata Tnainte de 1 iulie 2003, cu exceptia maselor de echilibrare pentru roti, a
periilor de grafit pentru motoare electrice si a garniturilor de frana, sunt exceptate de la

dispozitiile articolului 5 alineatul (4).

Se eticheteaza
Domeniul de aplicare si siiuci)i;girrrlltiltf;::
Materiale, piese si componente omogene data de expirare a :
’ exceptirii cu articolul 5
p alineatul (6)
litera (d)
Plumbul ca element de aliere
1(a). Otel pentru prelucrari mecanice si
componente din otel galvanizat in sarja prin
cufundare la cald in loturi, cu continut de
plumb de pana la 0,35 % in greutate
1(b). Table din otel galvanizate continuu, Vehicule omologate de
cu continut de plumb de pana la 0,35 % in | tip inainte de 1 ianuarie
greutate 2016 si piese de schimb
pentru aceste vehicule
2(a). Aluminiu pentru prelucrari mecanice, | Ca piese de schimb
cu continut de plumb de pana la 2 % in pentru vehiculele
greutate introduse pe piatd inainte
de 1 iulie 2005
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Materiale, piese si componente omogene

Domeniul de aplicare si
data de expirare a
exceptarii

Se eticheteaza
sau se identifica
in conformitate

cu articolul 5

alineatul (6)
litera (d)

2(b). Aluminiu cu continut de plumb de
pana la 1,5 % in greutate

Ca piese de schimb
pentru vehiculele
introduse pe piata nainte
de 1 iulie 2008

2(c)(i). Aliaje de aluminiu pentru prelucrari
mecanice, cu continut de plumb de pana la
0,4 % in greutate

Vehicule omologate de
tip inainte de 1 ianuarie
2028 si piese de schimb
pentru aceste vehicule

2(c)(ii). Aliaje de aluminiu care nu sunt
incluse la rubrica 2(c)(i), cu continut de
plumb de pani la 0,4 % in greutate ®

Vehicule omologate de
tip inainte de 1 ianuarie
2027 si piese de schimb
pentru aceste vehicule

2(c)(iii). Aliaje turnate de aluminiu, cu
continut de plumb de péina la 0,3 % in
greutate, cu conditia ca acesta sa rezulte
din reciclarea deseurilor de aluminiu cu
plumb

Vehicule omologate de
tip dupa

31 decembrie 2026 si
piese de schimb pentru
aceste vehicule. V)

3. Aliaje de cupru cu continut de plumb de | (¥
pana la 4 % in greutate
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Se eticheteaza
. . .| sau se identifica
Domeniul de aplicare si . .
Materiale, piese si componente omogene data de expirare a mn confprrmtate
exceptarii cu.artlcolul 5
alineatul (6)
litera (d)
4(a). Carcase de lagar si bucse Ca piese de schimb
pentru vehiculele
introduse pe piata nainte
de 1 iulie 2008
4(b). Carcase de lagar si bucse in motoare, | Ca piese de schimb
transmisii si compresoare de aer pentru vehiculele
conditionat introduse pe piata inainte
de 1 iulie 2011
Plumb si compusi ai plumbului in
componente
5. (eliminat)
6. Amortizoare de vibratii Vehicule omologate de X
tip inainte de 1 ianuarie
2016 si piese de schimb
pentru aceste vehicule
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Se eticheteaza
. . .| sau se identifica
Domeniul de aplicare si . .
Materiale, piese si componente omogene data de expirare a n confprrmtate
exceptarii cu.artlcolul 5
alineatul (6)
litera (d)

7(a). Agenti de vulcanizare si stabilizatori | Ca piese de schimb
pentru elastomerii utilizati in furtunurile de | pentru vehiculele
frana, furtunurile pentru combustibil, introduse pe piatd inainte
furtunurile pentru ventilare si piesele din de 1 iulie 2005
elastomeri/metal ale sasiului si ale
suportilor motorului
7(b). Agenti de vulcanizare si stabilizatori | Ca piese de schimb
pentru elastomerii utilizati in furtunurile de | pentru vehiculele
frana, furtunurile pentru combustibil, introduse pe piata nainte
furtunurile pentru ventilare, piesele din de 1 iulie 2006
elastomeri/metal ale sasiului si ale
suportilor motorului, cu continut de plumb
de pana la 0,5 % in greutate
7(c). Lianti pentru elastomerii utilizati in Ca piese de schimb
aplicatii de transmisie, cu continut de pentru vehiculele
plumb de pana la 0,5 % in greutate introduse pe piata Tnainte

de 1 iulie 2009
Plumbul din aliajele de sudura sau din
invelisurile protectoare ale aplicatiilor
electrice si electronice mentionate in
urmdatoarele subrubrici
8(a). Plumbul din aliajele de suduri pentru | Vehicule omologate de X4
lipirea componentelor electrice si tip inainte de 1 ianuarie
electronice pe placile de circuite electronice | 2016 si piese de schimb
si plumbul din finisajele de pe bornele pentru aceste vehicule
componentelor, altele decat condensatorii
electrolitici cu aluminiu, de pe contactele
componentelor si de pe placile de circuite
electronice
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Se eticheteaza
. . .| sau se identifica
Domeniul de aplicare si . .
Materiale, piese si componente omogene data de expirare a n confprrmtate
exceptarii cu.artlcolul 5
alineatul (6)
litera (d)

8(b). Plumbul din aliajele de suduri Vehicule omologate de X©)
utilizate 1n aplicatii electrice, altele decat tip inainte de 1 ianuarie
sudura pe placile de circuite electronice sau | 2011 si piese de schimb
pe sticla pentru aceste vehicule
8(c). Plumbul din finisajele de pe bornele Vehicule omologate de X©)
condensatorilor electrolitici cu aluminiu tip inainte de 1 ianuarie

2013 si piese de schimb

pentru aceste vehicule
8(d). Plumbul utilizat la sudura pe sticla in | Vehicule omologate de X®
senzori de flux de masa de aer tip Tnainte de

1 ianuarie 2015 si piese

de schimb pentru aceste

vehicule
8(e). Plumbul din aliajele de suduri cu M XG)
temperatura ridicatd de topire (si anume
aliajele de plumb cu continut de plumb de
cel putin 85 % in greutate)
8()(1). Plumbul din sistemele conforme de | Vehicule omologate de X
conectori cu pini tip inainte de 1 ianuarie

2017 si piese de schimb

pentru aceste vehicule
8(f)(i1). Plumbul din sistemele conforme de | Vehicule omologate de X
conectori cu pini, altele decat aria de tip inainte de 1 ianuarie
jonctiune a conectorilor cablurilor 2024 si piese de schimb
vehiculului pentru aceste vehicule
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Materiale, piese si componente omogene

Domeniul de aplicare si
data de expirare a

Se eticheteaza

sau se identifica

in conformitate
cu articolul 5

exceptaril alineatul (6)
litera (d)
8(g)(i). Plumbul din aliajele de suduri Vehicule omologate de X©)
utilizate pentru realizarea unei conexiuni tip inainte de 1 octombrie
electrice viabile Intre purtator si pastila 2022 si piese de schimb
semiconductoare in capsulele de circuite pentru aceste vehicule
integrate tip ,,flip chip”
8(g)(i1). Plumbul din aliajele de sudura (1) Vehicule omologate X®
utilizate pentru realizarea unei conexiuni de tip inainte de /
electrice viabile intre purtator si pastila ianuarie 2030 si piese de
semiconductoare 1n capsulele de circuite schimb pentru aceste
integrate tip ,,flip chip”, 1n cazul in care vehicule
conexiunea electrica respectiva indeplineste
oricare dintre urmatoarele conditii:
(1) exista un nod tehnologic semiconductor
de 90 nm sau mai mare;
(2) exista un substrat de 300 mm? sau mai
mare in orice nod tehnologic
semiconductor;
(3) exista carcase suprapuse cu substraturi
de 300 mm? sau mai mari sau substraturi
(interposers) din siliciu de 300 mm? sau
mai mari.
8(h). Plumbul din aliajele de suduri Vehicule omologate de X®
utilizate pentru fixarea disipatorilor de tip inainte de 1 ianuarie
caldura la radiator in ansamblurile de 2016 si piese de schimb
semiconductori de putere cu un cip cu zona | pentru aceste vehicule
de proiectie de cel putin 1 cm? si densitatea
curentului nominal de cel putin 1 A/mm? de
suprafatd din siliciu a cipului
8(i). Plumbul din aliajele de lipit utilizate in | Vehicule omologate de X3

aplicatii electrice pe sticla, cu exceptia
lipirii pe sticla laminata

tip inainte de 1 ianuarie
2016 si piese de schimb
pentru aceste vehicule

10566/26

GIP.INST.002

236

RO



Materiale, piese si componente omogene

Domeniul de aplicare si
data de expirare a

Se eticheteaza
sau se identifica
in conformitate

cu articolul 5

exceptaril alineatul (6)
litera (d)
8(j). Plumbul din aliajele de lipit utilizate | Vehicule omologate de X©)
pe sticla laminata tip inainte de 1 ianuarie
2020 si piese de schimb
pentru aceste vehicule
8(k). Plumbul din sudurile aplicatiilor Vehicule omologate de X

termice care utilizeaza un curent cu o
intensitate minima de 0,5 A per sudura pe
un singur geam din sticld laminata cu o
grosime maxima de 2,1 mm. Aceasta
exceptare nu se refera la sudurile
contactelor integrate in polimerul
intermediar.

tip inainte de 1 ianuarie
2024 si piese de schimb
pentru aceste vehicule

9. Scaune de supapa

Ca piese de schimb
pentru tipurile de motoare
proiectate inainte de 1
iulie 2003

10(a). Componente electrice si electronice
care contin plumb, inserate in sticla sau
materiale ceramice, in matrice de sticla sau
de ceramica, in materiale vitroceramice sau
in matrice vitroceramicd. Aceastd exceptare
nu se refera la utilizarea plumbului in:

(@)

sticla becurilor si glazura bujiilor;

X(4) (pentru alte
componente
decat cele
piezoelectrice
din motoare)

(1) materialele ceramice dielectrice ale
componentelor de la rubricile 10(b),
10(c) si 10(d).
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Materiale, piese si componente omogene

Domeniul de aplicare si
data de expirare a
exceptarii

Se eticheteaza
sau se identifica
in conformitate

cu articolul 5

alineatul (6)
litera (d)

10(b). Plumbul din materialele ceramice
dielectrice pe baza de PZT (titanat-zirconat
de plumb) din condensatori care fac parte
din circuite integrate sau din
semiconductori discreti

10(c). Plumbul din materialele ceramice
dielectrice ale condensatorilor cu o tensiune
nominald mai mica de 125 V c.a. sau 250 V
c.C.

Vehicule omologate de
tip inainte de 1 ianuarie
2016 si piese de schimb
pentru aceste vehicule

10(d). Plumbul din materialele ceramice
dielectrice ale condensatorilor care
compenseaza deviatiile legate de
temperatura ale senzorilor din sistemele
sonar cu ultrasunete

Vehicule omologate de
tip Tnainte de 1 ianuarie
2017 si piese de schimb
pentru aceste vehicule

11. Initiatori pirotehnici

Vehicule omologate de
tip Tnainte de 1 1ulie 2006
si piese de schimb pentru
aceste vehicule

12. Materiale termoelectrice care contin
plumb, utilizate in aplicatii electrice la
vehicule pentru reducerea emisiilor de CO»
prin recuperarea cdldurii gazelor de
esapament

Vehicule omologate de
tip Tnainte de 1 ianuarie
2019 si piese de schimb
pentru aceste vehicule
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Materiale, piese si componente omogene

Domeniul de aplicare si
data de expirare a
exceptarii

Se eticheteaza
sau se identifica
in conformitate

cu articolul 5

alineatul (6)
litera (d)

Crom hexavalent

13(a). Acoperiri anticorozive preventive

Ca piese de schimb
pentru vehiculele
introduse pe piata Tnainte
de 1 iulie 2007

13(b). Acoperiri anticorozive preventive
pentru ansamblurile surub-piulitd ale
sasiului

Ca piese de schimb
pentru vehiculele
introduse pe piata nainte
de 1 iulie 2008

14. Crom hexavalent ca agent anticoroziv,
cu o concentratie de pana la 0,75 % in
greutate in solutia de racire, utilizat in
sistemul de racire din otel-carbon al
frigiderelor cu absorbtie:

(a) concepute sa functioneze integral sau
partial cu dispozitive de incalzire
electrice, cu o putere de intrare
utilizatd medie <75 W, in conditii de
utilizare constanta;

(b) concepute sa functioneze integral sau
partial cu dispozitive de incalzire
electrice, cu o putere de intrare
utilizatd medie > 75 W, 1n conditii de
utilizare constanta;

(¢) concepute sa functioneze integral cu
dispozitive de incalzire neelectrice.

Pentru (a): Vehicule
omologate de tip inainte
de 1 ianuarie 2020 si
piese de schimb pentru
aceste vehicule

Pentru (b): Vehicule
omologate de tip Tnainte
de 1 1anuarie 2026 si
piese de schimb pentru
aceste vehicule
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Se eticheteaza
. . .| sau se identifica
Domeniul de aplicare si . :
) ) ) h ’ in conformitate
Materiale, piese si componente omogene data de expirare a .
’ exceptirii cu articolul 5
p alineatul (6)
litera (d)
Mercur
15(a). Lampi cu descarcare pentru faruri Vehicule omologate de X
tip inainte de 1 iulie 2012
si piese de schimb pentru
aceste vehicule
15(b). Tuburi fluorescente utilizate la Vehicule omologate de X
panourile de afisaj tip Tnainte de 1 iulie 2012
si piese de schimb pentru
aceste vehicule
Note la tabel:
l. Aceastd exceptare se revizuieste in 2030 in conformitate cu articolul 5 alineatul (6).
2. Se aplica aliajelor de aluminiu in care plumbul nu este introdus in mod intentionat, ci
este prezent ca urmare a utilizarii de aluminiu reciclat.
3. Se dezmembreaza daca, 1n corelatie cu rubrica 10(a), se depaseste un prag mediu de

60 de grame per vehicul. In sensul prezentei note, nu se iau in considerare
dispozitivele electronice care nu sunt instalate de constructor pe linia de productie.

4. Se dezmembreaza daca, in corelatie cu rubricile 8(a)-8(k), se depaseste un prag
mediu de 60 de grame per vehicul. In sensul prezentei note, nu se iau In considerare
dispozitivele electronice care nu sunt instalate de constructor pe linia de productie.
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ANEXA V
STRATEGIA PRIVIND CIRCULARITATEA
PARTEA A
ELEMENTE ALE STRATEGIEI PRIVIND CIRCULARITATEA

O descriere fara caracter tehnic a actiunilor planificate pentru a se asigura ca

vehiculele I indeplinesc cerintele legale mentionate la articolele 4-7 pe tot parcursul

productiei lor.

O descriere fara caracter tehnic a procedurilor puse in aplicare de constructor pentru:

(a) colectareal de-a lungul intregului lant de aprovizionare a datelor relevante

pentru indeplinirea cerintelor de la articolele 4-7;
(b) examinarea si verificarea informatiilor primite de la furnizori;

(c) reactionarea in mod adecvat 1n cazurile in care datele primite de la furnizori

indica un risc de nerespectare a cerintelor in temeiul articolului 4, 5 sau 6.

Informatii referitoare la I tehnologiile de tratare la sfarsitul ciclului de viata,
progresele tehnologice preconizate in ceea ce priveste tehnologiile de tratare la
sfarsitul ciclului de viata si investitiile 1n astfel de tehnologii I , pe care

ege e,

recuperare n conformitate cu articolul 4 pentru tipurile sale de vehicule.
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4. Informatii privind ponderea continutului reciclat din vehicule, astfel cum se

mentioneaza la articolele 6 si 10.

5. O lista a actiunilor pe care constructorul se angajeaza sa le intreprinda pentru a se
asigura ca tratarea vehiculelor scoase din uzl se efectueaza in conformitate cu

prezentul regulament, cu un accent deosebit pe:

(a) masurile destinate sd faciliteze Indepartarea pieselor indicate in partea C din

anexa VIII;

(b) masurile de abordare a provocarilor generate de utilizarea materialelor si a
tehnicilor care impiedicd dezmembrarea usoara sau care fac ca reciclarea sa fie

foarte dificila | ;
(c) masurile de promovare a reutilizarii pieselor i a componentelor;

(d) activitatile de cercetare si dezvoltare, investitiile in dezvoltarea de tehnologii
sau infrastructuri de reciclare, precum si cooperarea cu operatorii de
gestionare a deseurilor, desfasurate in vederea punerii in aplicare a

actiunilor mentionate la literele (a), (b) si (c).
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PARTEA B

URMARIREA SI ACTUALIZAREA STRATEGIEI PRIVIND CIRCULARITATEA

Constructorii furnizeaza o actualizare a strategiei privind circularitatea cel putin o

data la cinci ani.

Strategia actualizata privind circularitatea include modificarile relevante, in special

urmatoarele:

(a) o descriere a modului 1n care au fost intreprinse actiunile mentionate in partea
A punctul 5, impreund cu o evaluare a eficacitatii lor si, in cazul in care una
sau mai multe actiuni indicate in strategie nu au fost efectuate, o explicatie a

motivelor respective;

(b) informatii cu privire la modificarile semnificative introduse de constructor la

nivelul de design si productie pentru a imbundatditi circularitatea vehiculelor.
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ANEXA VI

CERINTE DE INFORMARE PRIVIND DEMONTAREA SI INLOCUIREA

1. Bateriile pentru vehicule electrice si bateriile pentru mijloace de transport usoare
incorporate in vehicul:

(a) numarul echipamentului original,

(b) amplasarea;

(c) greutatea;

(d) tipul de compozitie chimica a bateriei,

(e) instructiuni pentru descarcarea in siguranta a bateriei;

(f)  instructiuni tehnice privind indepartarea si inlocuirea, inclusiv succesiunea
tuturor etapelor si a tipurilor de tehnici de imbinare, fixare si etansare;

(g) instrumente sau tehnologii necesare pentru accesul, indepartarea si inlocuirea
bateriilor pentru vehicule electrice si bateriile pentru mijloace de transport
usoare.
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2. Motoarele pentru tractiune electrica incorporate in vehicul:

(a) numarul echipamentului original,

(b) amplasarea;

(c) greutatea;

(d) tipurile de magneti permanenti prezenti in motoarele pentru tractiune electrica,
astfel cum sunt enumerate la articolul 28 alineatul (1) litera (b) din
Regulamentul (UE) 2024/1252;

(e) instructiuni tehnice privind indepartarea si inlocuirea, inclusiv succesiunea
tuturor etapelor si a tipurilor de tehnici de Tmbinare, fixare si etansare;

(f) instrumente sau tehnologii necesare pentru accesul, indepartarea si inlocuirea
motoarelor pentru tractiune electrica.

3. Componentele, piesele si materialele enumerate in partea B din anexa VIII:

(a) numarul echipamentului original;

(b) amplasarea;
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(c)

greutatea;

(d) prezenta substantelor enumerate la articolul 5 alineatul (4), care trebuie sa fie
etichetate conform anexei I'V Intr-un vehicul;
(e) instructiuni tehnice privind indepartarea, inclusiv succesiunea tuturor etapelor;
(f) disponibilitatea celor mai bune tehnici de tratare.
4. Componentele, piesele si materialele enumerate in partea C din anexa VIII:
(a) numarul echipamentului original,
(b) amplasarea;
(c) instructiuni tehnice privind indepartarea si inlocuirea, inclusiv succesiunea
tuturor etapelor;
(d) informatii, specificatii, instrumente si procese, inclusiv actualizdri de
software, necesare pentru refabricare si reconditionare.
5. Componentele si piesele codificate digital ale unui vehicul:
(a) numarul;
(b) amplasarea;
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(c)

(d)

(e)

instructiuni tehnice privind accesul, indepartarea si inlocuirea componentelor,
inclusiv codificarea si software-ul necesare pentru activarea pieselor de schimb
si a componentelor pentru a functiona intr-un alt vehicul, precum si
prelucrarea informatiilor privind radierea si decuplarea acestora de la VIN,
inclusiv, dupa caz, instructiuni privind modul de utilizare a unui instrument

de diagnosticare in vederea reutilizdrii viitoare a acestor componente;

descrierea functionalitatii, a interschimbabilitétii si a compatibilitatii cu

anumite piese si componente ale altor marci si modele;
punctul de contact al constructorului pentru asistenta tehnica.

In sensul punctului 5 litera (c), in cazul in care sunt necesare radierea si
decuplarea de la VIN a unor componente, echipamente si piese codificate
digital mentionate la articolul 11 din prezentul regulament, constructorul
aplicd proceduri care sa permitd operatorilor de gestionare a deseurilor si
operatorilor de reparatii si de intretinere sa efectueze aceste operatiuni de
radiere si decuplare. In cadrul acestui proces, constructorul poate solicita un
certificat de distrugere, precum si autentificarea operatorului respectiv. In
acest scop, operatorii de gestionare a deseurilor si operatorii de reparatii si
de intretinere obtin si utilizeazd acreditirile de autentificare necesare pentru
site-ul web al constructorului referitor la repararea si intretinerea
vehiculelor, mentionat la punctul 2.1 din anexa X la Regulamentul (UE)
2018/858. Dacd pentru astfel de procese de radiere si decuplare este necesar
accesul operatorilor de gestionare a deseurilor si al operatorilor de reparatii
si intretinere la informatiile din sistemul de diagnosticare la bord (OBD) al
vehiculului, constructorul poate, ca o conditie pentru emiterea acreditarilor

de acces:

(a) sda solicite o conexiune online continud, la momentul efectuarii
indepartarii, intre dispozitivul de diagnosticare si serverul
constructorului instrumentului de diagnosticare, precum $i intre
serverul constructorului instrumentului de diagnosticare §i serverul

constructorului; si
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(b)

sa solicite constructorului instrumentului utilizat pentru accesarea
informatiilor OBD sa ateste constructorului identitatea instrumentului de
diagnosticare si identitatea pseudonimizati a operatorului si sa colecteze si
sa stocheze VIN, identificatorul unic al piesei, daca este disponibil si posibil
prin sistemul producdtorului vehiculului, data si ora UTC exactdi la care a
avut loc activitatea respectiva si identificatorul unic al instrumentului de
diagnosticare; la cerere, constructorul obtine de la constructorul
instrumentului de diagnosticare acces la informatiile mentionate in prezentul
punct, dacd este necesar pentru a reactiona la o suspiciune rezonabild de furt

sau utilizare necorespunzdatoare a pieselor.
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ANEXA VII
CERINTE DE ETICHETARE

Piese, componente si materiale din plastic provenind de la vehicule si avand o

greutate mai mare de 100 de grame:

(a) standardul international ISO 1043-1 Materiale plastice — simboluri si termeni

abreviati. Partea 1: Polimeri de baza si caracteristicile speciale ale acestora;

(b) standardul international 1SO 1043-2 Materiale plastice — simboluri si termeni

abreviati. Partea 2: Materiale de umplutura si ranforsare;

(c) standardul international ISO 11469 Materiale plastice — Identificarea generica

si marcarea produselor din materiale plastice.

Piese, componente si materiale din pe baza de elastomeri provenind de la vehicule si
avand o greutate mai mare de 200 de grame, cu exceptia pneurilor: standardul

international 1SO 1629 Cauciuc si latex — Nomenclatura.

Simbolurile ,,<” sau ,,>” folosite in standardele ISO se pot inlocui cu paranteze.
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ANEXA VIII
CERINTE DE TRATARE
PARTEA A
CERINTE MINIME PENTRU AMPLASAMENTELE DE DEPOZITARE $SI DE TRATARE

l. Amplasamentele de depozitare, inclusiv amplasamentele de depozitare din punctele
de colectare, pentru depozitarea vehiculelor scoase din uz, inainte de tratare, precum

si a componentelor, a pieselor si a materialelor acestora trebuie:

(a) sddispuna de suprafete impermeabile prevazute cu dispozitive de colectare a

scurgerilor, decantoare si dispozitive de epurare-degresare;

(b) sadispuna de echipamente pentru tratarea apei, inclusiv a apei de ploaie, in

conformitate cu reglementarile referitoare la mediu si sdnatate.

(¢) sadispuna de depozitare adecvatda pentru vehiculele scoase din uz si sa
stivuiascd numai vehicule scoase din uz depoluate, cu exceptia cazului in

care se utilizeazd suporturi de stivuire, pdnd la o indltime corespunzdtoare;

(d) sd fie echipate pentru a permite indepartarea imediata a fluidelor si
lichidelor din vehiculele scoase din uz care prezintd scurgeri si colectarea

fluidelor si lichidelor care s-au scurs, utilizind material absorbant.

Operatorii amplasamentelor mentionate la primul paragraf efectueaza fard

intarziere actiunile mentionate la litera (d) de la paragraful respectiv.
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2. Depozitarea se organizeaza astfel incat s se evite deteriorarea:

(a) componentelor si a pieselor care contin lichidele si fluidele enumerate 1n partea

B punctele 1 si 3 din prezenta anexa;

(b) componentelor, a pieselor si a materialelor enumerate in partea C din prezenta

anexa.

3. Amplasamentele in care sunt tratate vehiculele scoase din uz si componentele,

piesele si materialele acestora trebuie sa dispund de:

(a) suprafete impermeabile pentru zonele adecvate, prevazute cu dispozitive de

colectare a scurgerilor, decantoare si dispozitive de epurare-degresare;

(b) depozite adecvate pentru piesele, componentele si materialele care au fost
indepartate de pe vehiculul scos din uz, inclusiv depozite impermeabile pentru

piesele, componentele si materialele care vin in contact cu uleiul;

(c) containere adecvate pentru depozitarea bateriilor (cu neutralizare electrolitica

in acelasi spatiu sau in alta parte), filtre si condensatoare care contin PCB/PCT;

(d) rezervoare de depozitare separate adecvate pentru depozitarea separata a
fluidelor vehiculelor scoase din uz: combustibili, uleiuri (ulei de motor, ulei de
cutie de viteze, ulei pentru sistemul de servodirectie, ulei de transmisie, ulei
hidraulic), filtre de ulei, lichide de racire, antigel, lichide de frand, agenti
frigorifici, fluid pentru esapament diesel si orice alte fluide sau gaze

continute de vehiculul scos din uz;
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(e) echipamente pentru tratarea apei, inclusiv a apei de ploaie, in conformitate cu

cerintele referitoare la sandtate si mediu;

(f) depozite adecvate pentru anvelope uzate, luand in considerare necesitatea de

prevenire a incendiilor si a depozitarii excesive 1n stive.

Instalatiile de tratare autorizate care au permisiunea sa trateze vehiculele electrice
trebuie sa respecte cerintele prevazute in anexa XII la Regulamentul (UE)
2023/1542. Instalatiile de tratare autorizate care accepta vehicule electrice la care
se suspecteazd deteriorarea bateriei pentru vehicule electrice evalueazd aceste
baterii cdat mai curdnd posibil, dar nu mai tarziu de 24 de ore de la livrare. Astfel
de vehicule si de baterii se depoziteazd separat intr-o zond de carantind, astfel cum
se mentioneazd la punctul 1. Zona de carantind este echipata cu instalatii adecvate
pentru a preveni, a detecta si a limita raspdndirea incendiilor provocate de
bateriile pentru vehicule electrice in alte zone, la alte vehicule electrice si la alte

baterii.
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PARTEA B

CERINTE MINIME PENTRU DEPOLUARE

1. Urmatoarele fluide, lichide si gaze se indeparteazd din vehiculul scos din uz, cu

exceptia cazului in care acestea sunt necesare pentru reutilizarea pieselor in cauza:
(a) combustibil;
(b) ulei de motor;
(c) ulei de transmisie;
(d) ulei de cutie de viteze;
(e) ulei pentru sistemul de servodirectie;
(f)  ulei hidraulic;
(g) lichide de racire;
(h) antigel;
(1)  lichide de frana;
(J)  agenti frigorifici; I
(k) fluide pentru esapament diesel; si
(1) orice alte fluide sau gaze continute de vehiculul scos din uz.
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Dupad indepdrtarea fluidelor si a lichidelor, se instaleazd busoane pentru a preveni
scurgerile de resturi. Recipientele de colectare se eticheteaza pentru a indica tipul de
lichid pe care il contin si se depoziteaza separat unele de altele intr-un loc sigur, in

conformitate cu partea A din prezenta anexa, pentru a preveni deversarea accidentala,

scurgerile sau accesul neautorizat la acestea.
2. Urmatoarele componente, piese si materiale se neutralizeazd sau se indeparteazd:
(a) sistemul e-Call;
(b) partile pirotehnice ale airbagurilor;
(¢c) partile pirotehnice ale centurilor de sigurantd;
(d) orice alte parti pirotehnice.

3. Urmadtoarele componente, piese si materiale se indeparteaza de pe vehiculele scoase

din uz:

(a) airbagurile, rezervoarele de gaz petrolier lichefiat (GPL), rezervoarele de gaz
natural comprimat (GNC), rezervoarele de hidrogen si orice alte piese si

componente potential explozive se neutralizeaza;
(b) filtrele de ulei;

(c) agentii frigorifici se trateaza in conformitate cu Regulamentul (UE) 2024/573;
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(d)

componentele identificate ca avand continut de mercur se separd in timpul
tratdrii Intr-un flux identificabil, care este imobilizat in conditii de siguranta si

eliminat in conformitate cu articolul 17 din Directiva 2008/98/CE;

materialele care contin substantele mentionate la articolul 5 alineatul (4), care
trebuie etichetate in conformitate cu anexa IV, se separa in timpul tratarii Intr-
un flux identificabil, care este imobilizat In conditii de siguranta si eliminat in

conformitate cu articolul 17 din Directiva 2008/98/CE.

Toate piesele, componentele si materialele colectate in timpul depoludrii se

depoziteaza in recipiente desemnate. Recipientele de colectare se eticheteaza pentru a

indica componentele, piesele si materialele continute in acestea si se depoziteaza

intr-un loc sigur, in conformitate cu partea A, pentru a preveni deversarea

accidentala, scurgerile sau accesul neautorizat la acestea.

4. Se inregistreaza urmatoarele informatii privind depoluarea vehiculelor scoase din uz:

(@) numarul total de vehicule scoase din uz tratate;

(b) greutatea medie a vehiculelor scoase din uz inainte si dupda depoluare si
indepartarea poluantilor;

(c) cantitatea totala a fiecarui tip de fluide, piese, componente sau materiale
depoluate;

(d) denumirea si datele de contact ale transportatorului de deseuri, daca este cazul,

() denumirea si datele de contact ale sitului unde are loc tratarea finala a

Sfluidelor si gazelor, pieselor, componentelor sau materialelor colectate in

timpul procesului de depoluare.
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PARTEA C

INDEPARTAREA OBLIGATORIE A PIESELOR SI A COMPONENTELOR DE PE
VEHICULELE SCOASE DIN UZ

Exceptate in temeiul articolului 29
alineatul (2), daca sunt indeplinite
conditiile prevazute in partea G din
anexa VIII

X: exceptarea se aplica la:

1. Bateriile pentru vehicule electrice
inclusiv sistemele aferente de gestionare a
bateriilor, incarcdtoarele de la bord,
carcasele sau invelisurile, daca exista

2. Bateriile LMT, astfel cum sunt definite
la articolul 3 punctul 11 din Regulamentul
(UE) 2023/1542, inclusiv sistemele lor de
gestionare a bateriilor, incdrcdatoarele de la
bord, carcasele sau invelisurile, daca exista

3. Bateriile SLI, astfel cum sunt definite la

articolul 3 punctul 12 din Regulamentul
(UE) 2023/1542

4. Bateriile portabile, astfel cum sunt
definite la articolul 3 punctul 9 din
Regulamentul (UE) 2023/1542

5. Motoarele pentru tractiune electrica,
inclusiv carcasele acestora si orice unitdti
de comandad, cabluri si alte piese,
componente si materiale asociate

6. Blocurile motoare X

7. Convertizoarele catalitice

8. Cutiile de viteze X
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9. Cel putin 70 % din toata sticla provenita
de la parbrizele, lunetele si geamurile
laterale din sticla, inclusiv de la instalatiile
de plafoane din sticla

10. Jantele

11. Pneurile

12. Partile direct accesibile ale sistemului
de informatii si divertisment

13. Farurile si stopurile, inclusiv
dispozitivele de actionare ale acestora

14. Fasciculele principale de fire electrice

15. Barele de protectie

16. Rezervoarele de combustibil

| |

17. Schimbatoarele de caldura

18. Piesele din material plastic ranforsat cu
fibre de carbon

>

19. Componentele electrice si electronice:

»

(a) invertoare si convertoare CC-CC
pentru vehicule electrice cu o
greutate mai mare de 2 kg

(b) placi de circuite imprimate de mari X
dimensiuni si usor accesibile

(¢) panouri fotovoltaice cu o suprafata X
mai mare de 0,2 metri patrati

(d) module de comanda si cutii de supape | X
pentru transmisia automatd
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PARTEA D

REUTILIZAREA, REFABRICAREA SI RECONDITIONAREA PIESELOR SI A

COMPONENTELOR
Evaluarea tehnica a pieselor si a componentelor indepartate:
(a) Pentru reutilizare:
(i) piesa sau componenta este functional;

(i) este adecvata pentru a fi utilizata cu usurinta, in scopul principal pentru

care a fost conceputa;
(b) Pentru refabricare sau reconditionare:
()  piesa sau componenta contine toate partile importante;

(i) este adecvatd pentru a fi refabricata sau reconditionatd, tindnd seama
de orice deteriorare, functionalitate redusa, performanta redusa,

durata de viatda redusa si reparatii necesare;

(1i1) nu exista coroziune puternica vizibild care sa impiedice functionalitatea

Dpiesei sau a componentei.
Informatii minime care trebuie furnizate pe etichetele pieselor si ale componentelor:

(a) denumirea componentei sau a piesei;

(b) denumirea, adresa postald, cu indicarea unui singur punct de contact si a unei
adrese de e-mail, o adresa web, dacd este cazul, care sa identifice instalatia de

tratare autorizatd care a indepartat componenta sau piesa.
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PARTEA E
COMPONENTE SI PIESE CARE NU TREBUIE REUTILIZATE

1. Toate sistemele airbag, inclusiv perne de aer, elemente de actionare pirotehnice,

unitati de control electronic si senzori.

2. Sisteme pentru tratarea emisiilor (ex. convertoare catalitice, filtre de particule), cu
exceptia cazului cdnd aceste piese sunt conforme cu criteriile pentru inspectia

tehnicda aferenta, astfel cum se prevede la articolul 4 din Directiva 2014/45/UE.

3. Sisteme automate sau neautomate de centuri de siguranta, inclusiv chingi, catarame,

retractoare, elemente de actionare pirotehnice.

4. Scaunele, in cazurile in care acestea incorporeaza sistemele de ancorare ale centurilor

de siguranta si/sau airbaguri.

5. Mecanisme de blocare a directiei care actioneaza asupra coloanei de directie.
6. Dispozitive de imobilizare, inclusiv transpondere si unitatile electronice de control.
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PARTEA F

CERINTE SPECIFICE PRIVIND TRATAREA PIESELOR, A COMPONENTELOR SI A
MATERIALELOR INDEPARTATE

1. Bateriile SLI se trateaza in conformitate cu articolul 70 din Regulamentul (UE)
2023/1542.
2. Bateriile pentru vehicule electrice se trateaza in conformitate cu articolul 70 din

Regulamentul (UE) 2023/1542.

3. Bateriile LMT se trateazd in conformitate cu articolul 70 din Regulamentul
(UE) 2023/1542.

4. Bateriile portabile se trateazd in conformitate cu articolul 70 din Regulamentul
(UE) 2023/1542.

5. Materialele cu magneti permanenti care contin neodim, disprosiu sau praseodim

[neodim[fier-bor (NdFeB)], astfel cum sunt definite la articolul 28 din Regulamentul
(UE) 2024/1252, cuprul din motoarele pentru tractiune electrica, neadecvate pentru
reutilizare, refabricare sau reconditionare, se indeparteaza in cazul in care procesul
de Indepartare poate fi efectuat de instalatii de tratare autorizate fara costuri excesive.
In cazul in care nu se inregistreazi progrese tehnice in ceea ce priveste reciclarea
materialelor cu magneti permanenti NdFeB, motoarele pentru tractiune electrica sau
piesele acestora, care contin materiale cu magneti permanenti, se depoziteaza si se
eticheteaza in conformitate cu articolul 28 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul
(UE) 2024/1252. In scopul reciclirii viitoare, nu se aplicd cerintele legate de
depozitarea temporara din Directiva 1999/31/CE.
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10.

11.

Componentele si piesele electronice Indepartate, care nu fac obiectul reutilizarii, al
refabricarii sau al reconditionarii, si fractiunile neferoase, inclusiv placile de circuite
imprimate maruntite, se trateaza de catre operatorii de tratare in conformitate cu

articolul 8 alineatul (3) din Directiva 2012/19/UE.

Sticla indepartata de pe vehiculul scos din uz se recicleaza cel putin 1n sticla pentru

recipiente, fibrd de sticla sau de calitate echivalenta.

Agentii frigorifici indepartati trebuie reciclati, regenerati sau distrusi in

conformitate cu articolul 8 din Regulamentul (UE) 2024/573.

Materialele plastice si fractiunile de reziduuri se trateaza in conformitate cu

articolul 7 din Regulamentul (UE) 2019/1021 si cu anexa 1V la acesta.

Pneurile din cauciuc sunt prelucrate in conformitate cu ierarhia deseurilor si cu
cerintele generale prevazute la articolul 4 din Directiva 2008/98/CE pentru a

acorda prioritate optiunilor de prevenire care oferd cel mai bun rezultat ecologic
global, incluzdnd resaparea, si pentru a acorda prioritate reciclarii, inclusiv altor

metode decdt reciclarea mecanicd, in detrimentul recuperarii energiei.

Materialele din aluminiu provenite de la schimbdtoarele de caldura, astfel cum se
specifica in partea C punctul 17 din anexa VIII, se depoziteazd si se recicleazd
separat de fractiunile de aluminiu turnat si maleabil specificate in partea G

punctul 2 litera (b) din anexa VIIL.
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PARTEA G

CRITERII PENTRU MARUNTIREA COMBINATA
SI APLICAREA TEHNOLOGIILOR POST-MARUNTIRE

1. Pentru a se conforma articolului 27 alineatul (3) din prezentul regulament,

vehiculele scoase din uz pot fi maruntite impreund cu alte deseuri numai daca:

(a)

(b)

(©

(d)

(e

deseurile de echipamente electrice si electronice au fost tratate selectiv in

conformitate cu anexa VII la Directiva 2012/19/UE;

toate bateriile au fost indepdrtate in conformitate cu Regulamentul

(UE) 2023/1542;

ambalajele din plastic au fost separate de deseurile de ambalaje si de

ambalajele metalice in conformitate cu Regulamentul (UE) 2025/40;

procesul combinat de maruntire nu reduce calitatea fluxurilor de deseuri in

comparatie cu tratarea separatd; i

contributia individuald a fiecarui flux de deseuri mixte la fractiunile de iesire
poate fi identificatd ca fiind in acord cu cerintele de raportare in temeiul
Regulamentului (UE) 2023/1542, al Regulamentului (UE) 2025/40, al
Directivei 2008/98/CE si al Directivei 2012/19/UE.
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2. Cerinte de calitate pentru fractiile de iesire:

(a) continutul total de cupru al fractiunii principale de otel nu depdseste 0,25 %
in greutate; de la ... [prima Zi a lunii care urmeazda dupa 60 de luni de la
data intrarii in vigoare a prezentului regulament], continutul total de cupru

al fractiunii principale de otel nu depaseste 0,15 % in greutate;

(b) dela ... [prima zi a lunii care urmeazd dupa 36 de luni de la data intrdrii in
vigoare a prezentului regulament], aluminiul se sorteaza cel putin in doua

fractiuni:

(i)  aluminiu turnat (fractiuni cu un continut de siliciu mai mare de

L5 %);

(i) aluminiu maleabil (fractiuni cu un continut de siliciu mai mic sau egal

cu l,5 %);

(¢) dela... [prima zi a lunii care urmeaza dupd 72 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament], aluminiul se sorteaza cel putin in patru

fractiuni:

(i) fractiunea de aluminiu cu un continut de siliciu mai mare de 1,5 %, un
continut de cupru mai mic sau egal cu 0,5 % si un continut de fier mai

mic sau egal cu 0,2 %;
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(ii))  fractiunea de aluminiu cu un continut de siliciu mai mare de 1,5 % si

care nu indeplineste cerintele privind compozitia de la subpunctul (i)

pentru cupru si fier;

(iii) fractiunea de aluminiu cu continut de siliciu mai mic sau egal cu
1,5 %, magneziu mai mic sau egal cu 1,5 %, continut de cupru mai mic

sau egal cu 0,3 % si continut de zinc mai mic sau egal cu 0,3 %;

(iv) fractiunea de aluminiu cu un continut de siliciu mai mic sau egal cu
1,5 % si care nu indeplineste cerintele privind compozitia de la

subpunctul (iii) pentru magneziu, cupru si zinc;

(d) fractiunea grea rezultatd din instalatia de maruntire dupa separarea aerului
si separarea fierului se trateaza ulterior cu scopul de a separa metalele
feroase, metalele neferoase, materialele plastice si alte materiale organice
pentru reciclare sau recuperare. Reziduurile din aceste procese au un
continut de metal sub 1 % in greutate i, in conformitate cu Decizia
2003/33/CE a Consiliului’, carbon organic total sub 5 % in greutate; limita
carbonului organic total de mai putin de 5 % in greutate nu se aplica in
cazul in care fractiunea grea rezultata din instalatia de maruntire, selectata
in mod corespunzator si reconditionatd, este stabild din punct de vedere

biologic in conformitate cu legislatia in vigoare;

Decizia Consiliului 2003/33/CE din 19 decembrie 2002 de stabilire a unor criterii si
proceduri de admitere a deseurilor in depozitele de deseuri, in conformitate cu
articolul 16 si cu anexa II la Directiva 1999/31/CE (JOL 11, 16.1.2003, p. 27,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/33(1)/0j).
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(e) fractiunea usoard rezultatd din instalatia de mdruntire este supusa unui
tratament suplimentar cu scopul de a separa metalele feroase, metalele
neferoase, materialele plastice si alte materiale organice pentru reciclare sau
recuperare; regiduurile din aceste procese au un continut de metal sub 1 %
in greutate si, in conformitate cu Decizia 2003/33/CE, carbon organic total
sub 5 % in greutate; limita carbonului organic total de mai putin de 5 % in
greutate nu se aplica in cazul in care fractiunea usoara rezultatda din
instalatia de maruntire, selectata in mod corespunzdtor si reconditionatd,
este stabila din punct de vedere biologic in conformitate cu legislatia in

vigoare.

3. Documentatia care trebuie furnizatd pentru exceptarile de la obligatia de a

indeparta piese, componente si materiale:

(a) dacd este disponibila, o copie a contractului scris dintre instalatia de tratare
autorizata si instalatia care efectueaza operatiunile de maruntire si I utilizeaza
tehnologii de post-maruntire, inclusiv specificatiile privind calitatea
materialelor secundare gata de reciclare si specificatiile tehnice urmate in

prelucrarea fractiunilor de tratare de la vehiculele scoase din uz;

(b) un raport privind bilantul masei legat de analiza probelor cu privire la
calitatea si cantitatea fractiunilor de tratare (realizare) pentru o configuratie

de tratare reprezentativad, furnizat de un organism independent.
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ANEXA IX

INFORMATII PENTRU INREGISTRAREA IN REGISTRUL PRODUCATORILOR

Informatii care trebuie sa fie furnizate de producétor sau de reprezentantul sau

autorizat pentru raspunderea extinsa a producatorilor:

(a) numele si denumirile comerciale (daca sunt disponibile) sub care producatorul
isi desfasoara activitatea in statul membru si adresa producatorului, inclusiv
codul postal si localitatea, strada si numarul, tara, numarul de telefon, daca este

cazul, adresa de internet si adresa de e-mail, indicand un punct de contact unic;

(b) codul national de identificare al producatorului, inclusiv numarul din registrul
comertului sau numarul de inregistrare oficial echivalent, si numarul de

identificare fiscald european sau national;

(c) categoriile de vehicule pe care producatorul intentioneaza sa le puna la

dispozitie pe piatd pentru prima data pe teritoriul unui stat membru;

(d) informatii privind modul in care producatorul isi indeplineste responsabilitatile

prevazute la articolul 16, inclusiv informatii in scris cu privire la urmatoarele:

(1) masurile instituite de producator pentru a indeplini obligatiile n materie

de raspundere extinsa a producdatorilor prevazute la articolele 16 si 20;
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(i1) masurile instituite pentru a indeplini obligatia de colectare prevazuta la
articolul 23 1n ceea ce priveste cantitatea de vehicule pe care

producatorul o pune la dispozitie pe piata din statul membru; si

(111) sistemul care asigura fiabilitatea datelor raportate autoritatilor

competente;

(e) o declaratie a producatorului sau, dupa caz, a reprezentantului autorizat al
producatorului pentru raspunderea extinsa a producatorilor sau pentru
organizatia care implementeaza raspunderea extinsd a producdtorilor, in care se

afirma ca informatiile furnizate sunt adevarate.

2. Informatii care trebuie furnizate, pe langa informatiile enumerate la punctul 1, in
cazul in care este desemnata o organizatie care implementeaza raspunderea extinsa a
producatorilor pentru a indeplini obligatiile in materie de raspundere extinsa a

producétorilor:

(a) denumirea si datele de contact, inclusiv codul postal si localitatea, strada si
numarul, tara, numarul de telefon, adresa de internet si de e-mail si codul
national de identificare al organizatiei care implementeaza raspunderea extinsa

a producatorilor;

(b) numarul din registrul comertului sau un numar de inregistrare oficial
echivalent, precum si numarul de identificare fiscald european sau national ale

organizatiei care implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor; si

(c) mandatul producatorului reprezentat.
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Informatii care trebuie furnizate, pe langa informatiile enumerate la punctul 1, de
catre organizatia care implementeaza raspunderea extinsa a producatorilor daca a fost

desemnatd n conformitate cu articolul 17 alineatul (1):

(a) denumirea si datele de contact, inclusiv codul postal si localitatea, strada si
numarul, tara, numarul de telefon, siturile de internet si adresele de e-mail ale

producétorilor reprezentati;
(b) mandatul fiecarui producator reprezentat, daca este cazul;

(c) in cazul in care organizatia care implementeaza raspunderea extinsa a
producatorilor reprezintd mai multi producatori, aceasta indica separat modul
in care fiecare producator reprezentat indeplineste responsabilitatile prevazute

la articolul 16.

In cazul in care obligatiile previzute la articolul 16 sunt indeplinite in numele unui
producator de catre un reprezentant desemnat pentru raspunderea extinsa a
producatorilor care reprezintd mai mult de un producator, reprezentantul respectiv
furnizeaza, pe langa informatiile enumerate la punctul 1, denumirea si datele de

contact pentru fiecare producator reprezentat in parte.
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ANEXA X

I CERTIFICATUL DE DISTRUGERE

1 Unitatea sau intreprinderea care elibereazd acest certificat

1.1 Denumirea

1.2 Adresa

1.3 Numdrul de telefon

1.4 Adresa de e-mail (daca
existd)

1.5 Numar de inregistrare sau
de identificare*

2. Autoritatea competenta care a eliberat o autorizatie pentru
unitatea sau intreprinderea mentionatd la punctul 1

2.1 Statul membru

2.2 Denumirea

2.3 Adresa

3. Certificatul de distrugere

3.1 Data emiterii

3.2 Numar

4. Informatii privind vehiculul pentru care se elibereazi
acest certificat de distrugere

4.1 Simbol de nationalitate

4.2 (A) Numar de
inmatriculare**
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4.3

(J) Categorie**

4.4

(D.1) Marca**

4.5

(D.3) Denumire
comerciald**

4.6

(E) numarul de identificare
al vehiculului **

4.7

Numdrul certificatului de
inmatriculare

Informatii privind
proprietarul vehiculului

5.1

(C.2.1) Numele de familie
sau denumirea
comercial@d**

5.2

(C.2.2) Alt(e) nume**

5.3

(C.2.3) Adresa**

54

Numdrul de telefon [dacdi
existd si cu consimtimdntul
proprietaruluif

5.5

Adresa de e-mail [daca
existd si cu consimtimdntul
proprietarului]

Observatii

*  La aceasta cerinta se
poate renunta in cazul
in care sistemul
national de
inregistrare sau de
identificare nu
prevede un astfel de
numar.

**  Coduri comunitare
armonizate, astfel
cum sunt mentionate
in Directiva
1999/37/CE.
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ANEXA XI

MODIFICAREA REGULAMENTULUI (UE) 2018/858 $1 4 REGULAMENTULUI (UE)

nr. 168/2013

1. Anexa II la Regulamentul (UE) 2018/858 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) in partea I, rubrica G13 se Inlocuieste cu urmatorul text:
G13 | Circularita| Regulamentul (UE) .../... [OP: XXX X[ X|X]|X|X
tea a se introduce numarul
prezentului regulament]
(b) apendicele 1 se modifica dupa cum urmeaza:
(i) 1ntabelul 1, rubrica G13 se inlocuieste cu urmatorul text:
G13 | Circularit | Regulamentul (UE) .../... [OP: a nu se aplica
atea se introduce numarul prezentului Cu toate acestea, se aplica
regulament)] partea E din anexa VII
privind interzicerea
reutilizarii partilor
componente specificate.
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(i) in tabelul 2, rubrica G13 se inlocuieste cu urmatorul text:

G13 | Circularit | Regulamentul (UE) .../... [OP: a nu se aplica
atea se introduce numarul prezentului Cu toate acestea, se aplica
regulament] partea E din anexa VII
privind interzicerea
reutilizarii partilor
componente specificate.
(c) 1n apendicele 2, punctul 4 se modifica dupa cum urmeaza:
(1) in tabelul ,,Partea I: Vehicule din categoria M;”, rubrica 59 se inlocuieste
cu urmatorul text:
59 Regulamentul (UE) .../... [OP: a se introduce Cerintele regulamentului
numarul prezentului regulament] (Circularitatea) | respectiv nu se aplica.
(i1) in tabelul ,,Partea II: Vehicule din categoria N1, rubrica 59 se
inlocuieste cu urmétorul text:
59 Regulamentul (UE) .../... [OP: a se introduce Cerintele regulamentului
numarul prezentului regulament] (Circularitatea) | respectiv nu se aplica.
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(d) partea III se modifica dupa cum urmeaza:

(1)  rubrica 59 din apendicele 1 se inlocuieste cu urmatorul text:
59 Circularit | Regulamentul (UE) .../...[OP:a | Nuse | Nuse
atea se introduce numarul prezentului aplica | aplica
regulament]
(i) rubrica 59 din apendicele 2 se inlocuieste cu urmatorul text:
59 | Circularit | Regulamentul (UE) .../... [OP:ase | Nuse Nu
atea introduce numarul prezentului aplica se
regulament] aplic
a
(ii1) rubrica 59 din apendicele 3 se inlocuieste cu urmatorul text:
59 Circularit | Regulamentul (UE) .../... [OP: a se introduce numarul | Nu se aplica
atea prezentului regulament]
(iv) rubrica 59 din apendicele 4 se Inlocuieste cu urmatorul text:
59 | Circularit | Regulamentul (UE) .../ ... [OP:ase | Nuse Nu
atea introduce numarul prezentului aplica se
regulament] aplic
a
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2. Anexa Il la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se modifica dupd cum urmeaza:
In sectiunea C1 din tabel, rubrica 15a se inlocuieste cu urmatorul text:
Lle- Lle- L5e- | L6e- | L7e- | L7e- | L7e- | L7e-
L2e | L3e | L4e
Al B B | A | Al | A2 | Bl | B2
15a Cerinte [OP: a se X X x |x X x X X x x x
8 | privind introduce
circularitate | Regulament
a ul (UE)
2026/ ...]
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ANEXA XI11

MODIFICAREA REGULAMENTULUI (UE) 2023/1542

Tabelul din anexa I se inlocuieste cu urmatorul tabel:

”»

Coloana 1
Denumirea substantei sau a grupului de
substante

Coloana 2
Conditii de restrictionare

1.  Mercur Nr. CAS 7439-97-6 Nr. CE
231-106-7 si compusii acestuia

Bateriile, prezente si incorporate sau nu in
aparate, in mijloace de transport usoare
sau in alte vehicule, nu trebuie sa contina
mai mult de 0,0005 % mercur (exprimat ca
mercur metal) in greutate.

2. Cadmiu Nr. CAS 7440-43-9 Nr. CE
231-152-8 si compusii acestuia

1.  Bateriile portabile, prezente si
incorporate sau nu in aparate, in
mijloace de transport usoare sau in
alte vehicule, nu trebuie sa contind
mai mult de 0,002 % cadmiu
(exprimat sub formda de cadmiu
metal) in greutate.

2. Bateriile pentru vehicule electrice si
bateriile SLI, incorporate in vehicule,
inclusiv in vehicule cu destinatie
speciald, din categoriile M; si N,
astfel cum sunt definite in
Regulamentul (UE) 2018/858, nu
trebuie sa contind mai mult de 0,01 %
cadmiu (exprimat in cadmiu metalic)
in greutate in material omogen.

3. Punctul 2 nu se aplica bateriilor
pentru vehicule electrice utilizate ca
piese de schimb pentru vehicule
electrice, inclusiv pentru vehicule cu
destinatie speciald, din categoriile M
si N1, astfel cum sunt definite in
Regulamentul (UE) 2018/858,
introduse pe piatd inainte de
31 decembrie 2008.
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Coloana 1

Denumirea substantei sau a grupului de

substante

Coloana 2
Conditii de restrictionare

3.

Plumb Nr. CAS 7439-92-1 Nr. CE
231-100-4 si compusii acestuia

Incepind cu 18 august 2024, bateriile
portabile, prezente si incorporate sau
nu in aparate, nu trebuie sa contina
mai mult de 0,01 % plumb (exprimat
in plumb metal) in greutate.

Restrictia previzuta la punctul 1 nu
se aplica bateriilor tip pastila zinc-aer
portabile panda la 18 august 2028.

Bateriile portabile incorporate in
vehicule, inclusiv in vehicule cu
destinatie speciald, din categoriile M
si N1, astfel cum sunt definite in
Regulamentul (UE) 2018/858, nu
trebuie sa contind mai mult de 0,1 %
plumb (exprimat in plumb metal) in
greutate in material omogen.

Punctul 3 nu se aplica bateriilor
portabile incorporate in vehicule,
inclusiv in vehicule cu destinatie
speciald, din categoriile M; si Ni, sau
utilizate ca piese de schimb pentru
acestea, astfel cum sunt definite in
Regulamentul (UE) 2018/858 si
omologate de tip inainte de

1 ianuarie 2024.

Bateriile pentru vehicule electrice
incorporate in vehicule, inclusiv in
vehicule cu destinatie speciala, din
categoriile M; si N1, astfel cum sunt
definite in Regulamentul (UE)
2018/858, nu trebuie sa contind mai
mult de 0,1 % plumb (exprimat in
plumb metal) in greutate in material
omogen.
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Coloana 1

Denumirea substantei sau a grupului de

substante

Coloana 2
Conditii de restrictionare

Punctul 5 nu se aplica:

(a) bateriilor pentru vehicule electrice
utilizate in sisteme sub inalta
tensiune’ incorporate in vehicule din
categoriile M; si N sau utilizate ca
piese de schimb pentru acestea, astfel
cum sunt definite in Regulamentul
(UE) 2018/858 si omologate de tip
inainte de 1 ianuarie 2019;

(b) bateriilor pentru vehicule electrice
care nu intrd sub incidenta literei (a)
de la prezentul punct, incorporate in
vehicule, inclusiv vehicule cu
destinatie speciala, din categoriile M
si N1, sau utilizate ca piese de schimb
pentru acestea, astfel cum sunt
definite in Regulamentul (UE)
2018/858 si omologate de tip inainte
de 1 ianuarie 2024.

Bateriile SLI incorporate in vehicule,
inclusiv in vehicule cu destinatie
speciald, din categoriile M; si N,
astfel cum sunt definite in
Regulamentul (UE) 2018/858, nu
trebuie sa contind mai mult de 0,1 %
plumb (exprimat in plumb metal) in
greutate in material omogen.
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Coloana 1

Denumirea substantei sau a grupului de

substante

Coloana 2

Conditii de restrictionare

Punctul 7 nu se aplici:

(@)

(b)

(©

bateriilor SLI utilizate in
aplicatiile de 12 V pentru vehicule,
inclusiv pentru vehicule cu
destinatie speciald, din categoriile
M; si Ny, astfel cum sunt definite
in Regulamentul (UE) 2018/858";

bateriilor SLI utilizate in
aplicatiile de 24 V in vehicule cu
destinatie speciald, din categoriile
M; si Ny, astfel cum sunt definite
in Regulamentul (UE) 2018/858’;

bateriilor SLI incorporate in alte
aplicatii dect cele care intri sub
incidenta literelor (a) si (b) de la
prezentul punct in vehicule,
inclusiv in vehicule cu destinatie
speciald, din categoriile M; si N,
astfel cum sunt definite in
Regulamentul (UE) 2018/858, care
sunt omologate de tip inainte de

1 ianuarie 2024.

4.

Crom hexavalent Nr. CAS 18540-29-

9 Nr. CE 606-053-1 si compusii
acestuia

Bateriile incorporate in vehicule, inclusiv in
vehicule cu destinatie speciald, din categoriile
M si Ny, astfel cum sunt definite in
Regulamentul (UE) 2018/858, nu trebuie sd
contind mai mult de 0,1 % crom hexavalent,
exprimat in crom hexavalent metalic, in
greutate in material omogen.

! Sisteme care au o tensiune nominali de peste 75 V DC astfel cum se prevede la articolul 1
din Directiva 2014/35/UE a Parlamentului European si a Consiliului3.”.

Aceastd exceptare va fi revizuitd in 2030.
Aceasta exceptare va fi revizuita in 2030.
Directiva 2014/35/UE a Parlamentului European si a Consiliului din

26 februarie 2014 privind armonizarea legislatiei statelor membre referitoare la
punerea la dispozitie pe piata a echipamentelor electrice destinate utilizarii in cadrul
unor anumite limite de tensiune
(JO L 96,29.3.2014, p. 357, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/35/0j).
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ANEXA XI1IT

CRITERII CARE TREBUIE INDEPLINITE DE INSTALA TIILE DIN T. ARI TER TE
CARE PRODUC MATERIALE RECICLATE

Partea A CRITERII PENTRU A DEMONSTRA CA MATERIALELE RECICLATE AU
FOST PRODUSE INTR-O INSTALATIE CARE INDEPLINESTE CERINTELE
DE PROTECTIE A SANATATII UMANE, A CLIMEI ST A MEDIULUI
PREVAZUTE IN DREPTUL UNIUNII SAU CERINTE ECHIVALENTE CU
ACESTEA [IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 6 ALINEATUL (4)]

1. Instalatia situatd intr-o tard terta implicatd in productia de materiale reciclate

trebuie sa indeplineascd urmdtoarele conditii in operatiunile sale efective:

(a) respectd cerintele de reciclare a deseurilor si isi desfasoara activitatile in

conformitate cu legislatia nationala aplicabila privind protectia mediului;

(b) este proiectatd, construita si operatd intr-un mod care garanteazd siguranta
si protectia mediului si, in special, dispune de procesele necesare, de
tehnologia de gestionare a deseurilor, de organizarea si infrastructura

adecvate pentru reciclarea deseurilor respective;

(¢c) deseurile sale de plastic provin dintr-un stat membru sau dintr-o tard care
respectd dreptul Uniunii sau standarde echivalente cu cele ale statelor
membre in ceea ce priveste protectia mediului si securitatea lucratorilor si isi
desfasoara activitatea intr-o astfel de tara in conformitate cu criteriile

definite la punctul 3;
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(d) instituie si exploateazai sisteme de management si de monitorizare, precum si
proceduri si tehnici al caror scop este sd prevind, sd reducd, sa minimizeze si,

in mdsura in care este posibil, sd elimine:

(i)  riscurile la adresa sanatatii si a securitatii lucratorilor in cauza si a

populatiei din vecindtatea instalatiei si

(ii)) efectele adverse asupra mediului cauzate de activitdtile sale (in special
prin luarea de masuri adecvate pentru a monitoriza si a combate

poluarea);

(e)  asigurda trasabilitatea tuturor deseurilor primite si tratate in cadrul
instalatiei, inclusiv documentarea tuturor deseurilor reziduale rezultate din
activitdtile sale si transferul acestora numai cdtre instalatii de gestionare a

deseurilor care sunt autorizate sa trateze astfel de deseuri reziduale;

()  aluat masuri care urmdresc economisirea energiei si limitarea emisiilor de

gaze cu efect de serd legate de activitdtile sale;

(8) ainstituit §i este in mdsurd sa furnizeze evidente ale activitatilor sale de
gestionare a deseurilor din ultimii cinci ani; dacd o instalatie este in
exploatare de mai putin de cinci ani, a instituit §i este in mdasurd sa furnizeze
evidente ale activitdtilor sale de gestionare a deseurilor de cind a inceput sa

fie exploatati;

(h) operatorul sau sau conducerea acestuia nu au fost condamnati pentru ca au
desfasurat activitati ilegale legate de gestionarea deseurilor in ultimii cinci

ani.
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2. Ca punct de referinta si daca este cazul, se iau in considerare urmdtoarele norme

sau norme echivalente:

(a) cerinte specifice privind tratarea anumitor deseuri si calcularea cantitatii de
deseuri tratate, care sunt obligatorii in temeiul legislatiei Uniunii, precum si

privind contabilizarea cantitdtilor de materiale reciclate produse;

(b) concluziile privind cele mai bune tehnici disponibile adoptate pentru anumite

activitati in temeiul Directivei 2010/75/UE.

3. Deseurile de plastic sunt tratate in conformitate cu cerintele stabilite in dreptul
Uniunii sau echivalente cu cerintele respective si provin dintr-un stat membru sau
dintr-o tarda cu un cadru cuprinzator de gestionare a deseurilor care acoperd
intregul sdu teritoriu si care demonstreazd capacitatea si disponibilitatea sa de a
garanta gestionarea rationali din punct de vedere ecologic a deseurilor, tindnd

seama in special de urmdtoarele criterii:

(a) masurile puse in aplicare si planificate pentru a asigura gestionarea
rationala din punct de vedere ecologic a deseurilor pe teritoriul siu, cum ar
fiintroducerea unei scheme de raspundere extinsa a producitorilor sau a
unui sistem echivalent de punere in aplicare a principiului ,,poluatorul

pldteste”;

(b) masurile puse in aplicare si planificate pentru a creste proportia de materiale
Plastice reciclate postconsum din vehicule si indicatorii pentru monitorizarea

acestor masuri;
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(¢) masurile puse in aplicare si planificate pentru a creste proportia de materiale
Plastice reciclate postconsum incorporate in vehiculele introduse pe piata

nationala, precum si indicatorii pentru monitorizarea acestor masuri.

Partea B CRITERII PENTRU A DEMONSTRA CA MATERIALELE RECICLATE AU
FOST PRODUSE IN CONFORMITATE CU CERINTELE DE LA
ARTICOLUL 6 ALINEATELE (1), (2) SI (3)

Instalatia situata intr-o tara tertd implicatd in productia de materiale reciclate trebuie sa

indeplineasca urmdatoarele conditii in operatiunile sale efective:

1 instalatia este in masurda sda furnizeze dovezi ca produce materiale reciclate din
deseuri postconsum. In cazul in care instalatia produce si materiale derivate din
deseuri preconsum sau din materii prime, aceasta este in mdasurd sa demonstreze
cd face o distinctie clara intre diferitele tipuri de materiale. Instalatia se asigurdi ca
Sfurnizeazd numai materiale reciclate din deseuri postconsum, ca o conditie pentru
ca aceste materiale sd fie contabilizate ca parte a obiectivelor stabilite la

articolul 6;

2. o instalatie care produce materiale reciclate din deseuri postconsum provenite de
la vehicule scoase din uz sau de la vehicule reparate este in masura sa demonstreze
ca astfel de deseuri au fost colectate separat si nu au fost amestecate cu materiale
de alta origine intr-un mod care ar impiedica trasabilitatea acestor deseuri inainte

de sosirea lor in instalatie si pe parcursul intregului proces de reciclare.
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ANEXA X1V

CERINTE PENTRU AUDITURI, CERTIFICATORI SI AUDITORI

Partea A CERINTE DETALIATE PENTRU PARTILE TERTE CARE EFECTUEAZA

AUDITURI

1. O parte tertd care efectueazd audituri ale instalatiei situate intr-o tara tertd in
conformitate cu articolul 6 alineatul (5) este independentda de furnizor, de
constructor sau de persoana implicata in productia materialelor reciclate si a
instalatiei controlate. In acest scop, partea tertii este in masurdi sd dovedeasci
faptul ca:
(a) nu este parte a acestor entititi sau nu se afla sub controlul lor;
(b) a stabilit si aplica proceduri care ii garanteazd impartialitatea, inclusiv:

(i) evaluarea permanentd a riscurilor la adresa impartialitatii sale;

(ii)) identificarea, eliminarea si atenuarea riscurilor la adresa
impartialitatii care rezultd din presiuni financiare, comerciale si de alti
naturd;

(iii) evaluarea riscului la adresa impartialitatii care rezulta din relatiile
personalului sau;

(c) este structurata si gestionatd intr-un mod care ii asigurd independenta si
impartialitatea, inclusiv:

(i) este clar identificabild in cadrul entitatii juridice, dacd entitatea
Jjuridica desfdsoard si activitati care nu au legdturd cu auditul;

(ii) dispune de norme de raportare privind activitatea de audit efectuati;

(iii) personalul sau are responsabilitati clar identificabile in ceea ce priveste
efectuarea auditurilor.
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2. Se considerd cd o parte terta care efectueaza audituri in conformitate cu
articolul 6 alineatul (5) are calificarile corespunzdtoare in domeniul auditurilor si
al tratarii deseurilor daca dispune de suficient personal calificat, direct sau prin
subcontractare, care este format periodic si daca personalul sau implicat in
efectuarea acestor audituri are experientd profesionald atestatd in toate domeniile

enumerate in continuare:
(a) efectuarea de audituri ale instalatiilor de tratare a deseurilor;
(b) operatiuni de tratare a deseurilor;

(¢c) sisteme de management de mediu si de management al securitdtii si sandatatii

in munca;
(d) productia de materiale reciclate.

3. Pentru a demonstra conformitatea cu criteriile mentionate in prezenta parte
punctele 1 si 2, partea tertd care efectueazd un audit sau o certificare face trimitere
la certificarea sa in conformitate cu standardele Uniunii sau cu standarde
echivalente recunoscute la nivel international care sunt relevante pentru
efectuarea auditurilor, cum ar fi standardul international ISO 19011:2018 sau

ISO/IEC 17020:2012.
Partea B. OBIECTUL AUDITULUI

1. Auditul mentionat la articolul 6 alineatul (5) verifica daca instalatia situata intr-o
tara tertd implicata in productia de materiale reciclate indeplineste conditiile

enumerate in anexa XIII in operatiunile sale efective.

2. Numele si datele de contact ale persoanelor care au efectuat auditurile sunt

indicate in mod clar in rapoartele de audit.
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ANEXA XV

TABEL DE CORESPONDENTA

1. Directiva 2000/53/CE

Directiva 2000/53/CE

Prezentul regulament

Articolul 1

Articolul 2 punctul 1

Articolul 2 punctul 2

Articolul 2 punctul 3

Articolul 2 punctul 4

Articolul 2 punctul 5

Articolul 2 punctul 6

Articolul 2 punctul 7

Articolul 2 punctul 8

Articolul 2 punctul 9

Articolul 2 punctul 10
Articolul 2 punctul 11
Articolul 2 punctul 11 litera (a)
Articolul 2 punctul 11 litera (b)
Articolul 2 punctul 11 litera (¢)
Articolul 2 punctul 11 litera (d)
Articolul 2 punctul 12
Articolul 2 punctul 13
Articolul 3 alineatul (1)
Articolul 3 alineatul (2)
Articolul 3 alineatul (3)
Articolul 3 alineatul (4)

Articolul 3 alineatul (5)

Articolul 1

Articolul 3 punctul 1
Articolul 3 punctul 2
Articolul 3 punctul 23
Articolul 3 punctul 39
Articolul 3 punctul 18
Articolul 3 punctul 4
Articolul 3 punctul 39
Articolul 3 punctul 39
Articolul 3 punctul 39

Articolul 3 punctul 35

Articolul 2 alineatul (1) litera (a)
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Directiva 2000/53/CE

Prezentul regulament

Articolul 4 alineatul (1) litera (a)

Articolul 4 alineatul (1) litera (b)

Articolul 4 alineatul (1) litera (c)

Articolul 4 alineatul (2) litera (a)

Articolul 4 alineatul (2) litera (b) punctul (i)
Articolul 4 alineatul (2) litera (b) punctul (i1)
Articolul 4 alineatul (2) litera (b) punctul (ii)
Articolul 4 alineatul (2) litera (b) punctul (iv)
Articolul 4 alineatul (2) litera (c)

Articolul 5 alineatul (1) prima liniuta
Articolul 5 alineatul (1) a doua liniuta
Articolul 5 alineatul (2)

Articolul 5 alineatul (3) primul paragraf
Articolul 5 alineatul (3) al doilea paragraf
Articolul 5 alineatul (3) al treilea paragraf
Articolul 5 alineatul (4) primul paragraf

Articolul 5 alineatul (4) al doilea paragraf

Articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf
Articolul 5 alineatul (4) al patrulea paragraf
Articolul 5 alineatul (5) primul paragraf
Articolul 5 alineatul (5) al doilea paragraf
Articolul 6 alineatul (1)

Articolul 6 alineatul (2) primul paragraf
Articolul 6 alineatul (2) al doilea paragraf
Articolul 6 alineatul (3) primul paragraf

Articolul 6 alineatul (3) al doilea paragraf

Articolul 5 alineatul (1)
Articolul 7 alineatul (1)
Articolul 6

Articolul 5 alineatele (4) si (5)
Articolul 5 alineatul (6) litera (a)
Articolul 5 alineatul (6) litera (b)
Articolul 5 alineatul (6) litera (c¢)

Articolul 5 alineatul (6) litera (d)

Articolul 23 alineatul (3) litera (b)
Articolul 24 alineatul (1)
Articolul 25

Articolul 25 alineatul (1)

Articolul 24 alineatul (2)

Articolul 16 si articolul 20 alineatul (1)

litera (a)
Articolul 24 alineatul (2)

Articolul 25 alineatul (1) st anexa X

Articolul 26 alineatele (1) si (2)

Articolul 15 alineatul (1)

Articolul 29 alineatul (1) si anexa VIII partea C

Articolul 28 alineatul (1)
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Directiva 2000/53/CE

Prezentul regulament

Articolul 6 alineatul (4)

Articolul 6 alineatul (5)

Articolul 6 alineatul (6)

Articolul 7 alineatul (1)

Articolul 7 alineatul (2) litera (a)
Articolul 7 alineatul (2) litera (b)
Articolul 7 alineatul (2) al doilea paragraf
Articolul 7 alineatul (2) al treilea paragraf
Articolul 7 alineatul (3)

Articolul 7 alineatul (4)

Articolul 7 alineatul (5)

Articolul 8 alineatul (1)

Articolul 8 alineatul (2)

Articolul 8 alineatul (3)

Articolul 8 alineatul (4)

Articolul 9 alineatul (1a) primul paragraf
Articolul 9 alineatul (1a) al doilea paragraf
Articolul 9 alineatul (1a) al treilea paragraf
Articolul 9 alineatul (1b)

Articolul 9 alineatul (1c)

Articolul 9 alineatul (1d)

Articolul 9 alineatul (2)

Articolul 9a alineatul (1)

Articolul 9a alineatul (2)

Articolul 9a alineatul (3)

Articolul 9a alineatul (4)

Articolul 15 alineatul (2)
Articolul 26 alineatul (4)
Articolul 26 alineatul (3)
Articolul 30 alineatul (1)

Articolul 33 alineatul (1) literele (a) si (b)

Articolul 12 alineatul (1)

Articolul 12 alineatul (2)

Articolul 11 alineatul (1)

Articolul 11 alineatele (1) si (3)

Articolul 50 alineatul (1) primul paragraf
Articolul 50 alineatul (1) al doilea paragraf
Articolul 50 alineatul (1) al treilea paragraf
Articolul 50 alineatul (2)

Articolul 50 alineatul (3) al treilea paragraf
Articolul 50 alineatul (5)

Articolul 9 si anexa V partea A

Articolul 51 alineatul (1)

Articolul 51 alineatul (2)

Articolul 51 alineatul (3)

Articolul 51 alineatul (4)
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Directiva 2000/53/CE

Prezentul regulament

Articolul 9a alineatul (5)
Articolul 9a alineatul (6)
Articolul 10 alineatul (1)
Articolul 10 alineatul (2)
Articolul 10 alineatul (3)
Articolul 10a

Articolul 11 alineatul (1)
Articolul 11 alineatul (2)
Articolul 12 alineatul (1)
Articolul 12 alineatul (2)
Articolul 12 alineatul (3)

Articolul 13

Articolul 51 alineatul (5)

Articolul 51 alineatul (6)

Articolul 56

Articolul 52 alineatul (1)
Articolul 52 alineatul (2)
Articolul 59 alineatul (1)

Articolul 59 alineatul (2)

Anexa | Anexa VIII
Anexa [1 Anexa [V
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2. Directiva 2005/64/CE

Directiva 2005/64/CE

Prezentul regulament

Articolul 1 primul paragraf
Articolul 1 al doilea paragraf
Articolul 2

Articolul 3 litera (a)
Atrticolul 3 litera (b)
Articolul 3 litera (c)
Articolul 4 punctul 1
Articolul 4 punctul 2
Articolul 4 punctul 3
Articolul 4 punctul 4
Articolul 4 punctul 5
Articolul 4 punctul 6
Articolul 4 punctul 7
Articolul 4 punctul 8
Articolul 4 punctul 9
Articolul 4 punctul 10
Articolul 4 punctul 11
Articolul 4 punctul 12
Articolul 4 punctul 13
Articolul 4 punctul 14

Articolul 4 punctul 15

Articolul 1

Articolul 2 alineatul (1) litera (a)

Articolul 2 alineatul (2) litera (a)
Articolul 3 punctul 1

Articolul 3 punctul 3

Articolul 3 punctul 2

Anexa I1I

Articolul 3 punctul 40
Articolul 3 punctul 4
Articolul 3 punctul 39
Articolul 3 punctul 39
Articolul 3 punctul 5
Articolul 3 punctul 6

Articolul 3 punctul 7

10566/26

289

GIP.INST.002 RO



Directiva 2005/64/CE

Prezentul regulament

Articolul 4 punctul 16
Articolul 4 punctul 17
Articolul 4 punctul 18
Articolul 4 punctul 19
Articolul 4 punctul 20
Articolul 5 alineatul (1)
Articolul 5 alineatul (2)
Articolul 5 alineatul (3)
Articolul 5 alineatul (4)
Articolul 6 alineatul (1)
Articolul 6 alineatul (2) al doilea paragraf
Articolul 6 alineatul (3)
Articolul 6 alineatul (4)
Articolul 6 alineatul (5)
Articolul 6 alineatul (6)
Articolul 6 alineatul (7)
Articolul 6 alineatul (8)
Articolul 7 litera (a)
Articolul 7 litera (b)
Articolul 8

Articolul 9

Articolul 10 alineatul (1)
Articolul 10 alineatul (2)
Articolul 10 alineatul (3)

Articolul 10 alineatul (3)

Articolul 8 alineatul (2)

Articolul 8 alineatul (3)

Articolul 5 alineatele (4) si (5)

Articolul 9

Anexa VIII partea E

Anexa VIII partea E
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Directiva 2005/64/CE

Prezentul regulament

Articolul 10 alineatul (4)
Articolul 11 alineatul (1)
Articolul 11 alineatul (2)
Articolul 12

Articolul 13

Anexa |

Anexa I

Anexa I1I

Anexa VII

Anexa V

Anexa VI

Articolul 4 alineatul (1)

Anexa VIII partea E
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