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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2021/...
ze dne ...,

kterou se méni smérnice 1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU) 2019/520,

pokud jde o vybér poplatki pro vozidla za uzivani urcitych pozemnich komunikaci

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem?,

1 Ut. vést. C 81,2.3.2018, s. 188.

2 Ut. vést. C 176, 23.5.2018, s. 66.

3 Postoj Evropského parlamentu ze dne 25. ¥jna 2018 (dosud nezveiejnény v Ufednim
véstniku) a postoj Rady v prvnim ¢teni ze dne 9. listopadu 2021 (dosud nezvetejnény v
Utednim véstniku). Postoj Evropského parlamentu ze dne ... (dosud nezvefejnény v
Utednim véstniku).

10542/1/21 REV 1 1

CS



vzhledem k témto divodum:

(1) Pokrok pti dosahovani cile, ktery Komise stanovila ve své bilé knize ze dne

28. bfezna 2011 nazvané ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoieni

konkurenceschopného dopravniho systému u¢inn¢ vyuzivajiciho zdroje®, totiz zacit pln¢

uplatiiovat zasady ,,znecist'ovatel plati* a ,,uzivatel plati* s cilem vytvaret zisky a zajistit

financovani budoucich dopravnich investic, je pomaly a pii vybéru poplatkl za pouzivani

pozemnich komunikaci pfetrvavaji v ramci Unie nesrovnalosti.

(2) Komise v uvedené bilé knize navrhuje postupovat ,,k plné a povinné internalizaci vnéjSich

naklada (vedle povinné nahrady nakladii na bézné opotiebeni se rovnéz jedna o hluk,

mistni znecisténi a dopravni zacpy) u silni¢ni a Zeleznicni dopravy*.

3) Provoz vozidel nakladni a osobni dopravy je faktorem, ktery ptispiva k uvoliovani
znecistujicich latek do ovzdusi. Mezi tyto znecist'ujici latky, které maji velmi zdvazny
dopad na zdravi ob¢anti a jsou zodpovédné za zhorSovani kvality ovzdusi v Unii, patii
napf. latky PM» 5, NO> a Os. Podle odhadu Evropské agentury pro zivotni prostiedi
z roku 2020 vedly v roce 2018 tyto tfi latky na izemi Unie pfi dlouhodobém piisobeni
v uvedeném potadi ke 379 000, 54 000 a 19 400 pfedcasnych tmrti.
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(4) Podle Svétové zdravotnické organizace je hluk ze silni¢ni dopravy hned po znecisténi
ovzdusi druhym nejskodlivéj§im environmentalnim stresovym faktorem v Evropé.
Kazdoro¢né zemie v diisledku srde¢nich onemocnéni zpiisobenych hlukem z dopravy

piedcasné nejméne 9 000 osob.

(5) Podle zpravy o kvalité¢ ovzdusi za rok 2020, kterou vydala Evropska agentura pro zivotni
prostiedi, bylo v roce 2018 odvétvi silniéni dopravy odvétvim s nejvyssimi emisemi NOy

a s druhymi nejvétSimi emisemi znecisténi cernym uhlikem.

(6) Ve svém sd€leni ze dne 20. Cervence 2016 nazvaném ,,Evropska strategie pro nizkoemisni
mobilitu* Komise oznamila, ze navrhne zménu smérnice Evropského parlamentu a Rady
1999/62/ES! s cilem umoznit vybér poplatki rovnéz na zakladé diferenciace emisi CO>
a rozSifeni pouziti nékterych zédsad smérnice i1 na autobusy a autokary a také na osobni

automobily a lehka uzitkova vozidla.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. Eervna 1999 o vybéru
poplatkli za uzivani ur¢itych pozemnich komunikaci t¢zkymi nakladnimi vozidly (Ut. vést.
L 187,20.7.1999, s. 42).
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(7

®)

©)

Pti zohlednéni doby obnovy vozového parku a pozadavku, aby odvétvi silni¢ni dopravy
ptispé€lo k ciliim Unie v oblasti klimatu a energetiky na rok 2030 a déle, nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242! stanovi cile snizeni emisi COz pro nova
tézka vozidla pro rok 2025 o 15 % a pro rok 2030 o 30 % niz$i, neZ je stanoveny prumér

emisi COx».

Pro realizaci vnitiniho trhu silni¢ni dopravy za podminek spravedlivé hospodarské soutéze
by méla byt pravidla uplatiiovéna jednotné. Jednim z hlavnich cilti této smérnice je

odstranit naruseni hospodaiské soutéze mezi uzivateli.

Bez ohledu na dulezitost odvétvi silni¢ni dopravy maji vSechna tézka vozidla vyznamny
dopad na pozemni komunikace a podileji se na znec¢istovani ovzdusi. Lehka vozidla jsou
navzdory svému hospodaiskému a socidlnimu vyznamu zdrojem vétSiny negativnich
environmentalnich a socialnich dopadt silni¢ni dopravy spojenych s emisemi a kongesci.
V zajmu rovného zachéazeni a spravedlivé hospodaiské soutéze je tfeba zajistit, aby
vozidla, na néz se dosud nevztahuje rdmec stanoveny ve smérnici 1999/62/ES, pokud jde
o mytné a poplatky za uzivani, byla do tohoto rdmce zahrnuta. Plisobnost uvedené
smérnice by proto méla byt roz$ifena i na té¢zkd vozidla s ur€enim jinym, nez je ptevoz

zbozi, a na lehka vozidla, v€etné osobnich automobild.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se
stanovi vykonnostni normy pro emise CO; pro nova tézka vozidla a kterym se méni nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady
96/53/ES (UF. vést. L 198, 25.7.2019, s. 202).
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(10)

(11)

S cilem zabranit odklonéni dopravy na nezpoplatnéné silnice, které by mohlo mit
vyznamny dopad na bezpec¢nost silni¢niho provozu a optimalni vyuzivani dopravni sité, by

Clenské staty mély mit moznost vybirat mytné na vSech tsecich své dalnicni sité.

S cilem zajistit jednotné a harmonizované uplatiiovani systému zpoplatnéni infrastruktury
v celé Unii a rovné podminky na trhu nakladni dopravy je dulezité, aby rizné rezimy
vybéru mytného provadély vypocet nadkladii podobnym zptisobem. Vzhledem k tomu, ze
stavajici koncesni smlouvy mohou obsahovat jiné rezimy nez ty, které jsou uvedeny v této
smérnici,, by s cilem zajistit jejich financni zivotaschopnost mély ¢lenské staty mit
moznost osvobodit stavajici koncesni smlouvy od nékterych povinnosti stanovenych v této
smérnici, dokud nebudou v uvedenych smlouvach provedeny podstatné zmény. Clenské
staty se mohou rovnéz rozhodnout, ze budou usilovat o uvedeni stavajicich koncesnich
smluv do souladu se zménami regulacniho ramce Unie nebo vnitrostatniho regulacniho
ramce nebo ze posoudi moznost uplatiiovat poplatek za externi naklady na CO»

a znecisténi ovzdusi a/nebo slevy souvisejici s témito emisemi, pokud nejsou koncesni

poplatky rozliSeny v souladu s touto smérnici.
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(12)

Casové poplatky za uzivani ze své podstaty presné neodrazeji skute¢né néklady vzniklé
uzivanim pozemnich komunikaci a ze stejnych divodi nejsou u€¢innou motivaci k ¢ist§Simu
a ucinn¢jSimu provozu nebo ke snizovani kongesce. Za ticelem zajisténi ptijeti budoucich
systému silni¢nich poplatki uzivateli je nicméné tieba ¢lenskym statiim umoznit zavedeni
vhodnych systémil vybéru poplatkli v ramci SirSiho souboru sluzeb mobility. Témito
systémy je tfeba zabezpecit spravedlivé rozlozeni ndkladl na pozemni komunikace

a uplatnéni zasady ,,zne¢idtovatel plati“. Clensky stat, ktery takovy systém zavadi, by mél
zajistit, aby byl tento systém v souladu s ustanovenimi smérnice Evropského parlamentu

a Rady (EU) 2019/520". S ohledem na vyznamny dopad t&zkych vozidel na silni¢ni
infrastrukturu a na jejich pfispévek ke znecisténi ovzdusi by mélo byt prioritou, aby se
pfesné systémy vybéru poplatkli zaméfovaly piedev§im na téZka vozidla. S cilem
podporovat Cistsi a efektivnéjsi prepravu by mély byt konkrétné casové poplatky za uzivani
v zavislosti na dopravnich potfebach v zadsad¢ postupné zruSeny na hlavni transevropské
dopravni siti, nebot’ uvedena sit’ zahrnuje strategicky nejdalezitéjsi uzly a spojeni

transevropské dopravni sit¢.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/520 ze dne 19. bfezna 2019

o interoperabilité elektronickych systému pro vybér mytného a usnadnéni pieshrani¢ni
vymény informaci tykajicich se nezaplaceni silni¢nich poplatk® v Unii (Ut. vést. L 91,
29.3.2019, p. 45).
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S ohledem na historické okolnosti a na vyzvy a zna¢nou administrativni zatéz, jez souviseji
se zavedenim mytného, by ¢lenské staty mély mit k dispozici dostatecné dlouhé prechodné
obdobi, béhem n¢hoz by mély byt s to zavést nebo zachovat Casové poplatky za uzivani.
Po uplynuti tohoto pifechodného obdobi by Clenské staty mély mit moznost uplatiovat
poplatky zalozené zcela na ¢ase za uzivani tézkych vozidel na tsecich své hlavni
transevropské dopravni sité pouze v fadné odtivodnénych ptipadech. Mélo by se jednat jen
o takové fadn¢ odivodnéné piipady, kdy by uplatiiovani mytného na tézka vozidla ve
srovnani s o¢ekdvanymi piijmy nebo piinosy, které by takové mytné ptineslo, znamenalo
neumérné administrativni, investi¢ni a provozni néklady, naptiklad z divodu omezené
délky dotéenych tsekt silnic nebo relativné nizké hustoty osidleni nebo relativné nizkého
provozu, nebo by uplatiiovani mytného vedlo k odklonu dopravy s negativnimi dopady

na bezpecnost silni¢niho provozu nebo vefejné zdravi. Tato moznost poskytnuta ¢lenskym
statim v fadné odtivodnénych piipadech je nezbytna s ohledem na kli¢ové aspekty
vefejného zajmu, jako je napt. zohlednéni obtizné situace a odloucenosti oblasti s nizkou
hustotou obyvatelstva, bezpecnosti silni¢niho provozu nebo vetejného zdravi. Krome¢ toho
by uplatitovani ¢asovych uzivatelskych poplatkd v téchto fadné odlivodnénych piipadech
mélo byt podminéno splnénim proceduralnich pozadavki: povinnosti posoudit potiebu
takového systému a povinnosti ozndmit Komisi jeho uplatiiovani. Toto ozndmeni by mélo
obsahovat diivody podrobné uvadéjici konkrétni okolnosti tykajici se usekti hlavni

transevropské dopravni sité, kde jsou asové poplatky za uzivani uplatiiovany.
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Clenské staty, které ke dni vstupu této smérnice v platnost uplatiiuji na své hlavni
transevropské dopravni siti nebo jeji ¢asti mytné, by mely mit moznost zavést
kombinovany systém vybéru poplatkl pro vSechna té¢zka vozidla nebo pro nékteré jejich
typy. Tato moznost by vSak méla byt k dispozici pouze jako pokracovani a doplnéni
systému vybéru mytného na hlavni transevropské dopravni siti, kde se nachazeji
strategicky nejdulezitéjsi uzly a spojeni transevropské dopravni sité, nebo na jeji ¢asti.
Tento systém by ¢lenskym statim umoznil rozsifit provadéni zasady ,,uzivatel plati*

a ,,znecisStovatel plati“ nad ramec zpoplatnéné sité, a to uplatnovanim poplatki za uzivani
na téch usecich hlavni transevropské dopravni sité, na které se nevztahuje mytné, nebo
na nékteré typy tézkych vozidel, naptiklad vozidla, kterd nedosahuji urcité stanovené
hmotnosti a mytnému nepodléhaji. Kombinovany systém zpoplatnéni by tak ¢lenskym
statim pomohl doséhnout dalSiho pokroku a zajistit zelenéjsi silnicni dopravu, zejména
tam, kde zadny systém zpoplatnéni neexistuje a kde mytné neni ekonomicky
zivotaschopnou nebo spolecensky pfijatelnou moznosti. Za icelem plného dodrzovani
zésad udrzitelné mobility by se navic maximalni vySe téchto poplatkd za uzivani mela lisit
jak podle emisni tfidy Euro, tak podle emisni tfidy COz vozidla. Na zéklad¢ vSech téchto
uvah je nepopiratelné, ze uplatnéni takového systému kombinujiciho pfistup zalozeny
na Case 1 na vzdalenosti by s sebou neslo mnoho vyhod; proto by jeho uplatilovani mélo
byt mozné 1 po skoneni prechodného obdobi pro systémy zalozené zcela na Case.
Nejpozdéji pét let po vstupu této smernice v platnost by clenské staty mély pii ukladani
silni¢nich poplatkil za t€zké nékladni vozidla uloZit mytné nebo poplatky za uzivani u

vSech tézkych nakladnich vozidel.
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(14) Pti posilovani zasad ,,uzivatel plati* a ,,znecistovatel plati“ by se mély vzit v iivahu urcité
charakteristiky ¢lenskych statii nebo jejich systémil vybéru mytného a poplatkll za uzivani.
Napriklad pokud jde o obzvlasté fidce osidlené oblasti nebo obzvlasté rozsahlé sité silnic
zpoplatnénych formou mytného nebo poplatkii za uzivani, méla by byt d poskytnuta

moznost osvobodit od poplatkii nékteré tiseky silnic.
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(15)

Nékteré ¢lenské staty maji rozsahlé sité zpoplatnénych silnic, které zahrnuji mnohem vice
dalnic a silnic nez jen ty, jez jsou soucasti transevropské dopravni sité. Uplatiiovani
mytného nebo poplatkil za uzivani na vSechna tézka nakladni vozidla by tudiz vedlo

k vyrazné vetsi zatézi, zejména v piipad¢ malych a stiednich femeslnych podniki (z nichz
fada vykonava stavebni prace a které bézné neposkytuji dopravni sluzby). Tato zatéz by
nasledné ptinesla zvySeni cen naptiklad v odvétvi stavebnictvi. ZvySeni cen by mohlo
zejména zpusobit odkladani nebo dokonce ruseni budoucich investic, naptiklad v oblasti
energetické renovace domtl a bytii nebo technologické modernizace domi. Remeslné
podniky za ucelem poskytovani svych sluzeb vykonavaji cesty vozidly na delsi vzdalenosti
a tyto cesty neni snadné vykonat s vyuzitim jinych druhti dopravy. Krom¢ toho podniky

z venkovskych regiont, jez jsou z divodu mensi hustoty osidleni a mensi taméjsi poptavky
z4vislé na své schopnosti poskytovani sluzeb a stavebnich ¢innosti v metropolitnich
oblastech, se ve srovnani s podniky, které ptisobi ve velkych méstech nebo na okraji
metropolitnich oblasti, nachdzeji ve znevyhodnéné situaci z hlediska hospodarské soutéze.
Clenské staty by proto mély mit moznost stanovit uréité vyjimky z vybéru poplatki,
napiiklad u vozidel pouzivanych pro piepravu materidlu, zatizeni nebo stroji, jez fidi¢
potiebuje pii vykonu svého povolani, nebo pro dorucovani zbozi vyrobeného femeslnym

zpiisobem.

10542/1/21 REV 1 10

CS



(16)

(17)

(18)

(19)

Moznost uzivat zpoplatnéné silnice, napt. dalnice, tunely nebo mosty, namisto
problematickych mistnich silnic, miize mit vyznam pro osoby se zdravotnim postizenim.
Clenské staty by mély mit moZnost osvobodit vozidla osob se zdravotnim postizenim

od povinnosti platit mytné nebo poplatek za uzivani, s cilem umoznit osobam se

zdravotnim postiZzenim uzivat zpoplatnéné silnice bez dal$i administrativni zatéze.

Clenské staty by mély byt vybizeny k tomu, aby pfi zavadéni systémil poplatkt za uZivéani
pozemnich komunikaci v pfipad¢ osobnich automobilli zohlednovaly socioekonomické
faktory. Napiiklad vySe poplatkli pro osobni vozidla by se mohla upravit tak, aby zatéz

dopadajici na ¢asté uzivatele dopravnich komunikaci nebyla neimérné velka.

Je velmi dulezité, aby ¢lenské staty zavedly spravedlivy systém poplatki, a zejména
systém, ktery nepostihuje uzivatele osobnich vozidel, ktefi museji kviili tomu, ze bydli
na venkové, ve Spatné piistupné nebo izolované oblasti, pravidelné vyuZzivat zpoplatnéné

pozemni komunikace.

Podobné jako u tézkych vozidel je dilezité zajistit, aby pokud ¢lenské staty zavedou
casové poplatky uplatiiované na lehkd vozidla, byly tyto poplatky pfimétené, a to i

v pfipad€ obdobi uzivani kratSich nez jeden rok. V tomto ohledu je tieba vzit v ivahu
skutecnost, ze lehka vozidla maji jiny rezim uzivani nez téZka vozidla. K vypoctu

pfimétenych ¢asovych poplatktl 1ze pouzit dostupné tidaje o rezimu uzivani.
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(20)

21)

Podle smérnice 1999/62/ES lze poplatek za externi ndklady ukladat v irovni, ktera se blizi
socidlnim meznim nékladiim na pouZzivani zpoplatnéného vozidla. Tato metoda se ukédzala
byt nejspravedlivéjsim a nejefektivnéjSim zptisobem zohlednéni negativnich dopada
znecisténi ovzdusi a hluku piisobenych té¢Zkymi vozidly na zdravi a zivotni prostiedi

a zajistila by spravedlivy podil tézkych vozidel na plnéni norem tykajicich se kvality
ovzdusi pro Evropu stanovenych ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES!
a jakychkoli platnych limita ¢i cilovych hladin hluku. Pouziti takovych poplatkt je proto
cilem pokrocit k plnému uplatilovani zasady ,,znecistovatel plati“ by clenské staty mély
uplatiiovat poplatky za externi naklady na tézka vozidla alesponl z divodu znecisténi

ovzdus$i, a to v sitich, na néz se vztahuje poplatek za pozemni komunikace.

Za tim Ucelem je tfeba nahradit maximalni vaZené primérné poplatky za externi naklady
snadno pouzitelnymi referencnimi hodnotami aktualizovanymi podle inflace, védeckého

pokroku v ur€ovani externich nakladu silni¢ni dopravy a vyvoje slozeni vozového parku.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ze dne 21. kvétna 2008 o kvalite
vngjs$iho ovzdusi a CistSim ovzdusi pro Evropu, (Ut. vést. L 152, 11.6.2008, s. 1).
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(22)

(23)

RozliSeni poplatkli za pozemni komunikace podle emisni tfidy Euro ptispiva k uzivani
CistSich vozidel. S postupnou obnovou vozovych parki se vSak ocekava, ze takovéto
rozliSeni poplatkli pro meziméstské silni¢ni sit¢ bude ve stiednédobém vyhledu ztracet
na u¢incich. Clenské staty by proto mély mit moZnost piestat takovéto rozlisovani sazeb

mytného uplatiiovat.

Jelikoz podil emisi CO> z tézkych vozidel roste, je tfeba soucasné zavést rozlisSeni poplatkli
za pozemni komunikace a poplatkl za uzivani podle emisni tfidy CO», které muze piispét
ke zlepSeni v této oblasti. V pfipad¢ spolecnych systému poplatkii za uzivani, které by
podminek, které takové spolec¢né systémy musi splnit. Jelikoz se zucastnéné Clenské staty
musi dohodnout na rozd¢€leni ptijmil plynoucich z poplatku za uzivani, jehoz vyse je
omezena ustanovenimi zavedenymi touto smérnici, jakoz 1 zménit mezinarodni dohody, je
odtivodnéné poskytnout jim k zavedeni rozliSeni na zaklad¢ emisi CO2 v tomto konkrétnim
pripad¢ delsi dobu. Rozliseni by vzdy mélo byt koncipovano zptisobem, ktery je v souladu

s natizenim (EU) 2019/1242.
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(24)

(25)

(26)

Dokud nebudou emise CO; feseny pomoci vhodnéjsich nastrojii, jako jsou harmonizované
dan¢ z pohonnych hmot véetné uhlikové slozky, nebo dokud nebude silni¢ni doprava
podléhat systému obchodovani s emisemi, mély by mit ¢lenské staty rovnéz moznost
uplatinovat poplatek za externi naklady odpovidajici nakladiim na emise CO,. Je-li to
odivodnéno na zéklad¢ védeckych poznatki, ¢lenské staty by mély mit moznost
uplatiiovat vyssi poplatky za externi ndklady na emise CO., nez jsou referen¢ni hodnoty

stanovené v této smernici.

S cilem podpofit prechod k CistSimu vozovému parku tézkych vozidel by rozliseni
poplatkd za pozemni komunikace a poplatkd za uzivani vychazejici z emisi CO2 téchto
vozidel mélo byt povinné, kromé piipadii, kdy je uplatnovan poplatek za externi naklady

na emise COs.

S cilem odménit téZka vozidla dosahujici nejlepsi vykonnosti by ¢lenské staty mély mit
moznost uplatiiovat na vozidla, ktera pii provozu nevytvareji vyfukové emise, nejvyssi
miru sniZzenych sazeb. V zdjmu dalsi podpory rozsitovani vozidel s nulovymi emisemi by
Clenské staty mély mit moznost docasné je od silni¢nich poplatki osvobodit. Ze stejného
divodu a s cilem zajistit, aby se podil vozidel vyuzivajicich snizené sazby mytného

v prubéhu let neménil, coz ¢lenskym statlim zaruci dlouhodobou jistotu planovani, pokud
jde o pfijem z mytného, by mély byt novym vozidlim ptidélovany emisni tfidy CO-

na zakladé jejich vykonnosti v porovnani s planovanym linedrnim sniZenim emisi

v letech 2021 az 2030, jak je stanoveno v natfizeni (EU) 2019/1242.
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Za ucelem zajisténi ucinnosti a soudrznosti rozliSeni poplatkli podle emisi CO; a poplatk
za externi ndklady na emise CO3, které maji umoznit zavadéni vozidel s nizkymi

a nulovymi emisemi, jakoz i zajisténi soudrzného uplatiovani smérnice 1999/62/ES spolu
s jakymkoli jinym néstrojem pro stanoveni cen uhliku souvisejicim se silni¢ni dopravou,
ktery bude pfijat v budoucnu, by Komise méla v€as vyhodnotit jejich u¢innost

a nezbytnost. Na zékladé¢ tohoto hodnoceni by Komise pfipadné¢ méla navrhnout zménu
ustanoveni o rozliSeni poplatka podle emisi CO; a poplatka za externi naklady na emise
CO:z s cilem zabranit dvojimu zpoplatnéni prostfednictvim rtiznych néstroji pro stanoveni
cen uhliku. I kdyz by budouci opatfeni mélo zajistit pravni jistotu a soudrzné uplatiovani
riznych pravidel, v této smérnici by melo byt vyjasnéno, Ze ¢lenské staty by jiz nemély mit
povinnost pouzivat systém pro rozliSeni emisi CO> stanoveny touto smeérnici od okamziku
pouzitelnosti jiného nastroje pro stanoveni cen uhliku, jenZ se pouzije na silni¢ni dopravu
a jenz muze byt pfijat na unijni Girovni, naptiklad na zédklad¢ navrhu smérnice Evropského
parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 2003/87/ES, rozhodnuti (EU) 2015/1814 a
natizeni (EU) 2015/757 [COM(2021)0551 final]. Bude-li pfijat jiny néastroj pro stanoveni
cen uhliku, jenz se pouzije na silni¢ni dopravu, méla by byt vySe poplatkli za externi
naklady na emise CO; omezena na to, co je nezbytné k internalizaci téchto externich
nakladii, a Komise by méla byt zmocnéna upravovat prostrednictvim aktli v pfenesené

pravomoci referenc¢ni hodnoty stanovené v priloze Illc.
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(28)

(29)

(30)

V z4jmu zachovani dédictvi automobilového primyslu by ¢lenské staty mély mit moznost
vytvofit zvlastni kategorii historickych vozidel s cilem umoznit stanoveni rizné vyse

poplatkii vybiranych v souladu s touto smérnici.

Natizeni (EU) 2019/1242 v souCasnosti nevymezuje planovana snizeni emisi pro skupiny
tézkych vozidel, na néz se nevztahuje ¢l. 2 odst. 1 pism. a) az d) uvedeného natizeni.

S ohledem na ¢lanek 15 uvedeného nafizeni je mozné, ze tento akt bude v budoucnosti
pozmeénén a ze planovana snizeni emisi budou pro tyto skupiny vozidel vymezena. Pokud
by byla takova zména piijata, rozliSeni poplatkl za pozemni komunikace a poplatkti

za uzivani pro tézka vozidla v souladu s emisnimi tfidami CO: €. 2 a 3 by se mélo
vztahovat rovnéz na tyto skupiny vozidel. Pokud takova zména ptijata nebude, rozliseni

pro tyto skupiny vozidel by se mélo provadét pouze u emisnich tiid COz €. 1,4 a 5.

Komise by méla ve vhodnych ptipadech zvazit navrZzeni zmény smérnice 1999/62/ES,
kterou by se zavedly emisni tfidy CO; €. 2 a 3 pro vSechna tézka vozidla v souladu se
zéasadami uplatiovanymi v ptipad¢ tézkych vozidel, jez jsou z hlediska jejich emisi CO»
v soucasnosti upravena natizenim (EU) 2019/1242, jakmile bude oblast pisobnosti

uvedeného nafizeni rozSifena na dalsi tézka vozidla.
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(32)

(33)

Tato smérnice by méla podpofit snizovani emisi CO; prostfednictvim technickych zlepSeni
souprav té¢zkych nakladnich motorovych vozidel a jejich ptivést a navest. V této smérnici
je proto stanoveno sniZeni silni¢nich poplatki v piipadé tézkych nakladnich motorovych
vozidel s nizkymi emisemi CO». V zajmu plné konzistentnosti pravni pravy by Komise
m¢éla, jakmile budou k dispozici v souladu s pravem certifikované hodnoty tykajici se
dopadu piivésii a ndveést souprav tézkych nakladnich vozidel na emise CO», ptipadné
piedlozit legislativni navrh na zménu smérnice 1999/62/ES s cilem zahrnout takoveé
certifikované hodnoty pii urCovani vyse snizeni silni¢nich poplatkii stanoveného touto

smérnici.

S cilem pokracovat v podpote obnovy vozového parku a zamezit naruSeni trhu s pouzitymi
tézkymi vozidly by klasifikace vozidel patficich do emisnich tfid CO; €. 2 a 3 méla byt
kazdych Sest let od jejich prvni registrace znovu posouzena. S cilem minimalizovat
administrativni zatéz by neméla byt dotéena platnost poplatkl za uzivani platnych pred

datem pterazeni.

Pokud jde o vstup v platnost pfefazeni v rdmci systému poplatkii za uzivani, volba
vhodného modelu zavisi na konkrétnim posouzeni administrativnich dopada takového
ptefazeni a jeho ucinku na piijmy. Rozhodnuti o tom, jakym zptisobem by m¢lo byt
prefazeni v ramci systému poplatkili za uzivani provedeno, by proto mélo byt ponechéno
na ¢lenskych statech (nebo, v pripad€ spolecnych systémt, na dané skupiné dotéenych

¢lenskych stat).
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(34) S cilem zajistit soudrzné uplatiiovani rozliSovani sazeb mytné¢ho podle emisi CO; je
nezbytné pozménit smérnici Rady 1999/37/ES! tak, aby vyzadovala, aby byly v osvéd&eni
o registraci tézkych vozidel uvedeny konkrétni tidaje o emisich CO», jsou-li k dispozici
v jejich prohlaseni o shod¢. Bude-li natizeni (EU) 2019/1242 zménéno zpiisobem, ktery
ovlivni zapoc€itavani emisi CO; vznikajicich pfi pouzivani nizkouhlikovych paliv, mlize
byt vhodné, aby Komise posoudila potiebu posilit soudrznost mezi touto smérnici a
uvedenymi zménami. Je tieba zajistit, aby palubni zafizeni pouzivané v ramci sluzby
mytného obsahovalo tidaje o emisich CO» a o emisni tfidé¢ CO, tézkych vozidel a aby tyto
udaje byly dostupné pro ucely vymeény informaci mezi ¢lenskymi staty, jak je stanoveno ve

smérnici (EU) 2019/520.

1 Smérnice Rady 1999/37/ES ze dne 29. dubna 1999 o registra¢nich dokladech vozidel (Ut.
vést. L 138, 1.6.1999, s. 57).
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Lehké vozidla se na negativnich vlivech silni¢ni dopravy na zivotni prostfedi a zdravi
vozidel a vozidel s nejvyssi palivovou uc¢innosti prostfednictvim rozliSovani silni¢nich
poplatkii podle konkrétnich emisi CO; a znecist'ujicich emisi téchto vozidel stanovenych
v souladu s nafizenim Komise (EU) 2017/1151" a ve vztahu k nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/6312%. Za uéelem podpory pouzivani co nejéistsich

a nejucinnéjsich vozidel by ¢lenské staty mély mit moznost uplatiiovat na tato vozidla
mytné a poplatky za uzivani ve vyrazné snizené vysi. Clenské staty by mély mit moznost
zohlednit zlepSeni environmentalni vykonnosti vozidla v souvislosti s jeho upravou
umoziujici pouZivani alternativnich pohonnych hmot. Clenské staty by pfitom mély mit
moznost vyloucit paliva s vysokym rizikem nepfimé zmény ve vyuzivani pudy, vyrabéna
ze surovin, u nichz je zjiSt€no znacné rozsifeni oblasti produkce na pidu s velkou zédsobou
uhliku. Rezim ptedplatného stejné jako veskeré dalsi mechanismy schvalené
provozovatelem systému vybéru mytného by mély uzivatelim umoznit ¢erpat vyhody
plynouci z rozliSeni mytného nebo poplatkli za uzivani, které odpovida zlepsené

environmentalni vykonnosti vozidla po provedeni Upravy.

Naftizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017, kterym se dopliiuje natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z
hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z
hlediska pfistupu k informacim o opravach a udrzbé¢ vozidla, méni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES, natizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a natizeni Komise (EU)
&. 1230/2012 a zrusuje natizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (Ut. vést. L 175, 7.7.2017, s. 1).
Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se
stanovi vykonnostni normy pro emise CO; pro nové osobni automobily a pro nova lehka
uzitkova vozidla a kterym se zrusuji nafizeni (ES) &. 443/2009 a (EU) ¢&. 510/2011 (Ut vést.
L 111,25.4.2019,s. 13).
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(36)

(37)

(38)

S cilem zabranit penalizaci vyvoje a pouzivani lehkych vozidel s nulovymi emisemi kvtili
dodatecné hmotnosti souvisejici s technologii nulovych emisi by ¢lenské staty mély mit

moznost uplatiiovat ve vztahu k témto vozidlim snizené sazby nebo vyjimky.

Silni¢ni kongesce, na niz se vSechna motorova vozidla v rizném poméru podileji,
predstavuje naklady ve vysi zhruba 1 % HDP. Vyznamnou ¢ast téchto nakladi 1ze pficist
meziméstské kongesci. Mélo by proto byt povoleno stanovit zvlastni poplatek za kongesci
pod podminkou, Ze se bude vztahovat na kategorie tézkych i lehkych vozidel. Clenské
staty mohou z tohoto poplatku za kongesci vyloucit prostiedky hromadné dopravy, totiz
minibusy, autobusy a autokary, s ohledem na jejich potencialni ptinos ke snizeni kongesce.
Aby byly poplatky efektivni a pfiméfené, mély byt by vypocitany na zadkladé meznich

nakladl na kongesci a ¢lenény podle mista, Casu a kategorie vozidla.

Poplatky za uzivani pozemnich komunikaci mohou mobilizovat zdroje, které ptispivaji k
financovani tdrzby a rozvoji vysoce kvalitni dopravni infrastruktury. Je proto vhodné
pozadovat, aby ¢lenské staty odpovidajicim zpisobem podavaly zpravy o vyuzivani téchto
ptijmi. Pomulze to zejména k odhalovani moznych mezer ve financovéni a ke zvySeni
piijatelnosti vybéru poplatkll za uzivani pozemnich komunikaci na strané vetejnosti. V
z4jmu transparentnosti by bylo vhodné, aby ¢lenské staty uzivatelim silnic poskytovaly
urcité informace o mytném a poplatcich za uzivani vybiranych na jejich izemi, napiiklad
o vyuziti ptijmu ziskanych uplatiiovanim smérnice 1999/62/ES, rozliSeni poplatki

za pozemni komunikace, poplatcich za externi ndklady a celkovych pfijmech z poplatki

za kongesci podle kategorie vozidla.
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(40)

Poplatky za kongesci by mely umérné odrazet skutecné naklady zptisobené kazdym
vozidlem pfimo ostatnim uZzivatelim silnic a nepiimo celé spolec¢nosti. S cilem zabranit
tomu, aby tyto poplatky neimérné omezovaly volny pohyb osob a zbozi, mély by byt
omezeny urcitou vysi, ktera bude odrazet mezni socidlni naklady vyvolané kongesci ve
stavu blizkém kapacitni mezi, totiz stavu, kdy se objem provozu blizi kapacit¢ silnice. Ze
stejného dliivodu by se poplatek za kongesci nemél uplatiiovat v kombinaci s poplatkem
za pozemni komunikace, ktery je rozliSovan podle denni doby, druhu dne nebo ro¢niho
obdobi. S cilem dosahnout maximalniho pozitivniho u¢inku poplatkli za kongesci by mély

byt ptijmy, které z nich plynou, vyclenény na projekty, které fesi jeji pficiny.

Vzhledem k tomu, ze stavajici koncesni smlouvy mohou obsahovat jiné rezimy nez ty,
které jsou uvedeny v této smérnici, a s cilem zajistit jejich finan¢ni Zivotaschopnost, je
namisté pozadovat, aby byly stavajici koncesni smlouvy uvedeny do souladu

s pozadavkem ohledné rozliSovani poplatku za pozemni komunikace teprve poté, co v nich

budou provedeny podstatné zmeény.
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K feSeni problému vyrazného poskozovani zivotniho prostfedi nebo kongesce zplisobené
uzivanim nékterych silnic v horskych i jinych oblastech by mohly pfispét také prirazky

k poplatku za pozemni komunikace. Soucasné omezovani téchto ptirazek pouze na horské
oblasti by proto mé¢lo byt odstranéno. V pfipad¢, ze ve stejném koridoru vybiraji vyssi
prirazky dva nebo vice ¢lenskych statl, je tieba vzit v ivahu, Ze tyto ptirdzky by mohly mit
nepiiznivy dopad na dalsi ¢lenské staty ve stejném koridoru. Mimoto, aby se zamezilo
dvojimu zpoplatnéni uzivateli, mélo by byt dale vylouc¢eno uplatiiovani ptirazek

na usecich silnic, na kterych se uplatiuji poplatky za kongesci. Za timto ucelem, a s cilem
predejit neptiznivym dopadiim na hospodaisky rozvoj okrajovych regionil a zajistit
jednotné podminky pro provadéni této smérnice, by mély byt Komisi svéfeny provadéci
pravomoci, pokud jde o zamitnuti pland, které predklada ¢lensky stat, aby uplatnil ptfirdzku
vedle poplatku za kongesci na urcitych tsecich silnic, které jsou pravidelné vystavené
kongesci, nebo jejichz pouzivani vozidly zptisobuje zdvazné Skody na zivotnim prostiedi,
nebo pokud jde o moznost pozadovat zménu takovych plani. Tyto pravomoci by mély byt

vykonavany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/20111,

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecné zasady zpisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu
provadécich pravomoci (Uft. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni této smérnice by mély byt Komisi
svéteny provadéci pravomoci, pokud jde o pfijimani provadécich aktl s cilem upiesnit
referencni emise CO» pro podskupiny tézkych vozidel, na néz se nevztahuje ¢l. 2 odst. 1
pism. a) az d) natizeni (EU) 2019/1242. Komise by m¢la reprodukovat tidaje relevantni pro
tyto skupiny vozidel zvefejnéné ve zprave podle ¢lanku 10 natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/956!. S ohledem na omezenou povahu provadé&cich
pravomoci svéfenych Komisi neni nezbytné, aby provadéci akty pred svym piijetim

podléhaly kontrole ze strany vyboru sloZzeného ze zastupcii Clenskych stati.

Pokud ¢lensky stat zavede systém pro vybér poplatkii na pozemnich komunikacich, mohla
by poskytnutd kompenzace v urcitych piipadech vést k diskriminaci uzivatel silnic
z jinych zemi. MoZnost poskytovat kompenzaci by proto méla byt omezena pouze

na mytné, a neméla by byt naddle k dispozici, jsou-li vyuZzity poplatky za uzivani.

Za ucelem vyuziti ptipadnych synergii mezi stdvajicimi systémy zpoplatnéni a snizeni
provoznich nakladi by Komise méla byt pln€ zapojena do spoluprace mezi clenskymi staty

zamétené na zavadeéni spoleénych systémi pro vybér poplatk.

Natizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28. cervna 2018 o sledovani
a vykazovani emisi CO; a spotieby paliva u novych tézkych vozidel (Ut. vést. L 173,
9.7.2018, s. 1).
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Je nezbytné umoznit ¢lenskym statim financovat vystavbu, provoz, idrzbu a rozvoj
zafizeni na vyrobu energie nebo paliva pro vozidla s nizkymi a nulovymi emisemi s cilem
usnadnit elektrifikaci silnic. Zejména v ptipadech, kdy ma urcity ¢lensky stat v amyslu
financovat tato elektricka zafizeni nezéavisle na financovani silni¢ni infrastruktury, by tato
smérnice tomuto ¢lenskému statu nemela branit ve vybirani poplatkili za uzivani téchto

zafizeni.

Jelikoz cile této smérnice, totiZ zajistit, aby uplatnovani poplatka za uzivani urcitych
pozemnich komunikaci v ¢lenskych statech na vozidla probihalo v soudrzném ramci, ktery
zajisti rovné zachazeni v celé Unii, nemiize byt dosazeno uspokojivé ¢lenskymi staty, ale
spiSe jej muze byt z dvodu preshrani¢niho charakteru silni¢ni dopravy a problémi, k
jejichZ feseni ma slouZit tato smérnice, 1épe dosaZeno na Grovni Unie, miiZze Unie pfijmout
opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské
unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje

tato smérnice rdmec toho, co je pro dosazeni uvedeného cile nezbytné.

Je tfeba zajistit, aby poplatky za externi ndklady nadale co nejpiesnéji odrazely naklady

v disledku znecisténi ovzdusi, hluku a zmény klimatu z provozu tézkych vozidel bez toho,
aby se systém pro vybér poplatkli zbytecné komplikoval, a to s cilem podpoftit pouzivani
vozidel s nejvyssi palivovou ucinnosti, a aby byly tyto pobidky u¢inné a rozliSovani

silni¢nich poplatkll aktudlni.

10542/1/21 REV 1 24

CS



(48) Na Komisi by proto méla byt pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290
Smlouvy o fungovéani Evropské unie (dale jen ,,Smlouva o fungovani EU*), pokud jde
o prizptisobeni referencnich hodnot pro poplatky za externi naklady stanovenych
v ptilohach IIIb a IIIc smérnice 1999/62/ES védeckotechnickému pokroku. Je obzvlasté
dilezité, aby Komise v ramci ptipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i
na odborné urovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zasadami stanovenymi
v interinstitucionalni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
piedpisi!. Zejména v zajmu zajisténi rovné Gi¢asti na vypracovavani aktll v pfenesené
pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty souc¢asné s odborniky
z Clenskych statl, pricemz odbornici téchto dvou orgdnd maji systematicky piistup

na zasedani odbornych skupin Komise, jez se vénuji piipraveé aktl v pfenesené pravomoci.

(49) Smérnice 1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU) 2019/520 by proto mély byt odpovidajicim

zpusobem zménény,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

1 Ut. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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Clanek 1
Zmény smérnice 1999/62/ES

Smérnice 1999/62/ES se méni takto:

1) Nazev se nahrazuje timto:

»dmeérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. ¢ervna 1999 o vybéru

poplatkll za uzivani pozemnich komunikaci vozidly*.
2) Clanky 1 a 2 se nahrazuji timto:
,,Clanek 1
1.  Tato smérnice se vztahuje na:
a)  dané z vozidel ukladané na tézka nakladni vozidla;
b)  mytné a poplatky za uzivani ukladané na vozidla.

2. Tato smérnice se nevztahuje na vozidla, kterd jsou pouzivana vylu¢né

na mimoevropskych uzemich ¢lenskych stata.
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3. Tato smérnice se nevztahuje na vozidla evidovana na Kanarskych ostrovech, Ceuté
a Melille, Azorech nebo Madeite, ktera jsou pouzivana pro dopravu vylu¢né
na téchto izemich nebo mezi témito tzemimi a pevninskym uzemim Spanélska,

poptipad¢ Portugalska.

Clanek 2
1. Pro Gcely této smérnice se rozumi:
1) ,transevropskou silni¢ni siti* silni¢ni dopravni infrastruktura uvedena
v kapitole II oddilu 3 natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013, jak je vyobrazena na mapach v ptiloze I uvedeného natizeni,
2)  ,.hlavni transevropskou dopravni siti dopravni infrastruktura vymezena v
souladu s kapitolou III natizenim (EU) €. 1315/2013;
3) ,stavebnimi ndklady* ndklady souvisejici s vystavbou, ptipadné zahrnujici
i finan¢ni naklady na:
a)  nové pozemni komunikace nebo nové zlepseni pozemnich komunikaci,
véetné vyznamnych strukturalnich oprav;
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4)

5)

b)  pozemni komunikace nebo zlepSeni pozemnich komunikaci, véetné
vyznamnych strukturdlnich oprav, dokoncené nejvyse 30 let pred
10. cervnem 2008, pokud jiz 10. ¢ervna 2008 fungoval rezim mytného,
nebo dokoncené nejvyse 30 let pred zavedenim jakéhokoli nového

rezimu mytného zavedeného po 10. ¢ervnu 2008; nebo

¢)  zlepSeni infrastruktury nebo pozemnich komunikaci dokoncené pied

lhtitami uvedenymi v pismenu b), pokud:

1) Clensky stat zavedl systém vybéru mytného, ktery zajistuje
navratnost téchto nakladl na zaklad¢ smlouvy s provozovatelem
systému mytného nebo na zéklad¢ jinych pravnich aktl
s rovnocennym ucinkem, které vstoupily v platnost pred

10. ¢ervnem 2008, nebo

i1)  Clensky stat mize prokazat, ze vybudovani doty¢né pozemni
komunikace bylo zdiivodnéno tim, ze jeji predpokladana zivotnost

bude delsi nez 30 let;

»finan¢nimi néklady* Groky z ptijéek nebo vynosy akcionatt z vkladi

do vlastniho jméni;

»Vyznamnymi strukturadlnimi opravami® strukturalni opravy vyjma oprav, které
jiz nepfinaseji zadny aktualni uzitek uzivatelim silnic, zejména pokud byly
opravné prace nahrazeny dal$i obnovou povrchu silnic nebo jinymi stavebnimi

¢innostmi;
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6)

7)

,»dalnici“ pozemni komunikace uréené a postavena specialné pro dopravu
motorovymi vozidly, z niz neni pfimy pfistup na sousedici pozemky a ktera

spliuje nasledujici kritéria:

a)  ma, s vyjimkou jednotlivych mist nebo na omezenou dobu, smérove
odd¢lené jizdni pasy, které jsou od sebe oddéleny bud’ délicim pruhem,

jenz neni urcen pro dopravu, nebo vyjimecné jinak;

b)  nektizi se urovitové s zadnou pozemni komunikaci, Zelezni¢ni nebo

tramvajovou trati, cyklistickou stezkou ani stezkou pro pési; a
c) je zvlast oznacena jako dalnice;

~mytnym* urcita ¢astka, ktera se plati za vozidlo podle ujeté vzdalenosti po
urcité pozemni komunikaci a typu vozidla, jejimZ zaplacenim vznika pravo
na pouzivani pozemnich komunikaci vozidlem a kterd zahrnuje jeden nebo vice

z téchto poplatku:
a)  poplatek za pozemni komunikace;
b)  poplatek za kongesci; nebo

c) poplatek za externi naklady;
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8)

9)

10)

11)

12)

»poplatkem za pozemni komunikace* poplatek stanoveny k dosazeni
navratnosti ndkladt vzniklych v ¢lenském staté na stavbu, udrzbu, provoz

a rozvoj souvisejicich s danymi pozemnimi komunikacemi;

,poplatkem za externi naklady* poplatek stanoveny k dosazeni navratnosti

nakladii souvisejicich s jednim ¢i vice z téchto dusledkd:
a)  zneciSténim ovzdusi provozem;

b)  hlukem z provozu; nebo

¢) emisemi CO; z provozu;

,haklady v disledku znecisténi ovzdusi provozem™ naklady za poskozeni
lidského zdravi a Skody na zivotnim prostiedi zplisobené uvoliiovanim
nékterych castic a prekurzori ozonu, jako napiiklad NOx a t¢kavych

organickych latek, béhem provozu vozidla;

,»haklady v dasledku hluku z provozu* néklady za poskozeni lidského zdravi

a Skody na zivotnim prostfedi zptisobené hlukem vydavanym vozidly nebo

vzniklym jejich interakci s povrchem vozovky;

»haklady v disledku emisi CO> z provozu® néklady za Skody zplisobené

uvolnovanim CO; béhem provozu vozidla;
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

»kongesci situace, kdy se dopravni provoz blizi kapacité silnice, nebo ji

ptekracuje;

»poplatkem za kongesci“ poplatek pro vozidla stanoveny k dosazeni
navratnosti nakladi kongesce vzniklych v ¢lenském staté, urCeny k jejimu

zmirnéni;

»vazenym prumérnym poplatkem za pozemni komunikace* celkovy piijem
z poplatkll za pozemni komunikace za stanovenou dobu vydéleny poctem
vozokilometra ujetych tézkymi vozidly na silni¢nich tGsecich podléhajicich

v tomto obdobi zpoplatnéni;

»poplatkem za uzivani® urcita ¢astka, ktera se plati za opravnéni vyuzivat

vozidlem po urcitou dobu pozemni komunikace uvedené v ¢l. 7 odst. 1 a 2;

,»vozidlem* motorové vozidlo se ¢tyfmi nebo vice koly nebo jizdni souprava,

které jsou urCeny nebo pouzivany k prepravé osob nebo zbozi po silnici;

»t€zkym vozidlem* vozidlo s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti

naloZeného vozidla pfesahujici 3,5 tuny;
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

»t€Zkym nakladnim vozidlem* tézké vozidlo urcené k pieprave zbozi;
»autokarem* a ,,autobusem* tézké vozidlo urcené k ptepravé vice nez osmi
cestujicich a fidice;

»lehkym vozidlem* vozidlo s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla nepiesahujici 3,5 tuny;

,»osobnim automobilem* lehké vozidlo urcené k pfepravé maximalné osmi
cestujicich a fidice;

,historickym vozidlem* historické vozidlo ve smyslu ¢l. 3 bodu 7 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU**;

,minibusem® lehké vozidlo uréené k piepraveé vice nez osmi cestujicich

a fidiCe;

,obytnym automobilem* vozidlo s obytnym prostorem, ktery obsahuje sedadla
a stll, prostor ur€eny ke spani, jenz mize byt oddéleny nebo vytvoreny ze

sedadel, vybaveni pro vaieni a skladovaci prostory;
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26)

27)

28)

29)

30)

»lehkym uzitkovym vozidlem* lehké vozidlo uréené k pieprave zbozi;

»skiinovym automobilem* lehké vozidlo ve smyslu ¢asti C bodu 4.2 piilohy I

kkk

nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858

»emisemi COx* tézkého vozidla jeho specifické emise CO> stanovené v bodé
2.3 jeho souboru informaci pro zakazniky, jak je vymezen v ¢asti Il pfilohy IV

skkokk

nafizeni Komise (EU) 2017/2400"
,vozidlem s nulovymi emisemi‘‘:

a)  tézké vozidlo s nulovymi emisemi ve smyslu ¢l. 3 bodu 11 natizeni

Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242

sekeokskok

; nebo

b)  osobni automobil, minibus nebo lehké uzitkové vozidlo bez vnitiniho

spalovaciho motoru;
»t€zkym vozidlem s nizkymi emisemi*:

a)  tézké vozidlo s nizkymi emisemi ve smyslu ¢l. 3 bodu 12 natizeni (EU)

2019/1242; nebo
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31)

32)

33)

34)

35)

b)  tézké vozidlo, které nespadéd do oblasti plisobnosti ¢l. 2 odst. 1 pism. a)
az d) uvedeného nafrizeni, s emisemi CO; nizSimi nez 50 % referenc¢nich

emisi CO; jeho skupiny vozidel, jiné nez vozidlo s nulovymi emisemi;
,dopravcem* jakykoli podnik provozujici silni¢ni pfepravu zbozi nebo osob;

,»vozidlem emisni tfidy ,,Euro 0%, ,,Euro I, ,,Euro II*, ,,Euro III, ,,Euro IV*,
»Euro V¥, [ EEV* nebo ,,Euro VI tézké vozidlo, které splituje mezni hodnoty

emisi stanovené v priloze 0;

»typem tézkého vozidla“ kategorie, do které t€zké vozidlo spada na zakladé
poctu naprav, rozmérti nebo hmotnosti nebo na zaklad¢ jinych faktori
klasifikace vozidel podle skody, kterou ptisobi komunikacim, jako je systém
klasifikace Skod zptisobenych komunikacim stanoveny v ptiloze IV, pokud je
pouzity systém klasifikace zaloZen na vlastnostech vozidla, které jsou uvedeny
v dokumentaci vozidla pouzivané ve vsech ¢lenskych statech nebo které jsou

vizualné patrné;

,»podskupinou vozidel* podskupina vozidel ve smyslu ¢l. 3 bodu 8 natizeni

(EU) 2019/1242;

,»skupinou vozidel* seskupeni vozidel uvedené v tabulce 1 pfilohy I nafizeni

(EU) 2017/2400;
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36)

37)

38)

,»Vykazovanym obdobim roku Y* vykazované obdobi roku Y ve smyslu ¢l. 3

bodu 3 natizeni (EU) 2019/1242;

»planovanym snizenim emisi* pro vykazované obdobi roku (Y) a podskupinu
vozidel (sg), totiz ETy sg, soucin koeficientu rocniho snizeni emisi CO; (R-
ETy) a referen¢nich emisi CO> (rCOzsg) podskupiny (sg), totiz ETysg = R-ETy
x rCOzsg ptiCemz ob¢ veli¢iny R-ETy a rCOasg jsou pro roky Y <2030
stanoveny v souladu s bodem 5.1 ptilohy I nafizeni (EU) 2019/1242; pro roky
Y > 2030 se pro koeficient R-ETy stanovi hodnota 0,70; koeficient rCOasg se
pouzije tak, jak byl upraven prostiednictvim akt v pfenesené pravomoci
prijatych v souladu s ¢l. 11 odst. 2 natizeni (EU) 2019/1242 pro vykazovana
obdobi zacinajici po pfislusnych datech, od nichz se pouziji tyto akty

v pfenesené pravomoci;
»referenénimi emisemi CO; skupiny vozidel*:

a)  uvozidel, na n¢z se vztahuje natfizeni (EU) 2019/1242, hodnota
vypocitana v souladu se vzorcem stanovenym v bod¢ 3 ptilohy I

uvedeného nafizeni;
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39)

40)

41)

b)  uvozidel, na néz se natizeni (EU) 2019/1242 nevztahuje, primérna
hodnota vSech emisi CO; vozidel v dané skupiné vozidel, vykazana podle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956****** pro prvni
vykazované obdobi, které za¢ne po dni, k némuz se v souladu s ¢lankem
24 natizeni (EU) 2017/2400 zakazuje registrace, prodej nebo uvedeni
do provozu vozidel v dané skupiné vozidel, ktera nesplituji povinnosti

uvedené v ¢lanku 9 natizeni (EU) 2017/2400;

»koncesni smlouvou* koncese na stavebni prace ve smyslu ¢l. 5 bodu 1 pism.
a) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/23/EU*******nebo koncese

na sluzby ve smyslu ¢l. 5 bodu 1 pism. b) uvedené smérnice;
»koncesnim mytnym* mytné vybirané koncesionafem podle koncesni smlouvy;

»podstatné zménénym rezimem vybeéru mytného nebo poplatkli* rezim vybéru
mytného nebo poplatkil, pokud se ocekava, ze zména sazeb zvysi piijmy o vice
nez 10 % ve srovnani s predchozim Gc¢etnim rokem, s vyloucenim ucinku
nariistu provozu a po oc€isténi od inflace métené na zdkladé zmén celounijniho
harmonizovaného indexu spotiebitelskych cen (dale jen ,,HISC*)
zvetejnovaného Komisi (Eurostatem) vyjma cen za energii a cen

nezpracovanych potravin.
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2. Pro tcely odst. 1 bodu 2:

a) v zadném piipadé nesmi byt pomerna ¢ast stavebnich nakladd, jez je nutné vzit
v tvahu, vyss§i neZ pomérna ¢ast soucasné piredpokladané doby zivotnosti
prvkll pozemni komunikace, ktera jesté zbyva dne 10. ¢ervna 2008 nebo dne,

kdy bude zaveden novy rezim mytného, pokud je tento den pozdéjsiho data;

b)  néklady na pozemni komunikace nebo zlepSeni pozemnich komunikaci mohou
zahrnovat jakékoli zvlastni vydaje na pozemni komunikace urcené ke snizeni
hlucnosti, k zavedeni inovativnich technologii nebo ke zlepseni bezpecnosti
silni¢niho provozu a skute¢né platby provadéné provozovatelem pozemni
komunikace a souvisejici s objektivnimi prvky ochrany zivotniho prostredi,

jako napftiklad s ochranou pted znecistovanim pudy.

3. AniZje dotcen ¢l. 7da odst. 3, mohou ¢lenské staty zachdzet s obytnym automobilem

bud’ jako s autokarem ¢i autobusem, nebo jako s osobnim automobilem.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (Ut. vést. L 348,
20.12.2013, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014

o pravidelnych technickych prohlidkdch motorovych vozidel a jejich ptipojnych
vozidel a o zruseni smérnice 2009/40/ES (Ut. vést. L 127, 29.4.2014, s. 51).

kK
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skokoskskok

koskoskokokosk

skeskeskoskokokosk

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o
schvalovani motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoZz i1 systém1l,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkli uréenych pro tato vozidla a o
dozoru nad trhem s nimi, o zmén¢ natizeni (ES) ¢. 715/2007 a €. 595/2009 a o
zru$eni smérnice 2007/46/ES (Uf. vest. L 151, 14.6.2018, s. 1).

Natizeni Komise (EU) 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi
natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni
emisi CO; a spotieby paliva u tézkych nakladnich vozidel, a 0 zméné smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES a natizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 (Ut.
veést. L 349, 29.12.2017, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. ¢ervna 2019,
kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise CO> pro nova tézka vozidla a
kterym se méni natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU)
2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES, (Ut. vést. L 198, 25.7.2019, s. 202).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28. ¢ervna 2018 o
sledovani a vykazovani emisi CO» a spotieby paliva u novych t&zkych vozidel (UF.
vést. L 173, 9.7.2018, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/23/EU ze dne 26. inora 2014 o
ud&lovani koncesi (Ut. vést. L 94, 28.3.2014, s. 1).«

10542/1/21 REV 1 38

CS



3)

Clanky 7 a 7a se nahrazuji timto:

,,Clének 7

Aniz je dotcen €l. 9 odst. 1a, mohou ¢lenské staty ponechat v platnosti nebo zavést
mytné a poplatky za uzivani na transevropskeé silni¢ni siti nebo na nékterych usecich
této sité anebo na jakychkoliv dal$ich tisecich své dalnicni sité, které nejsou soucasti
transevropské silni¢ni sité, za podminek uvedenych v odstavcich 4 az 14 tohoto

¢lanku a ¢lancich 7a az 7k.

Odstavcem 1 neni dot€eno pravo €lenskych stat v souladu se Smlouvou o fungovani
EU uplatiiovat mytné a poplatky za uzivani na jinych komunikacich za ptedpokladu,
ze ulozeni mytného a poplatkli za uzivani na téchto jinych silnicich neznevyhodiuje
mezinarodni dopravu a nevede k naruSeni hospodaiské soutéze mezi hospodaiskymi
subjekty. Mytné a poplatky za uzivani uplatilované na pozemnich komunikacich,
které nejsou soucasti transevropské silni¢ni site, a jinych nez dalnice, musi spliiovat
podminky stanovené v odstavcich 4 a 5 tohoto ¢lanku, v ¢lanku 7a a v €l. 7j odst. 1, 2

ad.
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Aniz jsou dotCena jind ustanoveni této smérnice, mytné a poplatky za uzivani pro
ruzné kategorie vozidel, jako jsou tézka vozidla, t€zké nakladni vozidla, autokary

a autobusy, lehka vozidla, lehka uzitkova vozidla, minibusy a osobni automobily,
mohou byt zavedeny nebo ponechany v platnosti nezavisle na sob¢. Pokud vSak
Clenské staty ukladaji poplatky pro osobni automobily, musi rovnéz ukladat poplatky

pro lehké uzitkova vozidla.

Clenské staty neuloZi pro zadnou kategorii vozidel souasné mytné a poplatky
za uzivani pro tyz silni¢ni tisek. Pokud vSak Clensky stat uklada poplatek za uzivani

své sit¢, mize ulozit rovnéz mytné za uzivani mostd, tunell a horskych prasmykd.

Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze na toto mytné za pouzivani mostd, tuneld

a horskych prismykl nepouziji ¢l. 7ca odst. 3, ¢l. 7ga odst. 1 a ¢€l. 7gb odst. 2, pokud

je splnéna jedna nebo obé tyto podminky:

a)  pouziti ¢l. 7ca odst. 3, €l. 7ga odst. 1 a ¢l. 7gb odst. 2 by nebylo technicky
proveditelné za ic¢elem zavedeni tohoto rozliSovani u dotceného systému

vybéru mytného;

b)  pouziti €l. 7ca odst. 3, ¢€l. 7ga odst. 1 a €l. 7gb odst. 2 by vedlo k odklanéni
vozidel zpiisobujicich nejvyssi znec€iSténi, s neptiznivymi dopady

na bezpecnost silni¢niho provozu a vetfejné zdravi.
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Clensky stét, ktery se rozhodne v souladu s druhym pododstavcem tohoto odstavce,
ze nepouzije ustanoveni ¢l. 7ca odst. 3, €l. 7ga odst. 1 a ¢l. 7gb odst. 2, oznami své

rozhodnuti Komisi.

5. Mytné a poplatky za uzivani nesméji byt piimo ani neptimo diskriminujici

na zaklade:

a)  statni ptislusnosti uzivatele silnic,

b)  cClenského statu nebo teti zemé usazeni dopravce,

c) Clenského statu nebo tfeti zemé registrace vozidla, nebo
d)  vychoziho ¢i cilového mista pfepravni operace.

6.  Clenské staity mohou stanovit snizené sazby mytného nebo poplatkil za uzivani u
urcitych silni¢nich usek nebo mohou ze silni¢nich poplatkil urcité silni¢ni useky
zcela vyloucit, zejména v mistech s nizkou intenzitou provozu v fidce osidlenych

oblastech.
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7. 'V ptipadé pozemnich komunikaci, na néz se vztahuji koncesni smlouvy, a za
podminky, Ze smlouva byla podepséana pied [datum vstupu této pozménujici
smérnice v platnost], nebo nabidky nebo reakce na vyzvy k vyjednavani v ramei
jednaciho fizeni byly obdrzeny v souladu s postupem zadavani veiejnych zakazek
pred [datum vstupu této pozménujici smérnice v platnost], se ¢lenské staty mohou
rozhodnout, ze nepouziji ¢l. 7ca odst. 3, €. 7g odst. 1 a 2 a ¢lanky 7ga a 7gb na
mytné a poplatky za uzivani na téchto pozemnich komunikacich, dokud nebude

smlouva obnovena nebo dokud nebude rezim vybéru mytného nebo poplatkii

podstatn¢ zménén.

8. Odstavec 7 se pouzije rovnéz na dlouhodobé smlouvy na provedeni stavebnich praci
nebo fizeni jinych sluzeb, nez jsou stavebni prace, uzaviené mezi vetejnym a jinym
nez vefejnym subjektem, podepsané pred [datum vstupu této pozménujici smérnice

v platnost] a nezahrnujici pfenos rizika na strané poptavky.

9.  Clenské staty mohou stanovit snizené mytné nebo poplatky za uzivani nebo

osvobozeni od povinnosti platit mytné nebo poplatky za uzivani:

a)  utézkych vozidel osvobozenych od povinnosti instalovat a pouZzivat
zdznamové zafizeni podle natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)

¢. 165/2014%;
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b)  utézkych nékladnich vozidel s maximalni technicky ptipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla ptesahujici 3,5 tuny a mensi nez 7,5 tuny, kterd jsou
pouzivana pro piepravu materialu, zafizeni nebo stroju, jez fidi€ potiebuje pfi
vykonu svého povolani, nebo pro doruc¢ovani zbozi vyrobeného femeslnym

zpusobem, u n¢hoz neni doprava provadéna na cizi ucet nebo za uplatu;

c) uveskerych vozidel, na néz se vztahuji podminky uvedené v ¢l. 6 odst. 2 pism.
a) a b), nebo u veskerych vozidel uzivanych ¢i vlastnénych osobami se

zdravotnim postizenim; a

d)  uvozidel s nulovymi emisemi a maximalni technicky pfipustnou hmotnosti

nalozeného vozidla do 4,25 tuny.

10. Ode dne [osm let ode dne vstupu této pozménujici smérnice v platnost] ¢lenské staty
neuplatiiuji poplatky za uzivani t€Zkych vozidel na hlavni transevropské dopravni

siti.

11.  Odchylné od odstavce 10 ¢lenské staty mohou v fadn€ odivodnénych ptipadech
uplatiiovat poplatky za uzivani tézkych vozidel na urcitych tisecich hlavni

transevropské dopravni sit€, pokud by uplatnéni mytného:

a)  znamenalo nepfimétfené administrativni, investicni a provozni naklady ve
srovnani s o¢ekavanymi piijmy nebo ptinosy, které by takové mytné piineslo,
napiiklad v disledku omezené délky dotCenych silni¢nich usekd, relativné

nizké hustoty osidleni nebo relativné nizkého provozu; nebo
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b)  vedlo k odklonu dopravy s negativnimi dopady na bezpecnost silni¢niho

provozu nebo veiejné zdravi.

Pted uplatnénim téchto poplatkli za uzivani ¢lenské staty tento svilij zamér oznami
Komisi. Toto oznameni musi obsahovat ditvody pro uplatnéni poplatku za uzivani
na zéklad¢ objektivnich kritérii a jasnych informaci o vozidlech a silni¢nich secich,

na n¢z se poplatek za uzivani vztahuje, s ohledem na prvni pododstavec.

Clenské staty mohou piedlozit jediné oznameni pro vice silni¢nich usektl, na néz se

vztahuji vyjimky, pokud je odiivodnéni uvedeno pro kazdy usek.

12.  Clenské staty, které uplatiiuji spole¢ny systém poplatkil za uzivani v souladu
s ¢lankem 8§, tento spole¢ny systém upravi nebo piestanou pouzivat do ... [deset let

ode dne vstupu této pozménujici smérnice v platnost].
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13.  Pokud jde o tézka nakladni vozidla, do ... [pét let ode dne vstupu této pozméenujici
smérnice v platnost | ma ¢lensky stat moznost uplatiiovat mytné nebo poplatky
za uzivani pouze na t€zka nakladni vozidla s maximalni technicky pfipustnou
hmotnosti naloZeného vozidla nejméné 12 tun, pokud se domniva, ze by vybér

mytného nebo poplatki za uzivani u tézkych nékladnich vozidel leh¢ich nez 12 tun:

a)  mél v disledku odklanéni provozu vyznamny nepiiznivy dopad na plynulost
dopravy, zivotni prostfedi, hladinu hluku, kongesci, zdravi nebo bezpecnost

silni¢niho provozu,

b)  vyzadoval administrativni naklady piesahujici 15 % dodatecnych piijmt

vytvotenych timto rozsifenim; nebo

c)  zahrnoval kategorii vozidel, kterd nezpiisobuji vice nez 10 % uctovatelnych

nakladii na pozemni komunikace.

Clenské staty, které se rozhodnou, ze budou uplatiiovat mytné nebo poplatky
za uzivani nebo oboji pouze u tézkych nakladnich vozidel s maximalni technicky
ptipustnou hmotnosti nalozeného vozidla nejméné 12 tun, o svém rozhodnuti

a divodech, které k nému vedly, informuji Komisi.

14. Pokud se mytné uplatni na vSechna téZka vozidla, ¢lenské staty se mohou
rozhodnout, ze dosdhnou navratnosti odlisné procentni ¢asti nakladd u autokart
a autobustll a obytnych automobilil na jedné stran¢ a u tézkych nakladnich vozidel

na stran€ druhé.
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15. Do ... [datum pét let po vstupu této pozménujici smérnice v platnost] Komise
posoudi provadéni a ucinnost této smérnice, pokud jde o vybér poplatki za lehka

vozidla.

Toto posouzeni zohledni vyvoj systémil poplatkli uplatiiovanych na lehka vozidla,
pokud jde o typ poplatkli uplatiovanych na rtizné kategorie vozidel, rozsah pokryté

sité, pfimétrenost cen a dalsi relevantni prvky.

Na zakladé tohoto posouzeni Komise v piipadé potieby predlozi legislativni ndvrh

na zménu piisluSnych ustanoveni této smérnice.

* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. Ginora 2014 o
tachografech v silni¢ni doprave, o zruseni natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o
zaznamovém zatizeni v silni¢ni dopravé a o zméné natizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci n¢kterych predpist v socidlni oblasti
tykajicich se silni¢ni dopravy (Ut. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).
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Clanek 7a

1. Poplatky za uzivani musi byt imérné dob¢ uzivani dotéenych pozemnich

komunikaci.

2. Uplatnuji-li se poplatky za uzivani na t€zka vozidla, umozni se uzivani danych
pozemnich komunikaci alespoii na tyto doby: jednoho dne, tydne, mésice a roku.

M¢sicni sazba nesmi piekrocit 10 % ro¢ni sazby, tydenni sazba nesmi piekrocit 5 %

ro¢ni sazby a denni sazba nesmi ptekrocit 2 % ro¢ni sazby.

Clensky stat se mize rozhodnout, Ze na vozidla registrovana v tomto staté uplatni

pouze ro¢ni sazby poplatkd.

Clenské staty stanovi poplatky za uzivani, véetn¢ spravnich nakladt, pro vSechna

tézka vozidla na urovni nepiekracujici maximalni sazby stanovené v piiloze IL

3. Jsou-li uplatnovany poplatky za uzivani na osobni automobily, uzivani danych
pozemnich komunikaci se umozni alespoii na tyto doby: jednoho dne, jednoho tydne
nebo 10 dni ¢i obou téchto obdobi, jednoho nebo dvou mésict ¢i obou téchto obdobi
a jednoho roku. Dvoumési¢ni sazba nesmi piekrocit 30 % ro¢ni sazby, mési¢ni sazba
nesmi piekro€it 19 % ro¢ni sazby, desetidenni sazba nesmi prekrocit 12 % rocni
sazby, tydenni sazba nesmi pfesahnout 11 % ro¢ni sazby a denni sazba nesmi

piekroc€it 9 % rocni sazby.
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Clenské staty mohou omezit denni poplatek za uzivani pouze pro uéely tranzitu.

Clenské staty mohou umoznit uzivani pozemnich komunikaci také na jina obdobi.
V takovych piipadech Clenské staty pouziji sazby, jez jsou v souladu se zasadou
rovného pristupu ke vSem uzivateltim, a zohledni vSechny souvisejici faktory,
zejména ro¢ni sazbu a sazby pro ostatni obdobi uvedena v prvnim pododstavci,

stavajici rezimy uzivani a spravni néklady.

Co se tyce systémi poplatkli za uzivani ptijatych pied [datum vstupu této
pozménujici smérnice v platnost], mohou ¢lenské staty ponechat v platnosti sazby
prevysujici limity stanovené v prvnim pododstavci, pokud byly platné k tomuto datu,
a mohou ponechat v platnosti i odpovidajici vyssi sazby pro jina obdobi uzivani,

za dodrzeni zasady rovného piistupu. Clenské staty viak musi limity stanovené

v prvnim pododstavci, jakoz i ustanoveni druhého pododstavce zacit dodrzovat,
jakmile vstoupi v platnost podstatné zménéné rezimy vybéru poplatkll, nejpozdéji

vSak k ... [osm let ode dne vstupu této pozménujici smérnice v platnost ].

Pokud jde o minibusy a lehka uzitkova vozidla, musi ¢lenské staty dodrzovat
ustanoveni bud’ odstavce 2, nebo odstavce 3. Pokud ¢lenské staty stanovi pro lehka
uzitkova vozidla jiné poplatky za uzivani nez pro osobni automobily, stanovi

za uzivani pro lehka uzitkova vozidla vyssi poplatky nez pro osobni automobily.
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5. Do... [pét let ode dne vstupu této pozméiujici smérnice v platnost] Komise posoudi
technickou a pravni proveditelnost rozliSeni zachézeni s riznymi lehkymi
uzitkovymi vozidly na zaklad¢ toho, zda je dotéené lehké uzitkové vozidlo vybaveno
tachografem. Na zéklad¢ tohoto posouzeni Komise v ptipad¢ potieby piedlozi

legislativni navrh na odpovidajici zménu této smérnice.*
4) Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:
,,Clanek 7aa

1. Clenské staty, které pied [datum vstupu této pozméiujici smérnice v platnost]
uplatiiovaly na své hlavni transevropské dopravni siti nebo jeji ¢asti mytné, mohou
pro vSechna tézka vozidla nebo pro nékteré typy tézkych vozidel zavést

kombinovany systém vybéru poplatkd.

2.V tomto kombinovaném systému vybéru poplatkii mohou ¢lenské staty na hlavni
transevropské dopravni siti nebo jejich ¢astech bez ohledu na €l. 7 odst. 10
uplatiiovat v souladu s €l. 7 odst. 4 poplatky za uzivani pro vSechna t€zka vozidla
nebo nékteré typy tézkych vozidel, véetné nékterych hmotnostnich kategorii tézkych

vozidel.
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3. Poplatky za uzivani uvedené v odstavci 2 tohoto ¢lanku se rozliSuji v souladu s
¢lankem 7ga a podle emisni tiidy Euro. Clenské staty mimoto stanovi poplatky za
uzivani, véetn¢ administrativnich vydaju, pro dot¢ena tézka vozidla na Grovni

neprekracujici maximalni sazby stanovené v ptiloze II.

4. Clenské staty, které zavedou kombinovany systém poplatki, provedou posouzeni
dopadt nebo analyzu vysvétlujici a zdivodnujici jeho zavedeni a toto posouzeni ¢i

analyzu oznami Komisi nejmén¢ Sest méesicu pred jeho zavedenim.*
5) Clanky 7b a 7c se nahrazuji takto:
Clanek 7b

1. Poplatek za pozemni komunikace pro té¢zka vozidla musi byt zaloZzen na zasadé
navratnosti ndkladl na pozemni komunikace. Vazeny primérny poplatek za pozemni
komunikace pro té¢zkd vozidla musi byt vztazen ke stavebnim ndkladiim a ndkladim
na provoz, udrzbu a rozvoj dané sit¢ pozemnich komunikaci. Vazeny pramérny
poplatek za pozemni komunikace miize rovnéz zahrnovat navratnost kapitalu nebo

ziskovou marzi vychazejici z trznich podminek.
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2. Zohlednéné néklady se musi vztahovat k siti nebo ¢asti sité, kde jsou vybirany
poplatky za pozemni komunikace pro tézka vozidla, a k vozidlim, na ktera se tyto
poplatky vztahuji. Clensky stat se mtize rozhodnout dosahnout navratnosti pouze

urcité procentni ¢asti téchto naklada.
Clanek 7c

1. Clenské staty mohou ponechat v platnosti nebo zavést poplatek za externi naklady
spojené s naklady v disledku znecisténi ovzdusi, hluku, emisi CO2 nebo jakékoli

jejich kombinace zpiisobenych provozem.

Pokud je uplatiiovan poplatek za externi ndklady u tézkych vozidel, ¢lenské staty jej
musi rozli$it a stanovit jej v souladu s minimalnimi pozadavky a metodami
uvedenymi v ptiloze I1la a musi dodrzovat referencni hodnoty stanovené v ptilohach
I1Ib a ITlc. Clensky stat se miize rozhodnout dosahnout navratnosti pouze uréité

procentni ¢asti téchto naklada.

2. Vysi poplatku za externi naklady stanovi dotceny ¢lensky stat. Urci-li ¢lensky stat
k tomuto tcelu urc€ity orgdn, musi byt tento orgdn pravné a finanéné nezavisly

na organizaci povétené spravou nebo vybérem casti nebo celého poplatku.

3. Clenské staty mohou pouZit vyjimky, které u historickych vozidel umoziuji ipravu

poplatku za externi naklady.*
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6)

Vkladaji se nové ¢lanky, které zngji:

,,Clanek 7ca

Pokud je vybiran poplatek za externi ndklady v disledku znecisténi ovzdusi nebo
hluku, ¢lenské staty zohledni néklady, které se vztahuji k siti nebo ¢asti sité, kde je

vybiran tento poplatek, a vozidla, na ktera se tento poplatek vztahuje.

Poplatek za externi naklady v disledku znecisténi ovzdusi zptisobeného provozem se

neuplatni na t€zka vozidla, ktera splnuji nejptisn€js$i emisni normy Euro.

Prvni pododstavec pozbyva Gcinku uplynutim Ctyft let od data zacatku pouzitelnosti

pravidel, jimiz byly tyto normy zavedeny.

Od ... [ctyfi roky ode dne vstupu této pozméiujici smérnice v platnost | uplatni
Clenské staty na t€zka vozidla na zpoplatnéné siti uvedené v €l. 7 odst. 1 poplatek

za externi ndklady v disledku znecisténi ovzdusi provozem.

Odchylné od prvniho pododstavce se ¢lenské staty mohou rozhodnout, ze poplatek
za externi naklady neuplatni na téch tisecich silnic, kde by to vedlo k odklonu nejvice
zneCist'ujicich vozidel s negativnimi dopady na bezpecnost silni¢niho provozu

a vefejné zdravi.
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4. Clenské staty mohou posoudit moznost uplatnit poplatek za externi naklady na emise
CO; a znecisténi ovzdusi nebo slevy souvisejici s témito emisemi, pokud neni
koncesni mytné rozliseno v souladu s ¢lanky 7g a 7ga pro té¢zka vozidla a v souladu

s ¢lankem 7gb pro lehké vozidla.

Vysledek tohoto nepovinného posouzeni, véetné diivodi, pro¢ se poplatek za externi

naklady nebo sleva neuplatiiuje, se oznami Komisi.

Cldnek 7cb

1. Clenské staty mohou uplatnit vy3si poplatky za externi naklady na emise CO2, nez
jsou referencni hodnoty uvedené v piiloze Illc, pokud tak u¢ini nediskriminacnim
zpusobem a pokud tyto vyssi poplatky nejsou vyssi nez dvojnasobek hodnot
stanovenych v ptiloze Illc. Pouziji-li ¢lenské staty tento odstavec, své rozhodnuti

odliivodni a ozndmi je Komisi v souladu s ptilohou Illa.

2. 'V ptipadé autobust a autokarti se mohou ¢lenské staty rozhodnout, ze budou

uplatiiovat hodnoty stejné jako u tézkych nakladnich vozidel nebo nizsi.

3. Poplatek za externi ndklady na emise CO2 miiZe byt kombinovan s poplatkem

za pozemni komunikace, rozliSenym v souladu s ¢lankem 7ga.
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Do ... [pét let ode dne vstupu této pozménujici smérnice v platnost] posoudi Komise
provadéni a ucinnost poplatkll za externi ndklady na emise CO», jakoz i jejich soulad
se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES* a smérnici Rady
2003/96/ES**. Na zakladé tohoto posouzeni Komise ptipadné predlozi legislativni
navrh na zménu tohoto ¢lanku. Pokud tento ¢lanek nebude do 1. ledna 2027
odpovidajicim zpisobem zménén, av§ak smérnice 2003/87/ES nebo 2003/96/ES
budou pozménény zplisobem, ktery povede k u€inné internalizaci alespon Casti
externich naklad na emise CO; ze silni¢ni dopravy, piijme Komise v souladu

s ¢lankem 9d této smérnice akty v pienesené pravomoci, kterymi se méni piiloha Illc
této smérnice za ucelem piizplisobeni referencnich hodnot poplatku za externi
naklady na emise COz, s pfihlédnutim k efektivni cen€ uhliku uplatiiované na paliva

v silni¢ni dopravé v Unii.

kk

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003 o
vytvoreni systému pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynt ve
Spoleéenstvi a 0 zméné smérnice Rady 96/61/ES (UF. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).
Smérnice Rady 2003/96/ES ze dne 27. fijna 2003, kterou se méni struktura
ramcovych predpisti Spoledenstvi o zdanéni energetickych produkti a elektiiny (UF.
veést. L 283, 31.10.2003, s. 51).
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7) Clanek 7d se nahrazuje timto:
Clanek 7d

Nejpozdéji do Sesti mésicti od prijeti novych a ptisnéjSich emisnich norem Euro Komise
piipadné predlozi legislativni navrh ke stanoveni odpovidajicich referen¢nich hodnot

v ptiloze IIIb a k Gipravé maximalnich sazeb poplatkll za uzivani uvedenych v piiloze I1.
8) Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:
,,Clanek 7da

1. Clenské staty mohou v souladu s pozadavky piilohy V zavést poplatek za kongesci
na jakémkoliv useku své silni¢ni sité, na némz dochazi ke kongesci. Poplatek
za kongesci lze uplatnit pouze na ty silni¢ni useky, na nichz pravidelné dochézi ke

kongesci, a pouze béhem obdobi, kdy ke kongesci dochazi.

2. Clenské staty urci silnicni seky a ¢asova obdobi podle odstavce 1 na zaklade
objektivnich kritérii souvisejicich s urovni, v niz jsou silnice a jejich okoli vystavené

kongesci, jiz 1ze méfit mimo jiné praimérnou délkou zdrzeni nebo délkou kolony.
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3. Poplatek za kongesci ulozeny na jakémkoliv useku silni¢ni sit¢ musi byt uplatiiovan
nediskrimina¢né na vSechny kategorie vozidel v souladu se standardnimi koeficienty
ekvivalence stanovenymi v piiloze V. Clenské staty mohou nicméné za uéelem
podpory hromadné dopravy a socioekonomického rozvoje a izemni soudrznosti
od poplatku za kongesci ¢aste¢n€ nebo zcela osvobodit minibusy, autobusy
a autokary. Obytné automobily, bez ohledu na jejich maximalni technicky pfipustnou

hmotnost, se pro ucely tohoto odstavce nepovazuji za autokary a autobusy.

4.  Poplatek za kongesci se stanovi v souladu s minimalnimi pozadavky uvedenymi
v priloze V. Odrazi néklady, které vozidlo ptisobi ostatnim uzivateliim pozemnich
komunikaci a neptimo i celé spolecnosti, a dodrzuje referencni hodnoty stanovené
pro dany typ silnice v ptiloze VI. Pokud ¢lensky stat hodla uplatiiovat poplatky
za kongesci vyssi nez referencni hodnoty stanovené v piiloze VI, ozndmi to Komisi

v souladu s pozadavky uvedenymi v piiloze V.

Piijmy z poplatkl za kongesci nebo finan¢ni hodnota rovnocennd témto pfijmim se
pouziji na feSeni problému kongesce nebo na rozvoj udrzitelné dopravy a mobility

obecné.
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Jsou-li tyto piijmy pfidéleny do souhrnného rozpoctu, mé se za to, Ze ¢lensky stat
uplatiiuje druhy pododstavec, pokud provadi politiky finanéni podpory za
ucelem feSeni problému kongesce nebo za Gcelem rozvijeni udrzitelné dopravy a

mobility, jejichz hodnota odpovida piijmim z poplatkii za kongesci.

5. Clenské staty zavedou potfebné mechanismy pro monitorovani dopadu poplatki
za kongesci a pro ucely ptrezkoumavani jejich vyse. Kazdy ¢lensky stat pravidelné,
alespon vsak jednou za tfi roky, vysi poplatkii pfezkouma, aby zajistil, Ze
nepiekracuji ndklady kongesce vzniklé v daném Clenském staté na silni¢nich usecich,

na které se poplatek za kongesci vztahuje.*
9) V c¢lanku 7e se odstavee 1 a 2 nahrazuji timto:

,»1. Clenské staty vypocitavaji maximalni uroven poplatku za pozemni komunikace pro
tézka vozidla pomoci metodiky zalozené na zékladnich zésadach vypoctu

stanovenych v ¢lanku 7b a v ptiloze II1.
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2. U koncesniho mytného je maximalni Groven poplatku za pozemni komunikace pro
tézka vozidla nejvyse rovna urovni, kterd by byla vypoctena pomoci metodiky
zalozené na zékladnich zasadach vypoctu mytného stanovenych v ¢lanku 7b
a v priloze III. Posouzeni takové rovnocennosti se provede za dostatecné dlouhé

referenéni obdobi odpovidajici povaze koncesni smlouvy.*
10) Clanky 7f a 7g se nahrazuji timto:
,,Clanek 7f

1.  Clensky stat mlze poté, co informuje Komisi, zavést prirazku k poplatkiim
za pozemni komunikace na urcitych silni¢nich usecich, na nichz pravidelné dochazi
ke kongesci, nebo jejichz uzivani vozidly ptisobi zna¢né Skody na zivotnim prostiedi,

a to za nasledujicich podminek:

a)  pfijmy plynouci z ptirdzky se investuji do financovani rozvoje dopravnich
sluzeb nebo do vystavby ¢i udrzby dopravni infrastruktury hlavni
transevropské dopravni sité, které ptimo ptispivaji ke zmirnéni kongesce nebo
Skod na Zivotnim prostiedi a které se nachdzeji ve stejném koridoru jako

silni¢ni Gsek, na némz je pfirazka zavedena;
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b)

d)

ptirazka neptesahne 15 % véazeného praimérného poplatku za pozemni
komunikace vypocteného podle ¢l. 7b odst. 1 a ¢lanku 7e této smérnice; avSak
jsou-li vytvotfené ptijmy investovany do preshrani¢nich usekt koridoru hlavni
sit¢ urcené¢ho v souladu s kapitolou IV natizeni (EU) ¢. 1315/2013, nesmi
ptirazka ptesahnout 25 % uvedeného vazeného pramérného poplatku za
pozemni komunikace, nebo pokud ve stejném koridoru pfirazku uplatiiuji dva
nebo vice z ¢lenskych statii, mize na zakladé dohody vsech Clenskych statu,
které jsou soucasti tohoto koridoru a sousedi s ¢lenskymi staty, na jejichz
uzemi spadé usek koridoru, na ktery se ma ptirazka uplatiovat, tato pfirazka
presdhnout 25 %, avSak nesmi pfesahnout 50 % uvedeného vazeného

pramérného poplatku za pozemni komunikace;

v disledku uplatiiovani ptirazky nedochézi k nespravedlivému

znevyhodiiovani komeréni dopravy v porovnéni s jinymi uzivateli silnic;

popis piesného mista pro zavedeni ptirazky a doklad o rozhodnuti
o financovani pozemnich komunikaci nebo dopravnich sluzeb uvedenych
v pismenu a) jsou piedlozeny Komisi jesté pfed tim, nez piirazka zacne byt

uplatnovana,;

obdobi, po kter¢ se ptirazka uplatiiuje, je stanoveno a omezeno predem a je,
pokud jde o o¢ekdvané piijmy, v souladu s ptfedlozenymi finan¢nimi plany
a analyzou nakladu a pfinost projektt spolufinancovanych z ptijma plynoucich

z piirdzky.

10542/1/21 REV 1

59

CS



V piipadech novych ptfeshrani¢nich projektl lze ptirdzku zavést pouze se souhlasem

vsech ¢lenskych stath zapojenych do projektu.

Ptirazku Ize uplatnit k poplatku za pozemni komunikace, ktery byl rozliSen v souladu

s ¢lankem 7g, 7ga nebo 7gb.

Jakmile Komise obdrzi pozadované informace od ¢lenského statu, ktery ma v imyslu
uplatnit pfirdzku, sdéli tyto informace ¢lentim vyboru uvedeného v ¢lanku 9c.
Jestlize se Komise domniva, Ze zamyslena ptirazka nespliuje podminky stanovené

v odstavci 1 tohoto ¢lanku nebo bude mit vyznamné neptiznivé dopady

na hospodaisky rozvoj okrajovych regionii, miize piijmout provadéci akty, kterymi
plany tykajici se poplatkti pfedlozené doty¢nym ¢lenskym statem zamitne nebo si
vyzada jejich zménu. Tyto provadéci akty se ptijimaji pfezkumnym postupem podle

¢l. 9¢ odst. 3.

Prirazka nesmi byt uplatiiovana na silni¢nich secich, na kterych je stanoven

poplatek za kongesci.
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Clanek 7g

1.  Poplatek za pozemni komunikace Ize rozlisit pro ucely snizeni kongesce,

minimalizace Skod na pozemnich komunikacich, optimalniho vyuzivani dotéenych

pozemnich komunikaci nebo podpory bezpecnosti silni¢niho provozu, pokud jsou

splnény nasledujici podminky:

a)

b)

d)

rozliSeni je transparentni, zvetejnéné a dostupné vSem uzivatelim za stejnych

podminek;
rozliSeni se uplatni podle denni doby, druhu dne nebo rocniho obdobi;

poplatek za pozemni komunikace nepiesahne o vice nez 175 % maximalni vysi
vazeného prumérného poplatku za pozemni komunikace uvedeného v ¢lanku

7b;

doba dopravni $picky, pro niz jsou za ucelem snizeni kongesce stanoveny vyssi

poplatky za pozemni komunikace, neptekracuje Sest hodin denng;

rozliSeni je navrzeno a uplatiiovano transparentné a neutraln¢ z hlediska piijmut
v ptipadé silni¢nich tsekl, na nichZ dochézi ke kongesci, a to zplisobem, ktery
nabizi snizené sazby mytného uZzivatellim silnic, ktefi cestuji mimo dopravni
Spicky, a zvySené sazby mytného uzivateliim silnic, kteti na témze tseku

cestuji v dob¢ dopravnich Spicek;

pro dot€eny silni¢ni usek neni stanoven Zadny poplatek za kongesci.
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Clensky stat, ktery ma v umyslu takovéto rozliSeni zavést nebo zménit stavajici
rozliSeni, informuje o svém zdméru Komisi a poskytne ji informace nezbytné

k posouzeni toho, zda jsou dané podminky splnény.

2. Pokud jde o tézka vozidla, dokud se nezac¢ne uplatinovat rozliSeni poplatka
za pozemni komunikace a poplatkli za uzivani podle ¢lanku 7ga, ¢lenské staty
rozliSuji poplatky za pozemni komunikace podle emisni tfidy Euro vozidla tak, ze
nepiesahnou o vice nez 100 % stejny poplatek stanoveny pro obdobna vozidla, ktera
splnuji nejptisnéjsi emisni tfidy Euro. Jakmile jsou poplatky za pozemni komunikace
a poplatky za uzivani rozliSeny podle ¢lanku 7ga, ¢lenské staty mohou prestat

uplatiiovat rozliSeni podle emisni tfidy Euro.

Odchylné od prvniho pododstavce se ¢lensky stat mize rozhodnout, Ze pozadavek

na rozliSovani vyse poplatku za pozemni komunikace nepouzije, pokud:
a) by to vazné narusilo soudrznost systémti vybéru mytného na jeho uzemi,

b) by zavedeni tohoto rozliSovani nebylo u dotéeného systému vybéru mytného

technicky proveditelné;

c) by to vedlo k odklanéni vozidel zplsobujicich nejvyssi znecisténi
s nepfiznivym dopadem na bezpec€nost silnicniho provozu a vetfejné zdravi;

nebo
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d) mytné zahrnuje poplatek za externi nédklady v dusledku znecisténi ovzdusi.

Kazda takova odchylka nebo vyjimka se oznami Komisi.

3

3. Rozliseni uvedena v tomto ¢lanku nejsou urcena k vytvareni dodate¢nych piijmi.*
11) Vkléadaji se nové clanky, které znéji:
,,Clének 7 ga

1. Clenské staty rozlisuji poplatky za pozemni komunikace a poplatky za uzivani pro

tézka vozidla v souladu s timto ¢lankem.

Clenské staty toto rozlieni uplatiiuji na podskupiny tézkych vozidel, na néz se
vztahuje €. 2 odst. 1 pism. a) az d) natizeni (EU) 2019/1242, nejpozdéji dva roky
po zvetejnéni referencnich emisi CO2 pro dané podskupiny vozidel v provadécich

aktech piijatych v souladu s ¢l. 11 odst. 1 uvedeného natizeni.
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Uvedené rozliSeni se pro emisni tfidy CO2 €. 1, 4 a 5 podle odstavce 2 toho ¢lanku
uplatni na skupiny tézkych vozidel, na né€z se nevztahuje ¢l. 2 odst. 1 pism. a) az d)
nafizeni (EU) 2019/1242, nejpozdéji dva roky od zvetejnéni referencnich emisi CO»
v provadécich aktech ptijatych podle odstavce 7 tohoto ¢lanku pro pfisluSnou
skupinu. Je-li bod 5.1 ptilohy I natizeni (EU) 2019/1242 zménén legislativnim aktem
Unie tak, Ze se vztahuje na referen¢ni emise CO; relevantni pro urcitou skupinu
tézkych vozidel, nejsou tyto referencni emise CO» jiz stanovovany podle odstavce 7

tohoto ¢lanku, nybrz v souladu s bodem 5.1 ptilohy I uvedeného natizeni.

Pokud jsou planovana snizeni emisi pro skupiny tézkych vozidel, na néz se
nevztahuje €l. 2 odst. 1 pism. a) az d) nafizeni (EU) 2019/1242, stanovena
legislativnim aktem Unie, kterym se méni bod 5.1 pfilohy I uvedeného naftizeni,
rozliSeni pro emisni tfidy CO: €. 2 a 3, jak jsou vymezeny v odstavci 2 tohoto ¢lanku,

se uplatni ode dne vstupu novych planovanych snizeni emisi v platnost.
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Aniz je dotceno sniZeni sazeb podle odstavce 3, ¢lenské staty mohou pro vozidla

s nulovymi emisemi nalezejici do jakékoli skupiny vozidel stanovit na obdobi od [
datum vstupu této pozménujici smernice v platnost] do 31. prosince 2025 snizené
sazby poplatktli za pozemni komunikace nebo poplatkii za uzivani ¢i vyjimky

z placeni poplatkid za pozemni komunikace nebo poplatkli za uzivani. Od 1. ledna
2026 se tato snizeni omezi na 75 % ve srovnani s poplatkem pouzitelnym pro emisni

ttidu CO; €. 1, jak je vymezena v odstavci 2.

Aniz je dotcen odstavec 1, Clenské staty stanovi pro kazdy typ tézkého vozidla tyto

emisni tfidy COz:

a)  emisni tfida CO; €. 1 — vozidla, ktera nepatii do Zadné z emisnich tiid CO»

uvedenych v pismenech b) az e);

b)  emisni tfida CO: €. 2 — vozidla podskupiny vozidel sg poprvé zaregistrovana
ve vykazovaném obdobi roku Y s emisemi CO2 vice nez 5 % pod trovni
planovaného sniZeni emisi pro vykazované obdobi roku Y a podskupinu
vozidel sg, kterd vSak nendlezi do zadné z emisnich ttid CO; uvedenych

v pismenech ¢), d) a e);
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c) emisni tfida COz €. 3 — vozidla podskupiny vozidel sg poprvé zaregistrovana
ve vykazovaném obdobi roku Y s emisemi CO2 vice nez 8 % pod trovni
planovaného snizeni emisi pro vykazované obdobi roku Y a podskupinu
vozidel sg, ktera nenalezi do zadné z emisnich tfid CO> uvedenych

v pismenech d) a e);
d)  emisni tfida COz €. 4 — tézka vozidla s nizkymi emisemi;
e) emisni tiida CO; €. 5 — vozidla s nulovymi emisemi.

Clenské staty zajisti, aby klasifikace vozidla nalezejiciho do emisni t¥idy CO, &. 2
nebo 3 byla kazdych Sest let ode dne jeho prvni registrace znovu posouzena a aby
bylo vozidlo na zaklad€ limita platnych v daném okamziku ptipadné pietazeno

do pfislusné emisni tfidy. Pokud jde o poplatek za uzivani, nabyva ptetazeni ucinku

nejpozdéji prvnim dnem své platnosti nebo dnem nésledujicim po tomto dni.

3. Anizje dotéen odstavec 1, uplatni se snizené poplatky na vozidla v emisnich tfidach

CO; ¢. 2, 3, 4 a 5 takto:

a)  emisni tfida CO; €. 2 — sniZeni 0 5 aZ 15 % ve srovnani s poplatkem

pouzitelnym pro emisni tfidu CO: €. 1;
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b)  emisni tiida CO; €. 3 —sniZeni o 15 az 30 % ve srovnani s poplatkem

pouzitelnym pro emisni tfidu CO; €. 1;

c) emisni tfida CO; €. 4 — sniZeni 0 30 aZ 50 % ve srovnani s poplatkem

pouzitelnym pro emisni tfidu CO> €. 1;

d)  emisni tfida CO; €. 5 — snizeni 0 50 az 75 % ve srovnani s poplatkem

pouzitelnym pro emisni tfidu CO; €. 1;

Pokud je poplatek za pozemni komunikace nebo poplatek za uzivani rovnéz rozlisSen
podle emisni tfidy Euro, uplatni se sniZeni podle prvniho pododstavce ve srovnani

s poplatkem uplatiiovanym pro nejptisnéjs$i emisni tiidu Euro.
4.  Rozliseni uvedend v tomto ¢lanku nejsou uréena k vytvareni dodate¢nych piijma.

5. Odchylné od odstavce 1 se Clensky stat miize rozhodnout, Ze pozadavek na rozliSeni
poplatku za pozemni komunikace podle odstavce 2 nepouzije, pokud je poplatek
za externi ndklady na emise CO; stanoven a rozliSen podle referen¢nich hodnot

poplatku za externi ndklady na emise CO> uvedenych v piiloze Illc.
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Na usecich silnic, na kterych je vozidlo ovéfitelnym zptisobem provozovano bez
emisi CO2, mohou ¢lenské staty na takové vozidlo uplatnit snizené poplatky
pouzitelné pro emisni tiidu COz ¢. 5. Clenské staty, které této moznosti vyuZiji,

uplatni poplatky za emisni tiidu CO; €. 1 na toto vozidlo na jinych silni¢nich tsecich.

Komise pfijme provadéci akty s cilem uptesnit referencni emise CO; pro skupiny

vozidel, na néz se nevztahuje €l. 2 odst. 1 pism. a) az d) nafizeni (EU) 2019/1242.

Tyto provadéci akty reprodukuji udaje relevantni pro jednotlivé skupiny vozidel
zvetejnéné ve zprave podle ¢lanku 10 natizeni (EU) 2018/956. Komise pfijme tyto
provadéci akty nejpozdéji Sest mesicti po zverejnéni prislusné zpravy podle clanku

10 natizeni (EU) 2018/956.

Do ... [pét let ode dne vstupu této pozménujici smérnice v platnost] posoudi Komise
provadéni a ucinnost rozliSeni poplatkti na zaklad¢ emisi CO> uvedeného v tomto
¢lanku, jakoz i to, zda je toto rozliSeni i nadale nezbytné, a jeho soulad se
smérnicemi 2003/87/ES a 2003/96/ES. Na zaklad¢ tohoto posouzeni Komise
ptipadné ptredlozi legislativni navrh na zménu pftislusnych ustanoveni této smernice

o rozliSeni poplatkti na zaklad¢ emisi COs».
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10.

11.

Komise provede kazdych pét let po ... [den vstupu této pozmenujici smernice
v platnost] pfezkum maximalnich sazeb poplatkii za uzivani uvedenych v ptiloze II
a urovni snizeni uvedenych v odstavci 3 a na zaklad¢ vysledka tohoto pfezkumného

procesu piipadné predlozi legislativni navrh na zménu téchto ustanoveni.

Kazdych 30 mésict po ... [den vstupu této pozméiujici smérnice v platnost]
vyhotovi Komise zpravu, v niz posoudi pfimétenost limitd pro emisni tfidy ¢. 2 a 3
uvedenych v €l. 7ga odst. 2 pism. b) a ¢) této smérnice ve srovnani s referen¢nimi
emisemi zvefejnénymi v souladu s ¢l. 11 odst. 1 nafizeni (EU) 2019/1242 nebo

s emisemi CO2 vykdzanymi v souladu s nafizenim (EU) 2018/956, a na zakladé
vysledki tohoto posouzeni ptipadné predlozi legislativni navrh na zménu uvedenych

limitd.

Uplatiiovani rozliSeni poplatkt na zakladé emisi CO, uvedeného v tomto ¢lanku neni
povinné v ptipad¢, ze se uplatni jiné opatieni Unie pro stanoveni ceny uhliku z paliva

v silni¢ni doprave.
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Clanek 7gb

1.V ptipadé lehkych vozidel mohou ¢lenské staty rozliSovat mytné a poplatky
za uzivani podle environmentalni vykonnosti vozidla ur¢ené kombinovanymi
specifickymi emisemi CO> nebo kombinovanymi vazenymi emisemi CO»
zaznamenanymi v polozce 49 prohldSeni o shod¢ vozidla a vykonnostni emisni

normou EURO.

Aniz je dotcen odstavec 2 tohoto ¢lanku, nizsi sazby mytného a poplatk( za uzivani
se uplatni na osobni automobily, minibusy a lehké uzitkova vozidla, které splnuji ob¢

tyto podminky:

a)  jejich specifické emise CO> stanovené v souladu s natizenim Komise (EU)

2017/1151* jsou nulové nebo jsou nizsi nez tyto hodnoty:

i)  pro obdobi let 2021 az 2024 cile pro vozovy park EUzp1 urené
v souladu s bodem 6 ¢asti A a bodem 6 ¢asti B ptilohy I natizeni

Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631**,;

i1)  pro obdobi let 2025 az 2029 cile pro vozovy park EU ur¢ené v souladu
s bodem 6.1.1 ¢asti A a bodem 6.1.1 ¢asti B ptilohy I natizeni (EU)
2019/631;
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iii)  pro obdobi od roku 2030 cile pro vozovy park EU urcené v souladu
s bodem 6.1.2 ¢asti A a bodem 6.1.2 ¢asti B pfilohy I natizeni (EU)
2019/631;

b)  jejich emise znecistujicich latek uréené v souladu s natizenim (EU) 2017/1151
odpovidaji hodnotam uvedenym v tabulce piilohy VII této smérnice. Clenské
staty mohou uplatnit sniZeni pro vozidla s nulovymi emisemi podle ptilohy VII
této smérnice, aniz by uplatnily sniZeni pro ostatni kategorie vykonnosti

z hlediska emisi, jez jsou v dané ptiloze uvedeny.

2. 0Od 1. ledna 2026, je-li to technicky proveditelné, clenské staty rozliSuji mytné
a ro¢ni sazbu poplatkid za uzivani u skfinovych automobild a minibust podle
environmentalni vykonnosti vozidla v souladu s pravidly stanovenymi v ptiloze VII.

Pro tento ucel se povazuji ustanoveni druhého pododstavce odst. 1za orientacni.

Rozhodnou-li se ¢lenské staty uplatiovat jind kritéria vykonnosti z hlediska emisi
nebo trovné snizeni, nez jsou kritéria a irovné kritérii stanovené v odstavci 1, nebo
se rozhodnou zaclenit jind nebo dodatecna kritéria, oznami svou volbu Komisi

véetné jejiho odiivodnéni nejméné Sest mésicli pfed zavedenim jakéhokoli rozliSen.

Clenské staty se viak mohou rozhodnout, Ze sniZeni uplatni pouze na vozidla
s nulovymi emisemi, aniZ by uplatnily jakékoli rozliSeni u jinych vozidel a aniz by

o tom informovaly Komisi.
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S vyhradou podminek stanovenych v odstavcich 1 a 2 ¢lenské staty mohou zohlednit
zlepsSeni environmentalni vykonnosti vozidla souvisejici s jeho ipravou umoznujici

pouzivani alternativnich pohonnych hmot.

Clenské staty mohou piijmout zvlastni opatieni za uéelem ukladani poplatkii za

vozidla historického vyznamu.

Rozliseni uvedena v tomto ¢lanku nejsou urcena k vytvaieni dodatecnych ptijmii.

sk

Natizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017, kterym se dopliiuje natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych
vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a
Euro 6) a z hlediska ptistupu k informacim o opravach a udrzbé vozidla, méni
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, natizeni Komise (ES) €.
692/2008 a natizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zrusSuje natizeni Komise (ES) €.
692/2008 (Ut. vést. L 175, 7.7.2017, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019,
kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise CO> pro nové osobni automobily a
pro nova lehké uzitkové vozidla a kterym se zrusuji natizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU)
&.510/2011 (U, vést. L 111, 25.4.2019, s. 13).«
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12) Clanek 7h se méni takto:

a)  odstavec 1 se méni takto:

i)

naveéti se nahrazuje timto:

»1.  Clenské staty zaslou Komisi nejmén¢ Sest mésict pied zavedenim
nového nebo podstatné zmeénéného rezimu vybeéru mytného v podobé

poplatku za pozemni komunikace:*;
v pismenu a) se dopliuje nova odrazka, ktera zni:

»—  pfipadné jasné informace o hlavnich charakteristikach elektronického

systému pro vybér mytného, véetné informaci o interoperabilité.;

b)  vklada se novy odstavec, ktery zni:

,la.

Pti zasilani informaci Komisi v souladu s odstavcem 1 muize ¢lensky stét
zahrnout vice nez jednu zménu rezimu vybéru mytného v podobé poplatku

za pozemni komunikace. Byla-1i Komise jiz informovéana o zmén¢, ma se za to,
ze Clensky stat jiz splnil pozadavek na podavani informaci podle odstavce 1 a

uvedenou zménu lze provést bez dal§iho vyrozuméni Komise.*;
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c) odstavec 3 se nahrazuje timto:

3.

Pted zavedenim nového nebo podstatné zménéného rezimu vybéru mytného
v podobé poplatku za externi nadklady nebo poplatku za kongesci poskytnou
Clenské staty Komisi informace o dotCené siti a navrhovanych sazbach
za kategorie vozidel a emisni tiidy a ptipadné podaji Komisi ozndmeni

v souladu s bodem 2 ptilohy Illa nebo bodem 2 ptilohy V.%;

d) odstavec 4 se zrusuje.

13) Clanek 7i se méni takto:

a) v odstavci 2 se pismena b) a ¢) nahrazuji timto:

”b)

tyto slevy nebo snizeni odrazeji skute¢né uspory spravnich nakladt vzniklych
v disledku odlisného piistupu k castym uzivateliim ve srovnani

s ptilezitostnymi uzivateli;

snizeni nepiekracuji 13 % poplatku za pozemni komunikace placeného

obdobnymi vozidly, ktera na slevy nebo snizeni nemaji narok.*;
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b)  vklada se novy odstavec, ktery zni:

,,24.

Clenské staty mohou k poplatku za pozemni komunikace pro osobni
automobily stanovit slevy nebo sniZeni v ptipad¢ Castych uzivatelii zejména
v oblastech, v nichz je osidleni rozptyleno, a na okrajich mést. Snizeni piijmt
v disledku slevy poskytnuté ¢astym uzivatelim nesmi byt kompenzovano

pfenesenim na mén¢ Casté uzivatele.*;

c) odstavec 3 se nahrazuje timto:

3.

S vyhradou podminek uvedenych v €l. 7g odst. 1 pism. b) a ¢l. 7g odst. 3 této
smeérnice se mohou na sazby mytného pro vyznamné projekty hlavni
transevropské dopravni sité, jejiz mapy jsou urceny v ptiloze I natizeni (EU)

¢. 1315/2013, vztahovat jiné zpusoby rozliSeni s cilem zajistit komeréni
rentabilitu téchto projekti, jestlize jsou vystaveny piimé konkurenci jinych
druhii dopravy. Vysledna struktura poplatkli musi byt linearni a umérna.
Podrobnosti o ni se zveiejni a jsou dostupné vSem uzivateliim za stejnych
podminek. Nesmi vést k tomu, Ze na jiné uzivatele budou pfeneseny dodate¢né

naklady v podob¢ vyssiho mytného.*
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14) Clanek 7j se méni takto:

a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:

»l.

Mytné a poplatky za uzivani musi byt ukladany, vybirany a kontrolovany tak,
aby co nejméné ovliviiovaly plynulost provozu a aby nebyly nutné povinné
kontroly nebo zastaveni na vnitinich hranicich Unie. Za tim G¢elem ¢lenské
staty spolupracuji, aby uzivateliim silnic umoznily hradit mytné a poplatky

za uzivani 24 hodin denn¢ alespon elektronicky nebo na hranici nebo

na vétSich vybércich mistech prostfednictvim béznych platebnich prostredk,

a to uvnitt i vné hranic ¢lenského statu, ve kterém jsou ukladany. Clenské staty

nejsou povinny zajistit fyzickd mista pro placeni.*;

b)  vklada se novy odstavec, ktery zni:

2a

Pokud fidi¢ nebo ptipadné dopravce ¢i poskytovatel evropské sluzby
elektronického mytného (EETS) nejsou schopni poskytnout diikazy o emisni
tfid¢ vozidla pro ucely €l. 7g odst. 2, ¢lanku 7ga nebo ¢lanku 7gb, mohou
¢lenské staty uplatnit mytné nebo poplatky za uzivani do vyse nejvyssi

pouzitelné sazby.
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Clenské staty pfijmou opatieni nezbytna k zajisténi toho, aby uZivatel silnice
mohl vykézat informace o emisni tfidé vozidla alespon elektronicky pred
pouzitim pozemni komunikace. Clenské staty mohou nabidnout elektronické
1jiné prostfedky s cilem umoznit uzivatelim poskytnout dikazy za ticelem
vyuziti snizeni mytného nebo pro potieby kontroly. Clenské staty mohou
pozadovat, aby byly diikazy poskytované elektronicky ptredkladany pied

pouzitim pozemni komunikace.

Clenské staty mohou pfijmout nezbytna opatieni, aby zajistily, Ze predlozeni
dikazi po pouziti pozemnich komunikaci bude piijato po dobu 30 dnii nebo
delsi obdobi stanovené ¢lenskymi staty po pouziti pozemnich komunikaci,

a aby zajistily ndhradu jakéhokoli rozdilu mezi uplatnénym mytnym nebo
poplatky za uzivani a mytnym nebo poplatkem za uzivani odpovidajicim
emisni tfid€ dotceného vozidla, ktera vyplyva z dikazi poskytnutych

v ptislusné 1hite.*;

c) odstavce 3 a 4 se nahrazuji timto:

”3-

Pokud ¢lensky stat uloZi mytné za vozidlo, musi byt celkova castka mytného,

vyse poplatku za pozemni komunikace, vySe poplatku za externi naklady

a ptipadné vyse poplatku za kongesci uvedena v dokladu poskytnutém uzivateli

silnice, pokud mozno elektronicky. UZzivatel silnice miize souhlasit s tim, Ze

mu nebude doklad poskytnut.
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,»Je-1i to ekonomicky proveditelné, clenské staty ulozi a vybiraji poplatky

za pozemni komunikace, poplatky za externi ndklady a poplatky za kongesci
prostiednictvim elektronického systému pro vybér mytného, ktery spliuje
ustanoveni Cl. 3 odst. 1 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2019/520*. Komise podporuje spolupraci ¢lenskych statl, ktera se ukazuje jako
nezbytna k zajisténi interoperability elektronického systému vybéru mytného

na evropské urovni.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/520 ze dne 19. bfezna
2019 o interoperabilité elektronickych systémil pro vybér mytného a usnadnéni
preshrani¢ni vymény informaci tykajicich se nezaplaceni silni¢nich poplatki

v Unii (UF. vest. L 91, 29.3.2019, s. 45).;

15) Clanek 7k se nahrazuje timto:

, Clanek 7k

AniZ jsou dotceny ¢lanky 107 a 108 Smlouvy o fungovani Evropské unie, neni touto

smérnici dotcena volnost ¢lenskych stath, které zavedou systém vybéru mytného, stanovit

vhodnou kompenzaci.*
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16) Clanek 8 se méni takto:
a) v odstavci 2 se pismena a) a b) nahrazuji timto:

,»a)  platba poplatku za spole¢né uzivani opraviuje k vyuziti sité, jak ji vymezi

zucCastnéné Clenské staty v souladu s ¢I. 7 odst. 1 a 2;

b)  zhcastnéné Clenské staty urci poplatky za spolecné uzivani, které nejsou vyssi

nez maximalni sazby uvedené v ¢lanku 7a;*;
b)  dopliuje se novy odstavec, ktery zni:

»3. V ptipadé spole¢ného systému poplatkil za uzivani podle odstavce 1 tohoto
¢lanku se kone¢né datum pro uplatnéni rozlisSeni uvedenych v ¢l. 7ga odst. 1
druhém a tfetim pododstavci prodlouzi do ... [ tii roky od vstupu této
pozménujici smérnice v platnost], nebo jsou-li referencéni emise CO»
zvetejnény po ... [datum vstupu této pozménujici smérnice v platnost], tii roky

od zvetejnéni referencnich emisi CO».*
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17) Clanek 9 se méni takto:
a)  odstavec la se nahrazuje timto:
»la. Tato smérnice nebrani Clenskym statim uplatiovat:

a)  regulacni poplatky zvlast uréené ke snizovani kongesce nebo ke
snizovani dopadl na zivotni prostiedi, véetn¢ Spatné kvality ovzdusi,
na jakychkoliv komunikacich v méstskych oblastech, vcetné silnic

transevropskych siti prochazejicich méstskymi oblastmi;

b)  poplatky zvlast urcené k financovani vystavby, provozu, udrzby
a rozvoje zafizeni zabudovanych na silnicich nebo rozmisténych podél
silnic nebo pres né, ktera poskytuji energii pro vozidla s nizkymi

a nulovymi emisemi za jizdy a vybirané u téchto vozidel.
Tyto poplatky se uplatiiuji nediskriminacné.*;
b) v odstavci 2 se zrusuje druhy pododstavec.
18) V ¢lanku 9c se dopliuje tento odstavec:

,»3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) €. 182/2011.%
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19) Clanky 9d a 9e se nahrazuji timto:
Clanek 9d

Komisi je v souladu s ¢lankem 9e svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci,
kterymi se méni tato smérnice, pokud jde o piilohu 0, vzorce v bodech 4.1 a 4.2 ptilohy
IMla a hodnoty uvedené v tabulkach ptiloh IlIb a Illc, za Gcelem jejich ptizplisobeni

védeckému a technickému pokroku.

Za okolnosti uvedenych v ¢l. 7cb odst. 4 piijme Komise v souladu s ¢lankem 9e akty

v pfenesené pravomoci za u¢elem zmény této smérnice, pokud jde o referencni hodnoty
poplatku za externi ndklady na emise CO> stanovené v ptiloze Illc, s ptihlédnutim

k efektivni cené uhliku uplatiiované na paliva v silni¢ni dopravé v Unii. Tyto zmény se
omezi na zajisténi toho, aby vySe poplatkil za externi ndklady za emise CO»

nepiekracovala rdmec toho, co je nezbytné k internalizaci téchto externich naklada.
Clanek 9e

1.  Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svétena Komisi za podminek

stanovenych v tomto ¢lanku.
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2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢lanku 9d je svéfena
Komisi na dobu péti let od [datum vstupu této pozmenujici smernice v platnost].
Komise vyhotovi zpravu o pieneseni pravomoci nejpozdé¢ji devét mésict pred
koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje
o stejné dlouhé obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi proti
tomuto prodlouzeni namitku nejpozdéji tii mésice pied koncem kazdého z téchto

obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 9d
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném
uréené. Rozhodnuti nabyva uéinku prvnim dnem po zvetejnéni v Urednim véstniku
Evropské unie nebo k pozd¢jsimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nedotyka se

platnosti jiz platnych aktl v pfenesené pravomoci.

4.  Pred prijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi
v interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich

piedpist*.

5. Pfijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené oznami soucasné

Evropskému parlamentu a Radé¢.
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6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 9d vstoupi v platnost pouze tehdy,
pokud proti nému Evropsky parlament ani Rada nevyslovi namitky ve lhaté dvou
meésict ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud Evropsky parlament
1 Rada pted uplynutim této lhtty informuji Komisi o tom, Ze namitky nevyslovi.

Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

* Ut. vést. L 123, 12.5.2016, 5. 1.«
20) Clanky 9f a 9g se zrusuji.
21) Clanky 10a a 11 se nahrazuji timto:
,,Clanek 10a

1.  Castky v eurech uvedené v piiloze II a ¢astky v centech uvedené v tabulkéch
ptiloh IIIb a IIlc se upravuji kazdé dva roky s cilem zohlednit zmény celounijniho
harmonizovaného indexu spotiebitelskych cen, vyjma ceny za energii a ceny
nezpracovanych potravin, zvefejiiovaného Komisi (Eurostatem). Prvni Gprava se
provede do 31. bfezna ... [ rok nasledujici po dvou letech od vstupu této pozménujici

smérnice v platnost].*
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Castky se aktualizuji automaticky, a to tipravou zakladni ¢astky v eurech nebo
centech na zakladé€ procentni zmény v tomto indexu. Vysledné castky se
zaokrouhluji nahoru na celou ¢astku v eurech, pokud jde o ptilohu II, a na desetinu

centu, pokud jde o ptilohy IIIb a IIlc.

Komise zvefejni upravené ¢astky uvedené v odstavci 1 v Urednim véstniku Evropské
unie do 31. bfezna ... [rok nésledujici po dvou letech od vstupu této pozménujici
smérnice v platnost]. Upravené ¢astky vstupuji v platnost prvnim dnem prvniho

mésice po zvefejnéni.

Clanek 11

Do ... [tf1 roky po vstupu této pozméiujici smérnice v platnost] a kazdych pét let
poté Clenské staty zvetejni v souhrnné podobé zpravu o mytném a poplatcich

za uzivani, které vybiraji na svém tizemi.
Zpréva zvetejnéna podle odstavce 1 obsahuje tidaje o:

a)  vyvoji poplatkd za pouzivani silni¢ni infrastruktury, totiz o sitich a kategoriich
vozidel, na néz se poplatky vztahuji, véetné veskerych vyjimek podle ¢lanki 7,

7¢ nebo 7gb;

b)  rozliSeni poplatkli za pozemni komunikace nebo poplatkli za uzivani podle

kategorie vozidla a podle typu tézkého vozidla;

10542/1/21 REV 1 84

CS



d)

g)

h)

3

rozliSeni poplatkii za pozemni komunikace nebo poplatkli za uzivani podle

environmentalni vykonnosti vozidel podle ¢lankt 7g, 7 ga nebo 7gb;

piipadném rozliSeni poplatkii za pozemni komunikace podle denni doby, druhu

dne nebo ro¢niho obdobi podle ¢l. 7g odst. 1;

poplatcich za externi ndklady vybiranych za kazdou kombinaci tfidy vozidla,

typu pozemni komunikace a obdobi;

vazeném pramérném poplatku za pozemni komunikace a celkovém piijmu

z poplatku za pozemni komunikace;
celkovych ptijmech ziskanych z poplatki za externi naklady;
celkovych ptijmech ziskanych z poplatki za kongesci podle kategorie vozidla;

celkovych ptfijmech ziskanych z ptirazek a o tom, na jakych silni¢nich usecich

byly uloZeny;

celkovych ptijmech ziskanych z mytného nebo poplatkli za uzivani, ptipadné

z obou;
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k)  vyuziti pfijml z uplatiiovani této smernice a o zpisobu, kterym toto vyuziti
v daném clenském staté prispiva k plnéni cild uvedenych v €l. 9 odst. 2, nebo,
pokud jsou tyto piijmy odvedeny do souhrnného rozpoctu, informace o vysi
vydajt ptfidélenych na projekty v oblasti silni¢nich pozemnich komunikaci

a udrzitelné dopravy; a

1)  vyvoji podilu vozidel spadajicich do riiznych emisnich tfid na zpoplatnénych

silnicich.

Clenskeé staty, které vyse uvedené informace zvetejni on-line, se mohou rozhodnout,

7e zpravu nevypracuji.
22) Ptilohy se méni takto:

a) ptilohy O, IL, III, IIa, IlIb a IV se méni v souladu s body 1, 2, 3, 4, 5 a 7 ptilohy této

smeérnice;

b)  znéni stanovené v bodech 6 a 8 ptilohy této smérnice se doplituje jako nové ptilohy

IIIc, V, VI a VII smérnice 1999/62/ES.
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Cldnek 2
Zmény smérnice 1999/37/ES

Pfiloha I smérnice 1999/37/ES se méni takto:
1) bod I1.6 (V.7) se nahrazuje timto:

»(V.7) CO2> (g/km) nebo specifické emise CO», je-li tak uvedeno v bod¢ 49.5
prohléseni o shodé tézkych vozidel definovaného v dodatku ptilohy VIII
provadéciho natizeni Komise (EU) 2020/683* nebo v bod¢ 49.5 certifikatu
jednotlivého schvaleni vozidla definovaného v dodatku 1 ptilohy III uvedené¢ho

nafizeni,

* Provadéci natizeni Komise (EU) 2020/683 ze dne 15. dubna 2020, kterym se provadi
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o spravni
pozadavky na schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i
systémd, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkii ur¢enych pro tato
vozidla, a na dozor nad trhem s nimi (UF. vest. L 163, 26.5.2020, s. 1).;
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2) dopliuje se novy bod, ktery zni:

L(V.10)

emisni tfida CO; tézkych vozidel uréena pii prvni registraci v souladu s ¢l.7ga

odst. 2 smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES*.

* Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. ¢ervna 1999 o
vybéru poplatkii za uzivani ur¢itych pozemnich komunikaci t€zkymi nakladnimi
vozidly (Ut. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42).%
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V piiloze I smérnice (EU) 2019/520 se tabulka oddilu ,,Udaje poskytované jako vysledek

Clanek 3
Zmeéna smernice (EU) 2019/520

automatizovaného vyhledavani provedeného podle ¢l. 23 odst. 1¢ ¢asti I,,Udaje tykajici se vozidla“

nahrazuje timto:

,Cast I. Udaje tykajici se vozidla

Polozka P/N! Poznamky
Registrac¢ni ¢islo vozidla P
Cislo podvozku / identifikaéni &islo P
vozidla (VIN)
Clensky stat registrace P
Tovarni znacka P (D.12) napf. Ford, Opel, Renault
Obchodni typ vozidla P (D.3) napt. Focus, Astra, Megane
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Polozka P/N! Poznamky
Kod kategorie EU P (J) napt. mopedy, motocykly, automobily
Emisni tfida Euro P napt. Euro 4, Euro 6
Emisni tftida CO» N pouzije se pro tézka vozidla
Datum ptefazeni N pouzije se pro tézka vozidla
CO2 v g/tkm N pouzije se pro tézka vozidla
Maximalni technicky ptipustna P
hmotnost naloZeného vozidla
M P = povinné, pokud jsou k dispozici v narodnim registru, N = nepovinné.
@ Harmonizovany kod Unie, viz smérnice 1999/37/ES.“.
Clanek 4
Provedeni
1. Clenské staty uvedou v u¢innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu

s touto smérnici do ... [dva roky ode dne vstupu této pozméenujici smérnice v platnost ].

Neprodlené sdéli Komisi jejich znéni.
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Tyto ptedpisy piijaté clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi
byt takovy odkaz ucinén pfi jejich ufednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské

staty.
2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich predpist,
které pfijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.
Clanek 5
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.
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Tato smérnice je urcena Clenskym statim.

V ... dne

Za Evropsky parlament
predseda

Clanek 6

Urceni

Za Radu
predseda nebo predsedkyné
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PRILOHA

1) V bode¢ 3 ptilohy 0 smérnice 1999/62/ES se dopliuje tato tabulka:
»Mezni hodnoty emisi Euro VI
Mezni hodnoty
CO THC NMHC CH,4 NOx ® NH; | hmotnost PM | pocet PM
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm) | (mg/kWh) | (#kWh)
WHSC 1500 130 400 10 10 8,0x 10"
(€D
WHTC 4000 160 460 10 10 6,0 x 10"
(CI)
WHTC 4000 160 500 460 10 10 6,0 x 10!
(PI)
Pozn.:

PI= zé4zehovy motor.
CI= vznétovy motor.

M Piipustna Groven slozky NO, v mezni hodnoté NOx miiZe byt stanovena v pozdé&jsi

fazi.*
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2) Ptiloha II smérnice 1999/62/ES se nahrazuje timto:
~PRILOHA TI

MAXIMALNI SAZBY V EURECH PRO POPLATKY ZA UZiVANI, VCETNE
SPRAVNICH NAKLADU, JAK JE UVEDENO V CL. 7a ODST. 2

Roc¢ni
max. tfi napravy min. Ctyfi napravy
Euro 0 1 899 3185
Euro [ 1 651 2757
Euro 11 1428 2394
Euro III 1242 2073
Euro IV 1 081 1 803
Euro V 940 1567
Euro VI 855 1 425

Mésicni, tydenni a denni

Maximalni mési¢ni, tydenni a denni sazby jsou umérné trvani uZivani pozemnich

komunikaci.*
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3) Ptiloha IIT smérnice 1999/62/ES se méni takto:

a) v oddilu 2 bod¢ 2.1 se Sesta odrazka nahrazuje timto:

2

Ptid¢€leni naklada tézkym vozidlim se provadi objektivnim a transparentnim
zpusobem, s ptihlédnutim k podilu tézkych vozidel na provozu v silni¢ni siti
a souvisejicim nakladiim. Vozokilometry ujeté tézkymi vozidly lze za timto
ucelem upravit podle objektivné odiivodnénych ,,koeficientli ekvivalence®,

jako jsou koeficienty uvedené v bodé 41.«;

b)  voddile 2 bod¢€ 2.2 se druhd odrazka nahrazuje timto:

2

Tyto naklady se rozdé€li mezi tézka vozidla a jina vozidla v silni¢nim provozu
na zéklad¢ skute¢nych a predpokladanych podili vozokilometrii a 1ze je upravit
s pouzitim vécné odiivodnénych koeficientii ekvivalence, jako jsou koeficienty

uvedené v bod¢ 4.“;

c) v bodé4 se nadpis nahrazuje timto:

4. Podil tézkych vozidel na provozu, koeficienty ekvivalence a opravny
mechanismus®;
1 Pouziti koeficientli ekvivalence ¢lenskymi staty mize brat v avahu vystavbu silnic

rozvijenou po etapach nebo s pouzitim piistupu dlouhé Zivotnosti.
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d) v bodé4 se prvni odrazka nahrazuje timto:

»—  Vypocet mytného se zaklada na skutecnych nebo predpokladanych podilech
tézkych vozidel na vozokilometrech, v ptipadé potteby upravenych s pouzitim
koeficientii ekvivalence, aby se fadné zohlednily zvysené naklady na vystavbu

a opravu pozemnich komunikaci pro pouziti tézkymi vozidly.*
4) Ptiloha Illa smérnice 1999/62/ES se nahrazuje timto:
,PRILOHA Illa
MINIMALN{ POZADAVKY PRO ULOZENI POPLATKU ZA EXTERNI NAKLADY

V této priloze jsou stanoveny minimalni pozadavky pro ulozeni poplatku za externi

naklady a pro pfipadny vypocet maximalniho poplatku za externi néklady.
1. Ptislu$né ¢asti silnicni sité

Clensky stat uptesni ¢ast nebo Casti své silnicni site, na které se mé vztahovat

poplatek za externi naklady.
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Pokud ¢lensky stat hodla ulozit poplatek za externi ndklady pouze na ¢ast nebo ¢asti
silni¢ni site slozené z jeho podilu na transevropské silni¢ni siti a z jeho dalnic, musi
byt tato ¢ast nebo Casti vybrany na zaklad€ posouzeni, ze kterého vyplyva, ze ulozeni
poplatku za externi naklady na jiné ¢asti silni¢ni sité takto slozené by mohlo mit
nepiiznivé U¢inky na zivotni prostiedi, vetejné zdravi nebo bezpecnost silni¢niho

provozu.

Od ... [¢tyfi roky ode dne vstupu této pozménujici smérnice v platnost | ¢lensky stat,
ktery nehodla ulozit poplatek za externi nadklady v disledku znecisténi ovzdusi
na konkrétnich usecich své zpoplatnéné silni¢ni sité, vybere tyto konkrétni useky

rovnéz na zékladé tohoto posouzeni.
Ptislusna vozidla, pozemni komunikace a obdobi

Pokud chce ¢lensky stat pouzit vyssi poplatky za externi ndklady, nez jsou referencni
hodnoty uvedené v ptiloze IIIb nebo ptiloze Illc, 0ozndmi Komisi klasifikaci vozidel,
podle které se maji poplatky za externi naklady rozliSovat. Komisi pfipadné oznami
polohu pozemnich komunikaci, na které¢ se vztahuji vyssi poplatky za externi
naklady (dale jen ,,pfiméstské komunikace (v€etné dalnic)*), a komunikaci, na které
se vztahuji nizsi poplatky za externi naklady (dale jen ,,meziméstské komunikace

(v€etné dalnic)*).
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Clensky stat poptipadé Komisi rovnéz ozndmi piesna obdobi odpovidajici nocni
dobé&, behem nichz je mozné ukladat vyssi poplatek za externi naklady souvisejici

s hlukem, aby se zohlednilo vétsi obtézovani hlukem.

Klasifikace pozemnich komunikaci jako pfiméestskych komunikaci (v€etné dalnic)

a meziméstskych komunikaci (v€etné dalnic) a vymezeni obdobi musi vychéazet

z objektivnich kritérii, kterd souviseji s mirou vystaveni silnic a jejich okoli
znecisténi a hluku, jako jsou hustota osidleni, ro¢ni primémé znecisténi ovzdusi
(zejména Casticemi PM 1o a emisemi NO») a pocet dnti (pro PMio) a hodin (pro NO»),
po které jsou prekraCovany mezni hodnoty stanovené smérnici 2008/50/ES. Pouzita

kritéria musi byt uvedena v oznameni.
Vyse poplatku

Tento oddil se vztahuje na situace, kdy chce Clensky stat pouzit vyssi poplatky

za externi naklady, nez jsou referencni hodnoty uvedené v ptiloze I1Ib nebo Illc.

Pro kazdou tfidu vozidel, typ pozemni komunikace a obdobi v pfislusném piipade
urc¢i Clensky stat nebo ptipadné nezavisly organ jedinou konkrétni ¢astku. Vysledna
struktura poplatki musi byt transparentni, zvefejnénd a dostupna v§em uZivatelim
za stejnych podminek. Zvefejnéni by mélo byt provedeno vcas pred zavedenim.
Vsechny parametry, idaje a dalsi informace nezbytné k pochopeni zplisobu vypoctu

jednotlivych sloZek externich nakladii musi byt zvetejnény.
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Pti stanoveni poplatk se ¢lensky stat nebo piipadné nezavisly organ fidi zasadou
ucinného stanoveni cen, tedy ceny, ktera se blizi socidlnim meznim nakladim

na pouzivani zpoplatnéného vozidla.

Poplatek se stanovi poté, co se zohledni rizika v souvislosti s odklanénim provozu
spolecné s neptiznivymi dopady na bezpecnost silni¢niho provozu, zivotni prostiedi

a kongesci, jakoz i feSeni ke zmirnéni téchto rizik.

Clensky stat nebo ptipadné nezavisly organ sleduje u¢innost systému zpoplatnéni pii
snizovani Skod na Zivotnim prostitedi zptisobenych silni¢ni dopravou. Kazdé dva
roky ptipadné upravi v zavislosti na zménach nabidky a poptavky v dopravé
strukturu poplatkll a konkrétni ¢astku poplatku stanovenou pro jednotlivé tfidy

vozidel, typy pozemnich komunikaci a obdobi.
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4.  Slozky externich nakladt

4.1

Néklady v dasledku znecisténi ovzdusi provozem

Pokud chce ¢lensky stat pouzit vyssi poplatky za externi naklady, nez jsou

referen¢ni hodnoty uvedené v ptiloze IlIb, vypocte dany ¢lensky stat nebo

ptipadné nezéavisly organ uctovatelné naklady v disledku znecisténi ovzdusi

provozem pomoci tohoto vzorce:

kde:

—  PCVy=

- EFik =

—  PCi =

PCVI] - Zk EFl'k X PCJ‘k

3

naklady v disledku znecisténi ovzdusi tfidou vozidel ,,i¢

na pozemni komunikaci typu ,,j* (EUR/vozokilometr),

emisni faktor znecist'ujici latky ,.k* a tfidy vozidel ,,i*

(gram/vozokilometr),

penézni ndklady znecist'ujici latky ,,k* na pozemni

komunikaci typu ,,j* (EUR/gram).
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Emisni faktory jsou shodné s faktory, které clensky stat pouziva pti
vypracovani narodnich emisnich inventur stanovenych ve smérnici Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/2284* (jez vyzaduje pouziti ptirucky
EMEP/EEA pro inventury emisi latek znecist'ujicich ovzdusi**). Penézni
naklady znecist'ujicich latek odhadne tento ¢lensky stat nebo piipadné
nezavisly organ podle ¢l. 7c odst. 2 této smernice pomoci védecky dolozenych

metod.

Clensky stat nebo piipadné nezavisly organ mohou pouzivat alternativni
védecky dolozené metody vypoctu hodnoty nékladi v disledku znecisténi
ovzdusi a vyuzit daje z méteni latek znecist'ujicich ovzdusi a mistni hodnotu

penéznich nakladu latek znecistujicich ovzdusi.
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4.2

Néklady v dasledku hluku z provozu

Pokud chce ¢lensky stat pouzit vyssi poplatky za externi ndklady, nez jsou

referen¢ni hodnoty uvedené v ptiloze IlIb, vypocte ¢lensky stat nebo piipadné

nezavisly organ uctovatelné naklady v disledku hluku z provozu pomoci téchto

vzorcu:

kde:

—  NCV;=

—  NCj=

—  POPk=

NCV; (denng) = e x Xx NCix X POPYWADT
NCVj (den) =a x NCV;

NCV;j (noc) =b x NCV;

naklady v dusledku hluku jednoho tézkého nakladniho
vozidla na pozemni komunikaci typu ,,j*

(EUR/vozokilometr),

naklady v disledku hluku na osobu vystavenou hladiné hluku

..k na pozemni komunikaci typu ,,j* (EUR/osobu),

pocet obyvatel vystavenych denni hlading hluku ,k*

na kilometr (osoba/kilometr),
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— WADT = vazena primérna denni hustota provozu (v ekvivalentech

osobnich automobilil),

—  ,a“a,b“ jsouvahové faktory stanovené Clenskym statem tak, ze
vysledny vazeny primérny poplatek za hluk za vozokilometr

odpovida NCVj (denng).

Hluk z provozu se vztahuje na dopad hluku na zdravi obyvatelstva v blizkosti

pozemni komunikace.

Pocet obyvatel vystavenych hladin€ hluku ,,k* se urci podle strategickych
hlukovych map vypracovanych podle ¢lanku 7 smérnice Evropského

parlamentu a Rady 2002/49/ES*** nebo jiného rovnocenného zdroje udaja.

Néklady na osobu vystavenou hladiné hluku ,,k* odhadne ¢lensky stat nebo

pfipadné nezéavisly organ pomoci védecky dolozenych metod.

Pro vazenou primérnou denni hustotu provozu se uplatni koeficient
ekvivalence ,,e* mezi t¢Zkymi ndkladnimi vozidly a osobnimi automobily
odvozeny z hladin emise hluku priimérného osobniho automobilu

a pramérného t€zkého nakladniho vozidla, s ohledem na natizeni Evropského

parlamentu a Rady (EU) ¢. 540/2014****.
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4.3

Clensky stat nebo piipadné nezavisly organ miize stanovit rozligené poplatky
za hluk s cilem odménit vyuzivani tisSich vozidel, pokud to nepovede ke

znevyhodnéni zahrani¢nich vozidel.
Naklady v dtsledku emisi CO; z provozu

Pokud chce ¢lensky stat uplatnit vyssi poplatek za externi ndklady na emise
COz, nez jsou referencni hodnoty uvedené v ptiloze Illc, vypocte dany ¢lensky
stat nebo piipadné nezavisly organ uctovatelné naklady na zaklad¢ védeckych
dikazl a s vyuzitim pfistupu zalozeného na nakladech na zamezeni disledkiim

emisi, pficemz zohledni a vysvétli zejména tyto aspekty:
a)  volbu cilové urovné emisi;

b)  odhad moznosti pro zmirnéni;

¢) odhad zékladniho scénare;

d) averzi k riziku a ke ztrat¢;

€)  vyrovnavaci vazeni.
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skkok sk

Clenskeé staty informuji Komisi nejméné Sest mésicti pfed zavedenim

tohoto poplatku za externi ndklady na emise COx.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 ze dne 14. prosince 2016
o snizeni narodnich emisi n¢kterych latek znecist'ujicich ovzdusi, o zméné smérnice
2003/35/ES a o zruseni smérmice 2001/81/ES (Ut. vést. L 344, 17.12.2016, s. 1);
Metodika Evropské agentury pro zivotni prostiedi: EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook 2019 — Technical guidance to prepare national
emission inventories (http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-
2019);

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o
hodnoceni a izeni hluku ve venkovnim prostiedi (Uf. vést. L 189, 18.7.2002, s. 12);
Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 540/2014 ze dne 16. dubna 2014

o hladinég akustického tlaku motorovych vozidel a ndhradnich systému tlumeni hluku
a 0 zmé&né& smérnice 2007/46/ES a o zruseni smérnice 70/157/EHS (Ut vést. L 158,
27.5.2014,s. 131).%;
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5) Ptiloha IIIb smérnice 1999/62/ES se nahrazuje timto:

,PRILOHA IIIb

REFERENCNI HODNOTY POPLATKU ZA EXTERNI NAKLADY

V této priloze se stanovi referencni hodnoty poplatkii za externi naklady, které zahrnuji

naklady vyvolané znecisténim ovzdusi a hlukem.

Tabulka 1

Referen¢ni hodnoty poplatkl za externi ndklady pro tézka ndkladni vozidla

T¥ida vozidla Cent/vozokilometr Piiméstské | Meziméstské®
Teézké nakladni vozidlo | Euro 0 18,6 9,9
s maximalni technicky Euro I 12,6 6.4
piipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla Euro 11 12,5 6,3
do 12 tun Euro 111 9,6 4,8
nebo se dvéma Euro IV 7,3 3,4
napravami Euro V 4.4 1.8
Euro VI 2,3 0,5
Vozidla znecistujici méné nez 2,0 0,3
Euro VI, v€etné vozidel
s nulovymi emisemi
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Tiida vozidla Cent/vozokilometr Pfiméstské® | Meziméstské®@
T&7ké nakladni vozidlo | Euro 0 24,6 13,7
s maximalni technicky Euro 1 15.8 8.4
pfipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla Euro 11 15,8 8,4
12 az 18 tun Euro 1T 12,5 6,6
n?bo se tfemi Euro IV 9,2 4,5
napravami

Euro V 5,6 2,7
Euro VI 2,8 0,7
Vozidla zne&i§tujici méné nez 2,3 0,3
Euro VI, vCetn€ vozidel
s nulovymi emisemi
Tézké nakladni vozidlo | Euro 0 27,8 15,8
s maximalni technicky Euro I 20,4 11,3
piipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla Euro 11 20,4 11,2
18 az 32 tun Euro 111 16,3 8,9
n§b0 se Ctyfmi Euro IV 11,8 6,0
napravami
Euro V 6,6 3.4
Euro VI 3,1 0,8
Vozidla znecist'ujici méné nez 2,5 0,3
Euro VI, v€etné vozidel
s nulovymi emisemi
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Ttida vozidla Cent/vozokilometr Piiméstské® | Meziméstské®

T&7ké nakladni vozidlo | Euro 0 33,5 19.4
s maximalni technicky Euro 1 25.0 14,1
pfipustnou hmotnosti
naloZeného vozidla nad | Euro II 24.9 13,9
32 tun Euro II 20,1 11,1
n?bo s péti a vice Euro IV 14,2 7.5
napravami
Euro V 7,6 3.8
Euro VI 3.4 0,8
Vozidla znecist'ujici méné nez 2,8 0,3

Euro VI, v¢etné vozidel
s nulovymi emisemi
,,Piiméstské* = oblasti s hustotou osidleni 150 az 900 obyvatel/km? (median hustoty
osidleni 300 obyvatel/km?).

,,Meziméstské* = oblasti s hustotou osidleni nizsi nez 150 obyvatel/km?.

M
@

V horskych oblastech a v okoli aglomeraci je v mife odiivodnéné niz$im rozptylem,
sklonem komunikace, nadmoiskou vyskou nebo teplotni inverzi mozno hodnoty v tabulce
1 vynasobit koeficientem az ve vysi 2. Existuji-li védecké diikazy vyssiho koeficientu

v souvislosti s nadmoiskou vyskou nebo aglomeraci, mtize byt tato referen¢ni hodnota

na zékladé podrobného odiivodnéni zvysena.*
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6) Do smérnice 1999/62/ES se vklada nova ptiloha, ktera zni:

,PRILOHA Illc

REFERENCNI HODNOTY POPLATKU ZA EXTERNI NAKLADY NA EMISE CO,

V této priloze se stanovi referencni hodnoty poplatkii za externi naklady, které zohlediuji

naklady na emise COx.

Tabulka 1

Referen¢ni hodnoty poplatkll za externi ndklady na emise CO; pro tézka nakladni vozidla

Trida vozidla Cent/vozokilometr Meziméstské
komunikace
(v€etné dalnic)
Tézké nakladni vozidlo Euro 0 4,5
s maximalni technicky
wr , Euro I
piipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla Euro I1
do 12 tun Trida COz ¢. 1 Euro 111 40
nebo se dvéma Euro IV ’
napravami Euro V
Euro VI
Emisni tftida CO> €. 2 3,8
Emisni tfida CO; €. 3 3,6
Vozidla s nizkymi emisemi 2,0
Vozidla s nulovymi emisemi 0
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Trida vozidla Cent/vozokilometr Meziméstské
komunikace
(vCetné dalnic)
Tézké nakladni vozidlo Euro 0 6,0
s maximalni technicky Euro 1
ptipustnou hmotnosti
naloZzeného vozidla Euro 1T 5,2
12az 18 tun Emisni tiida CO2 &. 1 | Euro III
nebo se tfemi Euro IV
napravami
Euro V 5,0
Euro VI
Emisni tiida CO» €. 2 4,8
Emisni tiida CO; ¢. 3 4.5
Vozidla s nizkymi emisemi 2,5
Vozidla s nulovymi emisemi 0
Tézké nakladni vozidlo Euro 0 7.9
s maximalni technicky Euro 1
ptipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla Euro II 6,9
18 az 32 tun Emisni tftida CO> ¢. 1 | Euro III
nebo se ¢tyimi Euro IV
napravami
Euro V 6,7
FEuro VI
Emisni tfida CO» &. 2 6,4
Emisni tfida COz €. 3 6,0
Vozidla s nizkymi emisemi 3.4
Vozidla s nulovymi emisemi 0
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Ttida vozidla Cent/vozokilometr Meziméstské
komunikace
(vCetné dalnic)
TéZzké nakladni vozidlo Euro 0 9,1
s maximalni technicky
o , Euro I
ptipustnou hmotnosti
naloZeného vozidla nad Euro 11 8,1
32 tun Emisni tida CO» & 1 | Buro III
n?bo S pet} a vice Furo IV
napravami
Euro V 8,0
Euro VI
Emisni tiida CO» ¢&. 2 7,6
Emisni t¥ida CO; ¢&. 3 7,2
Vozidla s nizkymi emisemi 4,0
Vozidla s nulovymi emisemi 0
10542/1/21 REV 1 19

PRILOHA

CS



7) V pftiloze IV smérnice 1999/62/ES se tabulka ,,Jizdni soupravy (kloubova vozidla a vozové

soupravy)“ nahrazuje timto Jizdni soupravy (kloubova vozidla a vozové soupravy):

,Jizdni soupravy (kloubova vozidla a vozové soupravy)

Hnaci napravy s pneumatickym Jiné systémy zavéSeni hnacich Stupeni
zavéSenim nebo zavéSenim naprav poskozeni
uznavanym za rovhocenne

Pocet naprav a maximalni technicky | Pocet ndprav a maximalni technicky
pfipustnd hmotnost nalozeného pfipustnd hmotnost naloZzeného
vozidla (v tunéch) vozidla (v tunéach)
Nejméneé Méné nez Nejméné M¢éné€ nez

2 + 1 napravy

7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14

14 16 14 16

16 18 16 18

18 20 18 20

20 22 20 22

22 23 22 23

23 25 23 25

25 28 25 28
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Hnaci napravy s pneumatickym Jiné systémy zavéSeni hnacich Stupeni
zavéSenim nebo zavéSenim naprav poskozeni
uznavanym za rovhocenne

Pocet naprav a maximalni technicky | Pocet ndprav a maximalni technicky
pfipustnd hmotnost nalozeného pfipustnd hmotnost naloZzeného
vozidla (v tunach) vozidla (v tunach)
Nejméné Méng¢ nez Nejméné Méng¢ nez
2 + 2 napravy
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 11
36 38
2 + 3 napravy II
36 38 36 38
38 40
38 40 11
2 + 4 napravy II
36 38 36 38
38 40
38 40 11
3 + 1 napravy II
30 32 30 32
32 35
32 35 11
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Hnaci napravy s pneumatickym Jiné systémy zavéSeni hnacich Stupeni
zavéSenim nebo zavéSenim naprav poskozeni
uznavanym za rovhocenne

Pocet naprav a maximalni technicky | Pocet ndprav a maximalni technicky
pfipustnd hmotnost nalozeného pfipustnd hmotnost naloZzeného
vozidla (v tunach) vozidla (v tunach)
Nejméné Méng¢ nez Nejméné Méng¢ nez
3 + 2 napravy II
36 38 36 38
38 40
38 40 I
40 44
40 44
3 + 3 napravy
36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44
7 naprav
40 50 40 50 II
50 60 50 60 I
60 60
Nejméné 8 naprav
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 I
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8) Do smérnice 1999/62/ES se doplituji nové ptilohy, které znéji:
~PRILOHA V
MINIMALN{ POZADAVKY PRO STANOVEN{ POPLATKU ZA KONGESCI
V této priloze jsou vymezeny minimalni pozadavky pro stanoveni poplatku za kongesci.
1. Casti sité, na které se mé vztahovat poplatek za kongesci, piislugna vozidla a obdobi
Clensky stat upfesni:

a)  Cast nebo ¢asti své silnicni sité tvotené jeho dilem transevropské silni¢ni sité
a jeho dalnicemi podle ¢l. 7 odst. 1, na které se ma vztahovat poplatek

za kongesci podle ¢l. 7da odst. 1 a 3;

b)  klasifikaci ¢asti sité, na které se vztahuje poplatek za kongesci,
na ,,metropolitni a ,,nemetropolitni*. Pro potieby klasifikace jednotlivych

segmentl pozemnich komunikaci pouziji ¢lenské staty kritéria uvedend

v tabulce 1.
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Tabulka 1

Kritéria pro klasifikaci pozemnich komunikaci v rdmci sité podle pismene a)

na ,,metropolitni* a ,,nemetropolitni*

Kategorie pozemni komunikace

Klasifikaéni kritérium

,Metropolitni*

Casti sité prochazejici aglomeracemi

s alesponi 250 000 obyvateli

,Nemetropolitni*

Casti sité nespadajici do kategorie

»metropolitnich*

c) obdobi, po ktera zpoplatnéni pro jednotlivé segmenty plati. Pokud se béhem

zpoplatnéného obdobi méni vyse poplatkd, Clensky stat jasné urci zacatek

a konec kazdého dil¢iho obdobi daného zpoplatnéni.

Pro potieby stanoveni poméru mezi vysi poplatkl za jednotlivé kategorie vozidel

ey

pouziji ¢lenské staty koeficienty ekvivalence uvedené v tabulce 2.
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Tabulka 2

Koeficienty ekvivalence pro stanoveni poméru mezi vysi poplatkl za kongesci

za jednotlivé kategorie vozidel

Kategorie vozidla

Koeficient ekvivalence

Lehka vozidla 1

Tézka nakladni vozidla bez ptipojného vozidla 1.9
Autokary a autobusy 2.5
Tézka nakladni vozidla s pfipojnym vozidlem 2.9

2. VysSe poplatku

Pro kaZzdou kategorii vozidel, segment pozemni komunikace a obdobi urci clensky

stat nebo pripadné nezavisly organ v souladu s ustanovenim oddilu 1 této ptilohy

a s ohledem na piislusnou referen¢ni hodnotu podle tabulky pfilohy VI jedinou

konkrétni ¢astku. Vysledna struktura poplatk musi byt transparentni, zvefejnéna

a dostupnd vSem uzivatelim za stejnych podminek.
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Clensky stat pted zavedenim poplatku za kongesci v¢as zvetejni veskeré nasledujici

udaje:

a)  vSechny parametry, udaje a dalsi informace potifebné k pochopeni zplisobu
klasifikace pozemnich komunikaci a vozidel a zpiisobu stanoveni obdobi

platnosti poplatku;

b)  uplny popis poplatkli za kongesci zavadénych pro jednotlivé kategorie vozidel

na jednotlivych segmentech pozemnich komunikaci a za jednotliva obdobi.

Clenské staty zptistupni Komisi vesker¢ informace ke zvefejnéni podle pismen a)

ab).

Poplatek se stanovi az poté, co se zohledni rizika v souvislosti s odklanénim provozu
spole¢né s neptiznivymi dopady na bezpecnost silniéniho provozu, zivotni prostiedi

a kongesci, jakoz i feSeni ke zmirnéni téchto rizik.

Pokud ¢lensky stat hodla uplatnovat poplatky za kongesci vyssi nez referen¢ni

hodnoty stanovené v tabulce ptilohy VI, oznami Komisi:

1)  polohu pozemnich komunikaci, na které se poplatky za kongesci vztahuji;
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i1)  rozdeleni komunikaci na ,,metropolitni* a ,,nemetropolitni* podle klasifikace

uvedené v pismeni b) oddilu 1;
ii1)  obdobi, po ktera zpoplatnéni plati, jak je uvedeno v pismeni c¢) oddilu 1;

iv)  jakékoli ¢astecné nebo Uplné osvobozeni od poplatka uplatiiované na minibusy,

autokary a autobusy.
Sledovani

Clensky stat nebo ptipadné nezavisly organ musi sledovat u¢innost zpoplatnéni pii
snizovani kongesce. Kazdy tfeti rok ptipadné upravi v zavislosti na zménach nabidky
a poptavky v dopravé strukturu poplatkii, obdobi zpoplatnéni a konkrétni ¢astku
poplatku stanovenou pro jednotlivé kategorie vozidel, typy pozemnich komunikaci

a obdobi.

PRILOHA VI

REFERENCNI HODNOTY POPLATKU ZA KONGESCI

V této priloze jsou stanoveny referen¢ni hodnoty poplatkl za kongesci.
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Referen¢ni hodnoty uvedené v nasledujici tabulce plati pro lehka vozidla. Poplatky
za kongesci za ostatni kategorie vozidel se stanovi vynasobenim poplatku pro lehka

vozidla koeficienty ekvivalence stanovenymi v tabulce pfilohy V.

Tabulka

Referen¢ni hodnoty poplatka za kongesci pro lehka vozidla

Cent/vozokilometr Metropolitni Nemetropolitni
Dalnice 259 23,7
Hlavni silnice 61,0 41,5
PRILOHA VII

VYKONNOST Z HLEDISKA EMISI

V této ptiloze se stanovi vykonnost z hlediska emisi u znecist'ujicich latek, podle kterych

se odstupiiuji mytné a poplatky za uzivani podle ¢l. 7gb odst. 1 pism. b).
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Tabulka

Kritéria vykonnosti z hlediska emisi u znecist'ujicich latek pro lehka vozidla

15-25 % pod

Mytné a poplatky 5-15 % pod - 25-35 % pod nejvyssi Az do 75 % pod
za uzivani nejvyssi sazbou vy sazbou nejvyssi sazbou
sazbou
Vykazané maximalni
hodnoty RDE i .
Vykonnost \? r:é(t)lriém ro(\f:zlllls)e Vozidla
T ., | Euro-6d-temp-x* | Euro-6d-x* s . p o s nulovymi
z hlediska emisi u znecist'ujicich emisi emisemmi

< 80 % platnych
meznich hodnot emisi

i kde x muize byt prazdné nebo jedna z téchto hodnot (EVAP, EVAP-ISC, ISC nebo
ISC-FCM)

##  NOx a PN, jak je uvedeno v bod¢ 48.2 prohlaSeni o shod¢ v dodatku ptilohy VIII
provadéciho natizeni Komise (EU) 2020/683*.

* Provédéci natizeni Komise (EU) 2020/683 ze dne 15. dubna 2020, kterym se provadi
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o spravni
pozadavky na schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoZ 1
systéml, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkii uréenych pro tato
vozidla, a na dozor nad trhem s nimi (Uf. vést. L 163, 26.5.2020, s. 1).«.
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