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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Beskattningen av energiprodukter och elektricitet 1 unionen regleras genom radets direktiv
2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for
beskattning av energiprodukter och elektricitet! (energiskattedirektivet eller direktivet).

I enlighet med artikel 19.1 1 direktivet samt bestimmelserna 1 framf6r allt artiklarna 5, 15 och
17 far radet enhélligt, pa forslag frin kommissionen ge varje medlemsstat tillstind att av
sdrskilda politiska hdnsyn infora ytterligare skattebefrielser eller skattenedséttningar.

Syftet med detta forslag dr att under sex &r lata Belgien tillimpa en nedsatt elskattesats for
elektricitet som direkt tillhandahills fartyg, som inte #r privata nojesfartyg?, i hamnar
(landstrom). Genom en skrivelse av den 8 januari 2026 underrittade de belgiska
myndigheterna kommissionen om sin begéran att fa tillimpa atgirden.

Belgien ansoker om tillstand att tillimpa en nedsatt skattesats pa 0,50 euro per MWh — vilket
motsvarar den minimiskattesats for el for yrkesméssig anvindning som faststélls i direktivet —
for landstrom till fartyg som uteslutande anvénds for kommersiella &ndamaél (inklusive fiske) i
unionens vatten och pd unionens inre vattenvigar.

Den begirda giltighetstiden &r sex ar frdn och med den forsta dagen i den ménad som foljer pa
den ménad di radets genomforandebeslut om tillstind for Belgien att infora en nedsatt
skattesats for landstrom offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning. Denna
tidsperiod Overskrider inte den ldngsta tillitna perioden enligt artikel 19 i
energiskattedirektivet.

Skattenedsittningen syftar till att frimja anvindningen av landstrdom som ett hallbart
alternativ till elframstillning ombord med hjdlp av generatorer som drivs med fossila
bréinslen. Att frimja anvéindningen av landstrom é&r ett viktigt steg for att gora sjofarten och de
belgiska hamnarna gronare. Dessutom kommer en 6kad anvdndning av landstrom 1 framtiden
att forbattra luftkvaliteten 1 belgiska hamnomraden, vilket ocksa kravs enligt direktivet om
luftkvalitet’. Belgien forvintar sig ocksid att denna A&tgird kommer att minska
koldioxidutsldppen, bullerfororeningarna och kviveutslippen i linje med habitatdirektivet*
och vattendirektivet’.

Med den begérda atgiarden stravar Belgien efter att skapa lika villkor for 6vergangen fran
bunkerbrinsle (generatorer ombord) till landstrom samt att skapa incitament for hallbar
elframstillning. Atgirden kommer att vara avgorande for att Belgien ska kunna uppni EU:s

! EUT L 283, 31.10.2003, s. 51.

Begreppet privata nojesfartyg definieras i artikel 14.1 c andra stycket i direktiv 2003/96/EG.
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i
Europa.

Radets direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande av livsmiljoer samt vilda djur och vixter.
Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG av den 23 oktober 2000 om upprittande av en ram
for gemenskapens atgérder pé vattenpolitikens omréde
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mal om tillgdng till och anvédndning av landstrom, i enlighet med FuelEU Maritime-
forordningen® och forordningen om infrastruktur for alternativa brinslen’.

Belgiens avsikt ér att detta system ska frdmja sund konkurrens samt mojligheter pd omradena
miljé och energi, utan att stora den inre marknadens funktion. Belgien vill ge ett incitament
for anvindning av landstrom, som anses vara ett mindre fOrorenande alternativ dn
framstillning av elektricitet ombord péd fartyg i hamn. Sdsom anges i begéran berédknas den
belgiska normalskattesatsen for elektricitet med hjdlp av foljande forbrukningsintervall.

Forbrukningsintervall Punktskatt
(EUR/MWh)

0 till 20 MWh 14,21
20 till 50 MWh 12,09
50 till 1 000 MWh 11,39
1 000 till 25 000 MWh 10,69
25 000 till 2,73
100 000 MWh

100 000 MWh eller mer 0,50

Skatteformanen beror pa skillnaden mellan de nuvarande punktskattesatserna for elektricitet
for yrkesmissig anvindning och den nedsatta skattesatsen for landstrom pa 0,5 EUR per
MWh. Detta innebdr att de som beviljas nedséttningen betalar EU:s minimiskattesats for
elektricitet enligt energiskattedirektivet, ndrmare bestimt 0,50 EUR per MWh (enligt artikel
10.1 och tabell C i bilaga I till direktivet, for yrkesméssig anvédndning). Belgien tillater endast
att skatteformanen ges 1 form av en nedsatt punktskatt pd el som levereras till
landstromsanldggningar. Operatorer av landstromsanlédggningar som vill att den nedsatta
skattesatsen ska tillimpas pa den el som levereras till deras landstromsanlidggningar maste
lamna in en deklaration till sin elleverantdr med uppgift om vilka av deras nétanslutningar
som uteslutande dr avsedda for att leverera el till landstromsanlédggningar som tillhandahéller
el till andra fartyg &n privata nojesfartyg. Elleverantoren kommer dé att tillimpa den nedsatta
energiskattesatsen endast pa den el som levereras till dessa anslutningar.

De belgiska myndigheterna har uppgett att atgirden siledes kommer att tillimpas pa
operatorer av landstromsanlidggningar i belgiska hamnar. Dessa operatorer forvéntas fora den
ekonomiska fordelen vidare till anvdndare av landstrom, dvs. dgarna av fartyg i inlandssjofart
och havsgdende fartyg.

For niarvarande finns inga landstromsanldggningar for sjofart till havs. Senast 2030 forvintas
det finnas 40 sddana anldggningar och senast 2035 omkring 70. Fartygen forvéntas anlopa de
tillgdngliga anldggningarna 4 600 ganger fram till 2030 och cirka 7 400 ginger fram till 2035.
For inlandssjofarten finns det for ndrvarande omkring 200 anldggningar som levererar el till
ungefar 400 fartyg.

De belgiska myndigheterna har gjort en uppskattning av skatteutgifterna for atgérden och
berdknar budgetkonsekvenserna fran 2027 till 2032 enligt f6ljande:

6 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om anvindning

av fornybara och koldioxidsnala brénslen for sjotransport och om éndring av direktiv 2009/16/EG.
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU.

7
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2027 0,14 miljoner EUR
2028 0,41 miljoner EUR
2029 0,62 miljoner EUR
2030 1,00 miljoner EUR
2031 1,09 miljoner EUR
2032 1,12 miljoner EUR

Belgien vill med skattenedséttningen frimja anviandningen av landstrom som ett héllbart
alternativ till elframstillning ombord med hjilp av generatorer som drivs med fossila
brianslen. Att uppmuntra denna form av alternativ energiframstillning ligger i linje med
insatserna for att frimja och ytterligare stodja den hallbara omstédllningen, i enlighet med vad
som ocksé anges 1 given for en ren industri.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omradet

Beskattning av elektricitet regleras genom energiskattedirektivet, sérskilt artikel 10. I artikel
14.1 c foreskrivs en obligatorisk skattebefrielse for elektricitet som framstédlls ombord pa ett
fartyg. 1 enlighet med artiklarna 5, 15 och 17 kan medlemsstaterna tillimpa
skattedifferentieringar, inklusive skattebefrielser och skattenedsittningar, for viss anviandning
av elektricitet. Bestimmelserna foreskriver dock inte 1 sig ndgon nedsatt skatt pa landstrom.

Bestimmelser i energiskattedirektivet
Artikel 19.1 forsta stycket 1 direktivet har foljande lydelse:

Utover de bestimmelser som dr angivna i foregdende artiklar, sdrskilt artiklarna 5,
15 och 17, far radet enhdlligt, pa forslag fran kommissionen ge varje medlemsstat
tillstand att av sdrskilda politiska hdnsyn infora ytterligare skattebefrielser eller
skattenedsdttningar.

De belgiska myndigheternas mal med skattenedsdttningen ar att frimja ett miljovéanligare sétt
att forse fartyg med el nir de ligger i hamn och pé sa sitt forbéttra den lokala luftkvaliteten
och minska bullret.

Kommissionen har redan rekommenderat anvdndning av landstrdom som ett alternativ till
framstéllning av elektricitet ombord pa fartyg i hamn och har séledes erkédnt landstrommens
miljofordelar®.

De som beviljas nedsdttningen betalar EU:s minimiskattesats for elektricitet enligt
energiskattedirektivet, som ligger pd 0,50 EUR/MWh, 1 stillet for den hogre
normalskattesatsen for den belgiska punktskatten pa elektricitet, och detta kan darfor bidra till
det angivna politiska malet.

Kommissionens rekommendation 2006/339/EG av den 8 maj 2006 om frdmjande av landstrom for
fartyg i gemenskapshamnar (EUT L 125, 12.5.2006).
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Formanlig skattebehandling av landstrom kan inforas i enlighet med artikel 19 1 direktivet,
eftersom syftet med den artikeln &r att medlemsstaterna ska kunna infora ytterligare
skattebefrielser eller skattenedsattningar av sdrskilda politiska hiansyn.

Belgien har begirt att dtgdrden ska gilla inom den ldngsta period som ér tillaten enligt
artikel 19.2, dvs. sex &r. I princip méste dtgirden fortsdtta att tillimpas under en tillrackligt
lang period for att ha en positiv inverkan pad hamnoperatorers investeringsbeslut for
investeringar i1 landstromsanldggningar och fartygsoperatdrers investeringar i utrustning
ombord.

Undantaget bor dock inte undergrdava den framtida utvecklingen av den befintliga réttsliga
ramen, och det bor ta hinsyn till den pagéende Gversynen av energiskattedirektivet och
mojligheten att radet antar en rittsakt pa grundval av kommissionens forslag till omarbetning
av energiskattedirektivet’.

Genom forslaget till omarbetning av direktivet om beskattning av energiprodukter och
elektricitet ger kommissionen bland annat alla medlemsstater mdjlighet att tillimpa
skattebefrielser, partiella skattebefrielser eller skattenedsittningar for elektricitet som direkt
tillhandahalls fartyg i hamn, i syfte att skapa ett incitament for utveckling och anvéndning av
sadan elektricitet.

Under dessa omstdndigheter framstar det som lampligt att bevilja tillstdndet under den
aktuella perioden.

Regler om statligt stod

Den nedsatta skattesatsen pa 0,50 EUR per MWh som de belgiska myndigheterna planerar
motsvarar EU:s minimiskatteniva for elektricitet for yrkesmissig anvéndning enligt artikel 10
1 direktiv 2003/96/EG.

I artikel 44 1 kommissionens forordning 651/2014/EU faststélls pa vilka villkor stdd 1 form av
nedséttning av miljoskatter enligt direktiv 2003/96/EG kan undantas frén kravet pd anmélan
av statligt stod.

Forslaget till rddets genomfOrandebeslut péverkar inte medlemsstaternas skyldighet att
sakerstélla att reglerna om statligt stod f6ljs, sdrskilt kommissionens forordning (EU)
651/2014 nér det giller kategorier av stdd som omfattas av gruppundantag inom ramen for
den forordningen. Forslaget till radets genomforandebeslut paverkar inte heller
medlemsstatens skyldighet enligt artikel 108.3 i EUF-fordraget att anmaéla stodet till
kommissionen innan det infors, om det nya stodet inte 4r undantaget fran
anmélningsskyldigheten enligt artikel 108.3 1 fordraget.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omréaden
Miljo- och klimatforindringspolitik

Den atgird som Belgien begér ror huvudsakligen EU:s miljo- och klimatfordndringspolitik.
Eftersom atgdrden kommer att bidra till att minska forbranningen av bunkerbrénsle pé fartyg i

o COM(2021) 563 final. Forslag till radets direktiv om en omstrukturering av unionsramen for

beskattning av energiprodukter och elektricitet (omarbetning)
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hamn, kommer den att bidra till malet att forbédttra den lokala luftkvaliteten och minska
bullret. Enligt direktivet om luftkvalitet' miste medlemsstaterna i nuldiget sikerstilla att
nivaerna av flera luftféroreningar inte Overskrider de grinsvdrden, malviarden och andra
luftkvalitetsnormer som faststélls 1 direktivet. Skyldigheten innebér att medlemsstaterna maste
hitta 16sningar pa problem sasom utslédpp fran fartyg i hamn dir det ar relevant, och det ar
mdjligt att man i hamnar med sddana problem kommer att ytterligare uppmuntra till
anvandning av landstrdm som en del av en dvergripande luftkvalitetsstrategi. Anvéndningen
av landstrém frimjas ocksi genom direktiv (EU) 2016/802!!, som reglerar svavelhalten i
marina bréinslen.

Genom att tillimpa den begérda atgarden vill Belgien skapa ett incitament for anviandning av
landstrém som ett mindre férorenande alternativ till elframstéllning ombord pa fartyg i hamn.

Som de belgiska myndigheterna betonar kan anvidndningen av landstrom i stéllet for
generatorer ombord leda till positiva miljoeffekter. Att framja anvdndningen av landstrom ar
ett viktigt steg for att gora sjofarten och de belgiska hamnarna gronare. Dessutom kommer en
okad anvéndning av landstrom i framtiden att forbéttra luftkvaliteten 1 belgiska hamnomraden
genom att utsldppen av luftburna fororeningar, partiklar och sot minskas. Belgien forvéntar
sig ocksd att denna atgird kommer att minska bullerfororeningar och kviveutslipp. Atgirden
kommer sannolikt ocksa att leda till minskade utslépp av koldioxid. Detta beror pé att elmixen
frén det landbaserade nitet i Belgien, till f6ljd av hogre effektivitet i energisystemet och
skillnaden i1 de insatsbrinslen som anvénds, dr mindre koldioxidintensiv 4n den el som
produceras ombord genom forbrinning av bunkerbrinsle.

Denna atgird ar forenlig med kommissionens rekommendation om fridmjande av landstrom
for fartyg i gemenskapshamnar'? i vilken det anges att sinkt beskattning av el som levereras
till fartyg i hamn gor landstrom mer attraktiv.

Energipolitik

Atgiirden ligger i linje med forordningen om infrastruktur for alternativa briinslen', som tar
upp frdgan om installation av landstromsanldggningar i hamnar dér det finns efterfrdgan och
forutsatt att kostnaderna &ar proportionella 1 forhallande till fordelarna, inbegripet
miljofordelarna. En liknande atgédrd har ocksd bedomts bidra till uppndendet av malen for
unionens politik och lagstiftning som syftar till att minska sjotransporternas miljéavtryck och
till utvecklingen av vissa ekonomiska verksamheter enligt artikel 107.3 ¢ i EUF-fordraget'*.

Det bor paminnas om att ett viktigt skil till att landstrom inte dr konkurrenskraftig ar att
elektricitet som framstélls ombord pa fartyg i kusthamnar for nérvarande &r helt skattebefriad.
Det dr inte bara det bunkerbrinsle som forbranns for att framstélla elektricitet som é&r
skattebefriat, vilket dr det normala i enlighet med artikel 14.1 a i energiskattedirektivet, utan

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i
Europa (EUT L 152, 11.6.2008, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska svavelhalten
i vissa flytande brénslen (EUT L 132, 21.5.2016, s. 58).

Kommissionens rekommendation av den 8 maj 2006 om frimjande av landstrom for fartyg i
gemenskapshamnar

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU.

14 Kommissionens beslut C(2024) 3934 final, 17.6.2024 gillande statligt stod SA.105117 (EUT
C/2024/5376, 3.9.2024).
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dven den elektricitet som framstills ombord pa fartyget #r skattebefriad’>. Aven om den
sistndmnda skattebefrielsen kan anses vara svar att forena med unionens miljomal, dr den ett
resultat av praktisk hidnsyn. Beskattning av den elektricitet som framstédlls ombord skulle
ndmligen krdva att fartygsdgaren eller operatoren deklarerar mingden framstélld och
forbrukad elektricitet. Deklarationen skulle dessutom behdva ange den andel elektricitet som
forbrukats pé territorialvattnet i den specifika medlemsstat dir skatten ska betalas. Det skulle
skapa en oproportionerlig administrativ bérda for fartygsdgarna att behdva gora sadana
deklarationer for varje medlemsstat vars territorialvatten fartygen passerar. Liknande
overviaganden géller for sjofart pa inre vattenviagar och den frivilliga skattebehandling som
foreskrivs 1 artikel 15.1 f 1 direktivet. Mot bakgrund av skattebefrielsen for fossil
elframstdllning ombord pa fartyg &r det inte motiverat att bestraffa det mindre férorenande
alternativet landstrom och Belgien bor tilldtas tillimpa en nedsatt skattesats.

Transportpolitik

Atgéirden ir i linje med mélen i ReFuel EU Maritime-forordningen'®. Enligt den forordningen
ska fartyg som klassificeras som kryssningsfartyg, férjor och containerfartyg med en
bruttodréktighet pa over 5 000 fran och med 2030 anvédnda system for landstromsforsorjning,
utom 1 de fall di de har tillging till utsléppsfri teknik. En bredare tillimpning av den nedsatta
skattesatsen, ndmligen for sjofart pd inre vattenvdgar och for fartyg med lagre
bruttodriktighet, skulle inte pdverka motiven for dtgidrden. Som de belgiska myndigheterna
har betonat kommer tillstindet att vara avgorande for att Belgien ska kunna uppfylla EU:s
ovanndmnda mal om tillgang till och anvéndning av landstrom.

Den inre marknaden och sund konkurrens

Niér det géller den inre marknaden och sund konkurrens innebér dtgirden endast en minskning
av den befintliga snedvridningen mellan tva konkurrerande elkillor for fartyg i hamn, det vill
sdga framstéllning av elektricitet ombord och landstrom, vilken orsakas av skattebefrielsen for
bunkerbrinsle.

De belgiska myndigheterna papekar att det 1 detta skede inte kan uteslutas att den foreslagna
skattenedsittningen kommer att gynna elleverantdrer och indirekt dgare av fartyg som
anvinds for yrkesmissig sjofart. Landstrom kommer dock att finnas tillgédnglig for berdrda
fartyg oberoende av flagg och utan att leda till en mer fordelaktig skattebehandling av
nationella ekonomiska aktorer 1 forhallande till konkurrenter fran andra EU-medlemsstater.

Vad giller konkurrensen mellan hamnar forvéintas den potentiella effekt pa handeln mellan
medlemsstaterna som skulle kunna uppkomma om fartyg &ndrar sina rutter pad grund av
mdjligheten att fa tillgang till landstrom med nedsatt skattesats vara forsumbar. I en situation
déar det, sdsom anges ovan, atminstone pa kort sikt inte dr sannolikt att anvdndningen av
landstrom — trots skattenedséttningen — blir mer ekonomiskt fordelaktig &n elframstillning
ombord, dr det inte heller sannolikt att skattenedsittningen for landstrdm i1 ndgon storre
utstrackning skulle snedvrida konkurrensen mellan hamnar genom att fartyg paverkas att
dndra sin rutt beroende pé var detta alternativ erbjuds.

5 Artikel 14.1 ¢ i direktiv 2003/96/EG.
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om anvindning
av fornybara och koldioxidsnala brénslen for sjotransport och om éndring av direktiv 2009/16/EG.
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De belgiska myndigheterna hdvdar att andra faktorer (t.ex. typ av fartyg- och lasttyp,
tillgingliga inlandsforbindelser och andra ekonomiska faktorer) spelar en roll vid valet av
hamn, vilket innebdr att enbart tillgangen till landstrom inte forefaller vara avgdrande.

Den tidsperiod under vilken det foreslas att bevilja tillstandet att tilldmpa en nedsatt skattesats
innebér att det, sdvida inte den nuvarande ramen och situationen foridndras betydligt, ar
osannolikt att analysen 1 de foregdende styckena kommer att dndras fore den dag da atgérden
upphor att gilla.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rittslig grund

Artikel 19 i radets direktiv 2003/96/EG.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Indirekt beskattning, som behandlas i artikel 113 i EUF-fordraget, utgdr inte i sig ett omrade
déar Europeiska unionen har exklusiv befogenhet i den mening som avses 1 artikel 3 i EUF-
fordraget.

I enlighet med artikel 19 i direktiv 2003/96/EG ges dock radet genom sekundéarritten exklusiv
befogenhet att ge en medlemsstat tillstdnd att infora ytterligare skattebefrielser eller
skattenedsittningar i den mening som avses i den bestimmelsen. Medlemsstaterna kan darfor
inte tridda 1 rédets stélle. Foljaktligen dr subsidiaritetsprincipen inte tillimplig pd foreliggande
genomforandebeslut. Eftersom denna réttsakt inte ar ett utkast till lagstiftningsakt, bor den 1
alla héndelser inte dversindas till de nationella parlamenten 1 enlighet med protokoll nr 2 till
fordragen for granskning av overensstimmelsen med subsidiaritetsprincipen.

. Proportionalitetsprincipen
Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen. Skattenedséttningen dverstiger inte vad
som dr nodvéndigt for att uppna det berérda malet.

. Val av instrument

Foreslaget instrument &dr rddets genomforandebeslut. I artikel 19 i direktiv 2003/96/EG
foreskrivs endast denna typ av atgérd.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av fdndamadlsenligheten med befintlig
lagstiftning

Atgirden kriver ingen utvirdering av befintlig lagstiftning.
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. Samrad med berorda parter

Detta forslag grundas pa en begéran fran Belgien och berdr bara denna medlemsstat. Det har
darfor inte genomforts nagot samrad med berdrda parter.

. Insamling och anviindning av sakkunnigutlitanden

Det har inte behdvts nagra externa sakkunnigutlatanden.

. Konsekvensbedomning

Detta forslag gédller ett tillstind som en enskild medlemsstat begért, och ingen
konsekvensbedomning krévs.

Sa som ndmnts ovan visar dock de uppgifter som Belgien har ldmnat att atgirden kommer att
ha en begrinsad inverkan pa skatteintdkterna och att skattesatsen for landstrom fortfarande
kommer att ligga 6ver den minimiskatteniva som foreskrivs 1 energiskattedirektivet. Belgien
forvintar sig att atgdrden kommer att ha en positiv inverkan pd uppnéendet av landets
miljomél. Dessutom kommer en 6kad anvédndning av landstrom i framtiden att forbéttra
luftkvaliteten i belgiska hamnomréaden, vilket ocksd krivs enligt direktivet om luftkvalitet'’.
Belgien forvéintar sig ocksd att denna atgird kommer att minska koldioxidutsldppen,
bullerfororeningarna och kviveutslippen i linje med habitatdirektivet'® och vattendirektivet!®.

De belgiska myndigheterna har uppskattat skatteutgifterna for tgdrden under tillimpningen
av atgirden till foljande:

2027 0,14 miljoner EUR
2028 0,41 miljoner EUR
2029 0,62 miljoner EUR
2030 1,00 miljoner EUR
2031 1,09 miljoner EUR
2032 1,12 miljoner EUR
. Lagstiftningens dndamadlsenlighet och forenkling

Atgirden ger ingen forenkling. Atgirden grundas pa en begiran fran Belgien och berdr endast
den medlemsstaten.

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i
Europa.

Radets direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande av livsmiljoer samt vilda djur och vixter.
Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG av den 23 oktober 2000 om uppréttande av en ram
for gemenskapens atgérder pé vattenpolitikens omréde
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. Grundliggande rittigheter

Atgirden péverkar inte de grundliggande rittigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Denna atgdrd medfor inga finansiella eller administrativa kostnader for unionen. Forslaget
paverkar dérfor inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt atgirder for overvakning, utvidrdering och
rapportering

En genomférandeplan dr inte noddvindig. Detta forslag giller ett tillstand till en
skattenedsittning som en enskild medlemsstat har begért. Det ges for en begriansad period av
sex ar. Den skattesats som ska tillimpas kommer att motsvara den minimiskattenivd som
faststills i energiskattedirektivet. Atgirden kan utvirderas vid en begiran om forlingning
efter det att giltighetsperioden har 16pt ut.

. Forklarande dokument (for direktiv)

Forslaget kriver inga forklarande dokument om inforlivande.

. Ingidende redogorelse for de specifika bestiimmelserna i forslaget

I artikel 1 faststdlls att Belgien ges tillstdnd att tillimpa en nedsatt elskattesats for elektricitet
som direkt tillhandahdlls fartyg, som inte &r privata ndjesfartyg, i belgiska hamnar
(landstrom). Skattesatsen fér inte vara lagre dn 0,50 EUR per MWh, dvs. den ldgsta skatteniva
for elektricitet for yrkesmassig anviandning som faststills i direktivet. Det kommer inte att
vara mojligt att tillhandahélla elektricitet till en nedsatt skattesats till privata ndjesfartyg enligt
definitionen 1 artikel 14.1 c andra stycket 1 energiskattedirektivet.

I artikel 2 foreskrivs att tillstidndet i enlighet beviljas fran och med den forsta dagen i den
ménad som fOljer pd den ménad dd radets genomforandebeslut om tillstdind for Belgien att
inféra en nedsatt skattesats for landstrom offentliggérs 1 Europeiska unionens officiella
tidning, vilket ligger inom den maximala period pa sex dr som tillits enligt direktivet, 1
enlighet med Belgiens begéran.
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2026/0142 (NLE)
Forslag till

RADETS GENOMFORANDEBESLUT

om tillstind for Belgien att tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet som direkt

tillhandahalls fartyg i hamn i enlighet med artikel 19 i direktiv 2003/96/EG

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

med beaktande av radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering
av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet!, sirskilt artikel 19.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)

)

€)

(4)

)

Genom en skrivelse av den 8 januari 2026 begirde Belgien tillstand att fa tillimpa en
nedsatt skattesats for elelktricitet som direkt tillhandahalls fartyg i hamn (landstrém) i
enlighet med artikel 19 i direktiv 2003/96/EG.

Syftet med den nedsatta skattesats som Belgien har for avsikt att tillimpa &r att framja
anvindningen av landstrdm. Anvindningen av sddan strom anses vara ett mindre
miljofarligt sétt att tillgodose elbehoven hos fartyg vid kaj i hamn &n att sddana fartyg
forbranner bunkerbrénsle.

Eftersom man vid anvindning av landstrom undviker utslépp av luftféroreningar fran
forbranning av bunkerbrinsle ombord pa fartyg som ligger i hamn forbattrar sidan
anvindning lokal luftkvalitet i hamnomrdden. Med beaktande av att elframstéllningen
1 Belgien ar koldioxidintensiv fOrvintas anvdndningen av landstrom 1 stéllet for
elektricitet som framstills genom forbranning av bunkerbréinsle dessutom leda till ett
minskat utsldpp av koldioxid och andra luftféroreningar samt till minskat buller.
Tillimpningen av en nedsatt skattesats for landstrom forvantas dérfor bidra till malen
for unionens milj6-, hilso- och klimatpolitik.

Att tillata Belgien att tillimpa en nedsatt skattesats for landstrom gar inte utdver vad
som dr nodvandigt for att 6ka anvdndningen av landstrom, eftersom elframstillning
ombord 1 de flesta fall kommer att forbli det mest konkurrenskraftiga alternativet. Av
samma skil och pa grund av att den relevanta tekniken for narvarande har en relativt
liten marknadsspridning &r det inte troligt att tillimpningen av den nedsatta
skattesatsen kommer att leda till betydande snedvridningar av konkurrensen under den
tid den ar tillimplig, och den kommer sdledes inte att inverka negativt pd den inre
marknadens funktion.

I enlighet med artikel 19.2 1 direktiv 2003/96/EG ska varje tillstind som beviljas enligt
artikel 19.1 1 det direktivet vara strikt tidsbegrinsat. For att sdkerstilla att
giltighetsperioden ér tillrdckligt 14ng, sa att berorda ekonomiska aktorer inte avskricks
frin att gora nodvindiga investeringar, bor det begirda tillstindet ges for en
sexdrsperiod. Det bor dock upphora att gélla frdn och med tillimpningsdagen for

EUT L 283, 31.10.2003, s. 51.
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eventuella allmidnna bestdmmelser om skatteforméner for landstrom som antas av
radet pa grundval av artikel 113 eller en annan relevant bestimmelse i fordraget, om
saddana allménna bestimmelser blir tillampliga under giltighetsperioden.

(6)  Detta beslut paverkar inte tillimpningen av unionsreglerna om statligt stod.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Belgien ges tillstand att tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet som direkt tillhandahalls
fartyg, som inte dr privata ndjesfartyg, i hamn (landstrom) under forutsittning att de
minimiskattenivder som avses 1 artikel 10 1 direktiv 2003/96/EG iakttas.

Artikel 2

Detta beslut ska tillimpas 1 sex ar fran och med den forsta dagen i den manad som f6ljer pa
dess offentliggdrande i Europeiska unionens officiella tidning.

Om radet, pad grundval av artikel 113 eller en annan relevant bestimmelse i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt, skulle anta allmidnna bestimmelser om skatteformaner for
landstrom som blir tillimpliga under den period som anges i det forsta stycket i den hir
artikeln, ska detta beslut dock upphora att gélla samma dag som dessa allménna bestimmelser
blir tillampliga.

Artikel 3
Detta beslut riktar sig till Konungariket Belgien.
Utfardat i Bryssel den

Pa radets vignar
Ordférande
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