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BILAGA

Rédets slutsatser om den europeiska hamnstrategin

EUROPEISKA UNIONENS RAD,

SOM BEAKTAR

kommissionens meddelande om den europeiska hamnstrategin',

kommissionens meddelande om EU:s strategi for sjéfartsindustrin?,

radets slutsatser om EU:s vattenvigstransportsektor — utsikter for framtiden: vigen till en
koldioxidneutral, olycksfri, automatiserad och konkurrenskraftig vattenvégstransportsektor
for EU?,

radets slutsatser om transporter pa inre vattenvigar — se potentialen och frimja den!4,

radets slutsatser om EU:s strategi for sjofartsindustrin®,

radets slutsatser om prioriteringar for EU:s sjofartspolitik fram till 2020: konkurrenskraft,
utfasning av fossila brinslen, digitalisering for sdkerstdllande av global anslutbarhet, en
effektiv inre marknad och ett sjofartskluster i vérldsklass®,

ridets slutsatser om den europeiska virldshavspakten’,

radets slutsatser om sjofartsskydd®,

Lefkosiaforklaringen frdn Europeiska unionens ministrar med ansvar for havsfrigor om

forbattring av sjoutbildning och frimjande av kvinnors lika deltagande i sjofartsindustrin,

X N N AR W N -

Dok. ST 6926/26.
Dok. ST 6987/26.
Dok. ST 8648/20.
Dok. ST 15144/18.
Dok. ST 10350/26.
Dok. ST 9976/17.
Dok. ST 15807/25.
Dok. ST 9946/21.
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1. VALKOMNAR kommissionens meddelande om den europeiska hamnstrategin som en
overgripande ram for att ta itu med de centrala utmaningar som europeiska hamnar, bade
kusthamnar och inlandshamnar, star infor nar det giller konkurrenskraft, hallbarhet,
resiliens, sdkerhet, digitalisering, styrning och sociala aspekter, med utgangspunkt i 2013 ars
hamnpolitik, BETONAR vikten av ett proportionellt och effektivt genomforande och av att
undvika onddiga administrativa bordor och kostnader i linje med principen om battre
lagstiftning,

2. UPPMANAR kommissionen att bedoma hur effektiva befintliga forum pa EU-niva ar for
genomforandet av denna strategi och, vid behov, skapa nya,

3. KONSTATERAR att europeiska hamnar hanterar mer &n 74 % av alla varor som kommer in
1 eller ldamnar Europa och omkring 395 miljoner passagerare varje ér, vilket skapar
betydande ekonomiskt virde och sysselsittning, AR MEDVETET OM att hamnarnas
strategiska roll har utvidgats till att omfatta energiomstéllning, havsbaserad fornybar energi,
industrikluster, militir rorlighet och sakerhet, inbegripet exponering for organiserad
brottslighet, hybridhot och olaglig handel som paverkar leveranskedjornas resiliens och
integritet, FRAMHALLER att hamnarnas ekosystem ser olika ut, iven geografiskt,
klimatmadssigt och operativt,

4. AR MEDVETET OM att det finns kusthamnar som pé grund av sitt unika lige &r sérskilt
utsatta for externa hot av militér och geopolitisk karaktér som har sitt ursprung utanfor EU,
KONSTATERAR dirfor att kusthamnar har sirskilda behov som avgors av dessa externa
faktorer, EFTERLYSER EU-instrument till stod for kusthamnar,

5. AR MEDVETET OM inlandshamnarnas sirskilda roll som integrerade delar av TEN-T-
nitet nir det géller att bidra till multimodal logistik, utfasning av fossila branslen inom
transportsektorn och resiliens i1 leveranskedjorna, EFTERLYSER en differentierad och
proportionell politisk strategi som aterspeglar deras sdrdrag,

6. AR MEDVETET OM att hamnar pi dar (som de frimsta institutionella foresprakarna for
unionens politik for 6karaktér) och 1 kustregioner, yttersta randomraden samt utomeuropeiska
linder och territorier har strategisk betydelse for sina territorier, AR MEDVETET OM att
dessa hamnar dr sérskilt utsatta for konkurrenstryck, klimatrelaterade risker, sdkerhetsrisker
och merkostnader, och att sméd och medelstora hamnar, bland annat i glest befolkade omraden,

star infor liknande utmaningar,
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I1.

UPPMANAR till riktat och flexibelt stod inom ramen for relevanta EU-instrument, med
beaktade av dessa hamnars sidrdrag, inbegripet deras betydelse for forsorjningstryggheten
och den militdra rorligheten, samtidigt som man fortsétter att erkdnna och stodja den viktiga
drivande och strategiska roll som kust- och inlandshamnarna i TEN-T:s stomnit har,
sakerstiller territoriell kontinuitet och tar itu med utmaningarna for hamnar néra nav utanfor
EU, UNDERSTRYKER behovet av en proportionell strategi for de yttersta randomradena
genom att systematiskt genomfora konsekvensbedémningar av hur EU:s lagstiftningsforslag
paverkar dessa regioner, sérskilt med avseende pa hur deras hamnar fungerar,

NOTERAR att de regionala forhillandena 1 unionen varierar kraftigt och kan péverka
genomforandet av strategin pé olika sitt, bland annat med vinterforhallanden som péaverkar
verksamheten, BETONAR att vinterforhdllandena 1 vissa regioner kan ha en avsevird
paverkan pd hamnverksamheten och sjofartsverksamheten under langa perioder varje ar,
UNDERSTRYKER att det kréivs sérskild utrustning och operativa arrangemang for att
sikerstilla en siaker och effektiv verksamhet vintertid, FRAMHALLER virdet av att ta
hénsyn till dessa olika regionala forutséttningar vid utarbetandet och tillimpningen av

relevanta atgarder, 1 syfte att stodja ett effektivt och resilient genomforande i hela unionen,

STARKA KONKURRENSKRAFTEN, INNOVATIONEN OCH

DIGITALISERINGEN

9.

10.

1.

12.

13.

AR MEDVETET OM att sjofartshandeln till sin natur &r global och att konkurrenskraften
paverkas av kostnader, standarder och regleringsvillkor, och BETONAR vikten av att
sakerstilla lika villkor internationellt och ta itu med snedvridningar som foljer av
regleringsasymmetrier och tredjeldnders praxis,

VALKOMNAR de vigledande principer som kommissionen faststillt for EU:s stod till
hamnprojekt 1 tredjelinder och UNDERSTRYKER att sddant stod bor vara foremél for en
gedigen konkurrenskraftskontroll,

AR MEDVETET OM hur avgérande hamnarna ir for logistikkedjornas konkurrenskraft och
resiliens och hur utsatta de ar for internationell konkurrens, och sdkerstiller att EU-stodda
projekt i tredjelénder tar hdnsyn till den potentiella inverkan pa EU-hamnarnas
konkurrenslédge,

UNDERSTRYKER vikten av att aktivt minska byrékratin och férenkla forfaranden och
UPPMANAR kommissionen och medlemsstaterna att faststdlla och genomfora
forenklingsétgérder,

STODER striivan efter rittvist marknadstilltride i internationella dtaganden och
EFTERLYSER balanserade och icke-diskriminerande villkor for EU-aktorer pa

tredjelanders hamnmarknader,
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

VALKOMNAR avsikten att tillhandahélla riktlinjer for beddmningen av utlindska
investeringar i EU:s hamnar och FRAMHALLER vikten av att tillimpa kontroller pa ett
riskbaserat, proportionellt och icke-diskriminerande sétt, tilldimpa befintliga ramar, undvika
dubbelarbete och sékerstilla rittssdkerhet, samtidigt som man varnar den ekonomiska
sakerheten och strivar efter att undvika otillborligt utlandskt dgande av eller otillborlig
utldndsk kontroll 6ver kritisk hamninfrastruktur och hamnverksamhet, inbegripet risker 1
samband med den organiserade brottslighetens infiltration, i synnerhet sddan infrastruktur
och verksamhet som é&r relevant for militér rorlighet och unionens ekonomiska sékerhet,
UNDERSTRYKER i detta avseende behovet av att virna om en attraktiv investeringsmiljo
for europeiska hamnar och att undvika att avskricka tillforlitliga investerare, NOTERAR
behovet av att sikerstélla tillgang till finansiella resurser for genomforande av
investeringsprojekt i EU:s hamnar,

UNDERSTRYKER behovet av att frimja EU:s intressen nir det giller standardisering inom
hamnsektorn i relevanta internationella forum, UPPMANAR medlemsstaterna att effektivt
tillimpa befintliga granskningssystem och utbyta relevant information pad EU-niv4,
ERINRAR OM att hamnarnas styrningsmodeller ser olika ut och UNDERSTRYKER att
dessa skillnader maste respekteras fullt ut,

AR MEDVETET OM den roll som koncessions- och markarrendeavtal har nér det giller att
locka till sig investeringar och EFTERLYSER en fortsatt balanserad politisk strategi som
respekterar hamnarnas befintliga styrningsmodeller och samtidigt sékerstéller flexibilitet,
resiliens, sdkerhet, hallbarhet och en vil fungerande inre marknad samt frédmjar fortsatt
utveckling av hamnarna genom genomf6rande av ett brett spektrum av investeringar,
BEKRAFTAR att den nationella behdrigheten i friga styrning av hamnar, liksom
koncessioner och markanvéndningsramar i hamnar, inte bor paverkas av framtida
unionsinitiativ,

AR MEDVETET OM hamnmyndigheternas och andra hamnledningars forinderliga roll
som strategiska samordnare och UPPMUNTRAR deras fortsatta utveckling, samarbete och
effektiva arbete 1 linje med nationella styrnings- och dgarstrukturer,

UNDERSTRYKER vikten av finansiering till grundldggande hamninfrastruktur som &r
oppen for allmént bruk (sdsom vagbrytare, muddring av inseglingsridnnor, havsbaserad
fornybar energi, infrastruktur for alternativa branslen, allmént tillgdngliga kajer och
gemensamt tilltrdde till vdgar och jarnvigar inom hamnomradet) och som har ett hogt
mervirde for allménheten, och UPPMANAR kommissionen att i samband med dversynen
av ramen fOr statligt stod beakta dessa faktorer for att stddja hamnarnas ekonomiska bérkraft
och konkurrenskraft; sirskild hidnsyn bor tas till inlandshamnar, mindre hamnar och
hamnsystem i randomraden och pa 6ar, som ofta har strukturella investeringsgap och

begrinsad intdktsgenererande kapacitet,
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21.

22.

23.

24.

25.

UPPMANAR kommissionen att vid versynen av den allménna
gruppundantagsforordningen anpassa tillimpningsomradet (stodkategorierna), trosklarna
och procentandelen av stddnivan for hamnstdd som omfattas av gruppundantag i syfte att
battre aterspegla de faktiska inflationsjusterade kostnaderna for de investeringar som behdvs
for digitalisering, cybersikerhet, energiomstillning, sdkerhet, trygghet, trafikomstillning
och rorlighet med dubbla anvdandningsomraden, UPPMANAR kommissionen att sikerstilla
forenkling och rittssikerhet, samtidigt som ytterligare administrativa bordor undviks,
UPPMANAR kommissionen att sékerstédlla hogre stodnivaer och forenklade forfaranden for
hamnar,

VALKOMNAR kommissionens dtagande att forenkla regelbdrdan och samtidigt skydda
miljon, bland annat genom att se over den delegerade akten om EU:s klimattaxonomi for att
forbittra anvindbarheten och forslaget till forordning om att paskynda miljobedomningar,
genom vilken bedomningar paskyndas genom digitalisering, kortare tidsramar och
kombinerade forfaranden,

NOTERAR de gemensamma principerna for EU-finansiering och UNDERSTRYKER att
dessa bor leda till forenklade forfaranden och till att ytterligare byrdkrati undviks samt att de
bor forbli neutrala nér det géiller styrnings- och koncessionsmodeller och kontraktsméssiga
arrangemang sa att mangfalden av nationella system respekteras, samtidigt som man
sakerstéller rattvis tillgang till finansieringsmdjligheter for hamnar av olika storlek och med
varierande geografiskt ldge,

FRAMHALLER A&terigen behovet av att anviinda olika finansieringskillor for investeringar
som gynnar EU:s hamnar; sddana finansieringskéllor omfattar EU-kéllor samt nationella och
privata kéllor liksom finansiering som mobiliseras genom samarbete med nationella
investeringsbanker och finansinstitut; syftet i detta avseende &r att stodja deras utveckling
inom olika funktionella omraden sasom sékerhet, cybersdkerhet, forsvar, energiomstéllning,
utfasning av fossila branslen, grona sjofartskorridorer och modern teknik, samtidigt som
man betonar vikten av att ta hdnsyn till lokala férhéllanden nér ekonomiskt stod ges till
enskilda hamnar och att erkénna deras specifika sdrdrag som bland annat paverkas av deras
unika lage, inbegripet begransningar som kan uppsté pé oar eller hog exponering for externa
hot av militdr och geopolitisk karaktér, vilka kan ge upphov till sirskilda investeringsbehov,
EFTERLYSER forbéttrad samordning mellan och insyn 1 EU:s finansieringsinstrument for
att sikerstilla flexibilitet, samstammighet, tillgdnglighet och anpassning till strategiska

prioriteringar for EU:s hamnar,
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26.

27.

28.

29.

30.

UNDERSTRYKER behovet av att stirka det institutionella samarbetet vid utformningen
och genomforandet av EU:s hamnpolitik; detta géller sdrskilt pd omrdden som kontroll av
utldndska direktinvesteringar, 6vervakning av marknadskoncentrationen och samordning av
Global Gateway, med beaktande av dmsesidigt fordelaktiga initiativ med tredjeldnder, och
UPPMANAR kommissionen att undersoka olika alternativ for att stdrka hamnsamarbetet pa
EU-niv4, bland annat genom att bygga vidare pa och, nir sé ar lampligt, stirka befintliga
forum, inbegripet med deltagande av myndigheter med ansvar for inre sdkerhet och
brottsbekdmpande myndigheter, nér sa ar lampligt; syftet 1 detta avseende ar att skapa en
sarskild plats for Omsesidig forstaelse och gemensamma atgirder for att forsvara de
europeiska hamnarnas gemensamma intresse, utan att det paverkar den rittvisa
konkurrensen mellan hamnar och utan att alagga medlemsstaterna eller kommissionen nya
bordor,

UNDERSTRYKER den allt storre strategiska betydelsen av att dvervaka utlindska
direktinvesteringar i hamnar i tredjelénder, sarskilt i unionens grannskap, mot bakgrund av
den potentiella inverkan p4 EU-hamnarnas konkurrenskraft, utvecklingen av
omlastningsnav, den militdra rorligheten samt leveranskedjornas resiliens och sékerhet,
NOTERAR &versynen av EU:s riktlinjer for foretagskoncentrationer och BETONAR
behovet av att bibehalla en effektiv konkurrens samtidigt som hénsyn tas till foranderliga
marknadsstrukturer, inbegripet vertikal integration, som kan 6ka forutsdgbarheten 1
trafikutvecklingen och stddja langsiktiga investeringsstrategier,

BETONAR vikten av att ytterligare integrera hamnar 1 TEN-T genom starkta
inlandsforbindelser for kusthamnar, dven i de yttersta randomradena, samt genom
multimodal integrering av inlandshamnar, och EFTERLYSER en prioritering av
konnektivitet for jirnvdg, vigar med dubbla anvindningsomriden och inre vattenvigar,
inbegripet sdkerstdllande av farbarhet, tillforlitliga farleder och hamnbassédngers
funktionsduglighet 1 stomnétets inlandshamnar samt motstdndskraftiga och effektiva
forbindelser for den sista kilometern, nir sa dr geografiskt mojligt; frimjandet av
trafikomstdllning bor prioriteras, men dér vagar dr det enda tillgéingliga transportséttet maste
man ocksd sékerstélla forbindelser med végnatet, sérskilt for mindre hamnar,
UNDERSTRYKER vikten av tillrdcklig infrastrukturkapacitet och infrastrukturkvalitet och
UPPMANAR till storre insatser for utveckling av hamnrelaterad infrastruktur, inbegripet
multimodala forbindelser och inlandsterminaler, i forekommande fall, utover

infrastrukturinvesteringar som dr direkt inriktade p& hamnar,

10345/26 7
BILAGA TREE.2.A SV



31.

32.

33.

34.

35.

36.

UNDERSTRYKER vikten av att starka multimodaliteten och integreringen av hamnar i
logistikkedjorna samt sdkerstdlla utvecklingen och ett effektivt inforande av digital och
teknisk innovation, som &r avgorande faktorer for det europeiska hamnsystemets effektivitet,
resiliens och konkurrenskraft,

VALKOMNAR kommissionens avsikt att forbéttra hamnverksamhetens och
logistikkedjornas effektivitet och digitalisering samt att ytterligare stodja
trafikomstillningen, och ANSER att sédrskild uppmérksamhet bor d4gnas &t hamnomradenas
status med tanke pa den jarnvagsverksamhet som bedrivs dér, 1 syfte att forenkla och 6ka
flexibiliteten i jarnvégsverksamheten inom hamnar och dirigenom minska véntetiderna och
optimera den operativa kapaciteten, samtidigt som sidkerhets- och skyddskraven respekteras
fullt ut och den grona omstéllningen prioriteras; UPPMANAR kommissionen att bedoma
det befintliga regelverkets lamplighet 1 detta avseende,

AR MEDVETET OM att offentliga inlands- och kusthamnar som #r beligna i TEN-T-niitet i
hog grad bidrar till multimodal konnektivitet, resiliens i forsorjningskedjan,
energiomstéllning, regional sammanhéllning och, i forekommande fall, militar rorlighet, och
UPPMANAR kommissionen och medlemsstaterna att nér sa dr 1ampligt beakta dessa
funktioner vid genomforandet av relevanta befintliga EU-instrument och politiska ramar,
VALKOMNAR fbrslaget till forordning om militér rorlighet och EFTERLYSER ett snabbt
genomforande av denna for att sdkerstilla ett [impligt och flexibelt stod till
hamninfrastruktur med dubbla anvindningsomraden och tillhdrande utrustning, inbegripet
effektiv finansiering som speglar dagens verklighet och den 6kande efterfragan pa lampligt
utformad hamninfrastruktur som kan hantera strategiska leveranser, militdra transporter och
andra relaterade insatser; ERINRAR OM vikten av att genomfora de atgarder som anges i
atagandet om militér rorlighet frén 20249,

VALKOMNAR insatserna for att stiirka det tekniska ledarskapet och stodja inforandet av
innovation samt EFTERLYSER tydligare végar for att bygga ut digitala och tekniska
16sningar 1 alla hamnar,

UPPMUNTRAR utvecklingen av digitala EU-initiativ och EFTERLYSER ett effektivt och
harmoniserat genomforande av dem, s att fragmentering och onddiga ytterligare krav kan

undvikas,

Dok. ST 9225/24.
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37.  VALKOMNAR utarbetandet av riktlinjer for datadelning och BETONAR vikten av
interoperabilitet, dataskydd och effektiva logistikkedjor, men UNDERSTRYKER samtidigt
behovet av att sdkerstilla att sadana framtida riktlinjer inte undergriaver de framsteg som
redan gjorts av operatorer och behdriga myndigheter,

38.  UNDERSTRYKER behovet av att sikerstilla samstammighet mellan EU:s politik och
lagstiftning som paverkar hamnar och inlandsforbindelser, bland annat klimat-, energi- och
transportpolitiken, 1 syfte att undvika kumulativa regelbérdor och ekonomiska bordor som

sannolikt skulle paverka EU-hamnarnas konkurrenskraft,

III. ENERGIOMSTALLNING, HALLBARHET OCH RENA INDUSTRIER

39. AR MEDVETET OM att hamnarna héller pa att bli strategiska energi- och industrinav och
att de spelar en nyckelroll i avkarboniseringen och energiomstéllningen i Europas ekonomi
och samhadlle,

40.  VALKOMNAR stodet till landstromsforsorjning och UNDERSTRYKER att man vid
utbyggnaden bor striva efter ekonomisk bérkraft, konkurrenskraft och anpassning till
efterfrigan pa ett sitt som sékerstiller pristransparens och undviker strandade tillgdngar, och
dér man dven tar hinsyn till utmaningarna som ror TEN-T-hamnarnas nétanslutning och
erkdnner att alternativa 16sningar sdsom landbaserad laddinfrastruktur kan vara lampligare
for inlandshamnar,

41.  NOTERAR att driftskostnaderna!® for landstromsforsorjning!! varierar beroende pé
skillnader i elpriser och operativ komplexitet; STODER initiativ for att uppmuntra
anvindningen av landstrdmsforsorjning; uppmanar medlemsstaterna att erkidnna el som
tillhandahalls genom landstromsforsorjning som en strategisk del av energiomstéllningen
genom att fullt ut integrera den i nationella mal, stodsystem och planering enligt direktivet
om fornybar energi'2,

42.  ANSER att EU:s handlingsplan for elektrifiering bor underlétta for EU:s hamnar att gd i
spetsen nér det giller elektrifiering av sjofarten, inbegripet genom stéarkt nitintegration,

43.  EFTERLYSER fridmjande av losningar for smarta nét, efterfragestyrning och effektiv

anvindning av befintlig infrastruktur,

10 P4 engelska "OPEX”.

n P4 engelska "OPS”.

12 Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om
fraimjande av anvéndningen av energi fran fornybara energikéllor (omarbetning)
http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/2024-07-16.
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44,

45.

46.

47.

48.

49.

ERKANNER hamnarnas roll nir det giller alternativa briinslen och ren och koldioxidsnal
energi samt TEN-T-hamnarnas bidrag till att frimja grona sjofartskorridorer med
tredjelander; ANSER att TEN-T, TEN-E och nationella planeringsramar i storre
utstrackning bor anpassas till varandra pa ett sétt som uttryckligen speglar behoven av
landbaserade el- och gasnét i samband med hamnars avkarbonisering och
briansleforsorjning, inbegripet for hamninfrastruktur som ar utformad for flera typer av
brinslen och vétgas,

ERINRAR OM vikten av att frimja och prioritera ndtutbyggnad for hamnar och av att
sakerstilla snabba och effektiva anslutningar for hamnrelaterade projekt,

AR MEDVETET OM hamnarnas roll nir det giller att faststilla limpliga villkor enligt vilka
alternativa brinslen med laga eller inga koldioxidutslépp kan lagras, bunkras och hanteras
pa ett praktiskt och sékert sétt i de olika hamnomrédena, med beaktande av deras operativa
och fysiska begriansningar samt deras respektive roller nir det géller att frimja och forsoka
locka till sig investeringar som motsvarar efterfrigan (exempelvis genom samarbete i grona
korridorer, knutpunkter och sektorsdvergripande offentlig-privata plattformar);
ERKANNER marknadens avgdrande roll nir det giller att utveckla en leveranskedja for
rena brinslen i hamnomraden och VALKOMNAR vytterligare atgirder for att stimulera
efterfrigan pa hallbara brénslen som leder till att man kan sikerstélla deras tillgénglighet,
skalbarhet och dverkomlighet,

EFTERLYSER ett stirkt samarbete mellan hamnar, industrikluster och deras
inlandsomraden for att stodja energiomstéllningen, rena industrier och 16sningar for en
cirkuldr ekonomi och EFTERLYSER aktivt stdd till paskyndad tillstdndsgivning och
nitanslutning for att underlitta utvecklingen av dessa industrikluster inom eller i anslutning
till hamnomraden,

ERINRAR OM vikten av att anvénda intdkterna frén utslappshandelssystemet for
klimatrelaterade &ndamal och UPPMANAR medlemsstaterna att, i enlighet med nationella
prioriteringar, stodja utfasningen av fossila brénslen 1 sjofartssektorn 1 hela vardekedjan,
inbegripet rederier, varv, ombyggnadsprojekt, utrustningstillverkare, teknikleverantorer,
brinsleleverantorer och hamnar och UPPMANAR medlemsstaterna att anvénda intdkterna
fran inkluderingen av sjofart i EU:s utslappshandelssystem for att stodja sektorns
energiomstéllning, inbegripet fornyelse av flottan, grona eftermonteringar, sjofartstjénster pa
Oar, alternativa brinslen och hamnenergiinfrastruktur,

NOTERAR kommande uppdateringar och dversyner av relevant lagstiftning, inbegripet
EU:s utsldppshandelssystem och FuelEU Maritime-forordningen, och deras betydelse for
hamnarnas konkurrenskraft och bidrag till uppnaendet av unionens klimatneutralitetsmal
och dess klimatméal och EFTERLYSER en samordnad strategi och bedomning av de

samlade effekterna av eventuella nya eller reviderade regler,
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50.

51.

52.

53.

NOTERAR de farhdgor som flera medlemsstater gett uttryck for nér det giller
utsldppshandelssystemets inverkan pa EU-hamnarnas konkurrenskraft, i synnerhet nar det
giller omledning av trafik, koldioxidlackage och utlokalisering av investeringar, ERINRAR
OM kommissionens skyldighet enligt direktivet om EU:s utslappshandelssystem att
overvaka genomforandet av utslippshandelssystemet nér det géller sjotransportverksamhet
for att upptdcka agerande som syftar till att kringga kraven for att forhindra sadant agerande
1 ett tidigt skede, BETONAR behovet av 1ampliga atgirder for att minska sadana risker,
varvid sérskild hdansyn bor tas till de yttersta randomradena, med beaktande av EU-
hamnarnas utsatthet for internationell konkurrens och deras roll i de globala
logistikkedjorna, samt till 6regioner och randomrdden, UPPMANAR kommissionen att
intensifiera sin 0vervakning och foresla riktade korrigerande dtgirder, sirskilt nir det géller
omlastningsverksamhet, och samtidigt bevara miljdambitionerna och sékerstélla
samstimmighet med internationella ramar, sdésom IMO-ramen, och UPPMANAR
kommissionen att gora allt den kan for att na en global 6verenskommelse som uppfyller alla
utslappsminskningsmal i IMO:s strategi for vaxthusgaser frin 2023, {6ljt av lampliga
anpassningar av relevant EU-lagstiftning for att effektivt undvika dubbla betalningar och
administrativa bordor,

ERINRAR OM vikten av att stodja investeringar 1 teknik och infrastruktur for utfasning av
fossila brianslen och energiomstéllning i hamnar pé ett teknikneutralt sétt, varfor hamnar bor
ha tillgéng till stod for att kunna mdéta utmaningarna i samband med utbyggnaden av ren
energiteknik, sdsom infrastruktur for flytande vindkraft, solenergi och vagenergi for
produktion av ren och fornybar energi, och dirigenom hjélpa medlemsstaterna och berérda
parter att bygga upp genuin europeisk expertis, stirka sitt energioberoende och oka
sysselséttningen,

STODER insatserna for att forenkla genomforandet av regelverket och samtidigt virna
miljoskyddet, varvid mélet bor vara att undvika dubbelarbete och sdkerstilla en enhetlig,
sektorsdvergripande strategi for att underldtta hamnutveckling, sirskilt nir det géller
tillstdndsforfaranden och i linje med subsidiaritetsprincipen,

VALKOMNAR utarbetandet av en ram for klimatresiliens, inbegripet verktyg for
bedomning av klimatrisker, BETONAR behovet av klimatsidkring av hamninfrastruktur och
av att samtidigt undvika att riskerna skjuts 6ver pa narliggande stidder, industrier eller
infrastruktur och BETONAR behovet av att utarbeta en unionsomfattande ram for
bedomning av klimatrisker i hamnar, inbegripet torka, ldga vattenstdnd, dversvidmning och
floders hydromorfologiska svingningar som pdverkar inlandshamnar, och for identifiering
av prioriterade anpassningsatgiarder med utgdngspunkt i befintliga strategier och verktyg

inom omradena klimat, taxonomi och resiliens,
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IVv.
54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

SKYDDA OCH SAKRA VARA HAMNAR

AR MEDVETET OM det &kande antalet sikerhetshot som paverkar hamnar och behovet av
att 6ka hamninfrastrukturens sidkerhet och resiliens,

UNDERSTRYKER vikten av att strategin somlost synkroniseras med verksamhet pa
omradet militdr rorlighet for att forbattra, underlétta och paskynda omfattande utplaceringar
av trupper och resurser frdn EU:s medlemsstater och tredjeldnder och sékerstélla
samstdmmighet med de insatser som gors inom ramen for Nato, samt behovet av att
sakerstilla resurser for infrastrukturarbeten i hamnar som ligger ldngs EU:s korridorer for
militér rorlighet,

ANSER dirfor att 6vervdganden bor goras om dgarforhdllandena i delar av
hamninfrastrukturen i syfte att sdkerstélla snabbt tilltrdade till hamnomraden, med beaktande
av inspektioner och kontroller och forflyttning av militér utrustning, samt andra fragor som
ar viktiga for att sikerstélla EU:s sékerhet,

UNDERSTRYKER vikten av att nya och 6kande hot mot hamnar, inbegripet terrorism,
sabotage, organiserad brottslighet, korruption, cyber- och hybridangrepp, samt dronare och
andra obemannade system, belyses i hamnstrategin,

VALKOMNAR insatserna for att forbéttra ramarna for sjofartsskydd och ta itu med
framvixande hot, NOTERAR det kommande forslaget om en EU-ram for att underlitta
samarbetet mellan medlemsstaterna nér det géller bakgrundskontroll av hamnarbetare, som
ett riskbaserat verktyg for att forebygga och bekdmpa organiserad brottslighet och olaglig
verksamhet, och UPPREPAR behovet av att utarbeta riktlinjer for att klargéra
Internationella koden for sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanldggningar (ISPS) som den
grundldggande internationella ramen for att hantera de vdxande hoten frén organiserad
brottslighet och olaglig handel,

VALKOMNAR initiativ for att bekiimpa organiserad brottslighet och korruption samt
terrorism, sabotage, cyber- och hybridangrepp och dronare, UNDERSTRYKER den
europeiska hamnalliansens betydelse for att bekdmpa organiserad brottslighet och olaglig
narkotikahandel och STODER proportionella och effektiva sikerhetsatgirder som beaktar
den operativa verkligheten och undviker onddiga bordor, varvid det ér viktigt med nya och
forbattrade verktyg for brottsbekdmpande myndigheter och dkat samarbete med ldnder
utanfor EU,

VALKOMNAR ett forstirkt samarbete med tredjelédnder och internationella partner for att

forbattra hamnskyddet, dven 1 inlandshamnar,
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61.  EFTERLYSER ett EU-omfattande genomforande av relevant cybersikerhetslagstiftning och
ett 6kat samarbete mellan behoriga myndigheter, vilket maste inbegripa ett msesidigt
utbyte av data mellan relevanta (sdkerhets)myndigheter, sarskilt informationsutbyte mellan
polis-, tull-, hamn- och sjofartsmyndigheter for att forbattra forebyggande, upptiackt och
effektivt motverkande av organiserad brottslighet och andra potentiella fientliga aktorer i
hamnar och VALKOMNAR det planerade inrittandet av EU:s tulldatacentral for insamling,
behandling och utbyte av data med och mellan tullmyndigheter, samt den befintliga
europeiska kontaktpunkten for sjofart som siakerstiller avancerad hantering av lastrisker,

62.  ERKANNER den viktiga roll som hamnar spelar for bade militir rorlighet och resiliens, da
de ar viktiga mojliggérande faktorer for forflyttning av militdra trupper och utrustning och
samtidigt utgor viktiga civila knutpunkter for handel, energiférsorjning och konnektivitet i
hela Europa,

63. UNDERSTRYKER att noggranna avvéigningar maste goras mellan sdkerhetskrav och
militdra krav och kontinuiteten i civil och kommersiell verksamhet i samband med alla
framtida initiativ for att skydda och sékra hamnar, inbegripet den kommande ramen for
militdr rorlighet, och att prioriterat tilltrade till hamnomréden méste sikerstéllas vid behov,
och AR MEDVETET OM att hamnarna behéver tillricklig kapacitet och tillrickliga

ekonomiska resurser for att kunna reagera pa geopolitiska chocker och nddsituationer,

V. SOCIAL SAMMANHALLNING, KOMPETENS OCH ARBETSTILLFALLEN AV
GOD KVALITET

64.  ERKANNER hamnarnas roll som viktiga drivkrafter for ekonomisk utveckling och resiliens
samt for social och territoriell ssmmanhallning 1 unionen och BETONAR 1 detta avseende
de sma och medelstora hamnarnas betydelse, inbegripet de som ligger pé oar, 1 avldgsna
omraden och i de yttersta randomradena, i glesbefolkade omréden och de som ligger till
grund for strategisk och logistisk resiliens,

65. VALKOMNAR att den europeiska hamnstrategin uttryckligen omfattar inlandshamnar,
FRAMHALLER inlandshamnarnas bidrag till den inomeuropeiska grinsdverskridande
logistiken och leveranskedjornas kontinuitet, BETONAR att manga krav (t.ex. nir det giller
landstromsforsorjning) i forsta hand dr anpassade till sj6farten och att inlandshamnarnas
specifika tekniska och ekonomiska parametrar borde ha beaktats &nnu mer,
UNDERSTRYKER vikten av tillgdng till finansieringsinstrument for inlandshamnar och
EFTERLYSER en lamplig representation av alla hamnar i1 den planerade hognivdndmnden

for sjofartsindustrin och hamnar,
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66.  VALKOMNAR att kusthamnarnas betydelse som viktiga inkdrsportar for import och export
av EU-varor erkdnns i EU:s hamnstrategi och att unionens globala konnektivitet och
konkurrenskraft dirmed ges hog prioritet,

67. UNDERSTRYKER att det behdvs effektiva atgarder for anpassning av arbetskraften,
omskolning och operativ utbildning for att sékerstilla att den tekniska omvandlingen leder
till skapandet av arbetstillfillen av god kvalitet, forbattrar arbetstagarnas sékerhet och gor
sektorn mer attraktiv for kvinnor och unga ménniskor,

68. UNDERSTRYKER vikten av att sidkerstilla en siker arbetsmiljé for hamnarbetare, sérskilt
med tanke péd de 6kande sékerhetshoten och hamnarnas nyckelroll for militér rorlighet och

EFTERLYSER regelbunden utbildning och regelbundna 6vningar.
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