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ANEXO

Conclusiones del Consejo sobre la Estrategia Portuaria de la UE

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA

VISTO LO SIGUIENTE:

la Comunicacion de la Comision titulada «Estrategia Portuaria de la UE»!,

la Comunicacion de la Comisién sobre la Estrategia Industrial Maritima de la UE?,

las Conclusiones del Consejo sobre «El sector del transporte acuatico de la UE — Perspectivas
de futuro: hacia un sector del transporte acuatico de la UE neutro en carbono, sin accidentes,
automatizado y competitivo»®,

las Conclusiones del Consejo tituladas «Transporte por vias navegables interiores: descubrir
su potencial y promoverlo»?,

las Conclusiones del Consejo sobre la Estrategia Industrial Maritima de la UE?,

las Conclusiones del Consejo sobre «Prioridades para la politica de transporte maritimo de
la UE hasta 2020: competitividad, descarbonizacion y digitalizacion para garantizar la
conectividad global, un mercado interior eficiente y un sector maritimo de clase mundial»®,
las Conclusiones del Consejo sobre el Pacto Europeo por el Océano’,

las Conclusiones del Consejo sobre seguridad maritima®,

la Declaracion de Nicosia de los ministros de la Union Europea competentes en materia de

asuntos maritimos sobre la mejora de la educacion y la formacion de la gente de mar y el

fomento de la participacion equitativa de las mujeres en el sector del transporte maritimo.
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ST 6926/26.
ST 6987/26.
ST 8648/20.
ST 15144/18.
ST 10350/26.
ST 9976/17.
ST 15807/25.
ST 9946/21.
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1. ACOGE CON SATISFACCION la Comunicacién de la Comision titulada «Estrategia
Portuaria de la UE» como un marco amplio que aborda los principales retos a los que se
enfrentan los puertos europeos, tanto maritimos como interiores, en cuestiones de
competitividad, sostenibilidad, resiliencia, seguridad, digitalizacion, gobernanza y aspectos
sociales, sobre la base de la politica portuaria de 2013; y DESTACA la importancia de una
aplicacion proporcionada y eficiente y de evitar cargas administrativas y financieras
innecesarias en consonancia con los principios de mejora de la legislacion.

2. PIDE a la Comision que evaltie la eficiencia de los foros existentes a escala de la UE para
aplicar esta estrategia y, de ser necesario, que cree otros nuevos.

3. RECONOCE que los puertos europeos gestionan mas del 74 % de las mercancias que entran
o salen de Europa, y alrededor de 395 millones de pasajeros cada afio, lo que genera un valor
econdémico y un empleo importantes; TOMA CONSTANCIA de que la funcion estratégica
de los puertos se ha ampliado para abarcar la transicion energética, la energia renovable
marina, las agrupaciones industriales, la movilidad militar y la seguridad, como la exposicion
a la delincuencia organizada, las amenazas hibridas y el trafico ilicito que afectan a la
resiliencia y la integridad de las cadenas de suministro; y DESTACA la diversidad de los
ecosistemas portuarios, con sus caracteristicas geograficas, climaticas y operativas.

4. RECONOCE que existen puertos maritimos que, debido a su ubicacidon unica, estan
especialmente expuestos a amenazas externas, de caracter militar y geopolitico, que proceden
de fuera de la Union; RECONOCE, en consecuencia, que los puertos maritimos tienen
necesidades especificas determinadas por estos factores externos; y PIDE instrumentos de
la UE que presten apoyo a los puertos maritimos.

5. RECONOCE la funcion especifica de los puertos interiores como componentes integrantes de
la red transeuropea de transporte (RTE-T) a la hora de contribuir a la logistica multimodal, la
descarbonizacion del transporte y la resiliencia de las cadenas de suministro; y PIDE un
enfoque estratégico diferenciado y proporcionado que refleje sus caracteristicas especificas.

6. RECONOCE que los puertos de las islas (que son los principales baluartes institucionales de
la politica de la Unién en materia de insularidad), las regiones costeras y ultraperiféricas y los
paises y los territorios de ultramar cumplen una funcidn estratégica para sus territorios; y
RECONOCE que esos puertos estan especialmente expuestos a la presiéon competitiva, riesgos
relacionados con el clima y la seguridad y costes adicionales, y que los puertos pequefios y

medianos, incluidos aquellos en regiones escasamente pobladas, se enfrentan a retos similares.
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II.

10.

11.

12.

13.

INVITA a que se preste un apoyo especifico y flexible en el marco de los instrumentos
pertinentes de la UE, teniendo en cuenta las caracteristicas especificas de esos puertos, como
su funcion en la seguridad del suministro y la movilidad militar, a la vez que se sigue
reconociendo y apoyando la funcidon motora y estratégica clave de los puertos maritimos e
interiores de la red RTE-T de Europa, se garantiza la continuidad territorial y se responde a
los retos a los que se enfrentan los puertos cercanos a centros no pertenecientes a la UE; y
SUBRAYA la necesidad de contar con un enfoque proporcionado para las regiones
ultraperiféricas realizando sistematicamente evaluaciones de impacto sobre los efectos de las
propuestas legislativas de la UE en esas regiones, en particular en el funcionamiento de sus
puertos.

OBSERVA que las condiciones regionales en toda la Unidn varian considerablemente y
pueden influir en la aplicacion de la estrategia de diferentes maneras, como las condiciones
invernales que afectan a las operaciones; DESTACA que las condiciones invernales en
determinadas regiones pueden afectar significativamente a las operaciones portuarias y a las
actividades maritimas durante periodos prolongados cada afno; SUBRAYA que se requieren
equipos y disposiciones operativas especificos para garantizar unas operaciones invernales
seguras y eficientes; y DESTACA el valor de tener en cuenta estos diferentes requisitos
previos regionales al elaborar y aplicar las medidas pertinentes, a fin de apoyar una aplicacion

eficiente y resiliente en toda la Union.

REFORZAR LA COMPETITIVIDAD, LA INNOVACION Y LA DIGITALIZACION

RECONOCE que el comercio maritimo es intrinsecamente mundial y que la competitividad
se ve afectada por los costes, las normas y las condiciones normativas; y DESTACA la
importancia de garantizar unas condiciones de competencia equitativas a escala internacional
y de abordar las distorsiones derivadas de las asimetrias normativas y de practicas de terceros
paises.

CELEBRA los principios rectores establecidos por la Comision para el apoyo de la UE a
proyectos portuarios en terceros paises; y SUBRAY A que dicho apoyo debe estar sujeto a un
solido control de la competitividad.

RECONOCE la funcion central de los puertos en la competitividad y la resiliencia de las
cadenas logisticas y su exposicion a la competencia internacional, garantizando que los
proyectos respaldados por la UE en terceros paises tengan en cuenta las posibles repercusiones
en la posicion competitiva de los puertos de la Union.

SUBRAYA la importancia de reducir activamente la burocracia y simplificar los procesos; e
INSTA ala Comision y a los Estados miembros a definir y aplicar medidas de simplificacion.
APOYA que se procure lograr un acceso justo al mercado en los compromisos
internacionales; y PIDE condiciones equilibradas y no discriminatorias para los operadores

de la UE en los mercados portuarios de terceros paises.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

CELEBRA 1la intencion de proporcionar orientaciones sobre la evaluacion de la inversion
extranjera en los puertos de la UE; DESTACA la importancia de aplicar controles basados en
el riesgo, proporcionados y de forma no discriminatoria, aplicando los marcos existentes,
evitando duplicaciones y garantizando la seguridad juridica a la vez que se salvaguarda la
seguridad economicay con el objetivo de evitar la propiedad o el control extranjeros indebidos
de infraestructuras y operaciones portuarias criticas, lo que incluye los riesgos relacionados
con la infiltracién de la delincuencia organizada, especialmente aquellos que afecten a la
movilidad militar y la seguridad econdmica de la Unidon, SUBRAYA, a este respecto, la
necesidad de salvaguardar un entorno de inversion atractivo para los puertos europeos y de
evitar disuadir a inversores fiables; y SENALA la necesidad de garantizar el acceso a recursos
financieros para ejecutar proyectos de inversion en los puertos de la UE.

SUBRAYA la necesidad de promover los intereses de la UE en materia de normalizacion
portuaria en los foros internacionales pertinentes; y PIDE a los Estados miembros que
apliquen efectivamente los mecanismos de control existentes y compartan informacion
pertinente a escala de la Union.

RECUERDA 1la diversidad de modelos de gobernanza portuaria; y SUBRAYA que debe
respetarse plenamente esta diversidad.

RECONOCE la funcion de los acuerdos de concesion y arrendamiento de terrenos para atraer
inversiones; y PIDE que se mantenga un enfoque estratégico equilibrado que respete los
modelos de gobernanza portuaria existentes, garantizando al mismo tiempo la flexibilidad, la
resiliencia, la seguridad, la sostenibilidad y el buen funcionamiento del mercado interior, y
promoviendo el desarrollo continuo de los puertos mediante la aplicacion de una amplia
variedad de inversiones.

REAFIRMA que las competencias nacionales en materia de gobernanza portuaria, asi como
los marcos de concesion y uso de terrenos en los puertos, no deben verse afectados por futuras
iniciativas de la Union.

RECONOCE la evolucién de las funciones de las autoridades portuarias y otros organismos
gestores de puertos como coordinadores estratégicos; y ALIENTA a que sigan
desarrollandose, cooperando y obteniendo resultados efectivos en consonancia con las
estructuras nacionales de gobernanza y propiedad.

SUBRAYA la importancia de financiar infraestructuras portuarias bésicas abiertas al uso
general (como rompeolas, dragado de canales de acceso, energias renovables marinas,
infraestructuras para combustibles alternativos, muelles de acceso publico y acceso comun
por carretera y ferrocarril dentro de la zona portuaria) que tengan un elevado valor afiadido
publico; e INVITA a la Comisién a que, en el contexto de la revision del marco de ayudas
estatales, tenga esos elementos en consideracion para apoyar la viabilidad economica y la
competitividad de los puertos. Debe prestarse especial atencion a los puertos interiores y a los
puertos mas pequefios, asi como a los sistemas portuarios periféricos e insulares, que a
menudo se enfrentan a déficits estructurales de inversion y tienen una capacidad limitada de

generacion de ingresos.
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21.

22.

23.

24.

25.

INVITA a la Comisiéon a que, al revisar el Reglamento General de Exencion por
Categorias (RGEC), adapte el ambito de aplicacion (categorias de ayuda), los umbrales y el
porcentaje de la intensidad de las ayudas portuarias exentas por categorias para reflejar mejor
los costes reales ajustados a la inflacion de las inversiones necesarias para la digitalizacion, la
ciberseguridad, la transicion energética, la seguridad, la proteccion, el cambio modal y la
movilidad de doble uso; INVITA a la Comision a que garantice la simplificacion y la
seguridad juridica, evitando al mismo tiempo cargas administrativas adicionales; e INVITA a
la Comision a que garantice mayores intensidades de la ayuda y procedimientos simplificados
para los puertos.

CELEBRA la determinacion de la Comision de simplificar la carga normativa salvaguardando
al mismo tiempo la proteccion del medio ambiente, lo que incluye revisar el acto delegado de
taxonomia climatica para mejorar la facilidad de uso y la propuesta de Reglamento sobre
la Agilizacion de las Evaluaciones Ambientales, que agiliza las evaluaciones mediante la
digitalizacion, la reduccion de los plazos y procedimientos combinados.

TOMA NOTA de los principios comunes para la financiacion de la UE; y SUBRAYA que
estos deben simplificar los procedimientos, evitar una burocracia adicional y mantenerse
neutrales con respecto a los modelos de gobernanza y concesion o los acuerdos contractuales,
a fin de respetar la diversidad de los sistemas nacionales, garantizando al mismo tiempo un
acceso equitativo a las oportunidades de financiacion para puertos de distintos tamafios y
localizaciones geograficas.

REAFIRMA la necesidad de utilizar fuentes de financiacion diversificadas para inversiones
que beneficien a los puertos de la UE. Esas fuentes de financiacion incluyen fuentes de la UE,
nacionales y privadas, asi como financiacion obtenida mediante la cooperacion con bancos de
fomento e instituciones financieras nacionales. A este respecto, el objetivo es apoyar su
desarrollo en diversos 4mbitos funcionales, como la seguridad, la ciberseguridad, la defensa,
la transicion energética, la descarbonizacion, corredores maritimos ecoldgicos y tecnologias
modernas, destacando al mismo tiempo la importancia de tener en cuenta las condiciones
locales al proporcionar apoyo financiero a cada puerto y reconociendo sus caracteristicas
especificas derivadas, entre otras cosas, de su localizacion tUnica, lo que abarca las
limitaciones de insularidad o la elevada exposicion a amenazas externas de caracter militar y
geopolitico, que pueden conllevar necesidades de inversion particulares.

ALIENTA amejorar la coordinacion y la transparencia entre los instrumentos de financiacion
de la UE, lo que garantiza la flexibilidad, la coherencia, la accesibilidad y la armonizacion

con las prioridades estratégicas para los puertos de la UE.
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26.

27.

28.

29.

30.

SUBRAYA la necesidad de fortalecer la cooperacion institucional en la elaboracion y la
ejecucion de la politica portuaria de la UE. Esto se aplica en particular a ambitos como el
control de la inversion extranjera directa, la supervision de la concentracion del mercado y la
coordinacion de Global Gateway, teniendo en cuenta iniciativas mutuamente beneficiosas con
terceros paises; e INVITA a la Comision a que estudie opciones para reforzar la cooperacion
portuaria a escala de la UE, por ejemplo, sobre la base de foros existentes y, en su caso,
mejorandolos, incluso con la participacion de las autoridades policiales y de seguridad
interior, en su caso. A este respecto, el objetivo es crear un espacio especifico para el
entendimiento mutuo y la accién conjunta en defensa del interés portuario europeo comun,
sin perjuicio de la competencia leal entre puertos y sin imponer nuevas cargas a los Estados
miembros ni la Comision.

SUBRAYA la creciente importancia estratégica del seguimiento de la inversion extranjera
directa en puertos situados en terceros paises, en particular en los paises vecinos de la Unidn,
a la luz de su posible repercusion en la competitividad de los puertos de la Union, el desarrollo
de centros de transbordo, la movilidad militar y la resiliencia y la seguridad de las cadenas de
suministro.

OBSERVA la revision de las directrices de la UE sobre concentraciones; y DESTACA la
necesidad de preservar una competencia eficaz a la vez que se tiene en consideracion la
evolucion de las estructuras de mercado, incluida la integracion vertical, que puede mejorar
la previsibilidad de la evolucion del trafico y proporcionar apoyo a las estrategias de inversion
a largo plazo.

DESTACA la importancia de seguir integrando puertos en la red RTE-T mediante el refuerzo
de las conexiones de los puertos maritimos con el interior, también en las regiones
ultraperiféricas, y mediante la integracion multimodal de los puertos interiores; y PIDE que
se dé prioridad a la conectividad por ferrocarril, y por carreteras y vias navegables interiores
de doble uso, lo que incluye la salvaguardia de la navegabilidad, la fiabilidad de los canales
navegables y la operabilidad de las cuencas portuarias en las vias navegables interiores
principales, ademds de conexiones de ultimo kilémetro resilientes y eficientes, donde sea
geograficamente viable. La promocion del cambio modal debe ser una prioridad, pero donde
el unico modo de transporte sea por carretera, debe garantizarse también la conectividad del
transporte a la red vial, en particular en el caso de los puertos mas pequefios.

SUBRAYA la importancia de una capacidad y una calidad adecuadas de las infraestructuras;
e INVITA a reforzar el desarrollo de infraestructuras relacionadas con los puertos, incluidos
los enlaces multimodales y los puertos secos, segun proceda, ademds de las actividades de

inversion en infraestructuras dirigidas directamente a los puertos.
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

SUBRAYA la importancia de reforzar la multimodalidad y la integracién de los puertos en
las cadenas logisticas, asi como de garantizar el desarrollo y el despliegue efectivo de la
innovacion digital y tecnologica, como factores esenciales para la eficiencia, la resiliencia y
la competitividad del sistema portuario europeo.

CELEBRA 1la intencién de la Comision de mejorar la eficiencia y la digitalizacion de las
operaciones portuarias y las cadenas logisticas, asi como de seguir apoyando el cambio modal;
PIDE que se preste especial atencion al régimen de las zonas portuarias en vista de las
operaciones ferroviarias que se llevan a cabo en ellas, con el objetivo de simplificar y mejorar
la flexibilidad de las operaciones ferroviarias intraportuarias, lo que reduce los tiempos de
espera y optimiza la capacidad operativa, a la vez que se respetan plenamente los requisitos
de seguridad y proteccion y se da prioridad a la transicion ecologica; e INVITA a la Comision
a que evaltie la adecuacion del marco normativo existente en este ambito.

RECONOCE que los puertos publicos interiores y maritimos situados en la red RTE-T
contribuyen significativamente a la conectividad multimodal, la resiliencia de la cadena de
suministro, la transicion energética, la cohesion regional y, en su caso, la movilidad militar; e
INVITA a la Comision y a los Estados miembros a que tengan en cuenta estas funciones,
cuando proceda, al ejecutar los instrumentos y marcos estratégicos pertinentes de la UE.
ACOGE CON SATISFACCION la propuesta de Reglamento sobre Movilidad Militar; PIDE
que se aplique rdpidamente, garantizando un apoyo adecuado y flexible a las infraestructuras
portuarias de doble uso y los equipos conexos, lo que incluye una financiacion eficiente que
refleje las realidades actuales y la creciente demanda de infraestructuras portuarias maritimas
adecuadamente preparadas y capaces de gestionar suministros estratégicos, transportes
militares y otras operaciones conexas; y RECUERDA la importancia de aplicar las acciones
establecidas en el Compromiso de movilidad militar de 2024°.

ACOGE CON SATISFACCION las iniciativas para reforzar el liderazgo tecnoldgico y
apoyar la implantacion de la innovacion; e INSTA a que se establezcan vias mas claras para
ampliar las soluciones digitales y tecnologicas en todos los puertos.

ALIENTA a que se elaboren iniciativas digitales de la UE; e INSTA a que se apliquen de

forma efectiva y armonizada, evitando la fragmentacion y requisitos adicionales innecesarios.

ST 9225/24.
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37.

38.

I11.

39.

40.

41.

42.

43.

ACOGE CON SATISFACCION la elaboracién de directrices sobre el intercambio de datos;
y DESTACA la importancia de la interoperabilidad, la proteccion de datos y la eficiencia de
las cadenas logisticas, a la vez que SUBRAYA la necesidad de garantizar que dichas
directrices futuras no socaven los avances ya logrados por los operadores y las autoridades
competentes.

SUBRAYA la necesidad de garantizar la coherencia entre las politicas y la legislacion de
la Union que afectan a los puertos y las conexiones con el interior, como las politicas sobre el
clima, la energia y el transporte, con el objetivo de evitar la acumulacion de cargas normativas

y financieras que puedan afectar a la competitividad de los puertos de la UE.

TRANSICION ENERGETICA, SOSTENIBILIDAD E INDUSTRIAS LIMPIAS

RECONOCE que los puertos se estan convirtiendo en centros energéticos e industriales
estratégicos y desempenan una funcidon clave en la descarbonizacion y en la transicion
energética de la economia y la sociedad europeas.

ACOGE CON SATISFACCION el apoyo al suministro de electricidad en puerto; y
SUBRAYA que la implantacion debe tener por objetivo la viabilidad economica, la
competitividad y el ajuste a la demanda, garantizando la transparencia de los precios y
evitando los activos obsoletos, teniendo en cuenta también los retos relacionados con la
conectividad a la red eléctrica de los puertos de la red RTE-T y reconociendo que, en el caso
de los puertos interiores, pueden ser mas apropiadas soluciones alternativas, como las
infraestructuras de recarga en puerto.

OBSERVA que los gastos de explotacion!® del suministro de electricidad en puerto!! varian
en funcion de las diferencias en los precios de la electricidad y de las complejidades operativas
divergentes; y APOY A las iniciativas para incentivar el uso del suministro de electricidad en
puerto; invita a los Estados miembros a que reconozcan el suministro de electricidad en puerto
como un componente estratégico de la transicion energética integrandolo plenamente en los
objetivos, los sistemas de apoyo y la planificacion nacionales en el contexto de la Directiva
sobre Fuentes de Energia Renovables!?.

PIDE que el Plan de Accion para la Electrificacion de la UE apoye el liderazgo de los puertos
de la Unidn en materia de electrificacion maritima, incluida una mayor integracion de la red.
PIDE que se promuevan soluciones de redes eléctricas inteligentes, la gestion de la demanda

y el uso eficiente de las infraestructuras existentes.

10
11
12

Operating expenses (OPEX) en inglés.

Onshore power supply (OPS) en inglés.

Directiva (UE) 2018/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018,
relativa al fomento del uso de energia procedente de fuentes renovables (version refundida)
http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/2024-07-16.
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44,

45.

46.

47.

48.

49.

RECONOCE la funcién de los puertos en relacion con los combustibles alternativos y la
energia limpia e hipocarbdnica, asi como la contribuciéon de los puertos de la RTE-T al
impulso de corredores ecoldgicos de transporte maritimo con terceros paises; e INVITA a que
se refuerce la armonizacion entre la RTE-T, la red transeuropea de energia (RTE-E) y los
marcos nacionales de planificacion, reflejando explicitamente las necesidades de la red
eléctrica y de gas en puerto relacionadas con la descarbonizacion de los puertos y el suministro
de combustible, también en relacion con las infraestructuras portuarias multicombustible y
preparadas para el hidroégeno.

RECUERDA la importancia de facilitar y priorizar el despliegue de redes eléctricas en los
puertos y de garantizar conexiones oportunas y eficientes para los proyectos relacionados con
los puertos.

RECONOCE la funcion de los puertos a la hora de definir las condiciones adecuadas en las
que pueden almacenarse, suministrarse y manipularse los combustibles alternativos con bajas
emisiones de carbono y sin emisiones de carbono de forma practica y segura en las distintas
zonas portuarias, teniendo en cuenta sus limitaciones operativas y espaciales, asi como sus
funciones respectivas para facilitar y tratar de atraer inversiones que correspondan a la
demanda (por ejemplo, mediante colaboraciones en corredores ecoldgicos, centros y
plataformas publico-privadas intersectoriales); RECONOCE la funcién crucial del mercado
en el desarrollo de una cadena de suministro de combustibles limpios en las zonas portuarias;
y ACOGE CON SATISFACCION nuevas medidas para incentivar la demanda de
combustibles sostenibles que conduzcan a garantizar su disponibilidad, escalabilidad y
asequibilidad.

PIDE que se refuerce la cooperacion entre los puertos, las agrupaciones industriales y sus
zonas interiores para apoyar la transicion energética, las industrias limpias y las soluciones de
economia circular; y PIDE también que se apoye activamente la aceleracion de la concesion
de permisos y la conectividad a la red eléctrica para facilitar el desarrollo de esas agrupaciones
industriales dentro de las zonas portuarias o conectadas a ellas.

RECUERDA la importancia de utilizar los ingresos del RCDE UE con fines relacionados con
el clima; ANIMA a los Estados miembros a que, en consonancia con las prioridades
nacionales, apoyen la descarbonizacién del sector maritimo en toda la cadena de valor,
incluidas las empresas navieras, los astilleros, los proyectos de readaptacion, los fabricantes
de equipos, los proveedores de tecnologia, los proveedores de combustible y los puertos; y
ALIENTA a los Estados miembros a que utilicen los ingresos generados por la inclusion del
transporte maritimo en el RCDE UE para apoyar la transicion energética del sector, lo que
abarca la renovacion de flotas, la readaptacion ecologica, los servicios de transporte maritimo
insular, los combustibles alternativos y la infraestructura energética portuaria.

OBSERVA las proximas actualizaciones y revisiones de la legislacion en la materia, como
el RCDE UE y el Reglamento FuelEU Maritime y su importancia para la competitividad de
los puertos y la contribucién a la consecucion del objetivo de neutralidad climatica de la Union
y sus metas climdticas; PIDE un enfoque coordinado y una evaluacion de las repercusiones
acumuladas de cualquier norma nueva o revisada.
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50.

51.

52.

53.

TOMA NOTA de las preocupaciones expresadas por varios Estados miembros respecto de
las repercusiones del RCDE en la competitividad de los puertos de la UE, en particular en
relacion con el desvio del trafico, las fugas de carbono y la deslocalizacidon de inversiones;
RECUERDA 1la obligacion de la Comision en virtud de la Directiva RCDE de hacer un
seguimiento de la aplicacion del RCDE para las actividades de transporte maritimo destinadas
a detectar comportamientos evasivos con el fin de evitarlos en una fase temprana; SUBRAYA
la necesidad de adoptar medidas adecuadas para mitigar esos riesgos, prestando especial
atencion a las regiones ultraperiféricas, teniendo en cuenta la exposicion de los puertos de
la UE a la competencia internacional y su funcién en las cadenas logisticas mundiales, asi
como a las islas y las regiones periféricas; INVITA a la Comision a que intensifique el
seguimiento y proponga medidas correctoras especificas, especialmente en relacion con las
actividades de transbordo, manteniendo la ambicién medioambiental y garantizando la
coherencia con los marcos internacionales, como el marco de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI); e INVITA a la Comision a que preste todo su apoyo con vistas a alcanzar
un acuerdo mundial que cumpla todas las metas y objetivos de reduccion de emisiones de la
Estrategia de 2023 de la OMI sobre los Gases de Efecto Invernadero, seguido de las
adaptaciones adecuadas de la legislacion pertinente de la UE para evitar de forma efectiva la
duplicacion de pagos financieros y cargas administrativas.

RECUERDA la importancia de apoyar las inversiones en tecnologias e infraestructuras de
descarbonizacion y transicion energética en los puertos de manera tecnoldogicamente neutra.
Por lo tanto, los puertos deben tener acceso a un apoyo que les permita hacer frente a los retos
que plantea la implantacion de tecnologias energéticas limpias, como las infraestructuras
eolicas, solares y olamotrices flotantes para la generacion de energias limpias y renovables,
con lo que se ayudara a los Estados miembros y a las partes interesadas a adquirir auténticos
conocimientos especializados europeos, reforzar la independencia energética e impulsar el
empleo.

APOYA las iniciativas destinadas a simplificar la aplicacion del marco normativo,
salvaguardando al mismo tiempo la proteccion del medio ambiente. A este respecto, el
objetivo debe ser evitar duplicaciones y aplicar un enfoque coherente e intersectorial para
facilitar el desarrollo portuario, en particular en relacion con los procedimientos de concesion
de permisos y en consonancia con el principio de subsidiariedad.

ACOGE CON SATISFACCION la elaboracion de un marco de resiliencia frente al cambio
climatico, que incluya herramientas para la evaluacion de los riesgos climaticos; DESTACA
la necesidad de que las infraestructuras portuarias sean resistentes al cambio climatico y, a la
vez, evitar que los riesgos se desvien a las ciudades, la industria o las infraestructuras cercanas;
y DESTACA la necesidad de elaborar un marco a escala de la Unidn para evaluar los riesgos
climaticos en los puertos, como las sequias, los bajos niveles de agua, las inundaciones y la
volatilidad hidromorfoldgica de los rios que afecta a los puertos interiores, y para definir
medidas de adaptacion prioritarias, sobre la base de las politicas y los instrumentos existentes

en materia de clima, taxonomia y resiliencia.
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IVv.
54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

PROTEGER Y ASEGURAR LOS PUERTOS

RECONOCE el creciente abanico de amenazas a la seguridad que afectan a los puertos y la
necesidad de aumentar la seguridad y la resiliencia de las infraestructuras portuarias.
SUBRAY A la importancia de que la Estrategia se sincronice sin problemas con las actividades
en el ambito de la movilidad militar para mejorar, facilitar y acelerar grandes despliegues de
tropas y recursos de los Estados miembros de la UE y de terceros paises, garantizando la
coherencia con las iniciativas llevadas a cabo en el marco de la OTAN. También destaca la
necesidad de asegurar recursos para las obras de infraestructura en puertos situados en los
corredores de movilidad militar de la UE

POR LO TANTO, CONSIDERA ADECUADO reflexionar sobre las relaciones de propiedad
de los elementos de infraestructura portuaria para garantizar un acceso rapido a las zonas
portuarias, teniendo en cuenta las inspecciones y las auditorias, ademas del movimiento de
equipos militares y otras cuestiones importantes con la perspectiva de velar por la seguridad
de la UE.

SUBRAYA la importancia de que la Estrategia Portuaria ponga de relieve amenazas nuevas
y crecientes para los puertos, como el terrorismo, el sabotaje, la delincuencia organizada, la
corrupcion, los ciberataques, los ataques hibridos y los drones y otros sistemas no tripulados.
ACOGE CON SATISFACCION las iniciativas destinadas a mejorar los marcos de seguridad
maritima y hacer frente a las amenazas emergentes; TOMA NOTA de la préxima propuesta
de un marco de la UE para facilitar la cooperacion entre los Estados miembros en relacion
con los controles de antecedentes de los trabajadores portuarios, que sera una herramienta
basada en los riesgos para prevenir y combatir la delincuencia organizada y las actividades
ilicitas; y REITERA la necesidad de elaborar directrices para aclarar el Codigo Internacional
para la Proteccion de los Buques y de las Instalaciones Portuarias (Codigo PBIP), que es el
marco internacional fundacional para hacer frente a las crecientes amenazas planteadas por la
delincuencia organizada y el comercio ilicito.

CELEBRA las iniciativas destinadas a combatir la delincuencia organizada y la corrupcion,
asi como el terrorismo, el sabotaje, los ciberataques, los ataques hibridos y los drones;
SUBRAYA la importancia de la Alianza Europea de Puertos en la lucha contra la delincuencia
organizada y el narcotrafico; y APOY A medidas de seguridad proporcionadas y eficaces que
tengan en cuenta las realidades operativas y eviten cargas innecesarias. Es importante contar
con herramientas nuevas y mejoradas para las autoridades policiales y aumentar la
cooperacion con paises no pertenecientes a la UE.

ACOGE CON SATISFACCION el refuerzo de la cooperacién con terceros paises y socios

internacionales para mejorar la proteccion portuaria, también en los puertos interiores.

10345/26 12
ANEXO TREE.2.A ES



61.

62.

63.

64.

65.

PIDE que se aplique a escala de la UE la legislacion pertinente en materia de ciberseguridad
y que se mejore la cooperacion entre las autoridades competentes. Esto debe hacerse con un
intercambio mutuo de datos entre las autoridades (de seguridad) pertinentes, en particular con
el intercambio de informacién entre las autoridades policiales, aduaneras, portuarias y
maritimas para mejorar la prevencion, la deteccion y la lucha eficaz contra la delincuencia
organizada y otros posibles agentes hostiles en los puertos; y ACOGE CON SATISFACCION
la creacion prevista del Centro de Datos Aduaneros de la UE para recopilar, procesar e
intercambiar datos con las autoridades aduaneras y entre ellas, asi como el entorno europeo
de ventanilla Gnica maritima (EMSWe), que permite la gestion anticipada de riesgos de
la carga.

RECONOCE Ila funcién vital de los puertos tanto en la movilidad militar como en la
resiliencia, en su calidad de facilitadores esenciales del desplazamiento de tropas y equipos
militares que, al mismo tiempo, sirven como pasarelas civiles vitales para el comercio, el
suministro de energia y la conectividad en toda Europa.

SUBRAYA que cualquier iniciativa futura para proteger y asegurar los puertos, como el
proximo marco para la movilidad militar, debe equilibrar cuidadosamente las necesidades
militares y de seguridad con la continuidad de las actividades civiles y comerciales y
garantizar el acceso prioritario a las zonas portuarias, de ser necesario; y RECONOCE que
los puertos necesitan capacidad y recursos financieros suficientes para responder a las

perturbaciones geopoliticas y a situaciones imprevistas.

COHESION SOCIAL, COMPETENCIAS Y EMPLEOS DE CALIDAD

RECONOCE 1la funciéon de los puertos como facilitadores vitales para el desarrollo
econdmico, la resiliencia y la cohesion social y territorial de la Unién; y HACE HINCAPIE
en la importancia de los puertos pequefios y medianos a este respecto, incluidos los puertos
insulares y de regiones remotas y ultraperiféricas, de zonas escasamente pobladas y los que
sustentan la resiliencia estratégica y logistica.

ACOGE CON SATISFACCION que la Estrategia Portuaria de la UE se aplique a los puertos
interiores; PONE DE RELIEVE la contribucion de los puertos interiores a la logistica
transfronteriza intraeuropea y al mantenimiento de las cadenas de suministro; DESTACA que
muchos requisitos (por ejemplo, en relacion con el suministro de electricidad en puerto) estan
adaptados principalmente al transporte maritimo y que los parametros técnicos y econdémicos
especificos de los puertos interiores deberian haberse tenido aun mdas en cuenta; SUBRAYA
la importancia del acceso a los instrumentos de financiacion para los puertos interiores; y
PIDE una representacion adecuada de todos los puertos en el Consejo de Industrias y Puertos

Maritimos de Alto Nivel previsto.
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66. CELEBRA que, en la Estrategia Portuaria de la UE, se reconozcan los puertos maritimos
como pasarelas clave para la importacion y la exportacion de mercancias de la UE, lo que
supone una clara priorizacion de la conectividad y la competitividad mundiales de la Union.

67. SUBRAYA que son necesarias medidas eficaces de adaptacion, reciclaje profesional y
formacion operativa de la mano de obra para garantizar que la transformacion tecnoldgica
lleve a crear empleos de calidad, mejore la seguridad de la mano de obra y haga que el sector
sea mas atractivo para mujeres y jovenes.

68. SUBRAYA la importancia de garantizar un entorno de trabajo seguro para los trabajadores
de los puertos, en particular a la luz de los crecientes riesgos para la seguridad y del papel
clave de los puertos en la movilidad militar; y HACE UN LLAMAMIENTO en favor de

impartir formacion y efectuar ejercicios de manera periddica.
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