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Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om andring av radets
direktiv 96/53/EG om stdrsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hdgsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa
vagfordon som framférs inom gemenskapen

— Lagesrapport

I. INLEDNING

1. Den 13 juli 2023 forelade kommissionen Europaparlamentet och radet forslaget om éndring

av radets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik
och hogsta tilldtna vikter 1 internationell trafik for vissa vigfordon som framfors inom
gemenskapen (direktivet om vikter och dimensioner for vissa vigfordon) som en del av

atgirdspaketet for gronare transporter.
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II.

I11.

Kommissionen presenterade paketet for gronare transporter i tva delar. Den forsta delen lades
fram den 13 juli 2023 och bestér av det ovanndmnda forslaget tillsammans med ett forslag till
forordning om ett gemensamt regelverk for vixthusgasutsldapp frén gods- och
persontransporter ( "CountEmissions EU "-initiativet) och ett forslag till forordning om

anvandningen av jarnvagskapacitet inom det gemensamma europeiska jarnvagsomradet.

Den andra delen av paketet lades fram den 7 november 2023 och bestar av forslaget om
andring av rddets direktiv vad géller en stddram for intermodala godstransporter och av
forordningen vad giller berdkning av externa kostnadsbesparingar och generering av

aggregerade uppgifter (direktivet om kombinerad transport).

Forslaget om dndring av direktivet om vikter och dimensioner for vissa vigfordon har
foljande tre mal: a) att battre sékerstélla en fri och effektiv rorlighet for varor och en réttvis
konkurrens, b) att ge tillrickliga incitament sa att sektorn uppmuntrar investeringar i
utsléppsfri teknik och c) att sdkerstélla en effektivare och mer konsekvent efterlevnad av nya

och befintliga regler.

ARBETET I OVRIGA INSTITUTIONER

Europaparlamentet utség utskottet for transport och turism (TRAN) till ansvarigt utskott for
detta forslag och Isabel GARCIA MUNOZ (S&D, ES) till foredragande. Europaparlamentet

antog sitt betdnkande vid plenarsammantrédet den 12 mars 2024.

Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande vid den 582:a

plenarsessionen den 26 oktober 2023. Regionkommittén antog sitt yttrande vid den 159:e

plenarsessionen den 31 januari 2024.

ARBETET I RADET OCH DESS FORBEREDANDE ORGAN

Arbetsgruppen for landtransporter inledde sitt arbete den 24 juli 2023 med en allmén

presentation av forslaget och en granskning av konsekvensbedomningen. Den 4 och 19
september, den 6, 16 och 23 oktober samt den 13 november behandlade arbetsgruppen
forslaget. Den 4 december 2023 lade det spanska ordforandeskapet fram en ldgesrapport for
radet (15668/23).
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IVv.

Under det belgiska ordférandeskapet fortsatte arbetsgruppen behandlingen av
ordforandeskapets kompromissforslag den 23 april, den 7 och 21 maj samt den 7 juni 2024.

ARBETET MED ETT KOMPROMISSFORSLAG

Under det belgiska ordforandeskapet har arbetet inriktats pa att hitta en ldsning nér det géller
att tillata tyngre fordon pa europeiska végar, eftersom ett antal medlemsstater r oroliga for att
detta kan ha negativa konsekvenser pa véginfrastrukturen och att det kan dventyra sékerheten.
Detta giller sarskilt medlemsstater med mycket genomfartstrafik. For att begransa denna
paverkan foreslog ordforandeskapet att man skulle ldgga till en formel f6r en minskning av
infrastrukturpaverkan i bilagan, for att sdkerstélla ett tydligt avstind mellan de olika axlarna,
som ett ytterligare krav pd fordon med fem eller sex axlar, medan andra medlemsstater ocksa
foreslog att 1agga till ytterligare axlar till fordonet. Flera medlemsstater betraktade 1 allménhet
den foreslagna formeln som en mojlig vig framat for att ta itu med denna fraga. Dessutom
vilkomnade medlemsstaterna i detta avseende en hogsta tillaten vikt pa 46 ton for alla fordon,

som 1 det nuvarande direktivet.

Olika alternativ har lagts fram for att hitta en 16sning som gor det mojligt for utsléppsfria

fordon att kompensera for den utsldppsfria teknikens vtterligare vikt. Flera medlemsstater har

problem med att tilldta en tyngre last pa drivaxeln (6ver 11,5 ton), vilket kan krévas av vissa
fordonskonfigurationer for att klara en ytterligare vikt pa fyra ton. Medlemsstaterna gav visst
stod till ett kompromissforslag i vilket 12 ton pa drivaxeln endast &r tillatet for batterielfordon,
men en majoritet insisterade pa en begrinsning till 11,5 ton. Vissa medlemsstater anser ocksa

att det dr svart att tilldta mer &n tva ytterligare ton for utslappsfria fordon.
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10.

1.

12.

Den andra viktigaste fragan som kvarstar ror de medlemsstater som tilldter trafik med

fordonskombinationer som &r tyngre &n 40 ton vid nationella transporter, och hur dessa tyngre

fordonskombinationer kan fi tillatelse att anvdndas i internationell trafik. Forslaget om att
tillata sdrskilda tekniska eller operativa krav ser lovande ut, men kriaver mer arbete. Man
efterstravade ytterligare 16sningar genom att begréansa tillimpningsomradet for Euro 6-fordon
och genom att tillata ytterligare vikt for utslédppsfri teknik for att skapa incitament for 6kad
anvindning av utsldppsfria fordon i internationell trafik. En 16sning med en skyddsklausul
diskuterades ocksé. Detta skulle krdva kommissionens bemyndigande och grundas pa bevis
som ldmnats av en medlemsstat. Denna 1d¢ infordes i texten for att bemota ett flertal
delegationers farhagor nir det géller risken for omvénd trafikomstéllning. Vissa
medlemsstater ifragasétter ocksd varfor 6kningen av tillaten vikt fran 2035 och framéat endast

bor gilla for utslappsfria fordon.

Arbetsgruppen borjade att titta nirmare pa ett positivt natverk for vigar inom TEN-T i artikel

7, dér tyngre fordon kan tillatas att kora. Det kravs ytterligare arbete for att se om detta
alternativ kan vara till hjdlp. Medlemsstaterna behover fa en béttre bild av villkoren for ett

sadant natverk.

SLUTSATS

Mot bakgrund av ovanstdende uppmanas Coreper och radet att notera denna ldgesrapport om
arbetet med den foreslagna 6versynen av direktivet om vikter och dimensioner for vissa

vigfordon.
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