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Predmet: Priprava zasadnutia Rady (doprava, telekomunikacie a energetika), ktoré

sa uskuto€ni 18. juna 2024

Navrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica
Rady 96/53/ES, ktorou sa v Spolocenstve stanovuju najvacsie pripustné
rozmery niektorych vozidiel vo vnutrostatnej a medzinarodnej cestnej
doprave a maximalna povolena hmotnost v medzinarodnej cestnej
doprave.

— sprava o pokroku

I. UVOD

1. Komisia 13. jila 2023 predlozila Europskemu parlamentu a Rade v ramci balika opatreni
v oblasti ekologizacie dopravy navrh na zmenu smernice Rady 96/53/ES, ktorou sa
v Spoloc¢enstve stanovuju najvécsie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnutroStatnej
a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolend hmotnost’ v medzinarodnej cestnej
doprave (d’alej len ,,smernica o hmotnostiach a rozmeroch niektorych vozidiel v cestnej

doprave®).
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II.

I11.

Komisia predstavila balik opatreni v oblasti ekologizacie dopravy v dvoch Castiach. Prva cast’
bola navrhnuta 13. jila 2023 a pozostava z predmetného navrhu spolu s ndvrhom nariadenia
o harmonizovanom ramci pre emisie sklenikovych plynov zo sluzieb nakladnej a osobnej
dopravy (tzv. iniciativa CountEmissions EU) a ndvrhom nariadenia o vyuZzivani kapacity

zelezniCnej infrastruktiry v jednotnom eurdpskom Zeleznicnom priestore.

Druha cast’ balika bola navrhnutd 7. novembra 2023 a pozostava z navrhu, ktorym sa meni
smernica Rady, pokial’ ide o podporny ramec pre intermodalnu prepravu tovaru,
a z nariadenia, pokial’ ide o vypocet Gspor externych nédkladov a generovanie agregovanych

udajov (smernica o kombinovanej doprave).

Névrh na zmenu smernice o hmotnostiach a rozmeroch niektorych vozidiel v cestnej doprave
ma tri ciele: a) lepSie zabezpecit’ vol'ny a efektivny pohyb tovaru a spravodlivii hospodarsku
sut'az, b) poskytnit’ odvetviu dostatocné stimuly na podporu investicii do technologii

s nulovymi emisiami a ¢) zabezpecit’ U€innejsie a konzistentnejSie presadzovanie novych

a existujucich pravidiel.

PRACA V OSTATNYCH INSTITUCIACH

Eurdpsky parlament urcil za gestorsky vybor pre tento navrh Vybor pre dopravu a cestovny

ruch (TRAN) a za spravodajkyfiu pani Isabelu GARCIA MUNOZOVU (S&D, ES). Eurépsky

parlament prijal svoju spradvu na plenarnej schodzi 12. marca 2024.

Eurdpsky hospodarsky a socialny vybor prijal svoje stanovisko na 582. plenarnom zasadnuti

26. oktdbra 2023. Vybor regionov prijal stanovisko na 129. plenarnom zasadnuti 31. januéra

2024.

PRACA V RADE A JEJ PRIPRAVNYCH ORGANOCH

Pracovna skupina pre pozemnu dopravu zacala pracovat’ 24. jila 2023 vSeobecnou
prezentaciou navrhu a preskimanim posudenia vplyvu. Pracovna skupina pokracovala
v skimani navrhu 4. a 19. septembra, 6., 16. a 23. oktobra a 13. novembra. Spanielske

predsednictvo predlozilo 4. decembra 2023 Rade spravu o pokroku (15668/23).
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IVv.

Pracovna skupina pocas belgického predsednictva (23. aprila, 7. mdja, 21. maja a 7. juna

2024) pokracovala v skimani kompromisnych névrhov predsednictva.

PRACA NA KOMPROMISNOM ZNENI

Pocas belgického predsednictva sa praca zamerala na vyriesenie otazky, ako umoznit’ tazsie
vozidla na eurdpskych cestach, ked’ze viaceré ¢lenské Staty sa obavaju, ze by to mohlo mat’
negativny vplyv na ich cestnu infrastruktiru a na bezpecnost’ cestnej premavky. Tyka sa to
najma Clenskych Statov s velkou tranzitnou dopravou. S cielom obmedzit’ tieto negativne
dosledky predsednictvo navrhlo doplnit’ do prilohy vzorec na zmiernenie vplyvu

na infrastruktaru s cielom stanovit’ dostato¢nti vzdialenost’ medzi napravami ako dodato¢nu
podmienku pre vozidla s piatimi a Siestimi napravami, zatial’ Co iné ¢lenské Staty navrhli
pridat’ k vozidlu d’al$ie napravy. Viaceré Clenské Staty oznacili navrhovany vzorec za mozny
spdsob riesenia tejto otazky. Mnohé ¢lenské Staty v tejto suvislosti uvitali aj maximalnu

hmotnost’ 46 ton pre vSetky vozidl4, ako sa uvadza v stcasnej smernici.

Pokial’ ide o rieSenie otazky, ako umoznit’ vozidldm s nulovymi emisiami kompenzovat

dodato¢nt hmotnost’ technoloégii s nulovymi emisiami, boli predlozené r6zne moznosti.

Viacero Clenskych Staitov ma problémy s povolenim tazsieho zat’azenia na hnacej naprave
(nad 11,5 tony), ktoré by bolo potrebné v pripade niektorych konfiguracii vozidiel

na zvladnutie dodato¢nej hmotnosti Styroch ton. Urcitu podporu ziskal kompromisny névrh,
v ramci ktorého sa pre batériové elektrické vozidla umoZznuje 12 ton na hnacej néprave, ale
vacsina Clenskych Statov trva na obmedzeni na 11,5 tony. Pre niektoré ¢lenské Staty je takisto

vel'mi tazké povolit’ viac ako dve dodatocné tony pre vozidla s nulovymi emisiami.
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10.

1.

12.

DalSia hlavna nevyrieSena otazka sa tyka ¢lenskych Statov, ktoré umoznuju premavku

jazdnych stuprav tazsich ako 40 ton vo vnutrostatnej doprave, a toho, ako by sa tymto t'azsim

jazdnym supravam mohla umoznit’ premavka v medzinarodnej doprave. Ako sl'ubny sa javi
navrh na umoznenie Specifickych technickych alebo prevadzkovych poziadaviek, ale
vyzaduje si viac prace. Hladali sa aj d’alSie rieSenia, a to obmedzenim rozsahu posobnosti

na vozidla EURO VI a umoznenim dodato¢nej hmotnosti pre technolédgie s nulovymi
emisiami s cielom podnietit’ zavadzanie vozidiel s nulovymi emisiami v medzinarodne;j
doprave. Okrem toho sa diskutovalo aj o rieSeni spocivajicom v ochrannej dolozke. To by si
vyzadovalo povolenie Komisie a bolo by zalozené na dokazoch poskytnutych ¢lenskym
Statom. Toto rieSenie sa vlozilo do znenia s cielom riesit’ obavy viacerych delegécii tykajuce
sa rizika spitného modalneho prechodu na iné druhy dopravy. Niektoré ¢lenské Staty sa tiez
pytaju, preco by sa od roku 2035 mala dodato¢nd hmotnostna kvéta uplatiovat’ len na vozidla

s nulovymi emisiami.

Pracovna skupina zacala skiimat’ pozitivnu siet’ ciest TEN-T v ¢lanku 7, na ktorej by bolo

mozné prevadzkovat t'azsie vozidla. Potencidl tejto moznosti je potrebné d’alej skumat’.

Clenské §taty by museli ziskat’ lepsi obraz o podmienkach takejto siete.

ZAVER

Vzhl'adom na uvedené sa Coreper a Rada vyzyvaju, aby vzali na vedomie tuto spravu
o pokroku tykajicu sa navrhovanej revizie smernice o hmotnostiach a rozmeroch niektorych

vozidiel v cestnej doprave.
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