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Propunere de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de

modificare a Directivei 96/53/CE a Consiliului de stabilire, pentru anumite

vehicule rutiere care circula in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor

maxime autorizate in traficul national si international si a greutatii maxime

autorizate in traficul international
— Raport intermediar

I. INTRODUCERE

1. La13iulie 2023, Comisia a inaintat Parlamentului European si Consiliului, ca parte a

pachetului privind inverzirea transporturilor, propunerea de modificare a Directivei 96/53/CE

a Consiliului de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul

Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a

greutdtii maxime autorizate in traficul international, denumita in continuare ,,Directiva privind

greutatea si dimensiunile anumitor vehicule rutiere”.
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II.

I11.

Comisia a prezentat pachetul privind inverzirea transporturilor in doud parti. Prima parte,
propusa la 13 iulie 2023, cuprinde propunerea mentionata in subiect, insotita de o propunere
de regulament privind un cadru armonizat pentru emisiile de gaze cu efect de sera generate de
serviciile de transport de marfuri si de célatori (initiativa ,,CountEmissions EU”) si de o
propunere de regulament privind utilizarea capacitétilor de infrastructura feroviara in spatiul

feroviar unic european.

A doua parte a pachetului, propusa la 7 noiembrie 2023, cuprinde o propunere de modificare a
directivei Consiliului in ceea ce priveste un cadru de sprijin pentru transportul intermodal de
marfuri si a regulamentului in ceea ce priveste calcularea economiilor de costuri externe si

generarea de date agregate (Directiva privind transporturile combinate).

Propunerea de modificare a Directivei privind greutatea si dimensiunile anumitor vehicule
rutiere are trei obiective: (a) sa asigure intr-o mai mare masura circulatia libera si eficace a
marfurilor si concurenta loiala, (b) sd ofere suficiente stimulente astfel incat sectorul sa

incurajeze investitiile in tehnologii cu emisii zero si (c) sa asigure o aplicare mai eficace si

mai consecventd a normelor noi si a celor existente.

LUCRARILE DIN CADRUL ALTOR INSTITUTII

Parlamentul European a desemnat Comisia pentru transport si turism (TRAN) drept comisie

responsabilid de aceastd propunere, iar dna Isabel GARCIA MUNOZ (S&D, ES) a fost

desemnata raportoare. Parlamentul European si-a adoptat raportul in plen la 12 martie 2024.

Comitetul Economic si Social European si-a adoptat avizul in cadrul celei de a 582-a sesiuni

plenare a sale, la 26 octombrie 2023. Comitetul Regiunilor si-a adoptat avizul in cadrul celei

de a 159-a sesiuni plenare a sale, la 31 ianuarie 2024.

LUCRARILE DIN CADRUL CONSILIULUI SI AL GRUPURILOR SALE DE
PREGATIRE

Grupul de lucru pentru transport terestru si-a inceput lucrarile la 24 iulie 2023 cu o prezentare
generala a propunerii si examinarea evaludrii impactului. La 4 si 19 septembrie, la 6, 16 si
23 octombrie si la 13 noiembrie, grupul de lucru a examinat propunerea. Presedintia spaniola

a prezentat Consiliului un raport intermediar (documentul 15668/23) la 4 decembrie 2023.
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IVv.

In timpul presedintiei belgiene, grupul de lucru a continuat examinarea compromisurilor

presedintiei la 23 aprilie, 7 mai, 21 mai si 7 iunie 2024.

LUCRARILE IiN VEDEREA UNUI COMPROMIS

In timpul presedintiei belgiene, lucrarile s-au axat pe gasirea unei solutii pentru a permite
vehiculelor mai grele sa circule pe drumurile europene, intrucat o serie de state membre sunt
ingrijorate ca acest lucru ar putea avea un impact negativ asupra infrastructurii lor rutiere si ar
putea compromite siguranta. Acesta este in special cazul statelor membre care au un trafic de
tranzit important. Pentru a limita impactul respectiv, presedintia a propus addugarea in anexa
a unei formule de atenuare a impactului asupra infrastructurii pentru a asigura o distanta
suficienta intre diferitele osii, ca o conditie suplimentara pentru vehiculele cu cinci si sase
osii, In timp ce alte state membre au propus, de asemenea, adaugarea de osii suplimentare la
vehicule. In ansamblu, mai multe state membre au considerat formula propusa ca fiind o
posibila cale de solutionare a acestei probleme. Tot 1n acest sens, multe state membre au
salutat varianta unei greutati maxime de 46 de tone pentru toate vehiculele, la fel ca in actuala

directiva.

Au fost prezentate diferite optiuni pentru a gasi o solutie care sd permita vehiculelor cu emisii

zero sd compenseze greutatea suplimentara a tehnologiei cu emisii zero. Mai multor state

membre li se pare problematic sa permitd o greutate mai mare pe osia motoare

(peste 11,5 tone), care ar fi necesard pentru ca unele configuratii ale vehiculelor sa faca fata
unei greutati suplimentare de patru tone. O propunere de compromis de a prevedea 12 tone pe
osia motoare doar pentru vehiculele electrice cu baterie a beneficiat de un anumit sprijin, dar
majoritatea statelor membre au insistat asupra limitdrii la 11,5 tone. Unele state membre
considerd, de asemenea, ca este foarte dificil sa se permitd mai mult de doua tone

suplimentare pentru vehiculele cu emisii zero.
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10.

1.

12.

Cealalta chestiune principald nesolutionata se refera la statele membre care permit circulatia

ansamblurilor de vehicule cu o greutate mai mare de 40 de tone in transportul national si la

modul 1n care aceste ansambluri de vehicule mai grele ar putea fi autorizate sa circule in
traficul international. Sugestia de a permite cerinte tehnice sau operationale specifice pare
promitatoare, dar sunt necesare discutii suplimentare. Printre alte solutii cautate s-a numarat
limitarea domeniului de aplicare la vehiculele EURO VI si autorizarea unei greutéti
suplimentare pentru tehnologiile cu emisii zero, pentru a stimula utilizarea vehiculelor cu
emisii zero in traficul international. In plus, a fost discutata si solutia unei clauze de
salvgardare. Acest lucru ar necesita autorizarea Comisiei si s-ar baza pe dovezi furnizate de
un stat membru. Aceasta idee a fost introdusa in text pentru a raspunde preocuparilor mai
multor delegatii cu privire la riscul de inversare a transferului modal. De asemenea, unele
state membre se intreaba de ce greutatea suplimentara autorizata ar trebui sa se aplice,

incepand cu 2035, doar vehiculelor cu emisii zero.

Grupul de lucru a Inceput sd discute la articolul 7 despre o retea pozitiva de drumuri TEN-T,

pe care ar putea fi autorizate sa circule vehicule mai grele. Pentru a analiza daca aceasta
optiune ar putea fi utila, este necesard continuarea lucrarilor. Statele membre au nevoie sa isi

formeze o imagine mai clara a conditiilor pentru o astfel de retea.

CONCLUZIE

Avand in vedere cele de mai sus, Coreperul si Consiliul sunt invitate sa ia act de prezentul
raport intermediar privind lucrdrile referitoare la propunerea de revizuire a Directivei privind

greutatea si dimensiunile anumitor vehicule rutiere.
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