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SPRAWOZDANIE

Od: Sekretariat Generalny Rady

Do: Komitet Statych Przedstawicieli/Rada

Nr dok. Kom.: ST 11722/23 + ADD 1

Dotyczy: Przygotowania do posiedzenia Rady (ds. Transportu, Telekomunikacji

i Energii) w dniu 18 czerwca 2024 r.

Whiosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcej dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajgca dla niektorych
pojazdéw drogowych poruszajgcych sie na terytorium Wspdlnoty
maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym

i miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu
miedzynarodowym

— Sprawozdanie z postepu prac

I. WPROWADZENIE

1. 13 lipca 2023 r. Komisja przedtozyta Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie wniosek

dotyczacy zmiany dyrektywy Rady 96/53/WE ustanawiajacej dla niektorych pojazdéw
drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary
w ruchu krajowym i1 miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu
miedzynarodowym, zwanej dalej ,,dyrektywa w sprawie obcigzen i wymiarow niektorych
pojazdow drogowych”. Proponowany akt jest czg$cig pakietu w sprawie ekologicznego

transportu.
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II.

I11.

Komisja przedstawita ten pakiet dwoch czesciach. Pierwsza czes$¢ zostata zaproponowana

13 lipca 2023 r. i obejmuje przedmiotowy wniosek wraz z wnioskiem dotyczacym
rozporzadzenia w sprawie zharmonizowanych ram emisji gazow cieplarnianych
pochodzacych z ustug transportu towarowego 1 przewozu 0séb (inicjatywa ,,CountEmissions
EU”) oraz wniosek dotyczacy rozporzadzenia w sprawie wykorzystania zdolnosci

przepustowej infrastruktury kolejowej w jednolitym europejskim obszarze kolejowym.

Druga cze$¢ pakietu zostata zaproponowana 7 listopada 2023 r. 1 sktada si¢ z wniosku
zmieniajacego dyrektywe Rady w odniesieniu do ram wsparcia dla intermodalnego transportu
towarow oraz rozporzadzenia w odniesieniu do obliczania oszczednosci zwigzanych

z kosztami zewnetrznymi i generowania danych zagregowanych (dyrektywa w sprawie

transportu kombinowanego).

Whiosek dotyczacy zmiany dyrektywy w sprawie obcigzen i wymiardw niektorych pojazdow
drogowych ma trzy cele: a) lepsze zapewnienie swobodnego 1 efektywnego przeptywu
towarow oraz uczciwej konkurencji, b) zapewnienie sektorowi wystarczajacych zachet do
inwestowania w technologie bezemisyjne oraz c) zapewnienie skuteczniejszego

1 spdjniejszego egzekwowania nowych 1 istniejagcych przepisow.

PRACE W INNYCH INSTYTUCJACH

Parlament Europejski wyznaczyt Komisje Transportu i Turystyki (TRAN) jako komisj¢
zajmujacg sie pracami nad tym wnioskiem oraz Isabel GARCIE MUNOZ (S&D, ES) — jako
sprawozdawczyni¢. Parlament Europejski przyjat swoje sprawozdanie na sesji plenarnej

12 marca 2024 r.

Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny przyjat swoja opini¢ na 582. sesji plenarnej

26 pazdziernika 2023 r. Komitet Regiondéw przyjat swoja opini¢ na 159. sesji plenarne;j
31 stycznia 2024 r.

PRACE W RADZIE 1 JEJ ORGANACH PRZYGOTOWAWCZYCH

24 lipca 2023 r. Grupa Robocza ds. Transportu Ladowego rozpoczeta prace od ogolnej
prezentacji wniosku i analizy oceny skutkow. 4 1 19 wrze$nia, 6, 16 1 23 pazdziernika oraz
13 listopada przeanalizowata wniosek. 4 grudnia 2023 r. prezydencja hiszpanska przedstawila

Radzie sprawozdanie z postgpu prac (dok. 15668/23).
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IVv.

Podczas prezydencji belgijskiej grupa robocza kontynuowata analiz¢ tekstow

kompromisowych 23 kwietnia, 7 1 21 maja oraz 7 czerwca 2024 r.

PRACE MAJACE NA CELU UZGODNIENIE TEKSTU KOMPROMISOWEGO

Podczas prezydencji belgijskiej prace koncentrowaty si¢ na znalezieniu rozwigzania
umozliwiajacego dopuszczenie ciezszych pojazdow na europejskie drogi, poniewaz niektore
panstwa czlonkowskie obawiajg si¢, ze moze to mie¢ negatywny wpltyw na ich infrastrukture
drogowa 1 zagraza¢ bezpieczenstwu. Dotyczy to w szczegolnos$ci panstw cztonkowskich

o duzym natezeniu ruchu tranzytowego. Aby ograniczy¢ ten wptyw, prezydencja
zaproponowata dodanie w zalgczniku wzoru tagodzenia skutkow dla infrastruktury, aby
zapewni¢ wystarczajaca odleglo$¢ migdzy ro6znymi osiami, jako dodatkowy warunek dla
pojazdow pigcio- 1 szescioosiowych, a inne panstwa cztonkowskie zaproponowaty réwniez
dodanie dodatkowych osi do pojazdu. Ogolnie rzecz biorac, kilka panstw cztonkowskich
uznalo proponowany wzor za mozliwy sposdb rozwigzania tego problemu. Ponadto wiele
panstw czlonkowskich z zadowoleniem przyjeto w tym wzgledzie maksymalng masg 46 ton

dla wszystkich pojazdéw — jak w obecnej dyrektywie.

Przedstawiono r6zne warianty majace na celu znalezienie rozwigzania umozliwiajacego

skompensowanie dodatkowej masy technologii bezemisyjnej w pojazdach bezemisyjnych.

Kilka panstw cztonkowskich kwestionuje dopuszczenie wigkszego obcigzenia na o$
napedowa (powyzej 11,5 ton), co bytoby wymagane w przypadku niektorych konfiguracji
pojazdéw w celu poradzenia sobie z dodatkowg masg wynoszaca cztery tony. Kompromisowa
propozycja, zgodnie z ktdra obcigzenie 12 ton na o§ napedowa jest przyznawane wylacznie
pojazdom elektrycznym o napedzie akumulatorowym, zyskata pewne poparcie, ale wigkszo$¢
panstw czlonkowskich nalegata na ograniczenie tej wielkosci do 11,5 tony. Niektorym
panstwom cztonkowskim bardzo trudno jest rowniez zezwoli¢ na wigcej niz dwie dodatkowe

tony dla pojazdow bezemisyjnych.
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10.

1.

12.

Druga gtowna nierozstrzygnigta kwestia dotyczy panstw cztonkowskich, ktére zezwalajg na

ruch zespotéw pojazdéw o masie wiekszej niz 40 ton w transporcie krajowym oraz sposobu,

w jaki te cigzsze zespoly pojazdow moglyby poruszaé si¢ w ruchu migdzynarodowym.
Propozycja dopuszczenia szczegdlnych wymogdow technicznych lub operacyjnych wydaje si¢
obiecujaca, ale wymaga dalszych prac. Poszukiwano dalszych rozwigzan poprzez
ograniczenie zakresu do pojazdow nalezacych do kategoriit EURO VI oraz dopuszczenie
dodatkowej masy dla technologii bezemisyjnych, aby zachgci¢ do upowszechniania pojazdow
bezemisyjnych w ruchu mi¢dzynarodowym. Ponadto oméwiono rowniez rozwigzanie
dotyczace klauzuli ochronnej. Wymagatoby to zezwolenia Komisji i opieratoby si¢ na
dowodach dostarczonych przez panstwo cztonkowskie. Pomyst ten wprowadzono do tekstu,
aby rozwia¢ obawy kilku delegacji dotyczace ryzyka odwrotnego przesunigcia
miedzygaleziowego. Niektore panstwa cztonkowskie zastanawiajg si¢ rowniez, dlaczego od
2035 r. dopuszczenie dodatkowej masy powinno mie¢ zastosowanie wylacznie do pojazdow

bezemisyjnych.

Grupa robocza rozpoczeta analize ujetej w art. 7 kwestii pozytywnej sieci drog TEN-T, gdzie

mozna by zezwoli¢ na poruszanie si¢ ci¢zszych pojazdow. Sprawdzenie, czy wariant ten
moze pomodc, wymaga dalszej pracy. Panstwa czlonkowskie musiatyby uzyskac lepszy obraz

warunkéw funkcjonowania takiej sieci.

PODSUMOWANIE

W zwigzku z powyzszym Coreper 1 Rada sg proszone o zapoznanie si¢ z niniejszym
sprawozdaniem z postepu prac nad proponowanym przegladem dyrektywy w sprawie

obcigzen 1 wymiaréw niektdrych pojazdow drogowych.
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