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Prijedlog direktive Europskog parlamenta i Vije¢a o izmjeni Direktive Vijeca
96/53/EZ o utvrdivanju najvecih dopustenih dimenzija u unutarnjem i
medunarodnom prometu te najvece dopustene mase u medunarodnom
prometu za odredena cestovna vozila koja prometuju unutar Zajednice

— izvjeSc¢e o napretku

I. UVOD

1.  Komisija je 13. srpnja 2023. Europskom parlamentu i1 Vije¢u podnijela Prijedlog o izmjeni

Direktive Vije¢a 96/53/EZ o utvrdivanju najvecih dopustenih dimenzija u unutarnjem i
medunarodnom prometu te najvec¢e dopustene mase u medunarodnom prometu za odredena
cestovna vozila koja prometuju unutar Zajednice (,,Direktiva o masi i dimenzijama za

odredena cestovna vozila”), koji je dio paketa mjera za ekologizaciju prometa.
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I1.

I11.

Komisija je paket mjera za ekologizaciju prometa predstavila u dva dijela. Prvi dio predlozen
je 13. srpnja 2023. 1 sastoji se od doticnog prijedloga te Prijedloga uredbe o uskladenom
okviru za emisije staklenickih plinova iz usluga prijevoza tereta i putnika (inicijativa
,CountEmissions EU”) i Prijedloga uredbe o upotrebi zeljeznickog infrastrukturnog

kapaciteta u jedinstvenom europskom zeljeznickom prostoru.

Drugi dio paketa predlozen je 7. studenoga 2023. i sastoji se od prijedloga o izmjeni Direktive
Vijeca u pogledu okvira potpore za intermodalni prijevoz robe i Uredbe u pogledu izra¢una
usteda vanjskih troskova i1 generiranja agregiranih podataka (Direktiva o kombiniranom

prijevozu).

Prijedlog izmjene Direktive o masi i dimenzijama za odredena cestovna vozila ima tri cilja:
(a) unaprijediti slobodno i uc¢inkovito kretanje robe i posteno trziSno natjecanje, (b) pruziti
dostatne poticaje sektoru kako bi se poticala ulaganja u tehnologije s nultom stopom emisija i

(c) osigurati uc¢inkovitije 1 dosljednije izvrSavanje novih i postojecih pravila.

RAD U DRUGIM INSTITUCIJAMA

Europski parlament imenovao je Odbor za promet i turizam (TRAN) odborom odgovornim za

taj prijedlog, a gdu Isabel GARCIA MUNOZ (S&D, ES) izvjestiteljicom. Europski parlament

donio je svoje izvjescée na plenarnoj sjednici 12. oZujka 2024.

Europski gospodarski i socijalni odbor donio je svoje misljenje na 582. plenarnoj sjednici

26. listopada 2023. Odbor regija svoje je misljenje donio na plenarnoj sjednici
31. sijecnja 2024.

RAD U VIJECU I NJEGOVIM PRIPREMNIM TIJELIMA

Radna skupina za kopneni promet zapocela je s radom 24. srpnja 2023. opéim
predstavljanjem prijedloga 1 razmatranjem procjene u€inka. Radna skupina razmotrila je
prijedlog 4. i 19. rujna, 6., 16. i 23. listopada te 13. studenoga. Spanjolsko predsjedni§tvo
4. prosinca 2023. predstavilo je Vije¢u izvjesce o napretku (15668/23).
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IVv.

Tijekom belgijskog predsjedanja Radna skupina nastavila je s razmatranjem kompromisnih

tekstova predsjedniStva 23. travnja, 7. svibnja, 21. svibnja i 7. lipnja 2024.

RAD NA KOMPROMISNOM TEKSTU

Tijekom belgijskog predsjedanja rad je bio usmjeren na pronalazenje rjeSenja kojim bi se
tezim vozilima omogucio pristup europskim cestama jer su brojne drzave Clanice zabrinute da
bi to moglo negativno utjecati na njihovu cestovnu infrastrukturu i ugroziti sigurnost. To se
posebno odnosi na drzave ¢lanice s velikim tranzitnim prometom. Kako bi se taj utjecaj
ogranicio, predsjedniStvo je predlozilo da se u Prilog doda formula za ublazavanje utjecaja na
infrastrukturu, kojom bi se kao dodatan uvjet za vozila s pet 1 Sest osovina odredila dovoljna
udaljenost izmedu razli¢itih osovina, dok su druge drzave ¢lanice ujedno predloZzile dodavanje
dodatnih osovina vozilu. Opéenito, nekoliko drzava ¢lanica smatralo je predlozenu formulu
jednim od mogucih nacina za rjeSavanje tog pitanja. Osim toga, mnoge drzave ¢lanice
pozdravile su u tom pogledu utvrdivanje najvece dopusStene mase od 46 tona za sva vozila,

kao Sto je ve¢ navedeno u postojecoj direktivi.

Prikazane su razli¢ite opcije za pronalazenje rjeSenja kojima se vozilima s nultim emisijama

omogucuje da kompenziraju dodatnu masu tehnologije s nultim emisijama. Nekoliko drzava

¢lanica izrazilo je zabrinutost zbog omogucavanja veceg opterecenja na pogonskoj osovini
(iznad 11,5 tona), koje bi bilo potrebno da bi neke konfiguracije vozila izdrzale dodatnu masu
od cetiri tone. Odredenu potporu dobio je kompromisni prijedlog prema kojem bi se 12 tona
na pogonskoj osovini odobrilo samo za baterijska elektri¢na vozila, ali ve¢ina drZava ¢lanica
ustrajala je na ograni¢enju od 11,5 tona. Osim toga, nekim drzavama ¢lanicama bilo bi vrlo

tesko predvidjeti viSe od dvije dodatne tone za vozila s nultim emisijama.
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10.

1.

12.

Drugo vazno nerijeseno pitanje odnosi se na drzave ¢lanice koje u unutarnjem prometu

dopustaju prometovanje skupova vozila tezih od 40 tona, jer nije jasno kako bi se tim tezim

skupovima vozila moglo dopustiti prometovanje u medunarodnom prometu. Prijedlog da se
predvide posebni tehnicki ili operativni zahtjevi €ini se obecavajucim, ali zahtijeva dodatan
rad. RjeSenja su se trazila i u ograni¢avanju podrucja primjene na vozila kategorije EURO VI
1 dopustanju dodatne mase za tehnologije s nultim emisijama kako bi se potaknulo uvodenje
vozila s nultim emisijama u medunarodnom prometu. Osim toga, razmatralo se rjeSenje kojim
bi se predvidjelo uvodenje zastitne klauzule. Takvo rjeSenje zahtijevalo bi odobrenje Komisije
te bi se temeljilo na dokazima koje je dostavila odredena drzava Clanica. Ta je zamisao
uvedena u tekst kao odgovor na zabrinutost nekoliko delegacija u pogledu rizika od obrnute
promjene nacina prijevoza. Neke drzave ¢lanice takoder su istaknule pitanje o razlozima za

primjenu dodatne dopustene mase od 2035. samo na vozila s nultim emisijama.

Radna skupina pocela je razmatrati pozitivhu mrezu cesta mreze TEN-T iz ¢lanka 7., na kojoj

bi se tezim vozilima moglo dopustiti prometovanje. Dodatan rad potreban je kako bi se
utvrdilo moze li ta moguénost doprinijeti rjeSenju. Drzave Clanice trebale bi dodatne

informacije o uvjetima za takvu mrezu.

ZAKLJUCAK

S obzirom na navedeno, Coreper i Vijece pozivaju se da prime na znanje ovo izvjesce o
napretku rada u vezi s predlozenom revizijom Direktive o masi 1 dimenzijama za odredena

cestovna vozila.
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