Euroopan unionin

neuvosto
Bryssel, 7. kesakuuta 2024
(OR. en)
10214/24
Toimielinten valinen asia:
2023/0265(COD)
TRANS 245
CLIMA 211
ENV 541
COMPET 583
CODEC 1329
SELVITYS
Lahettaja: Neuvoston paasihteeristo
Vastaanottaja: Pysyvien edustajien komitea / Neuvosto
Kom:n asiak. nro: ST 11722/23 + ADD 1
Asia: Neuvoston 18. kesakuuta 2024 pidettavan istunnon (likenne, televiestinta

ja energia) valmistelu

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi tiettyjen
yhteisssa liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja
kansainvalisessa liikenteessa sallituista mitoista ja suurimmista
kansainvalisessa liikenteessa sallituista painoista annetun neuvoston
direktiivin 96/53/EY muuttamisesta

— Tilanneselvitys

I JOHDANTO

1. Komissio toimitti Euroopan parlamentille ja neuvostolle 13. heindkuuta 2023 osana

ympéristoystavillisempéd litkennettd koskevaa pakettia ehdotuksen tiettyjen yhteisdssa
litkkuvien tielitkenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvélisessd liikenteessa
sallituista mitoista ja suurimmista kansainvélisessd litkenteessé sallituista painoista annetun
neuvoston direktiivin 96/53/EY, jiljempéni ’tiettyjen tieliikenteen ajoneuvojen painoja ja

mittoja koskeva direktiivi’, muuttamisesta.
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Komissio esitteli ympéristoystavéllisempaa litkennettd koskevan paketin kahdessa osassa.
Ensimmadisti osaa ehdotettiin 13. heindkuuta 2023. Sithen kuuluvat asiakohdassa mainittu

ehdotus sekd ehdotus asetukseksi tavara- ja matkustajaliikennepalvelujen

kasvihuonekaasupaistdjen yhdenmukaisista puitteista (CountEmissions EU -aloite) ja ehdotus

asetukseksi rautateiden ratakapasiteetin kdytostd yhtendiselld eurooppalaisella rautatiealueella.

Paketin toista osaa ehdotettiin 7. marraskuuta 2023. Sithen kuuluu ehdotus neuvoston
direktiivin 92/106/ETY muuttamisesta tavaroiden intermodaalikuljetuksia koskevan
tukikehyksen osalta seké asetuksen (EU) 2020/1056 muuttamisesta ulkoisten kustannusten

sadstojen laskemisen ja koottujen tietojen

tuottamisen osalta (yhdistettyja kuljetuksia koskeva direktiivi).

Tiettyjen tieliikenteen ajoneuvojen painoja ja mittoja koskevan direktiivin muuttamista
koskevalla ehdotuksella on kolme tavoitetta: a) varmistaa paremmin tavaroiden vapaa ja
tehokas litkkuvuus ja tasapuolinen kilpailu, b) tarjota alalle riittdvid kannustimia edistdmaén
padstottomiin teknologioihin tehtdvid investointeja ja ¢) varmistaa uusien ja nykyisten

sddntdjen tehokkaampi ja johdonmukaisempi tiytdntdonpanon valvonta.

KASITTELY MUISSA TOIMIELIMISSA

Euroopan parlamentti nimesi liikenne- ja matkailuvaliokunnan (TRAN) tidstd ehdotuksesta

vastaavaksi valiokunnaksi ja Isabel GARCIA MUNOZin (S&D, ES) esittelijiksi. Euroopan

parlamentti hyvéksyi mietintonsd tdysistunnossaan 12. maaliskuuta 2024.

Euroopan talous- ja sosiaalikomitea antoi lausuntonsa 582. tiysistunnossaan 26. lokakuuta

2023. Alueiden komitea antoi lausuntonsa 159. tiysistunnossaan 31. tammikuuta 2024.

KASITTELY NEUVOSTOSSA JA SEN VALMISTELUELIMISSA

Maaliikennety6ryhma aloitti tyonséd 24. heindkuuta 2023 ehdotuksen yleiselld esittelylld ja
vaikutustenarvioinnin tarkastelulla. Tyoryhma tarkasteli ehdotusta 4. ja 19. syyskuuta,
6., 16. ja 23. lokakuuta ja 13. marraskuuta. Puheenjohtajavaltio Espanja esitti neuvostolle

tilanneselvityksen (15668/23) 4. joulukuuta 2023.
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Belgian puheenjohtajakaudella tydryhma jatkoi puheenjohtajavaltion kompromissien

tarkastelua 23. huhtikuuta, 7. toukokuuta, 21. toukokuuta ja 7. kesdkuuta 2024.

KOMPROMISSIN LAADINTATYO

Belgian puheenjohtajakaudella tydssd on keskitytty 10ytdmadn ratkaisu raskaampien
ajoneuvojen sallimiseen Euroopan teilld, silld useat jaisenvaltiot ovat huolissaan siité, ettd
tdma voi vaikuttaa kielteisesti niiden tieinfrastruktuuriin ja vaarantaa turvallisuuden. Tama
koskee erityisesti jisenvaltioita, joissa on paljon kauttakulkuliikennettd. Tdméan vaikutuksen
rajoittamiseksi puheenjohtajavaltio ehdotti, ettd liitteeseen lisdtadn infrastruktuurivaikutusten
lieventdmismalli, jolla varmistetaan riittdva etdisyys eri akseleiden vilill4, lisdedellytyksené
viisi- ja kuusiakselisille ajoneuvoille, kun taas jotkin muut jésenvaltiot ehdottivat myds
lisdakselien lisddmistd ajoneuvoon. Kaiken kaikkiaan useat jasenvaltiot pitivit ehdotettua
mallia mahdollisena keinona puuttua tdhdn ongelmaan. Monet jdsenvaltiot suhtautuivat
myonteisesti my0s kaikkia ajoneuvoja koskevaan 46 tonnin enimmaéispainoon nykyisen

direktiivin tapaan.

On esitetty erilaisia vaihtoehtoja ratkaisun l0ytdmiseksi, jotta padstottomét ajoneuvot voisivat

kompensoida padstéttdman teknologian lisdpainoa. Useampi jdsenvaltio on haluton sallimaan

vetidvadn akseliin kohdistuvan raskaamman kuormituksen (yli 11,5 tonnia), joka olisi tarpeen
joidenkin ajoneuvokokoonpanojen osalta neljén tonnin lisdpainon hallitsemiseksi.
Kompromissiehdotus, jossa vetdville akselille mydnnetddn 12 tonnia vain akkukéyttdisten
sahkoajoneuvojen osalta, sai jonkin verran kannatusta, mutta suurin osa jasenvaltioista vaati
rajaamista 11,5 tonniin. Joidenkin jdsenvaltioiden on my6s hyvin vaikeaa sallia pddstottomille

ajoneuvoille enempéé kuin kahta lisdtonnia.
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Toinen keskeinen ratkaisematta oleva kysymys koskee jasenvaltioita, jotka sallivat yli

40 tonnin painoisten ajoneuvoyhdistelmien liikenndinnin kansallisessa liikenteessa, ja sita,

miten téllaisten raskaampien ajoneuvoyhdistelmien voitaisiin sallia litkenndivin
kansainvilisessd liikenteessd. Ehdotus erityisten teknisten tai toiminnallisten vaatimusten
sallimisesta vaikuttaa lupaavalta, mutta edellyttdd lisatyotd. Lisdratkaisuja etsittiin
rajoittamalla soveltamisala koskemaan Euro VI -ajoneuvoja ja sallimalla padstottomien
teknologioiden lisdpaino, miké kannustaisi paédstottdmien ajoneuvojen kiyttoonottoon
kansainvélisessé liikenteessd. Lisdksi keskusteltiin suojalauseketta koskevasta ratkaisusta.
Tama edellyttédisi komission lupaa ja perustuisi jisenvaltion toimittamaan ndyttoon. Tama
ajatus siséllytettiin tekstiin, jotta voitiin vastata useiden valtuuskuntien huolenaiheisiin, jotka
koskevat kddnteisen liikennemuotosiirtymén riskii. Jotkin jasenvaltiot kyseenalaistavat myds
sen, miksi lisdpainon sallimista olisi vuodesta 2035 alkaen sovellettava ainoastaan

padstottomiin ajoneuvoihin.

Ty6ryhma alkoi tarkastella 7 artiklassa tarkoitettua positiivista TEN-T-tieverkostoa, jossa

raskaammat ajoneuvot voisivat ajaa. Sen selvittdminen, olisiko tésti vaihtoehdosta apua,
edellyttad lisatyotd. Jasenvaltioiden olisi saatava parempi kuva téllaisen verkoston

edellytyksista.

LOPUKSI

Edella esitetyn perusteella pysyvien edustajien komiteaa ja neuvostoa pyydetddn panemaan
merkille tima tilanneselvitys tiettyjen tielitkenteen ajoneuvojen painoja ja mittoja koskevan

direktiivin ehdotettua tarkistamista koskevasta tyosta.
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