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Asunto: Preparacion de la sesion del Consejo (Transporte, Telecomunicaciones y

Energia) del 18 de junio de 2024

Propuesta de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo que
modifica la Directiva 96/53/CE del Consejo, por la que se establecen, para
determinados vehiculos de carretera que circulan en la Comunidad, las
dimensiones maximas autorizadas en el trafico nacional e internacional y
los pesos maximos autorizados en el trafico internacional

— Informe de situacion

I.  INTRODUCCION

1. El 13 de julio de 2023, la Comision presento al Parlamento Europeo y al Consejo, como parte

del paquete de medidas de ecologizacion del transporte de mercancias, la propuesta que
modifica la Directiva 96/53/CE del Consejo, por la que se establecen, para determinados
vehiculos de carretera que circulan en la Comunidad, las dimensiones maximas autorizadas en
el trafico nacional e internacional y los pesos méaximos autorizados en el trafico internacional
(en lo sucesivo, la «Directiva sobre pesos y dimensiones para determinados vehiculos de

carreteray).
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II.

I11.

La Comision presento el paquete de medidas de ecologizacion del transporte de mercancias en
dos partes. La primera parte se propuso el 13 de julio de 2023 y consiste en la propuesta de
referencia, junto con una propuesta de Reglamento sobre un marco armonizado para las
emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los servicios de transporte de
mercancias y personas (la iniciativa CountEmissions EU) y una propuesta de Reglamento
relativo al uso de la capacidad de infraestructura ferroviaria en el espacio ferroviario europeo

unico.

La segunda parte del paquete se propuso el 7 de noviembre de 2023 y consiste en la propuesta
por la que se modifican la Directiva del Consejo en lo que respecta a un marco de apoyo al
transporte intermodal de mercancias y el Reglamento en lo que respecta al calculo del ahorro

de costes externos y la generacion de datos agregados (Directiva de Transporte Combinado).

La propuesta de Directiva sobre pesos y dimensiones para determinados vehiculos de
carretera tiene tres objetivos: a) garantizar una circulaciéon de mercancias libre y eficiente y
una competencia leal; b) ofrecer incentivos suficientes al sector para que este fomente la
inversion en tecnologias de emision cero; y ¢) asegurar un control del cumplimiento de la

normativa —tanto nueva como existente— mas eficaz y coherente.

TRABAJOS EN OTRAS INSTITUCIONES

El Parlamento Europeo design6 a la Comision de Transportes y Turismo (TRAN) comision

competente para la propuesta y ponente a Isabel GARCIA MUNOZ (S&D, ES). El

Parlamento Europeo aprobo su informe en su pleno del 12 de marzo de 2024.

El Comité Econémico y Social Europeo aprobd su dictamen en el 582.° pleno, el

26 de octubre de 2023. El Comité de las Regiones aprob6 su dictamen en el 159.° pleno, el
31 de enero de 2024.

TRABAJOS EN EL CONSEJO Y SUS ORGANOS PREPARATORIOS

El Grupo «Transportes Terrestres» inici6 sus trabajos el 24 de julio de 2023, con una
presentacion general de la propuesta y el estudio de la evaluacion de impacto. El Grupo
examino la propuesta los dias 4 y 19 de septiembre, 6, 16 y 23 de octubre y 13 de noviembre.
El 4 de diciembre de 2023, la Presidencia espaiola present6 al Consejo un informe de

situacion (15668/23).

10214/24 sdg/SDG 2

TREE.2.A ES



10214/24

TREE.2.A

sdg/SDG

ES



IVv.

Durante la Presidencia belga, el Grupo prosiguio el estudio de los textos transaccionales de la

Presidencia los dias 23 de abril, 7 de mayo, 21 de mayo y 7 de junio de 2024.

TRABAJOS ENCAMINADOS A UN TEXTO TRANSACCIONAL

Durante la Presidencia belga, los trabajos se han centrado en hallar una solucion que permita
vehiculos mas pesados en las carreteras europeas, dado que a varios Estados miembros les
preocupa que esto pueda afectar de manera negativa a su infraestructura viaria y comprometer
la seguridad. Es el caso, en particular, de los Estados miembros con mucho trafico en transito.
Para limitar este impacto, la Presidencia propuso afiadir en el anexo una formula de
mitigacion del impacto en las infraestructuras a fin de garantizar una distancia suficiente entre
los diferentes ejes, como condicion adicional para los vehiculos de cinco y seis ejes, mientras
que otros Estados miembros propusieron también afiadir ejes adicionales al vehiculo. En
general, varios Estados miembros consideraron que la férmula propuesta constituia una
posible manera de avanzar para abordar esta cuestion. Ademas y a este respecto, numerosos
Estados miembros acogieron con satisfaccion un peso maximo de 46 toneladas para todos los

vehiculos, como en la Directiva actual.

Se han presentado diferentes opciones para dar con una solucidon que permita compensar a los

vehiculos de emision cero por el peso adicional de la tecnologia de emision cero. Varios

Estados miembros son reticentes a autorizar una mayor carga en el eje motor (superior a

11,5 toneladas), lo que seria necesario para que algunas configuraciones de vehiculos puedan
gestionar un peso adicional de cuatro toneladas. Una propuesta transaccional con arreglo a la
cual se autorizan 12 toneladas en el eje motor solo en el caso de los vehiculos eléctricos de
bateria obtuvo cierto apoyo, pero la mayoria de los Estados miembros insistieron en fijar el
limite en 11,5 toneladas. Algunos Estados miembros consideraron también muy dificil

autorizar mas de dos toneladas adicionales en el caso de los vehiculos de emision cero.
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10.

1.

12.

La otra gran cuestion pendiente se refiere a los Estados miembros que autorizan la circulacion

de conjuntos de vehiculos de més de 40 toneladas en el transporte nacional y al modo en que

podria autorizarse la circulacion de dichos conjuntos de vehiculos més pesados en el trafico
internacional. La sugerencia de permitir requisitos técnicos u operativos especificos parece
prometedora, pero requiere mas trabajo. Se buscaron otras soluciones limitando el ambito de
aplicacion de los vehiculos EURO VI y autorizando un peso adicional para las tecnologias de
emision cero a fin de incentivar la adopcion de vehiculos de emision cero en el trafico
internacional. Ademas, también se debatié como solucion la cldusula de salvaguardia.
Requeriria la autorizacion de la Comision y se basaria en las pruebas aportadas por un Estado
miembro. Esta idea se incluyo en el texto con el fin de atender a las preocupaciones de varias
delegaciones respecto al riesgo de que se produzca un cambio modal inverso. Algunos
Estados miembros también cuestionan el motivo por el que a partir de 2035 el aumento de los

pesos autorizados se aplicara solo a los vehiculos de emision cero.

El Grupo comenz6 a estudiar una red positiva de carreteras de la RTE-T en el articulo 7, en la

que podria permitirse la circulacion de vehiculos mas pesados. Determinar si esta opcion
puede resultar util requerira mas trabajo. Los Estados miembros necesitarian hacerse una idea

mas clara de las condiciones de esta red.

CONCLUSION

En vista de lo anterior, se ruega al Coreper y al Consejo que tomen nota del presente informe
de situacion sobre los trabajos relativos a la propuesta de revision de la Directiva sobre pesos

y dimensiones para determinados vehiculos de carretera.

10214/24 sdg/SDG 5

TREE.2.A ES



	I. Introducción
	II. Trabajos en otras instituciones
	III. Trabajos en el Consejo Y SUS órganos preparatorios
	IV. TRABAJOS ENCAMINADOS A UN TEXTO TRANSACCIONAL
	V. CONCLUSIÓN

		2024-06-14T19:47:04+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



