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HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU A VYBORU REGIONU

NAIADES III:
Podpora evropské vnitrozemské vodni dopravy, ktera obstoji i v budoucnosti

1. Uvob

Zé4sadni transformace naSich dopravnich systémi smérem k mobilit¢ s nulovymi emisemi
vyzaduyje ntegrovany multimodalni pfistup zeteln€¢ zaméfeny na podporu zavadeéni
udrziteln€jSich a méné pretizenych druhii dopravy.

Vnitrozemska vodni doprava, ktera je jiz dlouho uzndvana jako jeden z nejucinnéjSich druhti
dopravy z hlediska CO2 (na tuny piepraveného zboz)!, je spole¢né s Zeleznitni dopravou
nepochybné povazovana za Ustfedni prvek usili Unie o dekarbonizaci dopravniho systému.

Zelend dohoda pro Evropu? pozadovala rozhodné kroky k pfesunu podstatné ¢asti sinicni
nakladni dopravy (v souasnosti tvoii 75 % vnitrozemské nakladni dopravy) na
vnitrozemskou plavbu a Zeleznici, zejména prostiednictvim opatfeni ke zvySeni kapacity
vnitrozemskych vodnich cest od roku 2021. Obdobné Strategie pro udrzitelnou a mteligentni
mobilitu® pfijatd 9. prosince 2020, ktera pokladd zdklady moznych cest, jimiz se dopravni
systtm EU mize ubirat, aby dosahl zelené a digitalni transformace a stal se odonéjSim vici
budoucim krizim, zdiraznila potfebu zvysit vyuzivani udrzteinéjSich druhti dopravy a uvedla,
ze vnitrozemska vodni doprava a pobfezni plavba by se m¢ly do roku 2030 zvysit o 25 % a do
roku 2050 o 50 %. Mobilita s nulovymi emisemi je také hlavnim cilem Akéntho planu pro
nulové zne¢isténi, ktery byl piijat dne 12. kvétna 20214

Navzdory svym piednostem z hlediska ochrany Zivotntho prostiedi a snaham odvétvi o
modernizaci provozu vsak celkovy podil odvétvi vnitrozemské vodni dopravy v EU mez
jnymi druhy dopravy zistavad stabin€ na hodnot€¢ okolo 6 %, a v poslednich letech tak
nezazmamenal pozadovanou Uroven ristu’.

K lepSimu feSeni problémi, které zabranuji tomu, aby odvétvi pfildkalo vetSi objem ndkladni
dopravy a vywilo pfilezitosti spojené s prechodem k digitdlni ekonomice s nulovymi
emisemi, jsou zapotiebi dalsi dirazné kroky.

Vysoky podil vnitrozemské vodni ndkladni dopravy, ktery jiz existuje v nékterych zemich,
jako je Nizozemsko (42,7 %), Rumunsko (28,1 %) nebo Bulharsko (31,8 %)°, jakoZ i stéle
mtenzivngj§i vyuzivani vnitrozemské vodni dopravy v ramci méstské logistiky v nékterych
nejvice pietizenych méstech EU’7 zdlraziuji velky potencidl tohoto odvétvi tam, kde jsou
spravné podminky.

' Studie STREAM provedena organizaci CE Delft.

2 Zelena dohoda pro Evropu, COM(2019) 640 final.

3 Strateg1e proudrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovanievropské dopravy do budoucnosti, COM(2020) 789 final.
4 Sdéleni Komise ,, Vstiic nulovému znegisténi ovzdusi, vod a piidy*, COM(2021)400 final.

° Zprava stredlska pro sledovani trhu: https:/inland- nav1ggt10n-market,or,q/wn-contem/unloads/ZOZ 1/04/Market-report-2014-

2019 Web BD.pdf.

¢ Modalni rozdgleni nakladni dopravy — vnitrozemskéavodni doprava2019, Eurostat — prizkumnik udajii (europa.eu).

7 Napiiklad méstskalogistika v Paiizi: http://www.inlandnavigation.ewnews/transport/sustainable-urban-mobility-and-circular-economy/ a
http:/mwww.inlandnavigation.ewnews/innovation/floating-city-warehouse/.
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http://www.inlandnavigation.eu/news/transport/sustainable-urban-mobility-and-circular-economy/
http://www.inlandnavigation.eu/news/innovation/floating-city-warehouse/

Je nanejvys dllezit¢ tyto uspéchy zachovat a kromé toho také zaCit vyuzivat nevyuzity
potencial jak podél koridori TEN-T, tak v centrech mést, kde mohou vnitrozemské vodni
cesty piispét k ekologické transformaci méstské logistiky.

Soucasti této transformace musi byt multimodalni logistika, a to v méstskych oblastech i
mimo n€. Nedostate¢nd piekladkova infrastruktura a zejména nedostatek vnitrozemskych
multimodalnich termindli jsou dnes v nekterych castech Evropy vyraznym problémem,
kterému by se mélo dostat nejvyssi priority. Krom¢ toho je tfeba prostfednictvim optimalizace
plavebnich  podminek, vétstho vyuzivani inteligentnich systém fizeni dopravy a
multimodalni vymény tdaji zajistit, aby systém vnitrozemské vodni dopravy fungoval
efektivnéji jak sadm o sob€, tak v ramci preshraniCnich fet€zc multimodali logistiky. To
bude vyzadovat nejen zna¢né mvestice do vnitrostatni vodni dopravy a multimodaini
mfrastruktury, modernizaci lod’stva a digttalizaci, ale také pfizplisobeni politickych a pravnich
ramci EU s cilem rozvijet vnitrozemskou vodni dopravu, zejména feSenim pietrvavajici
roztiSténosti trhu a zdokonalenim stavajiciho ramce pro intermodalni dopravu®.

Odvétvi také celi novym vyzvam, jako je zmtenzivnéni zmény klimatu a extrémni
povétrnostni udélosti, které vazn€ ovliviyji jeho schopnost provozu i spolehlivost jeho sluzeb
a vyzaduji odpovidajici opatieni politky EU. Krom¢ toho bylo toto odvétvi, které se v prvni
fadé skladd z malych a stfednich podnik®, obzvlasté silné zasazeno obdobimi hospodaiského
zpomaleni v Evropé, kdy zazmamenalo pokles aktivit v letech 2009-2010'° a také v neddvné
dob¢ kvil krizi COVID-19, pficemz v roce 2020 utrpélo celkovou ztratu obratu piiblizné
2,7 miiardy EUR, a to v dlsledku 70% snizeni osobni dopravy a 8% snizeni nakladni
dopravy. Tyto SiuSi hospodaiské otfesy a tvrda cenova konkurence s jinymi druhy dopravy
brzdily schopnost odvétvi reinvestovat do novych nebo movativnich technologii a pfilakat
pracovniky.

V dtsledku toho je staii vnitrozemského lod’stva relativné vysoké, pficemz vétSina plavidel
byla postavena pifed rokem 2000 a nebyla vybavena pro feSeni planovaného ptechodu na
mobilitu s nulovymi emisemi'!. Jak vSak zdlraziuje Strategie pro udrZitelhou a inteligentni
mobilitu, od vSech druhli dopravy, véetné¢ vnitrozemské vodni dopravy, se bude poZzadovat,
aby vyznamn¢ snizily svou zavislost na fosinich palivech a Iépe mternalizovaly wnéjsi
naklady, naptiklad zavedenim zasad ,zneCistovatel plati a ,yuzivatel plati, aby do roku 2050
sphhily naSe ambice klimatické neutrality a nulového zneCiSténi. Obnova ficntho lod’stva a
ZlepSeni pfistupu k obnovitelnym a alternativnim nizkouhlikovym palivim budou vyZzadovat
znacné mvestice, ke kterym dojde, pouze pokud budou zavedeny spravné podplrné ramce
EU.

A konecng, sin¢jSi odvétvi vnitrozemské plavby musi byt také schopné nabidnout kvalitni
pracovni mista, kariérni piileZzitosti a vysoké standardy v socidlni oblasti a v oblasti
bezpeCnosti a zabezpeceni, aby pfildkalo lidi s kvalitnim vzdélanim.

2. AKCNI PLAN VNITROZEMSKE VODNI DOPRAVY NA OBDOBIi2021-2027

Komise nyni za ufelem feSeni vyzev, kterym celi odvétvi vnitrozemské vodni dopravy, a
pinéni citi Zelené dohody pro Evropu a Strategie pro udrztelnou a inteligentni mobilitu
predklada ,,Ak¢ni plan vnitrozemské vodni dopravy na obdobi 2021-2027%. Ak¢ni plan je
v souladu s novym viceletym finan¢nim rdmcem a zaméfuje se na dva hlavni cile: prevést
vétsi objem nakladni dopravy na vnitrozemské vodni cesty a nasmérovat odvétvi na
nevratnou cestu k nulovym emisim, pfiemz se opfrd o posun paradigmatu smérem k

& Zakotveno ve smémici EU o kombinované dopravé (smé&mice Rady 92/106/EHS).
® Zhruba 80 % lod’stva provozuji vlastnici-provozovatelé.
19 https://eur-lex europa.ewlegal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52013DC0623 &qid=162 531743035 1 &from=EN.

' Stredisko EU pro sledovani trhu: https:/inland-navigation-market.org/.
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dalSi digitalizaci, jakoz i o doprovodna opatfeni na podporu soucasné i budouci pracovni
sily. Splnéni téchto hlavnich cili bude vyzadovat mtegrovany pfistup a soubor opatieni
zahrnujicich dopravni, environmentalni, digitdlni, energetickou a fiskdlni politku podlozenou
finanénimi pobidkami'?, jak je uvedeno nize a dale podrobné&ji popsano v piiloze — ak¢énim
planu. Bylo identifikkovano osm stéZejnich miciativ.

2.1 Pievést vétSi objem nakladni dopravy na vnitrozemské vodni cesty

Sit’ vnitrozemskych vodnich cest v EU pokryva 25 ¢&lenskych stati!> a ma asi 41 000
kilometr. Kazdy rok po ni piblzné 15 000 nakladnich lodi pfepravi piiblizn¢ 150 miliard
tunokilometrti ndkladu a v provozu je na ni pifiblzné 3 000 vyletnich osobnich lodi a 430
vyletnich lodi po okruzni plavby (> 12 cestujicich)*.

Potencidl pro zvySeni podilu vnitrozemské vodni dopravy je znacny, pficemz takové zvySeni
by mélo poztivni uinek také na emise sklenikovych plyni. K podstatnému zvySeni objemu
prepravovaného vnitrozemskou vodni dopravou vSak mize dojit, pouze pokud odvétvi: i)
bude schopné zajistit dostate¢né UCinn€, spolehlivé a bezpecné plavebni podminky, a to ptes
hranice a v pribéhu Casu; i) bude odpovidajicim zplsobem fyzicky i digitdlné propojeno s
jnymi druhy dopravy; ii)) bude schopno soutézit za rovnych podminek s ostatnimi druhy
dopravy a v) bude mit dobie fungujici vnitini trh.

2.1.1  Na budoucnost pripravenad infrastruktura pro optimalizovanou plavbu

Vyuzivani sit€ vnitrozemskych vodnich cest v EU neni v soucasné¢ dobé& optimalizovano kvih
nedostatku soudrzné infrastruktury a zajisténi kvality plavebni drahy. Ri¢ni plavba zavisi v
prvni fadé¢ na srazkach a hladiné vody piimétené pro jeji provoz. Sucha a povodné mohou
vazné naruSit dopravni Cinnosti, protoze jsou pii¢inou: docasného zablokovani usekti vodnich
cest, omezeni mnozstvi piepravovanych nakladi a nutnosti dalSich plavidel ke kompenzaci
faktorti snizeného zatizeni nebo dokonce prechodu na jiné druhy dopravy. Takova naruseni
vyznamné omezuji kapacitu vnitrozemské vodni dopravy prildkat vétSi objem nakladu ze
sini¢ni dopravy. A v duasledku zmény klimatu se takova naruseni souvisejici s pocasim budou
vyskytovat Cast&ji'd, pficemz v prvni linii budou vodni dopravni shzby a infrastruktura.

StéZejni iniciativa & 1: Pomoc spraveum vodnich cest pii zajiSt ovani vysoké urovné slufeb
(dobré plavebni podminky) podél vnitrozemskych vodnich koridorii v EU do 31. prosince
2030

Komise vyzyva clenské staty, aby zintenzivnily své usili v oblasti obnovy a udrzby
plavebnich drah s cilem udrZovat a zlepSovat podminky plavby, a zirovein poskytne
zvySenou podporu projektim!'® zaméienym na dokonéeni a modernizaci vnitrozemskych
vodnich cest sit¢ TEN-T a reSeni problematickych mist, se zvlaStnim dirazem na
vnitrozemské vodni cesty, které vyzaduji intenzivni koordinaci mezi Clenskymi staty a
odpovidajici spravu. Evropsky parlament!” vyzval Komisi, aby zajistila pfisnéjsi dohled nad
realizaci sit¢ TEN-T posilenim pfislusnych nastrojii a role evropskych koordmnatort pii sprave
koridorii a zvla$tni pozornost pfitom venovala pieshranicnim projektim vnitrozemskych
vodnich cest. Komise proto zvaz, zda v ramci revize narizeni o0 TEN-T navrhne zvlastni
ramec spoluprice pro vnitrozemskou vodni dopravu, ktery umoZzni ¢lenskym statim
lépe koordinovat preshrani¢ni ¢innosti a projekty.

2 Vyvoj informaénich technologii a volby piizadavani zakézek budou pfedmétem piedb&zného schvaleni Vyborem Eviopské komise pro
informacni technologie a kybernetickou bezpecnost.

'3 Ttin4ct &lenskych stétii ma vzajemné propojenésits.

" EU a Svycarsko.

'3 zavéry workshopu Ustiedni komise pro plavbuna Ryn&(CCNR) o nizkych hladinach vody na Ryng.

'8V ramci Nastroje pro propojeni Evropy v oblasti digitalnich technologii a programu Horizont Evropa.

"7 https://www.europarl.europa.ewdoceo/document/TRAN-PR-646914_CS.html?redirect.
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Komise dale v ramci revize nafizeni o TEN-T!® v roce 2021 posoudi, zda je nutna
harmonizovana definice dobrych plavebnich podminek!® a zda by mély byt urcité
specifické pozadavky rozsiteny na celou hlavni sit, aby se pln¢ vyuzily piiosy sité. Aby
pozadavky odrazely heterogenni hydromorfologii a souvisejici systémy riznych useka
vnitrozemskych vodnich cest a také specifické rysy t&€chto riznych usekti??, zejména Gsekl s
volnym tokem, mohly by se schvalit pozadavky na urovni povodikoridoru. Zejména bude
posouzeno, zda by bylo mozné Zepsit kvalitu a predvidatelnost plavebnich podminek
prostfednictvim pfistupu zaloZzeného na cilech, ktery by umoziioval uritou flexibilitu, pokud
jde o pozadavky na konkrétni a omezené useky vodnich cest’!, jako je hloubka plavebnich
drah a svétld vySka mostl, pfi plhém dodrzovani environmentdlnich politkk a pravnich
piedpisti®?.

Pomoc spravcim vodnich cest se zajiSténim dobrych plavebnich podminek bude také
vyzadovat zavedeni inteligentni mfrastruktury, systémli provozu a udrzby, které umozni
v€asné odhaleni (nebo predikci) problematickych mist a navrat na pozadované trovné shuzeb
s co nejmensSim moznym fyzickym zasahem, ¢imz se snizi naklady 1 dopady na Zvotni
prostiedi. Nejdilezit€jsi podminkou pro to je vytvofeni zdokonalené digitdlni informacni
zakladny (. kartografie) o skuteCném stavu kritickych mist na vodnich cestach.
Prostirednictvim Nastroje pro propojeni Evropy Komise podpori opatieni, ktera
pomahaji  dosahnout  dobrych  plavebnich  podminek, jako je  zavadéni
interdisciplinarnich  digitalnich informacnich a operacnich systémi pro vodni
hospodarstvi a spravu vodnich cest.

Vyssi Cetnost situaci nizké hladiny vody bude navic vyzadovat rychlejsi vyvoj a zavadéni
inova¢nich plavidel pfizptsobitelnych zméné klimatu?3, kterdA budou schopnd plavby pii
nizkych hladindich vody a zirovenn budou minimalizovat dopady na vodni ekosystémy.
Horizont Evropa?* poskytne podporu pro piizpisobeni lod’stva  budoucim
environmentalnim, Kklimatickym a bezpe¢nostnim pozadavkim a pro vyvoj a testovani
novych metod udrzby a modernizace dopravni infrastruktury s cilem zlepSit bezpecnost,
odolnost vici zméné klimatu a dopad na Zivotni prostredi (véetné zneliSténi ovzduSi a
vody a biologické rozmanitosti) a prizpisobit se vyvijejicim se druhiim dopravy.

2.1.2  Bezproblémové zaclenéni do systéemii multimodalni mobility a logistiky

Zvyseni spolehlivosti vnitrozemskych vodnich cest jako zplisobu dopravy vyzaduje opatieni
nad rdmec vodnich cest. Evropska sit’ vnitrozemskych vodnich cest mize a musi byt do roku
2030 co nejvice propojena — jak fyzicky, tak digitdlné — s dalsimi druhy dopravy. Piesto dnes
mteroperabilita mezi vnitrozemskymi pfistavy a spojeni s vnitrozemim stale piedstavuji
problém a pocet multimodalnich platforem a uzli piekladky je nedostatecny?>.

Komise poskytne vétSi podporu projektim?® zaméfenym na zlepSeni Kvality
infrastruktury vnitrozemskych pristavii a jejich multimodalnich spojeni se Zeleznicni,

'8 Natizeni Evropského parlamentua Rady (EU) &. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transe vropsk é
dopravni sité.

' Dobré plavebni podminky piedstavuji koncept pro zlepSeni evropskych vodnich cest, takze jsou sou&ésti udrZitelného dopravniho systému
slouziciho potfebam vnitiniho trhu EU.
Dobré plavebni podminky znamenaji, Ze stav vnitrozemské vodni dopravni sité umoziuje uzivatelim efektivni, spolehlivoua bezp e¢nou
plavbutim, Ze kromé minimalnich pozadavkiina vodni cesty zaru¢i také dalsi pozadavky, které 1ze vymezt na irovni povodi/koridorupti
dodrzovani platnych pfedpisii v oblasti zivotniho prostiedi a pti zohlednéni Sirsi socioekonomické udrzitelnosti spravy vodnich cest.

20 Vetng specifickych vlastnosti souvisejicich ekosystémii.

21 Minimalni pozadavky naponor (2,50 m)a podjezdnou vysku mosti (5,25 m).

22 Ramcova smémice o vods a smérnice o stanovistich.

2 Veetné plavidel s nulovymi emisemi.

>4 HORIZON-CL5-2021-D6-01-09: Klimaticky odolna a ekologicky udrzitelna dopravni infrastruktura se zamé enim na vnitrozemské vodni
cesty.

2% Pracovni plany koridorti T EN-T: https://ec.europa.cwtransport/themes/infrastructure/downloads _en.
26V ramci Nastroje pro propojeni Evropy v oblasti digitalnich technologii a programu Horizont Evropa.
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pozemni a namoini dopravou?’ prostiednictvim specializovanych terminali. Kli¢ova
pozornost bude vénovana také projektim v méstskych uzlech, kde mohou vnitrozemské vodni
cesty piispét k ekologické transformaci méstské logistiky. Horizont Evropa?® piispéje také
k vytvareni novych reSeni pro inteligentni a propojenou mobilitu a lepSi integraci
vnitrozemskych vodnich cests §irSi dopravni infrastrukturou a energetickymi systémy.

Vhodné podminky na vodnich cestich a plynuld multimodalni integrace budou mit pro
spravce vodnich cest zasadni vyznam, aby se vypofadali s jejich planovanim pro pftipady
naruseni provozu a zvySili odolnost vnitrozemské vodni dopravy wii€i krizovym situacim,
jako je napriklad krizova situace zptsobena pandemii COVID-19. Komise pripravi nouzovy
plan pro dopravu k zajiSténi kontinuity provozu v piipadé udalosti které by jej vazmné
naruSovaly, a wuCini tak zajiSténim koordinovanych politickych reakci vychazejicich ze
zkuSenosti s pokyny a pravnimi predpisy vyvinutymi béhem pandemie COVID-19.
Komise by pii vytvafeni tohoto planu méla zohlednit relativni odolnost odvétvi vnitrozemské
vodni dopravy, pokud jde o ptepravu zboZi.

StéZejni iniciativa C. 2: Aktualizace pravniho ramce EU pro intermodadlni dopravu s cilem
podpoiit vnitrozemskou vodni dopravu

Smérnice o kombinované dopravé je v souCasné¢ dobé jediny pravni nastroj EU, ktery pifmo
podporuje mtermodalni dopravu. Komise vyuZije jeji chystanou revizi k piné integraci
vnitrozemskych vodnich cest jako zikladni soucast intermodalni dopravy. Stavajici
regulatni ramec by mél byt pretvofen na ucinny nastroj na podporu multimodalni
nakladni dopravy zahrnujici Zeleznici, vnitrozemskou vodni dopravu a pobreZni
plavbu?’.

2.1.3  Posileni vyuzivani udrzitelnéjsich druhii dopravy

Vyznamnou piekazkou vyuzivani vnitrozemskych vodnich cest jsou i nadale chybé&jici rovné
podminky ve vSech druzich dopravy, pokud jde o jejich vliv na Zivotni prostiedi.

Za timto ucelem predlozi Komise komplexni soubor opatieni, v€etné obchodovani s emisemi,
poplatkli za infrastrukturu a dani z energie, a to s cilem zajistit pouzivani zasad ,zneCist'ovatel
plati“ a ,uzvatel plati® ve vSech druzich dopravy. To by melo podpoiit piechod k
udrziteIngj$im formadm dopravy, jako jsou vnitrozemské vodni cesty.

Vymamnou piekazkou je také nedostatek snadno dostupnych a spolehlivych informaci na
podporu volby udrziteiné dopravy, ktery je v rozporu s rostoucim zijmem spotiebitell a
podnikii o ekologictéjsi feSeni’?. Jak je stanoveno ve Strategii pro udrZtelnou a inteligentni
mobilitu, Komise proto vytvori evropsky ramec pro harmonizované méreni a vykazovani
emisi z logistiky a dopravy, ktery by pak mohl podnikiim a koneénym uZivateliim

poskytovat odhad uhlikové stopy jejich volby a zvySit poptavku po udrZitelnéjSich
reSenich v oblasti dopravy, véetné vnitrozemské vodni dopravy, je-li to proveditelné.

7T outo otdzkou se zabyvéa vyzva HORIZON-CL5-2021-D6-01-07: , Efektivngjsi a u&inn&jsi multimodalni uzly nékladni dopravy pro
zvyseni flexibility, viditelnosti sluzeb a snizeni praimémych nakladtina nakladni dopravu®. Je oteviena v§em typiim uzld, véetné piistavi
vnitrozemskévodnidopravy.

28 HORIZON-CL5-2021-D6-01-09: Klimaticky odolna a ekologicky udrzitelnd dopravni infrastruktura se zam&enim na vnitrozemské vodni
cesty.

2 Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spoleénych pravidel prouréité druhy kombinované pfepravy zbozi m ezi
¢lenskymi staty (UK. vést. L 368, 17.12.1992,s. 38).

3% Projekt LEARN, http:/www.learnproject.net/, napf. D2.4 Pokyny pro validaci a vykazovani emisi, v&etn& planu ekoznadky
aktualizovaného po testovani. Kromé projektu nyni koordinator podporuje definici normy souvisejici s ramcem GLEC
https:/www.smartfreightcentre.org/en/how-to-implement-items/what-is-glec-framework/58/.
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2.1.4  Dobre fungujici vnitini trh v oblasti vnitrozemskych vodnich cest

ZlepSeni fungovani a u¢mnosti trhu EU v oblasti vnitrozemskych vodnich cest a podpora
nabidky udrzitelnych shizeb a provozu vnitrozemské vodni dopravy mize pomoci zvysit
atraktivitu odvétvi ve vztahu k jinym druhim dopravy.

Velka cast souCasnych pravnich pfedpisi EU o pfistupu na trh vnitrozemskych vodnich cest a
jeho organizaci vznikla mezi 60. a 90. lety minulého stoleti. Pravni pfedpisy neberou v uvahu
zemEpisné rozsifeni Evropské unie ani se nezabyvaji novéjSimi vyzvami vnitrozemské plavby
a odvétvi dopravy obecné. Evropskda komise prezkoumava pravni predpisy tykajici se
pFistupu na trh pro vnitrozemskou vodni dopravu’! s cilem zajistit jejich pFipravenost
na budoucnost a bezproblémové a spravedlivé fungovani vnitiniho trhu.

Ackoli smémice (EU) 2016/16293? zavedla harmonizované pozadavky na plavidla
vnitrozemské plavby, rozdily v provadéni pozadavki na vykonavani mspekci plavidel a
vydavani osvédceni wvnitrostditnimi organy mohou mit vliv na jednotny trh, pokud jde o
bezpecnost a rovné podminky pro vlastniky plavidel

Komise proto rovnéz zahaji revizi smérnice (EU) 2016/1629 s cilem dale zlepsit
harmonizaci, zachovat rovné podminky a zarucit vysokou uroven bezpecnosti ve
vnitrozemské plavbé, zejména zavedenim inovativnich plavidel s nizkymi emisemi.

2.2 Prechod na vnitrozemskou vodni dopravu s nulovymi emisemi

Pokud méa wnitrozemska vodni doprava zistat konkurenceschopnid a udrztelnia, je zasadné
dilezité, aby se 1 pfes svoji lepSi environmentalni bilanci nez jiné druhy dopravy urychlené
vydala na cestu k nulovym emisim sklenikovych plyni do roku 2050. To se tykéd jak lod’stva,
tak infrastruktury, véetn¢ piistavii a jejich provozu.

2.2.1  Smerem k lod'stvu s nulovymi emisemi

Vzhledem ke stafi lod’stva bude zapotiebi znacnych imnvestic, aby bylo u plavidel zajiSténo
spinéni pozadavkii na ochranu Zivotntho prostiedi, klima a bezpecnost v souladu se
zvySenymi ambicemi Zelené dohody pro Evropu. Pfevaha malych vlastnikl-provozovateld,
nesmirnd rozmanitost prepravnich feseni a hydromorfologické podminky na evropskych
vnitrozemskych vodnich cestdch, nedostatek alternativnich paliv s nizkymi emisemi uhliku,
jez je mozné uvést na trh, jakoz i ndro¢nd ekonomicka situace vSak znamenaji, Ze odvétvi Celi
Cetnym prekazkam, které mu brani investovat a organizovat se s cilem zavadét inovativni
feSeni v celém odvétvi.

Nové zaloZené Partnerstvi pro bezemisni vodni dopravu®’ podpofi vyzkum v oblasti
technologii plavidel s nulovymi emisemi, inovativnich pohonnych systémii a udrZitelnych
paliv, rovnéZ v Gzké spolupriaci s Evropskou bateriovou alianci, Evropskou alianci pro
Cisty vodik a Alianci hodnotového Fetézce pro obnovitelna a nizkouhlikova paliva.

Ekologizace lod’stva vnitrozemské vodni dopravy by vSak méla byt podporovana také
prostfednictvim regula¢nich a financnich pobidek za uUCelem zajiténi a urychleni zavadéni
cenove dostupnych plavidel s nulovymi emisemi a souvisejicich nizkouhlikovych paliv a
mfrastruktury. Inovativni feSeni by mcla rovnéZ podporovat snizovani emisi latek
meliStujicich ovzdusi a vodu za UCelem dosazeni cili Akéntho planu pro nulové znecisténi’4.

3! https://ec.ceuropa.ew/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1 18 74-Fitness-check-on-market-access-in-Inland-waterway-
transport.

32 Smérnice Evropského parlamentua Rady (EU) 2016/1629 ze dne 14. zaii 2016, kterou se stanovi technick é pozadavky pro plavidla
vnitrozemsképlavby, méni smémice 2009/100/ES a zrusuje smérnice 2006/87/ES (Ut. vést. L 252, 16.9.2016,s. 118).

33 Rozpodet ve vysi 530 miliontt EUR.

34 Sdéleni Komise: ,, Vsttic nulovému zne&isténi ovzdusi, vod a ptidy*, COM(2021)400 final.
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Kromé zajisténi uplného provedeni nafizeni (EU) 2016/1628 o emisich zneCist'ujicich latek z
nesiniénich mobilnich  stroji’>> Komise také posoudi potiebu dal§ich legislativnich
opatieni na podporu vyuzZivani plavidel s nulovymi emisemi. V prvni radé je k
monitorovani a vykazovani uhlikové naro¢nosti plavidel vnitrozemské plavby
36zapotiebi dohodnutid evropskd metodika pro energeticky index3’. Diky tomu bude
momé vymezit cile v oblasti snizovani uhlkové naroGnosti a vypracovat technologicky plan3®
pro zavedeni lodni dopravy s nulovymi emisemi do roku 2050.

StéZejni iniciativa ¢ 3: Urychleni postupiu certifikace pro inovativni a nizkoemisni plavidla

Pfi revizi smérnice (EU) 2016/1629 Komise také posoudi, jak nejlépe usnadnit a urychlit
bezpe¢né testovani a certifikaci inovativnich plavidel s nizkymi emisemi. Rizné
programy, jako je Horizont Evropa, Nastroj pro propojeni Evropy, LIFE nebo regiondlni
fondy, by mohly zvazt zahajeni pilotnich projekti pro testovani movativnich a nizkoemisnich
plavidel s cilem vyvinout zakladni podptrné regulacni ramce.

Vetfejné organy by mély na regiondlni a wnitrostdtni Grovni prostfednictvim #icni komise,
jakoz 1 na trovni EU pomoci nastrojii financovéani, jako je InvestEU nebo Néstroj pro
propojeni  Evropy, zpfistupfiovat moznosti financovani, zejména pro mensi provozovatele3®.
Dale by bylo mozné wusilovat o synergic mezi malymi provozovateli napiiklad
prostiednictvim spole¢ného nakupu, spole¢nych inovaénich cnnosti nebo dalsi konsolidace.
V tomto ohledu bude mit stéZejni vyznam podnécujici uloha platformy pro vnitrozemskou
vodni dopravu®.

Ustfedni komise pro plavbu na Ryné (CCNR) v soucasné dobé koordinuje studie hodnotici
technologie alternativnich paliv pro wvnitrozemskd plavidla a nejvhodnéjSi finanCni nastroje na
podporu téchto technologii. Komise s pifihlédnutim k témto studim zvaz, za jakych
podminek mohou financni nastroje EU podporovat ty technologické sméry, které jsou
sluiciteIné s ambicemi Zelené dohody pro Evropu.

Dale bude Komise podporovat vyuzivani  obnovitelnych  nizkouhlkovych  paliv
prostiednictvim daniovych pobidek pfi revizi smérnice o zdanéni energie. Revidovana
smérnice o zdanéni energie bude podporovat piechod k méné znecistujicim palivim ve
vnitrozemské vodni dopravé zavedenim harmonizované minimdlni sazby na urovni EU pro
paliva pouzivana ve vnitrozemské vodni dopravé podle jejich vlivu na Zivotni prostiedi. Tato
dan bude také stimulovat energetickou u¢innost.

Evropska komise nedavno zvefejnila vzorové formulafe pro statni podporu s cilem pomoci
Clenskym statim pti navrhovani jejich vnitrostatnich plani v ramci Nastroje pro oZiveni a
odolnost*!, jejichz prostrednictvim poskytla pokyny k vefejné podpofe vnitrozemské vodni
dopravy*>. Kromé toho si Komise v souvislosti s revizi pokynii Spoledenstvi ke statnim

3% Natizeni Evropského parlamentua Rady (EU) 2016/1628 ze dne 14. zai{ 2016 o pozadavcich namezni hodnoty emisi plynnycha tuhych
znedistujicich latek a schvaleni typu spalovacich motorti v nesilni¢nich mobilnich strojich (Ut. vést. L 252,16.9.2016,s. 53 ).

3¢ Podobné jako index energeticky i¢inného designu pro lod namoini dopravy.

*7 Ve spolupréci s Partnerstvim pro bezemisni vodni dopravu programu Horizont Evropa a projektem Platina I1l v ramei programu Ho rizon t

2020.

*# V ramci koordina¢nich a podpéirnych akci projektu Platina I11v programu Horizont 2020 se vypracuje technologicky plan zaloZzeny na
technologickém planu komise CCNR, ktery se v soucasné dobé€ ptipravuje. Vramci projektu Platina Il (nebo programu Horizont E vropa)
bude také pro odvétvi navrhnuta metodikapro CO».

*% Plavidla s nulovymi emisemi jsou zptisobila pro podporu v ramei pracovniho programu Néstroje pro propojeni Evropy v oblasti di gitalnich
technologii naroky2021-2024.

40 Platformu pro vnitrozemskou vodni dopravu vytvoiily Evropsky svaz vnitrozemské plavby (EBU) a Evropské organizace lodnich kapitan
(ESO) s pomocirezervnich fondd (nafizeni Rady (ES) ¢. 718/1999 ze dne 29.brezna 1999 o politice podpory vnitrozemské vodni dopravy,
pokudjde o kapacitulod’stva Spolecenstvi). Jednim z cilti platformy pro vnitr ozemskou vodni dopravu je podpora ekologizace odvétvi.
Platformumonitoruje Rakousko, Belgie, Némecko, Franciea Nizozemsko.

! Naftizeni Eviopského parlamentua Rady (EU) 2021/241 ze dne 12. tnora2021, kterym se zfizuje Néstroj pro oZiveni a odolnost ( UE. vést.
L 57,18.2.2021,s.17).

2 https://ec.europa.ew/competition/state_aid/what_is_new/template RFF_low_emission_transport_modes.pdf.
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podporam Zelezniénim podnikim*344 klade za cil zefektivnit stavajici pravidla pro posuzovani
shicitelnosti tykajici se podpory koordinace dopravy. Posouzeni dopadu na zikladé stavajici
piipadové praxe v oblasti opatfeni na podporu piechodu ze siniéni dopravy na jeji
udrzitelnéj$i druhy prozkoumd moznost rozsiiit oblast pisobnosti pokyni ke statnim
podporam Zeleznicnim podnikiim tak, aby zahrnovala vSechny provozovatele pozemni
dopravy, kteii mohou prispét k prechodu na jiny druh dopravy, véetné provozovateli
vnitrozemskych vodnich cest, a také moZnost vyjmout z predbézné oznamovaci
povinnosti ta opatieni stiatni podpory, u nichZ existuje omezené riziko naruSeni
hospodarské soutéZe. A konecné, revize Pokyni pro statni podporu v oblasti zivotniho
prosttedi a energetiky zvazi rozSiteni jejich pusobnosti tak, aby za uréitych podminek
zahrnovala podporu pro vnitrozemskou vodni dopravu, vcetné nakupu a pronjjmu Cistych
plavidel, modernizace plavidel, jakoz 1 infrastrukturu pro dobijeni a dopliovani paliva, kterd
je pro provoz téchto plavidel nezbytna®>.

2.2.2  Ekologizace infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest a pristavii

Cinnosti ve vnitrozemské vodni dopravé mohou vyvijet tlak na vodni ekosystémy, zejména v
disledku zmén hydromorfologie fek, fragmentace ekosystémil, naruseni ekologickych tokt
nebo zneciSténi vod a sedimentli (zpusobené¢ho napf. nezdkonnym vypousténim ropnych
odpadi, nebezpecnych latek nebo splaSki a odpadkt, jakoz i balastni vody z lodi). Efektivni
piistavy maji sice pro vykonnost vnitrozemské vodni dopravy a socioekonomicky rozvoj s
nimi  spojen¢ho  vnitrozemi zasadni vyznam, souvisejici lodni doprava, manipulace s
ndkladem a pozemni spojeni s vnitrozemim mohou ale mit negativni dopad na Zivotni
prostiedi a lidi Zjici v tésné blizkosti (napf. znecisténi a hluk).

Pfi zvazovani budouctho rozvoje infrastruktury vnitrozemské vodni dopravy je proto
nezbytny integrovany piistup, ktery zohlednuje dopravni potieby, ale také environmentalni a
spoleCenské aspekty a dale také rozmanité funkce vodnich cest a piistavii, pokud jde o
regionalni hospodaisky rozvoj, zdsobovani vodou, vyrobu energie a biologickou rozmanitost.

StéZejni iniciativa ¢ 4: Zaruka zohlednéni cilit v oblasti klimatu a Zivotniho prosti‘edi v
investicich do vnitrozemské vodni doprayy

V roce 2021 piijme Evropska komise technické pokyny tykajici se posilovani klimatické
odolnosti, aby pomohla predkladatelim zohlednit klimatické a environmentilni cile pri
investovani do dopravni infrastruktury. Vytvafeni strategii pro pfizplisobeni se zméné
klimatu a plani vnitrozemskych vodnich cest mize v ramci tohoto integrovaného pfistupu
podpoiit také nastroj na podporu piizpisobeni*®. Evropskd komise rovn&Zz podporuje lepsi
mtegraci mezi ramcovou smérnici o vodé a politkami v oblasti plavby tim, Ze poskytuje
podporu integrovanému planovani vnitrozemskych vodnich cest a lepSimu provadéni pravnich
predpisti v oblasti Zivotniho prostredi.

Vnitrozemské pfistavy jsou také podstatnou soucésti hlavni opory dopravy v EU podél hlavni
transevropské dopravni sit¢ (TEN-T), pficemz funguji jako vyznamné logistické a dopravni
wzly v dodavatelském fetézci a pfispivaji k socidlné-ekonomickému rozvoji v téchto
regionech. Spojeni s vnitrozemim, které poskytuje vnitrozemskd plavba, umoznilo mnohym z
nejvétSich namornich pfistavi EU stat se logistickymi uzly, kterymi jsou dnes. Strategie pro
udrzitelnou a inteligentni mobilitu upozoriiuje na velky potencidl vnitrozemskych piistavl stat
se uzly s nulovymi emisemi, které funguji nejen jako ,dopravni rozhrani, ale také jako centra

43 Sdgleni Komise — Pokyny Spolecenstvi ke statnim podporam Zelezniénim podnikiim, 2008/C 184/07 (Ut. vést. C 184, 22.7.2008, s. 13).

4 7jisténi kontroly ticelnosti pokynii ke statnim podporam Zelezniénim podnikiém provedené Komisi v letech 2019 a 2020 jsouk disp ozici na
adrese: https:/ec.europa.cw/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/2044-Fitness-check-0f-2012-State-aid-modernisation-
package-railways-guidelines-and-short-term-export-credit-insurance.

3 https://ec.europa.ew/competition-policy/public-consultations/2021-ceeag_en.

46 Platforma Climate- ADAPT: https:/climate-adapt.cea.curopa.cu/.
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udrzteiné mobility a primyslu, Cisté energie a rozvoje obc¢hového hospodaistvi To bude
vyzadovat, aby pfistavy urCily a realizovaly novd, ekologicky Setrnd a udrzitelnd feSeni —
véetn¢ energetické UCinnosti, strategii v oblasti Zivotntho prostiedi a monitorovacich nastrojii
— na podporu pifechodu k obnovitelnym zdrojim energie a provozu s nulovymi emisemi.
Osvédcené postupy, jimiz se fidi nejudrziteln€jsi piistavy, by se mély stat normou a umoZznit
udrzitelngj§i formy konektivity. Komise zahaji studii*’” o dopadech, které mohou mit
pristavni ¢innosti vybranych Fi¢nich a namoinich pristavi na Zivotni prostredi. Studie
vypracuje a zavede Kkonkrétni nastroje, jako jsou systémy environmentilniho Fizeni,
jakoZ i aké¢ni plany pro konkrétni pristavy, které vytvori jadro pro rozsahlé zavedeni
ekologicky udrzitelného fizeni a provozu pristavi.

Zavadéni Cistych energetickych feSeni a udrzitelnych alternativnich paliv ve vnitrozemskych
piistavech a podél klicovych wnitrozemskych koridori ve velkém rozsahu bude rovnéz
zasadni pro ekologizaci vnitrozemské vodni dopravy. Zprava Komise o uplatiiovani smérnice
2014/94/EU* ukazuje, 7e zavadéni alternativnich paliv v hlavni siti vnitrozemské vodni
dopravy TEN-T je velmi omezené.

v

StéZejni iniciativa ¢ 5: Rozvoj vnitrozemskych piistavi jako multimoddlnich wuzli
infrastruktury pro alternativni paliva

Komise navrhne v roce 2021 revizi smérnice o zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva*® s cilem zajistit, aby byla ve vnitrozemskych piistavech do roku 2030 zavedena
nezbytna infrastruktura pro dobijeni a dopliiovani paliva pro plavidla s nulovymi
emisemi. V ramci této revize Komise posoudi moznosti dal§iho zvySovani kvality ovzdusi v
pristavech, napiiklad zpfistupnénim dodavek energie na pevniné, aby plavidla mohla v
kotvisti vypinat motory, coz by mohlo mit poztivni dopady na zdravi okolich obyvatel a
pracovnikl. Rovnéz se bude zabyvat tim, jak se wvnitrozemské piistavy mohou stat
rozhodyjicimi uzly infrastruktury pro alternativni paliva pro vice druhti dopravy. S cilem
podpofit toto Usili Komise také poZzadia evropskou normaliza¢ni organizaci®®, aby
pracovala na harmonizovanych normach pro infrastrukturu pro alternativni paliva pro
vnitrozemské pristavy.

Inovativni pristupy k ekologizaci vnitrozemskych pristavi, véetné infrastruktury pro
alternativni paliva, daile podpoii specificka opatfeni prostfednictvim Nastroje pro
propojeni Evropy’! a programi Horizont 202052 a Horizont Evropa®3. Rozvoj
infrastruktury s nulovymi emisemi se rovnéZ promitne do revize narizeni o TEN-T.

Krom¢ toho Komise posoudi také potfebu harmonizovanych pravidel tykajicich se
infrastruktury pro prijem odpadu a pro vypousténi odpadu do vhodnych zarizeni pro
pfijem odpadu. PiestoZe regionalni systém tykajici se odpadu existuje v ramci Umluvy o
sbéru, uklddani a pifimu odpadu vzniklého pii plavbé na Ryné a jmych vnitrozemskych
vodnich cestich (CDNI)’*, chybi harmonizovanad pravidla EU zabrafujici zne¢iSténi vod z
plavidel Dale také probihd ratifkace umluvy CDNI, pokud jde o zikaz odplynovani u
vnitrozemskych plavidel za U€elem snizeni emisi tékavych organickych slouc¢enin. Posouzeni
potieb ze strany Komise by se proto mohlo tykat také infrastruktury pro odplynovani,
ktera by méla ziskat podporu z riznych programi financovani EU, zejména Nastroje
pro propojeni Evropy.

47 Pilotni studie Evropského parlamentu— Podpora umoziiujici udrZitelné éizeni a rozvoj piistaviiv povodi fek Ryn, Mohan a Dunaj.

8 COM(2021) 103 final.

4% Smérnice Evropského parlamentua Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva (UF. vést. L
307,28.10.2014,s. 1).

* CEN/CENELECaETSL

1 Obecné vyzvy a nastroj kombinovani zdrojii v oblasti alternativnich paliv.

32 Vyzva Zelené piistavy — téma 5.1.

3 Téma&. 6, ,,Bezpe¢na a odolna doprava a shuzby inteligentni mobility pro cestujici a zboZi.

** https://www.cdni-iwt.org/.
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A konecné, vnitrozemské pfistavy se cCasto nachazeji v blizkosti méstskych center a jsou
klicové pro mtermodalni konektivitu v oblasti méstské logistiky. Vnitrozemska vodni doprava
ma také potencidl byt nedilhou soucasti méstské hromadné dopravy v mnoha méstech a
pomoci snizit pietizeni sinicni dopravy. Oba aspekty budou feSeny v novém ramci mestské
mobility EU. Tato iniciativa, planovand na rok 2021, je zaméfena kromé jiného na planovani
udrzitelnéjsi mestské mobility, a to i v souvislosti s méstskou logistikou. Komise hledat
moznosti, jak usnadnit lep$i integraci sluzeb wvnitrozemské osobni dopravy do sluzeb digitdlni
multimodéini mobility, a to tak, Ze zvaz zahrnuti vnitrozemské vodni dopravy do oblasti
pusobnosti nafizeni v prenesené pravomoci (EU) 2017/1926 o poskytovani
multimodalnich informaénich sluZeb o cestovani®® a do iniciativy zam&fené na vyzvy trhu,
pokud jde o vyvoj multimodalnich digitilnich sluzeb v oblasti mobility>°.

2.3 Inteligentni vnitrozemska vodni doprava

Je nezbytné, aby odvétvi vnitrozemské vodni dopravy drZzelo krok s digitdlnim rozvojem, aby
ZlepSilo  konkurenceschopnost tohoto odvétvi a zajistilo, Ze se stane aktivni soucasti SirSich
multimodalnich  fetézct®’. Dalsi digitalizace mize hrat vyznamnou roli pifi ZepSovani
efektivity a spolehlivosti fizeni plavby a dopravy, lepsi integraci vnitrozemské vodni dopravy
do logistickych procesi a multimodalich feté¢zcii a snizovani administrativni zatéze a
nakladii na dodrzovani a vymahani pravnich pfedpist®®.

Od roku 2005 byly podnknuty kroky na podporu zavadéni harmonizovanych ficnich
nformacnich slizeb (RIS) s cilem umoznit bezproblémové fizeni dopravy a provozu na
evropskych vnitrozemskych vodnich cestach®®. Smémice o RIS =zavedla informaéni a
komunika¢ni technologie, ¢imz se stala jednim z hlavnich motorti digitalizace v odvétvi
vnitrozemské vodni dopravy. Hodnoceni smérnice 2005/44/ES o RIS®0 zistilo, 7z smérnice
poskytla siny impuls ke standardizaci a harmonizaci fi¢nich mformacnich sluzeb v celé
Evropé a ke zvySeni bezpecnosti. Zdiraznila ale také, Ze Uplné harmonizace a mteroperability
RIS je teprve tfeba dosdhnout, jelikoZ Clenské staty a povodi zavadéji tyto shuizby rlizné rychle
a kvalita udajii se liSi. Za ucelem podpory cile zaClenit vnitrozemské vodni cesty jako soucast
bezproblémového systému harmonizovanych RIS do roku 2030 se revize pravniho radmce
tykajicho se RIS v souladu s evropskou strategii pro data zaméfi na odstranéni téchto
nedostatkli v harmonizaci a interoperabilit¢ a pfispéji ke zlepSeni dostupnosti, opétovného
pouzti a interoperability daja®!.

Revize RIS musi rovnéz zohlednit nové pozadavky vyplyvajici z nové se objevyjicich vyzev a
zohlednit digitalni transformace, ke kterym v odvétvi dochazi®2. RIS by napiklad mély hrat
klicovou ulohu jako zdroj dat, ktery je podkladem pro budouci evropsky datovy prostor pro
mobilitu®®, a tim by mély napomahat integraci vnitrozemské vodni dopravy do fetézcl
multimodéalni mobility a logistiky. To znamena, ze pokud maji technické specifikace pro RIS
zajistit interoperabilitu, budou se muset neustile vyvilet. Vyvoj RIS smérem k inteligentni
lodni dopravé a interoperabilit¢ by se mohl usnadnit zefektivnénim cykli revizi téchto
technickych specifikaci provadénych v Evropském vyboru pro vypracovani norem pro

%3 Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1926 ze dne 31.kvétna 2017, kterym se doplituje smémice Evropského parlamentu a
Rady 2010/40/EU, pokudjde o poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o cestovaniv celé Unii (Ut.vést. L 272,21.10.2017,
s. 1).

36 Opatieni 37 Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu.

37 https://ec.europa.ew/transport/sites/transport/files/studies/2 0 17- 10-dina. pdf.

*% pracovni dokument ttvarti Komise o digitalni vnitrozemské plavbs, SWD(2018) 427 final.

%% Smérnice Evropského parlamentua Rady 2005/44/ESze dne 7. za#i 2005 o harmonizovanych fi¢nich informa¢nich sluzbach (RIS) na
vnitrozemskych vodnich cestach ve Spolecenstvi (Uf. vést. L 255,30.9.2005,s. 152).

0 pPracovni dokument wtvari Komise — Hodnoceni sm&rnice 2005/44/ES o harmonizovanych fi¢nich informaénich sluzbach (RIS),
SWD(2021)50 final.

¢! Evropska strategie pro data, COM(2020) 66 final.

%2 Digitalni platformy pro provozovatele lodi, informa&ni systémy piistavii, synchromodalita, spréva koridord, inteligentni fefeni v oblasti
lodni dopravy a autonomni lodé na vnitrozemskych vodnich cestach.

%% https://ec.curopa.ewdigital-single-market/en/european -strategy-data.

CS 10 CS



https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/european-strategy-data

vnitrozemskou plavbu (CESNI)%*, a to diky datovému prostoru pro mobilitu, a pomoci s
digitlni transformaci odvétvi s ohledem na synchromodalni®> vyvoj v dopravé.

S ohledem na tuto skutecnost zahajila Komise pfipravy na moZnou revizi smérnice o RIS
v roce 2022. S cilem dokoncit zavadéni RIS do roku 2030 Komise rovnéz vyzyva ¢lenské
staty, aby postupovaly v provadéni inteligentnich feSeni Fizeni provozu a dopravy ve
vnitrozemské vodni dopravé a vénovaly piitom zvlaStni pozornost harmonizovanému
fizeni Koridori zalozenému na RIS. To lze podporit pokracujicim financovanim
prostfednictvim finanéni podpory z Nastroje pro propojeni Evropy pro stilou
operativni strukturu ziizenou s cilem poskytnout jednotné pristupové misto pro
koridorové informaéni sluzby zaloZené na RISC,

Obecnéji feceno, toto odvétvi potfebuje integrovanou a v praxi uplathovanou vizi digitalni
transformace soucasnych obchodnich modeli a procesti souvisejicich s provozem a dopravou,
aby se stalo sin¢jSim hracem v synchromodalnim dodavatelském fetézci, ale také aby
mtegrovalo pielomové technologie, jako je autonomni vnitrozemskd vodni doprava, ktera se
kvali technickym 1 pravnim problémim stile nachdzi v ranych fazich vyvoje.

StéZejni iniciativa ¢. 6: Plan digitalizace a automatizace vnitrostdtni vodni doprayy

Komise bude napomahat vytvoreni holistické vize o digitalizaci a automatizaci odvétvi,
pficemz také s pfispénim skupin odbornkli z digitdlni zony vnitrozemskych vodnich cest
(DINA)Y7, programu NAIADES®® a Fora pro digitalni dopravu a logistiku®® a s podporou
projektu Platina III v ramci programu Horizont 2020, ktery byl zah4jen v lednu 2021, upfesni
nezbytné Upravy stavajicich predpisi.

Bude rovnéz zahijen projekt technické pomoci Nastroje pro propojeni Evropy s cilem
rozvijet uzSi spolupraci verejného a soukromého sektoru v oblasti vnitrostatni vodni
dopravy a usnadnit provadéni této vize ve vSech splavnych povodich EU.

Komise také podpoii vyvoj, nazorné ukazky a zavadéni holistickych, inteligentnich a
automatizovanych koncepci lodni dopravy prostiednictvim programu Horizont Evropa
a Nastroje pro propojeni Evropy’®, pficemz se zaméi na nejslibngjsi vywzti z hlediska
proveditelnosti a komercializace, jakoz i z hlediska environmentalnich pifost. Napiiklad
prostiednictvim  programu  Horizont Evropa podpoii Komise vyvoj shizby nezavislé
kyvadlové kontejnerové nakladni pfepravy, ktera je vhodna pro konkrétni komeréni vyuziti a
je schopna poskytnout integrovanou, spolehlivou, odolou, piedvidatelhou a piné
automatizovanou shizbu, pfiCemz upfednostni nulové emise sklenkkovych plyni a
mecityjicich latek’!.

24 Atraktivnéj§i a udrzZitelnéjSi pracovni mista ve vnitrozemské vodni dopravé

Na vnitrozemskych plavidlech pracuje ptiblizné 44 000 Ldi, z toho 60 % v nakladni dopravé a
40 % v osobni dopravé. Stejné¢ jako ostatni druhy dopravy také odvétvi vnitrozemské vodni

%4 https://www.cesni.ewen/about-cesni/.

65 Synchronizace intermodalnich sluzeb mezi jednotlivymi druhy dopravy a s pfepravci s riiznymi rychlostmi a dobami piepravy
(oznacovana jako synchromodalita), sladéni vybaveni a sluzeb na koridorech a uzlech a jejich integrace do siti.“ Aliance pro logistické
inovace prosttednictvim spoluprace v Evropé, https://www.etp-logistics.eu/?page id=79.

8¢ T echnicka podpora Nastroje pro propojeni Evropy v oblasti digitalnich technologii za¢inajici v roce 2024.

57 https://ec.curopa.ew/transparency/regexpert/index cfm?do=groupDetail. group Detail &groupI D=3 505 &NewSearch=1 &NewSearch=1.

% https:/ec.curopa.eu/transparency/regexpert/index cfm?do=groupDetail. group Detail &groupID=3497 &NewSearch=1 &NewSearch=1 .

% Férum pro digitalni dopravu a logistiku: https:/www.dt1f.ew/.

7% § vyhradou ustanoveni piislusnych predpisi.

"' To je pro lodé s nulovymi emisemi zasadni, protoZe dojezd je mensi nez unaftovych lodi.
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dopravy trpi nedostatkem atraktivity, zejména pro mladé lidi a zeny. Zda se, zZe mez hlavni
piiciny patii atypické pracovni podminky a nedostatek informaci’2.

Komise podpoii pravidelné shromazd’ovani a Sifeni informaci o strukture trhu prace
prostfednictvim stiediska pro sledovani trhu vnitrozemské vodni dopravy’3. Utelem
téchto informaci je pomoci ¢lenskym statim prijmout prisluSna opatieni k FreSeni
problému nedostatku kvalifikovaného personilu v tomto odvétvi a v jejich spravnich
organech a k motivovani vétSiho poctu mladych lidi a Zen, aby usilovali o ziskani
odborné kvalifikace ve vnitrozemské plavbé’4,

Preshranicni povaha mmnoha pracovnich smluv v tomto odvétvi miize spoleCnostem 1
pracovnikim rovné¢z znesnadnit zjiStovani pfisluSnych pracovnépravnich piedpisi a pravidel
socialntho zabezpeceni. Slozita a pocetnd pravidla v kombinaci s nesrovnalostmi v jejich
provadéni a neu¢mnym vymahanim mohou vést k praktikdm nejistétho zaméstnani Kromé
vyjasnéni pravidel pouZitelhych na vnitrozemskou vodni dopravu je tfeba vyhodnotit pravni
ramec pro odvétvi vnitrozemské vodni dopravy, zejména prosazovani pravidel tykajicich se
pracovni doby, pravni piedpisy v oblasti socidlntho zabezpeleni’> a vysilani pracovnikl, a
posoudit, jak jsou pravidla Clenskymi stdty ve skuteCnosti provadéna. V této souvislosti je
tfeba uvazovat o tom, jak dosdhnout vétsi harmonizace klicovych koncepci, které hraji roli pii
zajistovani skuteCného propojeni mez vlastnikkem/provozovatelem spoleCnosti a pravy
pracovnikli. Komise proto provede kontrolu tcelnosti pristupu na trh s cilem posoudit
pravni rimce EU v oblasti socidlniho zabezpe&eni’® a vysilani pracovniki’’ pro toto
odvétvi a prozkouma mozZnosti podpory ¢lenskych stati pri prosazovani piisluSnych
pravnich predpisii a pii ZlepSovani vymény informaci mezi donucovacimi organy.

Preshranicni provozovatelé musi rovnéz spliovat rizné pozadavky na zajiSténi bezpecné
plavby. Stavajici vnitrostatni pozadavky na posadku byly navrzeny pro lod’stvo piedchoz
generace a nezohlediuji nové technologie a pracovni postupy, které méni pracovni zat€Z na
palubé. Odvétvi potiebuje’® progresivni a pruwmy pravni rdmec na urovni EU, ktery stanovi
pozadavky na posadku podloZené spolehlivou digitdlni kontrolni kapacitou v redlném case.
Tyto digitdlni nastroje by také mohly byt pouzivany k ovéfeni shody se smernici
2014/112/EU7°, kterd stanovi upravu pracovni doby pro zaméstnance vnitrozemské vodni
dopravy. Tyto palubni digitdlni nastroje pro zaznam a vymeénu informaci o posadce a
plavidlech by mohly soucasné zZepsit fungovani trhu vnitrozemské vodni dopravy,
minimalizovat  administrativni  zat€¢z a zvySit pouzivani a  pigimani  elektronickych
dokumentiv/feseni.

StéZejni iniciativa &. 7: Inteligentni a flexibilni pravidla EU tykajici se posadky

Komise posoudi potiebu legislativnich podnéti tykajicich se nejen palubnich digitalnich
nastroji pro ziznam a vyménu informaci o posadce a plavidlech, ale i pozadavkii na
posadku kviili lep$i harmonizaci na urovni EU.

Soucasnd i budouci pracovni sila musi byt vybavena spravnymi dovednostmi pro feSeni
zelené a digitdlni transformace, kybernetické bezpecnosti, synchromodality a automatizace
plavidel a frastruktury. Je tfeba vypracovat politiky v oblasti celoZivotniho uceni, aby bylo

72 https://ec.europa.eu/transport/themes/social/studies/social_en.

73 Stiedisko EU pro sledovani trhu: hitps://inland-navigation-market.org/.

7 https:/ec.europa.eu/transparency/regexpert/index cfm?do=groupDetail. groupMeetingDoc&docid=3814.

73 Rozsah hodnoceni omezeny na derogaéni dohodu o stanoveni pravnich piedpisti pouzitelnych na lodniky na Rynéuzavienouna zaklads &l
16 odst. 1 natizeni (ES) ¢. 883/2004 o koordinaci systémi socialniho zabezpeceni.

7¢ Rozsah hodnoceni omezeny na derogaéni dohodu o stanoveni pravnich predpist pouzitelnych na lodniky na Ryné&uzavienouna zéklads &l
16 odst. 1 natizeni (ES) ¢. 883/2004 o koordinaci systémi socialniho zabezpeceni.

7 Smérnice o vysilani pracovnikii (96/71/ES) a smérnice o jejim prosazovani (2014/67/EU).

"8 EBU, ESO, Evropska federace pracovnikiiv dopravé (ETF)a Aquapol.

7 Smérnice Rady 2014/112/EU ze dne 19. prosince 2014, kterou se provadi Evropska dohoda o tpravé n&kterych aspektii tipravy praco v ni
doby v odvétvi vnitrozemské vodni dopravy.
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mozné zavadét nové technologie plynule a bezpecné. Digitalizace a automatizace v tomto
odvétvi by také mohly vytvafet nové piileZitosti pro Zeny. Za Ucelem vytvafeni vystupl v
podobé iovaci nebo vymény osvédCenych postupli by se mela podporovat tucast v
pieshrani¢nich vyménnych programech a rozvoj odvétvové spoluprace v oblasti dovednosti.

Komise proto vybizi ¢lenské staty a toto odvétvi, aby se zapojily do evropského
odvétvového socialniho dialogu s cilem pomoci provadét Evropskou agendu dovednosti®?
v zajmu udrzitelné konkurenceschopnosti, sociilni spravedlnosti, rovnych prileZitosti a
odolnosti, zejména budovanim strategie celoZivotniho uceni a aktivni ucasti na
Evropském tydnu odbornych dovednosti. RovnéZ povéri vybor CESNI piipravou norem
pro dovednosti v oblasti provozu na alternativni paliva a v oblasti ekologického a

efektivniho provozu plavidel (ekologicka plavba).

V souvislosti s pfisluSnymi politkami uvedenymi v tomto sdéleni bude Komise i nadale
spolupracovat se socidlnimi partnery, zejména prostrednictvim cileného dialogu v ramci
vyboru pro socidlni dialog v odvétvi vnitrozemské vodni dopravy.

3. FINANCOVANI

Strategie pro udrzitelhou a inteligentni mobilitu uznava potiebu ZlepSit piistup odvétvi k
financovani. Odhaduje se, Ze pouhé dokonCeni hlavni sit¢ TEN-T pro vnitrozemské vodni
cesty bude stit okolo 27 milard EUR3!. Jednim z klicovych koli modernizace tohoto
odvétvi vSak bude zvySeni finanéni podpory v oblasti pfechodu na lod’stvo s nulovymi
emisemi.

StéZejni iniciativa ¢ 8: Podpora odvétvi a cClenskych statu pii piechodu na plavidla s
nulovymi emisemi

Ke spinéni tohoto ukolu bude navrzeno poskytnuti podpory pocatecnimu zavadéni plavidel s
nulovymi emisemi a souvisejici infrastruktufe pro dobfleni a dopliovani paliva, a to
prostfednictvim nastroje kombinovani zdrojii v oblasti alternativnich paliv a v ramci
pracovniho programu Nastroje pro propojeni Evropy v oblasti digitalnich technologii na
obdobi 2021-2023. Tam, kde je to mozné, lze financovani v rdmci Néstroje pro propojeni
Evropy v oblasti digitalnich technologii kombinovat s jinymi zdroji financovani, aby se
dosahlo vétstho dopadu. Krom& toho Komise podpoii®? také usili zi¢astnénych stran a
Clenskych stati o vytvoreni fondu dopliujiciho finanéni nastroje EU a vnitrostatni
finanéni nastroje pro zavadéni plavidel s nulovymi emisemi®3. Nejdilezitejsi je v co
nejvetsi mozné mire zajistit, aby mensSi provozovatelé plavidel mohli kombinovat své projekty
s cllem ziskat atraktivni podminky financovani.

Néstroj pro ozveni a odohost®* mize byt se svym celkovym rozpoftem ve vy§i 672,5
miliardy EUR piinosem pro vSechna odvétvi hospodéistvi EU, véetné vnitrozemské vodni
dopravy. Vnitrozemska vodni doprava byla rovnéz hluboce zasazena krizi COVID-19.
Komise proto podporuje clenské staty, které do svych planti obnovy a odolosti zaclenily
mvestice do vnitrozemské vodni dopravy s nulovymi emisemi.

80 https://ec.europa.ew/social/main. jspcatld=1223#:~:text= The European Skills Agenda is a five-year,Pillar of Social Rights: access to...
More.

¥ 0dhad provedeny v pracovnich planech evropskych koordinatori koridor.

82 K oordinaéni a podpirné akce projektu Platina ITIv ramci programu Horizont 2020.

¥ Naptiklad jakakoli iniciativa dotéenych &lenskych stitii na pouzitirezervnich fondt ztizenych podle natizeni (EU) 718/1999 o politice
podpory vnitrozemské vodni dopravy, pokudjde o kapacitulod’stva Spolecenstvi (veznéni nafizeni (EU) 546/20 14 doplnéném v tomto
smyslu).

8% Clenské staty EU a Evropsky parlament piijaly dosud nevidany souboropatieni na podporu oZiveni, ktery ma nastartovat evropsk é
hospodatstvi. Zahrnuje balicek ve vysi 1,1 bilionu EUR na nové programovéobdobia 750 miliard EUR na novy néstroj na podporu
oziveni NextGenerationEU. Nastroj pro oziveni a odolnost bude tvofit Gstfedni pilif nastroje NextGenerationEU.
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Rozpocet Nastroje pro propojeni Evropy na obdobi 2021-2027 bude ¢mit 21,8 miliardy EUR
a jeho cilem bude podpofit dokonceni vzijemné propojené, multimodalni, udrztelné,
mteroperabilni, inteligentni, bezpe¢né a zabezpeCené sit¢ TEN-T, posileni socialni,
hospodaiské, environmentalni a Uzemni soudrznosti v Unii®>. Program se zamé&fi na U¢innou
modernizaci infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest sit¢ TEN-T, napitklad podporou
zavadéni RIS, sit¢ infrastruktury alternativnich paliv nebo multimodalnich platforem ve
vnitrozemskych pfistavech podél sit¢ TEN-T.

Prospéch pro odvétvi vnitrozemské vodni dopravy, véetné provozovatelli malych a stfednich
podnikd, bude diky své rozpoctové zaruce ve vysi 26,2 milardy EUR pfinasSet také program
InvestEU a zejména jeho ,oblast tykajici se udrztelné infrastruktury™, a to stimulovanim
soukromych investic do udrztelné dopravni infrastruktury a plavidel s nulovymi emisemi.
Posileny movacni fond, ktery je vysledkem revize systému obchodovani s emisemi, bude déle
motivovat mnovace a vyzkum v oblasti vodni dopravy, jakoz i zavadéni plavidel s nulovymi
emisemi. Stejné¢ tak bude program LIFE i nadale nabizet moZnosti financovani v oblasti
vnitrozemskych vodnich cest se zaméfenim zejména na kvalitu ovzdusi a vody®®, biologickou
rozmanitost a U¢nngj8i vyuzivani zdroji. A kone¢né program Horizont Evropa bude i nadéle
podporovat inovativni projekty pro infrastrukturu a lod’stvo vnitrozemské vodni dopravy
zaméfené na podporu digitalizace a dekarbonizace.

A kone¢né akt v prenesené pravomoci tykajici se taxonomie EU v oblasti klimatu®’ uznava
potencidl nizkouhlkkovych druht dopravy, jako jsou vnitrozemské vodni cesty, piispét ke
zméndm podili jednotlivych druhti dopravy. Komise proto stanovi piislusna technicka
screeningovd  kritéria  pro  stanoveni podminek, za nichz celkovd nfrastruktura
vnitrozemskych vodnich cest pfispivda ke zmirfiovani zmény klimatu, s cilem poskytovat
vedeni uCastnikim trhu pfi jejich mvesticnich rozhodnutich.

4. SPRAVA

Nejvyznamnéj$imi  fidicimi  strukturami pro odvétvi vnitrozemské vodni dopravy v EU jsou
Evropska unie, komise CCNR33, Dunajskd komise®® a Evropska hospodaiska komise OSN
(EHK OSN)?°. Mezinarodni fi¢ni komise, jako je CCNR nebo Dunajskd komise, jiz vice nez
sto let umoziuji bezplatnou plavbu ve svych povodich, a to i se zemémi mimo EU°!,

Toto nastaveni spravy je slozit¢ a jeho zednoduSeni by mohlo vést k dalsi harmonizaci
politiky EU a ke snizeni administrativni zatéze na urovni EU a clenskych statl, ¢imz by se
zvysila uCinnost odveétvi. Evropska komise bude i nadale spolupracovat s komisi CCNR,
Dunajskou komisi a stalym sekretariitem Dopravniho spoledenstvi s cilem zajistit v
piipadé potieby koordinaci mezi politikami EU a politikami téchto mezinarodnich
organizaci a naznait moZnosti podpory prostiednictvim Nastroje pro propojeni
Evropy.

8 Byla vyvinuta metodika sledovéni &istoty ovzdusi pro Néstroj pro propojeni Eviopy /sit’ TEN-T, na jejimz zakladé je vnitrozemskym
vodnim cestam jako druhu dopravy pfidélen ukazatel z Ria 40 %.

8 Pilotni a demonstraéni projekty plavidel splitujicich nafizeni (EU) 2016/1628 pro vnitrozemskou vodni dopravubudou mo#né v ramci
programu LIFE, protoZe kvalita ovzdusi bude prioritnim tématem podprogramu LIFE pro Zivotni prostfedi na obdobi 2021 -2027.

8734, bod odiivodnéni aktu v pienesené pravomoci tykajiciho se taxonomie v oblasti klimatu.

8 CCNR predstavuje nejstarsi makroregiondlni spolupraci pro vnitrozemskou plavbu v Evrop&. Rozhoduje o zavaznych predpisech
tykajicich se plavby na Ryné&a jejimi ¢lenskymi staty jsou Belgie, Francie, Némecko, Nizozemsko a Svycarsko. https:/ccr-zkr.org/. Status
pozorovatele v CCNR maji Dunajska komise a jedenact stati (Rakousko, Bulharsko, Lucembursko, Mad’arsko, Slovensko, Ceska
republika, Rumunsko, Spojené kralovstvi, Ukrajina, P olsko a Srbsko).

% Dunajska komise vydava doporugeni za uéelem zajisténibezpegnosti plavby a dodrzovani zasad Bélehradské tmluvy, jejimz cilem je
zajistit volnou a bezplatnou plavbu pies feku Dunaj vem hospodaisk ym subjekttim. Cleny Dunajskékomise jsou Rakousko, Bulharsko,
Mad’arsko, Némecko, Moldavsko, Rusko, Rumunsko, Srbsko, Slovensko, Ukrajinaa Chorvatsko. Evropska komise se ucastni jako
pozorovatel. https://www.danubecommission.org/dc/en/danube-commission/.

%% https://unece.org/transport/inland-water-transport.

! Svycarsko za CCNR; Ukrajina, Moldavsko, Rusko a Srbsko za Dunajskou komisi.
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Evropsky vybor pro vypracovani norem pro vnitrozemskou plavbu (CESNI),%? ktery byl
ziizen v roce 2015, pomohl vnitinimu trhu vypracovanim technickych norem pro plavidla a
posadku. Zatimco vybor CESNI bude pokradovat ve vyvoji technickych norem, ramec
spravy by mél byt déale feSen a posilovan prostiednictvim riznych expertnich skupin
Clenskych statd a ziCastnénych stran, které Komise zidila v roce 2017.

Komise bude i nadile vybor CESNI podporovat prostiednictvim Nastroje pro propojeni
Evropy s cilem vypracovat harmonizované technické normy EU pro vnitrozemskou
vodni dopravu.

A kone¢né jednou z Sesti priorit?? stivajici Komise je silngjsi Evropa ve svété. Komise proto
bude pokracovat ve spolupraci s klicovymi partnery a sousedy za ucelem zlepSeni konektivity,
otevieni novych trznich pfilezitosti a podpory vysokych standardii bezpecnosti a zabezpeceni
prostiednictvim mezinarodnich organizaci. Vyznamnou ulohu v provadéni tohoto programu
plni spolupraice a koordinace se zemémi zipadniho Balkdnu prostrednictvim Dopravniho
spoleCenstvi, jakoz i s Ukrajinou a Moldavskem, zejména v souvislosti se spole¢nym
regionalnim trhem.

5. ZAVIR

Zelena dohoda pro Evropu a Strategie pro udrzitelhou a inteligentni mobilitu jednoznacné
stanovi cile posilit Ulohu vnitrozemské vodni dopravy a zvysit udrzitelhost vSech druhtl
dopravy v souladu s klimatickou neutraltou EU a cilem nulového znecisténi. Ambice
podstatné¢ zvysit podil vnitrozemské nakladni dopravy realizované vnitrozemskou vodni
dopravou a znacn¢ zvysit kapacitu vnitrozemskych vodnich cest v piiStich letech vyzyva k
rozhodnym opatienim vyzadyjicim zisadni transformaci odvétvi. Program NAIADES 111
vyty¢uje cestu k uskuteCnéni této transformace a ke splnéni ambici zelené a digitdni
transformace odvétvi pfi souCasném zajiSténi nabidky atraktivnich a udrztelnych pracovnich
mist. Komise bude pokracovat v Uzké spolupraci s Clenskymi staty, zicastnénymi stranami a
mezinarodnimi organizacemi ptisobicimi ve vnitrozemské vodni dopravé za ucelem dosazeni
téchto ambicioznich, ale zisadnich cili pro toto odvétvi a pfispéni k jeho dlouhodobé
zivotaschopnosti, ristu a odolnosti.

°2 Jeho &leny jsou&lenové CCNR, &lenskéstaty EU, dalsi zastupci mezinarodnich organizaci a zigastnnéstrany v oblasti vnitrozemsk é
plavby v Evropé.
°3 https://ec.curopa.ew/info/strategy/priorities-2019-2024 cs.
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PRILOHA: AKCNI PLAN

PREVEST VETSI OBJEM NAKLADNIi DOPRAVY NA VNITROZEMSKE VODNI CESTY

1. Trvala podpora inovativni infrastruktury azavadéni prostfednictvim programu Horizont 0d roku 20
Evropa a Nastroje pro propojeni Evropy 21
2. Revize narizeni o TEN-T - pozadavky na vnitrozemskou vodni dopravu a tloha koordinatora 2001
3. Zavadéni interdisciplinarnich digitalnich informacnich a opera¢nich systémi pro
Ly . A v e . . S Od roku
vodohospodarstvi a spravu vodnich cest prostfednictvim Ndastroje pro propojeni Evropy 2022
4. Nouzovy plan (nouzové plany) pro piipad krize v dopravé 2022
5. Prezkum regulatnfho ramce pro intermodalni dopravu, véetné smérnice o kombinované 2022
dopravé
6. Vydat pokyny pro provozovatele a platformy k informovani uzivatelli o uhlikové stopé jejich 2023
dodavek anabidce udrzitelnych mozZnosti dodavek
7. Revize pravnich predpisi o pristupu na trh vnitrozemské vodni plavby 2022
8. Hodnoceni smérnice (EU) 2016/1629 o technickych pozadavcich pro plavidla vnitrozemské 2022
plavby
SMEREM K VNITROZEMSKE VODNI DOPRAVE S NULOVYMI EMISEMI
9. Konkrétni opatieni vyplyvajiciz mise pro zdravé oceany, more, pobiezni a vnitrozemské vody a
. S . , . , Od roku 20
z partnerstvi pro bezemisni vodni dopravu / partnerstvi pro Cisty vodik 21
10. Podpora nasazeni vnitrozemskych plavidel s nulovymi emisemi prostfednictvim Nastroje pro Od roku 20
propojeni Evropy )
11. Usnadnit prostiednictvim projektu Platina III vramci programu Horizont 2020 vypracovani 2022
metodiky energetického indexu EU pro hodnoceni trovni uhlikové naro¢nosti plavidel
vnitrozemskych vodnich cest
12. Vyhodnotit postup pro povolovani odchylek v souvislosti se smérnici (EU) 2016/1629 za
3 . AR . . . 2023
ucelem podpory plavby plavidel s nulovymi emisemi na vodnich cestdich EU
13. Analyza k posouzeni potfeby opatieni na podporu plavidel s nizkymi/nulovymi emisemi uhliku 2025
14. Revize pokyni pro statni podporu v oblasti Zeleznic - mozné zaclenéni vnitrostatni vodni
v P . Od roku
dopravy a moZna blokova vyjimka na podporu koordinace dopravy 2021 do
roku 2023
15. Revize pokyni pro statni podporu v oblasti ochrany Zivotniho prostiedi a energetiky, jakoz i 2021
ramce statni podpory pro vyzkum, vyvoj a inovace
16. Technické pokyny k provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021- 2001
2027
17. Studie na podporu ekologizace vnitrozemskych piistavii 2021
18. Revize smérnice o infrastruktutfe pro alternativni palivaa plan zavadéni s moZnostmi 2001
financovani a pozadavky na financovani
19. Pozadat evropskou normaliza¢ni organizaci o harmonizované normy v oblasti infrastruktury 2021

alternativnich paliv pro vnitrozemské vodni cesty a piistavy
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20. Trvala podpora inovativni infrastruktury pro alternativni paliva a jejich zavadéni 0d roku 20
prostfednictvim programu Horizont Evropa a Nastroje pro propojeni Evropy 21
21. Posouzeni potfeb infrastruktury pro prijem odpadu a zarizeni na odplynovani 2004
22. Revize narizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2017/1926 o multimodalnich
. . . vl o , . ; , 2022
informacnich sluzbach o cestovani se zahrnutim vnitrozemské vodni dopravy
INTELIGENTNI VNITROZEMSKA VODNI DOPRA VA
23. Revize smérnice 2005/44/ES o harmonizovanych fi¢nich informacnich sluzbach 2022
24. Technicka podpora stalé operativni struktury pro jednotné pristupové misto k poskytovani
. P . Y . 2024
koridorovych informacnich sluzeb zaloZenych na RIS
25. Integrovana a v praxi uplatiiovand vize digitalni transformace soucasnych obchodnich modelt a 2023
procest souvisejicich s provozem a dopravou v tomto odvétvi
26. Projekt technické pomoci Nastroje pro propojeni Evropy s cilem posilit spolupraci verejného a
. . . . . . PRV o 2023
soukromého sektoru ve vnitrozemské vodni dopravé a usnadnit provadéni vize digitalizace
27. Usnadnit vyvoj, prezentaci a nasazeni holistickych konceptl inteligentni dopravy vzajmu
. . . P PR Od roku
digitdlni integrace vnitrozemské vodni dopravy v synchromodalnim dodavatelském fetézci, 2022

vCetné RIS, prostrednictvim programu Horizont Evropa a Nastroje pro propojeni Evropy

SMEREM K ATRAKTIVNEJSIM A UDRZITELNEJSIM PRACOVNIM MISTUM VE VNITROZEMSKE VODNI

DOPRAVE
28. Pravidelné informovani o strukture trhu prace prostfednictvim strediska pro sledovani trhu 0d roku
vnitrozemské vodni dopravy 2022
29. Hodnoceni predpisti v socidlni oblasti v souvislosti s kontrolou ucelnosti pfistupu na trh 2023
30. Navrhnout opatieni tykajici se digitdlnich nastrojii pro zaznamenavani a vyménu informaci o
. , P : 2021
vnitrozemskych posadkach a plavidlech
31. Navrhnout opatieni tykajici se pozadavki EU na posadku pro vnitrozemskou plavbu 2004
32. Pozadovat vytvoreni norem pro dovednosti v oblasti provozu na alternativni paliva a 2022
ekologického a efektivniho provozu plavidel (ekologicka plavba)
FINANCOVANI
33. Podporit usili zacastnénych stran a ¢lenskych stat o vytvoreni fondu dopliujiciho finan¢ni 2004
nastroje EU a vnitrostatni finan¢ni nastroje
SPRAVA
34. Podporovat vybor CESNI prostiednictvim technické pomoci Nastroje pro propojeni Evropy 2022
urcené pro vyvoj technickych norem pro vnitrozemskou vodni dopravu
35. Podporovat komisi CCNR a Dunajskou komisiza ic¢elem zajiSténi koordinace mezi politikami
v Y o C v e . . o Od roku
EU a v ptipadé potreby politikami piislusnych mezinarodnich organizaci 2002
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