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Sammanfattning

Konsekvensbedémning av ett forslag till dversyn av direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll

A. Behov av atgarder

Vad ar problemet och varfor ar det ett problem pa EU-niva?

| direktiv 2009/16/EG faststalls EU:s system for hamnstatskontroll (PSC), ett system for inspektion av fartyg som
for utlandsk flagg av inspektorer i deras hamnar, i syfte att kontrollera att besattningens kompetens ombord,
fartygets skick och dess utrustning uppfyller kraven i internationella konventioner om sakerheten fér manniskoliv
till sjoss och om skydd av havsmiljon. Direktivet bygger pa den befintliga frivilliga mellanstatliga strukturen i
samforstadndsavtalet om hamnstatskontroll (Paris MoU).

Direktivet var foremal fér en efterhandsutvardering och kontroll av andamalsenligheten for sjofarten (tillsammans
med annan EU-lagstiftning) 2018. Ett visst antal fragor har identifierats som problematiska, namligen féljande: 1)
De nuvarande EU-kraven &r inte anpassade till nya internationella bindande regler/forfaranden (Internationella
sjofartsorganisationen — IMO och Paris MoU). 2) De nuvarande EU-kraven galler inte fiskefartyg. 3) En
obalanserad fordelning av inspektionerna i EU. 4) Den mekanism som anvands for att valja ut fartyg for
inspektion ar inte uppdaterad. 5) For stort beroende av pappersbaserade certifikat. 6) Otillrackliga och oflexibla
férfaranden och resurser.

Utan EU-atgarder kommer medlemsstaterna att arbeta pa ett icke samordnat och icke-harmoniserat satt.

Vad forvantas initiativet leda till?

Detta initiativ syftar till att sakerstélla och forbattra den hdga nivan pa sjosakerhet och skydd av féroreningar i
hela unionen.

Vad ar mervardet med 3tgarder pd EU-niva (subsidiaritetsprincipen)?

Sjofarten som internationell verksamhet ar reglerad i saval globala som regionala och nationella instanser och
har till sin natur en stark granséverskridande dimension.

B. Losningar

Vilka alternativ finns for att nd mdlen? Finns det ett rekommenderat alternativ? Om inte, varfor?

Foljande tre politiska alternativ har utarbetats: Det rekommenderade alternativet ar alternativ B: Detta alternativ
g6r det magjligt att utveckla ett frivilligt system for hamnstatskontroll for storre fiskefartyg i samband med Paris
MoU. Det uppmuntrar ocksa inférande och anvandning av elektroniska lagstadgade certifikat. Alternativ B
foreslar lagstiftningslésningar pa problem nar det galler inspektion och validering.

Vad anser de berorda parterna? Vem stdder vilka alternativ?

Alternativ B stdds av nationella administrationer fér hamnstatskontroll eftersom det kommer att mdojliggora
utveckling av en ordning foér hamnstatskontroll for fiskefartyg som motsvarar den som skedde med Paris Mou.
Fiskendringen ar i stort sett positiv till kontroll av efterlevnaden av sakerhetsnormer men skulle foredra om EU:s
medlemsstater ratificerade de relevanta internationella konventionerna.

C. Det rekommenderade alternativets konsekvenser

Vad ar nyttan med det rekommenderade alternativet (om det finns ett sddant alternativ, annars
anges nyttan med de huvudsakliga alternativen)?

De samhadlleliga effekterna bedéms huvudsakligen med avseende pa de politiska alternativens inverkan pa
sj0sakerheten under perioden 2025-2050 nar det galler raddade liv, skador som undvikits och miljéskydd. Det
rekommenderade alternativet férvantas leda till att 6 liv raddas och 61 skador undviks, att omkring 35 miljoner
euro sparas och att 75 ton bunkerbransle hindras fran att ga forlorat till sjoss. Det bér dock noteras att eftersom
effekterna av hamnstatskontrollen ar indirekta, pa grund av inspektionerna och uppféljningen av dem, rader det
stor osakerhet nar det galler uppskattningarna.

Foér myndigheterna for hamnstatskontroll forvantas det rekommenderade alternativet leda till besparingar pa
8,4 miljoner euro i verkstallighetskostnader, uttryckta som nuvarde under 2025-2050, pa grund av atgarder som
uppmuntrar till inférande och anvandning av elektroniska lagstadgade certifikat.

For fartygsoperatorer berdknas det rekommenderade alternativet leda till administrativa kostnadsbesparingar
pa 5,5 miljoner euro. De administrativa besparingarna beror pa avskaffandet av skyldigheten att rapportera 72




timmar i forvag for den operatér, agent eller befalhavare pa ett fartyg som kan komma i fraga fér en utokad
inspektion.

Vad ar kostnaderna for det rekommenderade alternativet (om det finns ett sddant alternativ,
annars anges nyttan med de huvudsakliga alternativen)?

Ytterligare kostnader kommer framst att minska fér myndigheterna for hamnstatskontroller som uppskattas
till 17,9 miljoner euro som nuvarde 2025-2050. Nettokostnaderna uppskattas dock till 9,5 miljoner euro med
tanke pa besparingarna i verkstallighetskostnaderna. Det kommer ocksa att finnas justeringskostnader for
flaggstatens myndigheter for inférandet av elektroniska certifikat. Dessa belopp uppgéar sammanlagt till 0,22
miljoner euro per ar for alla flaggstatens myndigheter. Dessutom férvantas kostnader for engangsinvesteringar
pa 1 miljon euro 2025. De totala kostnaderna for flaggstatens myndigheter uppskattas till 4,8 miljoner euro.

Nar det galler Europeiska sjosdkerhetsbyrdn uppskattas justeringskostnaderna for det rekommenderade
alternativet till 6,5 miljoner euro. Det rekommenderade alternativet leder till en okning av
verkstallighetskostnaderna pa 0,7 miljoner euro foér fartygsoperatorer som &verkompenseras genom
administrativa kostnadsbesparingar pa 4,8 miljoner euro.

Hur pdverkas sma och medelstora foretag samt konkurrenskraften?

Den foreslagna utvidgningen av direktivet till att omfatta storre fiskefartyg i det rekommenderade politiska
alternativet ar ’relevant” fér sma och medelstora foéretag. De extra verkstallighetskostnaderna for
fiskefartygsoperatorer uppskattas till 0,03 miljoner euro 2030 och 0,05 miljoner euro 2050 men kommer att ha
positiva effekter nar det galler séakerheten for fiskefartygsoperatorer.

Pdverkas medlemsstaternas budgetar och forvaltningar i betydande grad?

Utdver nettokostnaderna for myndigheterna for hamnstatskontroller, som uppskattas till 9,5 miljoner euro i det
rekommenderade politiska alternativet i forhallande till referensscenariot, kommer det att finnas
justeringskostnader pa 4,8 miljoner for flaggstater for elektroniska certifikat.

Uppstdr andra betydande konsekvenser?

Eftersom samma hoga sakerhetsniva kommer att uppratthallas i hela unionen kommer det att fa en positiv
inverkan pa den inre marknaden och konkurrenskraften.

Proportionalitetsprincipen

Det rekommenderade alternativet gar inte utdver vad som ar nédvandigt for att uppna de évergripande politiska
malen.

D. Uppfoljning

Nar kommer dtgarderna att ses 6ver?

Atgdrderna kommer att utvédrderas nadr en lamplig tidsperiod forflutit efter forslagets antagande. Syftet med
detta ar att dtgdrderna ska vara &ndamélsenliga och ha gett resultat. Kommissionen/Europeiska
sjosakerhetsbyrdn kommer att kontrollera att inspektioner utférs vid behov och att rapporterna laddas upp i
databasen. Europeiska sjosdkerhetsbyrdn kommer att fortsdtta att bestka medlemsstater vilket leder till
horisontella analyser.
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