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Fisa rezumat

Evaluarea impactului propunerii de revizuire a Directivei 2009/16/CE privind controlul statului portului

A. Necesitatea de a actiona

Care este problema si de ce constituie o preocupare la nivelul UE?

Directiva 2009/16/CE stabileste regimul UE pentru controlul statului portului (Port State Control, PSC), un sistem
de inspectare a navelor aflate sub pavilion strain de catre inspectori in porturile lor, cu scopul de a verifica in ce
masura competenta echipajului aflat la bord si starea navei si a echipamentelor acesteia respecta cerintele
conventiilor internationale privind ocrotirea vietii omenesti pe mare si protectia mediului marin. Directiva se
bazeaza pe structura interguvernamentald voluntara preexistentd a Memorandumului de intelegere de la Paris
(MOU Paris).

n 2018, directiva a facut obiectul unei evaluari ex post si al unei verificari adecvarii pentru domeniul transportului
maritim (alaturi de alte acte legislative ale UE). Au fost identificate o serie de aspecte problematice: (1) cerintele
actuale ale UE nu sunt aliniate la noile norme/proceduri internationale obligatorii (Organizatia Maritima
Internationala — OMI si MOU Paris); (2) cerintele actuale ale UE nu se aplica navelor de pescuit; (3) exista o
distributie dezechilibratd a inspectiilor in UE; (4) mecanismul utilizat pentru selectarea navelor in vederea
inspectiei nu este actualizat; (5) se recurge prea des la certificate pe suport de hartie si (6) procedurile si
resursele sunt inflexibile si neadecvate.

In absenta unei actiuni la nivelul UE, statele membre vor actiona intr-un mod necoordonat si nearmonizat.

Care este rezultatul urmarit?

Prezenta initiativa urmareste sa asigure si sa imbunatateasca nivelul ridicat de sigurantd maritima si de protectie
impotriva poluarii in intreaga Uniune.

Care este valoarea adaugata a actiunii la nivelul UE (subsidiaritate)?

Fiind o activitate comerciald internationald, transportul maritim este reglementat atat la nivel mondial, cét si la
nivel regional si national, avand prin natura sa o puternica dimensiune transfrontaliera.

B. Solutii

Care sunt diferitele optiuni disponibile pentru atingerea obiectivelor? Exista o optiune preferata?
Daca nu, de ce?

Au fost elaborate trei optiuni de politica (OP). Optiunea preferata este optiunea de politica B (OP B). Aceasta
prevede, Tn asociere cu MOU Paris, crearea unui regim PSC voluntar pentru navele de pescuit mai mari si
incurajeazé adoptarea si utilizarea certificatelor statutare electronice. OP B propune solutii legislative la
probleme legate de inspectie si de validare.

Care sunt punctele de vedere ale diferitelor parti interesate? Cine sunt sustinatorii fiecarei optiuni?

OP B este sustinuta de administratiile PSC nationale, deoarece va da posibilitatea crearii unui regim PSC pentru
navele de pescuit similar celui instituit in urma MOU Paris. Industria pescuitului se pronuntd in general Tn
favoarea aplicarii standardelor de siguranta, insa ar prefera ca statele membre ale UE sa ratifice conventiile
internationale relevante.

C. Efectele optiunii preferate

Care sunt avantajele optiunii preferate (sau ale optiunilor principale, in cazul in care nu exista o
optiune preferata)?

Impactul societal este evaluat in principal din perspectiva impactului optiunilor de politicad asupra sigurantei
maritime in perioada 2025-2050 in ceea ce priveste vietile salvate si vatamarile evitate, precum si protectia
mediului. Se preconizeaza ca optiunea preferata va duce la salvarea a 6 vieti omenesti si la evitarea a 61 de
vatamari, la economisirea a aproximativ 35 de milioane EUR si la prevenirea pierderii pe mare a 75 de tone de
hidrocarburi utilizate pentru propulsie. Ar trebui precizat totusi ca, deoarece impactul PSC este indirect, prin
inspectii si actiunile lor subsecvente, estimarile prezinta un grad ridicat de incertitudine.

Pentru autoritatile PSC, optiunea de politica preferata ar trebui sa genereze economii de costuri de 8,4 milioane
EUR asociate asigurarii respectarii legii, exprimate ca valoare actualizatda in perioada 2025-2050, datorita
masurilor care incurajeaza adoptarea si utilizarea certificatelor statutare electronice.




Pentru operatorii de nave, se estimeaza ca optiunea de politica preferata va genera economii de costuri
administrative de 5,5 milioane EUR. Economiile de costuri administrative rezultd din eliminarea obligatiei de
raportare cu 72 de ore in avans de catre operatorul, agentul sau comandantul unei nave eligibile pentru o
inspectie extinsa.

Care sunt costurile optiunii preferate (sau ale optiunilor principale, daca nu exista o optiune
preferata)?

Costurile suplimentare vor fi suportate in principal de autoritatile PSC; acestea sunt estimate la 17,9 milioane
EUR ca valoare actualizata in perioada 2025-2050. Daca se iau insa in considerare economiile de costuri legate
de asigurarea respectarii legii, costurile nete sunt estimate la 9,5 milioane EUR. Vor exista, de asemenea,
costuri de ajustare suportate de autoritatile statului de pavilion pentru introducerea certificatelor electronice.
Acestea se ridicd la 0,22 milioane EUR pe an pentru toate autoritétile statelor de pavilion luate impreuna. In
plus, Tn 2025 se preconizeaza costuri unice de investitii in valoare de 1 milion EUR. Costurile totale pentru
autoritatile statului de pavilion sunt estimate la 4,8 milioane EUR.

in ceea ce priveste EMSA, costurile de ajustare ale optiunii de politica preferate sunt estimate la 6,5 milioane
EUR. Optiunea de politica preferata determina pentru operatorii de nave o crestere a costurilor de asigurare a
respectarii legii cu 0,7 milioane EUR, care sunt supracompensate prin economii de costuri administrative de 4,8
milioane EUR.

......

Extinderea propusa a directivei la navele de pescuit mai mari, in cadrul optiunii de politica preferate, este
.relevanta” pentru IMM-uri. Costurile suplimentare de asigurare a respectarii legii suportate de operatorii navelor
de pescuit sunt estimate la 0,03 milioane EUR in 2030 si 0,05 milioane EUR in 2050, dar vor avea un impact

pozitiv in ceea ce priveste siguranta operatorilor navelor de pescuit.

Va exista un impact semnificativ asupra bugetelor si administratiilor nationale?

Pe langa costurile nete suportate de autoritatile PSC, estimate in optiunea de politica preferata la 9,5 milioane
EUR 1n plus fatd de scenariul de referinta, statele de pavilion vor inregistra costuri de ajustare de 4,8 milioane
legate de certificatele electronice.

Vor exista alte efecte semnificative?

Intrucat se va mentine acelasi nivel ridicat de siguranta pe tot cuprinsul Uniunii, va exista un impact pozitiv
asupra pietei interne si a competitivitatii.

Proportionalitate

Optiunea de politica preferata nu depaseste cadrul necesar pentru atingerea obiectivelor generale de politica.

D. Actiuni ulterioare

Cand va fi reexaminata politica?

Politica va fi reexaminata dupa trecerea unei perioade de timp adecvate de la adoptarea propunerii, pentru ca
masurile sa isi dovedeasca eficacitatea si sa genereze un impact. Comisia/EMSA va verifica daca inspectiile sunt
efectuate conform cerintelor si daca rapoartele sunt incdrcate in baza de date. EMSA va continua sa efectueze
vizite in statele membre, in urma carora va elabora analize orizontale.
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