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— Allman riktlinje

I. INLEDNING

1. Den 13 juli 2023 offentliggjorde Europeiska kommissionen ett forslag till
Europaparlamentets och radets forordning om cirkularitetskrav for fordonskonstruktion
och hantering av uttjdnta fordon, om dndring av forordningarna (EU) 2018/858 och

2019/1020 och om upphédvande av direktiven 2000/53/EG och 2005/64/EG (forslaget).

2. Den 3 oktober 2023 under det spanska radsordforandeskapet lade kommissionen fram
sitt lagstiftningsforslag och den atfoljande konsekvensbeddmningen samt holl en

inledande diskussion vid métet 1 arbetsgruppen for miljon.
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3. I forslaget faststélls krav for att sédkerstélla att nya fordon utformas pa ett sédtt som
underléttar materialdtervinning, dteranvindning och étertillverkning av delar och
komponenter. Det foreslds ocksa att det infors ett obligatoriskt mal for anvéndningen av
materialatervunnen plast och att kommissionen ges befogenhet att i framtiden utfarda
delegerade akter for att faststdlla mal for materialatervunnet stél, kritiska ravaror och
aluminium. Forslaget syftar till att stirka det utokade producentansvaret och innehaller
kraftigare sparbarhets- och kontrollatgérder for att 6ka insamlingen av uttjinta fordon
och ta itu med det ihallande problemet med “’saknade fordon”. Dessutom foreslas ett
forbud mot export av begagnade fordon som inte lédngre &r trafiksdkra sa att unionen ska
kunna fullgora sina dtaganden att inte bidra till fororeningar i tredjeldnder och behélla
vérdefulla material i EU. Forslaget syftar ocksa till en béttre behandling av uttjinta
fordon genom faststillandet av ett materialatervinningsmal for plast och det
obligatoriska avldgsnandet av delar och komponenter fore fragmentering for att stirka

den cirkulédra ekonomin.

4. 1 Europaparlamentet hinvisades drendet bade till utskottet for miljo, folkhdlsa och
livsmedelssikerhet (ENVI) och till utskottet for den inre marknaden och
konsumentskydd (IMCO), som utsdg Jens GIESEKE (PPE, DE) respektive Paulius
SAUDARGAS (EPP, LT) till féredragande.

5. Europeiska ekonomiska och sociala kommittén avgav sitt yttrande

den 13 december 2023.

6.  Pé arbetsgruppsniva har forslaget diskuterats vid 17 moten under de spanska, belgiska,
ungerska och polska ordférandeskapen. Den forsta kompromisstexten utarbetades och
offentliggjordes under det belgiska ordforandeskapet!. Ett annat kompromissforslag
utarbetades under det ungerska ordférandeskapet?. Det nuvarande polska

ordforandeskapet har utarbetat ytterligare tvd kompromisstexter.

1 Dok. 11733/24.
2 Dok. 16429/24.
3 Dok. 6117/25 och 8543/25.
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Det belgiska ordférandeskapet informerade delegationerna om ldget som en punkt for
ovriga fragor pa dagordningen for rddets mote (miljo) den 17 juni 2024, och en
riktlinjedebatt om forslaget dgde rum vid rddets mote (miljo) den 17 december 2024
under det ungerska ordférandeskapet. Den 30 april 2025 gav Coreper vigledning for det
fortsatta arbetet med fragan om avfall efter konsumentledet som kan rdknas med 1 malen

for minimiandelar av materialatervunnet innehall.

Den 4 juni 2025 diskuterade Coreper forslaget som forberedelse infor miljoradets mote
och konstaterade att det, med forbehall for vissa justeringar som &terges i bilagan till
denna not, kan O6versdndas till rddet sé att en allméan riktlinje ska kunna uppnas vid

motet den 17 juni 2025.

II. HUVUDINSLAGEN I ORDFORANDESKAPETS KOMPROMISSFORSLAG

a)

Rittslig grund

Kommissionen foreslog att artikel 114 1 EUF-fordraget skulle vara den réttsliga grunden
for hela forslaget. Med beaktande av diskussionerna pa arbetsgruppsnivé lade
ordforandeskapet till artikel 192.1 1 EUF-fordraget som den rittsliga grunden for
kapitlen IV och V 1 forslaget om hanteringen av uttjanta fordon och om begagnade
fordon och export av dessa. Ovriga bestimmelser i forordningen, sirskilt kapitlen IT och
IIT som framst ror tillverkning av nya fordon, grundar sig fortfarande pa artikel 114 i

EUF-fordraget.
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b)

Utvidgning av tillimpningsomradet (artikel 2)

Ett antal delegationer stéllde sig bakom en hojning av ambitionsnivan nér det giller sa
kallade tunga fordon och tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar. Detta omfattar nya
skyldigheter som ursprungligen endast planerats for personbilar och ldtta kommersiella
skapbilar, sdsom en utformning som gor det mojligt att avldgsna vissa delar,
faststillande av en cirkularitetsstrategi eller mirkning av delar. Samtidigt skulle
systemet for utdkat producentansvar for tunga fordon och motorcyklar omfatta inte bara
insamling och rening av dem, sdsom foreslagits av kommissionen, utan dven
kostnaderna for hela behandlingskedjan, vilket redan ar fallet for personbilar och létta
kommersiella sképbilar. De flesta av dessa nya skyldigheter kommer ocksa att gilla
motorcyklar i kategorierna L1e och L2e som inte ingick i kommissionens ursprungliga

forslag.

Dessutom har vissa fordon for sdrskilda &ndamaél lagts till i férordningens
tillimpningsomrade for att ytterligare dka cirkulariteten och behandlingsfordelarna.
Undantag gors for husvagnar, fordon for sirskilda &andamél som produceras av
tillverkare av smé volymer och delar av fordon som produceras av tillverkare av smé

volymer som typgodkénts i ett etappvis typgodkénnande, forutom grundfordonet.

P& samma sétt kommer delar av fordon som ar foremal for senare etapper av ett etappvis
typgodkénnande dn grundfordonet nu ocksa att omfattas av forordningen (savida de inte

omfattas av det ovanndmnda undantaget for smi serier).
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¢) Skillnaden mellan ett begagnat fordon och ett uttjant fordon (artikel 37)

I den reviderade strategin foreskrivs att for varje dgarbyte ska dokumentation visas upp
som styrker att fordonet inte dr ett uttjint fordon. Denna dokumentation kan vara en
bedomning enligt bilaga I (se nedan) eller ett giltigt trafiksékerhetsintyg. Undantag fran
detta krav gors for dgarbyte av trafiksdkra fordon fran fysiska personer som inte ar
ekonomiska aktorer. Detta undantag géller dock inte vid forsédljning som genomfors pa
nétet, eftersom sadan forsédljning utgor en situation med hogre risk. Ovanstaende
andringar atfoljs av en dndrad definition av uttjdnta fordon och en vésentligt &ndrad
bilaga I som faststéller de bindande och védgledande kriterier som ska beddmas for att
avgora om ett fordon dr ett uttjant fordon. I del C i bilaga I gors undantag for fordon av
sarskilt kulturellt intresse och for de fall di fordonségaren beslutar att dterstélla fordonet
till ett trafiksékert skick.

d)  Mal for minimiandel materialitervunnet innehall (artikel 6)

For att bana vég for betydande cirkularitetsfordelar samtidigt som man bibehaller en
realistisk strategi bygger kompromisstexten pé en trestegsstrategi for mélen for
minimiandel materialdtervunnet innehall av plast. Mélen ska gradvis hojas frén minst
15 % efter 72 manader, till 20 % efter 96 manader och 25 % efter 120 manader efter det
att forordningen tritt 1 kraft. Som en skyddsmekanism har kommissionen befogenhet att
faststélla tillfalliga undantag fran dessa mal om bristen pa tillgang till eller alltfor hoga
priser pd materialdtervunnen plast gor det orimligt svart att uppfylla kraven. Nar det
géller mal for minimiandel materialdtervunnet innehéll av andra material ges
kommissionen befogenhet att faststdlla en minimiandel materialdtervunnet stal pa
grundval av en genomforbarhetsstudie som den maste genomfora. En liknande
befogenhet foreskrivs for andra material, ndmligen aluminium, magnesium och
legeringar av dessa, men dven neodym, dysprosium, praseodym, terbium, samarium,

nickel, kobolt eller bor.
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Definition av avfall efter konsumentledet som medriknas i méalen for minimiandel
materialitervunnet innehall av plast och revisioner av tredje part (artikel 3.11 och

artikel 6, bilaga XIII)

Definitionen av avfall efter konsumentledet anpassades i1 enlighet med WTO:s regler for
att mojliggéra anvindning av atervunnet material med ursprung bade i EU och 1
tredjelander. Denna dndring atf6ljs av ett system med tredjepartsrevisioner av
anldggningar som producerar sddant atervunnet material, oavsett om de &r beldgna i EU
eller i ett tredjeland. Organen for bedomning av dverensstimmelse ska ha en certifiering
enligt unionens standarder eller motsvarande internationellt erkénd certifiering for

utférandet av revisioner, sasom ISO 19011:2018 eller ISO/IEC 17020:2012.

Dessa revisioner ska styrka att anldggningarna uppfyller kraven pa skydd av ménniskors
hilsa, klimat och milj6 i unionsritten eller likvardiga krav, och att plastavfall som
behandlas i sddana anldggningar kommer frén ldnder med en 6vergripande

avfallshanteringsstrategi.

Med tanke pa sambandet med de globala handelsforbindelserna och leveranskedjorna
samt behovet av att hitta ritt balans mellan miljofordelar och konkurrenskraften hos
EU:s materialdtervinnings- och fordonsindustrier, bér motsvarande villkor och
revisioner tillimpas for material som atervinns 1 tredjeldnder forst 48 manader efter det
att denna forordning har trétt i kraft. De forvdntade effekterna av dessa krav bor
bedomas mer ingdende 24 manader efter det att denna forordning har trétt i kraft.

Dessutom har en 6versynsklausul inforts 1 artikel 55.

Tillverkarnas skyldigheter (cirkularitetsstrategi, pass for fordon — artiklarna 9 och
13)

For att minska fordonstillverkarnas borda foreskrivs i kompromisstexten att
cirkulariteten maste faststillas per fordonskategori (t.ex. alla fordon som en tillverkare
producerar i1 kategori N1), snarare dn for varje typgodkénd modell, vilket var fallet 1
kommissionens ursprungliga forslag. Detta géller inte viss information om
behandlingsteknikens utveckling och information om andelen materialatervunnet

innehall, som ska forbli typspecifik.
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g)

Nar det géller det digitala cirkularitetspasset for fordon har ett antal tillagg gjorts for att
sdkerstdlla att det integreras med andra pass som inférs genom unionsratten, sisom
forordningen om ekodesign for hallbara produkter. Passet méste nu innehalla
information om delar som innehéller bly, kvicksilver, kadmium eller sexvirt krom samt
en deklaration om andelen materialatervunnet innehéll, cirkularitetsstrategin och en
hinvisning till reservdelskatalogen, inbegripet deras placering i den berérda

fordonstypen.
Programmet for utvidgat producentansvar — artiklarna 16-22

Systemet for utokat producentansvar dndrades for att ge medlemsstaterna storre
flexibilitet med hénsyn till deras specifika situation eller befintliga lagstiftning.
Producenternas skyldigheter kan dérfor anpassas i de yttersta randomradena, och
medlemsstaterna far krdva att producenterna fullgor sina skyldigheter avseende utokat

producentansvar genom en producentansvarsorganisation.

Nir det géller berdkningen av avgiften for utdkat producentansvar har det klargjorts att
den ocksé ska tdcka kostnaderna for transport fran en insamlingsplats till
behandlingsanldggningen och att producenterna ska ticka kostnaderna for fordon dér
ingen producent kan identifieras (eller om producenten upphort att existera), i

proportion till sin marknadsandel.

Slutligen blev det nodvandigt att utforma en sirskild gransoverskridande ordning for
den exceptionella situation dér ingen producent enligt forordningens definition kan
identifieras i den medlemsstat inom vars territorium ett fordon blir ett uttjdnt fordon.

I en sddan situation ska kostnaden tickas av den producent som sléppte ut fordonet pa
(unions)marknaden, som ska ha ett behorigt ombud 1 varje medlemsstat for utokat
producentansvar. Medlemsstaterna far ocksé kriva betalning av en motsvarande avgift
vid den forsta registreringen av ett begagnat fordon eller ett fordon for vilket ingen
producent kan identifieras i syfte att tacka behandlingskostnaderna. Samarbete och

overvakning planeras for att sékerstélla att forordningen efterlevs.

10092/25

TREE 1.A SV



h)

Insamling (artiklarna 23 och 24)

I ordforandeskapets text klargors att uttjdnta fordon far levereras antingen direkt till en
auktoriserad behandlingsanldggning eller, om den auktoriserats av en medlemsstat, till
en insamlingsplats som ingar i insamlingssystemet for dess territorium, som sedan
kommer att vara skyldig att leverera det uttjénta fordonet till en auktoriserad
behandlingsanldggning inom en manad i syfte att minska risken for olaglig verksambhet.
Alternativet att auktorisera insamlingsplatser anses nddvandigt for att hantera
situationen 1 mycket sma medlemsstater eller avldgsna omraden dir det inte finns ndgon
auktoriserad behandlingsanldggning. Det klargors nu ocksé 1 skil 46 att dtgarder som
definierar huruvida en eventuell kostnadsfri leverans av uttjanta fordon kan grundas pa

ekonomiska incitament.
Behandling (artiklarna 27-36)

I ordférandeskapets text gors ett antal fortydliganden i artiklarna om de auktoriserade
behandlingsanldggningarnas skyldigheter, om fragmentering, lagring, avlagsnande av
vétskor och om en tidsfrist for rening samt om en befogenhet for kommissionen att
anpassa behandlingskraven, som nu ir specifikt begridnsade till den vetenskapliga
utvecklingen inom behandlingsteknik. I ordférandeskapets text omformulerades
forbudet mot blandad fragmentering av uttjanta fordon med annat avfall sa att det nu
tillats om vissa kvalitetskriterier och gransvarden uppfylls av tekniken for
efterfragmentering. De nya gransvirdena géller ockséd som ett villkor for deponering av
icke-inert avfall fran fragmentering av uttjénta fordon. I syfte att gora texten mer
framtidssdkrad, innovationsvénlig och teknikneutral blir det enligt texten mdjligt att ta
bort fler undantag for delar och komponenter fran bilaga VII del C nir gransvdrdena
avseende tekniken for efterfragmentering kan uppnas, eftersom tekniken for
efterfragmentering kommer att utvecklas ytterligare inom den nérmaste framtiden. Delar
som avldgsnas fran uttjénta fordon bor inte betraktas som avfall om den tekniska
beddmningen visar att dessa delar och komponenter dr lampliga {for dteranvéndning,

atertillverkning eller renovering enligt artikel 31.
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j)  Export av begagnade fordon (artiklarna 37a—45)

Det har klargjorts att tullkontrollerna for att verifiera att endast trafiksékra fordon
exporteras fran unionen ar helt automatiserade och dven fortsittningsvis baseras pa
befintliga riskhanteringsprinciper, utan att det krdvs négra fysiska kontroller av enskilda
fordons status. Det har ocksa klargjorts att medlemsstaterna far fortsdtta att anvanda
befintliga applikationer, exempelvis Eucaris, for att ansluta sig till MOVE-HUB, den
nya plattformen for utbyte av meddelanden for att koppla samman medlemsstaternas

nationella elektroniska register med nationella tullsystem via EU:s tullkontaktpunkt.

III. SLUTSATS

9.  Ordforandeskapets kompromissforslag till en allmén riktlinje aterfinns i bilagan till

denna not*.
10. Mot bakgrund av detta uppmanas radet att
—  granska texten i bilagan och

—  nden dverenskommelse om en allmén riktlinje vid moétet den 17 juni 2025.

Tilldggen till kommissionens forslag markeras med understrykning och strykningar med
[...]. De senaste dndringarna jaimfort med dokument 9440/1/25 REV, som diskuterades i
coreper den 4 juni 2025, markeras med fet understruken stil for tilldgg och med [...] for
strykningar.
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BILAGA

Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om cirkularitetskrav for fordonskonstruktion och hantering av uttjdnta fordon, om dndring av
forordningarna (EU) 2018/858 och 2019/1020 och om upphévande av direktiven 2000/53/EG och
2005/64/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 114 och artikel

192.1 savitt avser artiklarna 14—45, artikel 46 och artikel 48 i denna forordning,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

5 EUTC,,s..
6 EUTC,,s..
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av foljande skaél:

(1)

2)

Meddelandet frin kommissionen av den 11 december 2019 Den europeiska grona given’
(den europeiska grona given) ar Europas tillvaxtstrategi som &r inriktad pa att omvandla
unionen till ett rittvist och vdlmaende samhille med en modern, resurseffektiv och
konkurrenskraftig ekonomi, dér det 2050 inte forekommer nagra nettoutsléapp av
vaxthusgaser och dir den ekonomiska tillvaxten har frikopplats fran resursforbrukningen.
For att unionens produktpolitik ska bidra till att minska koldioxidutslédppen pé global niva
maste det sékerstillas att produkter som salufors och séljs i unionen produceras av héllbara

ramaterial samt tillverkas och tas om hand nér de ar uttjénta pa ett héllbart sétt.

Bilindustrin bidrar 1 hog grad till unionens anvindning av energi och materialresurser och
dérmed till att generera viaxthusgaser. Produktionen av fordon i tredjeldnder som slépps ut
pa unionsmarknaden bidrar till att generera globala viaxthusgaser, vilket i sin tur forsdmrar
miljon i unionen. Att g dver frén fossila brénslen i fordon till utsléppsfri mobilitet, i
enlighet med 55 %-paketet, dr en av forutsittningarna for att till 2050 uppna
klimatneutralitetsmalet. Det kommer att minska utsldppen av vixthusgaser fran bilindustrin
under fordonens anvindningsfas. Bilindustrin &r en av de storsta anvéndarna av
primdraluminium, primérstal och primérplast i samband med tillverkningen av nya fordon
som sldpps ut pd unionsmarknaden. Anvindningen kan leda till en betydande miljopéverkan,
kopplad till den energi som krivs for utvinning och bearbetning av dessa material.
Miljoavtrycket fran tillverkningen av nya fordon skulle kunna 6ka i och med den pagdende
elektrifieringen av fordonsparken, samt pa grund av 6kad anvéndning av elektronik i
framtida modeller, vilket bada kriver en betydande méngd kritiska och strategiska ravaror
och ddla metaller, sdsom koppar och séllsynta jordartsmetaller. Resultatet av dessa
forandringar ar att produktionsfasen kan ha ett storre miljoavtryck én fordonens
anviandningsfas. Dessutom leder de nuvarande kraven i1 unionslagstiftningen om
avfallshantering till otillracklig dtervinning av resurser frén uttjdnta fordon, och det finns
stor potential att 6ka méngden och kvaliteten pa de delar, komponenter och material som ska
ateranvéndas, atertillverkas, renoveras eller materialdtervinnas fran uttjanta fordon. For att

hantera dessa miljokonsekvenser och bidra till utfasningen av fossila brinslen i sektorn ar

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, Europeiska radet, rddet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén — Den europeiska grona given
(COM(2019) 640 final).
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3)

4

det nodvéndigt att forbéttra den inre marknadens funktion och stirka bilindustrins 6vergang
till en cirkuldr ekonomi. Detta &r i linje med kommissionens meddelande av den 11 mars
2020 En ny handlingsplan for den cirkuldra ekonomin — For ett renare och mer
konkurrenskraftigt Europa®. I det meddelandet efterlystes en dversyn av de nuvarande
reglerna for att frimja mer cirkuléra affairsmodeller genom att koppla designfragor till
hantering 1 slutet av livscykeln, 6verviga regler for obligatoriskt materialdtervunnet innehall
for vissa material i komponenter och géra materialitervinningen effektivare. Radet® och

parlamentet'”

betonade ocksé behovet av nya unionsbestimmelser i dessa fragor, som
ersétter de befintliga reglerna om typgodkédnnande av fordon nir det géller
ateranvandningsbarhet, materialatervinningsbarhet och atervinningsbarhet samt uttjanta

fordon.

I Europaparlamentets och ridets direktiv 2000/53/EG!! faststills harmoniserade
behandlingskrav for uttjanta fordon och mal {for dteranvdndning och materialatervinning,
samt dteranvdndning och dtervinning av fordon. I direktivet faststills skyldigheter for
insamling av uttjdnta fordon samt skyldigheter for ekonomiska aktorer, sarskilt
begransningar av anvandningen av tungmetaller i fordon. Det infors ocksé grundlaggande
regler for utokat producentansvar, vilket innebir att fordonsproducenterna méste ticka en

del av kostnaderna for insamling av uttjanta fordon.

I kommissionens utvirdering av direktiv 2000/53/EG'? betonades att det har varit effektivt
ndr det giller att uppna manga av de ursprungliga malen, sarskilt nér det géller att eliminera
kadmium, bly, kvicksilver och sexvirt krom frén fordon, dka antalet insamlingsplatser for
uttjdnta fordon och uppna malen for atervinning och materialatervinning. Utvérderingen

visade dock att direktivet inte i tillrdcklig utstrickning behandlade viktiga fragor som ror

10

11

12

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén samt Regionkommittén av den 11 mars 2020 — En ny handlingsplan {6r
den cirkuldra ekonomin — For ett renare och mer konkurrenskraftigt Europa (COM(2020) 98
final).

Rédets slutsatser av den 17 december 2020, Att gora dterhdmtningen cirkuldr och gron.
Europaparlamentets resolution av den 10 februari 2021 om den nya handlingsplanen for den
cirkuldra ekonomin.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2000/53/EG av den 18 september 2000 om uttjénta
fordon (EGT L 269, 21.10.2000, s. 34).

Evaluation of Directive (EC) 2000/53 of 18 September 2000 on end-of-life vehicles,
SWD(2021) 61 final) (inte 6versatt till svenska).
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)

(6)

insamling av uttjanta fordon och inte lingre var anpassat for att sdkerstilla en hog kvalitet pa

behandlingen av dessa fordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG!? reglerar typgodkinnande av fordon
med avseende pa ateranvindning, materialdtervinning och dtervinning, sa att dessa fordon
kan uppfylla de malen i direktiv 2000/53/EG nir de dr uttjdnta. Det direktivet har inte varit
effektivt nir det géller att avsevért forbattra mojligheterna till dteranvindning,
materialatervinning och atervinning av nya fordon och dr inte anpassat till egenskaperna hos

nya fordon, som har foréndrats avsevért sedan direktivet tradde i kraft.

Genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858'4 inférdes ett omfattande
system for typgodkénnande och marknadstillsyn f6r motorfordon och sldpfordon samt for
system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon i syfte
att siakerstilla att den inre marknaden fungerar vél och for att erbjuda en hog
miljoprestandaniva. Det behdvs en separat regleringsakt for det EU-
typgodkinnandeforfarande som faststills 1 bilaga II till forordning (EU) 2018/858. Det dr
nodvéndigt att faststélla bestimmelser och krav for fordonens cirkularitet i samband med
EU-typgodkinnande. For att sdkerstélla att fordonen uppfyller dessa krav ar det nodvandigt
att sikerstilla att detta verifieras i EU-typgodkénnandeforfarandet. De administrativa
bestimmelserna i forordning (EU) 2018/858, inbegripet bestimmelserna om
marknadskontroll, korrigerande atgédrder och sanktioner, giller for typgodkidnnanden som
utfardas enligt den hir forordningen De administrativa bestimmelserna i1 forordning

(EU) 2018/858, inbegripet bestimmelserna om marknadskontroll, korrigerande atgérder och
sanktioner, giller for typgodkdnnanden som utfdardas 1 6verensstimmelse med kraven i den

har forordningen

13

14

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG av den 26 oktober 2005 om
typgodkédnnande av motorfordon med avseende pa ateranvindning, materialatervinning och
atervinning samt om @ndring av radets direktiv 70/156/EEG (EUT L 310, 25.11.2005, s. 10).
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkdnnande av och marknadskontroll dver motorfordon och slépfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt
upphédvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(7')  For att forbittra den inre marknadens funktion och samtidigt sikerstilla en hog

miljoskyddsniva dr det viktigt att harmonisera villkoren for typgodkénnande av fordon nér
det géller mojligheter till dteranvéndning, materialatervinning och dtervinning. I syfte att

bidra till mélen att bevara, skydda och forbéttra kvaliteten pa miljon, skydda minniskors

hélsa och utnvttja naturresurserna pa ett forsiktigt och rationellt sétt dr det av storsta vikt att

det faststills bestimmelser om villkoren for hantering av uttjianta fordon samt export av

begagnade fordon.[...] Det effektivaste sittet att underlitta bilindustrins 6vergéng till en

cirkuldr ekonomi dr darfor att inrétta ett enhetligt regelverk pa unionsniva som pé ett
integrerat och konsekvent sétt omfattar konstruktion, tillverkning och utsldppande pa
marknaden i unionen av fordon samt behandling av uttjdnta fordon. [...] For att uppna dessa
mal [...] bor direktiv 2000/53/EG och direktiv 2005/64/EG erséttas med en forordning som

grundar sig pa artikel 114 och artikel 192.1 i férdraget om Europeiska unionens

funktionssitt (EUF-fordraget).

(7a) I de vttersta randomraden som anges 1 artikel 349 i EUF-fordraget bor medlemsstaterna
kunna anpassa producenternas skyldigheter for att garantera en tjdnst och ticka kostnaderna
for hanteringen av uttjdnta fordon med hénsyn till férhallandena i dessa omraden.

5 Detta skdl kan komma att dndras ytterligare
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(8)

Direktiven 2000/53/EG och 2005/64/EG géller endast personbilar (M) och latta
kommersiella fordon (N1), som utgér cirka 85 % av alla registrerade fordon i1 unionen. De
aterstdende fordonen, ndmligen tva- och trehjuliga fordon, lastbilar, bussar och sldpvagnar,
omfattas inte av ndgon unionslagstiftning om ekodesign och hanteringen av dem nér de ar
uttjénta. FOr att skapa ett ramverk for cirkuldra fragor for alla fordon registrerade i unionen,
aven deras miljomassigt sunda hantering, och for att férhindra att den inre marknaden
fragmenteras, bor denna forordning inte bara gélla fordon i kategorierna M och N utan
delvis dven [...]fordon i kategori L ([...]Lie—L7e), tunga fordon och sldpfordon till dessa (M2,

M3, N2, N3, O) samt fordon avsedda for sérskilda &ndamal. Det saknas omfattande

information om behandling av sddana uttjanta fordon i unionen, vilket omojliggor
anviandning av samma system som for fordon i kategorierna M och N nir denna férordning
trader i kraft. Kraven i fraga om insamling av uttjinta fordon, deras obligatoriska avlimning

till auktoriserade behandlingsanldggningar samt deras sanering och obligatoriska

avldgsnande av delar och komponenter for dteranvindning och materialdtervinning fore

fragmentering [...] samt villkoren for deponering av icke-inert avfall fran fragmentering bor
dock gilla fordon i kategori L ([...]Lie-L7e) samt tunga fordon och sldpvagnar till dessa

fordon (M2, M3, N2, N3, O) i fem ar efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande. For att

underlétta behandlingen av dessa uttjdnta fordon bor tillverkarna vara skyldiga att
tillhandahalla information om avldgsnande och utbyte av delar, komponenter och material

frén sddana fordon. Bestimmelserna om utdkat producentansvar bor ocksa gilla for dessa

fordonskategorier och ticka kostnaderna for insamling, /.../ sanering och behandling av

fordonen nér de &r uttjénta.
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)

(10)

Problem vid export av begagnade fordon géller inte bara personbilar (M1) och litta
kommersiella fordon (N1), utan dven stdrre fordon, vilket framgér av undersdkningar!.
Dessa bestdmmelser bor darfor dven gélla for tunga fordon och sldpvagnar till dessa fordon

(M2, M3, N2, N3, O).

Fordon avsedda for sédrskilda andamal utformas for att fylla en viss funktion och kréver
montering av sérskilda karosser, vilket tillverkaren inte har fullstdndig kontroll 6ver.

[...]Detta forsvérar berdkningen av]...] graden av ateranvindning, materialatervinning och

atervinning [...]. For M- och Nj-baserade /.../fordon avsedda for sirskilda &ndamaél[...]bor

kostnaderna for [...] insamling, sanering, obligatoriskt avldgsnande av delar och

komponenter och behandling /...] tickas av producenterna inom ramen for systemet for

utokat producentansvar. For fordon avsedda for sarskilda &ndamaél i kategorierna M2, M3,

N2. N3. O bor bestimmelserna om en strategi for cirkularitet och export av begagnade

fordon inte tillimpas. Bestimmelser om @mnen i fordon bor ocksa tilldmpas pa Mi- och Ni-

baserade fordon avsedda for sdrskilda &ndamadl, 1 enlighet med direktiv 2000/53/EG. Den

andra etappens tillverkare av fordon som har typgodkénts genom etappvis typgodkidnnande
har inte mojlighet att berdkna graden av ateranvindning, materialatervinning och atervinning
for etappvis fardigbyggda fordon. Det dr dérfor rimligt att krdva att endast grundfordonet

madste uppfylla kraven i denna forordning.

16

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report
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(11)  En av de storsta praktiska svarigheterna i samband med tilldmpningen av direktiv
2000/53/EG ér att avgora om ett fordon dr ett uttjant fordon eller inte, sérskilt nér det géller
grinsdverskridande transporter av fordon. Trots att riktlinjer har utférdats i denna fraga'” ir
det fortfarande svart att avgora om ett fordon ar uttjant eller inte. Det dr darfor nodvéandigt
att faststdlla rattsligt bindande exakta kriterier som gor det mojligt att faststélla om ett
fordon ar uttjant. Dessa kriterier bor anvindas av alla ekonomiska aktorer och fordonsidgare

som hanterar uttjénta fordon. Det &r dock ocksd nddvéndigt att inféra undantag som bevarar

medlemsstaternas mojlighet att faststilla situationer dé enskilda fordon inte ska betraktas

som uttjanta fordon, trots att de uppfyller relevanta kriterier, pd grund av deras status som

fordon av séarskilt kulturellt intresse. Sddana situationer kan exempelvis omfatta fordon som

innehas av samlare eller museer, specialbyggda fordon eller tdvlingsfordon, forutsatt att de

behoriga myndigheterna erkinner det sirskilda kulturella intresset i fraga.

(12)  Tutvérderingen av direktiv 2000/53/EG drogs slutsatsen att bestimmelserna i det direktivet
om konstruktion av fordon som syftar till att underlétta isdrtagning och anvdndning av
materialdtervunnet material hade en mycket begrinsad inverkan pa konstruktionen och
tillverkningen av nya fordon, eftersom de inte var tillrackligt detaljerade, specifika och

matbara.

17 Kontaktorganens riktlinjer nr 9 om transport av fordon som utgor avfall.

https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste/shipments/correspondents_guidelines9 en.pdf
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(13)

For att kunna ta itu med konstruktionen av alla fordon som sldpps ut pa unionsmarknaden,
och dven 1 det skede nér de &r uttjdnta, krdvs harmoniserade cirkularitetskrav som ska
verifieras i typgodkédnnandeskedet. Att konstruera och tillverka fordon pé ett sitt som
sakerstéller att deras delar och komponenter kan ateranvindas och att de material som de
innehéller kan atervinnas, dr avgoérande for en korrekt viardering av dessa delar, komponenter
och material nér ett fordon &r uttjant. Darfor bor fordonstillverkare och deras leverantorer
integrera konstruktionsmetoder som forbéttrar ateranvandbarheten och
materialdtervinningsbarheten i ett tidigt skede av utvecklingen av nya fordon. Nya
fordonstyper bor déarfor fortsitta konstrueras sé att de kan ateranvéndas eller
materialatervinnas till minst 85 % av fordonets massa, och ateranvindas eller atervinnas till
minst 95 % av fordonets massa, vilket redan foreskrivs 1 direktiv 2005/64/EG. For att
sakerstdlla att berakningen av graden av ateranvdndning, materialdtervinning och
atervinning gors pa ett enhetligt sétt och kan dvervakas, bor en ny metod for berdkning och
verifiering av graden av ett fordons ateranvindning, materialdtervinning och dtervinning
faststéllas. Denna metod bor battre aterspegla den faktiska potentialen hos ett nytt fordon att
materialatervinnas, ateranvdndas och atervinnas i slutet av livscykeln, samtidigt som man tar
hinsyn till den tekniska utvecklingen. For att sékerstilla enhetliga villkor for genomforandet
av denna forordning bor kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter for att faststilla
en metod fOr detta arbete. Fram till dess att en sddan metod har faststillts bor graden av
ateranviandningsbarhet, materialdtervinningsbarhet och atervinningsbarhet fortsétta att

berdknas i enlighet med standarden ISO 22628:2002, dvs. som 1 direktiv 2005/64/EG.
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(14)

(15)

Fordon bor konstrueras och tillverkas pa ett sddant sétt att forekomsten av &mnen som inger
betdnkligheter begrinsas. I sitt meddelande av den 14 oktober 2020, Kemikaliestrategi for
hallbarhet — P& viig mot en giftfri miljo (kemikaliestrategin for hdllbarhet)'8, konstaterade
kommissionen att &mnen som inger beténkligheter ska minimeras och erséttas sa langt som
mojligt och att de skadligaste &mnena ska fasas ut i friga om anvéndning som inte &r
nodvindig for samhdllet, sdrskilt 1 konsumentprodukter. Foljaktligen bor &mnen som inger
beténkligheter och som anvénds i fordon eller delar eller komponenter i fordon, minimeras
sa langt det 4r mojligt 1 syfte att sikerstélla att fordon, och material som materialatervinns

fran fordon, inte inverkar negativt pa manniskors hilsa eller miljon under hela sin livscykel.

Direktiv 2000/53/EG begrinsar redan anviandningen av bly, kvicksilver, kadmium och
sexvért krom 1 fordon och innehaller undantag, dir sidana &mnen far anvindas i vissa
tillimpningar. Denna forordning bor ta 6ver dessa befintliga regler. For att sékerstélla en
konsekvent kemikalielagstiftning bor dock begridnsningar av utslippande pa marknaden och
anviandning av andra @mnen i fordon behandlas inom ramen for Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1907/2006'". P4 samma siitt bor begrinsningar av anviindningen
av dmnen som regleras i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1021%°
inforas pa grundval av bestimmelserna i den férordningen. Darfor bor denna forordning inte
ge mojlighet att infora begransningar for andra &mnen &n bly, kvicksilver, kadmium och

sexvart krom 1 fordon.

18

19

20

Meddelande frdn kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén samt Regionkommittén av den 14 [...]oktober 2020, Kemikaliestrategi

for hallbarhet — Pd vig mot en gififri miljé, COM(2020) 667 final.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1907/2006 av den 18 december 2006 om
registrering, utvirdering, godkdnnande och begransning av kemikalier (Reach), inrdttande
av en europeisk kemikaliemyndighet, dndring av direktiv 1999/45/EG och upphédvande av
radets forordning (EEG) nr 793/93 och kommissionens forordning (EG) nr 1488/94 samt
radets direktiv 76/769/EEG och kommissionens direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG,
93/105/EG och 2000/21/EG (EUT L 396, 30.12.2006, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1021 av den 20 juni 2019 om
langlivade organiska féroreningar (EUT L 169, 25.6.2019, s. 45).
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(16)

(17)

I direktiv 2000/53/EG foreskrivs undantag fran begrénsningar av anvandningen av bly och
kadmium i batterier som anvénds i fordon, och som tas 6ver genom denna férordning.
Anvindningen av dmnen i batterier regleras dock pa ett heltickande sétt i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/[...]1542%'. Sadana #mnen bor dérfor
behandlas och begridnsningar av dem och dirmed sammanhingande undantag, beroende pa

vad som dr lampligt, bor overforas till den forordningen /.../ genom en &ndringsbestdmmelse

enligt den hér férordningen. [...]

I syfte att ta hiansyn till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen bor befogenheten att
anta delegerade akter i enlighet med artikel 290 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssitt fortsétta att delegeras till kommissionen med avseende pd é@ndring av undantag
frén begrinsningar av anvindning av bly, kvicksilver, kadmium och sexvért krom i fordon
inom ramen for denna forordning. En dndring eller strykning av sddana undantag bor
foregés av en bedomning av de samhéllsekonomiska konsekvenserna av en sddan fordandring
- en bedomning som saknas i direktiv 2000/53/EG - med beaktande av tillgdngen till
alternativa &mnen, samt konsekvenserna for minniskors hilsa och miljon under fordonens
hela livscykel. For att uppna ett effektivt beslutsfattande, en effektiv samordning och en
effektiv forvaltning av de tekniska, vetenskapliga och administrativa aspekterna av att dndra
denna forordning 1 friga om begransningarna av anvdndningen av &mnen i fordon, bor

Europeiska kemikaliemyndigheten bista kommissionen vid en sddan bedomning.

21

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1542 av den [...] 12 juli 2023 om
batterier och forbrukade batterier, om dndring av direktiv 2008/98/EG och forordning
(EU) 2019/1020 och om upphivande av direktiv 2006/66/EG (EUT L 191, 28.7.2023,

s A[..]).

10092/25 20

TREE 1.A SV



(18)

For att 6ka cirkulariteten inom fordonssektorn bor fordon gradvis utformas och tillverkas pa
ett sddant sétt att materialatervunna material anvénds 1 stillet for priméra ravaror. Att
anvinda materialdtervunnet material ger en mer resurseffektiv anvindning av material,
minskar koldioxidutsldppen frén produktionen och minskar de negativa miljoeffekterna i
samband med anvindningen av priméra ravaror. Okad cirkularitet i friga om fordon som
tillverkas 1 tredjelander, och som slépps ut pa unionsmarknaden, kommer ocksa att bidra till
att minska véxthusgasutslappen globalt, &ven i unionen. Det minskar ocksa ravaru- och
energiberoendet i samband med forsdrjningen av primédra ravaror och stirker samtidigt
marknaden for returrvaror. Aven om det inte finns nagra globala krav pa anvindning av
materialdtervunnet innehall har ménga tillverkare redan borjat anvdnda materialatervunnet
material i sina fordon. Om man faststiller mal och enhetliga bestimmelser om hur det
materialatervunna innehallet ska beréknas kommer det att skapa rittssékerhet och bidra till
att skapa réttvis konkurrens mellan tillverkarna. Kraven kommer att gélla alla tillverkare
som avser att slippa ut fordon pa unionsmarknaden, oavsett var de ar baserade. Med tanke
pa de globala virdekedjornas betydelse i bilindustrin bor forordningen gora det majligt att

anskaffa returrdvaror fran linder utanfor unionen.
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(19)

Med tanke pa den laga materialdtervinningsgraden nér det géller plast, sdrskilt frdn uttjanta
fordon, och de 6vergripande negativa effekterna av andra former av behandling av
plastavfall, ar det lampligt att 6ka anvdndningen av materialatervunnen plast i fordon. Av
den anledningen bor ett obligatoriskt mal inforas for plast som materialdtervinns fran avfall
efter konsumentledet och som anvénds i nya fordon. Varje fordonstyp bor déarfor innehélla

[...] plast som &r materialatervunnen fran plastavfall efter konsumentledet, med progressivt

okande procentandelar. 25 % av detta mal for materialatervunnet innehall i plast i

fordonstyper bor uppnés genom att plast som materialatervinns fran uttjinta fordon
anvénds|...]. [...]Valet av plast som omfattas av malen baseras pa de typer av plast som

t>2 och

anges 1 den sdrskilda studien fran det gemensamma forskningscentrume
konsekvensbeddmningen. I dessa dokument tas andra hardplaster dn polyuretanskum i siten
och elastomerer inte med i berdkningen av mélen eftersom hirdplaster dr sarskilt utmanande
att atervinna och déck har foreslagits som prioriterad produkt enligt férordningen om

ekodesign for hallbara produkter.[...] Om bristande tillgéng till eller alltfér hoga priser pa

specifik materialdtervunnen plast gor det alltfor svart att uppnd minimiandelarna bor

kommissionen ges befogenhet att i samrdd med medlemsstaterna komplettera forordningen

genom att faststilla tillfdllica undantag fran malen for materialatervunnen plast. For att

sdkerstélla enhetliga villkor for genomforandet av denna skyldighet bér kommissionen
tilldelas genomférandebefogenheter for att faststdlla metoder for berdkning och kontroll av
andelen plast som étervinns fran avfall efter konsumentledet och fran uttjanta fordon]...],

som finns 1 och som anvénds i fordonstypen i linje med annan unionslagstiftning som

omfattar ett bredare spektrum av avfallsfloden och avfallsprodukter pa ett konsekvent och

Overgripande sitt.

22

https://op.europa.eu/sv/publication-detail/-/publication/0980feaf-2146-11ee-94cb-
0laa75ed71al/language-en
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(19a)

Framjandet av anvindningen av atervunnen plast i fordon bygger pd antagandet att detta

(19b)

innehall i sig har producerats pa ett miljoméssigt hallbart sétt, sa att koldioxidavtrycket

minskar och den cirkulidra ekonomin gynnas. I detta syfte behover vissa skyddsatgirder

inforas for att sikerstilla att det sitt pd vilket innehallet av dtervunnet material erhalls inte

omintetgdr miljofordelarna med att anvénda sddant innehdll i fordon. Det ar darfor

nodvandigt att ta itu med de dithorande miljoproblemen pé ett icke-diskriminerande sétt med

avseende pa bade inhemskt tillverkad och importerad materialatervunnen plast. For att

kunna riknas med gentemot de mal for materialdtervunnet material som faststélls 1

forordningen bor diarfor materialdtervunnen plast omfattas av likvardiga villkor nér det

géller kraven pa skydd av méinniskors hélsa, klimat och milj0, inbegripet nir det géller

utsldpp och avfallshantering, oavsett om materialdtervinningsprocessen sker inom eller

utanfor Europeiska unionen.

Separat insamling av plastavfall dr avgorande. eftersom det har en direkt positiv inverkan pa

insamlingsgraden, kvaliteten pa det insamlade materialet och kvaliteten pa det tervunna

materialet. Det mojliggdr hogkvalitativ materialitervinning och gynnar anvindningen av

sekundira rdvaror av hog kvalitet. Genom att nirma sig ett atervinningssamhélle bidrar man

till att avfallsgenerering undviks och uppmuntrar till anvindning av avfall som en resurs,

samtidigt som man undviker att resurser blockeras pa avfallshierarkins ldgre nivéer, vilket

skulle innebira skadliga effekter pa miljon och att avfallshanteringens miljoméssiga sundhet

inte beaktas. Genom separat insamling undviker man ocksd att farligt och icke-farligt avfall

blandas, och man sikerstéller dirmed avfallets och avfallstransporternas sikerhet och

undviker fOroreningar, i enlighet med internationella regler sisom Baselkonventionen om

kontroll av grinsdverskridande transporter och slutligt omhéndertagande av farligt avfall?3

av den 22 mars 1989, Forenta nationernas havsrittskonvention av den 10 december 1982%4,

konventionen om forhindrandet av havsfororeningar till {f6ljd av dumpning av avfall och

annat material, upprittad i London den 29 december 1972 och dess protokoll fran 1996 samt

bilaga V till 1973 ars internationella konvention till forhindrande av fororening fran fartyge

av den 2 november 1973 (Marpol), dndrad genom 1978 ars protokoll.

23
24

EGT L 39, 16.2.1993, s. 3.
EGT L 179, 23.6.1998, s. 3
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(19¢) Enligt konventionen om langviga grianséverskridande luftféroreningar?s, upprittad i Geneve

den 14 november 1979, ir parterna i den konventionen skyldiga att skydda miljén mot

luftféroreningar och bemoda sig om att begrinsa och s ldngt som mojligt gradvis minska

och forebygga luftfororeningar, innefattande ldngviga grinsoverskridande luftfororeningar.

Enligt konventionen om skydd och anvindning av grinsoverskridande vattendrag och

internationella sjdar?®, upprittad i Helsingfors den 17 mars 1992, ir parterna skyldiga att

vidta atgérder for att forhindra, kontrollera och minska vattenféroreningars

grinsoverskridande paverkan. I linje med Riodeklarationen frdn Forenta nationernas

konferens om milj6 och utveckling frdn 1992 bor fororenaren i princip bara kostnaderna for

fororeningarna. Déarfor bor industriell verksamhet, sdsom atervinning av plast, gd hand

i hand med atgirder {for att forebygga och minska fororeningar.

(19ca) De villkor som ér tillimpliga pa material som materialdtervinns i tredjelinder,

inbegripet revisionskraven, bor endast tillimpas [48 manader efter dagen for denna

forordnings ikrafttridande] och kommissionen bor mer ingdende bedoma de forvintade

effekterna av dessa villkor mot bakgrund av utvecklingen vad géller

marknadssituationen och handelsforbindelserna och bor rapportera sin bedomning till

radet och Europaparlamentet [24 manader efter dagen for denna forordnings

tkrafttridande].

(19[...1d) For att uppnd de mal {or integrering av dtervunnet material som faststélls i denna

forordning bor kommissionen, senast 95 ménader efter denna forordnings ikrafttridande,

offentliggdra en dversyn av den tekniska utvecklingen och miljoprestandan hos biobaserad

plast i fordon och nir sé dr ldmpligt ldgea fram ett lagstiftningsforslag med hallbarhetskrav

och -mal.

25 EGTL 171, 27.6.1981,s. 13
26 EGT L 186, 5.8.1995, s. 44
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(20)

1)

Bilindustrin dr en av de storsta stalanvéindarna och den nuvarande anvindningen av
materialdtervunnet stél i nya fordon &r fortfarande l1ag. I syfte att bidra till att minska
koldioxidavtrycket i samband med produktionen av nya fordon och stddja bilindustrins
overgang till klimatneutralitet bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssétt delegeras till kommissionen med avseende
pa faststillande av en minimiandel stal som materialatervinns fran stalavfall efter
konsumentledet och som ska finnas i och anvindas i fordonstyper. Faststdllandet av ett

framtida mal bor foregas av en sdrskild studie frdn kommissionen som_upprittats i samrdad

med berdrda parter och omfattar alla relevanta tekniska, miljomaéssiga och ekonomiska

faktorer som &r kopplade till malets genomforbarhet. For att sdkerstdlla enhetliga villkor for
genomforandet av denna skyldighet bér kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter
for att faststdlla metoder for berdkning och verifiering av andelen stal som étervinns fran

stalavfall efter konsumentledet som finns i och som anvinds i1 fordonstypen.

Det finns potential att 6ka anvdndningen av materialatervunnet innehall i fordon for andra
material som vanligen anvinds av fordonsindustrin, for vilka marknaderna for returravaror
ar underutvecklade, koldioxidavtrycket fran produktionen av priméra ravaror ar hogt eller
materialdtervinningsnivierna dr begrinsade, samtidigt som sorterings- och
materialatervinningstekniken forbéttras. Det dr dérfor lampligt att kommissionen bedomer
konsekvenserna av samt hur dnskvért och genomforbart det ar att faststidlla mal for
materialdtervunnet innehall av neodym, dysprosium, praseodym, terbium, samarium, nickel,
kobolt, och bor som anvinds i permanentmagneter samt for aluminium och
aluminiumlegeringar, eller magnesium och magnesiumlegeringar. For att det ska vara
mojligt att faststélla mal for specifika typer av aluminium- och magnesiumlegeringar bor
studien behandla huruvida utbudet av returravaror generellt sett kan matcha efterfrdgan och
sarskilt undersdka avvigningen mellan att maximera stordriftsfordelar genom att ange ett
minsta antal legeringsfamiljer jamfort med att maximera bibehéllandet av vérdet genom

sortering 1 ett bredare spektrum av specifika legeringstyper.
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(22)

(23)

I syfte att stiarka underutvecklade marknader for returrdvaror bor befogenheten att anta akter
1 enlighet med artikel 290 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssétt delegeras till
kommissionen med avseende pa faststidllande av en minimiandel [...]aluminium och
aluminiumlegeringar, magnesium och magnesiumlegeringar, neodym, dysprosium,
praseodym, terbium, samarium, nickel, kobolt eller bor som materialatervunnits fran avfall
efter konsumentledet och som ska finnas i och anvandas i fordonstyperna. For att sdkerstilla
enhetliga villkor for genomforandet av denna skyldighet bér kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att faststdlla metoder for berdkning och kontroll av andelen
material som materialatervinns fran avfall efter konsumentledet i fordonstyper. Metoden é&r
nodvindig for att klargdra definitionerna av skrot efter konsumentledet och skrot fore
konsumentledet. Detta dr relevant for att uppmuntra till forbattring av kvalitet och
tillvaratagande av vérde, sdrskilt for fraktioner efter konsumentledet. For att frimja
utfasningen av fossila branslen genom anvéndning av mer materialdtervunnet innehall ar det
nddvéndigt med tydliga definitioner for att stimulera materialatervinning av skrot efter
konsumentledet, samtidigt som man minimerar anvéindningen av skrot fore konsumentledet,

som vanligtvis har samma koldioxidavtryck som den priméra ravaran.

I enlighet med kraven i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1252]...]*’, och
med tanke pd att det 4&r nddvindigt att i den har forordningen faststilla bestimmelser om
materialatervunnet innehall i fordon och om kritiska ramaterial som anvénds i delar och
komponenter i1 fordon, bor dessa bestimmelser tillimpas som ett sektorsspecifikt
genomforande av bestimmelserna i forordning (EU) 2024/1252]...]. Detta kommer att
sakerstdlla rationalisering och integrering av olika informations-, mérknings- och
avldgsnandeskyldigheter enligt forfarandena 1 denna forordning med skyldigheterna for

andra delar, komponenter och material. For att sdkerstélla en enhetlig tillimpning av

bestammelserna i bdda instrumenten bor dessutom forordning (EU) 2024/1252 éndras i

noddviandig utstrackning genom en dndringsbestimmelse i den hir forordningen.

27

Forslag till Europaparlamentets och rddets forordning om inréttande av en ram for
sdkerstdllande av trygg och hallbar forsorjning av kritiska ravaror och om adndring av
forordningarna (EU) 168/2013, (EU) 2018/858, 2018/1724 och (EU) 2019/1020,
(COM(2023) 160 final).
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(24)

(25)

For att sdkerstdlla att batterier materialatervinns i enlighet med kraven i forordning

(EU) 2023/1542 /...] och att elmotorer, som innehaller betydande méangder sillsynta
jordartsmetaller, ocksé kan erséttas och materialatervinnas, dr det nodvéndigt att infora
konstruktionskrav for nya fordonstyper, sé att dessa batterier och elmotorer enkelt kan
avldgsnas av auktoriserade behandlingsanldggningar eller reparations- och
underhallsanldggningar under alla faser av ett fordons livscykel. I syfte att ta hansyn till den
tekniska och vetenskapliga utvecklingen bor befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen
med avseende pa dndring av denna forordning genom en dversyn av forteckningen 6ver
delar och komponenter som ska konstrueras for att kunna avldgsnas fran eller bytas ut i
fordon. For att sékerstilla enhetliga villkor for genomforandet av dessa konstruktionskrav,

bor kommissionen tilldelas genomfoérandebefogenheter.

Enligt EU:s typgodkédnnandesystem som faststills 1 forordning (EU) 2018/858 ér
tillverkaren skyldig att tillverka sina fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter i Overensstimmelse med den godkénda typen. For att sidkerstélla att tillverkarna
uppfyller de cirkularitetskrav som géller for dem i typgodkidnnandeskedet och som faststélls
1 denna forordning, och att typgodkédnnandemyndigheterna kan kontrollera efterlevnaden, ar
det nddvindigt att tillverkarna i underlaget tar med den information som krévs for
typgodkédnnandeforfarandet. For att 6ka transparensen och sékerstélla att den erforderliga
typgodkinnandeinformationen presenteras pa ett sitt som ar forenligt med kraven i annan
lagstiftning om typgodkénnandekrav for fordon, bér kommissionen éndra de regler som

328 som standardiserar de

faststills 1 kommissionens genomforandeforordning (EU) 2020/68
dokument och den information som ska inga i underlaget och dirmed specificerar de

administrativa kraven for typgodkédnnande.

28

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om
genomforande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 vad géller de
administrativa kraven for godkdnnande och marknadskontroll av motorfordon och
slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som
ar avsedda for sddana fordon (EUT L 163, 26.5.2020, s. 1).
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(26)

27

For att sdkerstélla att tillverkare av personbilar och létta nyttofordon vidtar atgirder for att
sdkerstélla att de uppfyller cirkularitetskraven enligt denna férordning, och for att
uppmuntra dem att forbéttra cirkulariteten hos de fordonstyper som de sldpper ut pa

marknaden, bor de utarbeta en overgripande strategi for cirkularitet for varje fordonskategori

1 vilken de tillverkar en ny fordonstyp och dverlimna den till typgodkdnnandemyndigheten.

Strategin bor grundas pa beprovad teknik som ar tillgidnglig eller som haller pa att utvecklas
dé ansokan om fordonstypgodkdnnande ldmnas in och ska uppdateras regelbundet.
Kommissionen bor regelbundet rapportera om fordonsindustrins cirkularitet pd grundval av
de strategier for cirkularitet som tillverkarna tillhandahaller. I syfte att ta hansyn till den
tekniska och vetenskapliga utvecklingen inom fordonstillverkning och hantering av uttjanta
fordon, marknadsutvecklingen inom fordonssektorn och éndringar i lagstiftningen, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt delegeras till kommissionen med avseende pé dndring av bilagan som

innehaller krav pé innehallet i strategin for cirkularitet och uppdateringar av den.

For att 6ka insynen i bilindustrins anvindning av materialatervunnet material och skapa
incitament fOr att 0ka andelen materialatervunnet material bor fordonstillverkarna alaggas att
tillhandahilla teknisk dokumentation som upplyser om andelen materialtervunnet material i
nya fordonstyper som ldmnas in for typgodkédnnande. Detta krav bor gilla for ett urval av
material for vilka en 6kning av andelen materialatervunnet material i fordon skulle ge
sarskilt viktiga miljofordelar. Den obligatoriska deklarationen bor ldmnas in till
typgodkidnnandemyndigheten tillsammans med andra dokument som en del av ansékan om

typgodkinnande.
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(28)

(29)

Tillgang till aktuell information och kommunikation vid rétt tidpunkt mellan
fordonstillverkare och avfallshanteringsaktorer 1 hela fordonsindustrins virdekedja ar
avgorande for att maximera dteranvindningen, dtertillverkningen och renoveringen av delar
och komponenter i ett fordon och for att sikerstilla hogkvalitativ materialdtervinning av
uttjénta fordon. Tillverkarna bor darfor ge avfallshanteringsaktdrer och reparations- och
underhallsaktorer obegransad, standardiserad och icke-diskriminerande tillgang till
information som mojliggor sikert avlagsnande och utbyte av vissa delar, komponenter och
material som finns i ett fordon. Informationen bor vigleda avfallshanteringsaktorer och
reparations- och underhallsaktérer genom de olika stegen och innehalla tydliga instruktioner
om anvindningen av de verktyg eller den teknik som krévs for att komma &t och avldgsna
elfordonsbatterier, inbegripet de verktyg eller den teknik som mojliggor séker urladdning av
dem, och elmotorer. Informationen bor ocksa bidra till att identifiera, lokalisera och
avldgsna de delar, komponenter och material som bor saneras och avldgsnas fran fordonet
innan det fragmenteras, samt delar och komponenter som innehéller de kritiska ramaterial 1
permanentmagneter som avses i forordning (EU)[...] 2024/1252. Detta bor ske via
kommunikationsplattformar som tillverkarna inréttat och informationen bor tillhandahallas
kostnadsfritt, exklusive administrativa kostnader. Typgodkdnnandemyndigheterna bor
kontrollera att tillverkarna 1dmnat in den begirda informationen. I syfte att regelbundet
uppdatera omfattningen av den information som tillverkarna ska ldmna till
avfallshanteringsaktorer och reparations- och underhallsaktorer bor befogenheten att anta
delegerade akter 1 enlighet med artikel 290 i1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt

delegeras till kommissionen med avseende pa dndring av bilaga V.

Digital kodning anvinds 1 allt hogre grad for att styra olika delar och komponenter 1 fordon,
men utvirderingen av direktiv 2000/53/EG visade att sddan kodning skulle kunna hindra
mojligheterna att ateranvénda, atertillverka eller renovera vissa delar och komponenter. Det
ar darfor viktigt att fordonstillverkarna &ldggs att tillhandahélla information som gor det
mojligt for yrkesméssiga avfallshanteringsaktorer att 16sa problemen med dessa digitalt
kodade delar och komponenter 1 ett fordon, om kodningen forhindrar reparation, underhall

eller utbyte 1 ett annat fordon.
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(30) Tillverkarna och deras leverantdrer bor anvinda kodningsstandarder for komponenter och
material, som ursprungligen faststiilldes i kommissionens beslut 2003/138/EG?’, for
mirkning och identifiering av delar, komponenter och material av plast och elastomerer i
fordon. De bor sékerstélla att alla delar och komponenter i fordon dr mérkta i enlighet med
annan tillimplig unionslagstiftning, sarskilt nér det géller markning av batterier och
permanentmagneter som ingar i fordon de sldpper ut pa marknaden. For att ta hdnsyn till den
tekniska och vetenskapliga utvecklingen bor befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen
med avseende pa dndring av bilaga VI som anger hur méarkningen av delar i och

komponenter till fordon bor ske.

2 Kommissionens beslut 2003/138/EG av den 27 februari 2003 om faststéllande av
kodningsstandarder for komponenter och material i fordon enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2000/53/EG om uttjanta fordon (EUT L 53, 28.2.2003, s. 58).
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€2))

For att underlatta hanteringen av uttjédnta fordon bor fordonstillverkarna via digitala verktyg
tillhandahéalla korrekt, fullstindig och aktuell information om sdkert avldgsnande och utbyte
av fordonsdelar och -komponenter. Ett digitalt fordonscirkularitetspass bor darfor utvecklas
och goras tillgéngligt som databérare for sddan information, pa ett sitt som dr forenligt med
andra digitala informationsverktyg och plattformar som finns eller héller pa att utvecklas
inom fordonssektorn om fordons miljoprestanda, och anpassas till motsvarande
bestammelser i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1542]...],
Europaparlamentets och riadets forordning [...](EU) 2024/1781%° och Europaparlamentets
och radets forordning [...J(EU) 2024/1257°!. For att sikerstilla enhetliga villkor for

genomforandet av denna forordning bor kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter
i frdga om att faststilla de tekniska kraven pa utformning och drift av passet och regler om
lokalisering av databirare eller annan identifierare som gor det mojligt att fa tillgang till

fordonspasset.

30

31

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/1781 av den 13 juni 2024 om
uppréittande av en ram fOr att faststdlla ekodesignkrav for hdllbara produkter, om dndring av
direktiv (EU) 2020/1828 och férordning (EU) 2023/1542 och om upphéivande av direktiv
2009/125/EG]...].

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/1257 av den 24 april 2024 om
typgodkinnande av motorfordon och motorer samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ér avsedda f6r sadana fordon med avseende pa utslédpp och batteriers
hallbarhet (Euro 7), om dndring av Europaparlamentets och radets férordning

(EU) 2018/858 och om upphédvande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG)
nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009, kommissionens forordning (EU) nr 582/2011,
kommissionens forordning (EU) 2017/1151, kommissionens forordning (EU) 2017/2400
och kommissionens genomférandeférordning (EU) 2022/1362]...].
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(32)

(33)

(33a)

For att sdkerstdlla att producenter och andra ekonomiska aktorer omfattas av samma regler 1
alla medlemsstater dr det nodvéndigt att faststélla harmoniserade regler for avfallshantering
av uttjénta fordon. Detta bor leda till en hog skyddsniva for manniskors hilsa och miljon i
hela unionen. Det skulle ocksé leda till ytterligare harmonisering av kvaliteten pa de
avfallshanteringstjanster som tillhandahalls av ekonomiska aktorer och gora det lattare for

marknaden for returrdvaror att fungera.

For att garantera en sdker och miljévénlig behandling av uttjinta fordon bor varje
verksamhet eller foretag som avser att utfora avfallsbehandling av dessa fordon erhélla ett
tillstdnd fran den behoriga myndigheten. Tillstand bor beviljas endast om verksamheten eller
foretaget har den [...] kapacitet som krivs for att utfora behandlingen av uttjanta fordon pa
ett sitt som &r forenligt med tillimplig EU-lagstiftning och nationell lagstiftning, inbegripet
de sérskilda behandlingskrav som faststélls i denna forordning. Dessutom bor endast
auktoriserade behandlingsanldggningar ha behorighet att utfarda skrotningsintyg i enlighet

med denna foérordning.

[...]Om producenter eller producentansvarsorganisationer ingér avtal med auktoriserade

behandlingsanldggningar med det enda syftet [...] att fullg6ra sina skyldigheter avseende

producentansvar bor dessa avtal vara forenliga med de konkurrensréttsliga principerna och

inte omfatta bestimmelser som forbjuder de auktoriserade behandlingsanldgeningarna att

silja delar och komponenter eller material som harror frén isirtagning eller

avfallsbehandling av uttjdnta fordon till andra aktorer 4n producenten eller

producentansvarsorganisationen. Dessa avtal kan bygga pd en mall som medlemsstaten

upprattat. [...]
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(34)

(35)

(36)

I direktiv 2000/53/EG faststills en grundldggande skyldighet for fordonsproducenter att
tdcka en del av kostnaderna for insamling av uttjédnta fordon. P& grundval av denna
skyldighet dr det, 1 linje med principen om att fororenaren betalar och i dverensstimmelse
med de allmdnna minimikraven for system for utdkat producentansvar som faststills i
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/98/EG™, 1ampligt att pa unionsniva faststilla
krav pa fordonstillverkarnas ansvar for hanteringen av uttjanta fordon. Producenterna bor ha
utokat producentansvar nér de fordon de sléppt ut p4 marknaden nétt slutet av sin livscykel.
Det utdkade producentansvaret bor omfatta skyldigheterna att sdkerstélla att de fordon som
producenterna sléapper ut pa marknaden i en medlemsstat samlas in och hanteras i enlighet
med denna forordning och att avfallshanteringsaktorer som hanterar sddana fordon uppfyller

de materialdtervinningsmal som faststélls i denna forordning.

For att underlitta 6vervakningen av att producenterna fullgor sina skyldigheter avseende
utokat producentansvar bor medlemsstaterna upprétta ett register over producenterna.
Registreringskraven bor harmoniseras 1 hela unionen for att underlitta registreringen,
sdrskilt nédr producenter tillhandahaller fordon i olika medlemsstater. Registret bor ocksa
anvindas for rapportering till behoriga myndigheter om hur skyldigheterna avseende utdkat
producentansvar fullgdrs. De egenskaper och aspekter pé forfarandet som ér kopplade till
registret bor ocksa vara forenliga med det register 6ver producenter som inrittats genom
forordning (EU) 2023/1542]...], for att gora det mdjligt for fordonsproducenter och

batteriproducenter att anvénda ett och samma register. For att underlétta registreringen av

producenter i alla medlemsstater bor kommissionen uppritta en webbplats med ldankar till

alla nationella register.

Om producenten for forsta gangen slapper ut fordon pd marknaden inom en medlemsstats

territorium, dir denne inte dr etablerad, bor producenten utse ett /.../ behorigt ombud for det

utokade producentansvaret. Om fler 4n en producent foretrdds av ett och samma behoriga

ombud i en medlemsstat, bor det behodriga ombudet tillhandahdlla namn och

kontaktuppgifter for varje foretradd producent separat.

32

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/98/EG av den 19 november 2008 om avfall
och om upphédvande av vissa direktiv (EUT L 312, 22.11.2008, s. 3).
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(37)

(3%)

Producenter bor kunna vilja om de ska fullgora sina skyldigheter avseende utokat
producentansvar individuellt eller kollektivt genom producentansvarsorganisationer som tar

ansvar for deras rikning, sdvida inte en medlemsstat véljer att kréva att en producent ska

foretrddas av en producentansvarsorganisation. Producentansvarsorganisationerna bor

sékerstélla att de uppgifter som producenter lamnar till dem behandlas konfidentiellt. For att
sakerstdlla att alla ekonomiska aktorers intressen vederborligen beaktas och for att
avfallshanteringsaktorer inte ska missgynnas i de beslut som fattas inom ramen for system

for utokat producentansvar, bor en 16pande dialog mellan relevanta aktdrer i enlighet med

artikel 8a.6 1 direktiv 2008/98/EG upprittas i 6verensstimmelse med de konkurrensrittsliga

principerna. Skyddet av foretags- och affarshemligheter maste garanteras. /...J.

Producenterna bor finansiera en del av kostnaderna for den insamling och behandling av
uttjanta fordon som ar nddvéndiga for att uppfylla kraven i denna férordning, sirskilt
skyldigheter som syftar till att sdkerstélla hogre kvalitet pa returrdvaror som utvinns fran
fordon. Den exakta kostnadsnivén for sddan verksamhet som bor tickas av producenterna
bor faststillas med beaktande av intdkterna fran auktoriserade behandlingsanldggningar och
andra avfallshanteringsaktorer som uppstatt vid forsédljning av begagnade reservdelar eller
komponenter, samt fran returrdvaror fran uttjanta fordon. Darfor bor de behoriga
myndigheterna, 1 samarbete med producenter och avfallshanteringsaktorer, dvervaka de
genomsnittliga kostnaderna for insamling, materialdtervinning och behandling samt nivan pa
de ekonomiska bidrag som betalas av producenterna for att sékerstélla att kostnaderna

fordelas réttvist mellan alla berorda aktorer.
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(39)

(40)

(41)

(41a)

Producenternas ekonomiska bidrag bor ocksé ticka kostnaderna for utbildningskampanjer,
som syftar till att 6ka insamlingen av uttjdnta fordon, inrdttandet av ett anmélningssystem
for utfirdande och 6verforing av skrotningsintyg samt insamling och rapportering av
uppgifter till de behoriga myndigheterna. Alla dessa dtgirder 4r nddvéndiga for att
sékerstélla en korrekt hantering av uttjanta fordon, sérskilt for att spara de fordon som

producenterna ansvarar for i enlighet med denna férordning. Eftersom denna férordning

medfor fordndringar i producenternas ekonomiska ansvar for insamling av uttjinta fordon

som omfattas av direktiv 2000/53/EG bor dessutom ldmpliga bestimmelser inforas for att

beakta dvergangen fran direktiv 2000/53/EG till denna forordning.

Producenter som viéljer att individuellt fullgora sina skyldigheter avseende utokat
producentansvar bor ocksa ldmna en garanti som ska anviandas for att ticka kostnaderna for
hantering av uttjinta fordon. Sddana garantier fir anvéndas framforallt i fall dér de berdrda

producenterna blir insolventa eller permanent upphor med sin verksamhet.

Om en producent fullgor sina skyldigheter avseende utokat producentansvar tillsammans
med en producentansvarsorganisation bor de ekonomiska bidrag som betalas av producenten
anpassas pa grundval av harmoniserade kriterier. Sddana kriterier bor skapa ekonomiska
incitament for tillverkarna att 6ka cirkulariteten nér de konstruerar och tillverkar nya fordon,
samtidigt som de beaktar méngden primédra och materialdtervunna material i ett fordon, i
vilken utstrackning det innehaller delar, komponenter och material som é&r svéra att
avldgsna, ta isér, ateranvénda eller materialdtervinna samt den méngd farliga &mnen som
fordonet innehaller. I syfte att undvika snedvridning av den inre marknaden bor
[...]genomforandebefogenheter [...][...]delegeras till kommissionen [...]f0r att faststilla
nidrmare bestimmelser om hur kriterierna for anpassning av de ekonomiska bidrag som

betalas till producentansvarsorganisationerna bor tillampas.

Vissa medlemsstater kan redan ha inrittat strukturer for utékat producentansvar och

avfallshanteringssystem, som utgér grunden for relevanta nationella tillstdnd och

avtalsarrangemang, vid genomforandet av direktiv 2000/53/EG. Dessa medlemsstater bor

kunna fortsitta att anvinda dessa system, forutsatt att de dr forenliga med skyldigheterna

enligt denna forordning.
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(42)

Naér det giller statligt drivna producentansvarsorganisationer som inte [...Jomfattar

foretradda producenters fullmakter bor kraven i denna forordning avseende sddana

fullmakter inte tillimpas.

Om den aveift for utdkat producentansvar som en producentansvarsorganisation tar ut

kategoriseras som offentliga intdkter, som i fallet med en statligt driven

producentansvarsorganisation, och for att f6lja de budgetregler som kriver att de offentliga

intékterna ska baseras pa korrekta uppgifter, bor medlemsstaten kunna kriva att producenten

ldmnar den information som anges i artikel 49 och som ér relevant {for att anpassa aveiften

till den behoriga myndighet som ansvarar for registret oftare dn en gdng om aret.

[...]JEordon blir ofta uttjanta fordon i en annan medlemsstat &n i den medlemsstat dér de

[...]sldpptes ut pa marknaden.][...] S ldnge en producent i den mening som avses i denna

forordning kan identifieras i den medlemsstat dar fordonet blir ett uttjint fordon bor denna

producent ticka kostnaderna for insamling och behandling. Eftersom det emellertid inte

alltid 4r mojligt att identifiera en producent i den medlemsstat dér fordonet blir ett uttjant
fordon_ér det ocksé nddvéndigt att infora regler om gransdverskridande utokat

producentansvar som endast bor tilldmpas i just denna situation. Dessa regler bor sékerstélla

att producentens ansvar omfattar de insamlings- och behandlingskostnader som uppstar for
avfallshanteringsaktdrerna i den medlemsstat dar fordonet blir ett uttjant fordon. I detta syfte
bor varje producent som slipper ut ett fordon pa unionsmarknaden for forsta gdngen_utse en
foretradare for det utdkade producentansvaret i1 varje medlemsstat och inrédtta mekanismer

for gransoverskridande samarbete med relevanta avfallshanteringsaktorer. Producenterna bor

ocksd kunna ge producentansvarsorganisationen i uppdrag att agera som deras behoriga

ombud. Inférandet av en sddan mekanism bidrar till att skapa lika villkor mellan de
auktoriserade behandlingsanldggningarna 1 hela unionen, och underlittar utvecklingen av
unionsomfattande strategier ndr det géller individuellt producentansvar. For att tdcka

kostnaderna for avfallshanteringen bor en medlemsstat slutligen ocksa kunna begira att

fordonsigare betalar en administrativ avgift for begagnade fordon eller fordon for vilka en

producent inte kan identifieras som registreras 1 den medlemsstaten for fOrsta gdngen.
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(43)

(44)

(45)

For att sdkerstdlla att dessa skyldigheter uppfylls och for att undvika snedvridning av den
inre marknaden, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt delegeras till kommissionen med avseende pd att
faststilla ytterligare ndrmare bestimmelser om producenternas, medlemsstaternas och
avfallshanteringsaktorernas skyldigheter och utformningen av de gransoverskridande

mekanismerna.

En viktig forutséttning for en sund behandling av uttjdnta fordon &r att alla uttjénta fordon
samlas in. Genom denna forordning bor det darfor inforas vissa skyldigheter i1 fraga om
insamlingen, som i forsta hand ska gélla for producenterna och i andra hand for
medlemsstaterna. Producenterna bor inrétta eller delta i1 inrdttandet av insamlingssystemen,
och medlemsstaterna bor vidta alla nodvindiga atgirder for att sdkerstélla att systemen
verkligen inréttas och att systemen gor det mojligt att uppna mélen i denna férordning.
Insamlingssystemen bor gora det mojligt for fordonsidgare och andra fordonsinnehavare att
utan onddigt merarbete eller kostnader 1dmna fordonet till en auktoriserad
behandlingsanldggning eller insamlingsplats. Detta innebér i praktiken att sadana system pa
lampligt sitt bor omfatta varje medlemsstats hela territorium. De bor ocksé gora det mojligt

att samla in alla mérken av uttjinta fordon samt skrotdelar fran fordonsreparationer.

Uttjanta fordon bor behandlas endast 1 auktoriserade behandlingsanldggningar, vilket gor att
sddana anldggningar spelar en avgorande roll for insamlingen av uttjinta fordon. For att
underlitta insamling och sdkerstilla tillracklig tillgang till anldggningar for insamling av
uttjinta fordon foreskrivs i denna forordning en mojlighet att inrdtta insamlingsplatser.
Sédana platser skulle endast ha till uppgift att samla in uttjénta fordon, lagra dem under
lampliga forhallanden och transportera dem till den auktoriserade behandlingsanlaggningen.
For driften av en sddan plats krévs ett sarskilt tillstdnd. Insamlingsplatserna bor vara
skyldiga att leverera alla insamlade uttjdnta fordon till auktoriserade

behandlingsanldggningar.
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(46) For att insamlingen av alla uttjanta fordon ska ske effektivt, dr det n6dvéandigt att informera
allmé@nheten om att det finns insamlingssystem. Fordonsdgare bor vara medvetna om att de 1
princip utan kostnad kan l&mna ett uttjant fordon, med eller utan elfordonsbatteriet, till ett

insamlingsstélle eller en auktoriserad behandlingsanliggning. Om ett elfordonsbatteri saknas

bor fordonsédgaren bevisa att batteriet har hanterats av en yrkesmaissig aktor i1 enlighet med

forordning (EU) 2023/1542. For att forhindra olaglie demontering av virdefulla delar och

komponenter fran uttjdnta fordon och verka for att kompletta uttjinta fordon samlas in skulle

frigan om eventuell kostnadsfri leverans av uttjinta fordon kunna grundas pa ekonomiska

incitament. I den informationskampanj som genomfors av producenter eller
producentansvarsorganisationer bor man ocksa redogdra for konsekvenserna for miljon och

minniskors hilsa om uttjidnta fordon samlas in och behandlas pa felaktigt sitt.

(47) Den auktoriserade behandlingsanldggningen bor utfarda ett skrotningsintyg till fordonets
sista dgare efter inlimningen av det uttjdnta fordonet [...]. Detta dr nddvéndigt {or att
sdkerstélla en ordentlig 6vervakning av hanteringen av uttjénta fordon. Minimikraven for
detta intyg faststills for nirvarande i kommissionens beslut 2002/151/EG*? och innehallet i
det beslutet bor inforas i denna forordning, med nddvindiga anpassningar. Intyget bor
utfdrdas i elektroniskt format och ldmnas till det uttjdnta fordonets sista dgare och sedan
oversindas av de auktoriserade behandlingsanlidggningarna [...] till de behoriga
myndigheterna i medlemsstaten, eftersom uppvisandet av intyget gor det mojligt att slutligt
avregistrera ett fordon. Det elektroniska anmélningssystemet bor gora det mdjligt att
overfora bade det dokument som bekréftar insamlingen av uttjdnta fordon och

skrotningsintyget.

33 Kommissionens beslut 2002/151/EG av den 19 februari 2002 om minimikrav for

skrotningsintyg utfiardade i1 enlighet med artikel 5.3 i Europaparlamentets och radets direktiv
2000/53/EG om uttjanta fordon (EGT L 50, 21.2.2002, s. 94).
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(48)

(49)

(50)

Trots att det finns en skyldighet enligt direktiv 2000/53/EG att Gverfora alla uttjanta fordon
for behandling till en auktoriserad behandlingsanldggning finns det ett mycket stort antal
fordon som man inte vet var de befinner sig, och som kan ha behandlats olagligt eller
exporterats som uttjinta fordon eller vars status inte har rapporterats korrekt till
medlemsstaternas registreringsmyndigheter. Sddana fordon kallas ’saknade fordon”.
Medlemsstaterna bor stirka sitt samarbete for att minska antalet saknade fordon.
Erkdnnandet av skrotningsintyg som utfdrdats i en annan medlemsstat och skyldigheten att
informera myndigheterna i den medlemsstat dér fordonet &r registrerat om att ett
skrotningsintyg har utfardats, bor géra det mojligt att pa ett béttre sétt spara var uttjanta

fordon befinner sig.

For att insamlingen av uttjinta fordon ska bli s& effektiv som mdjligt bor fordonségare
alaggas tydliga skyldigheter. De bor leverera sitt fordon, nér det nér slutet av livscykeln, till

insamlingsplatser eller auktoriserade behandlingsanldggningar [...]. Nér fordon &r skadade

och forsakringsbolag dr inblandade i att forklara dem tekniskt eller ekonomiskt totalskadade,

bor ocksa specifika bestimmelser tillimpas pd dem. Nar det géller dvergivna fordon bor

myndigheterna faststéilla regler for att forklara fordonet uttjint och gi vidare i enlighet med

bestimmelserna i denna forordning. Overgivna fordon inbegriper fall dir fordonen har

ldmnats utan uppsikt och olagligt pa offentlig egendom, eller fordon som har parkerats pa

privat egendom utan egendomséigarens samtycke, eller fordon som inte har hamtats efter det

att de behoriga myndigheterna har meddelat fordonsédgaren eller fordon som enligt de

behoriga myndigheterna utgdr en fara for annan végtrafik.

For att sdkerstélla en enhetlig och miljovanlig behandling av uttjénta fordon 1 unionen &r det
viktigt att sdkerstélla att de auktoriserade behandlingsanldggningarna tar emot och behandlar
alla uttjinta fordon, delar, komponenter och material, &ven skrotdelar fran
fordonsreparationer, i enlighet med de villkor som anges i deras tillstdnd och i enlighet med
kraven i denna forordning, bésta tillgdngliga teknik och Europaparlamentets och radets

direktiv 2010/75/EU.

34

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/75/EU av den 24 november 2010 om
industriutslapp (EUT L 334, 17.12.2010, s. 17).
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(1)

(52)

(53)

(54)

Med tanke pé den viktiga roll som auktoriserade behandlingsanldggningar spelar nir det
géller att hantera uttjdnta fordon pa ett sitt som inte inverkar negativt pa miljon eller
minniskors hilsa och bidrar till uppnéendet av unionens mal for den cirkuldra ekonomin, ar
det nddvindigt att faststélla skyldigheter som ér tillimpliga pa sddana anldggningar och som
omfattar all deras verksambhet, frdn mottagande och lagring av uttjénta fordon till

slutbehandling.

For att deras verksamhet ska vara sparbar bor de auktoriserade behandlingsanldggningarna
dokumentera den utférda behandlingen och elektroniskt lagra uppgifterna i minst tre ar, och

pa begdran kunna ldgga fram dem f6r relevanta nationella myndigheter.

Saneringen av uttjidnta fordon &r det fOrsta steget mot att forebygga skador pd miljon,
minniskors hilsa och negativ inverkan pa sékerheten pa arbetsplatsen. Det ar darfor viktigt
att ett uttjant fordon, innan det behandlas vidare, genomgar nédvindig sanering [...]Jinom
30 dagar efter det att det lamnats till den auktoriserade behandlingsanldggningen. I detta
skede bor spilloljor samlas in och lagras atskilda frdn andra vitskor och behandlas vidare 1
enlighet med direktiv 2008/98/EG. Dessutom bdor delar, komponenter och material som
innehaller bly, kvicksilver och sexvért krom avldgsnas frén det uttjinta fordonet for att

undvika negativa effekter pa ménniskor eller miljon.

For att sdkerstilla ett korrekt genomforande av forordning (EU) 2023/1542 [...] ska alla
batterier som ingér i fordon avldgsnas separat fran ett uttjint fordon och lagras pa en sérskild

plats for vidare behandling.
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(55)

(56)

(57)

For att maximera potentialen for ateranvdndning, atertillverkning och renovering av delar
och komponenter, och bevara ett hogt virde for returravaror som harror fran uttjéanta fordon,
bor det vara obligatoriskt att avldgsna vissa delar och komponenter frén ett uttjédnt fordon
fore fragmentering. Dessa delar och komponenter [...] bor avldgsnas i en manuell
isdrtagningsprocess eller en halvautomatisk demonteringsprocess pa ett icke-forstérande

sitt. Om delar och komponenter inte kan fylla ndgot av dessa syften. inbegripet om det inte

finns ndgon efterfrigan pa dteranvandning, atertillverkning eller renovering pd marknaden,

kan dessa delar och komponenter ocksé avlidgsnas pa ett forstorande (halvautomatiskt) sitt.

For att stimulera utvecklingen av teknik for isdrtagning, sortering, fragmentering och
efterfragmentering bor det vara mojligt att [...] avvika fran kravet pa obligatoriskt
avldgsnande av delar och komponenter. Man bor kunna visa att de berdrda delarna och
komponenterna kan avldgsnas lika effektivt med dessa tekniker som med manuella eller
halvautomatiska processer, och utan att kvaliteten pa de resulterande

behandlingsfraktionerna sénks. I detta syfte anges kriterier for fragmentering med annat

avfall samt griansvirden for att forbittra kvaliteten pd utflédesfraktionerna i del G i bilaga

VIL For att ta hiansyn till den tekniska och vetenskapliga utvecklingen bor befogenheten att
anta akter 1 enlighet med artikel 290 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssétt

delegeras till kommissionen med avseende pd dndring av bilaga VII.

Niér de auktoriserade behandlingsanldggningarna har avlagsnat delar och komponenter fran
ett uttjant fordon bor de noggrant bedoma och avgdra om dessa delar och komponenter ar
lampliga for ateranvdndning, atertillverkning eller renovering, pa grundval av objektiva
kriterier kopplade till delarnas och komponenternas tekniska egenskaper och krav pa

fordonssakerhet.

I forordning (EU) 2023/[...]1542 faststélls regler om batteriers hallbarhet, prestanda,
sakerhet, insamling, materialdtervinning och andra livscykel, samt om information till
ekonomiska aktdrer om avldgsnande av batterier. Potentialen for en andra livscykel for
batterier bor beaktas i denna forordning genom att elfordonsbatteriet utesluts fran de

visentliga delarna eller komponenterna for att mojliggora kostnadsfri inlimning av fordonet

for behandling, utan elfordonsbatteriet, om fordonets sista dgare tillhandahaller
dokumentation som visar att batteriet har hanterats av en yrkesméssig aktor 1 enlighet med

forordning (EU) 2023/1542.
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Med tanke pa étertillverknings- och renoveringspotentialen i bilindustrin och dess bidrag till
den cirkuldra ekonomin &r det nddvéndigt att skapa rittslig klarhet for sektorns ekonomiska
aktorer. Det bor dérfor klargoras att delar och komponenter som avlidgsnas fran ett uttjant
fordon och som lampar sig for omedelbar ateranviandning, eller for vidare atertillverkning
eller renovering av yrkesmaissiga aktorer, inte bor betraktas som avfall. Delar och

komponenter som avligsnas fran uttjdnta fordon och som av auktoriserade

behandlingsanliggningar bedoms ldmpa sig for dteranvindning dr vanligen dmnade {or

sekundir anvindning och skickas néir det giller renovering eller atertillverkning till

yrkesmaéssiga aktorer. For att respektera avfallshierarkin och 6ka den cirkuléra

anviandningen av reservdelar bor overforingen av dessa delar och komponenter mellan

ekonomiska aktorer inte begrinsas. Dessa delar och komponenter bor noggrant kontrolleras,

rengoras och vid behov testas av en auktoriserad behandlingsanldgening s3 att de

omedelbart kan dteranvédndas utan vtterligare forbehandling eller 1 annat fall 1dmpa sig for

vidare atertillverkning eller renovering. Sddana delar och komponenter bor inte betraktas

som avfall nir de har dverforts av en auktoriserad behandlingsanldggning. Varje dverforing

av sadana delar eller komponenter bor inbegripa en teknisk beddomning av deras funktion,

ordentlig mérkning och ldmplig forpackning som skyddar mot skada under transport.

Dessutom bor séljaren av delarna tillhandahéalla en kopia av fakturan eller avtalet betriaffande

overforingen. [...] Daremot bor delar och komponenter som inte lampar sig for

ateranvindning, tertillverkning eller renovering betraktas som avfall, och export av dem

bor dirfor omfattas av forordning (EU) 2024/1157 om transport av avfall?®. De relevanta

nationella myndigheterna bor kunna begéra dokumentation fran den auktoriserade
behandlingsanldggning som avlidgsnat den berérda delen eller komponenten och som genom
en sérskild bedomning bekréiftar att de relevanta delarna och komponenterna ar tekniskt

lampliga for atertillverkning, renovering eller ateranvindning.

35

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1157 av den 11 april 2024 om

transport av avfall, om dndring av forordningarna (EU) nr 1257/2013 och (EU) 2020/1056
och om upphivande av forordning (EG) nr 1013/2006, EUT L. 2024/1157. 30.4.2024.
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(59a)

I sin utvdrdering av direktiv 2000/53/EG konstaterade kommissionen att begagnade
reservdelar och komponenter erbjuds till allminheten av oidentifierade leverantorer och ofta
kommer frén olaglig verksamhet. Darfor bor nya krav faststillas for handel med begagnade,
atertillverkade eller renoverade delar och komponenter. Sddana delar och komponenter bor
framfor allt mérkas med en etikett som anger identifieringsnumret for det fordon frén vilket
komponenten eller delen har avlagsnats, och uppgifter om den aktor som avldgsnat dem, pé

lampligt sétt skyddas mot skada under transport, lastning och lossning av delarna och

komponenterna samt atfoljas av en kopia av fakturan eller avtalet betriffande §verforingen

av delarna eller komponenterna for ateranvdndning, atertillverkning eller renovering |...].

Om slutanvédndaren dr en konsument omfattas forsédljningen fran foretag till konsument av

begagnade, atertillverkade eller renoverade delar och komponenter av Europaparlamentets

och radets direktiv (EU) 2019/7713%. Enligt det direktivet ska de varor som siljs vara

avtalsenliga, och i direktivet faststéills sdljarens ansvar och avhjilpande atgirder for

konsumenterna vid bristande avtalsenlighet, sdsom kostnadsfri reparation eller kostnadsfritt

utbyte. Eftersom avldgsnade delar och komponenter som lidmpar sig for teranvindning eller

renoverade delar och komponenter utgdr begagnade varor i den mening som avses i direktiv

(EU) 2019/771, kan siljaren och konsumenten enas om en kortare ansvarsperiod eller

preskriptionsfrist. som inte far vara kortare dn ett ar, om den berérda medlemsstaten har

foreskrivit en sddan mojlighet. De berdorda ekonomiska aktOrerna uppmuntras att limna

garantier for de dteranvinda, tertillverkade och renoverade delarna och komponenterna till

konsumenterna och till sina kunder vid transaktioner mellan foretag.

36

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/771 av den 20 maj 2019 om vissa
aspekter pé avtal om forsdljning av varor, om dndring av forordning (EU) 2017/2394 och
direktiv 2009/22/EG samt om upphévande av direktiv 1999/44/EG (EUT L 136, 22.5.2019,
s. 28).
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(60)

(61)

(62)

(63)

Av trafiksdkerhets- och miljoskyddsskal bor vissa komponenter och delar som har
avldgsnats fran uttjdnta fordon inte ateranvandas, dtertillverkas eller renoveras. Sddana delar
och komponenter bor varken anvindas for tillverkning av nya fordon eller i fordon som

redan sldppts ut pa marknaden. Det dr dock nodvéindigt att faststélla pa vilka villkor

ateranvandning av sddana delar och komponenter kan godtas.

For att framja utvecklingen av och den korrekta funktionen hos marknaden for
ateranvandbara, renoverade och atertillverkade delar och komponenter i unionen bor
medlemsstaterna uppmuntras att inrdtta nodvéndiga incitament pd nationell niva for att
frimja ateranviandning, renovering och atertillverkning av delar och komponenter, oavsett
om de avlidgsnas under ett fordons anviandning eller nér det &r uttjint. Kommissionen bor
underlétta informationsutbytet mellan medlemsstaterna genom att utbyta bésta praxis om de

incitament som inréttats pa nationell niva for att dvervaka hur effektiva de é&r.

I sin utvérdering av direktiv 2000/53/EG konstaterade kommissionen att definitionen av
materialatervinning i det direktivet dr for bred och inte forenlig med direktiv 2008/98/EG,
eftersom den betraktar aterfyllnad” som ett materialatervinningsforfarande. Dérfor bor
forordningen anpassa definitionen av materialdtervinning till direktiv 2008/98/EG och

utesluta dterfyllnad fran dess tillimpningsomréde.

Materialatervinningen av all plast fran uttjénta fordon bor kontinuerligt forbéttras, och det ar
viktigt att sdkerstilla ett tillrdckligt utbud av materialatervunnet material for att tillgodose
efterfrdgan pa materialatervunnen plast i fordon. Det &r darfor nddviandigt att faststélla ett
sarskilt materialdtervinningsmal pa 30 % plast fran uttjénta fordon. Detta mél skulle
komplettera malen for uttjénta fordon (85 %) samt malen for ateranvindning och
atervinning (95 %) av uttjinta fordon per genomsnittlig vikt per fordon och ér. For att
underlétta for avfallshanteringsaktdrerna att uppfylla dessa krav behdvs en 6vergangsperiod
pa tre &r. Under tiden bor de nuvarande malen for teranvéndning och materialdtervinning
(85 %) samt ateranvéndning och atervinning (95 %) av uttjianta fordon, som faststills i
direktiv 2000/53/EG och som grundar sig pa definitionen av materialatervinning 1 det

direktivet, fortsitta gilla. Nir delar eller komponenter framgéngsrikt atertillverkas eller

renoveras bor de riknas med i de auktoriserade behandlingsanldggningarnas uppndende av

ateranviandningsmélen.
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(64)

(65)

(66)

(67)

Det ar viktigt att 0ka dtervinningen av returravaror av hog kvalitet genom att forbéttra
fragmenteringsprocesserna for uttjdnta fordon. Uttjanta fordon, samt tillhdrande delar,
komponenter och material, bor darfor [...] endast bearbetas i en fragmenteringsanlédggning

tillsammans med [...] annat avfall om vissa kriterier och griansvirden &r uppfyllda.

For att ytterligare 6ka kvaliteten pa behandlingen av uttjdnta fordon bor det [...] endast vara
mojligt att deponera avfallsfraktioner som hérror fran fragmenterade uttjédnta fordon, som

innehéller icke-inert avfall och som inte [...] dverskrider vissa gransvarden.

Uttjanta fordon klassificeras som farligt avfall och kan inte exporteras till l&inder utanfor
OECD. Uttjanta sanerade fordon far fortfarande behandlas utanfor unionen, forutsatt att de

transporteras 1 enlighet med forordning (EU) [...] 2024/1157.

Om ett uttjant fordon transporteras frén unionen till ett tredjeland bor exportdren
tillhandahalla styrkande handlingar som godkénts av den behoriga myndigheten i
bestammelselandet och som bekréftar att behandlingsvillkoren i stort sett dr likvdrdiga med
kraven 1 denna férordning och med de hélso- och miljéskyddskrav som faststélls i annan

unionslagstiftning, i linje med forordning (EU) [...] 2024/1157.
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For att sdkerstédlla att uttjdnta fordon behandlas pa ett miljomassigt hallbart sitt dr det viktigt
att tydliggora ett fordons status under hela dess livslangd, sarskilt i situationer dér det finns
ett behov av att sirskilja begagnade fordon fran uttjinta fordon. En fordonségare som avser
att Gverlata dganderitten till ett begagnat fordon inom unionen eller till tredjeldnder bor

sarskilt [...] uppvisa dokumentation som visar att fordonet inte &r ett uttjdnt fordon. Denna

dokumentation kan vara en bedomning enligt bilaga I. som innehéller kriterier for att

faststélla om ett fordon ir ett uttjdnt fordon, eller ett giltigt trafiksdkerhetsintyg.

BedOmningen enligt bilaga 1. med bindande Kriterier i del A och vigledande kriterier 1 del B, bor

goras 1 kaskad. Sa snart ett bindande kriterium 1 del A dr uppfvllt, dr fordonet ett uttjdnt fordon.

Om inga kriterier i del A ér tillimpliga, bor de vigledande kriterierna i del B kontrolleras. Om

ett av dessa vigledande kriterier dr tillimpligt, dr en vtterligare teknisk bedomning nédvéindig

for att faststdlla om fordonet kan repareras sé att det kan f3 ett trafiksdkerhetsintyg. Om sé inte ir

fallet, bor det berdrda fordonet betraktas som ett uttjéint fordon. I del C i bilaga I bor det dock

faststéillas kriterier som gor det mojligt att undanta fordon som annars skulle klassificeras

som uttjdnta enligt del A eller B om sddana fordon dr av sirskilt kulturellt intresse.

Bedomningen enligt bilaga [ bor goras av en oberoende fordonsexpert, men det ir upp till

medlemsstaterna att besluta exakt hur sidana oberoende fordonsexperter ska utses. De

oberoende fordonsexperterna bor vara yrkesverksamma med specialistkunskaper inom

fordonsteknik, reparation och underhdll av fordon eller fordonsvirdering som utses for att

tillhandahalla opartisk expertis, utan intressekonflikter med de berdrda parterna. For att

undvika en alltfor stor borda for fordonsdgarna och framst inrikta sig pa situationen for

flertalet potentiella uttjinta fordon bor ett undantag inforas for forsilining av trafiksdkra

fordon av personer som inte dr ekonomiska aktorer och for vilka den faktiska forsidljningen

inte utfors genom distansavtal eller onlineplattformar. Nér sdljaren och kdparen traffas

online men den faktiska forsidliningen dger rum personligen, bor forséljiningen inte betraktas

som forsilining som utfors genom distansavtal eller onlineplattformar. Med tanke pa

forsdkringsbolags sarskilda roll nir det géller skadade fordon bor sarskilda bestimmelser

vara tilldmpliga pa dessa forsdkringsbolag for att sdkerstilla att uttjanta fordon som forklaras

vara tekniskt eller ekonomiskt totalskadade hamnar pa auktoriserade

behandlingsanldggningar. [...] For att ta hdnsyn till den tekniska och vetenskapliga

utvecklingen bor befogenheten att anta akter 1 enlighet med artikel 290 1 fordraget om

Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med avseende pa dndring av

del A, del B och del C avsnitt 1 punkt 1 i bilaga I, i syfte att faststélla kriterierna for nér ett

fordon &r ett uttjant fordon.
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I EU-handlingsplanen Med sikte pd nollfororening av luft, vatten och mark>” betonade
kommissionen behovet av att foresla nya atgarder for att ta itu med unionens externa
miljoavtryck kopplat till export av uttjanta och begagnade fordon. Med tanke pa att exporten
av begagnade fordon medfor stora miljo- och folkhédlsoutmaningar, vilket dokumenterats av
FN:s miljoprogram?®, och att unionen #r virldens stdrsta exportdr av begagnade fordon, ir
det nodvéndigt att faststélla sarskilda krav pa unionsniva for export av begagnade fordon
[frén unionen]. Kraven bor baseras pa objektiva kriterier enligt vilka ett begagnat fordon inte
ar ett uttjant fordon och ska vara trafiksédkert i enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/45/EU%. Detta bor sikerstilla att endast begagnade fordon som &r limpliga att
framfOras pa unionens vigar kan exporteras till ett tredjeland, vilket minskar riskerna for att
exporten av begagnade fordon fran unionen bidrar till luftféroreningar eller trafikolyckor 1
tredjeldnder. For att tullmyndigheterna ska kunna kontrollera att dessa krav uppfylls vid
export bor varje person som exporterar ett begagnat fordon vara skyldig att forse dessa
myndigheter med fordonets identifieringsnummer och en forklaring som bekréftar att det
begagnade fordonet inte &r ett uttjint fordon och att det anses vara trafiksédkert. Ett lampligt

undantag bor foreskrivas for fordon av sirskilt kulturellt intresse pé ett sétt som inte stor de

automatiserade tullforfarandena.

37
38
39

COM(2021) 400.

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report
Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk
provning av motorfordons och tillhdrande sldpvagnars trafiksdkerhet och om upphivande av
direktiv 2009/40/EG (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51).
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Det dr viktigt att inrdtta en mekanism dir man effektivt kan kontrollera att begagnade fordon
Overensstimmer med exportkraven utan att handeln mellan unionen och tredjelander
hindras. Kommissionen bor darfor inrétta ett elektroniskt system som gor det mojligt for
medlemsstaternas myndigheter att i realtid utbyta information om fordons
identifieringsnummer och trafiksdkerhetsstatusen hos begagnade fordon som ska exporteras.
Med tanke pa systemets nuvarande egenskaper och funktioner som ar kopplade till utbyte
mellan fordonsregistreringsmyndigheter av information om fordon registrerade i unionen,
har kommissionen utvecklat MOVE-HUB, som ér en plattform for utbyte av meddelanden,
for att kunna koppla samman medlemsstaternas nationella elektroniska register. Plattformen
omfattar for ndrvarande sammankoppling av register over vagtransportforetagen (ERRU),
korkortsregister (Resper), sammankoppling av yrkesforarregister (ProDriveNet), anmédlan av
fel vid vigkontroller av fordon (RSI) och sammankoppling av register dver
fardskrivarforarkort (TACHOnet). Darfor bor MOVE-Hubs funktioner utokas ytterligare for
att mojliggdra utbyte av information om fordons identifieringsnummer och
trafiksidkerhetsstatusen for begagnade fordon som ska exporteras. For att gora det mojligt for
tullen att elektroniskt och automatiskt kontrollera om ett begagnat fordon som ska
exporteras uppfyller exportkraven bor det elektroniska system som drivs av MOVE-HUB
kopplas samman med Europeiska unionens kontaktpunkt for tull, 1 enlighet med
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2022/2399. T den forordningen foreskrivs
en overgripande ram for automatiska kontroller som é&r tillimpliga pa en specifik icke-
tullrelaterad unionsformalitet. I den hér forordningen bor det darfor faststdllas de viktigaste
delar som ska kontrolleras, medan de tekniska aspekterna av genomforandet av denna

kontroll faststélls 1 forordning (EU) 2022/2399. MOVE-HUB skulle anvédndas for utbyte av

meddelanden mellan medlemsstaterna. Medlemsstaterna far fortsitta att anvinda sina egna

applikationer eller tredjepartsapplikationer, inbegripet det europeiska informationssystemet

for fordon och korkort (Eucaris), for anslutning till det elektroniska MOVE-HUB-systemet.

40

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2022/2399 av den 23 november 2022 om
inrdttande av en miljo med en enda kontaktpunkt for tullen i EU och om @ndring av
forordning (EU) nr 952/2013 (EUT L 317, 9.12.2022, s. 1).

10092/25 48

TREE 1.A SV



(71)

(72)
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For att sdkerstdlla enhetliga villkor for genomforandet av exportkraven bér kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter for att utveckla de nddviandiga elektroniska systemen

och gora dem mojliga att anvinda med nationella system.

Medlemsstaterna bor samarbeta med varandra for att sékerstélla ett effektivt genomforande
av kraven for export av begagnade fordon och for att tillhandahélla 6msesidigt bistand.
Detta bistand bor omfatta informationsutbyte for att verifiera fordonens status fore exporten,
inbegripet bekriftelse av registreringsinformation i den medlemsstat dar de tidigare var

registrerade. Samarbetet bor bland annat omfatta tillgéng till relevanta handlingar och

relevant information, inbegripet inspektionsresultat. samtidigt som de

dataskyddsbestammelser som éar tillimpliga pd den anmodade myndigheten iakttas. For att

samarbetet ska bli s& omfattande som mojligt bor medlemsstaternas behoriga myndigheter

dessutom samarbeta med myndigheter i tredjelédnder.

Det r viktigt att tullmyndigheterna kan utfoéra kontroller av begagnade fordon som ska
exporteras i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 952/2013*'. En
betydande andel av de begagnade fordon som ldamnar unionen ar avsedda for lander dar
importkrav har faststéllts eller kan komma att faststéllas, exempelvis krav pa fordonets alder
eller dess utslépp. Det dr viktigt att tullmyndigheterna pa elektronisk vdg och automatiskt,
via miljon med en enda kontaktpunkt for tullen 1 EU, kan verifiera om ett begagnat fordon
som ska exporteras uppfyller dessa krav, nér de berorda tredjelinderna officiellt informerar
kommissionen om dessa krav. For att skydda miljon och trafiksdkerheten 1 tredjeldnder bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 1 fordraget om Europeiska unionens

funktionssétt delegeras till kommissionen med avseende pa faststdllande av dessa krav.

41

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 952/2013 av den 9 oktober 2013 om
faststillande av en tullkodex for unionen (EUT L 269, 10.10.2013, s. 1).
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(76)

For att forhindra att risken for att fordon exporteras utan de handlingar som krdvs med
uppgift om fordonets identifieringsnummer och trafiksidkerhet och for att bristande
efterlevnad av exportkraven uppticks forst nédr fordonet har lamnat unionen, bor tillimpning
av de [...] forfaranden for registrering i deklarantens bokforing och egenbeddmning som
faststills 1 forordning (EU) nr 952/2013 inte tilldtas. Dessa forfaranden skulle hindra
tullmyndigheterna fran att utfora kontroller i realtid genom miljon med en enda
kontaktpunkt for tullen i EU, vilket skulle 6ka risken for dvertrddelser av unionens regler om

export av begagnade fordon.

I sin utvdrdering av direktiv 2000/53/EG ansdg kommissionen att avsaknaden av krav pa
obligatoriska inspektioner var en brist 1 direktivet. Genom denna férordning bor det darfor

inforas vissa skyldigheter for medlemsstaterna med avseende pé att uppticka olaglig

verksamhet inom omridet insamling, behandling och export av uttjinta fordon samt

faststidllas minimikrav for frekvensen och omfattningen avseende inspektionerna av

auktoriserade behandlingsanldggningar och insamlingsplatser[...] och egenskaper hos de

anldggningar som ska omfattas av inspektionerna. De auktoriserade
behandlingsanldggningarnas konkurrenskraft i forhéllande till de olagliga aktdrerna skulle
saledes skyddas och en fortsatt efterlevnad av tillstdndsvillkoren och kraven pa insamling

och behandling av uttjanta fordon skulle sikerstillas.

Inspektionerna bor omfatta efterlevnaden av bestimmelserna om export av begagnade

fordon och om behandling av uttjinta fordon. Varje ar bor det totala antalet enheter som ska

inspekteras|...]— inbegripet sdvil auktoriserade behandlingsanldggningar och

insamlingsplatser som aktorer som inspekteras inom ramen for en strategi vars mal ir att

uppticka olaglig verksamhet —...]berdknas som minst 10 % av de auktoriserade

behandlingsanldggningar]...] och insamlingsplatser som bedriver verksamhet i en

medlemsstat]...]. [...] Andra anldggningar och ekonomiska aktdrer bor ocksé inspekteras om

de kan behandla uttjinta fordon eller sélja begagnade reservdelar och komponenter. Det bor

understrykas att inspektioner som utfors i enlighet med denna férordning bor komplettera
inspektioner av transporter av uttjdnta fordon, som regleras utforligt i forordning

(EU) 2024/1157[...].
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(77) Medlemsstaterna bor inrdtta samarbetsmekanismer pa nationell och internationell niva si att
inspektionerna kan genomforas pa ett effektivt sdtt. Mekanismerna bor mojliggdra utbyte av
uppgifter ur fordonsregister som ar nédvéandiga for att spara fordonen och kontrollera om de

har behandlats korrekt nir de &r uttjinta.

(78) Medlemsstaterna bor vidta alla nédvandiga verkstéllighetsatgérder for att ta itu med olaglig
behandling av uttjdnta fordon for att forhindra skador pa miljon eller ménniskors hélsa. Alla
verksamheter eller foretag som behandlar uttjénta fordon utan giltigt tillstand, eller som
bryter mot de villkor eller krav som anges 1i tillstdndet, bor darfor bli foremal for sanktioner.
Medlemsstaterna bor ocksa dvervéiga andra atgirder, sdsom aterkallande av tillstand eller
tillféllig indragning av en aktors verksamhet, for att sidkerstélla en effektiv efterlevnad av

denna forordning.

(79) Medlemsstaterna bor anta bestimmelser om de sanktioner som ska gélla vid dvertradelser av
denna forordning och sékerstilla att de verkstélls. Sanktionerna bor faststéllas 1 synnerhet
for overtrddelser av bestimmelserna om export av begagnade fordon, leverans av uttjinta
fordon till auktoriserade behandlingsanldaggningar eller insamlingsplatser och handel med
begagnade, atertillverkade eller renoverade delar och komponenter. Sanktionerna bor vara

effektiva, proportionella och avskrickande.
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Det dr nddvéndigt att faststilla rapporteringsskyldigheter for att sékerstélla korrekt
genomforande, Overvakning och utvirdering av unionslagstiftningen och for att ge
marknaderna aktuell information om 6ppenhet och insyn. Korrekta och giltiga uppgifter ér
nddvindiga for att kommissionen ska kunna beddma om de atgéarder som foreskrivs i
forordningen fungerar korrekt, och vid behov foresla ytterligare justeringar for att sékerstélla
en miljovénlig behandling av uttjdnta fordon eller for att rationalisera genomforandet av
forordningen. I syfte att begransa rapporteringsbordan bor endast uppgifter som ar
oumbirliga for genomférandet av denna forordning rapporteras, och rapporteringen bor
underldttas med hjdlp av digitala verktyg. Pa grundval av dessa faktorer bor det anges vilka
uppgifter som de ekonomiska aktorerna ska rapportera till de berérda myndigheterna och
vilka uppgifter som medlemsstaterna ska rapportera till kommissionen. For att sdkerstilla
enhetliga villkor for genomforandet av rapporteringskraven, bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter. I genomforandeakterna, som bor ersétta kommissionens beslut
2005/293/EG*, bér det ocks faststéllas en metod for beriikning och verifiering av huruvida

malen for ateranvdndning, materialatervinning och atervinning har uppnatts.

Medlemsstaternas behoriga myndigheter spelar en viktig roll nir det géller att kontrollera
efterlevnaden av de skyldigheter som faststélls i denna forordning i frdga om insamling och
hantering av uttjénta fordon, bland annat genom att dessa myndigheter béttre kan spara var
fordonen befinner sig och bekdmpa olaglig hantering av uttjénta fordon. Medlemsstaterna
bor darfor krava att avfallshanteringsaktorer och andra relevanta ekonomiska aktorer forser
de behoriga myndigheterna med uppgifter som gor det mojligt for dem att béttre Gvervaka

hur bestimmelserna om insamling och hantering av uttjinta fordon genomfors.

De genomforandebefogenheter som tilldelas kommissionen genom den hér férordningen bor

utdvas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011%,

42

43

Kommissionens beslut 2005/293/EG av den 1 april 2005 om nidrmare foreskrifter for
overvakning av de mél for ateranvindning/atervinning och
ateranvindning/materialatervinning som faststills 1 Europaparlamentets och radets direktiv
2000/53/EG om uttjanta fordon (EUT L 94, 13.4.2005, s. 30).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(85)

Nar kommissionen antar delegerade akter enligt denna forordning &r det sarskilt viktigt att
kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det

interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning®*, enligt vilket samrad

1 god tid ska genomforas med medlemsstaternas experter om varje utkast till delegerad akt

som forbereds av kommissionens avdelningar. Medlemsstaternas experter bor erhalla

utkasten till delegerade akter, den preliminira dagordningen och alla andra relevanta

handlingar i tillrackligt god tid for att hinna forbereda sig. For att sdkerstélla lika stor

delaktighet 1 forberedelsen av delegerade akter erhaller Europaparlamentet och radet alla
handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt
tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av

delegerade akter.

Bilaga II till forordning (EU) 2019/1020, som innehéller en forteckning 6ver harmoniserad
unionslagstiftning utan bestimmelser om sanktioner, bor &ndras si att direktiven
2000/53/EG och 2005/64/EG stryks fran den forteckningen, eftersom det 4r nodviandigt att

den nuvarande forordningen innehéller bestimmelser om sanktioner.

Det dr nodvéndigt att sdkerstélla att de typgodkdnnanderelaterade bestimmelserna och
kraven i den hér férordningen kontrolleras under forfarandet for EU-typgodkénnande.

Forordning (EU) 2018/858 bor darfor dndras 1 enlighet med detta.

44

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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Saknade fordon har erkénts som en av de storsta stotestenarna vid genomforandet av direktiv
2000/53/EG. Att det saknas ett effektivt system for informationsutbyte i realtid mellan
medlemsstaterna om fordons registreringsstatus hindrar sparbarheten och har identifierats
som en orsak till det stora antalet ’saknade fordon” i unionen. For att tgdrda detta
foreslog|...] kommissionen en dversyn av radets direktiv 1999/37/EG45 om

46[--1 Denna dversyn bor kriva att medlemsstaterna for fordon

registreringsbevis for fordon:
som &r registrerade pd deras territorium elektroniskt registrerar uppgifter som gor det mojligt
att korrekt dokumentera skélen till att ett fordon slutligen avregistreras, sirskilt om ett
fordon har behandlats som ett uttjdnt fordon i en auktoriserad behandlingsanlaggning,
omregistrerats i en annan medlemsstat, exporterats till ett tredjeland utanfér unionen eller
stulits. For att forhindra olaglig isartagning eller export av fordon som tillfalligt
avregistrerats bor fordonsdgarna dessutom vara skyldiga att omgaende rapportera eventuella
fordndringar i dgandet till den nationella fordonsregistreringsmyndigheten. Dessa éndringar

kompletterar och bygger pa de befintliga kraven pa medlemsstaterna att elektroniskt

registrera uppgifter om alla fordon som &r registrerade pa deras territorium.

45

Rédets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT
L 138, 1.6.1999, s. 57).

46 Forslag till direktiv om registreringsbevis for fordon och registreringsuppgifter for fordon
som registrerats i nationella fordonsregister och om upphdvande av radets direktiv
1999/37/EG, COM/2025/179 final.
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Med tanke pa behovet av att sdkerstédlla en hog miljoskyddsniva och ta hdansyn till
vetenskapliga framsteg bor kommissionen ldgga fram en rapport for Europaparlamentet och
radet om tillimpningen av denna forordning och dess inverkan pé den inre marknadens
funktion och miljon. Rapporten bor innehalla en utvérdering av bestimmelserna om
utformningen av nya fordon, inbegripet malen for dteranvindning, materialatervinning och
atervinning, hanteringen av uttjdnta fordon, inbegripet materialdtervinningsmalen, och om
sanktioner samt en bedomning av behovet och genomforbarheten av att ytterligare utvidga
tillimpningsomradet for denna forordning till [...] fordon i kategori L, tunga fordon och

sldpvagnar till dessa fordon eller andra delar av ett fordon som typgodkénts i ett etappvis

typgodkédnnande. Denna beddmning bor inte bara inriktas pé aspekter som rér behandlingen
av uttjanta fordon, utan dven pa om det dr relevant att faststdlla konstruktionskrav och vilket

mervirde det kan ge. Kommissionen bor ocksé se ver ldget for den tekniska utvecklingen

av och miljoprestandan hos biobaserat plastinnehall i fordon, och vid behov ldgga fram ett

lagstiftningsforslag for att faststélla relevanta mal.

Rapporten frdn kommissionen bor ocksé innehalla en bedomning av dtgérderna for
tillhandahallande av information om dmnen som inger betinkligheter i fordon och huruvida
sparbarheten for saidana amnen behdver forbéttras. Det bor ocksa bedomas om det finns ett
behov av att infora atgédrder for att ta itu med de &mnen som kan péverka behandlingen av
fordon nir de &r uttjinta i syfte att uppna battre anpassning till forordning

(EU) 2024/1781]...].

Det dr nodvéndigt att ge ekonomiska aktorer tillrdckligt med tid for att fullgdra sina
skyldigheter enligt denna forordning, och medlemsstaterna maste i tillrackligt med tid for
att upprétta den administrativa infrastruktur som behdvs for att tillampa forordningen.

Tilldimpningen av denna forordning bor darfor senareldggas.
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O

(92)

(93)

(94)

For att gora det mojligt for medlemsstaterna att vidta nodviandiga administrativa atgéarder for
att inrdtta insamlingssystem, samtidigt som kontinuiteten for ekonomiska aktorer och

avfallshanteringsaktorer bibehalls, bor upphévandet av direktiv 2000/53/EG senarelidggas.

Denna forordning dndrar inte de regler om begridnsningar av anvéndningen av bly,
kvicksilver, kadmium och sexvért krom i fordon som faststélls i direktiv 2000/53/EG eller
undantag fran dessa begransningar. Den innehéller dock tydligare regler om hur
efterlevnaden av dessa begransningar, liksom av andra cirkularitetskrav, ska kontrolleras
under typgodkinnandeforfarandet. For att sdkerstélla att tillverkarna har tillrackligt med tid
for att folja dessa regler bor tillimpningen av dem skjutas upp. Darfor bor bestimmelserna i
direktiv 2000/53/EG om begrinsning av anvdndningen av bly, kvicksilver, kadmium och
sexvért krom fortsatta att gélla till dess att dessa regler borjar tillimpas, for att sékerstilla
kontinuitet och for att garantera att fordon som sliapps ut pa unionsmarknaden inte innehéller

sadana dmnen, 1 andra fall 4n de som foreskrivs i det direktivet.

Denna forordning innehaller ocksé tydligare bestimmelser om utdkat producentansvar dn
direktiv 2000/53/EG. Eftersom inrdttandet av sddana system och nddvindiga nationella
bestimmelser om godkdnnande av producenter och producentansvarsorganisationer kraver
en viss tid bor tillimpningen av dessa bestimmelser skjutas upp. Motsvarande bestimmelser
1 direktiv 2000/53/EG bor fortsitta att gélla till dess att dessa bestimmelser blir tilldimpliga
for att sdkerstélla kontinuitet nér det géller producenternas finansiering av kostnaderna for

insamling av uttjénta fordon.

Pa samma sétt innehéller denna forordning nya krav pd behandling av uttjinta fordon,
sarskilt nér det giller avldgsnande av delar och komponenter 1 syfte att frimja
ateranvandning, atertillverkning eller renovering av dem samt dkad kvalitet pa
materialdtervinningsprocesserna. Avfallshanteringsaktorerna behover tid for att anpassa sig
till dessa nya krav och tillimpningen av dem bdr darfor skjutas upp. Motsvarande
bestimmelser i direktiv 2000/53/EG bor fortsétta att gélla tills dessa krav blir tillimpliga for

att sdkerstélla kontinuitet 1 behandlingen av uttjidnta fordon.

Skyldigheterna enligt direktiv 2000/53/EG om rapportering och de darmed

sammanhéingande skyldigheterna nar det géller dverforing av uppgifter till kommissionen
bor fortsétta att gilla under en tidsperiod for att sikerstéilla kontinuitet fram till dess att de
nya berdkningsreglerna och rapporteringsformaten antas av kommissionen 1 enlighet med

denna forordning.
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(95)

(96)

97

Tilldimpningen av alla bestimmelser som ror fordon i kategorierna [...]L1e—L7e, M2, M3,
N2, N3 och O bor skjutas upp for att ge aktorerna tillrackligt med tid for att uppfylla de nya
kraven. Detta &r sarskilt viktigt nér det géller tillstand for auktoriserade
behandlingsanldggningar som kan utfora sanering och ytterligare behandling av sddana

fordon.

For tydlighetens, rationalitetens och forenklingens skull bor upphédvandet av direktiv
2005/[...]64/EG skjutas upp, eftersom reglerna om typgodkidnnande av motorfordon i fraga
om dteranvindning, materialatervinning och atervinning ingar i den hér forordningen. Pa si
vis far tillverkarna tillrackligt med tid for att sékerstélla att de fordonstyper de konstruerar
och utformar uppfyller cirkularitetskraven och godkdnnandemyndigheterna fér tid att inféra

de nya reglerna.

Eftersom malet for denna forordning, det vill séga att bidra till att den inre marknaden
fungerar, att forhindra och minska de negativa effekterna vid hantering av uttjanta fordon
och sdkerstélla en hog skyddsniva for ménniskors hélsa och miljon, inte 1 tillrdcklig
utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare pa unionsniva, pa grund av
behovet av harmonisering, kan unionen vidta atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen
1 artikel 5 1 fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gar denna forordning inte utdver vad som &r nddvandigt for att uppnd dessa

mal.
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(98)

Den 1 februari 2020 tridde Forenade kungariket ut ur Europeiska unionen. Uttridesavtalet’

ingicks mellan Europeiska unionen och Furopeiska atomenergigemenskapen, a ena sidan,

och Forenade kungariket, & andra sidan. Det godkindes genom ridets beslut

(EU) 2020/135*8 av den 30 januari 2020 och tridde i kraft den 1 februari 2020.

Uttradesavtalet foreskriver en overgangsperiod som 16pte ut den 31 december 2020. Vid

overgangsperiodens slut upphorde unionsrétten att tillimpas pa Forenade kungariket, medan

protokollet om Irland/Nordirland — numera kallad Windsorramen*® — som ir en del av

uttridesavtalet, blev tillimpligt. I enlighet med artikel 5.4 1 Windsorramen och punkt 9 i

bilaga 2 till Windsorramen ér direktiv 2005/64/EG samt unionsrittsakter som genomfor,

andrar eller ersitter den réttsakten tillimpliga pa och i Forenade kungariket med avseende pa

Nordirland. Den hér forordningen ersétter direktiv 2005/64/EG och skulle darfor vara

tilldmplig pé och i Forenade kungariket med avseende pd Nordirland. Med tanke pa

Windsorramens tillimpningsomrade ir det darfor ldmpligt att foreskriva att vissa

bestammelser i den hér forordningen inte bor tillampas pa och i Forenade kungariket med

avseende péd Nordirland.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

47

Avtalet om Forenade konungariket Storbritannien och Nordirlands uttrdde ur Europeiska

48

unionen och Europeiska atomenergigemenskapen (EUT L 29. 31.1.2020. s. 7).
Radets beslut (EU) 2020/135 av den 30 januari 2020 om ingaende av avtalet om Forenade

49

konungariket Storbritannien och Nordirlands uttride ur Europeiska unionen och Europeiska
atomenergigemenskapen (EUT L 29. 31.1.2020. s. 1).
Se gemensam forklaring nr 1/2023 av unionen och Forenade kungariket i den gemensamma

kommitté som inréttats genom avtalet om Forenade konungariket Storbritannien och
Nordirlands uttrdde ur Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen av den
24 mars 2023 (EUT L 102, 17.4.2023, s. 87).
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KAPITEL I

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1

Innehall

I denna forordning faststélls cirkularitetskrav for fordonskonstruktion och fordonstillverkning med
avseende pa dteranvindning, materialatervinning och atervinning samt anvéndning av
materialdtervunnet innehall, vilka ska kontrolleras vid typgodkénnande av fordon, och for
informations- och mérkningskrav for delar, komponenter och material i fordon. Vidare faststills
krav pa utdkat producentansvar, insamling och behandling av uttjinta fordon samt pa export av

begagnade fordon fran unionen till tredjelénder.

Artikel 2
Tilldmpningsomrade
1. Denna forordning ska tilldmpas

a)  pa fordon och uttjanta fordon i kategorierna M1 och N1 i artikel 4.1 aioch bii
forordning (EU) 2018/858,

al) fran och med den [Publikationsbyran: For in datumet = den forsta dagen i den ménad

som foljer efter en period pa 36 manader efter dagen for denna forordnings

ikrafttriddande] pa fordon och uttjdnta fordon avsedda for sérskilda dndamaél i

kategorierna M1 och N1 enligt definitionen 1 artikel 3.31 i forordning (EU)

2018/858, med undantag for artikel 34 om maél for ateranvindning

materialatervinning och atervinning,
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b)

d)

frdn och med den [Publikationsbyran: For in datumet = den forsta dagen 1 den manad
som foljer efter en period pa 60 manader efter dagen for denna forordnings
ikrafttridande] pa fordon och uttjanta fordon i kategorierna M2, M3, N2, N3 och O i
artikel 4.1 1 forordning (EU) 2018/858,

frdn och med den [Publikationsbyran: For in datumet = den forsta dagen 1 den manad
som foljer efter en period pa 60 manader efter dagen for denna forordnings
ikrafttridande] pa fordon och uttjanta fordon i kategorierna L1le, [.2¢e, L3¢, L4e, L5e,
L6e och L7e i artikel 4.2 c—g i forordning (EU) 168/2013,

fran och med den [Publikationsbyran: For in datumet = den forsta dagen i den manad

som foljer efter en period pa 60 manader efter dagen for denna forordnings

ikrafttriddande] pa fordon avsedda for sérskilda dndamadl och uttjdnta fordon i

kategorierna M2, M3. N2. N3 och O enligt definitionen i artikel 3.31 1 forordning
(EU) 2018/858, med undantag for de artiklar som fortecknas i1 punkt 4 och artikel 9.

2. Denna forordning ska inte tillimpas pé foljande:
[...]
[...]
c)  Fordon tillverkade i sma serier enligt definitionen 1 artikel 3.30 1 forordning (EU)
2018/858.
d)  Fordon av historiskt intresse enligt definitionen i artikel 3.7 1 direktiv 2014/45/EU.
e) Fordon avsedda for sérskilda dndamaél enligt definitionen i artikel 3.31 i forordning
(EU) 2018/858 som produceras av tillverkare av sma volymer, delar av fordon som
produceras av tillverkare av smd volymer som typgodkénts i ett etappvis
typeodkinnande, forutom grundfordonet, och husvagnar i enlighet med punkt 5.6 1
bilaga I till den férordningen.
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3. Trots vad som sdgs 1 punkt 1 b ska foljande bestimmelser inte tillimpas pa fordon och

uttjédnta fordon 1 kategorierna M2, M3, N2, N3 och O:

a)  Artikel 4 om ateranvdndbarhet, materialatervinningsbarhet och atervinningsbarhet

hos fordon.
b)  Artikel 5 om krav f6r &mnen i fordon.
c)  Artikel 6 om minimiandel materialdtervunnet innehall i fordon.
L0
g)  Artikel 10 om deklaration av materialatervunnet innehall i fordon.
h)  Artikel 12.1 om mérkning av delar, komponenter och material i fordon.
1)  Artikel 13 om digitalt cirkularitetspass for fordon.
j)  Artikel 21 om anpassning av avgifterna.

k)  Artikel 22 om mekanism for kostnadsfordelning for fordon som blir uttjénta fordon i

en annan medlemsstat.

LI LTI

q)  Artikel 34 om mal for ateranvandning, materialdtervinning och atervinning.

[.]

s)  Artikel 36.2 om transporter av uttjinta fordon.
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TREE 1.A

4. Trots vad som sdgs 1 punkt 1 ¢ ska féljande bestimmelser inte tilldmpas pa fordon och
uttjédnta fordon 1 kategorierna Lie, Loe, Lie, Lse, Lse, Lee och L7:
a)  De artiklar som fortecknas i punkt 3.
al) Artikel 37a om behorig myndighet.
b)  Artikel 38 om kontroller och krav for export av begagnade fordon.
c)  Artikel 39 om automatiserad kontroll av uppgifterna om fordonets status.
d)  Artikel 40 om riskhantering och tullkontroller.
e)  Artikel 41 om tillfélligt upphidvande.
f)  Artikel 42 om frigérande for export.
g)  Artikel 43 om nekat frigérande for transport.
h)  Artikel 44 om samarbete mellan myndigheter och informationsutbyte.
i)  Artikel 45 om elektroniska system.
1) Medlemsstaterna fir undanta kategorierna L1e, [.2e och L6e frén skyldigheterna
enligt artiklarna 23.5, 25 och 37.
5. [...]
6. Trots vad som sdgs i punkt 1 /.../ ¢/.../, [...] d, och e ska artiklarna 7, 8, 9, 16, /[...], [...] 27,
30, och 4649 tillaimpas pa fordon och uttjanta fordon i kategorierna Lie, Le, L3, L4, Ls,
Le L7, M2, M3, N2, N3, O och /...] fordon avsedda for sérskilda &ndamaél i kategorierna Mo,
M3, No, och N3 med f6ljande modifieringar:
[JLJTT T
a)  Artikel 7 ska endast tillimpas nér det géller punkterna 1a, 2,3, 5,8 och9idelC1i
bilaga VII.
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b)

Artikel 8 ska endast tillimpas nar det géller de skyldigheter som ér tillimpliga pa

sddana fordonskategorier.

c)  Artikel 9 ska, om den &r tillimplig pa sddana fordonskategorier, endast tillimpas nér
det géller punkterna 5—7 i del A i bilaga I'V.

d)  Artikel 16 b ska inte tillimpas.

e)  Artikel 27 ska tilldmpas med undantag f6r punkt 2 e.

f)  Artikel 30 ska endast tillimpas nir det géller punkterna la, 1b, 2,3, 5,8 och 9idel C
i bilaga VIIL.

g)  Artiklarna 4649 ska endast tillimpas nir det géiller rapportering och kontroll av
efterlevnaden av de skyldigheter som ska tillimpas pa sadana fordonskategorier.

Artikel 3
Definitioner
1. I denna forordning géller foljande definitioner:

1. fordon: varje fordon enligt definitionen i artikel 3.15 i1 férordning (EU) 2018/858
eller som fortecknas i artikel 4.2 c—g 1 forordning (EU) nr 168/2013.

2. uttjdnt fordon: ett fordon som &r avfall enligt definitionen i artikel 3.1 1
direktiv 2008/98/EG eller [...] som &r [...] avfall enligt [...] bilaga I.

3. fordonstyp: varje typ av fordon enligt definitionen i artikel 3.32 i forordning
(EU) 2018/858 eller fordonstyp enligt definitionen i artikel 3.73 i forordning (EU)
nr 168/2013.

4.  dteranvindbarhet. mojligheten att ateranvédnda delar eller komponenter fran
ett uttjant fordon.

5. dteranvdndning: varje atgird genom vilken delar eller komponenter fran uttjinta
fordon anvénds pa nytt 1 samma syfte som de dr utformade for.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

materialatervinningsbarhet. mojligheten att materialatervinna delar, komponenter

eller material fran ett uttjant fordon.

dtervinningsbarhet. mojligheten att atervinna delar, komponenter eller material fran

ett uttjant fordon.

leverantor: en fysisk eller juridisk person som levererar delar, komponenter eller

material till en tillverkare som anvinder dem for att tillverka fordon.

plast: en polymer i den mening som avses i artikel 3.5 i férordning (EG) nr

1907/2006, till vilken tillsatser eller andra @mnen kan ha tillsatts, och som kan

anvindas som huvudsaklig strukturkomponent i slutprodukter, med undantag {for

naturliga polymerer som inte har modifierats pd kemisk vig.

kritiska ravaror: kritiska rdmaterial [...]i den mening som avses i artikel [...]4[...].1 1

forordning (EU)[...] 2024/1252.

avfall efter konsumentledet: avfall som genereras av produkter [...] som har slidppts ut

pa marknaden eller tillhandahallits for distribution, konsumtion eller anvéndning i ett

tredjeland 1 samband med kommersiell verksamhet, mot betalning eller kostnadsfritt.

avldgsnande: manuell, mekanisk, kemisk, termisk eller metallurgisk hantering som
resulterar i att maldelarna, komponenterna eller materialen fran uttjénta fordon kan

identifieras individuellt som ett separat utflode eller en del av ett utflode.

elmotor: elektrisk motor som omvandlar elektrisk ineffekt till mekanisk uteffekt for

att driva ett fordon.

elfordonsbatteri: elfordonsbatteri enligt definitionen i artikel 3.14 i férordning

(EU)2023/1542]...].

auktoriserad behandlingsanldiggning: en verksamhetsutdvare eller ett foretag som 1
enlighet med direktiv 2008/98/EG och den hér férordningen har tillstdnd att utfora
insamling, lagring och behandling av uttjanta fordon.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

behandling: alla verksamheter efter det att uttjédnta fordon har 6verldmnats till en
anldggning for sanering, isdrtagning, komprimering, sonderdelning, fragmentering,
atervinning eller forberedelser [...] fore bortskaffande av fragmenteringsavfallet, och
varje annat forfarande som utfors for att dtervinna eller bortskaffa uttjanta fordon och

deras delar, komponenter och material.
fragmentering: alla atgarder for att sonderdela eller fragmentera uttjdnta fordon.

reparations- och underhdllsaktér: en fysisk eller juridisk person som inom ramen for
sin nédrings- eller yrkesverksambhet tillhandahaller reparations- eller

underhallstjinster, oberoende av eller auktoriserad av en tillverkare.

utsldppande pa marknaden: tillhandahéllande for forsta gdngen av ett fordon pa

unionsmarknaden.

tillhandahallande pa marknaden: leverans av ett fordon for distribution eller
anviandning pd marknaden inom ramen for kommersiell verksamhet, mot betalning

eller kostnadsfritt.

avfallshanteringsaktor: en fysisk eller juridisk person som yrkesméssigt utfor

insamling eller behandling av uttjanta fordon.

producent: en tillverkare, importor eller distributor som, oavsett forsiljningsmetod,
inbegripet genom distansavtal enligt definitionen i artikel 2.7 1 direktiv 2011/83/EU,
yrkesmadssigt for forsta gdngen tillhandahaller ett fordon for distribution eller

anvindning inom en medlemsstats territorium.

producentansvarsorganisation: en juridisk person som finansiellt eller finansiellt och
operativt organiserar fullgorandet av skyldigheter inom utdkat producentansvar for

flera producenters rdkning.
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

[...] behorigt ombud for utékat producentansvar: en juridisk eller fysisk person som
ar etablerad 1 en medlemsstat [...] som inte dr den medlemsstat diar producenten ér

etablerad, och som utsetts av producenten i enlighet med artikel 8a.5 tredje stycket i
direktiv 2008/98/EG for att uppfylla den producentens skyldigheter enligt kapitel IV

1 denna forordning.

returravaror: ravaror som erhallits genom materialatervinningsprocesser och som

kan ersétta priméra ravaror.

fordonsdigare: varje fysisk eller juridisk person som innehar dganderétten till ett

fordon [...] eller innehavaren av [...] fordonet om dgaren inte kan identifieras.

teknik efter fragmentering: teknik och teknologi som anvénds for att bearbeta
material fran uttjanta fordon, efter det att de har fragmenterats, for ytterligare

atervinning i enlighet med del G punkt 2 i bilaga VII.

dtertillverkning: [...] yrkesmdssiga atgirder genom vilka en ny del eller komponent

tillverkas av delar och komponenter som [...] avldgsnas fran fordon [...] och [...]
genom vilka minst en dndring gors [...] som vésentligt paverkar [...] delens eller
komponentens sdkerhet, prestanda, &ndamal eller typ.

renovering: atgirder for att forbereda, rengora, testa, underhalla och vid behov
reparera en del eller komponent som avldgsnas fran fordon [...] i syfte att aterstélla
[...] dess prestanda eller funktionalitet for den avsedda anvdndningen och inom det

prestandaintervall som ursprungligen avségs vid [...] konstruktionsstadiet [...] vid

tidpunkten for [...] delens eller komponentens utsldppande pad marknaden.
[T ]
[T

icke-inert avfall. avtall som inte uppfyller villkoren for definitionen av inert avfall 1

artikel 2 e i radets direktiv 1999/31/EG>2.

0]
st L]

32 Radets direktiv 1999/31/EG av den 26 april 1999 om deponering av avfall (EGT L 182,
16.7.1999, s. 1).
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33.

34.

35.

36.

begagnat fordon: ett fordon som har registrerats i en medlemsstat eller i nagot annat

land och som inte dr ett uttjant fordon.

begagnat fordon som ska exporteras: ett begagnat fordon som ska hinforas till det

tullforfarande som faststills i artikel 269 i forordning (EU) nr 952/2013.

ekonomiska aktérer: producenter, [...] fordonsforsédkringsbolag, leverantorer,
reparations- och underhallsaktorer, avfallshanteringsaktorer och andra aktorer som
arbetar med utformning av fordon, handel med begagnade fordon eller [...]

ateranvindning, tertillverkning och renovering av delar och komponenter {rén

fordon.

trafiksdkert fordon: ett fordon som ér trafiksékert i enlighet med artiklarna 5.1 a och

37.

b, 5.4 och 8 i direktiv 2014/45/EU.

ekonomisk totalskada: forlust av eller skada pa fordonet som ir sq omfattande att

38.

kostnaden for att reparera det Overstiger dess marknadsvirde eller forsdkringsvirde.

teknisk totalskada: allvarlig skada pa eller fullstindig forstorelse av fordonet som ar

39.

sd omfattande att fordonet inte kan repareras.

insamlingsplats: en annan ekonomisk aktor dn en auktoriserad

40.

behandlingsanldggning som tillfélligt lagrar uttjiinta fordon och forbereder

overforingen av de insamlade uttjinta fordonen till auktoriserade

behandlingsanldeeningar for behandling.

biobaserad plast: plast som ar tillverkad av biologiska resurser sdsom révaror for

biomassa. organiskt avfall eller biprodukter. Biobaserad plast kan vara savél

biologiskt nedbrytbar som inte biologiskt nedbrytbar.

2. Utdver de definitioner som avses 1 punkt 1 géller f6ljande definitioner:

a)  avfall, spilloljor, avfallsinnehavare, avfallshantering, insamling, forebyggande,
materialdtervinning, dtervinning, dterfylining, bortskaffande och system for utékat
producentansvar som faststills 1 artikel 3.1, 3.3, 3.6, 3.9, 3.10, 3.12, 3.15, 3.17,
3.17a, 3.19 och 3.21 i direktiv 2008/98/EG.
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b)

typgodkdnnande, etappvis typgodkdnnande, komponent, delar, reservdelar,
grundfordon, fordon tillverkat i smd serier, fordon avsett for sdrskilda dndamdl,
marknadskontrollmyndighet, godkdnnandemyndighet, tillverkare, importér och
distributér som faststélls i artikel 3.1, 3.8, 3.19, 3.21, 3.23, 3.24, 3.28, 3.30, 3.31,
3.35, 3.36, 3.40, 3.42 och 3.43 i forordning (EU) 2018/858.

c)  registrering, registreringsbevis, tillfdlligt upphdvande, innehavare av
registreringsbevis och slutlig avregistrering som faststélls 1 artikel 2 b, ¢, d, e och f'i
direktiv 1999/37/EG.

d)  fordon av historiskt intresse, trafiksdkerhetsprovning och trafiksdikerhetsintyg som
faststélls 1 artikel 3.7, 3.9 och 3.12 i direktiv 2014/45/EU.

e)  dmnen som inger betdnkligheter och databdrare som faststills i artikel 2.28 och 2.30
i forordning [ekodesign for héllbara produkter].

f)  tullmyndigheter som faststills i artikel 5.1 i1 f6rordning (EU) nr 952/2013.

g)  distansavtal som faststélls i artikel 2.7 i direktiv 2011/83/EU.

h)  onlineplattform som faststdlls i1 artikel 3 i1 férordning (EU) 2022/2065.

1)  konsument som faststélls 1 artikel 2.2 1 direktiv (EU) 2019/771.

1) tillverkare av sma volymer som faststélls i artikel 3.48 i forordning (EU) 2024/1257.
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KAPITEL II

CIRKULARITETSKRAV

Artikel 4

Ateranvindbarhet, materialdtervinningsbarhet och dtervinningsbarhet av fordon

1. Varje fordon som tillhor en fordonstyp som ar typgodkénd fran och med den
[Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den mdnad som foljer efter en
period pd 72 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] enligt forordning
(EU) 2018/858 ska vara konstruerade sa att det
a)  kan ateranvindas eller materialdtervinnas till minst 85 % av fordonets massa,

b)  kan dteranvindas eller dtervinnas till minst 95 % av fordonets massa.

2. For varje fordonstyp som avses i punkt 1 ska tillverkarna vidta foljande atgérder:

a)  Samla in nddvéndiga data fran hela leveranskedjan, sérskilt typ av och massa hos de
material som anvénds vid tillverkning av fordon, for att kunna sékerstélla att kraven
fortfarande uppfylls.

b)  Spara alla 6vriga data om fordonen som krévs for de berdkningar som avses 1 led e.

c) Kontrollera att den information som mottagits fran leverantorerna ar korrekt och
fullsténdig.

d)  Hantera och dokumentera uppdelningen av materialen.

e)  Berdkna dteranvindbarhet, materialatervinningsbarhet och atervinningsbarhet, for de
syften som avses 1 punkt 1, 1 enlighet med den metod som kommissionen faststéller
enligt punkt 3 eller, innan en sddan metod har antagits och bdrjat tillimpas, 1 enlighet
med ISO-standard 22628:2002 i kombination med de faktorer som anges i del A i
bilaga II.

f)  Marka delar och komponenter till fordon tillverkade av polymerer och elastomerer 1
enlighet med artikel 12.1.
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2a.

g)  Sidkerstilla att de delar och komponenter som fortecknas i del E i1 bilaga VII inte

ateranvénds vid konstruktion av nya fordon.

Kommissionen ska senast den [Publikationsbyrdn: for in datumet = den sista dagen i den
manad som foljer efter en period pa [...] 24 manader efter dagen for denna forordnings
ikrafttrddande] anta en genomforandeakt om faststéllande av en ny metod for berdkning
och verifiering av graden av dteranviandbarhet, materialatervinningsbarhet och

atervinningsbarhet av ett fordon, med beaktande av de faktorer som anges i bilaga II.

Den genomforandeakten ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses i

artikel 51.2.

Artikel 5

Krav for dmnen i fordon

Forekomsten av @mnen som inger betdnkligheter 1 fordon och tillhdrande delar och

komponenter ska minimeras sa langt det 4r mojligt.

Utover de begransningar som anges i bilaga X VII till férordning (EG) nr 1907/2006
och[...] de begrinsningar som anges 1 bilagorna I och II till férordning (EU) 2019/1021 och

1 forordning (EU) 2023/1542 faststélls i den hér férordningen ordningen for &mnen i

fordon./.../ En fordonstyp som &r typgodkénd frén och med den [Publikationsbyrdn: for in
datumet = den forsta dagen i den manad som foljer efter en period pa 72 manader efter
dagen for denna forordnings ikrafttrdidande] enligt forordning (EU) 2018/858, eller nya

delar eller komponenter som slédpps ut pd marknaden for ett sddant fordon, far inte

innehélla bly, kvicksilver, kadmium eller sexvart krom.

Senast den [{0r in ett datum senast 24 méanader efter denna forordnings antagande] ska

kommissionen utarbeta en rapport om forekomsten av amnen som inger betinkligheter i

fordon, i syfte att faststélla i vilken utstrackning de inverkar negativt pd ateranvindningen

och materialatervinningen av material eller padverkar kemikaliesdkerheten. Kommissionen

ska bistds av Europeiska kemikaliemyndigheten betriffande aspekter som ror

kemikaliesidkerhet. Rapporten ska inte omfatta &mnen som inger betinkligheter 1

fordonsdelar och fordonskomponenter for vilka en identifiering eller beddmning redan

krdvs genom annan unionslagstiftning.
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2b.

Kommissionen ska dverlamna rapporten med nirmare information om sina iakttagelser

till Europaparlamentet och radet och 6vervaga lampliga uppfoljningsatgirder,

inbegripet

1)  faststéllande av begrinsningar for &mnen som inger betinkligheter och som

inverkar negativt pd dteranvandningen och materialatervinningen av material i de

fordon dér de forekommer, inom ramen for delegerade akter som antas i enlighet

med artikel 5.2b

i1)  inférande av informationskrav inom ramen for det digitala cirkularitetspasset for

fordon i enlighet med artikel 13

iii) anvédndning av de forfaranden som avses i artikel 68.1 och 68.2 i forordning (EG)

nr 1907/2006 for att anta nya begrinsningar.

Om en medlemsstat anser att ett &mne inverkar negativt pd ateranvindningen och

materialatervinningen av material i ett fordon déar det forekommer, ska den senast den

[infor datum] ldmna denna information till kommissionen och, betriaffande aspekter som

ror kemikaliesikerhet, dven till Europeiska kemikaliemyndigheten och i forekommande

fall hinvisa till de relevanta riskbeddmningarna eller andra relevanta data.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for att

komplettera denna forordning genom att faststélla begrinsningar for forekomsten av

dmnen som inger betinkligheter och som inverkar negativt pd dteranvindningen och

materialatervinningen av material i fordon och tillhorande delar och komponenter, av skéil

som inte framst avser kemikaliesdkerhet.

Genom undantag fran punkt 2 far fordonstyper eller delar och komponenter som slépps ut

pa marknaden for sddana fordon innehélla bly, kvicksilver, kadmium eller sexvirt krom

under de forhadllanden och upp till de maximala koncentrationsviarden som anges i bilaga

I1I.

Punkterna 2 och 3 ska inte tillimpas pé batterier som ingar i fordon pa vilka forordning

(EU) 2023/1542 ar tillamplig.
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Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for att
andra bilaga III 1 syfte att anpassa den till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen

genom att

a) faststéilla de maximala koncentrationsvirden som kan tolereras for forekomst av bly,
kvicksilver, kadmium eller sexvért krom i specifika delar, komponenter och

homogena material i fordon,

b)  undanta vissa delar, komponenter och homogena material i fordon fran férbudet mot
forekomst av bly, kvicksilver, kadmium eller sexvért krom i punkt 2 om f6ljande

villkor &r uppfyllda:
1)  Anvindning av dessa dmnen kan inte undvikas.

i1)  Det konstateras att de samhéllsekonomiska fordelarna uppvager hélso- eller

miljoriskerna i samband med anvindningen av dessa &mnen.
ii1)  Det finns inga lampliga alternativa &mnen eller tekniska l9sningar.

c) stryka delar, komponenter och homogena material i fordon fran bilaga III, om

anvindning av bly, kvicksilver, kadmium eller sexvért krom kan undvikas,

d) ange vilka delar, komponenter och homogena material 1 fordon som ska avldgsnas
fore ytterligare behandling, och kriva att de ska mérkas eller goras identifierbara pé

annat lampligt sétt.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for att
andra bilaga III, sdrskilt genom att stryka vissa undantag for homogena material och
komponenter frin forteckningen, om det sérskilda undantaget omfattas av annan

unionslagstiftning.

Kommissionen ska, nir den antar en delegerad akt i enlighet med denna punkt, ta hdnsyn

till de samhéllsekonomiska konsekvenserna av att infOra, dndra eller stryka ett undantag

fran begrinsningen i anvindningen av bly, kvicksilver, kadmium eller sexviért krom i

fordonstyper, inbegripet mojliga alternativ och effekterna pd méinniskors héilsa och miljon

under fordonens hela livscykel.
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5. P& begiran av kommissionen, och senast 12 manader fran en sddan begdran, ska
Europeiska kemikaliemyndigheten (kemikaliemyndigheten) utarbeta en rapport om den
tekniska och ekonomiska genomforbarheten av alternativ till de befintliga undantag som
fortecknas 1 bilaga III och, pa grundval av en sddan bedomning, ett motiverat forslag till

sdrskild dndring av undantaget.

6. Sa snart kemikaliemyndigheten har mottagit kommissionens begéran ska den pé sin
webbplats offentliggora ett meddelande om att en rapport kommer att utarbetas avseende

en eventuell dndring av ett undantag 1 bilaga I1I, och uppmana medlemsstaterna och alla

berdrda parter att inkomma med synpunkter senast atta veckor fran dagen for
offentliggdrandet av meddelandet. Myndigheten ska pa sin webbplats offentliggora alla

synpunkter som inkommit frdn medlemsstater och berdrda parter.

7. Senast nio manader efter det att den rapport som avses i punkt 5 har dverldmnats till
kommissionen ska kemikaliemyndighetens kommitté for samhéllsekonomisk analys, som
inréttats i enlighet med artikel 76.1 d i férordning (EG) nr 1907/2006, anta ett yttrande om
rapporten och om de specifika dndringar som foreslds. Myndigheten ska utan drojsmal

overldmna detta yttrande till kommissionen.

8. [.]
Artikel 6
Minimiandel materialdtervunnet innehdll i fordon
1. Den plast som ingar i1 varje fordonstyp som é&r typgodkénd fran och med den

[Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den mdnad som foljer efter en
period pd 72 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttridande] enligt forordning
(EU) 2018/858 ska innehalla minst 15 viktprocent plast som dr materialadtervunnen fran

plastavfall efter konsumentledet.

Minst 25 % av det mél som faststills i det forsta stycket ska uppnds genom att plast som
materialatervinns fran uttjinta fordon_eller fran avfall som avses i artikel 23.2 ¢ i den hér

forordningen anvénds 1 den berdrda fordonstypen .

Vikten av den plast som ingér i varje fordon och vikten av materialdtervunnen plast som

avses 1 forsta stycket ska inte omfatta elastomerer, andra hirdplaster &n polyuretanskum

som anvéands for dimpning och plast som innehéller eller ar fororenad med nagot av de

amnen som omfattas av artikel 7 1 forordning (EU) 2019/1021 om troskelvardena i

bilaga IV till den forordningen dverskrids.
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la.

Den plast som ingdr i varje fordonstyp som ar typgodkénd fran och med den

1b.

[Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som foljer efter en

period pd 96 manader efter dagen for denna forordnings ikrafitrddande] enligt forordning

(EU) 2018/858 ska innehalla minst 20 viktprocent plast som ir materialdtervunnen fran

plastavfall efter konsumentledet.

Minst 25 % av det mdl som faststéills 1 det fOrsta stycket ska uppnds genom att plast som

materialatervinns fran uttjinta fordon eller fran avfall som avses i artikel 23.2 ¢ 1 den héir

forordningen anvinds i1 den berorda fordonstypen.

Den plast som ingér i varje fordonstyp som ar typgodkénd frdn och med den

lc.

[Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som foljer efter en

period pa 120 manader efter dagen for denna forordnings ikrafitrddande] enligt

forordning (EU) 2018/858 ska innehdlla minst 25 viktprocent plast som ir

materialatervunnen fran plastavfall efter konsumentledet.

Minst 25 % av det mdl som faststélls i det forsta stycket ska uppnds genom att plast som

materialatervinns fran uttjinta fordon eller fran avfall som avses 1 artikel 23.2 ¢ 1 den héir

forordningen anvinds i1 den berorda fordonstypen.

Vid tillimpning av denna artikel ska materialdtervunnet innehdll dtervinnas fran avfall

efter konsumentledet som har dtervunnits antingen i

a) en anldggning i unionen som uppfyller kraven pé skydd av ménniskors hélsa, klimat

och milj6 enligt unionsritten, eller

b) en anldggning i ett tredjeland, [...]fradn och med den [48 minader efter dagen for

denna forordnings ikrafttridande] vilken maste uppfvlla [...] kraven pa skydd av

manniskors hélsa, klimat och miljd som ér likvardiga med de krav som faststélls i

unionsritten[...]. Senast [24 manader efter dagen for denna forordnings

ikrafttridande] ska kommissionen mer ingdende bedoma de forvintade effekterna pa

den globala handeln samt pid EU:s materialatervinnings- och fordonsindustri och

rapportera sin bedomning till radet och Europaparlamentet.
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2a.

Senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen i den manad som foljer
efter en period pa 23 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafitrdidande] ska
kommissionen anta en genomforandeakt i enlighet med artikel 51.2 for att [...]faststélla]...]

metoden for berdkning och verifiering, vid tillimpning av punkterna 1, 1a, 1b och Ic1

denna artikel, av andelen plast som atervunnits fran avfall efter konsumentledet [...]Joch

fran uttjénta fordon, och som finns i och ingar i fordonstypen._Verifieringsmetoden ska

innefatta ett krav pé tillverkarna att sikerstélla att varje anldggning som producerar

materialatervunnet innehall som de anvinder granskas minst vart femte ar av en oberoende

tredjepartsenhet. Vid granskningarna ska det verifieras att villkoren i punkterna 1. 1a. 1b

och 1c dr uppfyllda, och att de i detta avseende Gverensstimmer med kraven och

kriterierna i bilaga XIII. For material som materialatervinns i tredjelinder ska detta

revisionskrav och de krav och Kkriterier som faststills i bilaga XIII tillimpas fran och

med den [48 minader efter dagen for denna forordnings ikrafttridande]. Som en del

av sina allminna skvyldigheter enligt artikel 8.2 ska tillverkarna ha tillginglig, bevara och

till de behoriga typgodkdnnandemyndigheterna dversinda dokumentation, inbegripet

granskningsrapporter, som intygar att anldggningarna uppfvller dessa villkor, krav och

kriterier.

Om bristande tillgdng till eller alltfor hoga priser pa specifik materialatervunnen plast gor

det alltfor svéart att uppnd de minimiandelar av materialdtervunnet innehéll som faststélls i

punkterna 1, 1a. 1b och 1c i den héir artikeln, ska kommissionen ges befogenhet att anta en

delegerad akt i enlighet med artikel 50 for att komplettera [...]de punkterna genom att

faststilla tillfalliga undantag frdn malen for materialdtervunnen plast.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for att
komplettera denna forordning genom att faststidlla en minimiandel stil som
materialatervunnits frén stilavfall efter konsumentledet och som ska finnas i och ingé i
fordonstyper som ska typgodkédnnas i enlighet med denna forordning och férordning (EU)
2018/858.

Den minimiandel materialatervunnet stal som avses 1 forsta stycket ska baseras pd en
genomforbarhetsstudie som utfors av kommissionen. Studien ska vara slutford senast den
[Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen i den manad som foljer efter en
period pa 23 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] och den ska
sarskilt fokusera pd foljande aspekter:

a)  Den nuvarande och prognostiserade tillgdngen pa stil som materialatervinns fran

kéllor till stalavfall efter konsumentledet.
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b)

d)

g)

h)

[.]

[.]

Den nuvarande andelen avfall efter konsumentledet i1 olika halvfabrikat och

mellanprodukter av stal som anvinds i fordon.

Tillverkarnas potentiella anvdndning av materialatervunnet stal efter konsumentledet

i fordon som ska typgodkénnas.

Den relativa efterfragan pa stalavfall efter konsumentledet inom fordonsindustrin

jamfort med efterfragan inom andra sektorer.

Ekonomisk barkraft och teknisk och vetenskaplig utveckling, inbegripet fordndringar
i tillgdngen till materialdtervinningsteknik som kan paverka atervinningsgraden for

stal.

Hur en minimiandel materialatervunnet stal 1 fordon bidrar till unionens mal {for

Oppet strategiskt oberoende samt dess klimat- och miljomal.

Behovet av att forhindra oproportionerligt stora negativa konsekvenser for fordons

prisdverkomlighet. och

Inverkan pa bilindustrins totala kostnader och konkurrenskraft.

4. Senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen i den mdnad som foljer
efter en period pd 35 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska
kommissionen bedéma om det dr genomforbart att infora ett krav pd minimiandelen
a)  aluminium och aluminiumlegeringar och magnesium och magnesiumlegeringar, som
materialdtervunnits fran avfall efter konsumentledet och som ingar i fordonstyper,
och

b)  neodym, dysprosium, praseodym, terbium, samarium, nickel, kobolt eller bor som
materialdtervunnits fran avfall efter konsumentledet och som ingar i
permanentmagneter.
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Efter bedomningen som avses 1 forsta stycket ges kommissionen befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 50 for att komplettera denna foérordning genom att
faststélla en minimiandel aluminium och aluminiumlegeringar, magnesium och

magnesiumlegeringar, neodym, dysprosium, praseodym, terbium, samarium, nickel, kobolt

eller bor som materialatervunnits fran avfall efter konsumentledet och som ska finnas i och
ingd i de fordonstyper som ska typgodkénnas enligt denna férordning och foérordning
(EU) 2018/858.

Omfattningen av den minimiandel materialdtervunnet innehéll av de material som avses i
andra stycket ska baseras pa den genomforbarhetsstudie som avses 1 forsta stycket, med

beaktande av samtliga foljande kriterier:

a)  Nuvarande och prognostiserad tillgénglighet pa de material som fortecknas i andra

stycket och som materialdtervunnits fran avfall efter konsumentledet.

b)  Den nuvarande andelen materialatervunnet innehall fran avfall efter konsumentledet i

de material som fortecknas i andra stycket i fordon som slépps ut pa marknaden.

c)  Ekonomisk bérkraft och teknisk och vetenskaplig utveckling, inbegripet forédndringar
1 tillgdngen till atervinningsteknik for olika typer av atervunna material och deras

atervinningsgrad.

d)  Hur en minimiandel materialatervunnet innehall av de material som fortecknas i
andra stycket och som ingar i fordon bidrar till unionens mal for strategiskt

oberoende samt unionens klimat- och miljomal.

e)  Eventuella konsekvenser for fordons funktion av att lata materialatervunnet innehall
som fortecknas i andra stycket inga i fordonsdelar och fordonskomponenter.

f)  Behovet av att forhindra oproportionerligt stora negativa konsekvenser for
prisoverkomligheten hos fordon som innehaller de material som fortecknas i andra

stycket.
g)  Inverkan pd bilindustrins totala kostnader och konkurrenskraft.

5. Senast [...]30 manader efter denna férordnings ikrafttridande ska [...]Jkommissionen /.../

anta en genomforandeakt som faststiller metoden for berdkning och verifiering av andelen

material som avses i punkterna 3 och 4 och som materialatervunnits fran avfall efter

konsumentledet i1 fordonstyper.
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Den genomforandeakten ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1

artikel 51.2.

Artikel 7

Konstruktion for att mojliggora avildgsnande och utbyte av vissa delar och komponenter i fordon

1. Varje fordon som tillhor en fordonstyp som ér typgodkand fran och med den
[Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som foljer efter en
period pd 72 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska konstrueras
pa ett sitt som inte hindrar auktoriserade behandlingsanldggningar fran att avlagsna de
delar och komponenter som fortecknas 1 del C 1 bilaga VII fran det berérda fordonet under

fordonets avfallsfas.

2. Varje fordon som tillhor en fordonstyp som ér typgodkénd fran och med den
[Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den mdnad som foljer efter en
period pd 72 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] enligt forordning
(EU) 2018/858 ska, vad giller ssmmanfogning, fastsittning och forsegling, konstrueras sa
att auktoriserade behandlingsanlidggningar eller reparations- och underhallsaktorer pé ett
enkelt och icke-forstorande sitt kan avldgsna och ersétta elfordonsbatterier och elmotorer i

fordonet under fordonets anvindningsfas och avfallsfas.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for att
andra punkt 2 genom att se over forteckningen 6ver delar och komponenter som ska
utformas sa att de kan avldgsnas och erséttas i fordon, i syfte att i den punkten inkludera
ytterligare delar och komponenter som fortecknas 1 del C i bilaga VII, med beaktande av

den tekniska och vetenskapliga utvecklingen.

4. Kommissionen fér vid behov anta genomforandeakter for att faststélla villkoren for
konstruktion, s att de delar och komponenter som avses 1 punkt 2 kan avldgsnas och bytas
ut i syfte att sdkerstélla ett harmoniserat genomforande av den skyldighet som anges i

punkt 2.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1

artikel 51.2.
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KAPITEL III

TILLVERKARNAS SKYLDIGHETER

Artikel 8

Allmdénna skyldigheter

1. Tillverkarna ska visa att nya fordon som de har tillverkat och som slidpps ut pa marknaden
ar typgodkinda i enlighet med kraven i forordning (EU) 2018/858, i férordning (EU)
nr 168/2013 och i den hér férordningen.

2. For typgodkinnande av fordonstyper som omfattas av kraven 1 artiklarna 4, 5, 6 eller 7 ska

tillverkaren tillhandahélla dokumentation som visar att dessa krav &r uppfyllda och

a) tamed den i det underlag som avses i artikel 24 i forordning (EU) 2018/858 eller i
artikel 27 i férordning (EU) nr 168/2013, beroende pa vad som ér tilldmpligt, och

b) ldmna in den till typgodkdnnandemyndigheten i enlighet med artikel 23 i férordning
(EU) 2018/858 eller med artikel 26 i forordning (EU) nr 168/2013, beroende pa vad

som ar tillampligt.

3. For typgodkidnnande av fordon som omfattas av kravet 1 artikel 9 ska tillverkaren ldmna in

strategin for cirkularitet till typgodk&dnnandemyndigheten tillsammans med den ansdkan

om typgodkédnnande som avses i artikel 23 1 forordning (EU) 2018/858 eller i artikel 26 i
férordning (EU) nr 168/2013, beroende pa vad som ar tillimpligt.

4. For typgodkidnnande av fordon som omfattas av kraven 1 artikel 10 ska tillverkaren
sammanstilla den information som avses i artikel 10.1 och ldmna in den, i enlighet med
artikel 24.1 a 1 forordning (EU) 2018/858, till typgodkdnnandemyndigheten tillsammans

med den ansdkan om typgodkdnnande som avses i artikel 23 1 den forordningen.
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For typgodkidnnande av fordon som omfattas av kraven i artikel 11 ska tillverkaren ldmna
in en forsdkran om Overensstimmelse med kravet i artikel 11.1, 1 enlighet med artikel 24.1

a 1 forordning (EU) 2018/858 eller med artikel 27.1 i férordning (EU) nr 168/2013,

beroende pé vad som ér tillimpligt, till typgodkdnnandemyndigheten tillsammans med

ansOkan om typgodkénnande/.../.

Artikel 9

Strategi for cirkularitet

For varje fordonskategori i vilken en tillverkare producerat fordon[...] som &r typgodkidnda

enligt forordning (EU) 2018/858 frdn och med den [Publikationsbyran: for in datumet =
den forsta dagen i den manad som foljer efter en period pa 36 manader efter dagen for

denna forordnings ikrafttrdidande] ska tillverkaren utarbeta och genomfora en strategi for

cirkularitet 1 syfte att tillhandahalla sin dvergripande plan for cirkularitet for de kommande

fem aren. Nar det géller punkterna 3 och 4 i del A i bilaga IV ska strategin omfatta

typspecifik information for den berorda fordonstypen.

I strategin for cirkularitet ska det redogoras for de atgirder som tillverkarna kommer att
vidta for att folja upp sina skyldigheter att sikerstilla att cirkularitetskraven i kapitel II,
som verifieras 1 typgodkdnnandeforfarandena och som ér tillimpliga pa den berdrda

fordonskategorin, uppfylls.
Strategin for cirkularitet ska innehalla de delar som anges i del A i bilaga IV.

Tillverkaren ska ldmna en kopia av strategin for cirkularitet till kommissionen senast 30

dagar efter det att det forsta typgodkénnandet for [...] ett fordon]...] i den berdrda kategorin

har beviljats.

Tillverkaren ska Gvervaka och folja upp dtgéarderna 1 strategin for cirkularitet och uppdatera
strategin vart femte ar 1 enlighet med del B 1 bilaga IV. Den uppdaterade strategin for
cirkularitet ska ldmnas in till den typgodkdnnandemyndighet som utfdrdade

typgodkinnandet for ett fordon i den berdrda kategorin och till kommissionen.

Kommissionen ska offentliggora strategierna for cirkularitet och eventuella uppdateringar

av dem, med undantag for konfidentiell information.
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7. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for att
dndra del B 1 bilaga IV genom att anpassa kraven pa innehéllet i strategin for cirkularitet
och uppdateringarna av den strategin till den tekniska och vetenskapliga utvecklingen inom
fordonstillverkning och hantering av uttjinta fordon, marknadsutvecklingen inom

fordonssektorn och dndringar 1 lagstiftningen.

8. Senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen i den manad som féljer
efter en period pa 83 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafitrdidande] och vart
sjatte ar ddrefter ska kommissionen sammanstélla och offentliggdra en rapport om
cirkulariteten inom fordonssektorn. Rapporten ska sirskilt baseras pa strategier for

cirkularitet och uppdateringar av sddana strategier.

Artikel 10

Deklaration om materialdtervunnet innehdll i fordon

1. Tillverkarna ska ange, for varje fordonstyp som &r typgodkénd fran och med den
[Publikationsbyrdn: for in datumet = den forsta dagen i den mdnad som foljer efter en

period pa [...] 12 mdnader efter [...] antagandet av den genomférandeakt som faststdller

metoden for berdkning och verifiering av andelen material som materialatervunnits fran

avfall efter konsumentledet i fordonstyper och som avses i artikel 6./...] 5] enligt forordning

(EU) 2018/858, respektive andel materialatervunnet innehall av

a)  neodym, dysprosium, praseodym, terbium, samarium, nickel, kobolt och bor i

permanentmagneter i elmotorer,
b)  aluminium och aluminiumlegeringar,
c)  magnesium och magnesiumlegeringar,
d) stal

Deklarationen ska avse det materialdtervunna innehallet av dessa material i fordonstypen
och, for varje andel material, ange om materialet atervunnits fran avfall fore eller efter

konsumentledet.
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2. Typgodkidnnandemyndigheterna ska kontrollera att tillverkarna har ldmnat in den

erforderliga dokumentationen och att den innehéller den information som avses i punkt 1.

3. Genom undantag fran punkt 1 ska kravet att deklarera andelen materialatervunnet innehall
av ett visst material inte gdlla om ett mal har faststéllts for det materialet i enlighet med

artikel 6.3 eller 6.4.

Artikel 11

Information om avligsnande och utbyte av delar, komponenter och material som finns i fordon

1. Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som
foljer efter en period pd 36 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska
tillverkarna ge avfallshanteringsaktorer och reparations- och underhéllsaktorer obegransad,
standardiserad och icke-diskriminerande tillgidng till den information som fortecknas i

bilaga V, vilket mojliggor tillgdng till samt sikert avldgsnande och utbyte av foljande:

(/...][...]Jc)  Delar, komponenter och material som innehaller de vétskor som fortecknas i
del B i bilaga VII och som forekommer i fordon.

d)  Delar och komponenter som fortecknas i del C 1 bilaga VII och som ingér i fordon.

e)  Delar och komponenter som innehaller de kritiska rdmaterial som avses i /.../
artikel 28.1 b 1 forordning (EU) 2024/1252 vid tidpunkten for typgodkénnandet av
fordonet.

f)  Digitalt kodade komponenter och delar i ett fordon, om kodningen férhindrar

reparation, underhall eller utbyte i ett annat fordon.

2. Tillverkarna ska sidkerstdlla samarbete med auktoriserade behandlingsaktorer och
reparations- och underhéllsaktdrer genom att skapa de kommunikationsplattformar som
kravs for att tillhandahalla och uppdatera den information som avses i punkt 1 och den

information som anges i bilaga V.
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Tillverkarna ska kostnadsfritt tillhandahélla den information som avses i forsta stycket.
Tillverkarna fér ta ut avgifter fran avfallshanteringsaktorer och reparations- och
underhallsaktorer for att tdcka de administrativa kostnaderna for att gora den begéirda

informationen tillgdnglig via kommunikationsplattformar.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for att
dndra bilaga V genom att se 6ver forteckningen dver delar, komponenter och material i

fordon och omfattningen av den information som tillverkarna ska tillhandahélla.

Artikel 12

Mdrkning av delar, komponenter och material i fordon

1. Tillverkarna och deras leverantorer ska anvinda nomenklaturen i de kodningsstandarder
for komponenter och material som fortecknas i punkterna 1-3 1 bilaga VI for méarkning och

identifiering av delar, komponenter och material 1 fordon.

2. Senast den 24 maj 2029 ska [...]tillverkarna [...] sdkerstilla att [...] fordonsdelar och

fordonskomponenter som innehaller permanentmagneter ar forsedda med en vél synlig,

tydligt ldsbar och outplanlig etikett med /...] uppgifterna /.../ i enlighet med artikel 28 i
férordning (EU) 2024/1252./...]

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 50 for att

andra bilaga VI 1 syfte att anpassa den till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen.

Artikel 13

[...] Digitalt cirkularitetspass for fordon

1. Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som
foljer efter en period pd [...] 72 mdnader efter forordningens ikrafitridande] ska varje
fordon som sldpps ut pa marknaden ha ett digitalt cirkularitetspass for fordon, som ska
anpassas till och, om mojligt, integreras [...] med andra fordonsrelaterade miljépass som
faststélls 1 unionsrétten, i synnerhet de pass som avses i artikel 77 i férordning (EU)

2023/1542 och i artikel 2.68 i forordning (EU) 2024/1257.
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Det digitala cirkularitetspasset for fordon ska i forekommande fall anpassas till kraven i

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1781 av den 13 juni 2024 om

upprittande av en ram fOr att faststilla ekodesignkrav for hllbara produkter, sirskilt

artiklarna 11-13 i den férordningen.

2. [...]Det digitala cirkularitetspasset for fordon for ett fordon som slépps ut pd marknaden

ska vara kostnadsfritt tillgiingligt och innehalla

a)  den information som avses i artikel 11 i denna forordning i digitalt format och vara

kostnadsfritt tillgéngligt [...][...],

b)  information om delar som innehéller bly, kvicksilver, kadmium eller sexvirt krom i
fordonet i enlighet med undantaget i artikel 5.3.]...]

bl) deklarationen om andelen materialdtervunnet innehall av plast och de material som
fortecknas i artikel 10.1 a—d,

b2) strategin for cirkularitet for den berérda fordonstypen,|...]

b3) en hénvisning till reservdelskatalogen for den berdrda fordonstypen, inbegripet
enskilda delars placering i1 fordonet.

3. Den tillverkare som slédpper ut fordonet pd marknaden ska sikerstélla att informationen i

det digitala cirkularitetspasset for fordon ar korrekt, fullstdndig och aktuell.

3a. [...]

4. All information 1 det digitala cirkularitetspasset for fordon ska uppfylla de krav som

kommissionen faststillt enligt punkt 6 och ska

a)  baseras pa oppna standarder,
b)  ha tagits fram i ett driftskompatibelt format,
c¢)  kunna Overforas via ett 6ppet driftskompatibelt nitverk for datautbyte utan
inlasningseftekt,
d)  vara maskinldsbar, strukturerad och sokbar.
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5. [...]Det digitala cirkularitetspasset for ett fordon som har blivit ett uttjant fordon ska
upphora att gilla tidigast [...]tolv manader efter det att skrotningsintyget for det uttjénta

fordonet utfirdades.

6. Senast den [48 ménader efter forordningens ikrafttridande] ska [...]kommissionen [...] anta

genomforandeakter for att faststilla regler nar det géller foljande:

a)  Metod och teknisk specifikation for det system som ska anvindas for att fa tillgdng
till det digitala cirkularitetspasset for fordon.

b)  De tekniska konstruktions- och driftskraven for det digitala cirkularitetspasset for

fordon, inbegripet regler om

1) anpassningen och interoperabiliteten mellan det digitala cirkularitetspasset for

fordon och andra pass och intyg i enlighet med unionslagstiftningens krav som

avses 1 punkt 1 i denna artikel,

i1)  lagring och behandling av information som ingér i det digitala

cirkularitetspasset for fordon,

iii) tillgéngen till det digitala cirkularitetspasset for fordon efter det att den
tillverkare som ansvarar for fullgorandet av de skyldigheter som anges i1 punkt

3 har upphort att existera eller upphdrt med sin verksamhet i unionen.

c) Inforande, dndring och uppdatering av information som ingdr i det digitala

cirkularitetspasset for fordon utférd av andra tredje parter én tillverkaren.

d)  Placering av databdraren eller annan identifierare som mojliggor dtkomst till

fordonets digitala cirkularitetspass.

Nér kommissionen faststéller de regler som avses 1 forsta stycket ska den ta hdnsyn till

behovet av att sdkerstdlla en hog sdkerhets- och integritetsniva.

De genomforandeakter som avses i forsta stycket [...] ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 51.2.
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KAPITEL IV

HANTERING AV UTTJANTA FORDON

AVSNITT 1

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 14

Behorig myndighet

1. Medlemsstaterna ska utse en eller flera behoriga myndigheter som ska ansvara for
skyldigheterna enligt detta kapitel, sérskilt for att 6vervaka och kontrollera att ekonomiska

aktdrer, producenter och producentansvarsorganisationer fullgdr sina skyldigheter enligt

artiklarna 15—[...]37 och bilaga I.

2. Varje medlemsstat far utse en kontaktpunkt, bland de behoriga myndigheter som avses i

punkt 1, for kontakter med kommissionen.

3. Medlemsstaterna ska faststilla ndrmare bestimmelser om de behoriga myndigheternas

organisation och verksamhet, inbegripet administrativa regler och forfaranderegler for
a)  registrering av producenterna i enlighet med artikel/.../ 19,

b)  godkinnande av producenter och producentansvarsorganisationer i enlighet med

artikel /.../ 18,

c) tillsyn av genomforandet av skyldigheterna avseende utdkat producentansvar i

enlighet med artiklarna 16 och 20,

d) insamling av uppgifter om fordon och uttjénta fordon i enlighet med artiklarna 17.12

och 49.6,

e) tillgdngliggdrande av information i enlighet med artikel 49.
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3a.

Senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen i den manad som foljer
efter en period pd [...] 12 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska
medlemsstaterna meddela kommissionen namn pé och adress till de behoriga myndigheter
som utsetts i enlighet med punkt 1. Medlemsstaterna ska utan onddigt drojsmal informera

kommissionen om alla dndringar av de behoriga myndigheternas namn och adresser.

Artikel 15

Auktoriserade behandlingsanldiggningar

Utan att det paverkar tillimpningen av direktiv 2010/75/EU ska alla verksamhetsutdvare
som har for avsikt att behandla avfall inneha ett tillstdnd frén den behdriga myndigheten i
enlighet med artikel 23 i direktiv 2008/98/EG och uppfylla de villkor som faststélls 1 det
tillstandet.

For att utfdrda ett sddant tillstdnd som avses i punkt 1 ska den behdriga myndigheten
kontrollera om verksamhetsutdvaren har den [...] kapacitet som krévs for att fullgora de

skyldigheter som anges i artikel 27.

I de tillstdnd som avses i punkt 1 ska det anges att behandlingsanlédggningarna har

behorighet att utfarda ett skrotningsintyg enligt artikel 25. Medlemsstaterna fir foreskriva

att behandlingsanldggningar generellt har behorighet att utfarda det skrotningsintyg som

avses 1 artikel 25.

Producenterna eller, om de utsetts i enlighet med artikel 17.1.

producentansvarsorganisationerna far ingd avtal med auktoriserade

behandlingsanldaggningar for att fulledra sina skyldigheter avseende producentansvar.

Sadana avtal ska vara rittvisa, transparenta och icke-diskriminerande och fér utgd frén en

mall som faststillts av medlemsstaten.
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4. [...] Medlemsstaterna ska sdkerstilla att villkoren och forfarandena for beviljande av

tillstdnd ar fullstdndigt samordnade nér fler 4n en behorig myndighet eller fler an en
verksamhetsutovare som avser att utfora behandling av uttjénta fordon deltar i dessa

tillstandsforfaranden, for att garantera ett effektivt integrerat forfaringssétt for alla

myndigheter som édr behoriga for detta forfarande.

5. Kommissionen ges befogenhet att anta en genomforandeakt som faststiller detaljerade

krav for de avtal som avses 1 punkt 3a, i syfte att sikerstilla rittvisa, transparenta och icke-

diskriminerande villkor. Den genomforandeakten ska antas i enlighet med det

oranskningsforfarande som avses 1 artikel 51.2.

AVSNITT 2

UTOKAT PRODUCENTANSVAR.

Artikel 16

Utokat producentansvar

Fran och med den [Publikationsbyrdn: for in datumet = den forsta dagen i den manad som foljer
efter en period pd 36 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska producenter

ha utdkat producentansvar for fordon som de for forsta gangen tillhandahaller pd4 marknaden inom

en medlemsstats territorium. Systemet for utdkat producentansvar /.../ /.../ ska vara forenligt med

artiklarna 8 och 8a i direktiv 2008/98/EG och uppfylla kraven 1 detta kapitel.
Det utokade producentansvaret ska omfatta skyldigheten for producenter att sékerstélla att

a) fordon som de for forsta gdngen har tillhandahallit p4 marknaden inom en medlemsstats

territorium och som blir uttjdnta fordon
1)  samlas in i enlighet med artikel 23,

i1)  behandlas i enlighet med artikel 27.

10092/25 88
TREE 1.A SV



b) de avfallshanteringsaktdrer som behandlar de uttjédnta fordon som avses 1 led a uppfyller de

mal som faststélls i artikel 34.

1 de vttersta randomradena fir medlemsstaterna anpassa producenternas skyldigheter for att

garantera en tjanst och ticka kostnaderna for hanteringen av uttjdnta fordon med hinsyn till

forhallandena i dessa omraden.

Utdver den information som avses i artikel 8a.3 e i direktiv 2008/98/EG ska producenterna pa sina

webbplatser en gdng om dret, med forbehall for affirs- och industrisekretessen, offentliggdra

information om insamling av uttjdnta fordon och uppniende av mélen for ateranvindning och

materialatervinning, dteranviandning och atervinning samt plastiatervinning.

Artikel [...] 17

Producentansvarsorganisation

1. Producenter far vilja att fullgora sina skyldigheter avseende utokat producentansvar
antingen individuellt eller anfortro detta till en producentansvarsorganisation som
bemyndigats i enlighet med artikel /.../ 18 att fullgora skyldigheterna avseende utokat

producentansvar for deras rakning.

Medlemsstaterna far anta atgdrder fOr att krdva att producenter dverlater till en

producentansvarsorganisation att fullera deras skyldigheter avseende utdkat ansvar enligt

artikel 16.

2. Producentansvarsorganisationerna ska sikerstilla sekretessen for de uppgifter de forfogar
over nér det géller dganderittsligt skyddad information, eller information som direkt kan
kopplas till enskilda producenter eller deras /.../ behoriga ombud for det utvidgade

producentansvaret.
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3. Utover den information som avses 1 artikel 8a.3 e 1 direktiv 2008/98/EG ska

producentansvarsorganisationerna pé sina webbplatser [...]Jen gdng om &ret, med forbehall

for afférs- och industrisekretessen, offentliggdra information om insamling av uttjénta
fordon och uppnaende av malen for ateranvandning och materialatervinning,
ateranvandning och atervinning samt plastatervinning for de producenter som anfortrott

producentansvarsorganisationen denna uppgift.

4. Producentansvarsorganisationerna ska sékerstilla /.../ en 16pande dialog mellan relevanta

aktorer 1 enlighet med artikel 8a.6 1 direktiv 2008/98/EG.

Artikel [...]18

Godkinnande vid fullgérande av skyldigheter inom utokat producentansvar

1. En producent, vid individuellt fullgérande av skyldigheter avseende utokat
producentansvar, och utsedda producentansvarsorganisationer, vid kollektivt fullgérande
av skyldigheter avseende utokat producentansvar, ska ansoka om godkdnnande fran den

behoriga myndigheten.

2. Godkéannandet ska beviljas endast om det kan visas att kraven 1 artikel 8a.3 a—d i direktiv
2008/98/EG éar uppfyllda och att de atgirder som inforts av producenten eller
producentansvarsorganisationen dr tillrdckliga for att uppfylla de skyldigheter som
faststills 1 detta kapitel ndr det géller det antal fordon som for forsta gangen tillhandahélls
pa marknaden inom en medlemsstats territorium av den eller de producenter for vars

rakning producentansvarsorganisationen agerar.

En producent, vid individuellt fullgérande av skyldigheter avseende utokat

producentansvar, och utsedda producentansvarsorganisationer, vid kollektivt fullgcdérande

av skyldigheter avseende utdkat producentansvar, kan endast registreras om de beviljats ett

godkénnande fran den behoriga myndigheten i enlighet med denna artikel. Detta paverkar

inte mojligheten att kombinera registreringsforfarandet i artikel 19 och

godkédnnandeforfarandet i denna artikel i ett enda forfarande.
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3. Medlemsstaterna ska 1 sina bestimmelser om de administrativa regler och forfaranderegler
som avses 1 artikel 14.3 b inkludera ndrmare uppgifter om tillstindsforfarandet, som kan
skilja sig &t beroende pa om det ror sig om individuellt eller kollektivt fullgérande av
skyldigheterna avseende utdkat producentansvar, och formerna for kontroll av
producenternas eller producentansvarsorganisationernas efterlevnad, inbegripet den
information som producenterna eller producentansvarsorganisationerna ska lamna i detta

syfte.

4. Producenten eller producentansvarsorganisationerna ska utan onddigt dréjsmal underrétta
den behoriga myndigheten om alla dndringar av uppgifterna i godkénnandet, om eventuella

dndringar som ror villkoren for godkdnnandet och om verksamheten upphor definitivt.

5. Det system for egenkontroll som foreskrivs i artikel 8a.3 d i direktiv 2008/98/EG ska
tillimpas regelbundet, minst vart tredje ar, och pa begéran av den behdriga myndigheten,
for att kontrollera att bestimmelserna 1 det ledet f6ljs och att de villkor for godkdnnande
som avses 1 punkt 2 i denna artikel fortfarande uppfylls. Producenten eller
producentansvarsorganisationen ska pé begdran ldgga fram en egenkontrollrapport och vid
behov planen for korrigerande atgérder for den behdriga myndigheten. Utan att det
paverkar befogenheterna enligt punkt 6 fir den behdriga myndigheten lamna synpunkter pa
egenkontrollrapporten och pé utkastet till plan for korrigerande atgarder, och eventuella
synpunkter ska meddelas producenten eller producentansvarsorganisationen. Producenten
eller producentansvarsorganisationen ska utarbeta och genomf6ra planen for korrigerande

atgdrder pa grundval av dessa iakttagelser.

6. Den behdriga myndigheten far besluta att dterkalla godkénnandet om producenten eller
producentansvarsorganisationen inte langre uppfyller kraven avseende organisering av
insamlingen och behandlingen av uttjénta fordon, underléter att rapportera till den behoriga
myndigheten, underléter att underrétta den behoriga myndigheten om éndringar som ror

villkoren for godkdnnandet eller om verksamheten upphor.
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Artikel [...]19

Registrering [...]
1. Senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen i den manad som féljer
efter en period pa 35 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska
medlemsstaterna inrétta ett register dver producenter i syfte att kontrollera att

producenterna uppfyller kraven i detta kapitel.

Registret ska innehalla lankar till andra nationella register 6ver producenters webbplatser
for att underldtta registreringen av producenter eller /...] behoriga ombud for utokat

producentansvar i alla medlemsstater och, i férekommande fall, till nationella webbplatser

med information om registreringsforfarandet.

Senast den [Publikationsbyran: for in datumet so infaller trettio manader efter

ikrafttradandet av denna [...]forordning] ska kommissionen upprétta en webbplats med

lankar till alla nationella register for att underlitta registreringen av producenter i alla

medlemsstater och, i forekommande fall, till nationella webbplatser med information om

registreringsforfarandet.

2. Producenterna ska registrera sig i det register som avses i punkt 1. De ska for detta
dndamal ldmna in en ansdkan om registrering i varje medlemsstat dir de for forsta gangen

tillhandahéller ett fordon pa marknaden.

Producenterna ska lamna in ansokan om registrering via det elektroniska

databehandlingssystem som avses i1 punkt 8 a.

Producenterna far endast tillhandahalla fordon pa4 marknaden i en medlemsstat om de eller
deras /...] behoriga ombud for utdkat producentansvar, om dessa godkénns, dr registrerade

1 den medlemsstaten.

3. Ansokan om registrering ska innehdlla de uppgifter som anges 1 bilaga VIIL
Medlemsstaterna far vid behov begira ytterligare information eller handlingar for att kunna

anvénda registret over producenter pa ett effektivt sétt.

4. Genom undantag frdn punkt 3 ska den information som avses i punkt 1 d i bilaga VIII
ldmnas antingen i ans6kan om registrering enligt punkt 3 eller i ansdkan om godkédnnande

enligt artikel /.../ 18.
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10.

Om en producent har utsett en producentansvarsorganisation i enlighet med artikel /.../ 17
ska den organisationen fullgora skyldigheterna i denna artikel i tillimpliga delar, sdvida
inte annat anges av den medlemsstat dar fordonet for forsta gdngen tillhandaholls pé

marknaden.

De skyldigheter som anges i denna artikel far for producentens réakning fullgoras av ett /.../

behorigt ombud for utékat producentansvar.

Om fler 4n en producent foretrads av ett och samma behoriga ombud i en medlemsstat, ska

det behoriga ombudet tillhandahdlla namn och kontaktuppeifter for varje foretradd

producent separat.

Medlemsstaterna fir besluta att registreringsforfarandet enligt denna artikel och
godkidnnandeforfarandet enligt artikel /...] 18 utgor ett enda forfarande, forutsatt att

ansokan om godkinnande uppfyller kraven i punkterna 3—6 i denna artikel.
Den behoriga myndigheten ska

a)  pasin webbplats tillgingliggéra information om ansdkningsforfarandet via ett

elektroniskt databehandlingssystem,

b)  godkinna registreringar och tilldela ett registreringsnummer inom hogst tolv veckor

fran den tidpunkt da all information som anges 1 punkterna 2 och 3 har ldmnats in.
Den behdriga myndigheten far

a) faststdlla ndrmare bestimmelser om kraven och forfarandet for registrering, utan att

lagga till materiella krav utdver dem som faststélls i punkterna 2 och 3,

b)  taut kostnadsbaserade och proportionella avgifter fran producenter for behandlingen

av de ansokningar som avses 1 punkt 2 och i artikel 18.1.

Den behoriga myndigheten fir végra att registrera en producent eller aterkalla
producentens registrering om de uppgifter som avses 1 punkt 3 och tillhérande styrkande
handlingar inte tillhandahalls eller ar otillrickliga, eller om producenten inte langre

uppfyller kraven i punkt 1 d i bilaga VIIIL.
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1.

12.

Den behoriga myndigheten ska aterkalla producentens registrering om producenten har

upphort att existera.

Producenten, eller i tillimpliga fall producentens /.../ behoériga ombud for utdkat
producentansvar eller den producentansvarsorganisationen som utsetts for de producenter
som den foretrader, ska utan onddigt dréjsmal underrétta den behoriga myndigheten om
eventuella dndringar av informationen i registreringen och om varje definitivt upphorande
av tillhandahéllandet pa marknaden inom medlemsstatens territorium av de fordon som

avses 1 registreringen.

Producenten eller, i tillampliga fall, producentens /.../ behoriga ombud for det utokade
producentansvaret eller producentansvarsorganisationen ska rapportera till den behoriga
myndighet som ansvarar for registret om fullgorandet av skyldigheterna avseende utokat

producentansvar.

Artikel 20

Producenternas ekonomiska ansvar
Producentens ekonomiska bidrag ska ticka foljande kostnader for de fordon som

producenten tillhandahéller pa marknaden:

a)  Kostnader for insamling av uttjdnta fordon|[...] som &r nodvéndiga for att uppfylla

kraven 1 artiklarna 23-26 och for den efterféljande transporten fran

insamlingspunkten till den auktoriserade behandlingsanldgening som utfirdade

skrotningsintyget samt kostnader for behandling av uttjéanta fordon som &r

nodviéndiga for att uppfylla kraven 1 artiklarna 27—/.../31, 34 och, /.../36, forutsatt
att, /...] i enlighet med artikel 8.a.4 a—c i direktiv 2008/98/EG, hénsyn tas till

intdkterna fran avfallshanteringsaktorer i samband med forséljning av begagnade
reservdelar och begagnade komponenter, sanerade uttjdnta fordon eller returrdvaror

som materialatervunnits fran uttjanta fordon.

b)  Kostnader for genomforande av informationskampanjer som syftar till att 6ka

insamlingen av uttjénta fordon.

c¢)  Kostnader for inrdttande av ett anmélningssystem enligt artikel 25.
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la.

d) Kostnader for insamling och rapportering av uppgifter till de behoriga
myndigheterna.

For fordon som omfattas av direktiv 2000/53/EG och som tillhandahdllits pd marknaden

fore denna forordnings ikrafttridande, och genom undantag fran det forsta stycket led a

och punkt 1a i denna artikel, ska. i medlemsstater dir producenterna 1 enlighet med artikel

5.4 andra stycket i direktiv 2000/53/EG inte var tvungna att std for alla utan endast en

betydande del av kostnaderna, de ekonomiska bidrag som producenten av dessa fordon

maste betala motsvara en betydande del av de kostnader som avses.

De ekonomiska bidrag som ska betalas av producenter som slédpper ut fordonet pa

marknaden ska ocksa ticka de kostnader som avses i punkt 1 a for fordon vars producent

inte kan identifieras eller har upphort att existera i den medlemsstat dir fordonet blev ett

uttjant fordon, i proportion till deras respektive marknadsandel.

Den behoriga myndigheten ska i nidra samarbete med producenter,

producentansvarsorganisationer och avfallshanteringsaktorer 6vervaka

a)  de genomsnittliga kostnaderna for insamling, materialatervinning och behandling

samt intdkter frén avfallshanteringsaktorerna,

b)  storleken pa de ekonomiska bidrag som producenterna ska betala till de
producentansvarsorganisationer som utsetts vid kollektivt fullgérande av
skyldigheter avseende utdkat producentansvar, sa att kostnaderna fordelas rattvist

mellan alla berorda aktorer.

De ekonomiska bidragen fran producenter som tillhandahéller fordon for sarskilda &ndamaél
pa marknaden ska endast ticka de kostnader som avses i1 punkt 1 a och som avser

insamling och sanering av sddana fordon.

Nir det géller individuellt fullgdrande av skyldigheter avseende utdkat producentansvar
ska producenterna tillhandahélla en garanti for fordon som de tillhandahaller p4 marknaden
for forsta gdngen pa en medlemsstats territorium. Den garantin ska sékerstélla finansiering

av verksamhet i punkt 1 som avser dessa fordon.
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Garantibeloppet ska faststéillas av de medlemsstater dir fordonet for forsta gangen har

tillhandahéllits pa marknaden, med beaktande av kriterierna i artikel 21.

Garantin kan besta av producentens deltagande i ldampliga system for finansiering av

behandlingen av uttjénta fordon, /.../en ekonomisk garanti eller likartad forsékring.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i EUF-fordraget, om det ror

sig om en statligt driven producentansvarsorganisation, fir en sddan garanti ha formen av

en offentlig fond som finansieras genom producentavgifter och for vilken den medlemsstat

som driver organisationen ir solidariskt ansvarig.

6. Tillverkaren av grundfordonet anses vara producenten och fir samla in proportionella

bidrag fran tillverkarna i senare etapper i typgodkinnandet.

Artikel 21

Anpassning av avgifterna

1. Om skyldigheterna avseende utdkat producentansvar uppfylls kollektivt ska
producentansvarsorganisationerna sdkerstélla att de ekonomiska bidrag som producenterna

betalar till dem anpassas med hédnsyn till minst foljande:
a)  Fordonets vikt.
b)  Typ av kraftoverforing.

c)  Materialatervinningsgrad och ateranvindbarhetsgrad for den fordonstyp som
fordonet tillhor, pa grundval av den information som ldmnats till

typgodkidnnandemyndigheten i enlighet med artikel 4.
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d)  Den tid som behovs for att ta isér fordonet pa en auktoriserad
behandlingsanldggning, sérskilt for delar och komponenter som maéste avldgsnas fore

fragmentering enligt artikel 30.

e)  Andelen material och &mnen som forhindrar en materialatervinningsprocess av hog

kvalitet, t.ex. lim, kompositplast eller kolfiberforstiarkta material.

f)  Andelen materialatervunnet innehall av de material som fortecknas i artiklarna 6 och

10 och som anvinds i fordonet.
g)  Forekomsten och médngden av de &mnen som anges i artikel 5.2.

2. Kommissionen ges befogenhet att anta /.../ en genomforandeakt i enlighet med artikel /...J

51.2 for att [...] faststélla[...] ndrmare bestimmelser om hur kriterierna i punkt 1 ska

tillimpas. Den genomforandeakten ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som

avses 1 artikel 51.2.

Artikel 22

Mekanism for kostnadsfordelning for fordon som blir uttjinta fordon i en annan medlemsstat

1. Om ett fordon blir ett uttjént fordon i en annan medlemsstat &n den medlemsstat inom vars

territorium fordonet tillhandaholls pad marknaden for forsta gdngen, och ingen producent

kan identifieras pa den medlemsstats territorium dér det blir ett uttjint fordon, ska den

producent [...]som sldppte ut fordonet pad marknaden eller den

producentansvarsorganisation som avses i punkt 2 i denna artikel, om en sddan utsetts i
enlighet med artikel /...] 17, sékerstilla att de [...]Jkostnader for avfallshantering som avses

1 artikel 20 och som genererats av avfallshanteringsaktorer 1 andra medlemsstater tacks.

2. En producent som sldpper ut ett fordon pd marknaden eller, om en sddan utsetts 1 enlighet

med artikel /.../_17, en producentansvarsorganisation i den medlemsstat dir producenten

sldppte ut det fordonet pd marknaden ska
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2a.

a)  genom en skriftlig fullmakt utse ett /.../ behdrigt ombud for det utokade

producentansvaret 1 varje medlemsstat,

b)  inrdtta mekanismer for gransdverskridande samarbete med de

avfallshanteringsaktdrer som utfor sadan avfallshantering som avses i artikel 20.

For att ticka kostnaderna for avfallshantering som avses i artikel 20.1 far en medlemsstat

begira att fordonsidgare betalar en administrativ avgift for begagnade fordon eller fordon

for vilka en producent inte kan identifieras som registreras i den medlemsstaten for forsta

gingen. Den administrativa avgiften far inte Overskrida det ekonomiska bidraget i enlighet

med artikel 20.1.

Den medlemsstat dér fordonet blev ett uttjint fordon ska 6vervaka producenternas eller, de
i enlighet med artikel /.../ 17 utsedda, producentansvarsorganisationernas efterlevnad av
punkterna 1 och 2. Overvakningen ska grundas pa de uppgifter som producenterna eller, de
1 enlighet med artikel /.../ 17 utsedda, producentansvarsorganisationerna har rapporterat
och verifierat till de behdriga myndigheterna om tillimpningen av punkterna 1 och 2,
sarskilt ndr det géller berdkningen och fordelningen av kostnaderna for hanteringen av de
uttjdnta fordon som avses i punkt 1, med vederborlig hdnsyn till affarssekretessen och

andra farhdgor nir det géller konkurrenskratft.

Om det dr nddviandigt for att sékerstélla efterlevnaden av denna artikel, undvika

snedvridning av den inre marknaden och beakta information som tillhandahalls av

medlemsstaterna inom ramen for det samarbete och den gvervakning som avses 1

punkterna 2 och 3, ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i1 enlighet med

artikel 50 1 denna forordning genom att faststdlla ndrmare bestimmelser om
producenternas, medlemsstaternas och avfallshanteringsaktorernas skyldigheter och

utformningen av de mekanismer som avses 1 punkt 1.
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AVSNITT 3

INSAMLING AV UTTJANTA FORDON

Artikel 23

Insamling av uttjdnta fordon

1. Producenterna eller, de i enlighet med artikel /.../ 17 utsedda,
producentansvarsorganisationerna ska inrétta eller delta i inrdttandet av insamlingssystem
[...] for alla [...] fordon som tillhor fordonskategorier som de for forsta gdngen har

tillhandahéllit paA marknaden inom en medlemsstats territorium och som har blivit uttjdnta

fordon.

Medlemsstaterna ska vidta nodvéindiga atgirder for att sdkerstélla att producenterna eller,
de i enlighet med artikel /.../ 17 utsedda, producentansvarsorganisationerna inréttar

insamlingssystem for alla uttjanta fordon.

2. Producenterna eller, de i enlighet med artikel /.../ 17 utsedda,
producentansvarsorganisationerna ska sikerstélla att de insamlingssystem som avses 1

punkt 1
a)  omfattar hela medlemsstatens territorium,

b) [...] ar forsedda med tillrdcklig tillgang till auktoriserade behandlingsanlédggningar

eller insamlingsplatser, med hinsyn till befolkningsstorlek och befolkningstéthet

samt forvantad mangd uttjénta fordon, som inte endast forlaggs till omraden dar

insamling och efterfoljande hantering &r mest 16nsam,
c)  sikerstiller insamling av skrotdelar fran fordonsreparationer,
d)  gor det mojligt att samla in uttjinta fordon av alla mérken, oavsett ursprung,

e)  gor det mojligt att kostnadsfritt [...] ta emot alla uttjanta fordon till auktoriserade

behandlingsanldggningar eller insamlingsplatser 1 enlighet med artikel 24.2.
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3. Producenterna eller, de i enlighet med artikel /.../ 17 utsedda,

producentansvarsorganisationerna ska offentliggéra och regelbundet uppdatera listan dver

insamlingsplatser och auktoriserade behandlingsanldggningar. pd sina webbplatser och

genomfora utbildningskampanjer for att frimja anvindningen av insamlingssystemet for
uttjdnta fordon och informera om miljokonsekvenserna av felaktig insamling eller

hantering av uttjédnta fordon. Medlemsstaterna far begéra att utbildningskampanjerna ska

samordnas inom medlemsstaten, i samarbete med bdde producenterna eller, de i enlighet

med artikel 17 utsedda, producentansvarsorganisationerna och de behoriga myndigheterna.

4. Medlemsstaterna far ge andra [...] insamlingsplatser an auktoriserade

behandlingsanlidggningar tillstdnd att [...] samla in uttjdnta fordon.

[.]

Insamlingsplatserna ska erhélla ett tillstdnd frdn den behoriga myndigheten i enlighet med

artikel 23 i direktiv 2008/98/EG och ska uppfylla villkoren i det tillstdndet.

For att kunna bevilja ett tillstdnd ska den behoriga myndigheten kontrollera att inrdttningen

eller foretaget har den kapacitet som krivs for att utfora foljande skyldigheter:

a) [...] Samla in de uttjanta fordonen och lagra dem tillfalligt i enlighet med|...] del A 1
bilaga VII.

b) [...] Forbereda dverforingen av insamlade uttjénta fordon till auktoriserade

behandlingsanldggningar genom att forhindra oavsiktliga lackage av vitskor och

otillatet tilltrade till insamlingsplatsen.

ba) Arrangera transporten till en auktoriserad behandlingsanldggening nér atta eller fler

uttjanta fordon forvaras pa insamlingsplatsen samtidigt.

c)  Garantera att alla insamlade uttjdnta fordon 6verfors till en auktoriserad
behandlingsanlidggning senast [...] en minad frdn mottagandet av det uttjanta

fordonet. [...]
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.1 [.]

5. Insamlingsplatserna |[...] ska till fordonsdgaren utfarda ett dokument i elektroniskt format

som bekriftar mottagandet av ett uttjdnt fordon och, genom ett elektroniskt
anmilningsforfarande i enlighet med artikel 25.2, gora det tillgéngligt for de berérda

myndigheterna i medlemsstaten, inbegripet de behoriga myndigheter som utsetts enligt

artikel 14.
Artikel 24
Inldmning av uttjdnta fordon [...]
1. Fordonsdgaren, och en ekonomisk aktdr som agerar for fordonsigarens rikning, till ett

fordon som blir ett uttjint fordon ska utan onddigt drojsmél ldmna in det till en auktoriserad

behandlingsanldggning eller till en insamlingspunkt. [...]

2. Inldmning av ett uttjént fordon, inbegripet reservdelar eller erséttningsdelar efter reparation

och underhéll av fordonet, [...] ska vara kostnadsfri for fordonets sista dgare, savida inte

det uttjanta fordonet saknar visentliga fordonsdelar eller komponenter]...] eller innehaller

avfall som har tillforts det uttjénta fordonet.

Viktiga reservdelar for tillimpningen av denna artikel ar foljande:

a) Elmotorer, inklusive holjen och tillhdrande styrenheter, ledningar och andra delar,

komponenter och material.

b)  Elfordonsbatterier enligt definitionen i artikel 3.14 i forordning (EU) 2023/1542.

c) Motorer.

d)  Katalysatorer.

e) Viaxellddor.

) Karosseri.
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Om ett elfordonsbatteri saknas ska inldmningen av det uttjdnta fordonet fortfarande vara

kostnadsfri om den sista fordonsdgaren ldmnar bevis for att batteriet har tagits om hand av

en professionell aktdr 1 enlighet med forordning (EU) 2023/1542.

Kraven i punkt 2 ska inte vara tillimpliga for fordon som av forsikringsbolagen har

forklarats vara en teknisk totalforlust.

Artikel 25

Skrotningsintyg

Auktoriserade behandlingsanldggningar ska utfédrda ett skrotningsintyg [...] till fordonets

sista dgare efter inldmningen av det uttjinta fordonet till den auktoriserade

behandlingsanlédggningen. Skrotningsintyget ska [...] utfirdas i enlighet med mallen i

bilaga IX. Denna skyldighet ska inte gélla fordon i kategori L som inte &r registrerade i den

berorda medlemsstaten.

Skrotningsintyget ska utfirdas i elektroniskt format och, genom ett elektroniskt
anmélningsforfarande, goras tillgidngligt for de berérda myndigheterna i medlemsstaten,
inbegripet de behdriga myndigheter som utsetts 1 enlighet med artikel 14. Den

auktoriserade behandlingsanldgeningen ska tillhandahdlla en kopia av den elektroniska

anmadlan till den sista fordonsdgaren och den eventuella ekonomiska aktor som agerar for

fordonségarens rikning.

Om det uttjénta fordonet, for vilket ett skrotningsintyg har utfardats i en medlemsstat, &r
registrerat i en annan medlemsstat, ska [...] de behoériga myndigheter [...] som utsetts av
den medlemsstat dér skrotningsintyget utfardades underritta de behoriga [...] myndigheter
[...] som utsetts av den medlemsstat déar fordonet ar registrerat om att ett skrotningsintyg

har utfdrdats for fordonet i fraga.

De behoriga fordonsregistreringsmyndigheterna [...] 1 en medlemsstat ska avregistrera ett

uttjént fordon forst efter att ha mottagit skrotningsintyget for det fordonet.

Skrotningsintyg som utfardats 1 en medlemsstat ska erkénnas i alla andra medlemsstater.
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AVSNITT 4

BEHANDLING AV UTTJANTA FORDON

Artikel 27

Skyldigheter for auktoriserade behandlingsanldggningar

1. Auktoriserade behandlingsanldggningar ska sdkerstélla att alla uttjanta fordon och
tillhdrande delar, komponenter och material samt avfall fran reparationer av fordon tas

emot och behandlas i enlighet med villkoren i deras tillstdnd och i enlighet med denna

forordning.
2. [...]
3. Auktoriserade behandlingsanldggningar ska

a) lagra, dven tillfalligt, alla uttjinta fordon och tillhérande delar, komponenter och

material i enlighet med minimikraven i del A i bilaga VII,

b)  sanera alla uttjénta fordon i enlighet med artikel 29 och minimikraven i1 del B i bilaga

VII,

c) avligsna de delar och komponenter som fortecknas i del C i bilaga VII fran uttjénta

fordon [...] i enlighet med artiklarna 30 och 31,
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d)

e)

behandla alla uttjdnta fordon och tillhérande delar, komponenter och material 1

enlighet med_artiklarna 28, 29, 30, 31, 32, 35 och 36 och bilaga VII i denna

forordning, avfallshierarkin och de allminna krav som anges i artikel 4 i direktiv
2008/98/EQ...],

sakerstélla att all behandling for uttjdnta fordon som avses i punkt 2 medfor att malen

1 artikel 34 uppfylls samt i tillimpliga fall anvinda bésta tilledngliga teknik enligt
definitionen i artikel 3.10 i direktiv 2010/75/EU.

Utover de krav som anges i artikel 35 i direktiv 2008/98/EG ska de auktoriserade

behandlingsanldggningarna pa elektronisk vég lagra uppgifterna dver alla utférda

behandlingar, som avses i leden a—e, av uttjinta fordon i tre ar och kunna tillhandahélla

denna information pa begéran av relevanta nationella myndigheter.

[...]JKommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for att

dndra bilaga VII genom att anpassa minimikraven for behandling av uttjénta fordon till den

vetenskapliga och tekniska utvecklingen inom behandlingsteknik, inbegripet att

a)

ldgga till, ta bort eller se dver de delar och komponenter som fortecknas i del C i

b)

bilaga VII,

se over malvirdena for de utflodesfraktioner som fortecknas i del G punkt 2 i bilaga

c)

VII,

utoka forteckningen Over typer av aluminiumlegering som anges i del G punkt 2b 1

d)

bilaga VII,

lagea till kvalitetskrav for att forbéttra avldgsnandet av dtervinningsbar plast och

malvéarden for efterfoljande atervinningstekniker som ar tillimpliga pa punkt 2 i del

G ibilaga VILI[...]

5. Medlemsstaterna ska uppmuntra auktoriserade behandlingsanldaggningar att inféra
certifierade miljoledningssystem i enlighet med forordning (EG) nr 1221/2009.
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Artikel 28

Allmdnna krav for fragmentering

1. Fran och med den [Publikationsbyran: for in datum = den forsta dagen i den manad som
foljer efter en period pd [...] 36 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande)]
ska auktoriserade behandlingsanldggningar och andra avfallshanteringsaktorer som utfor

fragmenteringsverksamhet kréva att uttjinta fordon som levereras till dem for

fragmentering, eller stora strukturella delar och komponenter fran chassi eller karosseri

fran uttjanta fordon i kategorierna N2, N3. M2. M3 och O som ldmnats in till dem for

fragmentering eller skirning [...]:

a)  [...] ar sanerade i enlighet med artikel 29 och att delar och komponenter har

avldgsnats 1 enlighet med artikel 30, och

b)  4tfdljs av en kopia av det skrotningsintyg som utfdrdats for det berdrda uttjdnta

fordonet.

2. Auktoriserade behandlingsanldggningar och avfallshanteringsaktorer som utfor
fragmenteringsverksamhet och tar emot uttjdnta fordon som inte uppfyller kraven 1 punkt 1

ska

a)  rapportera den bristande efterlevnaden till den behoriga myndigheten, inbegripet

namn och kontaktuppgifter for den fysiska eller juridiska person som ldmnat in det

uttjanta fordonet till den auktoriserade behandlingsanldgeningen eller annan

avfallshanteringsaktor for fragmentering,

b) inte anvidnda sddana uttjinta fordon i sin fragmenteringsverksamhet, sdvida inte den

behoriga myndigheten tillater sddan verksamhet eller forrdn nddvandiga atgérder har

vidtagits for att behandla det uttjdnta fordonet i enlighet med artiklarna 29 och 30

och utfirda ett skrotningsintyg i enlighet med artikel 25.

3. Auktoriserade behandlingsanldggningar och avfallshanteringsaktdrer som utfor

fragmentering av uttjinta fordon ska]...] endast fragmentera uttjdnta fordon, tillhdrande

delar, komponenter och material tillsammans med [...] annat avfall om kriterierna och

griansvirdena i del G punkt 1 och 2 i bilaga VII uppfylls.
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Artikel 29

Sanering av uttjdnta fordon

1. [...] Inom 30 dagar efter det att ett uttjint fordon har ldmnats in till den auktoriserade
behandlingsanldggningen ska anldggningen sanera det fore ytterligare behandling, 1

enlighet med minimikraven i del B i bilaga VIL

2. De vitskor som fortecknas i del B 1 bilaga VII ska samlas in och lagras separat i enlighet
med kraven 1 del A i bilaga VII. Spilloljor bor samlas in och lagras atskilda fran andra

vitskor och behandlas i enlighet med direktiv 2008/98/EG.

3. De delar, komponenter och material som innehaller de amnen som avses i artikel 5.2 ska
avldgsnas fran de uttjénta fordonen och hanteras i enlighet med artikel 17 1 direktiv

2008/98/EG.

4. Batterierna ska avldgsnas separat frén uttjdnta fordon och lagras 1 ett sdrskilt omrade for

ytterligare behandling i enlighet med artikel 70.3 i férordning (EU) 2023/1542 [...].

5. De delar, komponenter och material som har sanerats ska hanteras och mérkas i enlighet

med artiklarna 18 och 19 i direktiv 2008/98/EG.

6. Den auktoriserade behandlingsanlédggningen ska dokumentera saneringen av uttjénta
fordon genom att registrera de uppgifter som anges i del B punkt 3 i bilaga VII och per

kalenderar rapportera dessa uppgifter till den behoriga myndigheten 1 den medlemsstat dér

de uttjdnta fordonen samlats in, inom sex manader efter utegdngen av det kalenderéaret och i

ett format som angetts av den behoriga myndigheten 1 medlemsstaten.
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Artikel 30

Obligatoriskt avidgsnande av delar och komponenter for dteranvindning och materialdtervinning
fore fragmentering
1. Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som
foljer efter en period pd 36 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska
auktoriserade behandlingsanldggningar, efter det att de saneringsatgirder som avses i
artikel 29 har genomforts, sdkerstilla att de delar och komponenter som fortecknas i del C i

bilaga VII avldgsnas fran ett uttjint fordon fore fragmentering eller komprimering, pé ett

icke-forstorande sétt for delar och komponenter som kan dteranvindas, tertillverkas eller

renoveras 1 enlighet med artikel 31.

Auktoriserade behandlingsanldggningar ska sédkerstélla att de enligt forsta stycket

avldgsnade delar och komponenter som inte kan ateranvindas, atertillverkas eller

renoveras skickas for materialatervinning i enlighet med behandlingskraven i del F i bilaga

VIL

2. [...] Det ar inte obligatoriskt att avldgsna delar eller komponenter som inte kan

dteranvindas, tertillverkas eller renoveras fore fragmentering om en auktoriserad

behandlingsanldggning kan pévisa att den teknik som anvinds efter fragmenteringen

[...]separerar material frdn delar och komponenter [...] enligt andra kolumnen i del CJ...] i

bilaga VII lika effektivt som med manuella isdrtagningsprocesser eller halvautomatiska
demonteringsprocesser och att kriterierna och gransvérdena i del G punkt 1 och 2 i bilaga

VII ar uppfyllda.

Vid tillampning av forsta stycket ska den auktoriserade behandlingsanldggningen

tillhandahdlla den information som f6rtecknas i del G punkt 3 1 bilaga VIL

3. Utover de skyldigheter som anges 1 artikel 35 1 direktiv 2008/98/EG ska de auktoriserade
behandlingsanlidggningarna fora register over uttjdnta fordon som bearbetas utan att delar,
komponenter och material forst avldgsnas i enlighet med punkt 2, inbegripet
behandlingsanldggningarnas namn och adress samt fordonsidentifieringsnumret (VIN) for

de berorda uttjanta fordonen.

De auktoriserade behandlingsanldggningarna ska lamna informationen i de register som

avses 1 forsta stycket till den behdriga myndigheten i enlighet med artikel 49.6.
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Artikel 31

Krav pd borttagna delar och komponenter

1. Auktoriserade behandlingsanlédggningar ska bedoma |[...]alla delar och komponenter som

har avldgsnats fran ett uttjédnt fordon i enlighet med artikel 30.1 [...] fOr att avgora om de &r

lampliga for

a)  ateranviandning, i enlighet med del D punkt 1 a i bilaga VII,

b)  atertillverkning eller renovering, i enlighet med del D punkt 1 b 1 bilaga VII,
c)  materialatervinning, eller

d) annan behandling, med beaktande av de sirskilda behandlingskraven i del F i bilaga
VIIL.

]

Bedomningen ska utforas med sérskilt beaktande av huruvida de processer som avses 1

forsta stycket dr tekniskt genomforbara och med hénsyn till krav pé fordonssékerhet.

[.]

2. [...] Auktoriserade behandlingsanldggningar ska

[...]a)  maérka[...] de avldgsnade delar och komponenter som ldmpar sig for

ateranvandning, dtertillverkning eller renovering i enlighet med del D punkt 2 i

bilaga VII,
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[.] [..]

b) sakerstilla lampligt skydd mot skador under transport, lastning och lossning av

delarna och komponenterna,

c) tillhandahélla en kopia av fakturan eller avtalet om Overforing av delarna eller

komponenterna for ateranviandning, atertillverkning eller renovering.

3. Delar och komponenter som fortecknas i del E i bilaga VII ska inte dteranvindas om inte

den tekniska bedomning som utforts bekriftar att anvindningen av dessa delar och

komponenter uppfyller tillimpliga fordonskrav i forordning (EU) 2018/858. Dessa

ersittningsdelar fir endast 6verforas till en annan ekonomisk aktor for dteranvidndning om

de ska installeras av en kvalificerad reparations- och underhdllsaktor.

4. De delar och komponenter som bedoms ldmpa sig for teranvindning, atertillverkning eller

renovering ska inte betraktas som avfall. Auktoriserade behandlingsanldggningar ska pa

begiran tillhandahalla dokumentation som bekréiftar den beddomning som gjorts till de

relevanta nationella myndigheterna, dven nir delarna och komponenterna transporteras for

ateranvindning, atertillverkning eller renovering.

5. Bestdmmelserna i punkt 4 ska inte tillimpas pa batterier som avldgsnats fran ett uttjant

fordon som omfattas av férordning 2023/1542.

Artikel 32

Handel med begagnade, dtertillverkade eller renoverade delar och komponenter

1. Fran och med den [Publikationsbyrdn: for in datumet = den forsta dagen i den manad som
foljer efter en period pa 36 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttrdidande] ska

varje [...] ekonomisk aktor [...] som séljer begagnade, atertillverkade eller renoverade delar

och komponenter [...]

[...] sdkerstélla att delar och komponenter [...] 4r mérkta i enlighet med artikel 31.2 a.

[.].
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2. Om de begagnade, atertillverkade eller renoverade delarna och komponenterna séljs till

konsumenter ska de ekonomiska aktorerna sidkerstilla att dessa delar och komponenter vid

normal anvindning kan bibehélla de funktioner och den prestanda som erfordras och

uppfvller Ovriga krav som ér tillimpliga pd de sdlda varorna i enlighet med direktiv (EU)

2019/771.

3. Dessa krav ska vara tillimpliga oavsett vilken handelsmetod som anvénds, inbegripet

onlineplattformar enligt definitionen i artikel 3 i1 forordning (EU) 2022/2065.

Artikel 33

Ateranviindning, dtertillverkning och renovering av delar och komponenter

1. Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som
foljer efter en period pd 36 mdnader efter dagen for denna férordnings ikrafttrddande] ska
medlemsstaterna infora de incitament som krévs for att frimja dteranvindning,
atertillverkning och renovering av delar och komponenter, oavsett om de avldgsnats under

ett fordons anvandningsfas eller nér det dr uttjint.
De incitament som avses 1 forsta stycket [...]kan omfatta foljande:

a)  Krav pd att underhdlls- och reparationsaktorer ska erbjuda kunderna att reparera ett
fordon med begagnade, atertillverkade eller renoverade reservdelar och komponenter
tillsammans med ett erbjudande om reparation av fordonet med nya delar och
komponenter, forutsatt att ett sddant krav inte medfor orimliga kostnader eller

administrativa bordor for mikroforetag och sma foretag.
b)  Anvindning av ekonomiska incitament.

Kommissionen ska underlétta utbyte av information och bésta praxis mellan

medlemsstaterna om sddana incitament.
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Kommissionen ska overvaka hur effektiva medlemsstaternas incitament ar.

Artikel 34

Mdl for dteranvdndning, materialdtervinning och dtervinning

Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i kalenderaret
efter en period pa 36 mdnader efter dagen for forordningens ikrafttrdidande] ska

medlemsstaterna [...] anta nddvéandiga atgarder for producenternas eller, de i enlighet med

artikel [...] 17 utsedda, producentansvarsorganisationernas uppndende av foljande mal, [...]

som avfallshanteringsaktorerna ska uppfylla:

a)  Den sammanlagda ateranvindningen och atervinningen ska uppga till minst 95 % av

genomsnittsvikten per fordon, exklusive batterier, och &r.

b)  Den sammanlagda ateranvindningen och materialatervinningen ska uppga till minst

85 % av den genomsnittliga vikten per fordon, exklusive batterier, och ar.

Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i kalenderdret
efter en period pa 60 mdnader efter dagen for forordningens ikrafttridande] ska

medlemsstaterna anta nédvindiga atgirder for att producenterna eller, de i enlighet med

artikel /.../ 17 utsedda. producentansvarsorganisationerna ska kunna sikerstélla att

avfallshanteringsaktorerna uppnar ett arligt mal for materialatervinning av plast pa minst

30 % av den totala genomsnittliga vikten av plast 1 uttjénta fordon [...].

[Vikten av den plast som materialdtervunnits och den totala vikten av plast som avses i

forsta stycket ska inte omfatta elastomerer, andra hirdplaster dn polyuretanskum som

anvinds for dimpning och plast som innehéller eller ir fororenad med nigot av de &mnen

som [...]Javses i artikel 7 i forordning (EU) 2019/1021 om troskelvirdena i bilaga IV till

den forordningen Overskrids.]
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Artikel 35

Forbud mot deponering av icke-inert avfall

Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den mdanad som foljer

efter en period pa 36 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafitrddande] far [...]tunga och

latta fraktioner fran [...] uttjinta fordon som éterstir efter behandling i

fragmenteringsanliggning och som innehaller icke-inert avfall[...] inte tas emot i en deponi om de

Overskrider gransvirdena i del G punkt 2 ¢ och d i bilaga VII.

la.

Artikel 36

Transporter av uttjdnta fordon

Uttjanta fordon far behandlas utanfoér den berdrda medlemsstaten eller utanfor unionen,

forutsatt att de uttjidnta fordonen eller avfall som producerats under behandlingen av dessa

transporteras i enlighet med forordning [...] (EU) 2024/1157.

For att skilja mellan begagnade fordon och uttjdnta fordon far medlemsstaternas behoriga

myndigheter inspektera transporter av begagnade fordon som misstinks vara uttjdnta

fordon for att se om de uppfyller kraven i artikel 37 och bilaga I och dvervaka sddana

transporter 1 enlighet ddrmed.

Om de behoriga myndigheterna i en medlemsstat konstaterar att en planerad transport av

ett begagnat fordon omfattar ett eller flera uttjdnta fordon far kostnaderna for lampliga

analyser och inspektioner och ldmplig lagring av de fordon som misstinks vara uttjanta

fordon debiteras de personer som organiserar transporten.

Transporter av uttjdnta fordon fran unionen till ett tredjeland i enlighet med punkt 1 ska
endast medriknas vid fullgérandet av de skyldigheter och mél som anges i artikel 34, om
exportdren av uttjinta fordon tillhandahaller dokumentation som godkénts av den behoriga
mottagarmyndigheten som visar att behandlingen dgde rum under forhdllanden som 1 stort
sett motsvarar kraven i denna forordning och kraven pé skydd av ménniskors hélsa och

miljon 1 annan unionslagstiftning.

10092/25 113

TREE 1.A SV



KAPITEL V

SKILLNADEN MELLAN BEGAGNADE FORDON OCH UTTJANTA
FORDON [..]]

AVSNITT I[...]

[...]4rtikel 37

Skillnaden mellan begagnade fordon och uttjiinta fordon

1. For att overlata 4ganderitten till ett begagnat fordon ska fordonsdgaren, for varje fysisk
eller juridisk person som dr intresserad av att forvirva dganderitten till det berdrda

fordonet [...], [...] foreldgga dokumentation om att det inte dr ett uttjint fordon. [...] Denna

dokumentation ska bestd av en bedomning i enlighet med bilaga I eller ett giltigt

trafiksikerhetsintyg.

Forsta stycket ska inte tilldimpas nir dganderitten till trafiksdkra fordon 6verfors av fysiska

personer som inte dr ekonomiska aktorer vid annan forséaljning dn sddan som utfors genom

distansavtal eller onlineplattformar.

Om aganderitten till fordonet 6verfors av en ekonomisk aktor ska den ekonomiska aktoren

bevara den dokumentation som avses i forsta stycket 1 minst tva ar frdn och med den dag

da dganderitten overfordes.
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Vid overforing av dganderitten till ett fordon som forklarats vara en ekonomisk totalforlust

ska fordonsdgaren. utover kraven 1 punkt 1, tillhandahalla f6ljande dokumentation:

a) En kopia av skadehistoriken pd grundval av forsdkringsbolagets bedomning.

b)  En uppskattning av kostnaderna for de reparationer som kravs for att fa fordonet i ett

tekniskt skick som riacker for att klara trafiksdkerhetsprovningen i enlighet med

direktiv 2014/45/EU.

Utan att det paverkar tilldimpningen av punkt 1 andra stycket ska kraven 1 punkterna 1 och

2 tilldmpas oavsett vilken handelsteknik som anvénds, inbegripet sidrskilda auktioner for

ekonomiska aktorer, distansavtal eller onlineplattformar.

Vid skadebeddmningen av ett fordon som varit inblandad i en olycka ska

forsdkringsbolaget eller varje annan fordonsexpert som utfor beddmningen for dess

rikning dven beddma huruvida fordonet ir uttjdnt eller inte 1 enlighet med bilaga L.

Forsékringsbolag ska [...] sdkerstélla att behoriga myndigheter minst varje ar tillhandahélls

en forteckning med

a) fordonsidentifieringsnummer for alla fordon som forklarats vara en ekonomisk

totalforlust, inbegripet uppgift om vilka som anses vara uttjinta fordon i enlighet

med bilaga I,

b)  fordonsidentifieringsnummer for alla fordon som har forklarats vara en teknisk

totalforlust.

Om det rader tvivel om huruvida ett begagnat fordon kan vara ett uttjant fordon, kan de

5a.

behoriga myndigheterna kréva att en fordonsdgare foreldgger dokumentation som visar att

det berorda fordonet inte dr ett uttjdnt fordon. Denna dokumentation ska bestd av en

bedomning i enlighet med bilaga I eller ett nytt giltigt trafiksdkerhetsintyg.

Nar medlemsstaterna antar de atgirder som faststiller de administrativa och

forfarandemadssiga kraven for bedomningen 1 enlighet med bilaga I kan de ocksé vtterligare

specificera kriterierna for bedomningen av reparationskostnaderna.

10092/25 115

TREE 1.A SV



6. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 i denna

forordning for att dndra kriterierna i del A, del B och del C avsnitt 1 punkt 1 i bilaga I i

syfte att faststilla huruvida ett begagnat fordon ir ett uttjint fordon, forutsatt att den

tekniska utvecklingen i friga om sparbarhet, reparerbarhet och sidkerhet berittigar en

begrinsning av de situationer dir fordonet ska anses vara ett uttjint fordon.

AVSNITT 2

[..JKAPITEL VA

EXPORT AV BEGAGNADE FORDON TILL TREDJELANDER

Artikel 37a

Behdrig myndighet

1. Medlemsstaterna ska utse en eller flera behoriga myndigheter som ska ansvara for att

skvldigheterna enligt detta kapitel efterlevs.

2. Senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen i den manad som foljer

efter en period pda 12 manader efter dagen fOr denna forordnings ikrafttrddande] ska

medlemsstaterna meddela kommissionen namn pé och adress till de behoriga myndigheter

som utsetts i enlighet med punkt 1. Medlemsstaterna ska utan onddigt drojsmaél informera

kommissionen om alla dndringar av de behoriga myndigheternas namn och adresser.

Artikel 38

Kontroller och krav for export av begagnade fordon

1. Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = forsta dagen i den manad som
foljer efter en period pd 36 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska

begagnade bilar som ska exporteras omfattas av de kontroller och krav som faststills 1

detta [...] kapitel.
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Detta [...] kapitel paverkar inte tillimpningen av andra bestimmelser 1 denna férordning
eller andra unionsrittsakter som reglerar frigérande av varor for export, sirskilt forordning

(EU) nr 952/2013 och dess artiklar 46, 47, 267 och 269.
Begagnade fordon far endast exporteras om de
a)  inte &r uttjanta fordon [...], och

b) [...] ar trafiksékra pé det datum da exportdeklarationen ldmnas in, om de inte erkénts

som fordon av sirskilt kulturellt intresse 1 enlighet med del C 1 bilaga I till denna

férordning [...] [...].

Foljande uppgifter ska ldmnas eller goras tillgdngliga for tullmyndigheterna for varje

begagnat fordon som ska exporteras:

a)  Det begagnade fordonets fordonsidentifieringsnummer (VIN) och identifiering av

den medlemsstat dér fordonet senast var registrerat.

b)  Ettintyg som bekriftar att det begagnade fordonet uppfyller kraven i punkt 3 eller ett

intyg som avses i punkt 1 sista stycket i del C i bilaga I.
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5. For att kontrollera efterlevnaden av bestimmelserna i detta [...] kapitel om tillételse att

frigora ett begagnat fordon for export géller f6ljande:

a)  Tullmyndigheterna [...] far, fram till att den sammankoppling som avses i artikel 45.4
tas i drift, utbyta information och samarbeta med behdriga myndigheter i enlighet
med artikel 44 och vid behov ta hdnsyn till detta informationsutbyte och samarbete

for att tillata att ett begagnat fordon frislapps for export.

b)  Nér den sammankoppling som avses 1 artikel 45.4 tas i drift ska artiklarna 39, 40.2
och 40.3 samt 42.3 tillimpas, och anmédlningar och andra utbyten enligt

artiklarna 41-43 ska ske med hjélp av dessa elektroniska system.

6. Ett begagnat fordon som ska exporteras fér inte

L] [

b)  deklareras med en registrering i deklarantens bokforing enligt artikel 182 i forordning

(EU) nr 952/2013,

c)  deklareras med en egenbedomning enligt artikel 185 1 forordning (EU) nr 952/2013.

7. [.]

Artikel 39

Automatiserad verifiering av uppgifterna om fordonets status

1. Innan tullen frigor ett begagnat [...] fordon for export ska den elektroniskt och pé ett
automatiserat sétt via de elektroniska system som avses 1 artikel 45.4 kontrollera att
fordonet, pd grundval av fordonsidentifieringsnumret och informationen om den

medlemsstat dér fordonet senast var registrerat, ar [...] trafiksdkert [...]._ Denna skyldighet

ska inte tillampas for fordon som erkiints som fordon av sirskilt kulturellt intresse i

enlighet med del C i bilaga I till denna forordning.

10092/25 118
TREE 1.A SV



2. Om den information som tillhandahallits eller gjorts tillgdnglig for tullen inte motsvarar
uppgifterna om fordonets trafiksdkerhet i de nationella fordonsregistren och de nationella
elektroniska systemen i enlighet med punkt 1, far tullmyndigheterna inte frigora fordonet
for export och ska de informera den berorda [...] fysiska eller juridiska personen om detta

genom |[...] sina system.

Artikel 40

Riskhantering och tullkontroller

1. For att sékerstilla efterlevnaden av bestimmelserna i artikel 38 ska tullmyndigheterna

utfora kontroller, 1 enlighet med [...] bestimmelserna om riskhantering och tullkontroller i

forordning (EU) nr 952/2013, av begagnade fordon som ska exporteras. Utan att det
paverkar tillimpningen av artikel 39 ska sddana kontroller 1 forsta hand baseras pé

riskanalys 1 enlighet med [...] forordning (EU) nr 952/2013.

2. Utover den riskhantering som avses i punkt 1 och nir den sammankoppling som avses i
artikel 45 tas 1 drift ska de elektroniska system som avses i artikel 45.1 [...] innehélla

uppeift om och ska tullen genom den sammankoppling som avses 1 artikel 45.4 automatiskt

och elektroniskt kontrollera huruvida [...] ett begagnat fordon som ska exporteras uppfyller

sarskilda villkor i friga om miljoskydd eller trafiksékerhet i1 enlighet med punkt 3 i denna

artikel.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 50 for att
komplettera denna forordning genom att faststilla de villkor for Gverensstimmelse som
avses 1 punkt 2, inbegripet sarskilda miljoskydds- och trafiksdkerhetsvillkor f6r import av
begagnade fordon av det importerande tredjelandet, nér det tredjelandet har anmalt sédana
villkor till kommissionen. Dessa villkor ska kunna kontrolleras mot den information som

finns tillgdnglig i de elektroniska system som avses i artikel 45.1.
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Artikel 41

Tillfdlligt upphdvande

1. Om det finns rimliga skél att anta att ett begagnat fordon som ska exporteras eventuellt inte
uppfyller kraven i detta [...] kapitel, ska tullmyndigheterna tillfalligt upphdva frigérandet
for export av det begagnade fordonet, [...] omedelbart underrétta de behoriga myndigheter

som utsetts enligt artikel 37a om det tillfalliga upphdvandet och Gversdnda all relevant

information som behdvs for att de behdriga myndigheterna ska kunna avgora om det

begagnade fordonet uppfyller kraven i denna férordning och far frigéras for export.

2. For att faststélla om ett begagnat fordon, som omfattas av ett tillfalligt upphdvande enligt
punkt 1, uppfyller kraven i denna forordning far de behoriga myndigheterna fran varje
person som dr involverad i exporten av det begagnade fordonet begéra ytterligare
information, inbegripet uppgifter om forséljning eller Gverlatelse av dganderitten till
fordonet, t.ex. en kopia av fakturan eller avtalet, och styrkande handlingar som visar att det

begagnade fordonet ar avsett for fortsatt anvdandning.

Artikel 42

Frigérande for export

1. Om frigorandet for export av det begagnade fordonet tillfalligt har upphévts 1 enlighet med
artikel 41, ska det begagnade fordonet frigoras for export om alla 6vriga krav och
formaliteter 1 samband med ett sddant frigorande dr uppfyllda och om négot av foljande

villkor &r uppfyllt:

a)  Om de behoriga myndigheter som utsetts enligt artikel 37a inte, senast fyra

arbetsdagar fran det att det tillfalliga upphidvandet inleddes, har begért att
tullmyndigheterna ska bibehélla det tillfalliga upphévandet.

b)  Om de behoriga myndigheter som har utsetts enligt artikel 37a har underréttat

tullmyndigheterna om sitt godkdnnande for frigérande for export 1 enlighet med detta

[...] kapitel.

2. Frigorande for export ska inte betraktas som bevis pa efterlevnad av unionsrétten, och
sarskilt inte som bevis pa efterlevnad av denna forordning eller forordning (EU)
nr 952/2013.
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3.

[...] Tullmyndigheterna ska genom den sammankoppling som avses i artikel 45.4

automatiskt meddela fordonsregistreringsmyndigheten 1 den medlemsstat dar fordonet

senast var registrerat om att fordonet lamnat unionen [...].

Fordonsregistreringsmyndigheten ska i sitt nationella fordonsregister ange att fordonet

exporterats till tredjelandet.

Artikel 43

Nekat frigérande for export

Om den behoriga myndigheten konstaterar att ett begagnat fordon, for vilket ett tillfalligt
upphédvande har anmaélts i enlighet med artikel 41, inte uppfyller kraven i detta [...] kapitel,
ska den omedelbart begira att tullmyndigheterna inte frigér det for export och underrittar

dem om detta.

Efter anmaélan fran den behoriga myndigheten enligt punkt 1 ska tullmyndigheterna inte
frigora det begagnade fordonet for export.

Om den behoriga myndigheten konstaterar att ett begagnat fordon vars export tillfalligt

upphévts dr ett uttjdnt fordon, ska forordning (EU) 2024/1157 gilla.

Artikel 44

Samarbete mellan myndigheter och informationsutbyte

Medlemsstaternas behoriga myndigheter ska bistd varandra vid genomforandet av detta

[...] kapitel genom informationsutbyte pa bilateral niva, sirskilt i syfte att verifiera ett
fordons status, inbegripet kontrollen av dess registreringsstatus i den medlemsstat dar det

tidigare var registrerat.

Nar s ar lampligt ska medlemsstaternas behdriga myndigheter ocksd samarbeta med
administrativa myndigheter 1 tredjeldnder. Detta samarbete kan omfatta utbyte av relevant
information, genomforande av gemensamma inspektioner och andra former av dmsesidigt
bistand som anses nddvéndigt for att sdkerstilla att tillimpliga lagar och andra

forfattningar som reglerar export av begagnade fordon efterlevs.

10092/25 121

TREE 1.A SV



3. Tullmyndigheterna och medlemsstaternas behoriga myndigheter ska samarbeta 1 enlighet
med artikel 47.2 1 forordning (EU) nr 952/2013 och utbyta sadan information som &r
nddvindig for att de ska kunna fullgora sina uppgifter enligt denna férordning, dven pa
elektronisk vig. Tullmyndigheterna far i enlighet med artikel 12.1 och artikel 16.1 i
forordning (EU) nr 952/2013 meddela den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar
verksamhetsutdvaren eller handlaren ér etablerad sddan konfidentiell information som
tullmyndigheterna erhéllit vid utovandet av sin verksamhet eller som har lamnats till

tullmyndigheterna pa konfidentiell grund.

4. Om de behoriga myndigheterna har mottagit information i enlighet med punkterna 1-3 1
denna artikel far de 14mna informationen till behdriga myndigheter fran andra

medlemsstater.
5. Riskrelaterad information ska utbytas enligt féljande:
a)  Mellan tullmyndigheter enligt artikel 46.5 1 forordning (EU) nr 952/2013.

b)  Mellan tullmyndigheter och kommissionen enligt artikel 47.2 i1 férordning (EU) nr
952/2013.

c¢)  Mellan tullmyndigheter och behoriga myndigheter, inbegripet behoriga myndigheter
fran andra medlemsstater, i enlighet med artikel 47.2 1 férordning (EU) nr 952/2013.

Artikel 45

Elektroniska system

1. Det elektroniska MOVE-HUB-systemet som tagits fram av kommissionen ska anvindas
for utbyte av fordonsidentifieringsnummer och information om fordonets status nér det
géller registrering och trafiksdkerhet mellan medlemsstaternas nationella fordonsregister
och elektroniska system for trafiksidkerhet samt for ssmmankoppling med Europeiska

unionens kontaktpunkt for tull, nér sa krivs for de kontroller och krav som faststills i detta

[...] kapitel.

10092/25 122
TREE 1.A SV



2. Det elektroniska MOVE-HUB-system som avses i punkt 1 ska ha minst foljande

funktioner:;

a)  Utbyte i realtid av uppgifter med de nationella fordonsregistren och de nationella
elektroniska systemen for trafiksdkerhet i de medlemsstater som &r sammankopplade

med det.

b)  Automatiserad elektronisk kontroll av uppgifterna i ett trafiksidkerhetsintyg enligt
bilaga II till direktiv 2014/45/EU, av datumet for forsta registrering av ett fordon,
samt av den medlemsstat dér ett fordon senast var registrerat, i enlighet med direktiv
1999/37/EG, for att faststdlla om ett begagnat fordon som ska exporteras uppfyller
kraven 1 artiklarna 38, 39.1 och 40.

c¢)  Sammankoppling med Europeiska unionens kontaktpunkt for tull, i enlighet med
forordning (EU) 2022/2399, 1 syfte att utbyta uppgifter och stddja den process for
informationsutbyte som avses i artiklarna 39.1 och 40.2 samt stddja de anmélningar

som avses 1 artiklarna 41-43.

d)  Elektroniskt informationsutbyte, i syfte att samarbeta med tredjeldnder enligt
artikel 44.2, med de behoriga myndigheter 1 tredjeldnder som i enlighet med
artikel 40.2 till kommissionen har anmalt vilka sérskilda villkor f6r import av

begagnade fordon de tillimpar.

3. Medlemsstaterna ska koppla samman sina nationella fordonsregister och nationella
elektroniska system for trafiksdkerhet med det elektroniska MOVE-HUB-system som
avses 1 punkt 1. Den sammankopplingen ska tas i drift senast tvd ar efter den dag d4 den

genomforandeakt som avses 1 punkt 5 antas.

4. Kommissionen ska koppla samman det MOVE-HUB-system som avses i punkt 1 med
Europeiska unionens kontaktpunkt for tull och dess system for intygsutbyte som inréttats
genom artikel 4 1 forordning (EU) 2022/2399, sa att de automatiserade kontroller som
avses 1 artiklarna 39 och 40.2 och de anmélningar som avses i artiklarna 41, 42 och 43 kan
genomforas. Den sammankopplingen ska tas 1 drift senast fyra ar efter den dag da den

genomforandeakt som avses i punkt 5 antas.
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Kommissionen ska senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen i den

manad som foljer efter en period pa 24 manader efter dagen for denna forordnings

ikrafttrddande] anta de genomforandeakter som faststiller de nddvindiga arrangemangen
for genomforandet av funktionerna i den MOVE-HUB som avses i punkt 2, inbegripet de
tekniska aspekter som kravs for ssmmankoppling av nationella elektroniska system med
MOVE-HUB, villkoren for anslutning till MOVE-HUB, de uppgifter som ska 6verforas av
de nationella systemen och formatet for 6verforing av dessa uppgifter genom de

sammanlidnkade nationella systemen.

Genomforandeakten]...] ska antas 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1

artikel 51.2.

KAPITEL VI

KONTROLL AV EFTERLEVNAD OCH OVERENSSTAMMELSE

Artikel 45a

Skvldigheter for vissa onlineplattformar

13. For att uppfylla kraven i artikel 30.1 d och e i forordning (EU) 2022/2065 ska leverantorer
av onlineplattformar som omfattas av kapitel III avsnitt 4 i férordning (EU) 2022/2065 och
som g0r det mdijligt for konsumenter att ingd distansavtal med producenter erhédlla féljande
information fran producenter som erbjuder fordon till konsumenter i unionen, innan de far
tillatelse att anvidnda deras tjanster:

(a) Registreringsuppgifter enligt artikel 19 om producenterna i den medlemsstat dir
konsumenten befinner sig och producentens registreringsnummer 1 det registret.

(b) En sjédlvceertifiering fran producenten dir denne atar sig att endast erbjuda produkter
eller tjdnster som Overensstimmer med tillimpliga bestimmelser i unionsritten,
inbegripet en sjilvcertifiering fran producenten som bekriftar att denne endast
levererar fordon for vilka kraven pd utdkat producentansvar enligt artikel 16 i1 den hir
forordningen ar uppfyllda i den medlemsstat dir konsumenten befinner sig.
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Artikel 46

Inspektioner

0. 1 syfte att kontrollera efterlevnaden av denna forordning ska medlemsstaterna inrétta

inspektionsstrategier som syftar till att uppticka olaglig verksamhet inom omradet

insamling. behandling och export av uttjanta fordon och delar och komponenter till dessa.

Dessa strategier ska mojligeora de atgidrder som avses i punkterna 1, 2 och 3 i denna

artikel.

1. For att kontrollera efterlevnaden av denna forordning ska medlemsstaterna inspektera
foljande:

a)  Auktoriserade behandlingsanldggningar.

b) /../Insamlingsplatser.

c)  Andra anldggningar och ekonomiska aktdrer som [...]kan vara involverade i

insamlingen, behandlingen och exporten av uttjanta fordon eller forséljningen av

reservdelar och komponenter.

2. Det [...] totala antalet missténkt olagliga verksamheter och lagenligt verksamma enheter

som ska inspekteras varje kalenderar ska berdknas som minst 10 % av de aktorer som

fortecknas 1 punkt 1 a och [...]b][...].

3. Medlemsstaterna ska ocksd genomfora inspektioner av export av begagnade fordon for att

kontrollera efterlevnaden av artiklarna 36 och 38.

Artikel 47

Samarbete pd nationell niva och mellan medlemsstater for att kontrollera efterlevnaden

1. Medlemsstaterna ska, nér det giller alla relevanta behoriga myndigheter som deltar 1
kontrollen av efterlevnaden av denna forordning, inritta effektiva mekanismer som gor det
mojligt for dessa myndigheter att samarbeta och samordna arbetet pd nationell niva nér det
géller utarbetande och genomforande av politik och verksamhet for efterlevnadskontroll i
samband med dvervakning av fordonsregistrering, avregistrering, tillfalligt upphdvande

och slutlig avregistrering samt forebyggande av olaglig behandling av uttjénta fordon.
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2. Medlemsstaterna ska samarbeta, bilateralt eller multilateralt, for att frimja forebyggande
och upptéckt av olaglig behandling av uttjédnta fordon. De ska utbyta relevant information
om fordonsregistrering, slutlig avregistrering samt tillfalligt upphidvande och upphévande
av registreringen genom det elektroniska system for utbyte som avses i artikel 45. De ska
ocksa utbyta relevant information om auktoriserade behandlingsanldggningar och
reparations- och underhallsaktorer som inte dr auktoriserade behandlingsanldggningar, och
om andra anldggningar och ekonomiska aktorer som kan utfora verksamhet som ror
behandling av uttjanta fordon. De ska utbyta erfarenhet och kunskap om étgérder for

kontroll av efterlevnad inom etablerade strukturer.

Utbytet av uppgifter ur fordonsregister ska omfatta tillgéng till och utbyte av uppgifter om
prestanda samt arten av och resultaten av de kontroller som utfors tillsammans med andra
medlemsstaters behoriga myndigheter {for att underlitta kontrollen av efterlevnaden av

denna forordning.

3. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om vilka personer i deras fast anstéllda
personal som ansvarar for det samarbete som anges i1 punkt 2 i denna artikel och 1

artikel 44.

Artikel 48

Sanktioner

Senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den mdnad som foljer efter en
period pd 36 mdanader efter dagen for denna forordnings ikrafttrdidande] ska medlemsstaterna
faststilla regler om sanktioner for 6vertriddelser av artiklarna 15.1, 16, /.../18.1, 22.1, 22.2, 23, 24,
25.1,25.2,[...]27-32 samt 34, 35, 37 och 38 i denna forordning, och vidta alla nddvandiga atgarder
for att sakerstédlla att de tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och
avskrickande. Medlemsstaterna ska till kommissionen anmila dessa regler och dtgérder utan

dr6jsmal samt utan drojsmal eventuella d&ndringar som berdr dem.
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Artikel 49

Rapportering till kommissionen

1. Fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen i den manad som

foljer efter en period pd 36 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska

medlemsstaterna for varje kalenderdr, i aggregerad form och i1 det format som faststéllts av

kommissionen i enlighet med punkt 5, offentliggora foljande uppgifter, vilka ska baseras

pa information och uppgifter som mottagits fran producenter,

producentansvarsorganisationer och avfallshanteringsaktorer:

a)  Antalet fordon som dr registrerade i medlemsstaten.

b)  Antalet fordon som tillhandahallits pa marknaden for forsta gdngen pa
medlemsstatens territorium.

c)  Antal och vikten av uttjédnta fordon som samlats in och sanerats i medlemsstaten.

d)  Antal och vikten av uttjédnta fordon som materialatervunnits inom medlemsstatens
territorium.

e)  Antal och vikten av uttjénta fordon som exporterats eller transporterats for vidare
behandling till en annan medlemsstat eller ett tredjeland.

f)  Antalet utfardade skrotningsintyg.

g)  Den totala /...] vikten och, i férekommande fall, midngden av delar, komponenter och
material som avligsnats fran uttjénta fordon 1 syfte att
1)  ateranvindas,
i1)  éatertillverkas eller renoveras,
iii) materialdtervinnas,
iv)  dtervinnas, inklusive energidtervinnas,
v)  bortskaffas.
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h)  Maingden och vikten av uttjdnta fordon som behandlas pé ett annat sitt an vad som

anges 1 led d.
i)  Maingden och vikten av uttjénta fordon som anvinds for aterfyllnad.

j)  Procentsatserna for de mal som faststélls i artikel 34 som uppnétts av alla

avfallshanteringsaktorer som dr verksamma i medlemsstaten.

k)  Tillampningen det undantag som anges i artikel 30.2 och hur det 6vervakades av den

rapporterande medlemsstaten.

1)  Uppgifter om producentansvarsorganisationerna, inbegripet namnen pa de juridiska

personer som de foretréder.
m) Information om genomfoérandet av artikel 21.

Medlemsstaterna ska offentliggéra de uppgifter som avses 1 punkt 1 senast 18 méanader
efter utgangen av den rapporteringsperiod for vilken de samlas in. Uppgifterna ska vara
maskinlédsbara, sorterbara och sdkbara och f6lja 6ppna standarder, si att tredje part kan
anvianda dem. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen nér de uppgifter som avses i

forsta stycket gors tillgdngliga.

Den forsta rapporteringsperioden ska vara det forsta kalenderéret efter det att den

genomforandeakt som avses 1 punkt 5 antagits.

De uppgifter som medlemsstaterna gor tillgdngliga i enlighet med punkt 1 ska atfoljas av
en kvalitetskontrollrapport. Uppgifterna ska rapporteras 1 det format som faststéllts av

kommissionen 1 enlighet med punkt 5.
Medlemsstaterna ska vart femte ar utarbeta en rapport som sammanfattar

n) de incitament som inforts for att framja ateranvandning, dtertillverkning och

renovering av delar och komponenter i1 enlighet med artikel 33,

a) tillimpningen av sanktioner och andra pafoljder som foreskrivs i deras nationella
lagstiftning for Gvertrddelser av denna forordning och som antagits i enlighet med
artikel 48, inbegripet en forteckning dver de typer av overtradelser som anmélts och

de typer av atgirder som vidtagits,
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b)  resultaten av de inspektioner som utforts i enlighet med artikel 46,

c)  hur definitionerna av "uttjdnta fordon” och "begagnade fordon” tilldmpas, inbegripet

praktiska svérigheter i detta sammanhang.

Medlemsstaterna ska ldmna in rapporten till kommissionen senast sex manader efter
utgangen av den femarsperiod som rapporten omfattar. Den forsta rapporten ska lamnas till
kommissionen senast den [ Publikationsbyrdn: for in datum = forsta dagen i mdnaden efter

en period pd sex dar som foljer pad ikrafttrddandet av denna forordning].

Kommissionen ska granska medlemsstaternas rapporter och vid behov utarbeta rapporter
om den mottagna informationen for att underlétta utbytet av information om bésta praxis

som tillampas 1 medlemsstaterna.

4. For att Overvaka genomforandet av denna forordning ska kommissionen samla in och se

over den information som gors tillgénglig i enlighet med denna artikel.
5. Kommissionen ska anta genomforandeakter dér foljande faststills:

a)  Metoden och reglerna for berdkning, verifiering och rapportering av uppgifter i

enlighet med punkt 1, inbegripet

1)  metoden foOr att faststidlla midngden och vikten av de delar, komponenter och

material som avlidgsnats for de andamél som avses 1 punkt 1 g, h och i,

i1)  metoden fOr att faststdlla vikten av materialatervunnet avfall, inbegripet
faststidllande av berdkningspunkter och mitpunkter och, vid behov, mojligheter

att tillimpa genomsnittliga forlusttal,

ii1) metoden for berdkning och verifiering av uppnaendet av de mal for
ateranvandning, materialdtervinning och atervinning som avses i artikel 34,

inbegripet vid kombinerad fragmentering av uttjinta fordon med annat avfall

som avses i artikel 28 och del G punkt 1 i bilaga VII.

b)  Formatet for den rapportering till kommissionen som avses i punkt 1 samt formatet

for kvalitetskontrollrapporten.
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Dessa genomforandeakter ska antas senast den [ Publikationsbyrdn: for in datumet = den
sista dagen i den manad som foljer efter en period pa 30 mdanader efter dagen for denna
forordnings ikrafttrddande] i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel

51.2.

6. Producenter, producentansvarsorganisationer, avfallshanteringsaktorer och andra relevanta
ekonomiska aktdrer ska forse de behdriga myndigheterna med korrekta och tillforlitliga
uppgifter som gor det mojligt for medlemsstaterna att fullgora sina

rapporteringsskyldigheter enligt denna artikel.

KAPITEL VII

DELEGERING AV BEFOGENHETER OCH
KOMMITTEFORFARANDE

Artikel 50

Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges 1 denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artiklarna 5.2b, 5.4, 6.2b, 6.3, 6.4,
73,9.7,11.3,12.3,/...],22.4,27.4/...],[37.6] [...]. [...] 40.3 och 55.2a ska ges till
kommissionen for en period av fem ar fran och med [Publikationsbyrdn: for in datumet =
dagen for denna forordnings ikrafttridande]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om
delegeringen av befogenhet senast nio ménader fore utgdngen av perioden pa fem ar.
Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma
langd, savida inte Europaparlamentet eller radet motsétter sig en sddan forlangning senast

tre manader fore utgangen av perioden i friga.
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3. Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 2b, 5.4, 6.2b, 6.3, 6.4, 7.3, 9.7, 11.3,
12.3,/...],22.4,27.4/...]),[37.6] [...]. [...] 40.3 och 55.2a far ndr som helst dterkallas av
Europaparlamentet eller ridet. Ett beslut om aterkallelse innebir att delegeringen av den
befogenhet som anges 1 beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1 beslutet angivet

datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av
varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den

13 april 2016 om béttre lagstiftning.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

6. En delegerad akt som antagits i enlighet med artiklarna 2b, 5.4, 6.2b, 6.3, 6.4, 7.3, 9.7,
11.3,12.3,/...],22.4,27.4/...]), [37.6] [...], [...] 40.3 och 55.2a ska endast trdda i kraft om
varken Europaparlamentet eller rddet inom en period pa tva ménader fran
delgivningsdagen har invant mot den delegerade akten eller om bade Europaparlamentet
och rédet fore utgdngen av denna period har underrittat kommissionen om att de har
beslutat att inte invinda. Denna period ska forlingas med tvad manader pé

Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 51

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av
a)  den kommitté som inréttats genom artikel 39 1 direktiv 2008/98/EG]...],

b)  tekniska kommittén for motorfordon, nir genomforandeakten avser tillverkaren.
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c) trafiksdkerhetskommittén, nir genomforandeakten avser anslutning av nationella

fordonsregister och nationella trafiksidkerhetsregister.

[...]Dessa kommittéer ska vara [...]kommittéer i den mening som avses i forordning (EU)

nr 182/2011.

2. Naér det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i1 forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas. Om

kommittén inte aveer ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta genomforandeakten och

artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

KAPITEL VIII

ANDRINGAR

Artikel 52

Andringar av forordning (EU) 2023/1542

Bilaga I till forordning (EU) 2023/1542 ska dndras i enlighet med bilaga XII till den hér férordningen.
Posterna 5 a,. 5bi, 5 biioch 161 bilaga II till direktiv 2000/53/EG ska inte tillimpas.

Artikel 53

Andringar av forordning (EU) 2019/1020 och forordning (EU) 2024/1252

1. I forordning (EU) 2019/1020 ska punkterna 10 och 11 1 bilaga II utga.
2. Forordning (EU) 2024/1252 ska éndras pa foljande sétt:

(1) Iartikel 2 ska punkt 43 utga.
(2) ILartikel 2 ska punkt 44 &ndras pa foljande sétt:

ldtt transportmedel: varje latt hjulforsett fordon som kan drivas med enbart sin

elmotor eller med en kombination av motor och ménsklig kraft, inklusive elskotrar,

elcyklar och typgodkinda fordon i [...] kategorierna L. och L;, utom typgodkéinda

fordon i kategorierna Lse till L7. enligt definitionen i forordning (EU) nr 168/2013.

(3) lartikel 28 ska punkt 1 dndras pa f6ljande sétt:
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”]1. Fran och med tva ar efter ikrafttridandet av den genomférandeakt som avses

1 punkt 2 ska varje fysisk eller juridisk person som sldpper ut magnetkameror,

vindgeneratorer, industrirobotar, [...] latta transportmedel, kylgeneratorer,

virmepumpar, elmotorer, dven da elmotorer ir integrerade i andra produkter,

automatiska tvattmaskiner, torktumlare, mikrovagsugnar, dammsugare eller

diskmaskiner pd marknaden sikerstélla att dessa produkter ér forsedda med en vl

synlig, ltt ldsbar etikett som inte gar att ta bort och som anger”

(4) Iartikel 28 ska punkt 10 dndras pa foljande satt:

”10. Fran och med den 24 maj 2029 ska denna artikel tilldimpas pd magnetkameror,

[...Joch l4tta transportmedel [...Jinbegripet[...Jtypgodkinda fordon i kategorierna L.

och L. enligt definitionen i forordning 168/2013.”

(5) [lartikel 28 ska punkt 11 dndras pa foljande sitt:

”Denna artikel ska inte tillimpas pd de fordonskategorier som anges i [Publikationsbyran:

for in forordningen om uttjdnta fordon]:

...”...l ...|”

(6) Iartikel 29 ska punkt 6 &ndras pa foljande sétt:

”For magnetkameror, [...]Joch litta transportmedel [...Jinbegripet[...Jtypgodkinda

fordon i kategorierna L1le och [2e enligt definitionen i forordning 168/2013, ska

kraven i punkterna 1 och 5 tilldmpas fran och med fem ér efter dagen for

ikrafttradandet av den delegerade akt som avses i punkt 2.”

(7) Lartikel 29 ska punkt 7 &ndras pa foljande sétt:

“Denna artikel ska inte tillimpas pd de fordonskategorier som anges i

[Publikationsbyran: for in forordningen om uttidnta fordon]:

...l ...” ...|”

(8) Artiklarna 40, 41 och 49.2 ska utga.

10092/25 133
TREE 1.A SV



Artikel 54

Andringar av forordning (EU) 2018/858 och forordning (EU) 168/2013

Bilaga II till forordning (EU) 2018/858 och bilaga II till férordning (EU) 168/2013 [...] ska éndras i

enlighet med bilaga X till den hér férordningen.

KAPITEL IX

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 55

Oversyn

1. Senast den 31 december 203* [Publikationsbyrdn: for in datumet = den sista dagen av dret
efter en period pa 95 mdnader efter dagen for denna forordnings ikrafitrdidande] ska
kommissionen se dver och utarbeta en rapport om tillimpningen av denna férordning och
dess inverkan pa miljon, manniskors hilsa och den inre marknadens funktion och

overlamna den till Europaparlamentet och radet.

2. Med hénsyn tagen till den tekniska utvecklingen och de praktiska erfarenheter som har
gjorts i medlemsstaterna och till en eventuell 6versyn av forordning (EG) nr 1907/2006 ska
kommissionen 1 sin rapport inkludera en utvdrdering av foljande aspekter av denna

forordning:

a)  Behovet av att utvidga den hér forordningens tillimpningsomrade, i synnerhet for
bestammelserna i kapitel I och IIL, /.../ till fordon i kategorierna Mo, M3, N>, N3 och
O enligt definitionerna i artikel 4.1 i forordning (EU) 2018/858, Lie, Loe, Lse, Lae,

Lse, Lee och Lre enligt definitionerna i artikel 4.2 c—g i [...] forordning (EU)
168/2013 och fordon avsedda for sérskilda &ndamal i kategorierna M2, M3, N>, och
N3 /...J enligt definitionen 1 artikel [...]3.31 1 forordning (EU) 2018/858.
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al) Behovet av att utvidga den hér férordningens tillimpningsomréde, i synnerhet {f6r

bestimmelserna i kapitel Va, till fordon i kategorierna Lse, Lae, Lse, Lee och Lze,

enligt definitionerna i artikel 4.2 ¢—g i férordning (EU) 168/2013.

b) Atgirderna avseende tillhandahallande av information om férekomsten av potentiellt
skadliga @mnen i fordon och behovet av att infora ytterligare bestimmelser rérande
amnen som inger betdnkligheter som kan paverka materialatervinning av hég kvalitet

av uttjanta fordon.

c)  De étgirder for hantering av uttjénta fordon som faststélls i kapitel IV, inbegripet de

malnivaer som faststélls i artikel 34 och behovet av att se dver dem.

cl) Behovet av att utvidea den hir forordningens tillimpningsomrade med avseende pa

mélnivaer for materialdtervinning, s som faststélls i artikel 34, till de

fordonskategorier som inte artikel 34 tillimpas pé enligt den héir férordningen.

d)  Overtridelser samt effektiviteten, proportionaliteten och den avskrickande effekten

avseende de sanktioner som faststéills 1 artikel 48.

e) Behovet av att dndra artikel 5 i denna forordning.

f) I vilken utstrickning frdgan om saknade fordon har 16sts och behovet av att vidta

vtterligare atgirder for att hantera frigan om fordons spéarbarhet.

o) Kraven avseende dtervunnet innehdll av plast, inbegripet de mal och skyldigheter for

materialdtervinningsanldggningar i och utanfor unionen som faststills i artikel 6.1c

och 6.2. [...]samt behovet av att se dver dem pd grundval av detta. I denna

bedomning ska man ocksd beakta utvecklingen nér det géller stdl och aluminium i

enlighet med artikel 6.3 och annan relevant EU-lagstiftning, sdsom forordning (EU)

2025/40 eller forordning (EU) 2024/1781, for att sdkerstilla samstimmighet och

anpassning.

h)  Den atgird avseende mekanismen for kostnadsfordelning for fordon som blir uttjinta

fordon i en annan medlemsstat som faststélls i artikel 22 och behovet av §versyn.
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2a. Senast den 31 december 203* [Publikationsbyran: for in datumet = den sista dagen av aret
efter en period pa 95 manader efter dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska
kommissionen se dver ldget for den tekniska utvecklingen av och miljoprestandan for

biobaserat plastinnehdll i fordon, med beaktande av de hallbarhetskriterier som faststélls i

artikel 29 i direktiv (EU) 2018/2001.

2b. Vid behov och pd grundval av den Oversynen ska kommissionen ldgga fram ett
lagstiftningsforslag for att

1) faststélla hallbarhetskrav for biobaserade révaror i plast som anvénds i fordon,

i)  faststidlla mal for att 6ka anviandningen av biobaserade ravaror i plast som anvinds i
fordon,

ii1) beddma i vilken utstrickning detta kan kombineras med eller adderas till de mél som
faststills i artikel 6.1,

iv)  ndr s ar lampligt dndra definitionen av biobaserad plast i artikel 3.1.43.

Detta ska inte paverka tillimpningen av artikel 7a i forordning (EU) 2019/631.

Artikel 56
Upphdvande samt overgdngsbestimmelser
1. Direktiv 2000/53/EG ska upphora att gilla med verkan fran och med den

[Publikationsbyran: for in datumet = forsta dagen i mdnaden efter en period pa |[...] 24

manader som féljer pad ikrafttridandet av denna férordning].

Foljande bestimmelser i forordning 2000/53/EG ska emellertid fortsétta att tillimpas:

a)  Utan hinder av artikel 52 1 denna férordning, artikel 4.2 till och med den
[Publikationsbyran: for in datum = sista dagen i manaden efter en period pa 71
manader som foljer pa ikrafitridandet av denna férordning].
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b)  Artiklarna 5.4 andra stycket, 6.3 andra stycket, 7.1, 8.3 och 8.4 till och med den
[Publikationsbyran: for in datumet = sista dagen i manaden efter en period pd 35

manader som foljer pa ikrafttrddandet av denna férordning].

bl) Artikel 6.3 forsta stycket och bilaga I till och med den [Publikationsbyran: for in

datum = sista dagen i manaden efter en period pad [...]35 manader som foljer pd

ikrafttradandet av denna forordning).

c)  Artikel 7.2 b till och med den 31 december 20** [ Publikationsbyran: for in dret =
sista dagen i manaden efter en period pd 35 mdnader som foljer pd ikrafttrddandet

av denna forordning].

d)  Artikel 9.1a forsta och tredje stycket, 1b och 1d till och med den [Publikationsbyrdn:
for in datumet = sista dagen i manaden efter en period pd 35 mdnader som foljer pa

ikrafitrddandet av denna foérordning].

e)  Artikel 9.1a andra stycket till och med den [Publikationsbyrdn: for in datum = sista
dagen i mdnaden efter en period pda 59 mdanader som foljer pd ikrafttridandet av

denna forordning]|.

2. Direktiv 2005/64/EG ska upphora att gilla med verkan frén och med den
[Publikationsbyran: for in datum = sista dagen i mdanaden efter en period pd 71 mdnader

som foljer pa ikrafttrddandet av denna férordning].

Artikel 6.3 1 det direktivet ska dock upphora att gédlla med verkan fran och med den
[Publikationsbyran: for in datum = sista dagen i manaden efter en period pa 35 manader

som foljer pa ikrafttrddandet av denna férordning].

3. Hanvisningar till de upphévda direktiven ska anses som hénvisningar till den hir

forordningen och lédsas 1 enlighet med jamforelsetabellen 1 bilaga XI.

4. Genom undantag fran artikel 8.2 och till och med den [72 méanader efter denna férordnings

ikrafttradande] ska, om denna bestimmelse hénvisar till artikel 4, en sddan hinvisning

anses vara en hanvisning till artikel 5 i direktiv 2005/64.

Genom undantag fran artikel 8.2 och till och med den [72 méanader efter denna férordnings

ikrafttradande] ska, om denna bestimmelse hinvisar till artikel 5. en sddan hinvisning

anses vara en hanvisning till artikel 6.2 i direktiv 2005/64.
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Artikel 56a

Tillamplighet pa och i Forenade kungariket med avseende pa Nordirland

1. Artiklarna 15-30, 33-35 och 36.2 ska inte tillimpas péd och 1 Forenade kungariket med avseende pa
Nordirland.

2. Artikel 14 ska endast tilldmpas nir det géller artiklarna 31-32 och 36.1 pa och 1 Forenade kungariket

med avseende pa Nordirland.

3. Artikel 46.1 a och 46.2 1 EUF-fordraget ska tillimpas pd och 1 Forenade kungariket med avseende pa
Nordirland.

4. Artikel 47.1 och 47.2 ska inte tillimpas nér det giller forebyggandet av olaglig behandling av

uttjdnta fordon pé och i Forenade kungariket med avseende pa Nordirland.

5. Artikel 47.2 ska inte tilldmpas nédr det giller utbytet av relevant information om auktoriserade

behandlingsanldggningar pa och 1 Forenade kungariket med avseende pa Nordirland.

6. Artikel 48 ska inte tilldimpas pd och i1 Forenade kungariket med avseende pa Nordirland nér det géller

artiklarna 15.1, 16, 19.1, 22.1, 22.2, 23, 24, 25.1, 25.2, 2630, 34 och 35.

7. Artikel 49.1 ¢, d, f, giii, giv, g v. h. 1.1, k, 1 och m och 49.3 n ska inte tillimpas pa och i Férenade

kungariket med avseende pd Nordirland.

Artikel 57

Ikrafttrddande och tillimpning

1. Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1

Europeiska unionens officiella tidning.

2. Den ska tillimpas fran och med den [Publikationsbyran: for in datumet = forsta dagen i
madnaden efter en period pad [...]24 mdnader som foljer pd ikrafttrddandet av denna

forordning].

Artikel 54 ska dock tilldmpas frén och med den [Publikationsbyran: for in datumet = forsta
dagen i mdanaden efter en period pa [...] 36 manader som foljer pa ikrafttrdidandet av denna

forordning].
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Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i medlemsstaterna.

Utféardad i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vdagnar Pa radets vignar
Ordférande Ordférande
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BILAGA till BILAGAN

BILAGOR

till forslaget till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om cirkularitetskrav for fordonskonstruktion och hantering av uttjdnta fordon, om dndring av

forordningarna (EU) 2018/858 och 2019/1020 och om upphédvande av direktiven 2000/53/EG och

2005/64/EG

BILAGA 1

KRITERIER FOR ATT FASTSTALLA OM ETT [...] FORDON AR ETT UTTJANT FORDON

Genom denna bilaga faststills kriterierna for faststdllande av huruvida ett fordon &r ett uttjdnt

fordon. Bilagan ska tillimpas enligt f6ljande:

1.

I del A faststélls kriterier for bedomning av huruvida ett fordon ska anses vara

irreparabelt. Om ett eller flera av dessa kriterier dr uppfyllda ska fordonet anses vara ett

uttjint fordon.

1 syfte att bedoma huruvida ett fordon ér ett uttjant fordon eller inte ska en oberoende

fordonsexpert bedoma om fordonet uppfyller kriterierna i del A i bilaga 1.

Medlemsstaterna far uppritta en uttdommande forteckning 6ver oberoende

fordonsexperter for utforandet av dessa bedomningar.

Om inget av kriterierna i del A &r uppfylit ska fordonet d4ven bedomas med avseende pa

kriterierna i del B. Om ett eller flera av kriterierna i del B ar uppfyllda krivs vtterligare

analys for att beddma om fordonet kan repareras i tillricklig utstrickning inom tva ar

efter bedomningen, sé att det kan erhéalla ett trafiksdkerhetsintyg i enlighet med direktiv

2014/45/EU i den medlemsstat dir fordonet var registrerat fOre reparationen.
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Om bedomningen gors att fordonet inte kan repareras inom denna period ska det anses

vara ett uttjant fordon. Om bedomningen g0rs att fordonet kan repareras inom denna

period ska det inte anses vara ett uttjant fordon. Om fordonsigaren inom tvé ar efter

denna tekniska beddmning inte tillhandahdller den behoriga myndigheten ett

trafiksdkerhetsintyg i enlighet med direktiv 2014/45/EU ska fordonet anses vara ett

uttjént fordon.

1 syfte att beddma huruvida ett fordon ér ett uttjint fordon eller inte ska en oberoende

fordonsexpert bedoma fordonet i enlighet med punkt 2 andra stycket. Medlemsstaterna

far upprétta en forteckning over oberoende fordonsexperter for utforandet av dessa

beddmningar.

3. Ett fordon som uppfyller kriterierna i del A eller del B &r inte ett uttjéint fordon s ldnge
det uppfyller kriterierna i del C.
DEL A
KRITERIER FOR BEDOMNING AV [...] UTTJANTA FORDON
1. Ett fordon &r [...] [...] [...] ett uttjéint fordon om det uppfyller ett eller flera av foljande
kriterier:
(a) Det har skurits 1 bitar [...] [...] [...].
b)  En eller flera av dess ingangstillen [...] har svetsats upp eller stangts genom isolering
av skum.
c)  Detharblivit [...] brant till den punkt ddr motor- eller passagerarutrymmet fullstindigt
forstorts.
d)  Det har sinkts ned i vatten till en niva dver instrumentpanelen.
e) En eller flera av foljande komponenter i fordonet dr inte tekniskt reparerbara eller
utbytbara [...]:
1) Markkopplingskomponenter (till exempel dack och hjul), fjadring, styrning,
bromsning och styrkomponenter till dem.
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i1)  Fasten och fogar for séten.

i)  Krockkuddar, biltesstrackare, sdkerhetsbélten och perifera driftskomponenter

till dem.
iv)  Fordonets kaross och chassi,

f)  vars konstruktions- och sédkerhetskomponenter har tekniska defekter som &r
oaterkalleliga och som gor dem icke-utbytbara, till exempel metallutmattning, multipla brott

i grundfarger eller kraftig perforerande korrosion.

g)  Reparation av dessa krdver att [...] karossen eller chassit byts ut vilket leder till att

bilens ursprungliga identitet gar forlorad.

h)  Fordonet har ldamnats over for hantering till en auktoriserad insamlingsstation eller till

en auktoriserad behandlingsanlidggning, alternativt har ett skrotningsintyg utfirdats for det.

1) Ett forsdkringsbolag har, pd erundval av en teknisk beddmning som utfOrts av en

fordonsexpert, forklarat fordonet vara en teknisk totalforlust.

1) Fordonet saknar anordningar som gor det mojligt att identifiera det, sarskilt

fordonsidentifieringsnumret.

[.]

]

DEL B

[...] FORTECKNING OVER VAGLEDANDE KRITERIER FOR UTTJANTA FORDON

Foljande kriterier ska bedémas:

(b) [...][...] Fordonsdgaren &r okdnd eller fordonet ir fvergivet.

(©) Det har inte genomgétt den nationella trafiksdkerhetsprovning som krévs efter mer dn tva ar
frdn den dag da detta senast kridvdes eller har inte varit forsékrat under minst tva ar.

(d) Det dr inte pd ldmpligt satt skyddat mot skador under lagring, transport, lastning och
lossning. [...]
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(e)

[.]

Det har av ett forsdkringsbolag forklarats vara en ekonomisk totalforlust.

63) Kostnaderna for de reparationer som kravs for att aterstélla fordonet till ett tekniskt skick
som skulle vara tillrackligt for att erhalla ett trafiksidkerhetsintyg i enlighet med direktiv
2014/45/EU overstiger tillsammans med fordonets nuvarande virde det forvintade
marknadsvirdet efter reparation.

(2) Det har sénkts ned i vatten till en niva under instrumentpanelen sa att motorn eller det
elektriska systemet har skadats.

(h) En eller flera av dess ddrrar sitter inte fast.

(1) Brénslet eller bransledngorna sldpps ut med risk fér brand och explosion.

() Gas har lickt fran systemet for flytande gas och utgér en risk for brand och explosion.

(k) Dess drivvitskor (brénsle, bromsvitska, frostskyddsvétska, elektrolytlésning som anvénds
som batterisyra, kylvitska) har tomts och medfor risk fér vattenféroreningar.

) Dess bromsar och styrkomponenter dr for slitna. [...]

(m) Reparationen av fordonet kriver att motorn eller vixellddan byts ut.

(n) Fordonet har demonterats.

DEL C
KRITERIER FOR UNDANTAG FOR UTTJANTA FORDON
AVSNITT 1
FORDON AV SARSKILT KULTURELLT INTRESSE

1. Behoriga myndigheter i den medlemsstat dér ett fordon &r ett registrerat, eller ett av dess
utsedda godkénnande organ, far férklara att ett fordon har sérskilt kulturellt intresse nir det
uppfyller samtliga f6ljande kriterier:
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(2)

(b)

(©)

(d)

Dess unika historiska eller kulturella viarde eller status har dokumenterats av

fordonsédgaren eller av de behoriga myndigheterna 1 den medlemsstat dar fordonet ar

registrerat, eller det ar ett modifierat eller specialbyget fordon som ir ensamt i sitt

slag och som har godkénts individuellt i enlighet med {forordning (EU) 2018/858

eller nationell lagstiftning.

Fordonsédgaren ar kind och kan identifieras.

Delar av fordonet kan identifieras genom ett serienummer eller annan identifikation

som tillhandahalls av tillverkaren eller tilldelas av den behoriga myndigheten.

Fordonet kan identifieras genom fordonsidentifieringsnummer eller serienummer,

eller annan identifiering som tillhandahélls av tillverkaren eller tilldelas av en behorig

myndighet.

P4 fordonsdgarens begiran, for och fore export, ska de behdriga myndigheterna i den

medlemsstat dér ett fordon ar ett registrerat utfiarda ett intyg om att ett fordon har ett sarskilt

kulturellt intresse om ovannamnda kriterier ar uppfyllda.

2. Fordonsdgaren ska sdkerstilla att
(a) fordonet pa lampligt sétt skyddas mot skador under lagring, transport, lastning och
lossning,
(b) fordonet forvaras och hanteras pd ett ldmpligt miljdméssigt sunt séitt i enlighet med
unionslagstiftningen eller nationell lagstiftning.
(c) detintyg som avses i punkt 1 ska pd begéran tillhandahallas eller goras tillgangligt for
tullmyndigheterna.
3. Att fordonet uppfyller kriterierna i punkterna 1 och 2 ska kontrolleras vart tminstone vart
femte ar eller vid dgarbyte.
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AVSNITT 2
OVRIGA UNDANTAG

1. Behoriga myndigheter i den medlemsstat dar ett fordon ir registrerat, eller ett av dess

utsedda godkédnnande organ, far pd begiran av en fordonsdgare undanta ett fordon som

anses vara ett uttjint fordon i enlighet med del A och del B, nér det berorda fordonet ar

foremal for aterstédllande.

Fordonsigaren ska lamna in en aterstillandeplan till de behdriga myndigheterna, inbegripet

en specifikation av de tekniska och ekonomiska resurser som krivs for att reparera

fordonet sd att det ar i ett teknisk skick som ar tillrdckligt for att erhalla ett

trafiksikerhetsintyg i enlighet med direktiv 2014/45/EU. Aterstillandeplanen ska

godkénnas av en oberoende fordonsexpert.

Behoriga myndigheter far bevilja ett undantag om fordonet inom fem ér kan aterstéllas till

ett tekniskt skick som ér tillrdckligt for att klara trafiksdkerhetsprovningen i enlighet med

direktiv 2014/45/EU. Om behoriga myndigheter anser att aterstidllandeplanen inte

innehaller tillrickliga uppgifter som visar att fordonet kan aterstéllas till det skick som

kréivs far de behoriga myndigheterna begéra att fordonsidgaren reviderar

aterstillandeplanen.
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2. Fordonsédgaren ska sédkerstéilla att

(a) fordonet pa lampligt sitt skyddas mot skador under lagring, transport, lastning och

lossning,

(b) fordonet férvaras och hanteras pa ett lampligt miljoméssigt sunt sitt i enlighet med

unionslagstiftningen eller nationell lagstiftning.

3. Om fordonsdgaren inom fem ér efter inldimnandet av aterstillandeplanen inte

tillhandahaller den behoriga myndigheten ett trafiksdkerhetsintyg i enlighet med direktiv

2014/45/EU, ska den behoriga myndigheten forklara fordonet vara ett uttjant fordon och

kriva att fordonsdgaren utan onddigt drojsmadl lamnar det till en auktoriserad

behandlingsanliggning eller insamlingsplats. Behoriga myndigheter fér forlinga

aterstillandeperioden med vtterligare perioder pa fem ar. Varje forlingning ska grundas pé

en uppdaterad aterstidllandeplan som ska godkdnnas av en oberoende fordonsexpert.

4. Kostnaderna for aterstillandet och de bedomningar som utfors av oberoende

fordonsexperter ska béras av fordonsigaren.
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BILAGA II

BERAKNING AV ATERANVANDNINGSGRAD, MATERIALATERVINNINGSBARHET OCH
ATERVINNINGSBARHET

I denna bilaga avses med referensfordon den version av en fordonstyp som
godkdnnandemyndigheten i samrad med tillverkaren och i enlighet med de kriterier som anges i
bilaga II A har faststéllt &r den som dr minst ldmpad for ateranvdndning, atervinning och

materialdtervinning.

DEL A

1. De material som finns i fordonet och deras respektive andelar och platser ska specificeras
tillsammans med all relevant information som behovs for att korrekt berdkna

materialdtervinnings- och atervinningsgraden.

2. Massan ska uttryckas i kg med en decimal. Nivaerna ska berdknas i procent med en decimal
och avrundas enligt foljande:
(a) Omsiffran efter decimaltecknet dr 0—4 ska talet avrundas nedat.
(b) Om siffran efter decimaltecknet dr 5-9 avrundas totalsumman uppat.

3. Nir referensfordonen viljs ut ska hinsyn tas till f6ljande kriterier:
(a) Typ av kaross.
(b) Tillgingliga utféranden.

(c) Tillgingliga extratillbehor som kan monteras pa tillverkarens ansvar.
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4. Om godkdnnandemyndigheten och tillverkaren tillsammans inte gemensamt kan faststélla
vilken version av fordonstypen som ar minst ldmpad for dteranvindning, atervinning och

materialatervinning ska ett referensfordon viljas ut inom

(a) varje "typ av karosseri” enligt definitionen i del C punkt 2 i bilaga I till direktiv (EU)
2018/858 for M-fordon,

(b) varje "typ av karosseri”, dvs. skapbil, chassi-forarhytt, pick-up etc. for Ni-fordon.

5. Nér komponenternas materialsammansittning och massa kontrolleras ska tillverkaren stélla
fordon och komponenter som godkdnnandemyndigheten anser nddvéndiga till

myndighetens forfogande.

DEL B
1. For att komponenter eller delar ska kunna dteranvédndas ska de kunna avldgsnas pé ett
enkelt och oftrstorande sitt.
2. Den totala massan av ateranviandbara delar, komponenter och material ska anses vara

100 % ateranvandningsbar, materialdtervinningsbar och atervinningsbar.

3. De delar och komponenter som fortecknas 1 del B punkterna 1 och 2 1 bilaga VII ska anses
vara 0 % dteranvdndningsbara och 100 % materialdtervinningsbara och dtervinningsbara.
De delar och komponenter som fortecknas i del E 1 bilaga VII ska anses vara 0 %
ateranvandningsbara och 100 % materialatervinningsbara och atervinningsbara. Metoden
ska sdkerstdlla att f6ljden vid en dndring av bilaga VII dr en utdkning av forteckningen
over de delar och komponenter som fortecknas 1 del E i denna bilaga, och dessa nyligen
tillagda delar och komponenter ska anses vara 0 % ateranviandningsbara och 100 %

materialdtervinningsbara och atervinningsbara.

4. Berdkningen av dteranviandningsgraden, materialatervinningsbarheten och
atervinningsbarheten ska vara forenlig med cirkularitetsstrategin som aterspeglar tekniska

framsteg inom teknik for hantering av uttjinta fordon.
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BILAGA 111

VILLKOR OCH MAXIMALA KONCENTRATIONSVARDEN FOR FOREKOMST AV BLY,

KVICKSILVER, KADMIUM OCH SEXVART KROM I MATERIAL, DELAR OCH

KOMPONENTER

En halt av dmnen pa hogst 0,1 viktprocent bly, sexvért krom och kvicksilver och hogst 0,01

viktprocent kadmium i homogent material ska tolereras.

Reservdelar som har slédppts ut pa marknaden efter den 1 juli 2003 och som anvinds i fordon som

har slippts ut pa marknaden fore den 1 juli 2003, utom hjulbalanseringsvikter, kolborstar for

elmotorer och bromsbelidgg, ska vara undantagna fran artikel 5.2 i denna forordning.

Homogena material, delar och komponenter

Tillampningsomrade
och sista
giltighetsdag for

undantaget

Ska maérkas eller goras
identifierbara i enlighet

med artikel 5.4 d

Bly som legeringsdimne

1 a. Stal avsett for bearbetning och satsvis
varmforzinkade stalkomponenter som

innehéller hogst 0,35 viktprocent bly

1 b. Kontinuerligt férzinkad stélplat som

innehaller hogst 0,35 viktprocent bly

I fordon som
typgodkénts fore den
1 januari 2016 och
reservdelar till

sadana fordon
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Homogena material, delar och komponenter

Tillimpningsomrade
och sista
giltighetsdag for

undantaget

Ska mérkas eller goras
identifierbara i enlighet

med artikel 5.4 d

2 a. Aluminium avsett for bearbetning som

innehéller hogst 2 viktprocent bly

Som reservdelar till
fordon som sléppts
ut pd marknaden fore

den 1 juli 2005

2 b. Aluminium som innehéller hogst

1,5 viktprocent bly

Som reservdelar till
fordon som slédppts
ut pa marknaden fore

den 1 juli 2008

2 ¢ i. Aluminiumlegeringar avsedda for
bearbetning som innehéller hogst

0,4 viktprocent bly

I fordon som
typgodkénts fore den
1 januari 2028 och i
reservdelar till

sddana fordon

2 ¢ ii. Aluminiumlegeringar som inte
omfattas av punkt 2 ¢ i och som innehaller

hogst 0,4 viktprocent bly (2)

I fordon som
typgodkints fore den
1 januari 2027 och 1

reservdelar till

sddana fordon

[.]
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Tillimpningsomrade

Ska mérkas eller goras

och sista
Homogena material, delar och komponenter o identifierbara i enlighet
giltighetsdag for _
med artikel 5.4 d
undantaget
2 c iii. Bly 1 aluminiumgjutlegeringar som 1 fordon som
innehdller hogst 0.3 viktprocent bly, forutsatt | typgodkénts efter den

att blyet harror fran atervinning av blyhaltigt

31 december 2026

aluminiumskrot.

och i reservdelar till

sddana fordon

3. Kopparlegeringar som innehaller hogst

4 viktprocent bly

[--11)

4 a. Lagerskalar och bussningar

Som reservdelar till
fordon som slédppts
ut pa marknaden fore

den 1 juli 2008

4 b. Lagerskalar och -bussningar i motorer,
transmissioner och kompressorer for

luftkonditionering

Som reservdelar till
fordon som sléppts
ut pd marknaden fore

den 1 juli 2011

Bly och blyforeningar i komponenter

[-] [] []

[ J]] [.] [.]

[.] [..] [-]
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Homogena material, delar och komponenter

Tillimpningsomrade
och sista
giltighetsdag for

undantaget

Ska mérkas eller goras
identifierbara i enlighet

med artikel 5.4 d

6. Vibrationsddmpare

I fordon som
typgodkints fore den
1 januari 2016 och
reservdelar till

sddana fordon

7 a. Vulkaniseringsmedel och stabilisatorer
for elastomerer som anvénds 1 bromsslangar,
bréinsleslangar, ventilationsslangar,
elastomer- och metalldelar i
chassikonstruktioner och

motorupphingningar

Som reservdelar till
fordon som slédppts
ut pa marknaden fore

den 1 juli 2005

7 b. Vulkaniseringsmedel och stabilisatorer
for elastomerer som anvénds 1 bromsslangar,
bréinsleslangar, ventilationsslangar,
elastomer- och metalldelar 1
chassikonstruktioner samt
motorupphingningar som innehéller hogst 0,5

viktprocent bly

Som reservdelar till
fordon som slédppts
ut pd marknaden fore

den 1 juli 2006

7 c. Bindemedel for elastomerer som anvands
1 drivlinesystem som innehaller hogst

0,5 viktprocent bly

Som reservdelar till
fordon som slédppts
ut pd marknaden fore

den 1 juli 2009

Bly i lod eller beldggningar i elektriska och elektroniska tillimpningar som specificeras i

foljande delpunkter
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Tillimpningsomrade
. Ska mérkas eller goras
Homogena material, delar och komponenter och sista identifierbara i enlighet
giltighetsdag for
- med artikel 5.4 d
8 a. Bly i lod for att fésta elektriska och I fordon som X(/[...]3)
elektroniska komponenter vid elektroniska typgodkénts fore den
kretskort och bly i pléateringsskikt pa 1 januari 2016 och
anslutningar pd andra komponenter dn reservdelar till
elektrolytiska kondensatorer av aluminium, sadana fordon
pa komponentstift och pa elektroniska
kretskort
8 b. Bly i lod i elektriska tillimpningar utom | I fordon som X(..]3)
for 16dning pa elektroniska kretskort eller pa | typgodkénts fore den
glas 1 januari 2011 och
reservdelar till
sadana fordon
8 c. Bly i plateringsskikt pa anslutningar pa I fordon som X(/...] 3)
elektrolytiska kondensatorer av aluminium typgodkénts fore den
1 januari 2013 och
reservdelar till
sadana fordon
8 d. Bly som anvénds vid 16dning pa glas 1 Fordon som X(/..]3)
luftmassematare typgodkénts fore den
1 januari 2015 och
reservdelar till
sadana fordon
8 e. Bly i I1odmetall med hog sméilttemperatur | 1. X(/[...] 3)
(dvs. blybaserade legeringar som innehéller
minst 85 viktprocent bly)
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Homogena material, delar och komponenter

Tillimpningsomrade
och sista
giltighetsdag for

undantaget

Ska mérkas eller goras
identifierbara i enlighet

med artikel 5.4 d

8 fi. Bly 1 press-fit-don

I fordon som
typgodkints fore den
1 januari 2017 och
reservdelar till

sddana fordon

X((.-]3)

8 fii. Bly i press-fit-don utom 1

anslutningsdon i fordons kabelnét

I fordon som
typgodkénts fore den
1 januari 2024 och
reservdelar till

sddana fordon

X((.-]3)

8 g i. Bly i lod for elektrisk koppling mellan
halvledarskiva och substrat i1 flip-chip-stackar

av integrerade kretsar

I fordon som
typgodkénts fore den
1 oktober 2022 och
reservdelar till

sddana fordon

X((.-]3)
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8 g ii. Bly i lod for elektrisk koppling mellan | /...7 I fordon som X([...] 3)
halvledarskiva och substrat i flip-chip-stackar | typgodkénts /...] fore
av integrerade kretsar dér den elektriska den 1 /.../ januari
kopplingen utgors av nagot av foljande: 2030 och i
reservdelar till
1) En halvledartekniknod pa 90 nm eller mer. sidana fordon
2) Ett enda holje pd 300 mm?2 eller storre i en
halvledartekniknod.
3) Staplade skivpaket p4 minst 300 mm? eller
storre respektive kiselmellanligg pa 300 mm?
eller storre.
8 h. Bly i lod f0r att fasta virmespridare vid I fordon som X(..]3)
kylfdlla i effekthalvledarenheter med en typgodkénts fore den
chipstorlek p4 minst 1 cm? projektionsyta och | 1 januari 2016 och
en nominell stromtithet pi minst 1 A/mm? reservdelar till
kiselchipyta sddana fordon
8 1. Bly i lod i elektriska tillaimpningar pa I fordon som X(/-] 3)

glas, utom for 16dning av laminerat glas

typgodkénts fore den
1 januari 2016 och
reservdelar till

sddana fordon
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8 j. Bly i lod for 16dning i laminerat glas

I fordon som
typgodkints fore den
1 januari 2020 och
reservdelar till

sadana fordon

X((.]3)

8 k. Lodning av varmetillimpningar med en
glodstrom pa 0,5 A eller mer per 16dfog pa
enkelrutor av laminerat glas, med en maximal
materialtjocklek pa 2,1 mm. Detta undantag
omfattar inte 16dning pa kontakter som &r

inbyggda i den mellanliggande polymeren.

I fordon som
typgodkénts fore den
1 januari 2024 och
reservdelar till

sddana fordon

X((.-]3)

9. Ventilsdten

Som reservdelar till
motortyper som
utvecklats fore den 1

juli 2003
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10 a. Elektriska och elektroniska
komponenter som innehéller bly, i glas eller
keramiskt material, i en matris av glas eller
keramiskt material, i ett glaskeramiskt
material eller i en matris av glaskeramiskt

material.

Detta undantag omfattar inte anvandning av

bly i

(1) glas 1 glodlampor och glasyr pé
tandstift,

(i1) dielektriska keramiska material 1
komponenter fortecknade under 10 b,
10 coch 10 d.

X(/...] 4) (for andra

komponenter &n piezo-

komponenter i motorer)

10 b. Bly i PZT-baserade dielektriska
keramiska material i kondensatorer som ingar

1 integrerade kretsar eller diskreta halvledare

10 c. Bly i dielektriska keramiska material 1
kondensatorer med en mérkspénning pa

mindre dn 125 V AC eller 250 V DC

I fordon som
typgodkénts fore den
1 januari 2016 och
reservdelar till

sddana fordon

10 d. Bly i dielektriska keramiska material 1
kondensatorer som kompenserar
temperaturrelaterade avvikelser for sensorer 1

sonarsystem som anvinder ultraljud

I fordon som
typgodkints fore den
1 januari 2017 och
reservdelar till

sddana fordon

10092/25

TREE 1.A

157
SV



11. Pyrotekniska laddningar

I fordon som
typgodkints fore den
1 juli 2006 och
reservdelar till

sadana fordon

12. Blyhaltiga termoelektriska material i
fordonselektriska tillimpningar for att minska
koldioxidutslapp genom atervinning av vdrme

fran avgaser

I fordon som
typgodkénts fore den
1 januari 2019 och
reservdelar till

sddana fordon

Sexvdrt krom

13 a. Korrosionsskyddande beldggningar

Som reservdelar till
fordon som slippts
ut pa marknaden fore

den 1 juli 2007

13 b. Korrosionsskyddande beldggningar pa

bultar/muttrar 1 chassikonstruktioner

Som reservdelar till
fordon som slédppts
ut pd marknaden fore

den 1 juli 2008
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14. Sexvirt krom som korrosionsskydd for
kylsystemet av kolstal i
absorptionskylaggregat (hogst 0,75
viktprocent 1 kylsystemet):

(a) Konstruerade for att drivas helt eller
delvis med elektrisk virmare med en
genomsnittlig  utnyttjad  elektrisk
ineffekt pa < 75 W vid konstanta
driftsforhallanden,

(b) konstruerade for att drivas helt eller
delvis med elektrisk virmare med en
genomsnittlig  utnyttjad  elektrisk
ineffekt pA > 75 W vid konstanta
driftsforhallanden,

(c) konstruerade att drivas helt och héllet
med icke-elektriska varmare.

For a): I fordon som
typgodkints fore den
1 januari 2020 och
reservdelar till

sddana fordon

For b): I fordon som
typgodkénts fore den
1 januari 2026 och
reservdelar till

sddana fordon

Kvicksilver

15 a. Urladdningslampor for stralkastare

I fordon som
typgodkénts fore den
1 juli 2012 och
reservdelar till

sddana fordon

15 b. Lysror som anvénds 1 belysning 1

I fordon som

instrumentpaneler typgodkénts fore den
1 juli 2012 och
reservdelar till
séddana fordon
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[..] [-]

Anmairkningar till tabellen:

1. Detta undantag ska ses over 2030 i enlighet med artikel 54.2.

2. Giller aluminiumlegeringar dér bly inte tillsdtts avsiktligt utan forekommer pa grund av

anvandningen av materialatervunnet aluminium.
3.[..]

4]

[...]3. Isdrtagning om ett genomsnittligt gransvérde pa 60 gram per fordon dverskrids (i samband med
punkt 10 a). I denna anmérkning ska elektronisk utrustning som inte installerats av tillverkaren pé

produktionslinjen inte beaktas.

[...]4. Isdrtagning om ett genomsnittligt gransvérde pa 60 gram per fordon dverskrids (i samband med
punkt 8 a—k). I denna anmirkning ska elektronisk utrustning som inte installerats av tillverkaren pa

produktionslinjen inte beaktas.
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BILAGA IV

CIRKULARITETSSTRATEGI

DEL A

DELAR AV CIRKULARITETSSTRATEGIN

1. En icke-teknisk beskrivning av de planerade dtgérderna for att sékerstélla att fordon som
tillhor fordonskategorin fortsétter att uppfylla de réttsliga krav som avses i artiklarna 4—7

under hela tillverkningen.
2. En icke-teknisk beskrivning av de forfaranden som tillverkaren tilldmpar for att

a.  samla in relevanta uppgifter genom hela leveranskedjan,

b.  kontrollera och verifiera den information som mottagits fran leverantorerna,
c.  reagera pa lampligt sdtt om de uppgifter som mottagits fran leverantdrerna tyder pa en

risk for bristande efterlevnad av kraven 1 artikel 4, 5 eller 6.

3. Information om antaganden om befintlig teknik for fordonshantering av uttjénta fordon,

om demontering och ateranvindning av delar och komponenter, relevanta tekniska

framsteg nir det giller teknik for hantering av uttjdnta fordon och kapacitetsinvesteringar i
sadan teknik i samband med inlimnandet av ans6kan om typgodkénnande som tillverkaren
anvinde fOr att berdkna ateranvandningsbarheten, materialdtervinningsbarheten och

atervinningsbarheten 1 enlighet med artikel 4 for fordonstypen.
4. Information om andelen materialatervunnet innehdll i fordon enligt artiklarna 6 och 10.

5. En forteckning dver atgérder som tillverkaren &tar sig att vidta for att sikerstélla att uttjénta
fordon av den berorda [...] kategorin behandlas 1 enlighet med denna forordning med sérskilt
fokus pé foljande:

(a) Atgirder for att underlitta demontering av de delar som anges i del C i bilaga VII.

(b)  Atgirder som bidrar till utvecklingen av materialatervinningsteknik for material som
anvénds 1 fordon for vilka sddan teknik inte &r allmént tillgédnglig i kommersiell skala

nér ansdkan om typgodkdnnande ldmnas in.

10092/25 161
TREE 1.A SV



(c) Overvakning av hur delar, komponenter och material i fordon som tillh&r
fordons/.../kategorin dteranvinds, materialatervinns och atervinns i praktiken.

(d) Atgérder for att hantera de utmaningar som anvéndningen av material och tekniker
utgdr som hindrar enkel isdrtagning eller gér materialatervinningen mycket
komplicerad, till exempel lim eller fiberforstarkta material.

(e) Atgirder for att friimja 4teranvindning av delar och komponenter.

6. En beskrivning av arten av och formen for de atgérder som avses i punkt 5, t.ex.

investeringar i forskning och utveckling, investeringar i utveckling av

materialatervinningsteknik eller infrastruktur och hur de har samarbetat med aktorer inom

avfallshantering som deltar i dteranvdndning, materialatervinning och atervinning av

fordon samt avldgsnande av deras delar.

7. En beskrivning av hur effektiviteten for de dtgidrder som avses 1 punkt 6 kommer att

bedOmas.

Innan artiklarna 4—7 blir tillimpliga ska cirkularitetsstrategin forklara hur tillverkaren uppfyller

cirkularitetskraven i1 direktiv 2005/64/EG som kontrollerats under typgodkidnnandeforfarandet,
sarskilt artikel 5 1 det direktivet och kraven 1 direktiv 2000/53/EG, sérskilt artikel 4.2 1 det

direktivet.

DEL B

UPPFOLJNING OCH UPPDATERING AV CIRKULARITETSSTRATEGIN

1. Tillverkarna ska tillhandahélla en uppdatering av cirkularitetsstrategin minst vart femte ar.
2. Den uppdaterade cirkularitetsstrategin ska omfatta foljande:
(a) En beskrivning av hur de atgirder som avses i del A punkt 6 har vidtagits och, om en

eller flera atgérder som anges 1 strategin inte har genomforts, en forklaring av skélen
till detta.

(b) En beddmning av effektiviteten for de dtgérder som avses i del A punkt 6.
(c) En beskrivning av hur de atgirder som avses i punkt 6 i del A har beaktats eller
kommer att beaktas vid utformningen av nya fordonstyper.
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3. Vid betydande dndringar av fordonstypens konstruktion och produktion ska den uppdaterade
cirkularitetsstrategin sérskilt inriktas pa foljande:

(a) Fordndringar i anvdndningen av delar och komponenter i nya fordon som ar létta att ta
isér for ateranvéndning eller for materialatervinning av hog kvalitet.

(b) Forindringar i anvindningen av material i nya fordon som é&r litta att dtervinna.

(c) Antagande av konstruktionsegenskaper for att ta itu med de utmaningar som
anvandningen av material och metoder forsvarar avldgsnande eller gor atervinningen
mycket utmanande, till exempel lim, kompositplast eller fiberforstirkta material.

(d) Forandringar i anvindningen av atervunnet material i nya fordon, atertillverkade eller
renoverade delar och komponenter i fordon och av kompatibiliteten for delar och
komponenter fran andra typer av fordon.

(e) Forandringar i anvindningen av de &mnen som avses i artikel 5 i nya fordon.
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BILAGA V

INFORMATIONSKRAV OM AVLAGSNANDE OCH UTBYTE

1. Elektriska fordonsbatterier och batterier till ldtta transportmedel som ingér 1 fordonet:
(a) Nummer.
(b) Plats.
(¢) Vikt.
(d) Typ av batterianalys.
(e) Anvisningar for siker urladdning av batteriet.
(f) Tekniska instruktioner for avldgsnande och utbyte, inklusive ordningsfoljden for alla
steg och typer av kopplings-, fast- och forseglingsmetoder.
(g) Verktyg eller teknik som krivs for atkomst, borttagning och utbyte av
elfordonsbatterier.
2. Elmotorer som ingér i fordonet:
(a) Nummer.
(b) Plats.
() Vikt.
(d) Typer av permanentmagneter i elmotorer om de tillhor f6ljande typer:
1)  Neodym-jdrn-bor.
1)  Samarium-kobolt.
i)  Aluminium-nickel-kobolt.
iv)  Ferrit.
(e) Tekniska instruktioner for avldgsnande och utbyte, inklusive ordningsfoljden for alla
steg och typer av kopplings-, fast- och forseglingsmetoder.
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Verktyg eller teknik som krivs for atkomst, borttagning och utbyte av elmotorer.

3. Komponenter, delar och material som fortecknas i del B 1 bilaga VII:

(a) Forekomst av de &mnen som fortecknas i artikel 5.2 som méste mérkas enligt bilaga
I 1 ett fordon.

(b) Nummer.

(c) Plats.

(d) Vikt.

(e) Tekniska instruktioner om avldgsnande, inklusive ordningsfoljden for alla steg.

(f) Tillgang till basta hanteringsteknik.

4. Komponenter, delar och material som fortecknas 1 del C 1 bilaga VII:

(a) Nummer.

(b) Plats.

(c) Tekniska instruktioner for avldgsnande och utbyte, inklusive ordningsfoljden for alla
steg.

5. Digitalt kodade komponenter och delar i ett fordon:

(a) Nummer.

(b) Plats.

(c) Tekniska instruktioner for dtkomst, borttagning och utbyte, inklusive kodning och
programvara som krivs for att aktivera reservdelar och komponenter for att fungera 1
ett annat fordon.

(d) Beskrivning av funktionalitet, utbytbarhet och kompatibilitet med specifika delar och
komponenter 1 andra fabrikat och modeller.

(e) Tillverkarens kontaktpunkt for tekniskt bistand.
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BILAGA VI

MARKNINGSKRAV

1. Delar, komponenter och material av plast till fordon med en vikt pa mer dn 100 g:

(a) ISO 1043-1 Plast - Symboler och forkortningar. Del 1: Basiska polymerer och deras

sarskilda egenskaper.

(b) ISO 1043-2 Plast - Symboler och forkortningar. Del 2: Fyllmedel och
forstarkningsmaterial.

(c) ISO 11469 Plast — Generisk identifiering och méarkning av plastprodukter.

2. Fordonskomponenter och fordonsmaterial av elastomerer med en vikt pa dver 200 gram:

ISO 1629 Gummi och latex — Terminologi.

3. De symboler ”<” eller ”>" som anvénds 1 ISO-standarderna kan ersittas med parenteser.

Information pa etiketten till /.../ fordonsdelar och fordonskomponenter som innehaller

permanentmagnetiska material ska tillhandahallas i enlighet med artikel 28 i férordning

(EU) 2024/1252.

[--]
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BILAGA VII

BEHANDLINGSKRAV

DEL A

MINIMIKRAV FOR LAGRINGSPLATSER OCH BEHANDLINGSPLATSER

1. Lagringsplatser, inklusive lagringsplatser pd insamlingsstéllena, for lagring av uttjénta

fordon fore hantering och av deras komponenter, delar och material ska

(a)

(b)

(©)

(d)

ha ogenomtrangliga ytor med anordningar for uppsamling av spill, dekantering och

rengdringsmedel/avfettningsmedel,

vara utrustade for rening av vatten, inklusive regnvatten, i enlighet med héilso- och

miljokrav,

pd ett lampligt sétt lagra uttjdnta fordon och endast stapla sanerade uttjidnta fordon i

staplar av ldmplig hojd, sdvida inte stapelstill anvénds,

omedelbart avldgsna vitskor som lidcker fran uttjdnta fordon och samla upp vétskor

som lickt med hjélp av absorberande material.

2. Lagringen ska organiseras sd att skador undviks pé

(a) komponenter och delar som innehéller de vétskor som fortecknas i del B punkterna 1
och 2 1 denna bilaga VII,

(b) de komponenter, delar och material som fortecknas i del C 1 denna bilaga VII.

3. De platser dir uttjanta fordon och deras komponenter, delar och material behandlas ska ha

(a) ogenomtringliga ytor for lampliga omrdden med anordningar for uppsamling av spill
samt spilloljekir] forsedda med oljeavskiljare,

(b) lamplig lagring av delar, komponenter och material som har avlagsnats fran uttjénta
fordon, inklusive ogenomtrianglig lagring av oljeférorenade delar, komponenter och
material,

10092/25 167

TREE 1.A SV



(c) ldmpliga behallare for lagring av batterier (med elektrolytneutralisering pa plats eller

ndgon annanstans), filter och kondensorer som innehéller PCB/PCT och

(d) lampliga separata lagringstankar for separat lagring av foljande uttjanta
fordonsvitskor: [...] brénslen, oljor (motorolja, servoolja, transmissionsolja,
hydraulolja), oljefilter, kylvétska, frostskydd, bromsviétskor, [...] kdldmedier, AdBlue

och alla andra [...] vétskor eller gaser som finns i det uttjdnta fordonet,

(e) utrustning for rening av vatten, inklusive regnvatten, i enlighet med hilso- och

miljobestimmelser,

(f) lamplig forvaring av begagnade dick, med hédnsyn till behovet av att forhindra

brandfaror och dverdriven lagring.

4. Auktoriserade behandlingsanldggningar som fér behandla elfordon ska uppfylla kraven i

bilaga XII till forordning (EU) 2023/1542 [...]. Auktoriserade behandlingsanldggningar

som tar emot elektriska fordon vars fordonsbatteri misstinks vara skadat ska beddma dessa

batterier inom 24 timmar efter inlimnandet. Sddana fordon och batterier ska forvaras

separat i ett karantdnomrade i enlighet med punkt 1. Karantdnomréadet ska vara utrustat

med lampliga installationer for att forhindra, uppticka och begrinsa spridning av brinder

orsakade av fordonsbatterier till andra omriden och till andra elektriska fordon och

batterier.
DEL B
MINIMIKRAV FOR SANERING
1. Foljande fluider och vitskor ska avldgsnas fran uttjanta fordon om de inte dr nodvandiga for

ateranvindning av foljande berdrda delar:

(a) Brénsle.
(b) Motorolja.
(c) Transmissionsolja.

(d) Vixelladsolja.
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da) Servoolja.

(e) Hydraulolja.

(f)  Kylvitskor.

(g) Frostskyddsmedel.
(h) Bromsvitskor.

(1) [...] Kéldmedier. [...]
ia)  AdBlue.

(j)  Andra[...] vétskor eller gaser i uttjanta fordon.

Efter att vitskorna avlidgsnats ska avtappningspluggar appliceras for att forhindra liackage

av rester. Uppsamlingsbehallarna ska mérkas med uppgift om vilken typ av vétska som
finns 1 dem och lagras atskilda frén varandra pa en séker plats i enlighet med del A i denna

bilaga for att forhindra oavsiktlig spill, lackage eller obehorigt tilltréde till dem.
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la. Foljande komponenter, delar och material ska neutraliseras:

a) eCall-system.

b) Pyrotekniska delar av krockkuddar.

C) Pyrotekniska delar av bilbilten.

d)  Andra pyrotekniska delar.

2. Foljande komponenter, delar och material ska avldgsnas fran uttjédnta fordon:

(a) Krockkuddar, gasoltankar, CNG-tankar, vdtgastankar och andra potentiellt explosiva

delar och komponenter ska neutraliseras.

al) Oljefilter.

(b) [...] Kdldmedier ska behandlas i enlighet med férordning (EU) [...] 2024/573.

(c) Komponenter som identifierats som innehallande kvicksilver [...] ska under
hanteringen separeras i ett identifierbart flode som ska immobiliseras och bortskaftfas

sakert 1 enlighet med artikel 17 i direktiv 2008/98/EG.

(d) Material som innehéller amnen som avses 1 artikel 5.2 och som maste mérkas enligt
bilaga III ska under hanteringen separeras i ett identifierbart flode som ska

immobiliseras och bortskaffas sdkert 1 enlighet med artikel 17 1 direktiv 2008/98/EG.

Alla delar, komponenter och material som samlas in under saneringen ska forvaras i1 avsedda
behallare. Uppsamlingsbehallarna ska markas med uppgift om vilka komponenter, delar och
material som finns i dem och lagras 4tskilda frén varandra pa en séker plats 1 enlighet med del A 1

denna bilaga, for att forhindra oavsiktlig spill, lackage eller obehorigt tilltrdde till dem.
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3. Foljande information om sanering av uttjanta fordon ska registreras:

(a) [...] Det totala antalet behandlade uttjanta fordon.

(b) [...] De uttjinta fordonens genomsnittliga vikt fore och efter sanering och avlégsnande.

(c) Den totala kvantiteten [...] av varje typ av sanerade [...] vitskor, delar, komponenter
eller material[...].

(d) Namn och kontaktuppgifter for avfallstransportdren om det &r tillampligt.

(e) Namn, kontaktuppgifter och den procentandel som den slutliga[...]behandlingsplatsen
har uppnétt vad géller &teranvindning, atervinning, materialatervinning
energidtervinning, forbrinning eller bortskaffande av de [...] vétskor, delar,
komponenter eller material som samlats in under saneringsprocessen.
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DEL C

OBLIGATORISKT AVLAGSNANDE AV DELAR OCH KOMPONENTER FRAN UTTJANTA

FORDON

Om villkorenidel G i

bilaga VII ar uppfyllda ar

foljande undantagna i

enlighet med artikel 30.2:

1.a Batterier till elektriska fordon enligt definitionen av elfordonsbatteri

1 artikel 3.14 i forordning (EU) 2023/1542. inklusive deras

batterihanteringssystem, ombordladdare /.../, hdljen eller képor i

forekommande fall.

1.b Batterier for latta transportmedel enligt definitionen i artikel 3.11 i
forordning (EU) 2023/1542, inklusive deras

batterihanteringssystem, ombordladdare for elfordon, holjor eller

kéapor 1 forekommande fall.

[...]2. Startbatterier enligt definitionen i artikel 3.12 i férordning (EU)
2023/1542 [...].

2a. Bérbara batterier enligt definitionen 1 artikel 3.9 i forordning (EU)
2023/1542.

/[...]3. Elmotorer, inklusive holjen, generatorer,

vixelstromsgeneratorer och kylflaktsmotorer i forekommande fall.

[.]/.]

4. Forbrannings|...Jmotorblock /...]. X
5. Katalysatorer.
6. Vixellddor, inklusive styrenheter. X

I fall av undantag ska

nr 20 géilla styrenheten.

7. Minst 70 % av den totala mingden glas fran vindrutor, bak- och

sidofonster av glas, inklusive takinstallationer av glas.

8. [...] Filgar.

9. Gummidaick

10.[...].
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11.Direkt &tkomliga delar av informationssystemet, inklusive
styrenheter for ljud, navigation, inbegripet radar- eller
Lidarstyrenheter och sensorer i1 forekommande fall, och
multimedia, inklusive bildskdrmar med en yta som ar storre dn

100 kvadratcentimeter.

12.Stralkastare och bakljus, inklusive deras mandverdon.

13.De viktigaste kabelhdrvorna, inklusive eventuella interna och

externa laddningskablar i forekommande fall.

14.Krocksystem, inklusive stotfangar|...]skydd, balkar och
krocklador.

[...] Brinsletankar av plast.

16.Viarmevixlare.

[.]

(]

19. [...] Delar av kolfiberforstirkt plast.

/[...] 20. Elektriska och elektroniska komponenter:

(a) Vixelriktare och likspdnningsomriktare med en elektrisk
spanning /.../ pa minst 24 V eller en vikt dver 1 kg till
[...] elfordon.

(b) Kretskort med /.../ sérskilt stort #delmetallinnehall.

(c) Solcellspaneler med en yta [...] som &r storre dn 0,2 [...]
m2.

(d) Styrmoduler och ventilboxar for automatvéxelladan [...].

(e) Syre-, radar- och Lidar-sensorer, i forekommande fall.

21. eCall-system.

22. Brinslecellsstack.
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DEL D

ATERANVANDNING, ATERTILLVERKNING OCH RENOVERING AV DELAR OCH
KOMPONENTER

1. Teknisk utvardering av demonterade delar och komponenter:
(a) For ateranvandning:

1) Delen eller komponenten ér funktionell.
ii)  Den ér lamplig att anvédndas pa ett léttillgdngligt satt for sitt primdra dndamal.

(b) For étertillverkning eller renovering:

1) Delen eller komponenten ar komplett.

i) En bedomning av skada, forsdmrad funktionalitet eller prestanda och
reparationer som krévs for att aterstélla delen eller komponenten till ett skick dér

den dr lamplig att anvindas.
ii1)  Det finns inte ndgon kraftig korrosion.

2. Minimiinformation som ska anges 1 médrkningen av delarna och komponenterna:
(a) Namn pd komponenten eller delen.

(b) Hénvisning till fordonsidentifieringsnummer (VIN) for det fordon fran vilket

komponenten eller delen har avldgsnats.

(c) Namn, postadress, med angivande av en enda kontaktpunkt och e-postadress, en
webbadress, 1 forekommande fall, som identifierar den [...] auktoriserade

behandlingsanldggning som tog bort komponenten eller delen.
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DEL E

KOMPONENTER OCH DELAR SOM INTE FAR ATERANVANDAS

Alla krockkuddar, inklusive kuddar, pyrotekniska aktivatorer, elektroniska styrenheter och
givare.

[.]
[.]

Automatiska eller icke-automatiska bilbéltesanordningar, inklusive bélte, ldsbeslag,

béltesjusteringsanordning, baltesstrackare.

Séten i de fall d& de innehaller forankringar for sdkerhetsbélten och/eller krockkuddar.
Rattlasenheter som verkar pa rattaxeln.

Startspérrar, inklusive transpondrar och elektroniska styrenheter.

DEL F

SARSKILDA BEHANDLINGSKRAV FOR DEMONTERADE DELAR, KOMPONENTER OCH

MATERIAL
1. Startbatterier ska behandlas i enlighet med artikel 70 i férordning (EU) 2023/1542]...].
2. Batterier till elektriska fordon ska behandlas i enlighet med artikel 70 i forordning (EU)
2023/1542 [...].
2a. Batterier for létta transportmedel ska behandlas i enlighet med artikel 70 i férordning (EU)
2023/1542.
2b. Bérbara batterier ska behandlas i enlighet med artikel 70 i férordning (EU) 2023/1542.
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Permanenta magnetiska material som innehéller neodym, dysprosium eller praseodym [...]

(neodym-jarn-bor (NdFeB), enligt definitionen i artikel 28 1 forordning (EU) 2024/1252

[...], koppar fran elmotorer som inte lampar sig for ateranvéndning, atertillverkning eller
renovering, ska avldgsnas om det &r mojligt att genomfora processen for avldgsnande av
materialet vid auktoriserade behandlingsanldggningar utan orimliga kostnader. Om
tekniska framsteg inte har gjorts for att dtervinna permanent magnetmaterial frin NdFeB
ska elmotorerna eller deras delar som innehaller permanentmagnetiska material lagras och
markas 1 enlighet med artikel 27.1 b 1 forordning (EU) 2024/1252 [...]. Vad géller framtida

materialatervinning ska kraven avseende tillfillig lagring i direktiv 1999/31/EG inte gilla.

Avlagsnade elektroniska komponenter och delar som inte dr foremaél for ateranvéndning,
atertillverkning eller renovering och icke-jarnhaltiga fraktioner, inklusive rivna

monsterkort, ska behandlas av hanteringsaktorer enligt artikel 8.3 1 direktiv 2012/19/EU.

Glas som avldgsnats fran uttjanta fordon ska, som ett minimum, atervinnas till

forpackningsglas, fiberglas eller likvirdig kvalitet.

Avligsnade koldmedier ska atervinnas, regenereras eller destrueras i enlighet med artikel 8

1 forordning (EU) 2024/573.

Plast- och restfraktionerna ska hanteras i enlighet med artikel 7 i1 och bilaga IV i férordning

(EU) 2019/1021.

Gummidick ska bearbetas i1 enlighet med avfallshierarkin och de allméinna kraven i artikel

4 i direktiv 2008/98/EG for att prioritera de alternativ vad géiller forebyggande som ger

bista Overgripande resultat for miljon, inklusive regummering.

Aluminiummaterial frén virmevéixlare enligt del C punkt 12 i bilaga VII ska lagras och

materialatervinnas separat frdn de gjutna och bearbetade fraktioner av aluminium som

anges 1 del G punkt 2 b i bilaga VIL
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DEL G

[...]JKRITERIER FOR KOMBINERAD FRAGMENTERING OCH TILLAMPNING AV TEKNIK

EFTER FRAGMENTERING

1. Kriterier for att tillata fragmentering av uttjinta fordon, deras delar, komponenter och

material tillsammans med annat avfall:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

Avfall som utgors av eller innehaller elektrisk och elektronisk utrustning har

behandlats selektivt i enlighet med bilaga VII till direktiv 2012/19/EU fore

fragmentering tillsammans med uttjdnta fordon.

Alla batterier har avldgsnats fran alla typer av avfall i enlighet med forordning (EU)

2023/1542, fore fragmentering tillsammans med uttjdnta fordon.

Plastforpackningar har avlidgsnats fran forpackningsavfall, och

metallforpackningsavfall enligt forordning (EU) 2025/40]...] har dnnu inte sorterats i

specifika legeringsfamiljer innan de fragmenteras tillsammans med uttjinta fordon.

Den gemensamma behandlingen av olika avfallsfraktioner leder inte till en forsdmrad

kvalitet i1 de avfallsfléden som uppstar vid behandling jamfort med den separata

behandlingen av avfallsfraktioner.

Det enskilda bidraget fran de blandade avfallsflodena till de utgdende fraktionerna

ska kunna faststéllas for respektive rapporteringskrav rorande prestandan for

behandlingen av uttjinta fordon och andra krav for andra avfallsfloden, sisom
forordning (EU) 2023/1542, torordning (EU) 2025/40]...], direktiv 2012/19/EU och
direktiv 2008/58/EG.

2. Kvalitetskrav for de utgdende fraktionerna:

a. Den totala kopparhalten i den huvudsakliga stalfraktionen far inte overstiga 0.25 %
pa viktbasis. Senast den [Publikationsbyran: for in datumet = den forsta dagen 1 den
maéanad som f0ljer efter en period pd 60 ménader efter dagen for denna forordnings
ikrafttradande] far den totala kopparhalten i den huvudsakliga stdlfraktionen inte
overstiga 0.15 % pa viktbasis.
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Aluminium ska minst sorteras till en fraktion av gjutlegering enligt definitionen i

standarden EN 1706:2020 och en fraktion av bearbetad legering, enligt definitionen i
standarden EN 573-3:20109.

Den tunga fraktion fran fragmentering som erhélls efter separation av luft och

separation av jirn ska behandlas vtterligare i syfte att separera jirnmetaller, icke-

jarnmetaller, plast och andra organiska material for materialatervinning eller

atervinning. Restprodukterna fran dessa processer ska innehélla mindre dn 1 %

metall i viktprocent och. i enlighet med radets beslut 2003/33/EG, mindre dn 5 % av

det totala organiska innehéllet i viktprocent. Griansvirdet for det totala organiska

innehallet pa < 5 viktprocent ar inte tillimpligt om den tunga fraktionen frian

fragmentering, korrekt vald och rekonditionerad, ir biologiskt stabil enligt aktuell

lagstiftning.

Den litta fraktionen fran fragmentering ska behandlas vtterligare i1 syfte att separera

jarnmetaller, icke-jirnmetaller, plast och andra organiska material for

materialatervinning eller atervinning. Restprodukterna fréan dessa processer ska

innehalla mindre dn 1 % metall i viktprocent och, i enlighet med radets beslut

2003/33/EG, mindre dn 5 % av det totala organiska innehéllet i viktprocent.

Gransvirdet for det totala organiska innehdllet pd < 5 viktprocent dr inte tillimpligt

om den litta fraktionen fran fragmentering, korrekt vald och rekonditionerad, ir

biologiskt stabil enligt aktuell lagstiftning.

3. Dokumentation som ska ldmnas for undantag frdn skyldigheten att avldgsna delar,
komponenter och material:

(a) [...] Enkopia av det skriftliga avtalet mellan den auktoriserade
behandlingsanldggningen och den anliggning som utfor fragmenteringen och
anvénder eller later utfora efterfragmenteringsteknik, inklusive specifikationerna om
kvaliteten pé det atervinningsklara sekundérmaterialet och den tekniska specifikation
som foljs vid behandlingsfraktioner frén uttjanta fordon.

(b) [...] Dokumentation fran ett oberoende organ som visar atervinningsklara
behandlingsfraktioners kvalitet och kvantitet [...] for en representativ
behandlingskonfiguration [...].
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(c)

[...] Alla andra typer av dokumentation som visar att kvaliteten och mdngden av
material fran uttjinta fordon [...] inte &r lagre 4n kvaliteten och méngden av

komponenter och delar som avldgsnades separat fore fragmentering i enlighet med

kraven i del C.
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BILAGA VIII

INFORMATION OM REGISTRERING I PRODUCENTREGISTRET

1. Information som ska ldmnas av producenten eller dennes [...]behdriga ombud for utdkat

producentansvar:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

Namn och eventuella varumérkesnamn, som producenten dr verksam under i
medlemsstaten och producentens adress, inklusive postnummer och ort, gata och
nummer, land, eventuella telefonnummer, webbadress och e-postadress med

angivande av en enda kontaktpunkt.

Producentens nationella identifieringskod, inbegripet handelsregisternummer eller
motsvarande officiellt registreringsnummer, samt det europeiska eller nationella

skatteregistreringsnumret.

Kategorier av fordon som producenten avser att tillhandahalla pa marknaden for

forsta gdngen inom en medlemsstats territorium.

Information om hur producenten uppfyller sina skyldigheter enligt artikel 16,

inbegripet skriftlig information om f6ljande:

1)  De atgirder som producenten vidtagit for att fullgora de skyldigheter avseende

producentansvar som faststélls 1 artiklarna 16 och 20.

i1)  De atgirder som vidtagits for att uppfylla den insamlingsskyldighet som
faststélls 1 artikel 23 nér det géller den méngd fordon som tillverkaren

tillhandahaller p4 marknaden 1 medlemsstaten.

ii1)  System for att sidkerstilla att de uppgifter som rapporteras till de behoriga
myndigheterna &r tillforlitliga.

En forklaring fran producenten eller, 1 tillimpliga fall, producentens [...]behoriga
ombud_for utdkat producentansvar eller producentansvarsorganisation med uppgift

om att den information som ldmnats ir sann.
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2. Information som ska ldmnas, utdver den information som anges i punkt 1, om en
producentansvarsorganisation utses for att fullgéra skyldigheterna inom utdkat

producentansvar:

(a) Namn och kontaktuppgifter, inklusive postnummer och ort, gata och nummer, land,
telefonnummer, webb- och e-postadress samt producentansvarsorganisationens

nationella identifieringskod.

(b) Handelsregisternummer eller motsvarande officiellt registreringsnummer och
producentansvarsorganisationens europeiska eller nationella

skatteregistreringsnummer.
(¢) Uppgift om den foretrddda producentens mandat.

3. Information som producentansvarsorganisationen ska tillhandahélla utéver den information

som anges 1 punkt 1 vid tillstdnd 1 enlighet med artikel /...] 17.1:

(a) Namn och kontaktuppgifter, inklusive postnummer och platser, gator och nummer,
lander, telefonnummer, webbadresser och e-postadresser for de producenter som

representeras.
(b) Varje foretradd producents mandat, i tillimpliga fall.

(c) Om producentansvarsorganisationen foretrdder mer dn en producent ska den separat
ange hur var och en av de foretrddda producenterna uppfyller de skyldigheter som

anges 1 artikel 16.

4. Om skyldigheter enligt artikel 16 fullgors for en producents rdkning av en utsedd
representant for utokat producentansvar som representerar mer dn en producent ska denna
foretradare, utover de uppgifter som anges 1 punkt 1, lamna namn och kontaktuppgifter

separat for var och en av de foretrddda producenterna.
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BILAGA IX

[...] SKROTNINGSINTYG

Utfardat 1 enlighet med artikel 25 1 Europaparlamentets och rédets forordning [.../...] om

cirkularitetskrav for fordonskonstruktion och hantering av uttjanta fordon

1.

Den inrdttning eller det foretag som utfardar detta intyg

1.1

Namn

1.2

Adress

1.3

Telefonnummer

1.4

[Ev.] e-postadress

1.5

Registrerings- eller identifieringsnummer*

Behorig myndighet som utfdrdade ett tillstdnd till den inréttning eller det foretag som

ndmns i punkt 1

2.1

Medlemsstat

2.2

Namn

23

Adress

Skrotningsintyg

3.1

Datum for utfardande

3.2

Nummer

Uppgift om det fordon som skrotningsintyget utfardats for

4.1

Nationalitetsmarke

4.2

(A) Registreringsnummer**

4.3

(J) Kategori**

4.4

(D.1) Modell**

4.5

(D.3) Handelsbeteckning**

4.6

(E) Fordonets identifieringsnummer®*

4.7

Registreringsbevisets nummer

Uppgifter om fordonsdgaren

5.1

(C.2.1) Efternamn eller foretagsnamn**

5.2

(C.2.2) Ovriga namn**
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5.3 | (C.2.3) Adress**

5.4 | Telefonnummer

5.5 | [Ev.] e-postadress

6. | Anmirkningar

* Undantag kan goras fran detta krav om det nationella registrerings- eller
identifieringssystemet inte foreskriver ett sddant nummer.

** Harmoniserade gemenskapskoder i enlighet med direktiv 1999/37/EG.

5 ]
6 ]
7 ]
8 ]
9 ]
0. [.]
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BILAGA X

ANDRINGAR AV FORORDNING (EU) 2018/858 OCH FORORDNING (EU) 168/2013

1. Bilaga Il till forordning (EU) 2018/858 ska éndras pa foljande sitt:
(19)
(1) I del I ska post G13 ersittas med foljande:

(20) 7

[<
[
e
<
[<
<
<
[
[<

G13|Cirkularitet|Férordning [Publikationsbyran: for in den har|X

forordningens nummer]

Tillagg 1 ska &ndras pa foljande sitt:

(a) Itabell 1 ska post G13 ersittas med foljande:

”G13 Cirkularite |Férordning n/a
t [Publikationsbyran: Del E 1 bilaga VII om forbud mot
for in  den héir| |4teranvidndning av de angivna
forordningens komponenterna ska tillimpas.
nummer |

(b) Itabell 2 ska post G13 erséttas med foljande:

”G13 Cirkularite |Férordning n/a
t [Publikationsbyran: Del E 1 bilaga VII om f{6rbud mot
for in  den hir| |4teranvindning av de angivna
forordningens komponenterna ska tillimpas.
nummer |

[ tillagg 2 ska punkt 4 dndras pé foljande sitt:

(a) Itabellen ”Del I: Fordon i kategori M1 ska post 59 ersittas med féljande: ”

59|Forordning  [Publikationsbyran: for in den hér|Kraven i den forordningen ska

forordningens nummer] (Cirkularitet) inte tillimpas.
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(b) TItabellen ”Del II: Fordon 1 kategori N1 ska post 59 erséttas med foljande:

2

59|Forordning [Publikationsbyran: f6r in den hér|Kraven i den férordningen ska

forordningens nummer] (Cirkularitet) inte tillimpas.

Del III ska éndras pa foljande sitt:

(a) [Itillagg 1 ska post 59 ersittas med foljande:

59 |Cirkularitet |Forordning [Publikationsbyran: for in den hérjn/a |n/a

forordningens nummer]|

(b) [Itillagg 2 ska post 59 ersittas med foljande:

59|Cirkularitet|Foérordning [Publikationsbyran: for in den hir|n/a n/a

forordningens nummer]

(c) Itillagg 3 ska post 59 ersittas med foljande:

59  |Cirkularitet Forordning [Publikationsbyrdn: for in den hér|n/a

forordningens nummer]

(d) TItillagg 4 ska post 59 erséttas med foljande:

59|Cirkularitet|Forordning [Publikationsbyrédn: for in den hir{n/a n/a

forordningens nummer]
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2. Bilaga II till férordning (EU) 168/2013 ska dndras pa foljande sitt:

I avsnitt C1 1 tabellen 1 bilaga II till férordning (EU) nr 168/2013 ska post 15a ersittas med

foljande:
Lle—|Lle— L5e—|L6e—|L7e—|L7e—|L7e—| L7e—
L2e|L3e|L4e
4| B B | 4 |4l |42 | BI| B2
15a |18 |Cirkularitetskrav|Europaparlamentets
och rddets
X | x| x
[forordning (EU)
2024/1252 (*1)
15b |18 Cirkularitetskray [EUT: infoga denna
\forordning om
x x |x |x [x |x |x |x
uttjénta fordon (EU)
2025/XXXX
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BILAGA XI

JAMFORELSETABELL
2. Direktiv 2000/53/EG

Direktiv 2000/53/EG Denna forordning
Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2.1 Artikel 3.1.1
Artikel 2.2 Artikel 3.1.2
Artikel 2.3 Artikel 3.1.22
Artikel 2.4 Artikel 3.2 a
Artikel 2.5 Artikel 3.1.16
Artikel 2.6 Artikel 3.1.5
Artikel 2.7 Artikel 3.2 a
Artikel 2.8 Artikel 3.2 a
Artikel 2.9 Artikel 3.2 a
Artikel 2.10 Artikel 3.1.35
Artikel 2.11 -

Artikel 2.11 a

Artikel 2.11 b

Artikel 2.11 ¢

Artikel 2.11 d

Artikel 2.12
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Direktiv 2000/53/EG Denna forordning
Artikel 2.13 -

Artikel 3.1 Artikel 2.1 a

Artikel 3.2 -

Artikel 3.3 -

Artikel 3.4 Artikel 2.2 a och punkt 5
Artikel 3.5 Artikel 2.1 ¢ och punkterna 5 och 6
Artikel 4.1 a Artikel 5.1

Artikel 4.1 b Artikel 7.1

Artikel 4.1 ¢ Artikel 6

Artikel 4.2 a Artikel 5.2 och 5.3
Artikel 4.2 b i Artikel 5.4 a

Artikel 4.2 b ii Artikel 5.4 b

Artikel 4.2 b iii Artikel 5.4 ¢

Artikel 4.2 b iv Artikel 5.4 d

Artikel 4.2 ¢ --

Artikel 5.1 forsta strecksatsen

Artikel 23.1 och 23.2 ¢

Artikel 5.1 andra strecksatsen

Artikel 23.2 b

Artikel 5.2 Artikel 23.4 leden 1 och 2 ¢
Artikel 5.3 forsta stycket Artikel 25
Artikel 5.3 andra stycket --
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Direktiv 2000/53/EG

Denna forordning

Artikel 5.3 tredje stycket

Artikel 5.4 forsta stycket

Artikel 24.2

Artikel 5.4 andra stycket

Artiklarna 16.1 och 20.1 a

Artikel 5.4 tredje stycket

Artikel 24.2

Artikel 5.4 fjarde stycket

Artikel 5.5 forsta stycket

Artikel 25.1 och bilaga IX

Artikel 5.5 andra stycket

Artikel 25.5

Artikel 6.1

Artikel 27.1 och 27.3

Artikel 6.2 forsta stycket

Artikel 15.1

Artikel 6.2 andra stycket

Artikel 6.3 forsta stycket

Artikel 30.1 och bilaga VII del C

Artikel 6.3 andra stycket Artikel 29.1

Artikel 6.4 Artikel 15.2

Artikel 6.5 Artikel 27.5

Artikel 6.6 Artikel 27.4

Artikel 7.1 Artikel 33.1

Artikel 7.2 a --

Artikel 7.2°b Artikel 34.1 aoch b

Artikel 7.2 andra stycket

Artikel 7.2 tredje stycket

Artikel 49.5
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Direktiv 2000/53/EG Denna forordning
Artikel 7.3 -

Artikel 7.4 -

Artikel 7.5 -

Artikel 8.1 Artikel 12.1

Artikel 8.2 Artikel 12.3

Artikel 8.3 Artikel 11.1

Artikel 8.4 Artikel 11.1 och 11.2

Artikel 9.1a forsta stycket

Artikel 49.1 j

Artikel 9.1a andra stycket

Artikel 49.1 andra stycket

Artikel 9.1a tredje stycket

Artikel 49.1 tredje stycket

Artikel 9.1b Artikel 49.2
Artikel 9.1¢ --
Artikel 9.1d Artikel 49.5
Artikel 9.2 Artikel 9
Artikel 9a.1 Artikel 50.1
Artikel 9a.2 Artikel 50.2
Artikel 9a.3 Artikel 50.3
Artikel 9a.4 Artikel 50.4
Artikel 9a.5 Artikel 50.5
Artikel 9a.6 Artikel 50.6
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Direktiv 2000/53/EG Denna forordning
Artikel 10.1 -
Artikel 10.2 -
Artikel 10.3 -
Artikel 10a Artikel 55
Artikel 11.1 Artikel 51.1
Artikel 11.2 Artikel 51.2
Artikel 12.1 Artikel 57.1
Artikel 12.2 Artikel 57.2
Artikel 12.3 -
Artikel 13 -
Bilaga I Bilaga VII
Bilaga I1 Bilaga III
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3. Direktiv 2005/64/EG

Direktiv 2005/64/EG Denna forordning
Artikel 1 forsta stycket Artikel 1
Artikel 1 andra stycket --
Artikel 2 Artikel 2.1 a
Artikel 3 a Artikel 2.2 a
Artikel 3 b Artikel 2.2 b
Artikel 3 ¢ Artikel 2.2 ¢
Artikel 4.1 Artikel 3.1.1
Artikel 4.2 Artikel 3.2 b
Artikel 4.3 Artikel 3.1.3
Artikel 4.4 Artikel 3.1.2
Artikel 4.5 Bilaga I1
Artikel 4.6 Artikel 3.2 b i kombination med artikel 3.1.1
Artikel 4.7 Artikel 3.2°b
Artikel 4.8 Artikel 3.2 b
Artikel 4.9 Artikel 3.1.5
Artikel 4.10 Artikel 3.2 a
Artikel 4.11 -
Artikel 4.12 Artikel 3.2 a
Artikel 4.13 Artikel 3.1.4
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Artikel 4.14 Artikel 3.1.6
Artikel 4.15 Artikel 3.1.7
Artikel 4.16 -
Artikel 4.17 -
Artikel 4.18 Artikel 9
Artikel 4.19 -
Artikel 4.20 --
Artikel 5.1 --
Artikel 5.2 Artikel 8.1 andra meningen
Artikel 5.3 Artikel 8.4
Artikel 5.4 Artikel 24
Artikel 6.1 Artikel 4.2
Artikel 6.2 andra stycket Artikel 5.8
Artikel 6.3 Artikel 11
Artikel 6.4 -
Artikel 6.5 -
Artikel 6.6 -
Artikel 6.7 -
Artikel 6.8 -
Artikel 7 a Bilaga VIl del E
Artikel 7 b Bilaga VII del E
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Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10.1

Artikel 10.2

Artikel 10.3

Artikel 10.3

Artikel 10.4

Artikel 11.1

Artikel 11.2

Artikel 12

Artikel 13

Bilaga I

Artikel 4.1

Bilaga I1

Bilaga III

Bilaga VII

Bilaga V

Bilaga VIl del E

Bilaga VI
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BILAGA XII

ANDRINGAR AV FORORDNING (EU) 2023/1542

Tabellen i bilaga I till férordning (EU) 2023/1542 ska éndras pa foljande sitt:

Kolumn 1 Kolumn 2
Amnets eller imnesgruppens Villkor for begransningen
beteckning

Kvicksilver CAS-nr 7439-97-6 EG-nr Batterier fér inte, oavsett om de &r integrerade i
231-106-7 och dess foreningar apparater, ldtta transportmedel eller andra
fordon eller inte, innehalla mer é&n

0,0005 viktprocent kvicksilver (uttryckt som

kvicksilvermetall).
2. Kadmium 1. Béarbara batterier far inte, oavsett om de ér
CAS-nr 7440-43-9 integrerade i apparater, litta transportmedel

eller andra fordon eller inte, innehalla mer an
EG-nr  231-152-8 och dess ) ,
0,002 viktprocent kadmium (uttryckt som
foreningar )
kadmiummetall).

2. Elfordonsbatterier och startbatterier integrerade i

fordon, inbegripet fordon avsedda for sirskilda

andamal, av kategorierna M1 och N1 enligt

definitionerna i forordning (EU) 2018/858, far

inte innehdlla mer 4n 0,01 viktprocent kadmium

(uttryckt som kadmiummetall) i homogent

material.

3. Punkt 2 ska inte tillimpas pé elfordonsbatterier

som anvinds som reservdelar till elfordon,

inbegripet fordon avsedda for sirskilda

andamal, av kategorierna M1 och N1 enligt

definitionerna i forordning (EU) 2018/858., som
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Kolumn 1

Amnets eller imnesgruppens

beteckning

Kolumn 2

Villkor for begransningen

sldppas ut pd marknaden fore den 31 december

2008.

3. Bly
CAS-nr 7439-92-1

EG-nr 231-100-4 och dess foreningar

1. Frdn och med den 18 augusti 2024 far barbara
batterier inte, oavsett om de ingar i apparater eller
inte, innehalla mer 4n 0,01 viktprocent bly

(uttryckt som blymetall) i homogent material.

2. Den begrinsning som anges i punkt 1 ska inte
tillimpas pa bérbara zink-luft-knappcellsbatterier
forrdn den 18 augusti 2028.

3. Bérbara batterier integrerade i1 fordon, inbegripet

fordon avsedda for sirskilda dndamal, av

kategorierna M1 och N1 enligt definitionerna i

forordning (EU) 2018/858, far inte innehélla mer

an 0.1 viktprocent bly (uttryckt som blymetall) i

homogent material.

4. Punkt 3 ska inte tillampas pa bérbara batterier som

ar integrerade 1, eller anvinds som reservdelar till

fordon, inbegripet fordon avsedda for sirskilda

dndamal, av kategorierna M1 och N1 enligt

definitionerna i forordning (EU) 2018/858. som

typgodkénts fore den 1 januari 2024.

5. Elfordonsbatterier batterier integrerade i fordon,

inbegripet fordon avsedda for sarskilda dndamal

av kategorierna M1 och N1 enligt definitionerna i

forordning (EU) 2018/858, far inte innehélla mer

an 0.1 viktprocent bly (uttryckt som blymetall) 1

homogent material.

6. Punkt 5 ska inte tilldmpas pa
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Kolumn 1 Kolumn 2

Amnets eller imnesgruppens Villkor for begransningen

beteckning

Elfordonsbatterier som ér integrerade i, eller anvéinds

som reservdelar till fordon av kategorierna M1

och N1 enligt definitionerna i férordning (EU)

2018/858 och som typgodkints fore den 1 januari
2019.

Elfordonsbatterier som dr integrerade i, eller anvénds

som reservdelar till fordon avsedda for sirskilda

andamaél av kategorierna M1 och N1 enligt

definitionerna i forordning (EU) 2018/858 och

som typgodkénts fore den 1 januari 2024.

7. Startbatterier integrerade i fordon, inbegripet

fordon avsedda for sérskilda dndamal, av

kategorierna M1 och N1 enligt definitionerna i

forordning (EU) 2018/858. far inte innehélla mer

an 0.1 viktprocent bly (uttryckt som blymetall) i

homogent material.

8. Punkt 7 ska inte tilldmpas pa

1) startbatterier som anvinds 1 12 V-tillimpningar i

fordon, inbegripet fordon avsedda for sirskilda

andamal, av kategorierna M1 och N1 enligt

definitionerna i férordning (EU) 2018/858.,53

11) startbatterier som anvénds i1 24 V-tilldimpningar 1

fordon avsedda for sérskilda dndamaél av

kategorierna M1 och N1 enligt definitionerna i
forordning (EU) 2018/858.,54

(iii) startbatterier som anvénds i andra tillimpningar

ian den som omfattas av punkt 8 1 och ii i fordon,

s3 Detta undantag ska ses 6ver 2030.
54 Detta undantag ska ses 6ver 2030.
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Kolumn 1 Kolumn 2

Amnets eller imnesgruppens Villkor for begransningen

beteckning

inbegripet fordon avsedda for sérskilda dndamal,

av kategorierna M1 och N1 enligt definitionernaj

1_forordning (EU) 2018/858, som typgodkints|

fore den 1 januari 2024.

4. Sexvirt krom CAS-nr 18540-29-9EC | Batterier integrerade i fordon, inbegripet fordon

No 606-053-1 och dess foreningar | avsedda for sédrskilda &ndamal. av kategorierna M 1

och N1 enligt definitionerna i forordning (EU)

2018/858, far inte innehalla mer dn 0.1 viktprocent

sexvirt krom (uttryckt som metall av sexvart

krom) i homogent material.
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BILAGA XIII

KRAV FOR KONTROLLANTER OCH REVISORER OCH KRITERIER SOM SKA

UPPFYLLAS AV ANLAGGNINGAR SOM PRODUCERAR ATERVUNNET MATERIAL

DEL A

Utforliga krav for tredje parter som utfOr revisioner

1. En tredje part som utfor revisioner i enlighet med artikel 6.2 ska vara oberoende av

leverantoren, tillverkaren eller den person som &r delaktig i det dtervunna materialets produktion

samt oberoende av den kontrollerade anldggningen. I detta syfte bor denna part kunna dokumentera

foljande:

a)

Det ingdr inte i dessa enheter eller stdr under deras kontroll.

b)

Det har inréttat och tillampar forfaranden som garanterar dess opartiskhet. exempelvis

c)

genom att 1) fortlopande beddma riskerna for opartiskhet, ii) identifiera, undanréja och

begrinsa riskerna for opartiskhet till f6ljd av patryckningar av ekonomisk, kommersiell

och annan art, 1i1) bedoma risken for opartiskhet till f6lid av personalens relationer med

utomstdende.

Dess struktur och forvaltning ir utformade pa ett sétt som sékerstéller dess oberoende

och opartiskhet, bland annat genom att 1) det ar tydligt identifierbart inom den juridiska

personen, om den juridiska personen dven bedriver verksamhet som inte ar kopplad till

inspektioner, ii) det har rapporteringsregler for den genomforda revisionsverksamheten,

1i1) dess personal har klart identifierbart ansvar i friga om att utfora revisioner.

2. En tredje part som utfor revision i enlighet med artikel 6.2 ska anses ha ldmpliga

kvalifikationer p4 omradena revision och avfallsbehandling om den direkt eller genom

underleverantorer har ett tillrackligt antal kvalificerade anstillda som regelbundet utbildas och

om personalen som deltar i utforandet av sddana revisioner och har dokumenterad

yrkeserfarenhet pa foljande omraden: a) Revision av avfallsbehandlingsanldgeningar. b)

Avfallsbehandlingsforfaranden. ¢) Miljo- och arbetshélsa samt sdkerhetsstyrningssystem. d)

Produktion av atervunnet material.
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For att visa att de kriterier som avses 1 punkterna 1 och 2 ir uppfyllda ska det organ for

bedOdmning av Overensstimmelse som utfor revision eller certifiering hinvisa till sin

certifiering enligt unionens standarder eller motsvarande internationellt erkdnda standarder

som ar relevanta for utforandet av revisioner, sdsom ISO 19011:2018 eller ISO/IEC

17020:2012.

DEL B

KRITERIER FOR ATT STYRKA ATT ATERVUNNET MATERIAL HAR PRODUCERATS

VID EN ANLAGGNING SOM UPPFYLLER KRAVEN PA SKYDD AV MANNISKORS

HALSA, KLIMAT OCH MILJO I UNIONSRATTEN ELLER LIKVARDIGA KRAV (I

ENLIGHET MED ARTIKEL 6.1¢)

1. Den revision som avses i artikel 6.2 ska verifiera att den anldggning som ingéar i produktion av

dtervunnet material uppfyller foljande villkor vad avser sin faktiska verksamhet:

a)

Den uppfyller kraven pé dtervinning av avfall och bedriver sin verksambhet i enlighet

b)

med tilldmplig nationell lagstiftning om miljoskydd.

Den har utformats och konstruerats samt drivs pé ett sikert och miljoriktigt sitt och den

ba)

forfogar i synnerhet 6ver de processer, den lampliga materialhanteringsteknik, den

organisation och den infrastruktur som krévs for att dtervinna det berdrda avfallet.

den anskaffar sitt plastavfall fran ett land som uppfyller standarder som &r likvirdiga

c)

med standarderna i Europeiska unionens liander i frdga om miljoskydd och arbetstagares

sikerhet, och bedriver verksamhet i ett sddant land 1 enlighet med de kriterier som

faststills 1 punkt 4 i denna del.

Den inréattar och driver lednings- och dvervakningssystem, forfaranden och tekniker

som svftar till att forhindra, reducera, minimera och sa langt det praktiskt 4r mojligt

eliminera 1) hélsorisker for berdrda arbetstagare och ménniskor som ir bosatta i

ndrheten av anldggningen, och 1i) negativ inverkan pa miljon som orsakas av dess

verksamhet (sérskilt genom att lampliga atearder vidtas for att 6vervaka och ta itu med

féroreningar).
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d)

Den sikerstéller att allt avfall som tas emot och behandlas vid anldggningen kan spéras,

€)

inbegripet att sdkerstélla att allt restavfall som genereras i samband med dess

verksamhet dokumenteras och endast 6verfors till avfallshanteringsanldggningar som

har tillstand att behandla sddant restavfall.

Den har vidtagit atgirder fOr att spara energi och begrinsa utsldppen av vixthusgaser

frin sin verksambhet.

Den uppréttar och kan uppvisa register over sin avfallshanteringsverksamhet under de

2)

senaste fem aren. Om en anldggning har varit i drift i mindre dn fem ar uppriéttar den

och kan den uppvisa register over sin avfallshanteringsverksamhet under den tid den har

varit i drift.

Den har inte domts for att ha bedrivit olaglig verksamhet med koppling till

avfallshantering under de senaste fem aren.

Efter att ha kontrollerat att en anldggning uppfyvller kriterierna ovan och kraven i artikel 6.1b

ska den tredje part som utfOr revisionen eller certifieringen i synnerhet, som en referenspunkt

och dir si ér relevant ta foljande 1 beaktande:

a)

Specifika krav for behandling av visst avfall och for berdkningen av mingden behandlat

b)

avfall som dr obligatoriska enligt unionslagstiftning samt for bokforing av méngderna

av producerat dtervunnet material.

Slutsatser om bésta tillgdngliga teknik (B4 7-slutsatser) som antagits for viss

verksamhet enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2010/75/EU av den 24

november 2010 om industriutslépp.

Namn och kontaktuppgifter for de enskilda personer som utfort revisionerna ska vara tydligt

angivna i revisionsrapporterna.
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4. Revisorerna kontrollerar att plastavfallet behandlas pd ett sitt som ar likvirdigt med EU:s

standarder och kontrollerar att det kommer fran ett land med en dvergripande ram for

avfallshantering som omfattar hela dess territorium och som visar sin forméaga och vilja att

garantera en miljoriktig avfallshantering, sirskilt med beaktande av foljande kriterier:

a)  De atgirder som genomfors och planeras for att sikerstilla en miljoriktig

avfallshantering inom dess territorium, sdsom inforandet av ett system for utokat

producentansvar eller ett likvirdigt system som genomfor principen om att fororenaren

betalar.

b)  De atgirder som genomfors och planeras for att 6ka andelen plast efter konsumentledet

som materialatervinns fran fordon, och indikatorerna for Overvakning av dessa dtgéirder.

c) De atgirder som genomfors och planeras for att 6ka andelen materialdtervunnen plast

efter konsumentledet 1 fordon som sldpps ut pd den nationella marknaden, och

indikatorerna for Overvakning av dessa atgérder.

DEL C

KRITERIER FOR ATT STYRKA ATT ATERVUNNET MATERIAL HAR PRODUCERATS I
ENLIGHET MED KRAVEN I ARTIKEL 6.1, 6.1a och 6.1b

Den revision som avses i artikel 6.2 ska verifiera att den anligening som ingér i produktion av

dtervunnet material uppfyller foljande villkor vad avser sin faktiska verksamhet:

1. Anlidggningen ska kunna styrka att den producerar material som atervinns fran avfall efter

konsumentledet. Om anldgeningen ocksd producerar material som hérror fran avfall fore

konsumentledet eller som harror fran ravaror ska den kunna styrka att den tydligt skiljer

mellan de olika typerna av material. Anldggningen ska sikerstilla att den endast levererar

material som dtervinns frén avfall efter konsumentledet, som ett villkor for att detta material

ska redovisas som en del av de méal som anges 1 artikel 6.
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2. En anldggning som producerar dtervunnet material fran avfall efter konsumentledet som

hirror fran uttjinta fordon eller reparerade fordon ska kunna visa att sddant avfall har samlats

in separat och inte blandats med material av annat ursprung innan det anlinder till

anldgoeningen och under hela atervinningsprocessen.
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