U

— B3 Rada
hl Eurépskej unie

il

V Bruseli 15. juna 2026

(OR. en)
10065/1/26
— - REV 1
Medziinstitucionalny spis:
2025/0420(COD)
CLIMA 304
ENV 612
TRANS 386
Mi 581
CODEC 1084
POZNAMKA
Od: Generalny sekretariat Rady
Komu: Vybor stalych predstavitelov/Rada
Predmet: Navrh NARIADENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,
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pre nové lahké uzitkové vozidla a oznaCovanie vozidiel,
a ktorym sa zruSuje smernica 1999/94/ES

— sprava o pokroku

I. UVOD

1. Komisia 16. decembra 2025 predlozila ndvrh na zmenu nariadenia o emisnych normach CO>
pre noveé osobné vozidla a dodavkové vozidla (d’alej len ,,nariadenie o emisnych normach

COx*)!. Navrh obsahuje aj pravidla oznadovania vozidiel.

2. Navrh bol predloZeny ako sucast’ balika opatreni v oblasti automobilového priemyslu,
ktory zahfiia aj navrh o ekologickych podnikovych vozidlach a navrhy na zjednodusSenie
pravnych predpisov v oblasti automobilového priemyslu (sthrnny balik opatreni v oblasti

automobilového priemyslu).

1 17010/25 + ADDI.
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Ciel'om navrhu je zabezpecit’ flexibilnejsi a technologicky neutralnejsi pristup,

v ktorom by sa zohl'adiioval technologicky a trhovy vyvoj, priCom by sa zachovalo
smerovanie ku klimatickej neutralite, prispievalo k energetickej bezpe¢nosti a nezavislosti,
a to prechodom od fosilnych paliv v cestnej doprave, a zachovavala predvidatel'nost’

pre vyrobcov a investorov pri spravodlivom prechode na mobilitu s nulovymi emisiami.

Navrh zahia predovsetkym zniZenie ciel'ovych hodnét do roku 2035 pre osobné vozidla

a dodavkové vozidla zo 100 % na 90 % a cielovej hodnoty do roku 2030 pre dodavkové
vozidla z 50 % na 40 %, pri¢om sa zavadzaju nové moznosti flexibility pre vyrobcov

na splnenie ich Specifickych cielovych hodnét znizenia emisii: navrhuje sa, aby bolo v obdobi
rokov 2030 az 2032 posudzovanie suladu viacro¢né, aby sa do roku 2034 zaviedli
superkredity pre malé elektrické vozidla ,,vyrobené v EU* a od roku 2035 kredity

za pouzivanie udrzatel'nych paliv z obnoviteI'nych zdrojov, ako aj kredity za nizkouhlikovi
ocel’ ,,vyrobent v EU“. Tieto dve posledné moznosti flexibility sa maji vyuzivat

na kompenzaciu zvySnych emisii, aby sa zaistila klimaticka neutralita navrhu. Posiliiuje sa
nimi technologicka neutralita a zohl'adfiuje sa znizovanie emisii nad rdmec vyfukovych

emisii.

Rada (zivotné prostredie) diskutovala o smerovani v suvislosti s navrhom 17. marca 2026,
priCom sa zamerala na zakladné prvky navrhu, konkrétne na ciel'ové hodnoty zniZenia emisii

a nové moznosti flexibility.

V Eurdpskom parlamente bol za spravodajcu v mene vyboru ENVI vymenovany

Massimiliano SALINI (PPE, IT). Hlasovanie v pléne by sa malo uskuto¢nit’ v novembri 2026.

Hospodarsky a socidlny vybor zaujal stanovisko k navrhu 29. aprila 2026. Vybor regiéonov

zatial’ k navrhu stanovisko nezaujal.

Predsednictvo v tejto sprave informuje o pokroku, ktory sa v suvislosti s navrhom doteraz
dosiahol, a poskytuje vSeobecny prehl’ad o aktudlnom stave, pokial’ ide o hlavné nevyrieSené

otazky.

AKTUALNY STAV

Vseobecné informacie

Pracovné skupina pre zivotné prostredie skiimala navrh o emisnych normach CO»

na viacerych zasadnutiach, naposledy 21. maja 2026.
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Diskusia o smerovani na zasadnuti Rady pre zivotné prostredie v marci a dokladné
preskiimanie na urovni pracovnej skupiny umoznili identifikovat’ hlavné otazky tykajuce sa
navrhu a v§eobecné pozicie delegécii k nim. Niekol'ko delegacii vSak trva na vyhrade

preskiimania k celému zneniu alebo jeho Castiam.

Okrem toho su dve zékladné ustanovenia navrhu — superkredity pre malé elektrické vozidla
,.vyrobené v EU* a kredity za ,,nizkouhlikovii** ocel’ ,,vyrobena v EU* tizko prepojené

s navrhom suhrnného balika opatreni v oblasti automobilového priemyslu a navrhom aktu

na urychlenie rozvoja priemyslu. Navrh aktu na urychlenie rozvoja priemyslu bol predlozeny
len 4. marca 2026 a preskumanie je zatial’ v pomerne skorej faze. Rokovanie o vzdjomne
prepojenych ustanoveniach sa uskutocnilo na zasadnuti Vyboru stalych predstavitel'ov

5. juna 2026.

Hoci predsednictvo pokracovalo v praci na vsetkych prvkoch navrhu, v tejto faze

sa konkrétne zameralo na dosiahnutie kompromisu, predovs$etkym v stuvislosti s ozna¢ovanim

a technickej$imi otdzkami. Vysledkom je najnovsie kompromisné znenie predsednictva,

ale s niektorymi nevyrieSenymi otdzkami, najma pokial’ ide o ojazdené vozidla a zaClenenie
energetickej G€innosti vozidiel do oznacenia. Niekol’ko d’alSich nevyrieSenych otdzok stvisi

s hlavnymi otazkami tykajlicimi sa navrhu.

Na to, aby sa v suvislosti s ndvrhom dosiahol d’alsi pokrok, bude podl'a celkového posudenia
predsednictva potrebné zaoberat’ sa v§etkymi hlavnymi nevyrieSenymi otazkami v ramci

celkového vyvazeného kompromisu.

Hlavné nevyrieSené otazky

Od zaciatku skiimania navrhu bolo zrejmé, Ze hlavné politické otazky stvisia s cielovymi
hodnotami zniZenia emisii do roku 2035 a 2030 a s novymi moZnostami flexibility.

V kontexte eurdpskeho automobilového priemyslu, ktory ¢eli vyzvam spojenym s vyrobnymi
nakladmi, nadmernou kapacitou a rastiicou globalnou konkurenciou, sa diskusia zameriavala
na dosiahnutie spravnej rovnovahy medzi udrzanim smerovania ku klimatickej neutralite

a podporou elektrifikacie a zaroven poskytnutim viacerych moznosti a flexibility vyrobcom
pri plneni cielovych hodndt zniZenia emisii, ¢im sa posilni technologické neutralita a zaroven
sa zabezpedi, aby bol automobilovy priemysel v EU silny a konkurencieschopny. Jedna strana
argumentuje, ze kI'ic¢ovym faktorom na zaistenie konkurencieschopnosti je flexibilita

pre vyrobcov a technologicka neutralita, zatial’ co druha strana povazuje za cestu k nad¢asove;j

konkurencieschopnosti pokracovanie v procese elektrifikacie a zachovanie sucasného tempa.
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Viaceré delegacie cheu v tejto stvislosti rozsirit’ vymedzenie pojmu vozidlo s nulovymi
emisiami tak, aby zahtiialo vozidla pohanané vylucne ,,uhlikovo neutrdlnymi* palivami.
Tieto delegacie navrhuju vymedzit’ pojem ,,uhlikovo neutralny* tak, aby sa vztahoval

na vSetky druhy paliv z obnovite'nych zdrojov uvedené v smernici o obnovite'nych zdrojoch
energie. Jedna delegacia sa vyslovila za rozsSirenie tohto vymedzenia na ,,paliva

z obnovitel'nych zdrojov vratane pokrocilych biopaliv®. Iné delegacie su proti tomuto navrhu
a zastavaju nazor, ze vymedzenie by malo nad’alej vychadzat’ z vyfukovych emisii. Jedna

delegacia navrhuje prejst’ na pristup zalozeny na posudzovani celého zivotného cyklu.

Zazneli aj argumenty o potrebe zohl'adnovat’ rozdiely medzi ¢lenskymi Statmi, a to aj pokial’

ide o vyuzivanie elektrickych vozidiel a zavadzanie infrastruktury.
a)  Cielové hodnoty znizenia emisii

Niekol'ko delegéacii zatial’ nezaujalo Ziadne kone¢né ani konkrétne stanovisko k navrhovanym

cielovym hodnotam zniZenia emisii. Vyjadrené pozicie sa znacne liSia.

Ciel'ova hodnota do roku 2030 pre dodavkové vozidla

Hoci niektoré delegacie vyjadrili vyslovni podporu zniZeniu ciel'ovych hodno6t do roku 2030
pre dodavkové vozidla z 50 % na 40 %, mnohé iné trvaju na vyhradach k podstate navrhu
alebo ho stale posudzuju. Viaceré delegécie sice vitaji celkové smerovanie, ale vzhI'adom

na Strukturalne prekazky pri zavadzani elektrickych dodavkovych vozidiel vyzyvaji na d’alSie
zniZenie ciel'ovej hodnoty. Iné maji vyhrady k zniZeniu cielovej hodnoty, pricom
spochybiiuju jeho potrebu. Jedna delegacia vyslovne vyzvala na znizenie cielovej hodnoty

do roku 2030 aj pre osobné vozidla.

7da sa, ze trojrocné spriemerovanie suladu s cielovymi hodnotami do roku 2030 (osobné

aj dodavkové vozidld) ma Sirokt podporu. Niekol'ko delegacii ma k spriemerovaniu vyhrady,
zatial’ &o viaceré delegécie tvrdia, Ze je potrebna vicsia flexibilita, a chet ho predizit
na pét’ rokov, niektoré aj pre cielova hodnotu do roku 2025. Iné st proti vieobecnému

prediZeniu na pét’ rokov.

Ciel'ové hodnoty do roku 2035 pre osobné vozidla a dodavkoveé vozidla a povinnost’

kompenzovat’ zvySné emisie

Niektoré delegacie uviedli, Ze podporuji cielovi hodnotu 90 % v kombinécii s povinnostou
kompenzovat’ zvys$né emisie, pricom niektoré vyzvali aj na zabezpecenie toho, aby bolo

zniZenie emisii v sulade s eurépskym pravnym predpisom v oblasti klimy.
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Iné uviedli, ze ciel'ova hodnotu 90 % mdzu podporit’ s uritymi vyhradami, a to najma

ze by sa na nu nemali neuplatiovat’ Ziadne podmienky alebo by sa na fiu aspon mala
vztahovat’ len ¢iastocnd kompenzacia, a/alebo by sa mali zvysit’ a rozsirit moznosti flexibility
pre vyrobcov pri plneni ich Specifickych cielovych hodndt s cielom zohl'adnit’ redlne
podmienky na trhu. Niektoré delegécie sa zasadzuju za d’alSie zniZenie ciel'ovych hodnot

do roku 2035 pre osobné vozidla aj dodavkové vozidla alebo len pre dodavkové vozidla,

pri¢om spochybiiuju dosiahnutel'nost’ navrhovanych ciel'ovych hodnot.

Naopak, viaceré delegacie sa k znizeniu ciel'ovych hodnét do roku 2035 stavaju kriticky.
Niektoré cheu zachovat’ sticasné ciel'ové hodnoty na Grovni 100 %, pri¢om sa odvolavaja

na aspekty, akymi st cielové hodnoty stanovené v nariadeni o spolo¢nom Usili, potreba vyslat’
jasny signal v zdujme elektrifikacie a dosiahnutie suladu s ciel'mi europskeho pravneho
predpisu v oblasti klimy. Niektoré delegacie naznacili, ze ich vyhrady pramenia

zo skepticizmu voci predpokladu, Ze kompenzacny mechanizmus s kreditmi povedie

k rovnakému zniZeniu emisii ako sucasné cielové hodnoty.
b)  Flexibilita

Ciel'ova hodnota pre osobné vozidla do roku 2030 — superkredity pre ,,malé elektrické vozidla

vyrobené v EU*

Koncepcia superkreditov pre malé autd ma zjavne Siroku podporu, ale niekol’ko delegacii
poZaduje zmeny tohto konkrétneho navrhu alebo ma vyhrady preskimania k urcitym prvkom
navrhu. Viaceré delegacie sa predovSetkym domnievaja, ze v ramci technologicky
neutralneho pristupu by sa mali umoZiovat’ superkredity aj pre malé vozidla pohanané
vylu¢ne uhlikovo neutrdlnymi/obnoviteI'nymi palivami. Niektoré delegéacie zdoraziuju,

ze kIi€¢ovym prvkom pri posudzovani tohto ustanovenia je pre nich cenovéa dostupnost’.

Niektor¢ vSak maju v suvislosti s touto koncepciou vyhrady, pricom niekol’ko delegacii chce,

aby sa roz$irila aj na vicsie elektrické vozidla, a jedna delegécia navrh iplne odmieta.

Vymedzenie pojmu ,,malé elektrické vozidlo* sa navrhuje v sthrnnom baliku opatreni

pre automobilovy priemysel, v stivislosti s ktorym sa v Rade eSte nedosiahla dohoda.

Pokial’ ide o oznacenie ,,vyrobené¢ v EU*, pozri d’alej.
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Cielové hodnoty do roku 2035 pre osobné vozidla a dodavkoveé vozidla — palivové kredity

a kredity za nizkouhlikov( ocel’ vyrobent v EU

Pokial’ ide o palivové kredity, mnohé delegacie maji vyhrady k tomuto ustanoveniu

bud’ preto, Ze sa nim neposkytuje dostatocna flexibilita alebo nepodporuje technologicka
neutralita, alebo preto, Ze maji pochybnosti o environmentalnej integrite navrhu, a preto,
ze sa trhu vysielaju nespravne impulzy. Niekol’ko delegécii chce toto ustanovenie rozsirit’,
a to aj jeho uplatiiovanim pred rokom 2035 a/alebo zvySenim percentualneho podielu kreditov
a/alebo rozsirenim typu biopaliv. Niekol'ko delegacii podporuje nazor, ze vozidla pohanané
vylu¢ne uhlikovo neutrdlnymi/obnovite'nymi palivami by sa mali povazovat’ za vozidla

s nulovymi emisiami. V tejto suvislosti sa navrhuje, aby vSetky palivd uvedené v smernici
o obnovitelnych zdrojoch energie boli zahrnuté rovnako. Naopak, d’alSia skupina delegacii
vyjadrila silné vyhrady a tvrdi, Ze flexibilita neprinesie d’alSie znizovanie emisii, odkloni
dodavky od sektorov (letectva a ndmornej dopravy), ktoré st na tieto paliva odkazané,

ak nie st k dispozicii alternativy podporujice dekarbonizéciu, pricom sa oslabi signal

v zaujme elektrifikacie. Su proti tomu, aby sa vozidla pohanané vylu¢ne uhlikovo

neutralnymi/obnoviteI'nymi palivami povazovali za vozidla s nulovymi emisiami.

Pokial’ ide o kredity za nizkouhlikovi ocel’, tato koncepcia a ciel’ stimulovat’ vytvorenie

veduceho trhu s nizkouhlikovou ocel'ou vyrobenou v EU sa tesia pomerne Sirokej podpore,
resp. aspoil otvorenosti vo¢i nim. Niektoré delegacie chct uplatiiovat’ kredity skor nez

v roku 2035 a d’alSie vyzyvaju na rozsirenie rozsahu kreditov, najma na hlinik. Delegacie
vSak vo vSeobecnosti maju otazky k metodike a parametrom na vymedzenie nizkouhlikovej

ocele, ktoré sa stanovia v delegovanom akte podl'a nariadenia o ekodizajne.
Pokial’ ide o oznacenie ,,vyroben¢ v EU*, pozri d’ale;.

Niekol'ko delegacii méa vyhrady k obmedzeniu zdruZovania na prepojenych vyrobcov, pricom

tvrdia, Ze to povedie k naruSeniu hospodarskej sut’aze.

.Vyrobené v EU“ a prepojenia s navrhom aktu na urychlenie rozvoja priemyslu

Ked’ze preskimanie navrhu aktu na urychlenie rozvoja priemyslu je stale v pociato¢nej faze,
vacsina delegacii mala doteraz vyhrady preskimania a otdzky k oznaceniu ,,vyrobené¢ v EU*

a, ako uz bolo uvedené, k nizkouhlikovej oceli.
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Niektoré delegacie vyjadrili koncepcii ,,vyrobené v EU* tiplnt alebo aspoi iasto&nt
podporu. Pre niekol’ko delegacii je to kI'aicovy prvok navrhu o emisnych normach CO»,
ktorym sa maju stimulovat’ pokraujuce investicie do vyroby v EU a zniZit’ zavislost

od dovozu. Iné vyjadrili pochybnosti v suvislosti s koncepciou ,,vyrobené v EU%, pokial ide
0 jej zlucite'nost’ s medzindrodnymi zavazkami a ucinnost’ pri zachovavani hodnotovych

ret'azcov pre vyrobcov.

20. Preskimanie

Viaceré delegécie zastavaji nazor, ze preskumanie nariadenia by sa malo uskutoc¢nit’ skor

nez v roku 2035, pricom niektoré vyzyvaju na doplnenie d’alSich podrobnosti o obsahu tohto

preskimania. Podl'a inych preskiimanie nie je potrebné uskutocnit’ skor.

21. Faktor vyuzitia pre plug-in hybridné elektrické vozidla

Hoci tzv. faktor vyuzitia pre plug-in hybridné elektrické vozidla nie je sucast’ou navrhu

o emisnych norméach CO2, skupina delegacii vyzvala na jeho zmrazenie, zatial’ ¢o ina skupina
je proti tomu. Faktor vyuzitia sa pouziva na vypocet emisii CO; a spotreby paliva tychto
vozidiel. UrCuje sa na zaklade odhadovaného pomeru medzi jazdou v elektrickom rezime

a v rezime spalovacieho motora. Aktualizacia faktora vyuzitia bola prijata prostrednictvom
sekundarnych pravnych predpisov s cielom zabezpecit, aby emisie CO> lepsie odrazali

skuto¢né emisie tychto vozidiel, a bude sa uplatiiovat’ od 29. novembra 2026.

III. ZAVER

Vybor stalych predstavitel'ov sa vyzyva, aby vzal tito spravu o pokroku na vedomie a postupil ju

Rade (Zivotné prostredie) so zretelom na jej zasadnutie, ktoré sa uskutocni 25. juna 2026.
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