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Dalykas: Pasidlymas dél EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTO,
kuriuo dél naujy lengvuyjy transporto priemoniy iSmetamo CO2 normy ir
transporto priemoniy Zzenklinimo i$ dalies keiCiamas Reglamentas
(ES) 2019/631 ir panaikinama Direktyva 1999/94/EB
— Pazangos ataskaita
I. [VADAS

1. 2025 m. gruodZio 16 d. Komisija pateiké pasitilyma i§ dalies pakeisti Reglamenta dél naujy
lengvyjy transporto priemoniy ir furgony iSmetamo CO2 normy (toliau — pasitilymas dél CO-

standarty)!. ] jj taip pat jtrauktos transporto priemoniy zenklinimo taisyklés.

2.  Pasitulymas buvo pateiktas kaip automobiliy pramonés dokumenty rinkinio, j kurj taip pat
itrauktas pasitilymas dél netar$iy jimoniy transporto priemoniy ir pasitlymai dél automobiliy

pramongs teis€s akty supaprastinimo (automobiliy pramonés bendrasis rinkinys), dalis.

1 Dok. 17010/25 + ADDI1.
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I1.

Pasitlymu siekiama uztikrinti lankstesn;j ir technologisSkai neutraly pozitirj, atsizvelgiant j
technologinius ir rinkos poky¢ius, kartu i§laikant poveikio klimatui neutralumo kryptj,
prisidedant prie energetinio saugumo ir nepriklausomybés laipsniSkai nutraukiant iSkastinio
kuro naudojimg keliy transporte ir i§laikant nuspéjamuma gamintojams ir investuotojams, kad

buty galima teisingai pereiti prie visai netarSaus judumo.

Juo visy pirma lengvyjy automobiliy ir furgony 2035 m. tikslai sumaZinami nuo 100 % iki
90 %, o furgony 2030 m. tikslas — nuo 50 % iki 40 % ir gamintojams suteikiama naujy
lankstumo priemoniy, kad jie galéty pasiekti savo konkrecius iSmetamyjy terSaly kiekio
mazinimo tikslus: sitiloma, kad 2030-2032 m. laikotarpiu atitikties vertinimas biity
daugiametis, iki 2034 m. siiiloma jvesti ypatinguosius kreditus maziems elektromobiliams,
pagamintiems ES, o nuo 2035 m. — kreditus uz tvariy degaly i$ atsinaujinanciyjy energijos
iStekliy naudojimg ir kreditus mazo anglies dioksido pédsako plienui, pagamintam ES.
Pastarosios dvi lankstumo priemonés turi biiti naudojamos likusiam i§metamyjy tersaly
kiekiui kompensuoti, kad buty uztikrintas pasitilymo poveikio klimatui neutralumas. Jomis
didinamas technologinis neutralumas ir atsizvelgiama j iSmetamyjy terSaly kiekio mazinima

ne tik per iSmetimo vamzdj.

2026 m. kovo 17 d. Taryba (aplinka) dél pasitilymo surengé politinius debatus, daugiausia
démesio skirdama pagrindiniams pasiiilymo elementams, t. y. iSmetamyjy terSaly kiekio

mazinimo tikslams ir naujosioms lankstumo priemonéms.

Europos Parlamente praneSéju ENVI komiteto vardu paskirtas Massimiliano SALINI (PPE,

IT). Balsavimas plenaringje sesijoje numatytas 2026 m. lapkri¢io meén.

Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas nuomong¢ del pasiiilymo pateiké 2026 m.

balandzio 29 d. Regiony komitetas nuomonés d¢l pasitilymo dar nepateike.

Toliau pirmininkaujanti valstybé naré pristato iki Siol padaryta su pasitilymu susijusig paZangg

ir pateikia i§samig pagrindiniy dar neiSspresty klausimy dabartinés padéties apzvalga.

DABARTINE PADETIS

Bendra informacija

Aplinkos darbo grupé pasitilymg d¢l CO» standarty nagrinéjo keliuose posédziuose,
paskiausias jvyko 2026 m. geguzes 21 d.
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10.

1.

12.

13.

Politiniai debatai kovo mén. Aplinkos tarybos posédyje ir iSsamus nagrinéjimas darbo grupés
lygmeniu leido nustatyti pagrindinius pasiiilymo klausimus ir delegacijy bendrasias pozicijas

dél jy. Vis délto kelios delegacijos laikosi tikrinimo i§lygy dél viso teksto ar jo daliy.

Be to, dvi pagrindinés pasitilymo nuostatos — ypatingieji kreditai maziems elektromobiliams,
pagamintiems ES, ir kreditai mazo anglies dioksido pédsako plienui, pagamintam ES, — yra
glaudziai susijusios su pasitilymu dél automobiliy pramonés bendrojo rinkinio ir pasitilymu
dél Pramonés spartinimo akto (PSA). Pasitilymas dél PSA buvo pateiktas tik 2026 m. kovo
4 d. ir nagrinéjimas vis dar yra palyginti ankstyvame etape. 2026 m. birzelio 5 d. Nuolatiniy

atstovy komitete jvyko diskusija dél iy tarpusavyje susijusiy nuostaty.

Nors pirmininkaujanti valstybé naré tese darba, susijusj su visais pasitilymo elementais,
konkreciai Siame etape ji daugiausia démesio skyré tam, kad buty pasiektas kompromisas,

visy pirma dél zenklinimo ir labiau techniniy klausimy. Dél naujausio pirmininkaujancios

valstybés narés kompromisinio teksto i§ esmés susitarta, taciau liko neiSspresty klausimy,
daugiausia susijusiy su naudotomis transporto priemonémis ir transporto priemoniy energijos
vartojimo efektyvumo rodiklio jtraukimo j etikete. Dar keli neiSspresti klausimai yra susij¢ su

pagrindiniais pasitlymo klausimais.

Pirmininkaujancios valstybés narés bendru vertinimu, siekiant tolesnés su pasitilymu
susijusios pazangos reikés i$spresti visus pagrindinius neiSsprestus klausimus, kad biity

pasiektas bendras subalansuotas kompromisas.

Pagrindiniai neiSspresti klausimai

Nuo pat pasiiilymo nagrinéjimo pradZzios buvo aisku, kad pagrindiniai politiniai klausimai
rutuliojasi dél 2035 m. ir 2030 m. iSmetamyjy terSaly kiekio mazinimo tiksly ir naujyjy
lankstumo priemoniy. Atsizvelgiant j tai, kad Europos automobiliy sektorius susiduria su
1§Stikiais, susijusiais su gamybos sgnaudomis, pertekliniais pajégumais ir didéjancia pasauline
konkurencija, diskusijose daugiausia démesio skirta tam, kad bty rasta tinkama siekio
i8laikyti poveikio klimatui neutralumo krypt; ir elektrifikavimo skatinimo pusiausvyra, kartu
suteikiant gamintojams daugiau galimybiy ir lankstumo pasiekti savo iSmetamyjy tersaly
kiekio mazinimo tikslus, taip stiprinant technologinj neutraluma, kartu uZtikrinant stiprig ir
konkurencingg automobiliy pramong ES. Viena vertus, manoma, kad lankstumas
gamintojams ir technologinis neutralumas yra labai svarbis siekiant uZtikrinti pramonés
konkurencinguma, o kita vertus, laikomasi nuomonés, kad tolesnis elektrifikavimo kelias ir

tempas yra buidas uztikrinti konkurencinguma prisitaikant ateities poreikiams.
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14.

15.

Atsizvelgdamos j tai, kelios delegacijos pageidauja iSplésti visai netarSiy transporto priemoniy
apibrézt], kad ji apimty transporto priemones, varomas tik neutralaus anglies dioksido
poveikio degalais. Sios delegacijos siiilo savoka ,,neutralaus anglies dioksido poveikio*
apibrézti kaip apimancia visy raiSiy degalus i$ atsinaujinanciyjy energijos istekliy, iSvardytus
Atsinaujinanciyjy iStekliy energijos direktyvoje (AIED). Viena delegacija pageidauja iSplésti
apibrézt], kad ji apimty ,,degalus i$ atsinaujinanciyjy energijos istekliy, jskaitant
pazangiuosius biodegalus®. Kitos delegacijos tam prieStarauja manydamos, kad apibréztis ir
toliau turéty biti grindziama pro iSmetimo vamzdj iSmetamais terSalais. Viena delegacija

sitilo pereiti prie viso gyvavimo ciklo vertinimo metodo.

Taip pat buvo atsizvelgta i valstybiy nariy nuomoniy skirtumus, be kita ko, susijusius su
elektriniy transporto priemoniy naudojimu ir infrastrukttiros diegimu.

a)  ISmetamyjy tersaly kiekio mazZinimo tikslai

Kelios delegacijos dar nepareiské jokios galutinés ar konkrecios pozicijos dél siilomy

iSmetamyjy terSaly kiekio mazinimo tiksly. Jau pareikstos pozicijos labai skiriasi.

2030 m. tikslas furgonams

Nors kai kurios delegacijos aiskiai pritar¢ tam, kad 2030 m. tikslas furgonams biity
sumazintas nuo 50 % iki 40 %, daugelis delegacijy laikosi i§lygy dél turinio arba vis dar
vertina pasitilyma. Kelios delegacijos, nors ir palankiai vertindamos svarstymy kryptj, ragina
§] tikslg dar labiau sumazinti, atsizvelgiant  struktiirines klittis elektriniy furgony naudojimui.
Kitos delegacijos d¢l tikslo sumazinimo laikosi 1§lygy ir abejoja, ar tai biitina. Viena

delegacija aiSkiai paragino sumazinti 2030 m. tikslg ir lengviesiems automobiliams.

Atrodo, kad placiai pritariama trejy mety vidurkiui siekiant 2030 m. tikslo (tiek lengviesiems

automobiliams, tiek furgonams). Kelios delegacijos dél vidurkio laikosi i8lygy, o kai kurios
kitos teigia, kad reikia daugiau lankstumo, ir pageidauja, kad jis biity penkeriy mety; dar kai
kurios delegacijos mano, kad to reikia ir 2025 m. tikslo atveju. Kitos delegacijos prieStarauja

bendram laikotarpio prailginimui iki penkeriy mety.

2035 m. tikslas lengviesiems automobiliams ir furgonams ir pareiga kompensuoti likusi

iSmetamujy terSaly kieki

Kai kurios delegacijos nurodé pritariancios 90 % tikslui ir pareigai kompensuoti likusj
iSmetamuyjy terSaly kiekj, o kai kurios taip pat paragino uztikrinti, kad iSmetamyjy terSaly

kiekio mazinimas atitikty Europos klimato teisés akta.
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16.

Kitos delegacijos pareiSké galincios pritarti 90 % tikslui su tam tikromis i§lygomis, visy
pirma, kad 90 % iSmetamyjy terSaly kiekio turéty biiti besalygiSkai arba bent i§ dalies
kompensuojama ir (arba) kad gamintojy lankstumas siekiant savo konkreciy tiksly turéty biiti
padidintas ir iSpléstas, kad atspindéty rinkos realijas. Kai kurios delegacijos pasisako uz
tolesnj 2035 m. tiksly mazinima tiek lengviesiems automobiliams, tiek furgonams arba tik

furgonams, abejodamos dél sitilomy tiksly jgyvendinamumo.

Kita vertus, kelios delegacijos 2035 m. tiksly mazinimg vertina kritiSkai. Kai kurios nori
laikytis dabartiniy 100 % tiksly, nurodydamos tokius aspektus kaip jy tikslai pagal Pastangy
pasidalijimo reglamenta, poreikis pasiysti aisky signalg dél elektrifikacijos ir laikytis Europos
klimato teisés akto tiksly. Kai kurios delegacijos nurode, kad jy iSlygos yra susijusios su jy
skeptiSku poziiiriu | tai, ar taikant kompensavimo kreditais mechanizma iSmetamuyjy terSaly

kiekis bus sumazintas tiek pat, kiek sickiama dabartiniais tikslais.
b)  Lankstumo priemonés

2030 m. tikslas lengviesiems automobiliams. Ypatingieji kreditai ES pagamintoms maZzoms

elektrinéms transporto priemonéms

Ypatingyjy kredity mazZiems lengviesiems automobiliams koncepcijai, atrodo, 1§ esmés
pritariama, taciau kelios delegacijos ragina pakeisti konkrety pasitilyma arba laikosi tikrinimo
iSlygy dél tam tikry jo elementy. Visy pirma kelios delegacijos mano, kad laikantis
technologiskai neutralaus poziiirio taip pat turéty biiti galima suteikti ypatinguosius kreditus
maziems lengviesiems automobiliams, varomiems tik neutralaus anglies dioksido poveikio
degalais ir (arba) degalais i§ atsinaujinanciyjy i$tekliy. Kai kurios delegacijos pabrézia, kad

esminis elementas vertinant $ig nuostatg yra tokiy mazy lengvyjy automobiliy jperkamumas.

Taciau kai kurios delegacijos d¢l Sios savokos laikosi i8lygy, kelios nori, kad ji biity taikoma

ir didesniems elektromobiliams, o viena delegacija pasitilymg visiSkai atmeta.

Savokos ,,maza elektriné transporto priemoné* apibréztis sitiloma automobiliy pramonés

bendrajame rinkinyje, d¢l kurio dar tariamasi Taryboje.

Dél sgvokos ,,pagaminta ES* Zr. toliau.
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18.

19.

2035 m. tikslai lengviesiems automobiliams ir furgonams. Kreditai uz degalus ir mazo anglies

dioksido pédsako pliena

Degaly kredity klausimu daug delegacijy laikosi iSlygy dél Sios nuostatos, nes ji néra
pakankamai plati, kad joms biity uztikrintas lankstumas ar remiamas technologinis
neutralumas, arba jos abejoja dél pasitilymo aplinkosauginio naudingumo, taip pat dé¢l to, kad
ja rinkai siun¢iami neteisingi signalai. Kelios delegacijos $ig nuostatg nori iSplésti, be kita ko,
ja taikant iki 2035 m. ir (arba) padidinant kredity procenting dalj ir (arba) iSpleciant biodegaly
rusis. Kelios delegacijos pritaria tam, kad transporto priemonés, varomos tik neutralaus
anglies dioksido poveikio degalais ir (arba) degalais i§ atsinaujinanciyjy iStekliy, turéty buti
laikomos visai netarSiomis transporto priemonémis. Atsizvelgiant j tai, siiloma, kad visiems
AIED isvardytiems degalams biity taikomos vienodos nuostatos. Kita vertus, kita delegacijy
grupé laikosi griezty iSlygy, teigdama, kad dél lankstumo nebus papildomai sumazintas
iSmetamyjy tersaly kiekis, pasitila bus nukreipta nuo sektoriy (aviacijos ir jury), kuriems §ie
degalai reikalingi nesant dekarbonizacijos alternatyvy, ir susilpnintas signalas dél
elektrifikacijos. Jos nepritaria tam, kad transporto priemonés, varomos tik neutralaus anglies
dioksido poveikio degalais ir (arba) degalais i§ atsinaujinanciyjy iStekliy, biity laikomos visai

netarSiomis transporto priemonémis.

Kalbant apie maZo anglies dioksido pédsako plieno kreditus, §i koncepcija ir tikslas skatinti

pirmaujancig ES pagaminto mazo anglies dioksido pédsako plieno rinkg yra gana placiai
palaikomi arba bent jau priitmami atvirai. Kai kurios valstybés narés nori taikyti kreditus
anksciau nei 2035 m., o kitos ragina iSpleésti kredity taikymo sritj, visy pirma jtraukiant
aliumin;j. Taciau delegacijoms apskritai kyla klausimy dél mazo anglies dioksido pédsako
plieno apibréZimo metodikos ir parametry, kurie bus nustatyti deleguotajame akte pagal

Ekologinio projektavimo reglamentg.
D¢l savokos ,,pagaminta ES* Zr. toliau.

Kelios delegacijos laikosi iSlygy dél bendro fondo apribojimo jtraukiant tik susijusius

gamintojus, teigdamos, kad dél to bus iSkraipyta konkurencija.

Savoka ,.,pagaminta ES“ ir sasajos su pasiulymu dél PSA

Atsizvelgiant ] tai, kad pasitlymas dél PSA dar tik pradétas nagrinéti, dauguma delegacijy iki
Siol laikeési tikrinimo i8lygy ir pateiké klausimy dél savokos ,,pagaminta ES* ir, kaip minéta

pirmiau, d¢l mazo anglies dioksido pédsako plieno.
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Kai kurios delegacijos pareiské visiskai arba bent i$ dalies pritariancios sgvokos ,,pagaminta
ES* koncepcijai. Kelioms delegacijoms tai yra esminis pasitilymo dél CO; standarty
elementas, siekiant skatinti nuolatines investicijas j Europos Sgjungoje vykdoma gamybg ir
sumazinti priklausomybe nuo importo. Kitos delegacijos pareiské turincios dvejoniy dél
sgvokos ,,pagaminta ES* koncepcijos, abejodamos jos suderinamumu su tarptautiniais

Jsipareigojimais ir jos veiksmingumu iSsaugant vertés grandines gamintojams.

20. Perziura

Kelios delegacijos mano, kad 2035 m. numatyta reglamento perziiira yra per vélyva, o kai

kurios praso pateikti daugiau informacijos apie perziiiros turinj. Kitos delegacijos nemano,

kad perzitirg reikia paankstinti.

21. Laidu jkraunamy hibridiniy transporto priemoniy naudingumo koeficientas

Nors tai néra pasitilymo dél CO; standarty dalis, viena delegacijy grupé paragino jSaldyti

vadinamajj naudingumo koeficientq, taikoma laidu jkraunamoms hibridinéms transporto

priemoneéms, o kita grupé tam prieStarauja. Naudingumo koeficientas naudojamas
apskaiciuojant Siy transporto priemoniy iSmetama CO; kiek]j ir degaly sanaudas. Jis
nustatomas remiantis vaziavimo elektriniu rezimu ir vaziavimo vidaus degimo variklio rezimu
santykio jvertinimu. Atnaujintas naudingumo koeficientas buvo priimtas antrinés teisés aktais
siekiant uztikrinti, kad iSmetamas CO; kiekis geriau atspindéty tikraji $iy transporto

priemoniy iSmetamg terSaly kiekj, ir bus taitkomas nuo 2026 m. lapkricio 29 d.

III. ISVADA

Nuolatiniy atstovy komiteto praSoma susipaZinti su $ia pazangos ataskaita ir perduoti ja Tarybai

(aplinka) rengiantis jos 2026 m. birZelio 25 d. posédZiui.
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