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— zprava o pokroku
I. UVOD
1. Dne 16. prosince 2025 ptedstavila Komise ndvrh na zménu natizeni o vykonnostnich normach

pro emise CO; pro nové osobni automobily a dodavky (ndvrh tykajici se norem pro emise

CO»)'. Uvedeny navrh rovnéz obsahuje pravidla pro oznacovani vozidel.

2. Navrh byl pfedstaven jako soucast balicku pfedpist tykajicich se automobilového primyslu,
ktery zahrnuje rovnéz navrh tykajici se Cistych firemnich vozidel a navrhy na zjednoduseni

pravnich ptedpist v oblasti automobilového primyslu (souhrnny balicek pro automobilovy

pramysl).
1 Dokumenty 17010/25 + ADDI.
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technologicky vyvoj a vyvoj na trhu a zaroven zachova smétovani v oblasti klimatické
neutrality, pfispéje k energetické bezpecnosti a nezavislosti prostfednictvim odklonu
od vyuzivani fosilnich paliv v silni¢ni dopravé a zachova predvidatelnost pro vyrobce

a investory pfii spravedlivém pfechodu na mobilitu s nulovymi emisemi.

Vyrazné snizuje cile pro rok 2035 pro osobni automobily a dodavky ze 100 % na 90 % a cil
pro rok 2030 pro dodavky z 50 % na 40 % a zavadi nové moznosti flexibility pro vyrobce,
aby splnili své cile pro specifické snizeni emisi: posouzeni souladu by bylo v obdobi 2030—
2032 viceleté, do roku 2034 maji vzniknout superkredity pro malé elektromobily ,,vyrobené

v EU* a od roku 2035 kredity za pouzivani udrzitelnych obnovitelnych paliv a kredity

za nizkouhlikovou ocel ,,vyrobenou v EU*. Posledni dvé moznosti flexibility maji byt pouzity
ke kompenzaci zbyvajicich emisi, aby byla zajisténa klimaticka neutralita navrhu. Posiluji

technologickou neutralitu a zohledniuji snizeni emisi nad rdmec emisi z vyfukovych plynt.

4. 'V Radé pro zivotni prostiedi probehla dne 17. bfezna 2026 politicka rozprava o tomto navrhu,
ktera se zaméfila na jeho hlavni prvky, konkrétn€ na cile snizovani emisi a nové moznosti

flexibility.

5.V Evropském parlamentu byl zpravodajem jménem vyboru ENVI jmenovan Massimiliano

SALINI (ELS, IT). Hlasovani na plenarnim zasedani se o¢ekava v listopadu 2026.

6.  Hospodafsky a socidlni vybor vydal stanovisko k tomuto navrhu dne 29. dubna 2026. Vybor

regiontl dosud k tomuto navrhu stanovisko nevydal.

7. NiZe ptedsednictvi uvadi pokrok, jehoZ bylo v souvislosti s ndvrhem dosud dosaZeno,

a podéava obecny ptehled o aktudlnim stavu hlavnich nevytesenych otazek.

II. AKTUALNI STAV

Obecné

8. Navrh tykajici se norem pro emise CO2 projednala Pracovni skupina pro Zivotni prostiedi

na nékolika zasedanich, naposledy dne 21. kvétna 2026.
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Politicka rozprava na bifeznovém zasedani Rady pro Zivotni prostiedi a dikladné projednani
na urovni pracovni skupiny umoznily urcit hlavni otazky v navrhu a obecné postoje delegaci
k témto otazkam. Rada delegaci si nicméné€ ponechava vyhradu pirezkumu k celému znéni

nebo jeho Castem.

Nadto jsou dvé klicova ustanoveni navrhu — superkredity pro malé elektromobily ,,vyrobené
v EU* a kredity za nizkouhlikovou ocel ,,vyrobenou v EU* — izce provéazéana s komplexnim
navrhem souhrnného balicku pro automobilovy primysl a s navrhem ,,aktu o akceleratoru
pramyslu®. Navrh aktu o akceleratoru priimyslu byl pfedlozen az 4. btezna 2026 a prezkum je
stale v pomérné rané fazi. Jednani o vzajemné propojenych ustanovenich probehla

na zasedani Vyboru stalych zastupct dne 5. ¢ervna 2026.

Predsednictvi sice pokracovalo v praci na vSech prvcich navrhu, konkrétné se vsak v této fazi

zaméfilo na nalezeni kompromisu, zejména pokud jde o oznadovani a techniétéjsi otazky.

Vysledkem je Sirokéd shoda na nejnovéjsim kompromisnim znéni ptedsednictvi, avSak nckteré
otazky zlstdvaji nedofeSeny, zejména pokud jde o ojeta vozidla a zahrnuti energetické
ucinnosti vozidel na Stitek. Nékolik dalSich nedofesenych otazek souvisi s hlavnimi otazkami

navrhu.

Podle celkového posouzeni predsednictvi bude dalsi pokrok ohledné ndvrhu vyzadovat feSeni

vSech hlavnich nedofesenych otazek v rdmci celkove vyvazeného kompromisu.

Hlavni nedorieSené otazky

Od zacatku posuzovani navrhu bylo jasné, Ze hlavni politické otazky se odvijeji kolem cila
sniZeni emisi pro rok 2035 a pro rok 2030 a kolem novych moZnosti flexibility. V kontextu
evropského automobilového primyslu, ktery ¢eli vyzvam souvisejicim s vyrobnimi naklady,
nadmérnou kapacitou a rostouci celosvétovou konkurenci, se diskuse zamétila na nalezeni
spravné rovnovahy mezi pokracujicim tsilim o dosaZeni klimatické neutrality a podporou
elektrifikace a zaroven poskytnutim vice moznosti a flexibility vyrobctim pfi plnéni jejich cilit
v oblasti sniZovani emisi, ¢imz se posili technologicka neutralita a zaroven zajisti silny

a konkurenceschopny automobilovy priimysl v EU. Jedna strana argumentuje, Ze klicem

k zajisténi konkurenceschopnosti odvétvi je flexibilita pro vyrobce a technologicka neutralita,
zatimco druhd strana povaZuje za cestu vpied k zajisténi konkurenceschopnosti do budoucna

pokracovani v nastoleném sméru a tempu elektrifikace.
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V této souvislosti si fada delegaci preje rozsitit definici vozidel s nulovymi emisemi tak, aby
zahrnovala vozidla pohanéna vyhradné ,,uhlikové neutralnimi‘ palivy. Tyto delegace navrhuji
definovat pojem ,,uhlikové neutralni* tak, aby zahrnoval v§echny druhy obnovitelnych paliv
uvedené ve smérnici o obnovitelnych zdrojich energie. Jedna delegace si pieje rozsifit definici
na ,,obnovitelna paliva, véetné pokrocilych biopaliv*. Jiné delegace jsou proti, nebot’ se
domnivaji, ze definice by méla byt i nadéle zalozena na emisich z vyfukovych plynt. Jedna

delegace navrhuje ptejit k pfistupu posuzovani celého zivotniho cyklu.

Byly rovnéZz pfedneseny tvahy o rozdilech mezi ¢lenskymi staty, mimo jiné pokud jde

o vyuzivani elektrickych vozidel a zavadéni infrastruktury.
a)  Cile snizovani emisi

Rada delegaci dosud nevyjadiila kone&ny ani konkrétni postoj k navrhovanym ciltim

snizovani emisi. Vyjadfené postoje se znacné lisi.

Cil pro rok 2030 pro dodavky

Zatimco nékteré delegace vyjadtily vyslovnou podporu snizeni cile pro rok 2030 pro dodavky
z 50 % na 40 %, mnoho delegaci si ponechava vécné vyhrady nebo navrh stale posuzuje.
Rada delegaci sice tento smér vyvoje uvitala, aviak vyzvala k dal§imu sniZeni cile vzhledem
ke strukturdlnim piekazkadm pro vyuZzivani elektrickych dodavek. Jiné delegace maji vyhrady
ke sniZeni cile a zpochybiuji, zda je to nutné. Jedna delegace vyslovné vyzvala ke snizeni cile

pro rok 2030 i pro osobni automobily.

Zda se, Ze zpramérovani za tfi roky pro dosaZeni souladu s cilem pro rok 2030 ma Sirokou

podporu (osobni automobily i dodavky). Nékolik delegaci ma ke zprimérovani vyhrady,
zatimco tada delegaci tvrdi, Ze je zapotiebi vétsi flexibility, a pieje si prodlouzeni tohoto
obdobi na pét let, pficemz nékteré z delegaci pozaduji flexibilitu i pro cil pro rok 2025. Jiné

delegace jsou proti obecnému prodlouZeni na pét let.

Cil pro osobni automobily a doddvky pro rok 2035 a povinnost kompenzovat zbyvajici emise

Nékteré delegace vyjadrily podporu 90% cili v kombinaci s povinnosti kompenzovat
zbyvajici emise, piicemz dalsi delegace rovnéz vyzvaly k zajiSténi toho, aby snizeni emisi

bylo v souladu s evropskym pravnim ramcem pro klima.
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Jiné delegace uvedly, ze mohou 90% cil podpofit s ur¢itymi vyhradami, zejména Ze 90 % by
mélo byt bezpodminecnych nebo alespon ¢astecné kompenzovanych nebo ze by méla byt
zvySena a roz§ifena flexibilita pro vyrobce pfi plnéni jejich konkrétnich cill, aby odrazela
realitu na trhu. Nékteré delegace se zasazuji o dalsi sniZeni cild pro rok 2035 pro osobni
automobily 1 dodavky nebo pouze pro dodavky, pii¢emz zpochybnuji proveditelnost

navrhovanych cili.

Naopak tada delegaci se ke snizeni cilli pro rok 2035 stavi kriticky. Nekteré delegace si preji
drzet se stavajicich 100% cilti s odkazem na aspekty, jako jsou jejich cile podle natizeni

o0 ,,sdileni usili*, potieba vyslat jasny signal pro elektrifikaci a byt v souladu s cili evropského
pravniho ramce pro klima. N¢které delegace uvedly, ze jejich vyhrady jsou spojeny se skepsi
ohledné¢ toho, zda kompenza¢ni mechanismus s kredity povede ke stejnému snizeni emisi jako

stavajici cile.
b)  Moznosti flexibility

Cil pro rok 2030 pro osobni automobily — superkredity pro ,.,malé elektromobily vyrobené

v EU*

Zda se, ze koncept superkrediti pro malé automobily ma Sirokou podporu, ale fada delegaci
pozaduje zmény konkrétniho navrhu nebo vznesla vyhrady pfezkumu k jeho konkrétnim
prvkim. Rada delegaci se zejména domniva, Ze technologicky neutralni p¥istup by mél rovnéz
umoznovat superkredity pro malé automobily pohdnéné vyhradné uhlikové
neutralnimi/obnovitelnymi palivy. Nékteré delegace zduraziuji, ze klicovym prvkem pii

jejich hodnoceni tohoto ustanoveni je cenova dostupnost téchto malych automobilii.

Nékteré delegace vSak k tomuto konceptu maji vyhrady, pficemz né€kolik z nich by jej chtélo

rozsifit 1 na vétsi elektromobily a jedna delegace navrh zcela odmita.

Definice ,,malého elektrického vozidla*® je navrzena v souhrnném bali¢ku pro automobilovy

pramysl, o némz Rada dosud nedoséhla dohody.

K oznaceni ,,vyrobeno v EU*, viz nize.
M
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Cile pro osobni automobily a dodavky pro rok 2035 — kredity za paliva a kredity

za nizkouhlikovou ocel vyrobenou v EU

Pokud jde o kredity za paliva, mnoho delegaci ma k tomuto ustanoveni vyhrady, a to bud’

proto, ze podle nich neposkytuje dostatecnou flexibilitu ani nepodporuje technologickou
neutralitu, anebo proto, Ze maji pochybnosti o environmentalni integrité¢ navrhu, a také proto,
e vysila trhu nespravné signaly. Rada delegaci si pieje toto ustanoveni rozsifit, mimo jiné
jeho uplatiovanim pted rokem 2035 nebo zvySenim procentniho podilu kreditii nebo
rozsifenim druhu biopaliv. Rada delegaci podporuje nazor, e vozidla pohanéna vyhradné
uhlikové neutradlnimi/obnovitelnymi palivy by méla byt povazovana za vozidla s nulovymi
emisemi. V této souvislosti se navrhuje, aby se na vSechna paliva uvedena ve smérnici

o obnovitelnych zdrojich energie vztahovala stejna pravidla. Jina skupina delegaci ma naopak
silné vyhrady a tvrdi, ze flexibilita nepovede k dalSimu snizovani emisi, odvede dodavky

z odvétvi (letecké a ndmoini dopravy), ktera tato paliva potfebuji, jelikoz nemaji k dispozici
alternativy vedouci k dekarbonizaci, a oslabi signal smérem k elektrifikaci. Nesouhlasi s tim,
aby vozidla pohanéna vyhradné uhlikové neutrdlnimi/obnovitelnymi palivy byla povazovana

za vozidla s nulovymi emisemi.

Pokud jde o kredity za nizkouhlikovou ocel, existuje pomérné Siroka podpora nebo alesponi

otevienost pro tento koncept a cil stimulovat rozhodujici trh s nizkouhlikovou oceli
vyrobenou v EU. N¢které delegace chtéji uplatnit kredity diive nez v roce 2035 a jiné
vyzyvaji k rozsiteni oblasti plisobnosti kreditl, zejména na hlinik. Delegace vSak maji obecné
pochybnosti ohledné metodiky a parametrii pro definovani nizkouhlikové oceli, které budou

stanoveny v aktu v pfenesené pravomoci podle natizeni o ekodesignu.
K oznaceni ,,vyrobeno v EU%, viz nizZe.

Nekolik delegaci mé vyhrady k omezeni sdruzovani na propojené vyrobce a tvrdi, Ze to

povede k naruSeni hospodarské soutéze.

Oznaceni ,.vyrobeno v EU*“ a vazby na navrh aktu o akceleratoru prumyslu

Vzhledem k tomu, ze pfezkum navrhu aktu o akceleratoru priimyslu je stale v pocatecni fazi,
m¢éla vétSina delegaci dosud vyhrady pfezkumu a dotazy tykajici se oznaceni ,,vyrobeno

v EU* a, jak bylo uvedeno vyse, nizkouhlikové oceli.
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Neékteré delegace vyjadrily plnou nebo alespoii ¢astecnou podporu konceptu ,,vyrobeno

v EU“. Pro n¢kolik delegaci se jedna o klicovy prvek navrhu tykajiciho se norem pro emise
COgz s cilem motivovat k pokracujicim investicim do vyroby v EU a snizit zavislost

na dovozu. Jiné delegace vyjadrily pochybnosti ohledné konceptu ,,vyrobeno v EU*

a zpochybnily jeho slucitelnost s mezinarodnimi zadvazky a jeho ucinnost pii zachovani

hodnotovych fetézct pro vyrobce.

20. Piezkum

Rada delegaci povazuje pirezkum natizeni pldnovany na rok 2035 za pfili§ pozdni, pficemz

nekteré delegace vyzvaly k zahrnuti dalSich podrobnosti o obsahu pifezkumu. Jiné delegace

nevidi diivod, pro¢ by se mél pfezkum posouvat na diivéjsi obdobi.

21. Faktor pouziti pro plug-in hybridni vozidla

Ackoli to neni soucasti navrhu tykajiciho se norem pro emise CO», skupina delegaci vyzvala

ke zmrazeni tzv. ,.faktoru pouziti* pro plug-in hybridni vozidla, zatimco jind skupina delegaci
je proti. ,,Faktor pouziti“ se pouziva k vypoctu emisi CO: a spotieby paliva u téchto vozidel.
Urcuje se na zaklad¢ odhadovaného poméru mezi jizdou v elektrickém rezimu a jizdou

v rezimu spalovaciho motoru. Aktualizace faktoru pouziti byla piijata prostfednictvim
sekundarnich pravnich ptfedpisii s cilem zajistit, aby emise CO- 1épe odrazely skute¢né emise

téchto vozidel, a bude platit od 29. listopadu 2026.

III. ZAVER

Vybor stalych zdstupct se vyzyva, aby vzal tuto zpravu o pokroku na védomi a piedal ji Rad¢€ pro

zivotni prostfedi s ohledem na zasedani dne 25. ¢ervna 2026.
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