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DIRETIVA (UE) 2024/...
DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

de ...

que altera a Diretiva 2009/18/CE
que estabelece os principios fundamentais
que regem a investigacio de acidentes no sector do transporte maritimo

e revoga o Regulamento (UE) n.° 1286/2011 da Comissao

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo

100.°, n.° 2,

Tendo em conta a proposta da Comissdao Europeia,

Apos transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu!,
Ap0s consulta ao Comité das Regides,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario?,

1 JO C, C/2023/875, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/875/0j.
2 Posi¢do do Parlamento Europeu de 10 de abril de 2024 (ainda ndo publicada no Jornal
Oficial) e decisdo do Conselho de ... .
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Considerando o seguinte:

(1) A Diretiva 2009/18/CE do Parlamento Europeu e do Conselho? estabelece os principios
fundamentais que regem a investigacao de acidentes no sector do transporte maritimo e
prevé um sistema de investigacdes de seguranga maritima («investigagoes de segurancay).
Os acidentes maritimos abrangidos pelo ambito de aplicacdo da referida diretiva sao
investigados por 6rgaos de investigacdo independentes estabelecidos nos
Estados-Membros com o objetivo de melhorar a seguranga maritima e de proteger o meio
marinho, a fim de retirar ensinamentos do passado para prevenir acidentes e incidentes

futuros.

(2) Desde a entrada em vigor da Diretiva 2009/18/CE, registaram-se alteragdes no quadro
regulamentar internacional e avancos tecnoldgicos. Importa ter em conta essas alteracdes e

avangos, bem como a experiéncia adquirida com a aplicagdo dessa diretiva.

3) A este respeito, em consonancia com 0s seus compromissos internacionais em matéria de
protecdo do meio marinho, a Unido devera continuar a exercer a lideranga num sector

regulamentado tanto ao nivel europeu como internacional.

3 Diretiva 2009/18/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009, que
estabelece os principios fundamentais que regem a investigacdo de acidentes no sector do
transporte maritimo e que altera as Diretivas 1999/35/CE do Conselho e 2002/59/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 131 de 28.5.2009, p. 114).
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4

)

(6)

A Diretiva 2009/18/CE faz referéncia a uma série de textos juridicos adotados pela
Organiza¢ao Maritima Internacional (OMI) que foram revogados, alterados ou revistos
desde a sua entrada em vigor. Essa diretiva refere, por exemplo, o Cdodigo de Investigacao
de Acidentes e Incidentes Maritimos da OMI adotado pela Resolucao A.849(20) da OMI,
de 27 de novembro de 1997, que foi revogado pelo Cédigo de Normas Internacionais e
Praticas Recomendadas para uma Investigagdo de Seguranga de um Acidente ou Incidente
Maritimo adotado pela Resolugao MSC 255(84), de 16 de maio de 2008, da OMI («Codigo
de Investigacao de Acidentes da OMI») e pelas Diretrizes destinadas a auxiliar os
investigadores na aplica¢do do Codigo de Investigacdo de Acidentes Maritimos adotadas
pela Resolugdo A.1075(28), de 4 de dezembro de 2013, da OMI («Diretrizes da OMI
destinadas a auxiliar os investigadores na aplicacdo do Codigo de Investigagdo de

Acidentesy).

O Codigo de Investigagdo de Acidentes da OMI introduz novas defini¢des, como a
definicdo de «autoridade de investigacdo de seguranca maritimay, enquanto outros
conceitos sdo suprimidos, como o de «acidente gravey». Essas regras deverdo ser inseridas

na Diretiva 2009/18/CE.

A Diretiva 2009/18/CE faz igualmente referéncia a circular MSC-MEPC.Circ.3 da OMI,
de 18 de dezembro de 2008 — Relatorios sobre acidentes e incidentes maritimos,
Procedimentos de comunicacao de informacdes revistos € harmonizados, que foi

substituida pela circular MSC-MEPC. 3/circ.4/rev.1, de 18 de novembro de 2014.
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(7

(8)

©)

As Diretrizes da OMI destinadas a auxiliar os investigadores na aplicagdo do Codigo de
Investigacdo de Acidentes fornecem conselhos praticos para a investigagao sistematica de
acidentes e incidentes maritimos e facilitam o desenvolvimento de medidas eficazes de
analise e prevencao. Essas diretrizes substituem a metodologia comum estabelecida no
Regulamento (UE) n.° 1286/2011 da Comissdo*. Consequentemente, deverdo ser incluidas

na Diretiva 2009/18/CE, e o Regulamento (UE) n.° 1286/2011 devera ser revogado.

Atualmente, os navios de pesca de comprimento inferior a 15 metros estdo excluidos do
ambito de aplicacao da Diretiva 2009/18/CE. Consequentemente, a realizagao de
investigacdes de seguranga que envolvem esses navios de pesca ndo ¢ sistematica nem esta
harmonizada. Esses navios viram-se com mais facilidade e a queda dos membros da sua
tripulacdo a dgua € relativamente comum. Por conseguinte, para proteger esses navios de
pesca, a sua tripulagdo e o ambiente, ¢ necessario prever a realizagdo de uma avaliagao
preliminar dos acidentes maritimos muito graves que envolvam esses navios de pesca, a
fim de determinar se as autoridades devem abrir uma investiga¢do de seguranga, tendo em
conta, nomeadamente, os elementos de prova disponiveis, bem como a possibilidade de os
resultados da investigacdo de seguranga contribuirem para a prevencao de futuros
acidentes e incidentes maritimos. Espera-se que essa medida tenha um impacto
consideravelmente positivo em termos do nimero de vidas salvas no mar e de lesdes

evitadas, protegendo, em especial, a vida e a saude dos pescadores europeus.

A Diretiva 2009/18/CE nao impede os Estados-Membros de estabelecerem regras
nacionais para investigar acidentes ou incidentes maritimos que envolvam qualquer tipo de

navio que transporte 12 ou menos passageiros ou seja utilizado para outros fins comerciais.

Regulamento (UE) n.° 1286/2011 da Comissao, de 9 de dezembro de 2011, que adota uma
metodologia comum para a investigagao de acidentes e incidentes maritimos elaborada em

conformidade com o disposto no artigo 5.°, n.° 4, da Diretiva 2009/18/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho (JO L 328 de 10.12.2011, p. 36).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Algumas defini¢des constantes da Diretiva 2009/18/CE nio sio claras. E importante
introduzir a defini¢do do «comprimento de um navio de pesca», especialmente para
situagdes em que a abordagem e as obrigacdes das autoridades de investigacao de
seguranca maritima («autoridades de investigagdo de seguranga») variam consoante o

comprimento do navio de pesca.

O Codigo de Investigacdo de Acidentes da OMI refere-se a acontecimentos ou sequéncia
de acontecimentos «diretamente relacionados com as operagdes de um navioy». Esse
conceito € objeto de divergéncias de interpretagao significativas e devera ser clarificado.
Essa divergéncia afeta as agcdes das autoridades de investiga¢ao de seguranca, em especial
no que diz respeito aos acidentes nos portos, as possibilidades de realizar investigagdes de

seguranca conjuntas e a recolha de dados sobre acidentes e investigacdes.

O Cédigo de Investigagdo de Acidentes da OMI dispde que, em caso de acidente maritimo
muito grave, deve ser efetuada uma investigacao de seguranca. No entanto, ndo existem
orientagdes quanto ao periodo que tem de decorrer entre o acidente e a morte para que o
acidente seja considerado um acidente maritimo muito grave que deve ser objeto de
investigacao de seguranca. Por conseguinte, a Diretiva 2009/18/CE deveré prever essas

orientagoes.

As autoridades de investigacao de seguranca deverao envidar todos os esfor¢os para tornar
os relatérios de acidentes e as suas recomendagoes acessiveis aos interessados, incluindo as

vitimas e as suas familias, antes de os tornar ptblicos.

Dada a importancia da analise dos fatores humanos nas investiga¢des de seguranca, estas
investigacoes deverdo ter em devida conta as condigdes de trabalho e de vida a bordo, bem

como qualquer impacto que possam ter tido no acidente ou incidente maritimo investigado.
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(15) O pessoal disponivel, bem como os recursos operacionais, das autoridades de investigacao
de seguranca dos Estados-Membros variam significativamente, o que resulta na
ineficiéncia e incoeréncia da comunicacao de informacodes e das investigagdes sobre
acidentes maritimos. Por conseguinte, a Comissao, com a assisténcia da Agéncia Europeia
da Seguranga Maritima («Agéncia»), devera prestar apoio analitico altamente
especializado a cada investigagdo de seguranga (competéncias sociais), e disponibilizar
ferramentas e equipamentos analiticos. Além disso, a cooperagao ¢ a assisténcia mutua
entre os Estados-Membros nas investigagoes de segurancga deverdo continuar a ser
incentivadas e apoiadas, em especial face aos novos desafios em matéria de seguranca

maritima relacionados com questdes laborais, de saude publica, sociais e ambientais.

(16) A Agéncia deverd, por conseguinte, organizar acdes de formagdo regulares sobre técnicas
especificas e novos desenvolvimentos e tecnologias que possam ser relevantes para a
investigacao de seguranca no futuro. Essa formacao devera centrar-se, nomeadamente, em
combustiveis renovaveis e hipocarbdnicos, que sdo particularmente relevantes no contexto
do pacote Objetivo 55, na automatizacdo e nas regras gerais relativas a prote¢do de dados
enunciadas no Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho’. Deste
modo, melhora-se a seguranga a bordo dos navios e a satide e seguranga dos maritimos e

dos pescadores que neles trabalham.

(17) A independéncia das investigagdes de seguranca devera ser assegurada em todas as
circunstancias, e todas as partes envolvidas nessas investigacdes, incluindo quaisquer
entidades, instituigdes ou agéncias, publicas ou privadas, deverdo estar isentas de quaisquer

conflitos de interesses.

S Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril de 2016,
relativo a protecao das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados
pessoais e a livre circulacdo desses dados e que revoga a Diretiva 95/46/CE (Regulamento
Geral sobre a Protecao de Dados) (JO L 119 de 4.5.2016, p. 1).
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(18)

(19)

Os Estados-Membros deverdo trabalhar em conjunto para garantir que as investigagdes de
seguranca sejam conduzidas de forma coerente e para ajudar as autoridades de investigacao

de seguranca a melhorar e reforcar as suas capacidades de investigagao de seguranga.

A fim de adaptar a Diretiva 2009/18/CE a evolucao do direito maritimo internacional
relacionado com a investigagdo de seguranga de acidentes no sector do transporte maritimo
e de facilitar a recolha, a partilha e a comunicagdo de conhecimentos, o poder de adotar
atos nos termos do artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia
devera ser delegado na Comissao no que diz respeito a alteragdao dos anexos dessa diretiva.
E particularmente importante que a Comissio proceda as consultas adequadas durante os
trabalhos preparatorios, inclusive ao nivel de peritos, e que essas consultas sejam
conduzidas de acordo com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional, de 13
de abril de 2016, sobre legislar melhor®. Em especial, o quadro permanente de cooperagio
estabelecido pela Diretiva 2009/18/CE devera ser envolvido nessas consultas. Em
particular, a fim de assegurar a igualdade de participagdo na preparacao dos atos
delegados, o Parlamento Europeu e o Conselho recebem todos os documentos ao mesmo
tempo que os peritos dos Estados-Membros, € os respetivos peritos t€m sistematicamente
acesso as reunides dos grupos de peritos da Comissdo que tratem da preparagao dos atos

delegados.

6

JO L 123 de 12.5.2016, p. 1.
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(20)

21

(22)

Tendo em conta o ciclo completo de visitas realizadas pela Agéncia aos Estados-Membros
para acompanhar a aplicag¢@o da Diretiva 2009/18/CE, a Comissdo devera avaliar a
aplicacdo dessa diretiva o mais tardar cinco anos a contar da data de transposicao da
presente diretiva modificativa e apresentar um relatorio ao Parlamento Europeu e ao
Conselho sobre essa avaliagdo. Os Estados-Membros deverao cooperar com a Comissao

para recolher todas as informagdes necessarias para essa avaliacao.

Atendendo a que os objetivos da presente diretiva, a saber, estabelecer regras sobre a
investigacao de seguranga de acidentes no sector do transporte maritimo com vista a
melhorar a seguran¢a maritima e a proteger o meio marinho, ndo podem ser
suficientemente alcangados pelos Estados-Membros, mas podem, devido as dimensdes e
aos efeitos da agdo, ser mais bem alcangados ao nivel da Unido, a Unido pode tomar
medidas, em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do
Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalidade
consagrado no mesmo artigo, a presente diretiva ndo excede o necessario para alcangar

esses objetivos.

Por conseguinte, a Diretiva 2009/18/CE devera ser alterada em conformidade,

ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:
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Artigo 1.°
Alteracdo da Diretiva 2009/18/CE

A Diretiva 2009/18/CE ¢ alterada do seguinte modo:
1) No artigo 1.°, 0 n.° 2 passa a ter a seguinte redagao:

«2. Uma vez que as investigacdes de seguranca maritima (“investigagdes de seguranca’)
efetuadas nos termos da presente diretiva ndo t€m por objetivo apurar a
responsabilidade nem imputar a culpa, ndo se infere qualquer falta ou
responsabilidade a partir dos resultados dessas investigagdes. Os Estados-Membros
asseguram que as autoridades de investigacdo de seguranca maritima (“autoridades
de investigagdo de seguranc¢a”) ndo sejam impedidas ou impossibilitadas de

comunicar integralmente as causas do acidente ou incidente maritimo.»;

2) No artigo 2.°, n.° 2, ¢ suprimida a alinea d);
3) O artigo 3.° passa a ter a seguinte redagao:
«Artigo 3.°
Definigoes

Para efeitos da presente diretiva, entende-se por:

1) “Cddigo de Investigacdo de Acidentes da OMI”, o Codigo de Normas Internacionais
e Praticas Recomendadas para uma Investigacao de Seguranca de um Acidente ou
Incidente Maritimo anexo a Resolucao MSC.255(84) do Comité de Seguranca

Maritima da OMI, de 16 de maio de 2008, na sua versao atualizada;
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2)  “Diretrizes da OMI destinadas a auxiliar os investigadores na aplica¢do do Codigo de
Investigacdo de Acidentes”, as diretrizes anexas a Resolucao A.1075(28) adotada na
Assembleia da OMI de 4 de dezembro de 2013, na sua versdo atualizada;

3)  Os termos a seguir enumerados t€m a defini¢ao que lhes ¢ dada no Codigo de
Investigacdo de Acidentes da OMI:

a)  “Acidente maritimo”;

b)  “Acidente maritimo muito grave”;

c)  “Incidente maritimo”;

d) “Investigacdo de seguranca maritima”;

e)  “Autoridade de investigagdo de seguranga maritima”;
f)  “Estado investigador de seguranga maritima”;

g)  “Estado legitimamente interessado”;

h)  “Lesdo grave”;

4)  “Diretrizes da OMI sobre o tratamento justo dos maritimos em caso de acidente
maritimo”, as diretrizes anexas a Resolu¢do LEG.3(91) do Comité Juridico da OMI,
de 27 de abril de 2006, tal como aprovadas pelo Conselho de Administra¢do da
Organizacado Internacional do Trabalho na sua 296.% sessdo, de 12 a 16 de junho de
2006, na sua versao atualizada;
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5)

6)

7)

8)

9)

“Navio ro-ro de passageiros”, um “navio ro-ro de passageiros” na acec¢ao do
artigo 2.°, ponto 1, da Diretiva (UE) 2017/2110 do Parlamento Europeu e do

Conselho™;

“Embarcagdo de passageiros de alta velocidade”, uma “embarcagdo de passageiros

de alta velocidade” na acecdo do artigo 2.°, ponto 2, da Diretiva (UE) 2017/2110;

“Sistema de registo dos dados de viagem” (“VDR”), um “sistema de registo dos
dados de viagem” na ace¢ao do ponto 4.1 do anexo da Resolugao MSC.333(90) do
Comité de Seguranca Maritima da OMI, de 22 de maio de 2012, na sua versao
atualizada, completada pelas normas de desempenho pertinentes da OMI aplicaveis a

data da instalagdo a bordo desse VDR, e sem prejuizo do direito da Unido;

“Sistema de registo simplificado dos dados de viagem” (“S-VDR”), um “sistema de
registo simplificado dos dados de viagem” na ace¢do do ponto 4.1 do anexo da
Resolugao MSC. 163(78) do Comité de Seguranga Maritima da OMI, de 17 de maio
de 2004, na sua versdo atualizada, completada pelas normas de desempenho
pertinentes da OMI aplicaveis a data da instalacdo a bordo desse S-VDR, e sem

prejuizo do direito da Unido;

“Recomendagdo de seguranga”, qualquer proposta feita, inclusive para efeitos de

registo e de controlo:

a)  Pela autoridade de investigagcdo de seguran¢a do Estado que efetua ou conduz a
investigagdo de seguran¢a com base nas informagdes resultantes da

investiga¢ao; ou
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10)

11)

b)  Conforme adequado, pela Comissdo, com base numa analise de dados sucinta e

nos resultados das investigacdes de segurancga realizadas;

“Comprimento de um navio de pesca”, o comprimento de um navio de pesca nos
termos do artigo 2.° do Regulamento (UE) 2017/1130 do Parlamento Europeu e do

Conselho™;

“Lesao mortal”, qualquer lesdo sofrida por uma pessoa num acidente que conduza a
sua morte nos 30 dias seguintes a data do acidente, se as informagdes

correspondentes estiverem disponiveis.

*k

Diretiva (UE) 2017/2110 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de novembro
de 2017, relativa a um sistema de inspegdes para a seguranca da exploragdo de
navios ro-ro de passageiros e de embarcacdes de passageiros de alta velocidade em
servicos regulares, e que altera a Diretiva 2009/16/CE e revoga a

Diretiva 1999/35/CE do Conselho (JO L 315 de 30.11.2017, p. 61).

Regulamento (UE) 2017/1130 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de junho
de 2017, que define as caracteristicas dos navios de pesca (JO L 169 de 30.6.2017,

p- 1).»;
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4) O artigo 4.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) Non.l,aalinea a) passa a ter a seguinte redacao:

«a) Sejam independentes de quaisquer investiga¢des paralelas, do foro penal ou
outro, destinadas a apurar responsabilidade ou a imputar culpa e que as
autoridades de investigagdo de seguranga possam comunicar os resultados de
investigagdes de seguranga sem instrugdes nem interferéncia de quaisquer
pessoas, organizagdes ou partes que possam ser afetadas pelo desfecho dessas

investigacdes de seguranga.»;
b) Non.°2,aalinea b) passa a ter a seguinte redagao:

«b) A coordenacdo das atividades das respetivas autoridades de investigacao de
seguranca, na medida do necessério a consecucao do objetivo da presente

diretiva.»;
5) Os artigos 5.° ¢ 6.° passam a ter a seguinte redagao:

«Artigo 5.°

Dever de proceder a investigagdo

1.  Cada Estado-Membro assegura que seja efetuada uma investigacao de seguranga pela
autoridade de investigacao de seguranga a que se refere o artigo 8.° sempre que

ocorra um acidente maritimo muito grave:

a)  Que envolva um navio que arvore a sua bandeira, qualquer que seja o local do

acidente;

b)  No seu mar territorial ou nas suas aguas interiores, conforme definidos na
UNCLOS, qualquer que seja a bandeira do navio ou navios envolvidos no

acidente; ou
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c¢)  Que implique um interesse legitimo do Estado-Membro, qualquer que seja o

local do acidente e a bandeira do navio ou navios envolvidos no acidente.

No caso dos navios de pesca de comprimento inferior a 15 metros, a autoridade de
investigacao de seguranca deve proceder a uma avalia¢ao preliminar, sem demora e
no prazo maximo de dois meses apds a ocorréncia do acidente maritimo muito grave
a que se refere o n.° 1 do presente artigo, a fim de determinar se deve ou nao realizar
uma investigacao de seguranca. Se a autoridade de investigagao de seguranca decidir
nao realizar uma investigagdo de seguranga, os motivos dessa decisdo devem ser
registados e notificados nos termos do artigo 17.°, n.° 3, sem demora e no prazo

maximo de dois meses apos a ocorréncia do acidente maritimo muito grave.

Ao decidir se serd ou ndo realizada uma investiga¢do de seguranga em conformidade
com o n.° 2, a autoridade de investigacdao de seguranca deve ter em conta os
elementos de prova disponiveis, bem como a possibilidade de os resultados da
investigacao de seguranga contribuirem para a prevencao de acidentes e incidentes

maritimos futuros.

No caso de qualquer acidente ou incidente maritimo ndo abrangido pelos n.”* 1, 2
ou 3, compete a autoridade de investigagdo de seguranga decidir se deve ou nao

realizar uma investigacao de seguranga.
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5. O ambito da investigacdo de seguranga e os aspetos praticos da sua realizagdo sao
determinados pela autoridade de investigacao de seguranca do Estado-Membro
investigador principal em colaboragdo com as autoridades congéneres de
investigacao dos outros Estados legitimamente interessados, da forma que a
autoridade de investigacdo de seguranca do Estado-Membro investigador principal
considerar que melhor conduz a consecugdo do objetivo da presente diretiva e tendo

em vista prevenir futuros acidentes e incidentes maritimos.

6.  Durante a investigacao de seguranca, a autoridade de investigagao de seguranca deve
seguir as Diretrizes da OMI destinadas a auxiliar os investigadores na aplica¢ao do
Codigo de Investigagdo de Acidentes. Os investigadores podem afastar-se dessas
diretrizes se tal se revelar necessario, com base na sua apreciagao profissional, para
alcancar os objetivos da investiga¢do de seguranga. A Comissao pode adotar
recomendacgdes para a aplicagdo dessas diretrizes, tendo em conta eventuais
ensinamentos pertinentes retirados de investigacdes de seguranca e apos consulta das
autoridades de investigagcdo de seguranca no ambito do quadro permanente de

cooperacdo a que se refere o artigo 10.°.

7. Ao decidir se um acidente ou incidente maritimo que tenha ocorrido quando um
navio estiver acostado, atracado ou em estaleiro (doca), e envolva trabalhadores em
terra ou trabalhadores portuarios, esta «diretamente relacionado com as operagdes de
um navio» e se, por conseguinte, estd sujeito a uma investigacdo de seguranga, 0s
Estados-Membros devem, em conformidade com o respetivo direito nacional, prestar
especial atencdo ao envolvimento da estrutura, equipamento, procedimentos,
tripulagdo e gestdo do navio na atividade a realizar e a sua relevancia para esse

efeito.
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8.  Asinvestigacdes de seguranca devem ser abertas tdo prontamente quanto possivel
apos a ocorréncia do acidente ou incidente maritimo e, em qualquer caso, no prazo

maximo de dois meses apds a sua ocorréncia.

9.  Em conformidade com o direito nacional, se, no decurso de uma investigagao de
seguranga, se verificar ou se suspeitar que foi cometida uma infragdo nos termos dos
artigos 3.°, 3.°bis, 3.°ter ou 3.°quater da Convencao da OMI para a Supressao de Atos
Ilicitos contra a Segurancga da Navegacdo Maritima, de 10 de margo de 1988, na sua
versao atualizada, a autoridade de investigacao de seguranca deve informar
imediatamente as autoridades de seguranca maritima do Estado-Membro ou

Estados-Membros e de qualquer pais terceiro envolvido.

Artigo 6.°

Dever de notificagdo

Os Estados-Membros devem estabelecer, no ambito dos respetivos ordenamentos juridicos,
o dever de as autoridades competentes ou as partes envolvidas, ou ambas, comunicarem
imediatamente a autoridade de investigacdo de seguranca a ocorréncia de qualquer acidente

ou incidente maritimo abrangidos pela presente diretiva.»;
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6)

O artigo 7.° ¢ alterado do seguinte modo:

a)

b)

No n.° 1, o terceiro paragrafo passa a ter a seguinte redacao:

«A realizacdo de investigacdes de seguranga paralelas relativamente ao mesmo
acidente ou incidente maritimo deve ser estritamente limitada a casos excecionais.
Nesses casos, os Estados-Membros devem notificar a Comissao das razdes por que
realizaram essas investigagoes de seguranca paralelas. Os Estados-Membros que
realizem investigacoes de seguranga paralelas devem cooperar entre si. Em especial,
as autoridades de investigacao de seguranca envolvidas devem proceder, em tempo
util, ao intercambio de todas as informacdes relevantes recolhidas durante as
respetivas investigagdes de seguranca, em particular a fim de chegarem, tanto quanto

possivel, as mesmas conclusoes.»;
E inserido o seguinte nimero:

«1-A.Durante a investigacao de seguranga, os Estados-Membros legitimamente
interessados auxiliam, na medida em que tal for praticavel, o Estado-Membro
ou Estados-Membros investigadores de seguran¢a maritima no acesso as
informagdes pertinentes para a investigacao de seguranga. O investigador ou
investigadores que realizam uma investigagao de seguranga devem também, se
for considerado necessario, ter acesso a informagdes na posse dos inspetores
governamentais, oficiais da guarda costeira, operadores dos servicos de trafego
maritimo, pilotos e outro pessoal maritimo do Estado legitimamente

interessado, em conformidade com o seu direito nacional.»;
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c) On.°4passa a ter a seguinte redagao:

«4. Sempre que num acidente ou incidente maritimo estiver envolvido um navio
ro-ro de passageiros ou uma embarcacao de passageiros de alta velocidade, a
investigacao de seguranca ¢ iniciada pelo Estado-Membro em cujo mar
territorial ou em cujas dguas interiores, conforme definidos na UNCLOS, tiver
ocorrido o acidente ou incidente ou maritimo. Se o acidente ou incidente
maritimo ocorrer noutras aguas, a investigagao de seguranga ¢ iniciada pelo
ultimo Estado-Membro visitado por esse navio ro-ro de passageiros ou
embarcacdo de passageiros de alta velocidade. O Estado-Membro que tiver
iniciado a investigagdo de seguranga permanece responsavel pela investigacao
de seguranca e pela coordenagdo com os outros Estados-Membros
legitimamente interessados até que se decida de comum acordo qual deles sera

o Estado-Membro investigador principal.»;
7) Os artigos 8.° € 9.° passam a ter a seguinte redagao:

«Artigos 8.°

Autoridade de investiga¢do de seguranca

1.  Os Estados-Membros asseguram que as investigagdes de seguranca sejam efetuadas
sob a responsabilidade de uma autoridade de investigacao de seguranga imparcial,
independente e de carater permanente, dotada dos poderes necessarios € de meios e
recursos financeiros suficientes, e com investigadores devidamente qualificados,
competentes em matérias relacionadas com acidentes e incidentes maritimos, para

cumprir as obrigagdes que lhes incumbem por for¢a da presente diretiva.
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As autoridades de investigag@o de seguranc¢a ndo podem ser impedidas de nomear, a
titulo temporario, investigadores adequados com as competéncias especializadas
necessarias para participar numa investigagao de seguranga nem de recorrer a
consultores para que prestem aconselhamento especializado sobre qualquer aspeto de

uma investigagdo de seguranga.

A fim de efetuar uma investigacdo de seguranca de modo imparcial, a autoridade de
investigacao de seguranca deve ser independente, no que respeita a sua organizagao,
a sua estrutura legal e ao seu processo de tomada de decisodes, de qualquer

interessado cujos interesses possam colidir com as fungdes que lhe sdo confiadas.

Os Estados-Membros sem litoral que ndo tenham navios nem embarcacdes que
arvorem a sua bandeira no ambito da presente diretiva devem designar uma entidade
independente que sirva como ponto de contacto para cooperar na investigagao de

seguranga nos termos do artigo 5.°, n.° 1, alinea c).

A autoridade de investigacdo de seguranca assegura que cada investigador possua
conhecimentos e experiéncia praticos nos dominios relacionados com as suas
funcdes normais de investigacdo. Assegura igualmente o pronto acesso a

conhecimentos especializados, conforme necessario.

As funcdes confiadas a autoridade de investigacao de seguranga podem também
incluir a recolha e analise de dados relativos a seguranga maritima, em especial para
fins de prevencao, desde que essas atividades ndo comprometam a sua independéncia
nem impliquem responsabilidades em matérias regulamentares, administrativas ou de

normalizagao.
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4. No quadro dos respetivos ordenamentos juridicos, os Estados-Membros asseguram

que os investigadores das respetivas autoridades de investigacdo de seguranca, ou de

quaisquer autoridades de investigacdo de seguranga em que tiverem delegado a

funcdo de investigar no dominio da seguranca, se for caso disso em cooperagao com

as autoridades responsaveis pelo inquérito judicial, disponham de todas as

informagdes e dos meios tecnoldgicos relevantes para a condugdo da investigacao de

seguranca e, portanto, possam:

a)

b)

d)

Aceder a qualquer zona relevante ou a qualquer local de acidente, bem como a
qualquer navio, casco ou estrutura, incluindo a carga, o equipamento € os

destrogos;

Proceder a listagem imediata dos elementos de prova e a busca e remog¢ao
controladas do casco, dos destrogos e de outros componentes ou matérias para

pericia ou analise;

Requisitar a pericia ou analise dos elementos referidos na alinea b) e aceder

livremente aos respetivos resultados;

Aceder livremente, reproduzir e utilizar todas as informagoes e dados
registados pertinentes, incluindo os dados dos VDR ou S-VDR, respeitantes ao
navio, as gravagoes dos servicos de trafego, a viagem, a carga, aos tripulantes e

quaisquer outras pessoas, objetos, condigdes e circunstancias;

Aceder livremente aos resultados dos exames aos corpos das vitimas ou das

analises efetuadas a amostras deles retiradas;
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g)

h)

Requisitar e aceder livremente aos resultados dos exames efetuados a pessoas
envolvidas no servigo do navio ou a outras pessoas de interesse para o caso, ou

das analises de amostras retiradas dessas pessoas;

Ouvir testemunhas sem a presenga de pessoas cujos interesses possam ser

considerados prejudiciais para a investigagdo de seguranga;

Obter os registos das vistorias e outras informacdes pertinentes na posse do
Estado de bandeira, dos armadores, das sociedades de classificagcdo ou de
qualquer outra parte com interesse no caso, sempre que essas partes ou 0s seus

representantes estejam estabelecidos no Estado-Membro em causa;

Requisitar a assisténcia das autoridades competentes nos respetivos Estados,
incluindo os inspetores ao servico do Estado de bandeira ou do Estado do
porto, oficiais da guarda costeira, operadores dos servigos de trafego maritimo,

equipas de busca e salvamento, pilotos e outro pessoal portuario ou maritimo.

5. A autoridade de investigacdo de seguranca deve dispor de condi¢des para intervir

imediatamente depois de lhe ter sido comunicado um acidente e para obter recursos

suficientes para poder exercer as suas fun¢des de forma autdbnoma. Os seus

investigadores devem gozar de um estatuto que lhes proporcione as necessarias

garantias de independéncia.

6. A autoridade de investigacdo de seguranca pode combinar as fung¢des que lhe sao

confiadas nos termos da presente diretiva com a investigag¢ao de outras ocorréncias

além de acidentes ou incidentes maritimos, desde que essas investigacdes de

seguranca nao comprometam a sua independéncia.
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7. Cada Estado-Membro pode desenvolver, colocar em funcionamento e manter um
sistema de gestdo da qualidade para a respetiva autoridade de investigagdo de

seguranca.

8. O quadro permanente de cooperagao referido no artigo 10.° apoia as autoridades de
investigacao de seguranca e reforca as suas capacidades de investigagdo de seguranga
através da elaboragdo de orientagdes e recomendagdes para garantir que as
investigacdes de seguranga sejam conduzidas de forma coerente e, a este respeito,

elabora e aplica um programa de avaliacao pelos pares.

Artigo 9.°
Confidencialidade

1.  Sem prejuizo do Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do
Conselho®, um Estado-Membro assegura, no quadro do seu ordenamento juridico,
que os registos a seguir enumerados nao sejam divulgados para outros fins que ndo a
investigacao de seguranca, exceto se a autoridade competente desse Estado-Membro
concluir que existe um interesse publico superior na sua divulgacdo, incluindo se
essa autoridade competente concluir que os beneficios da divulgagdo sdo superiores
ao impacto negativo nacional e internacional que essa divulgacdo possa ter nessa ou

em qualquer futura investigagdo de seguranga:

a)  Todas as declaragdes recolhidas pela autoridade de investigagcdo de seguranga

durante a investigagdo de seguranca;

b)  Registos que revelem a identidade das pessoas que tenham apresentado

elementos de prova no contexto da investigagdo de seguranga;
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d)

g)

h)

Informacdes recolhidas pela autoridade de investigacdo de seguranca que
sejam de natureza particularmente sensivel e pessoal, incluindo informagdes

relacionadas com a saude das pessoas;

Elementos produzidos ulteriormente, no decurso da investigacao de seguranga,
como notas, rascunhos e pareceres escritos pelos investigadores ou opinides

expressas durante a analise das informagdes;

Informagdes e elementos de prova facultados por investigadores de outros
Estados-Membros ou de paises terceiros em conformidade com as normas e
praticas recomendadas internacionais, caso a respetiva autoridade de

investigacdo de seguranga assim o solicite;
Projetos de relatorios provisorios, concisos ou finais;

Todas as comunicagdes entre pessoas que tenham estado envolvidas na

operagao do navio;

Gravagodes escritas ou eletronicas e transcrigdes de gravacdes dos servigos de
trafego maritimo, incluindo os respetivos relatdrios e resultados elaborados

para fins internos.

2. Osregistos de VDR e S-VDR de uma investigacao de seguranga nao podem ser

disponibilizados nem utilizados para outros fins que ndo os da investigacao de

seguranca ou da seguranca do navio, a menos que esses registos sejam anonimizados

ou divulgados no ambito de procedimentos seguros.

3. Para os efeitos referidos no n.° 1, s6 sdo divulgados os dados estritamente

necessarios.
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4.  Os Estados-Membros podem decidir limitar os casos em que uma divulgacao a que

se refere o n.° 3 pode ser efetuada, na observancia do direito da Unido.

* Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril
de 2016, relativo a prote¢do das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento
de dados pessoais e a livre circulagao desses dados e que revoga a Diretiva 95/46/CE
(JOL 119 de 4.5.2016, p. 1).»;

8) O artigo 10.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) On.°1 passaa ter a seguinte redagao:

«1. Os Estados-Membros devem estabelecer, em estreita colabora¢do com a
Comissdo, um quadro permanente de cooperacdo que permita que as respetivas
autoridades de investigagdo de seguranga cooperem entre si na medida do

necessario a consecucao dos objetivos da presente diretiva.»;
b) O n.°3 ¢alterado do seguinte modo:
1) o proémio e a alinea a) passam a ter a seguinte redacao:

«3. No ambito do quadro permanente de cooperagdo, as autoridades de
investigacao de segurancga acordam, em particular, nas melhores formas

de cooperagdo a fim de:

a)  Permitir que as autoridades de investigagdao de seguranca partilhem
instalagdes, meios e equipamento, para a pericia dos destrogos e do
equipamento do navio e de outros objetos de interesse para a
investigacao de seguranca, incluindo a extragdo e analise dos dados

dos VDR ou S-VDR e de outros dispositivos eletronicos;»,
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i1)  as alineas h) e 1) passam a ter a seguinte redagao:

«h) Promoverem a cooperagdo com as autoridades de investigacao de
seguranca de paises terceiros e com as organizagdes internacionais de
investigacao de acidentes maritimos nos dominios abrangidos pela

presente diretiva;

1)  Prestarem todas as informagdes pertinentes as autoridades de

investigacao de segurancga que efetuam investigagdes de segurancga.;
9) No artigo 12.°, 0 n.° 3 passa a ter a seguinte redagao:

«3. A cooperagao de um Estado-Membro numa investigagdo de seguranga conduzida por
um pais terceiro legitimamente interessado ndo prejudica o cumprimento dos deveres
de investigacdo e de notificagdo nos termos da presente diretiva. Caso um pais
terceiro legitimamente interessado esteja a conduzir uma investigagcdo de seguranca
que envolva um ou mais Estados-Membros, esses Estados-Membros podem decidir
abster-se de uma investigacdo de seguranga paralela, desde que a investigagao de
seguranca seja conduzida pelo pais terceiro de acordo com o Cddigo de Investigacao
de Acidentes da OMI. Nesses casos, o artigo 14.° ndo se aplica as autoridades de

investigacao de seguranca.y;
10) No artigo 13.° a alinea a) passa a ter a seguinte redagao:

«a) Salvaguardar toda a informagado contida em cartas maritimas, diarios de bordo e
registos eletronicos e magnéticos e em video, incluindo os dados dos VDR ou dos
S-VDR e de outros dispositivos eletronicos relativos ao periodo que antecedeu, em

que se passou € que se seguiu ao acidente;;
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11) O artigo 14.° passa a ter a seguinte redacdo:

«Artigo 14.°

Relatorios de acidentes

1.  Asinvestigagdes de seguranca efetuadas nos termos da presente diretiva devem ser
objeto de um relatdrio de acidente, apresentado num formato definido pela
autoridade de investigacdo de seguranca de acordo com as secg¢des pertinentes do

anexo I e publicado.

A autoridade de investigacdo de seguranga pode decidir publicar apenas um relatdrio

conciso sobre uma investiga¢ao de seguranga, se:

a) A investigacdo de seguranga ndo disser respeito a um acidente maritimo muito

grave; ou

b)  As conclusdes da investigacdo de seguranca relativa a um acidente ou incidente
maritimo ndo forem suscetiveis de conduzir a prevengao de futuros acidentes

ou incidentes maritimos.

2. A autoridade de investigagdo de seguranca deve envidar todos os esforgos para
disponibilizar o relatorio de acidente referido no n.° 1, incluindo as suas conclusoes e
eventuais recomendagdes, ao publico e, em especial, ao sector maritimo, nos
12 meses seguintes a data do acidente ou incidente maritimo. Se, no caso de um
acidente muito grave, ndo for possivel produzir o relatorio de acidente final a tempo,
deve ser publicado um relatorio de acidente provisorio nos 12 meses seguintes a data

do acidente ou incidente maritimo.
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A autoridade de investigacao de seguranca do Estado-Membro investigador principal
deve enviar copia do relatério final ou provisorio a Comissao. Deve ter em conta as
eventuais observacdes técnicas da Comissao sobre relatorios finais, desde que nao
alterem as conclusdes na sua substancia, a fim de melhorar a qualidade do relatorio

de acidente da forma mais adequada a consecu¢ao do objetivo da presente diretiva.

A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do artigo 20.°, a fim
de alterar as seguintes partes do anexo I da presente diretiva: “2. Elementos factuais”,

“3. Descricao” e “4. Analise”.»;

12) No artigo 15.°, 0s n.”* 1 e 2 passam a ter a seguinte redacao:

«l1.

Os Estados-Membros asseguram que as recomendacdes de segurancga formuladas
pelas autoridades de investigacdo de seguranca sejam devidamente tidas em conta
pelos seus destinatarios, em especial com vista a evitar acidentes futuros, e, caso se
justifique, tenham o seguimento devido no respeito do direito da Unido e

internacional.

Nos casos em que tal se justifique, a autoridade de investigacdo de seguranga ou a
Comissao formula recomendagdes de seguranga com base numa anélise de dados

sucinta e nos resultados globais das investigacdes de seguranca realizadas.»;
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13) No artigo 16.°, o primeiro paragrafo passa a ter a seguinte redagao:

«Sem prejuizo do direito que lhe assiste de emitir um alerta precoce, a autoridade de
investigacao de seguranca que, em qualquer fase da investigagao de seguranca, considere
necessaria uma intervencao urgente ao nivel da Unido para prevenir o risco de novos
acidentes, informa rapidamente a Comissao da necessidade de emissao de um alerta

precoce.»;
14) O artigo 17.° ¢ alterado do seguinte modo:
a)  Einserido o seguinte nimero:

«2-A.0Os Estados-Membros notificam a EMCIP de todos os acidentes e incidentes
maritimos da forma prevista no anexo II e, quando for realizada uma
investigacdo de segurancga, fornecer os dados resultantes dessa investigacao de
seguranga segundo o modelo da base de dados EMCIP. No caso dos navios de
pesca de comprimento inferior a 15 metros, apenas € exigida a comunicacao de
acidentes maritimos muito graves. Se nao forem investigados acidentes
maritimos muito graves que envolvam navios de pesca de comprimento

inferior a 15 metros, as razoes devem ser comunicadas a EMCIP.»;
b) On.°3 passa a ter a seguinte redagao:

«3. As autoridades de investigacdao de seguranca notificam a EMCIP todos os
acidentes maritimos muito graves. Os Estados-Membros podem decidir qual a
autoridade ou autoridades nacionais competentes para comunicar todos os
outros acidentes e incidentes maritimos e proceder a respetiva designagao.
Sempre que a Comissao tiver conhecimento de um acidente ou incidente

maritimo, informa do mesmo as autoridades nacionais competentes.»;
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¢)  E aditado o seguinte niamero:

«5. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do artigo 20.°,
para alterar o anexo Il da presente diretiva, a fim de atualizar a lista de dados a
relativos a notificagdo de acidentes ou incidentes maritimos para ter em conta
as alteracdes introduzidas pela OMI no Codigo de Investigacdo de Acidentes

da OML»;
15) E inserido o seguinte artigo:

«Artigo 17.°-A

Formacgao e apoio operacional

1. A Comissdo, com a assisténcia da Agéncia e em cooperagdo com o0s
Estados-Membros, facilita o desenvolvimento de capacidades no seio das autoridades
de investigagdo de seguranca, bem como a partilha de conhecimentos entre as
mesmas, através da prestagdo de formagao regular sobre novos desenvolvimentos
juridicos e tecnoldgicos, técnicas e ferramentas especificas e tecnologias
relacionadas com os navios, os seus equipamentos € as suas operagoes, dependendo

das necessidades das autoridades de investiga¢do de seguranga.

2. A pedido das autoridades de investigacao de seguranca, e partindo do principio de
que nao se verifica qualquer conflito de interesses, a Comissdo presta apoio
operacional aos Estados-Membros na realizagao das suas investigacoes de seguranga,
podendo nomeadamente disponibilizar equipamento ou ferramentas analiticas
especializadas, bem como conhecimentos especializados especificos, desde que a
prestagdo de apoio ndo comprometa a independéncia das autoridades de investigagao

de Seguranca €m causa.»,
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16) Os artigos 19.° e 20.° passam a ter a seguinte redagao:

«Artigo 19.°

Procedimento de comité

I. A Comissao ¢ assistida pelo Comité para a Seguranca Maritima e a Prevencao da
Poluicao por Navios (COSS) criado pelo Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do
Parlamento Europeu e do Conselho”. Este comité é um comité na ace¢do do

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho™.

2. Caso se remeta para o presente numero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento (UE)

n.° 182/2011.

Artigo 20.°

Exercicio da delegagdo

1. O poder de adotar atos delegados ¢ conferido a Comissdo nas condi¢des

estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adotar os atos delegados referidos no artigo 14.°, n.° 4, e no artigo 17.°,
n.° 5, é conferido a Comissao por tempo indeterminado a contar de ... [data de

entrada em vigor da presente diretiva modificativa].
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3. A delegacdo de poderes referida no artigo 14.°, n.° 4, e no artigo 17.°, n.° 5, pode ser
revogada em qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A
decisdo de revogacao poe termo a delegagao dos poderes nela especificados. A
decisdo de revogacao produz efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publicagao no
Jornal Oficial da Unido Europeia ou de uma data posterior nela especificada. A

decisdo de revogacdo ndo afeta os atos delegados ja em vigor.

4.  Antes de adotar um ato delegado, a Comissdo consulta os peritos designados por
cada Estado-Membro de acordo com os principios estabelecidos no Acordo

*

Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre legislar melhor™”.

5. Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao

Parlamento Europeu e ao Conselho.

6.  Os atos delegados adotados nos termos do artigo 14.°, n.° 4, e do artigo 17.°, n.° 5, s6
entram em vigor se ndo tiverem sido formuladas objec¢des pelo Parlamento Europeu
ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da notificacdo do ato ao
Parlamento Europeu e ao Conselho ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento
Europeu e o Conselho tiverem informado a Comissao de que nao tém objecdes a
formular. O referido prazo é prorrogavel por dois meses por iniciativa do Parlamento

Europeu ou do Conselho.

Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
5 de novembro de 2002, que estabelece um Comité para a Seguranga Maritima ¢ a
Prevencao da Poluicao por Navios (COSS) e que altera determinados regulamentos

em vigor no dominio da seguranca maritima e da preven¢ao da poluicao por navios
(JOL 324 de 29.11.2002, p. 1).
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" Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de
fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os principios gerais relativos aos
mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de
execugao pela Comissao (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

% JOL 123 de 12.5.2016, p. 1.»;

17) E inserido o seguinte artigo:

«Artigo 20.°-A
Alteragao do Codigo de Investigac¢do de Acidentes da OMI

As alteragdes do Codigo de Investigacdo de Acidentes da OMI sdo aplicaveis sem prejuizo
do procedimento de verificagdo da conformidade estabelecido no artigo 5.° do

Regulamento (CE) n.° 2099/2002.»;
18) O artigo 23.° passa a ter a seguinte redagao:

«Artigo 23.°

Reexame da aplica¢do

Até ... [90 meses a contar da data de entrada em vigor da presente diretiva modificativa], a
Comissao apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatdrio sobre a aplicagdo e
o cumprimento da presente diretiva e, se necessario, propde medidas adicionais a luz das
recomendacdes nele contidas, incluindo a possibilidade de incluir no &mbito de aplicagdo
da presente diretiva a investigacdo de seguranca obrigatoria para navios de pesca com
menos de 15 metros de comprimento e o impacto que tera na carga de trabalho das

autoridades de investigacdo de seguranga.»;
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19) O anexo I ¢ alterado do seguinte modo:
a) A seccdo 2.1 passa a ter a seguinte redagao:
«2.1. Dados do navio
Bandeira/registo
Identificagdao do navio
Caracteristicas principais
Propriedade e gestao
Elementos relativos a constru¢ao
Tripulagdo minima de seguranga
Carga autorizada

Em relagao aos navios de pesca, tipo de pesca exercida no momento do

acidente.»;
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b) A secgdo 2.3 passa a ter a seguinte redacao:
«2.3. Informacdes relativas ao acidente ou incidente maritimo
Tipo de acidente ou incidente maritimo
Data e hora
Coordenadas e local do acidente ou incidente maritimo
Envolvente exterior e interior
Servigo e segmento da viagem do navio
Local a bordo

No caso de acidentes ou incidentes maritimos que envolvam trabalhadores em

terra ou trabalhadores portudrios, a carga transportada

Dados relativos ao fator humano

Consequéncias (para as pessoas, 0 havio, a carga ou o ambiente, outras).»;
20) No anexo II, o ponto 30 passa a ter a seguinte redagao:

«30. Danos na carga, incluindo contentores perdidos no mar.».
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Artigo 2.°

Transposi¢do

1. Os Estados-Membros adotam e publicam, até ... [30 meses a contar da data de entrada em
vigor da presente diretiva modificativa], as disposigdes legislativas, regulamentares e
administrativas necessarias para dar cumprimento a presente diretiva. Do facto informam

imediatamente a Comissao.

As disposic¢oes adotadas pelos Estados-Membros fazem referéncia a presente diretiva ou
sdo acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicagdo oficial. Os

Estados-Membros estabelecem o modo como ¢ feita a referéncia.
2. Os Estados-Membros comunicam a Comissao o texto das principais disposi¢des de direito
interno que adotarem no dominio regulado pela presente diretiva.
Artigo 3.°
Revogacgao

O Regulamento (UE) n.° 1286/2011 ¢ revogado com efeitos a partir de ... [30 meses a contar da

data de entrada em vigor da presente diretiva modificativa].
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Artigo 4.°

Entrada em vigor

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacao no Jornal Oficial

da Unidao Europeia.

Artigo 5.°

Destinatarios
Os destinatarios da presente diretiva sdao os Estados-Membros.

Feitoem ..., em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho

A Presidente O Presidente / A Presidente
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