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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV (EU) 2024/...

af ...

om gndring af direktiv 2009/18/EF
om de grundlaeggende principper
for underseogelser af ulykker i setransportsektoren

og om ophaevelse af Kommissionens forordning (EU) nr. 1286/2011

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde, sarlig artikel 100, stk. 2,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske Gkonomiske og Sociale Udvalg!,

efter horing af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure?, og

ud fra folgende betragtninger:

1 EUT C, C/2023/875, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/875/0j.
2 Europa-Parlamentets holdning af 10.4.2024 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets
afgorelse af ....
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(1

2)

©)

I Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/18/EF? fastsattes de grundlaeggende
principper for undersegelser af ulykker i setransportsektoren og en ordning for
sikkerhedsundersogelser til sos ("sikkerhedsundersogelser"). Ulykker til sgs, der er
omfattet af anvendelsesomradet for nevnte direktiv, underseges af uathaengige
undersogelsesinstanser, der er etableret i medlemsstaterne, med henblik pa at forbedre
sikkerheden til sos samt beskytte havmiljeet for at tage ved laere af fortiden med henblik pa

at forebygge fremtidige ulykker og haendelser.

Siden direktiv 2009/18/EF tradte 1 kraft, er der sket @ndringer i de internationale
reguleringsmassige rammer og en udvikling i teknologien. Disse @ndringer og denne
udvikling samt erfaringerne med gennemforelsen af naevnte direktiv ber tages i

betragtning.

I den forbindelse ber Unionen i overensstemmelse med sine internationale forpligtelser
vedrarende beskyttelse af havmiljeet fortsat udeve lederskab i en sektor, der er reguleret pa

bade europeisk og internationalt plan.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/18/EF af 23. april 2009 om de grundleggende
principper for undersogelser af ulykker 1 setransportsektoren og om @&ndring af Radets
direktiv 1999/35/EF og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF (EUT L 131 af
28.5.2009, s. 114).

PE-CONS 90/24 KHO/ks 2

TREE.2.A DA



(4) Direktiv 2009/18/EF henviser til en raekke retsakter, der er vedtaget af Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO), og som er blevet ophavet, @ndret eller revideret siden dets
ikrafttreeden. Naevnte direktiv henviser f.eks. til IMO-koden vedrerende undersogelse af
ulykker og handelser til sgs, vedtaget ved IMO-resolution A.849(20) af
27. november 1997, som blev ophavet ved koden for internationale standarder og
anbefalet praksis vedrerende en sikkerhedsundersegelse af ulykker eller haeendelser til sgs,
der blev vedtaget ved IMO-resolution MSC.255(84) af 16. maj 2008 ("IMO-koden
vedrerende undersggelse af ulykker"), og ved retningslinjerne for bistand til
undersopgelsesmedarbejdere i1 forbindelse med gennemforelsen af koden vedrerende
undersogelse af ulykker, der blev vedtaget ved IMO-resolution A.1075(28) af
4. december 2013 ("IMO-retningslinjerne for bistand til undersegelsesmedarbejdere i

forbindelse med gennemforelsen af koden vedrerende undersogelse af ulykker").

(5) Med IMO-koden vedrerende undersegelse af ulykker indferes nye definitioner sdsom
definitionen af "sefartssikkerhedsundersggelsesmyndighed", mens andre begreber sdsom

"alvorlig ulykke" udgar. Disse @ndringer ber indarbejdes 1 direktiv 2009/18/EF.

(6) Direktiv 2009/18/EF henviser ogsa til IMO-cirkulere MSC-MEPC.Circ.3 af
18. december 2008 — Rapporter om ulykker og hendelser til sos, reviderede harmoniserede

rapporteringsprocedurer, som blev aflest af IMO-cirkuleere MSC-MEPC. 3/circ.4/rev.1 af
18 november 2014.
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(7

(8)

9

IMO-retningslinjerne for bistand til undersegelsesmedarbejdere i1 forbindelse med
gennemforelsen af koden vedrerende underseggelse af ulykker giver praktisk radgivning om
systematisk undersogelse af ulykker og handelser til sos og gor det muligt at udvikle
effektive analyser og forebyggende tiltag. Disse retningslinjer erstatter den felles
metodologi, der er fastsat i Kommissionens forordning (EU) nr. 1286/20114. Som folge
heraf ber de medtages i direktiv 2009/18/EF, og forordning (EU) nr. 1286/2011 ber

ophaves.

Fiskerfartegjer med en l&ngde pa under 15 meter er i1 gjeblikket ikke omfattet af
anvendelsesomradet for direktiv 2009/18/EF. Som folge heraf er foretagelsen af
sikkerhedsundersegelser, der involverer sadanne fiskerfartgjer, hverken systematisk eller
harmoniseret. Sddanne fartejer er mere tilbgjelige til at kaentre, og det er relativt
almindeligt for medlemmer af deres bes@tning at falde over bord. For at beskytte sddanne
fiskerfartajer, deres besatning og miljeet er det derfor nedvendigt at fastseette
bestemmelser om en forelgbig vurdering af meget alvorlige ulykker til sgs, der involverer
sadanne fiskerfartgjer, for at afgere, om myndighederne skal indlede en
sikkerhedsundersegelse, under hensyntagen til bl.a. foreliggende bevismateriale og
muligheden for, at resultaterne af sikkerhedsunderseggelsen kan fore til forebyggelse af
fremtidige ulykker og handelser til sgs. Denne foranstaltning forventes at have en
vaesentlig positiv indvirkning for s& vidt angar antallet af reddede liv til sgs og undgaede

kvastelser og vil navnlig beskytte europaiske fiskeres liv og sundhed.

Direktiv 2009/18/EF forhindrer ikke medlemsstaterne i at fastsette nationale regler om
undersggelse af ulykker og hendelser til sgs, som involverer et skib, der befordrer

12 passagerer eller faerre eller anvendes 1 andet erhvervsmassigt gjemed.

Kommissionens forordning (EU) nr. 1286/2011 af 9. december 2011 om vedtagelse af en
feelles metodologi for undersggelse af ulykker og haendelser til ses udarbejdet i medfer af
artikel 5, stk. 4, 1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/18/EF (EUT L 328 af
10.12.2011, s. 36).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Nogle af definitionerne i direktiv 2009/18/EF er ikke klare. Der ber indferes en definition
af "et fiskerfartejs leengde", navnlig for situationer, hvor der skelnes mellem den tilgang,
der benyttes, og de forpligtelser, der pahviler sefartssikkerhedsundersggelsesmyndig-
hederne ("sikkerhedsundersggelsesmyndighederne") pa grundlag af fiskerfartojets leengde.

IMO-koden vedrerende underseogelse af ulykker henviser til en hendelse eller en reekke
haendelser, der er indtruffet "direkte i forbindelse med et skibs drift". Dette begreb er
genstand for betydelige fortolkningsforskelle og ber praciseres. Denne forskel pavirker de
tiltag, der treeffes af sikkerhedsundersggelsesmyndighederne, navnlig for s vidt angar
ulykker i havne, mulighederne for felles sikkerhedsundersegelser og indsamling af

ulykkes- og undersogelsesdata.

IMO-koden vedrerende undersogelse af ulykker anforer, at der skal foretages en
sikkerhedsundersogelse, nér der sker en meget alvorlig ulykke til ses. Der findes imidlertid
ingen vejledning om, inden for hvilket tidsrum efter ulykken et dedsfald skal indtraeffe, for
at ulykken anses for at veere en meget alvorlig ulykke til s@s, som kraver en

sikkerhedsundersegelse. Direktiv 2009/18/EF ber derfor give sddan vejledning.

Sikkerhedsundersogelsesmyndighederne ber gore deres bedste for at gore ulykkesrapporter
og deres anbefalinger tilgeengelige for de bererte, herunder ofre og deres familier, inden de

offentliggeres.

I betragtning af vigtigheden af at undersege menneskelige faktorer i1 forbindelse med
sikkerhedsundersegelser ber der i sikkerhedsundersogelser tages beherigt hensyn til
arbejds- og levevilkarene om bord og eventuelle konsekvenser, som de matte have haft for

den ulykke eller handelse til sgs, der undersoges.
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(15) Der er stor forskel pa det personale, der er til radighed for medlemsstaternes
sikkerhedsundersggelsesmyndigheder og pa deres operationelle ressourcer, hvilket
resulterer 1 ineffektiv og inkonsekvent rapportering og undersogelse af ulykker til ses.
Kommissionen ber derfor, med bistand fra Det Europaiske Agentur for Sefartssikkerhed
("agenturet"), yde hgjt specialiseret analytisk stotte til individuelle sikkerhedsunderseggelser
(blede feerdigheder) samt analytiske verktejer og udstyr (hardware). Derudover ber
samarbejde og gensidig bistand mellem medlemsstaterne i forbindelse med
sikkerhedsundersogelser fortsat fremmes og stettes, navnlig i lyset af nye udfordringer for
sikkerheden til sgs vedrerende miljomaessige og sociale forhold, den offentlige sundhed og

arbejdsmarkedsmaessige sporgsmal.

(16) Agenturet bor derfor tilrettelegge regelmassig uddannelse i specifikke teknikker og i nye
udviklingstendenser og teknologier, der kan vare relevante for sikkerhedsundersegelser i
fremtiden. Sddan uddannelse ber bl.a. fokusere pd vedvarende og kulstoffattige
brandstoffer, som er sarligt relevante i lyset af Fit for 55-pakken, pa automatisering og pa
reglerne om generel databeskyttelse, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2016/6795. Dette vil forbedre sundheden ombord pa fartgjer og

sikkerheden for de sefarende og fiskere, der arbejder pa dem.

(17) Uafhangigheden af sikkerhedsundersagelser ber sikres i alle tilfelde, og alle, der er
involverede 1 disse undersogelser, herunder alle enheder, institutioner eller agenturer,

uanset om de er offentlige eller private, ber vere fri for enhver interessekonflikt.

S Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse
af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling

af sddanne oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (generel forordning om
databeskyttelse) (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1).

PE-CONS 90/24 KHO/ks 6
TREE.2.A DA



(18) Medlemsstaterne ber samarbejde om at sikre, at sikkerhedsundersogelserne foretages pa en
ensartet made, og for at hjelpe sikkerhedsundersggelsesmyndighederne med at forbedre og

styrke deres sikkerhedsundersogelseskapaciteter.

(19) For at tilpasse direktiv 2009/18/EF til udviklingen i international seret vedrerende
sikkerhedsundersegelser af ulykker i setransportsektoren og for at lette indsamling, deling
og indberetning af viden, ber befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen
1 overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade
for s& vidt angar a&ndringen af bilagene til navnte direktiv. Det er navnlig vigtigt, at
Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder
pa ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse med principperne i
den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning®. Navnlig det
permanente samarbejde, der er etableret ved direktiv 2009/18/EF, ber involveres 1 disse
heringer. For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager
Europa-Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pa samme tid som
medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meder i
Kommissionens ekspertgrupper, der beskaftiger sig med forberedelse af delegerede

retsakter.

6 EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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(20)

1)

(22)

I betragtning af den fulde cyklus af agenturets besog i medlemsstaterne for at overvéige
gennemforelsen af direktiv 2009/18/EF, ber Kommissionen evaluere gennemforelsen af
direktiv 2009/18/EF senest fem &r efter datoen for gennemforelsen af dette
endringsdirektiv og aflegge rapport herom til Europa-Parlamentet og Radet.
Medlemsstaterne ber samarbejde med Kommissionen om at indsamle alle de oplysninger,

der er nedvendige for denne evaluering.

Malene for dette direktiv, nemlig at fastsette regler for sikkerhedsundersogelser af ulykker
1 setransportsektoren for at forbedre sikkerheden til sgs og beskytte havmiljeet, kan ikke i
tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, men kan pa grund af handlingens omfang
og virkninger bedre nas pd EU-plan; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i
overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske
Unions funktionsmdde. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. neevnte

artikel, gér dette direktiv ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at né disse mal.

Direktiv 2009/18/EF ber derfor &ndres i overensstemmelse hermed —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:
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Artikel 1
Andringer af direktiv 2009/18/EF

Direktiv 2009/18/EF &ndres saledes:
1) Artikel 1, stk. 2, affattes saledes:

"2.  Da formalet med sikkerhedsunderseggelser til sgs ("sikkerhedsundersggelser") i
henhold til dette direktiv ikke er at placere ansvar eller skyld, ma skyld eller ansvar
ikke udledes af resultaterne af disse underseggelser. Medlemsstaterne sikrer, at
sofartssikkerhedsunderseogelsesmyndighederne
("sikkerhedsundersggelsesmyndighederne") ikke forhindres eller hindres i at foretage

en tilbundsgdende rapportering af drsagerne til ulykken eller heendelsen til s@s."
2) Artikel 2, stk. 2, litra d), udgar.
3) Artikel 3 affattes saledes:

"Artikel 3

Definitioner
I dette direktiv forstas ved:

1)  "IMO-koden vedrerende undersogelse af ulykker": koden for internationale
standarder og anbefalet praksis vedrerende en sikkerhedsundersegelse af ulykker
eller haendelser til sgs 1 bilaget til IMO-resolution MSC.255(84) vedtaget af IMO's
Komité for Sikkerhed pa Seen den 16. maj 2008, i dens ajourferte udgave

PE-CONS 90/24 KHO/ks 9
TREE.2.A DA



2)  "IMO-retningslinjerne for bistand til undersegelsesmedarbejdere i forbindelse med
gennemforelsen af koden vedrerende underseggelse af ulykker": retningslinjerne i
bilaget til IMO-resolution A.1075(28) vedtaget af IMO-forsamlingen den

4. december 2013, 1 deres ajourforte udgave

3) felgende udtryk skal forstis i overensstemmelse med definitionerne i IMO-koden

vedrarende undersogelse af ulykker:

a)  "ulykke til sgs"

b)  "meget alvorlig ulykke til sgs"

c) "hendelse til sos"

d)  "sefartssikkerhedsundersggelse"

e) "seofartssikkerhedsundersogelsesmyndighed"
f)  "sefartssikkerhedsundersogelsesstat"

g)  '"stat med en vasentlig interesse i sagen"

h)  "alvorlig kvastelse"

4)  "IMO-retningslinjerne for fair behandling af sefarende 1 forbindelse med en
skibsulykke": retningslinjerne 1 bilaget til IMO-resolution LEG.3(91) som vedtaget
af IMO's juridiske komité den 27. april 2006 og som godkendt af ILO's styrelsesrad
pa dets 296. megde den 12.-16. juni 2006, i1 deres ajourforte udgave
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5)  "ro-ro-passagerskib": "ro-ro-passagerskib" som defineret i artikel 2, nr. 1), i Europa-

Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2017/2110"

6) "hejhastighedspassagerfartej": "hejhastighedspassagerfartoj" som defineret 1
artikel 2, nr. 2), i direktiv (EU) 2017/2110

7)  udstyr til registrering af rejsedata" (voyage data recorder) ("VDR"): "udstyr til
registrering af rejsedata" som defineret i punkt 4.1 i bilaget til IMO-resolution
MSC.333(90) vedtaget af IMO's Komité for Sikkerhed pa Seen den 22. maj 2012, 1
dens ajourferte udgave, og suppleret med de relevante IMO-ydeevnestandarder, der
var geldende pa datoen for installationen af den pageldende VDR, og uden at dette

berorer EU-retten

8)  "forenklet udstyr til registrering af rejsedata" (simplified voyage data recorder
("S-VDR")): "forenklet udstyr til registrering af rejsedata" som defineret i punkt 4.1 1
bilaget til IMO-resolution MSC. 163(78) vedtaget af IMO's Komité for Sikkerhed pa
Seen den 17. maj 2004, i dens ajourferte udgave, og suppleret med de relevante
IMO-ydeevnestandarder, der var geldende pé datoen for installationen af den

pageldende S-VDR, og uden at dette berarer EU-retten

9)  "sikkerhedsanbefaling": et forslag, herunder til registrerings- og kontrolformal, der er

fremsat af’

a)  sikkerhedsundersggelsesmyndigheden i1 den stat, der foretager eller leder
sikkerhedsundersegelsen, og som er udarbejdet pd grundlag af oplysninger, der

er fremkommet i forbindelse med denne undersogelse, eller
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b)  Kommissionen, hvor det er relevant, som handler pa grundlag af en abstrakt

dataanalyse og resultaterne af de gennemforte sikkerhedsundersegelser

10) et fiskerfartojs leengde": "et fiskerfartojs lengde" 1 den 1 artikel 2 1 Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) 2017/1130"" anvendte betydning

11) "dedbringende kvastelse": en kvastelse, som en person har padraget sig ved en
ulykke, og som medferer deden inden for 30 dage fra datoen for ulykken, hvis de

relaterede oplysninger er tilgaengelige.

¥ Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2017/2110 af 15. november 2017 om
en inspektionsordning med henblik pa sikker drift af ro-ro-passagerskibe og
hejhastighedspassagerfartojer i rutefart og om @ndring af direktiv 2009/16/EF og om
ophavelse af Rédets direktiv 1999/35/EF (EUT L 315 af 30.11.2017, s. 61).

**  Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2017/1130 af 14. juni 2017 om
definition af fiskerfartogjers karakteristika (EUT L 169 af 30.6.2017, s. 1)."
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4) Artikel 4 @ndres séledes:

a)  Stk. 1, litra a), affattes séledes:

Ua)

holdes adskilt fra strafferetlige eller andre sidelobende undersegelser, der har
til formal at placere ansvar eller skyld, og at
sikkerhedsundersegelsesmyndighederne er i stand til at rapportere om
resultaterne af sikkerhedsunderseggelser uden instruks eller indblanding fra
personer, organisationer eller parter, som kan blive berert af resultatet af disse

sikkerhedsundersogelser".

b)  Stk. 2, litra b), affattes saledes:

"b) koordination af de aktiviteter, deres respektive
sikkerhedsunderseogelsesmyndigheder udferer, 1 det omfang det er nedvendigt
for at opfylde dette direktivs mal."

5) Artikel 5 og 6 affattes saledes:
"Artikel 5

Undersogelsesforpligtelse

1.  Hver medlemsstat sikrer, at den i artikel 8 omhandlede

sikkerhedsundersogelsesmyndighed gennemforer en sikkerhedsundersogelse efter

enhver meget alvorlig ulykke til sos:

a)

b)

som involverer et skib, der sejler under dens flag, uanset hvor ulykken har

fundet sted

som finder sted i dens ydre eller indre territorialfarvand som defineret 1
UNCLOS, uanset hvilket flag det skib eller de skibe, der er involveret i

ulykken, sejler under, eller
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c) som har betydning for dens vesentlige interesser, uanset hvor ulykken har
fundet sted, og hvilket flag det skib eller de skibe, der er involveret i ulykken,

sejler under.

Er der tale om et fiskerfartoj med en leengde pd under 15 meter, foretager
sikkerhedsundersggelsesmyndigheden straks og senest to méneder efter den i stk. 1
omhandlede meget alvorlige ulykke til sos en forelebig vurdering for at afgere, om
der skal foretages en sikkerhedsundersogelse. Traeffer
sikkerhedsundersogelsesmyndigheden afgerelse om ikke at foretage en sddan
sikkerhedsundersogelse, skal begrundelsen for denne afgerelse straks og senest

to maneder efter den meget alvorlige ulykke til sgs registreres og meddeles i

overensstemmelse med artikel 17, stk. 3.

Nar sikkerhedsundersogelsesmyndigheden traeffer afgerelse om, hvorvidt der skal
foretages en sikkerhedsundersegelse i overensstemmelse med stk. 2, tager den

hensyn til den foreliggende dokumentation og til muligheden for, at resultaterne af

sikkerhedsundersogelsen forer til forebyggelse af fremtidige ulykker og handelser til

S@S.

Er der tale om en ulykke eller handelse til sgs, der ikke er omfattet af stk. 1, 2 eller
3, treeffer sikkerhedsundersggelsesmyndigheden afgerelse om, hvorvidt der skal

foretages en sikkerhedsundersogelse.
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Omfanget af og de praktiske foranstaltninger for foretagelsen af
sikkerhedsundersogelsen fastleegges af sikkerhedsundersogelsesmyndigheden i den
medlemsstat, der har hovedansvaret for undersggelsen, i samarbejde med de
tilsvarende myndigheder i de andre stater med en vasentlig interesse i sagen, pa en
made, som sikkerhedsundersggelsesmyndigheden i den medlemsstat, der har
hovedansvaret for undersegelsen, finder vil vare bedst egnet til at opfylde dette
direktivs méal og med henblik pa at forebygge fremtidige ulykker og haendelser til

S@S.

Sikkerhedsundersggelsesmyndigheden skal, nir den gennemforer
sikkerhedsundersegelser, folge IMO-retningslinjerne for bistand til
undersogelsesmedarbejdere 1 forbindelse med gennemforelsen af koden vedrerende
undersogelse af ulykker. Undersogelsesmedarbejderne kan fravige disse
retningslinjer, nér det efter deres professionelle skon er begrundet som nedvendigt
med henblik pé at opfylde sikkerhedsundersggelsens mal. Kommissionen kan
vedtage henstillinger vedrerende gennemforelsen af disse retningslinjer, under
hensyntagen til eventuelle relevante erfaringer fra sikkerhedsundersogelser, og efter
hering af sikkerhedsundersegelsesmyndighederne inden for rammerne af det

permanente samarbejde, der er omhandlet i artikel 10.

Nar det afgares, hvorvidt en ulykke eller heendelse til sgs, der finder sted, nar et skib
er fortejet eller 1 havn, og som involverer landarbejdere eller havnearbejdere, indtraf
"direkte 1 forbindelse med et skibs drift" og derfor er genstand for en
sikkerhedsundersogelse, tager medlemsstaterne, 1 overensstemmelse med deres
nationale ret, serligt hensyn til, 1 hvilket omfang skibets konstruktion, udstyr,
procedurer, bes@tning og ledelse har betydning og er relevante for den aktivitet, der

udferes.
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8.  En sikkerhedsundersogelse skal indledes straks efter, at ulykken eller handelsen til

sos har fundet sted, og under alle omstaendigheder senest to maneder derefter.

9. I overensstemmelse med national ret underretter
sikkerhedsundersogelsesmyndigheden, hvis det under en sikkerhedsundersogelse
bliver kendt eller der opstir mistanke om, at der er blevet begdet en overtreedelse som
omhandlet i artikel 3, 3 bis, 3 ter eller 3 quater i IMO-konventionen til bekempelse
af ulovlige handlinger mod sefartssikkerheden af 10. marts 1988, 1 dens ajourforte
udgave, omgaende de maritime sikkerhedsmyndigheder i medlemsstaten eller

medlemsstaterne og i eventuelle berorte tredjelande herom.

Artikel 6
Underretningsforpligtelse

Hver medlemsstat fastsatter indenfor rammerne af dens retssystem, at dens
sikkerhedsundersegelsesmyndighed straks skal underrettes af de ansvarlige myndigheder
eller af de involverede parter eller af begge om alle ulykker og haendelser til sgs, der finder

sted, og som er omfattet af dette direktivs anvendelsesomride."
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6) Artikel 7 @ndres sédledes:
a)  Stk. 1, tredje afsnit, affattes saledes:

"Foretagelse af sidelabende sikkerhedsundersggelser af samme ulykke eller heendelse
til ses ma kun finde sted 1 ekstraordinzre situationer. I sidanne situationer
underretter medlemsstaterne Kommissionen om grundene til foretagelsen af sadanne
sidelobende sikkerhedsundersegelser. Medlemsstater, der foretager sidelobende
sikkerhedsundersogelser, samarbejder med hinanden. De berorte
sikkerhedsundersogelsesmyndigheder udveksler navnlig relevante oplysninger, som
er indsamlet under deres respektive sikkerhedsundersggelser, pa en rettidig made,

navnlig med henblik pa si vidt muligt at na frem til faelles konklusioner."
b)  Foelgende stykke indsattes:

"la. Under foretagelsen af sikkerhedsundersegelsen bistdr medlemsstater med en
vaesentlig interesse i sagen i det omfang, det er praktisk muligt, den
medlemsstat eller de medlemsstater, der undersegger sefartssikkerheden, med
adgang til oplysninger, der er relevante for sikkerhedsundersegelsen. Den
undersogelsesmedarbejder eller de undersogelsesmedarbejdere, der
gennemforer en sikkerhedsundersegelse, skal, hvis det findes nedvendigt, ogsa
gives adgang til oplysninger fra statslige inspektorer, kystvagter, operaterer af
skibstrafiktjenester, lodser og andet sefartspersonale fra staten med en

vasentlig interesseret 1 sagen, 1 overensstemmelse med dens nationale ret."
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c)  Stk. 4 affattes saledes:

"4,

Nér et ro-ro-passagerskib eller et hgjhastighedspassagerfartgj er involveret i en
ulykke eller heendelse til sgs, indledes sikkerhedsundersaggelsesproceduren af
den medlemsstat, i hvis ydre eller indre territorialfarvand, som defineret i
UNCLOS, ulykken eller haendelsen til sgs finder sted. Hvis ulykken eller
heaendelsen til sgs finder sted 1 andet farvand, indledes
sikkerhedsundersogelsesproceduren af den sidste medlemsstat, som det
pageldende ro-ro-passagerskib eller hgjhastighedspassagerfartoj befandt sig i.
Den medlemsstat, der indledte sikkerhedsundersegelsesproceduren, har fortsat
ansvaret for sikkerhedsundersegelsen og for koordineringen med andre
medlemsstater med en vasentlig interesse i sagen, indtil der er opnéet enighed
om, hvilken af disse medlemsstater, der skal have hovedansvaret for

undersogelsen."

7) Artikel 8 og artikel 9 affattes séledes:

"Artikel 8

Sikkerhedsundersogelsesmyndighed

1.  Medlemsstaterne sikrer, at sikkerhedsundersoggelser foretages under ansvar af en

upartisk, uathengig og permanent sikkerhedsundersggelsesmyndighed, der har de

nedvendige befojelser og tilstrekkelige midler og finansielle ressourcer og behorigt

kvalificerede undersggelsesmedarbejdere med kompetence inden for ulykker og

handelser til sos, med henblik pa at opfylde deres forpligtelser i henhold til dette

direktiv.
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Sikkerhedsundersogelsesmyndigheder er ikke udelukket fra midlertidigt at udpege
passende underseggelsesmedarbejdere med de nedvendige specialistferdigheder til at
deltage i en sikkerhedsundersogelse eller fra at anvende konsulenter til at yde dem

ekspertriddgivning angiende ethvert aspekt af en sikkerhedsundersogelse.

For at kunne foretage en upartisk sikkerhedsundersogelse skal
sikkerhedsundersegelsesmyndigheden i sin organisation, retlige struktur og
beslutningstagning vere uafthangig af andre parter, hvis interesser kunne komme 1

konflikt med den opgave, den har faet palagt.

Indlandsmedlemsstater, som hverken har skibe eller fartgjer, der sejler under deres
flag og er omfattet af dette direktivs anvendelsesomrade, udpeger et uathengigt
organ, der skal fungere som kontaktpunkt for samarbejde om

sikkerhedsundersggelsen i henhold til artikel 5, stk. 1, litra c).

2. Sikkerhedsundersggelsesmyndigheden sikrer, at de enkelte
underspgelsesmedarbejdere har et praktisk kendskab til og erfaringer med de
emneomrader, der indgér i deres almindelige undersogelsesopgaver.
Sikkerhedsundersogelsesmyndigheden sikrer derudover, at der 1 nedvendigt omfang

er direkte adgang til relevant ekspertise.

3. De aktiviteter, det er palagt sikkerhedsundersegelsesmyndigheden at udfere, kan
udvides til at omfatte indsamling og analyse af data vedrerende sikkerhed til s@s,
iser til forebyggende formal, for sa vidt som disse aktiviteter ikke pavirker
myndighedens uafhengighed eller indebarer et ansvar for regulering, administration

eller standardisering.
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4.  Medlemsstaterne, som handler inden for rammerne af deres respektive retssystemer,

sikrer, at undersggelsesmedarbejderne i deres egen

sikkerhedsundersogelsesmyndighed eller i enhver anden

sikkerhedsundersggelsesmyndighed, som de har overdraget

sikkerhedsunderseggelsesopgaverne til, hvor det er hensigtsmaessigt i samarbejde med

de myndigheder, der har ansvaret for den retslige undersggelse, modtager alle

oplysninger og teknologiske midler, der er relevante for foretagelsen af

sikkerhedsundersoggelsen, og derfor er bemyndiget til at:

a)

b)

d)

fa adgang til ethvert relevant omrade eller ulykkessted, samt til ethvert skib,

ethvert vrag eller enhver konstruktion, herunder last, udstyr eller vragrester

foretage den gjeblikkelige indsamling af bevismateriale og kontrolleret
eftersogning efter og fjernelse af vragdele, vragrester samt andre bestanddele

eller stoffer med henblik pa undersogelse eller analyse

iverksette undersogelsen eller analysen af de under litra b) omhandlede
genstande og f4 uhindret adgang til resultaterne af en sddan undersogelse eller

analyse

fa uhindret adgang til og have mulighed for at kopiere og anvende alle
relevante oplysninger og registrerede data, herunder VDR- eller S-VDR-data,
vedrerende et skib, registreringer fra skibstrafiktjenester, en rejse, en last, en

besatning eller andre personer, genstande, betingelser eller omstendigheder

4 uhindret adgang til resultaterne af undersogelser af ofres lig eller til analyser

af udtagninger af prover fra ofres lig

PE-CONS 90/24

KHO/ks 20
TREE.2.A DA



f)  anmode om og opnd uhindret adgang til resultaterne af undersegelser af, eller
analyser af udtagning af prever fra, personer, der har vaeret involveret i

skibsdriften, eller andre relevante personer

g)  afhere vidner uden tilstedevarelse af personer, hvis interesser vil kunne anses

for at veere skadelige for sikkerhedsundersogelsen

h)  indhente synsrapporter og relevante oplysninger fra flagstaten, rederne,
klassifikationsselskaber eller andre relevante parter, nar disse parter eller deres

reprasentanter er etableret 1 medlemsstaten

i)  indhente bistand fra de respektive staters relevante myndigheder, herunder
flag- og havnestaternes inspekterer, kystvagter, skibstrafiktjenester,

eftersognings- og redningshold, lodser eller andet havne- eller sefartspersonale.

5. Sikkerhedsundersogelsesmyndigheden skal kunne reagere omgaende, nar som helst
nar den underrettes om en ulykke, og bevilges tilstraekkelige midler til at varetage
sine funktioner pa uafhaengig vis. Dens undersggelsesmedarbejdere skal have en

status, der sikrer dem den nedvendige uathengighed.

6.  Sikkerhedsundersogelsesmyndigheden kan kombinere sine opgaver i henhold til
dette direktiv med undersogelser af andre handelser end ulykker eller heendelser til

sos, safremt sddanne sikkerhedsundersogelser ikke bringer dens uathengighed i fare.
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7. Hver medlemsstat kan udvikle, gennemfore og opretholde et kvalitetsstyringssystem

for sin sikkerhedsundersggelsesmyndighed.

8. Det permanente samarbejde, der er omhandlet 1 artikel 10, stotter
sikkerhedsundersggelsesmyndighederne og forbedrer deres
sikkerhedsundersagelseskapacitet ved at udarbejde retningslinjer og anbefalinger for
at sikre, at sikkerhedsunderseggelser foretages pa en ensartet made, og udvikler og

gennemforer i den forbindelse et peer review-program.

Artikel 9
Fortrolighed

1. Uden at det bergrer Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679",
sikrer en medlemsstat inden for rammerne af sit retssystem, at folgende oplysninger
ikke er til radighed til andre formél end sikkerhedsundersogelsen, medmindre denne
medlemsstats kompetente myndighed konkluderer, at der er en tvingende
samfundsinteresse forbundet med deres videregivelse, herunder hvor denne
kompetente myndighed konkluderer, at fordelene ved videregivelse vejer tungere end
de negative indenlandske og internationale konsekvenser, en sddan videregivelse

kunne afstedkomme for denne eller en eventuel fremtidig sikkerhedsundersogelse:

a)  alle erkleringer, som sikkerhedsunderseggelsesmyndigheden har modtaget fra

personer under sikkerhedsunderseggelsen

b)  oplysninger, der afslerer identiteten af personer, der har afgivet forklaringer

som led 1 sikkerhedsundersggelsen
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d)

g)

h)

oplysninger, som er indsamlet af sikkerhedsundersegelsesmyndigheden, og
som er af serlig folsom og personlig karakter, herunder oplysninger

vedrerende personers helbredstilstand

materiale, der efterfolgende udarbejdes under sikkerhedsundersogelsen, sisom
notater, udkast og udtalelser fra undersogelsesmedarbejdere og holdninger,

som kommer til udtryk i analysen af oplysninger

oplysninger og bevismateriale, der tilvejebringes af undersggelsesmedarbejdere
fra andre medlemsstater eller tredjelande 1 overensstemmelse med
internationale standarder og anbefalet praksis, sdfremt deres

sikkerhedsundersegelsesmyndighed anmoder herom
udkast til midlertidige, kortfattede eller endelige rapporter
al kommunikation mellem personer, som var involveret i skibsdriften

skriftlige eller elektroniske optagelser og transskriptioner af optagelser fra
skibstrafiktjenester, herunder rapporter og resultater, der er udarbejdet til intern

brug.

2. Registreringer fra VDR og S-VDR fra en sikkerhedsundersggelse ma ikke stilles til

radighed for eller anvendes til andre formal end sikkerhedsundersagelsen eller

skibssikkerhed, medmindre sddanne registreringer er anonymiserede eller

videregives under anvendelse af sikre procedurer.

3. Til de formal, der er omhandlet i stk. 1, m4 kun data, der er strengt nadvendige,

videregives.
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4.  Medlemsstaterne kan under overholdelse af EU-retten beslutte at begrense de

tilfeelde, hvor videregivelse som omhandlet i stk. 3 kan finde sted.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om
beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og
om fri udveksling af sddanne oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF
(generel forordning om databeskyttelse) (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1)."

8) Artikel 10 @ndres saledes:
a)  Stk. 1 affattes sdledes:

"l.  Medlemsstaterne etablerer i teet samarbejde med Kommissionen et permanent
samarbejde, der gor det muligt for deres respektive
sikkerhedsundersegelsesmyndigheder at samarbejde med hinanden i det

omfang, det er nadvendigt for at opfylde dette direktivs mal."
b)  Stk. 3 @ndres siledes:
1)  Indledningen og litra a) affattes séledes:

"3. Inden for rammerne af det permanente samarbejde aftaler
sikkerhedsunderseggelsesmyndighederne navnlig, hvordan samarbejdet

bedst kan tilretteleegges med henblik pé at:

a)  satte sikkerhedsundersogelsesmyndigheder i stand til at dele
anleg, faciliteter og udstyr til den tekniske undersogelse af
vragdele og skibsudstyr og andre genstande, der er relevante for
sikkerhedsundersogelserne, herunder udtrek og evaluering af
oplysninger fra VDR eller S-VDR og andre elektroniske

anordninger".
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i1)  Litra h) og 1) affattes sdledes:

"h) fremme samarbejdet med tredjelandes
sikkerhedsundersogelsesmyndigheder og med internationale
organisationer for undersogelse af ulykker til sos pd de omrédder, der er

omfattet af dette direktiv

1)  tilvejebringe relevante oplysninger til
sikkerhedsundersogelsesmyndigheder, der foretager

sikkerhedsundersogelser."
9) Artikel 12, stk. 3, affattes saledes:

"3.  En medlemsstats samarbejde i forbindelse med en sikkerhedsundersogelse, der
foretages af et tredjeland med en vasentlig interesse i sagen, berarer ikke dens
opfyldelse af kravene til foretagelse og indberetning af sikkerhedsundersogelser 1
henhold til dette direktiv. Hvis et tredjeland, der har en vasentlig interesse 1 sagen,
har hovedansvaret for en sikkerhedsundersggelse, der involverer en eller flere
medlemsstater, kan disse medlemsstater beslutte ikke at foretage en sidelobende
sikkerhedsundersegelse, forudsat at den sikkerhedsundersogelse, som tredjelandet
har hovedansvaret for, foretages i overensstemmelse med IMO-koden vedrerende
undersogelse af ulykker. I sddanne tilfaelde finder artikel 14 ikke anvendelse pé

sikkerhedsundersggelsesmyndighederne."
10) Artikel 13, litra a), affattes saledes:

"a) gemme alle oplysninger fra kort, logbeger og elektroniske og magnetiske
indspilnings- og videoband, herunder oplysninger fra VDR eller S-VDR og andre

elektroniske anordninger, for perioden for, under og efter en ulykke".
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11) Artikel 14 affattes séledes:

"Artikel 14
Ulykkesrapporter

1. Naér der i henhold til dette direktiv er gennemfort sikkerhedsundersegelser,
offentliggeres en ulykkesrapport, der udarbejdes i et format, der fastsattes af den
kompetente sikkerhedsundersegelsesmyndighed, og er i overensstemmelse med de

relevante afsnit 1 bilag I.

En sikkerhedsundersggelsesmyndighed kan beslutte kun at offentliggere en kortfattet

rapport om en sikkerhedsundersogelse, hvis:
a)  sikkerhedsundersegelsen ikke vedrerer en meget alvorlig ulykke til ses, eller

b)  resultaterne af sikkerhedsundersogelsen vedrerende en ulykke eller handelse
til ses ikke indebarer muligheden for at fore til forebyggelse af fremtidige

ulykker eller handelser til ses.

2. En sikkerhedsundersggelsesmyndighed gor deres yderste for, at den i stk. 1
omhandlede ulykkesrapport, herunder dens konklusioner og eventuelle anbefalinger,
gores tilgaengelig for offentligheden og navnlig sefartssektoren inden for 12 méaneder
fra det tidspunkt, hvor ulykken eller haendelsen til ses fandt sted. Safremt det, i
tilfelde af en meget alvorlig ulykke til sgs, ikke er muligt at fremlegge den endelige
ulykkesrapport inden for dette tidsrum, offentliggeres en midlertidig ulykkesrapport
inden for 12 méneder fra det tidspunkt, hvor ulykken eller heendelsen til sgs fandt

sted.
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Sikkerhedsundersggelsesmyndigheden i den medlemsstat, der har hovedansvaret for
undersogelsen, fremsender en kopi af den endelige eller midlertidige rapport til
Kommissionen. Sikkerhedsundersogelsesmyndigheden tager hensyn til
Kommissionens eventuelle tekniske bemarkninger til den endelige rapport, forudsat
at disse bemarkninger ikke bererer de faktiske resultater af undersegelsen, med
henblik pa at forbedre ulykkesrapportens kvalitet pd den made, der er bedst egnet
med henblik pa at opfylde dette direktivs mal.

Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 20 for at @ndre folgende dele af bilag I til dette

direktiv: "2. Faktuelle oplysninger", "3. Redegorelse" og 4. "Analyse"."

12) Artikel 15, stk. 1 og 2, affattes sdledes:

"l1.  Medlemsstaterne sikrer, at adressaterne tager beherigt hensyn til
sikkerhedsundersggelsesmyndighedernes sikkerhedsanbefalinger, navnlig med
henblik pa at forebygge fremtidige ulykker, og sikrer, hvor det er relevant, at de far
en passende opfelgning i overensstemmelse med EU-retten og folkeretten.

2. Hvor det er hensigtsmassigt, udarbejder en sikkerhedsundersegelsesmyndighed eller
Kommissionen sikkerhedsanbefalinger pa grundlag af en abstrakt dataanalyse og de
samlede resultater af gennemforte sikkerhedsundersogelser."
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13) Artikel 16, stk. 1, affattes saledes:

"Uden at det berorer sikkerhedsundersogelsesmyndighedens ret til at foretage tidlig
varsling, underretter den pé et hvilket som helst trin 1 en sikkerhedsundersogelse straks
Kommissionen om behovet for en tidlig varsling, hvis den finder, at hasteforanstaltninger

er nedvendige pad EU-plan for at forebygge risikoen for nye ulykker."
14) Artikel 17 e@ndres saledes:
a)  Folgende stykke indsettes:

"2a. Medlemsstaterne underretter EMCIP om alle ulykker og handelser til sos 1
overensstemmelse med modellen i bilag II og leverer, ndr der gennemfores en
sikkerhedsundersagelse, data fra denne sikkerhedsundersogelse i henhold til
ordningen for EMCIP-databasen. For fiskerfartgjer med en laengde pd under
15 meter kreves der kun indberetning af meget alvorlige ulykker til sgs. Hvis
meget alvorlige ulykker til sgs, der involverer fiskerfartgjer med en laengde pé
under 15 meter, ikke undersegges, indberettes begrundelsen for ikke at gore

dette til EMCIP."
b)  Stk. 3 affattes saledes:

"3.  Sikkerhedsundersogelsesmyndighederne underretter EMCIP om alle meget
alvorlige ulykker til sgs. Medlemsstaterne kan traeffe beslutning om og udpege
den kompetente myndighed eller de kompetente nationale myndigheder til at
rapportere om alle andre ulykker og haendelser til ses. Ndr Kommissionen har
kendskab til en ulykke eller haendelse til sos, underretter den de kompetente

nationale myndigheder herom."
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c) Felgende stykke tilfojes:

"5.  Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 20 for at endre bilag II til dette direktiv for at
ajourfore listen over anmeldelsesdata for ulykker eller haendelser til sgs for at
tage hensyn til IMO's &ndringer af IMO-koden vedrerende undersogelse af
ulykker."

15) Folgende artikel indsattes:

"Artikel 17a
Stotte til uddannelse og drift

1.  Med bistand fra agenturet og i samarbejde med medlemsstaterne fremmer
Kommissionen kapacitetsudvikling 1 og udveksling af viden mellem
sikkerhedsundersegelsesmyndighederne ved at tilbyde regelmassig uddannelse i ny
juridisk og teknologisk udvikling, specifikke teknikker og verktejer og teknologier
vedrerende skibe, deres udstyr og drift athaengigt af
sikkerhedsundersegelsesmyndigheders behov.

2. Efter anmodning fra sikkerhedsundersogelsesmyndighederne og under forudsatning
af, at der ikke opstar interessekonflikter, yder Kommissionen driftsmaessig stette til
medlemsstaterne ved foretagelsen af deres sikkerhedsundersggelser. Sadan stette kan
omfatte levering af specialiserede analytiske varktgjer eller udstyr samt sarlig
ekspertise, forudsat at ydelsen af stotte ikke medforer, at de pdgaldende

sikkerhedsundersegelsesmyndigheders uafth@ngighed bringes i fare."
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16) Artikel 19 og artikel 20 affattes sdledes:

"Artikel 19
Udvalgsprocedure

1.  Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Ses og Forebyggelse af
Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 2099/2002°. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011™,

2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 1 forordning (EU) nr. 182/2011

anvendelse.

Artikel 20
Udovelse af de delegerede befojelser

1.  Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pd de 1 denne

artikel fastlagte betingelser.

2.  Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 14, stk. 4, og artikel 17,
stk. 5, tillegges Kommissionen for en ubegranset periode fra den ... [datoen for

dette &ndringsdirektivs ikrafttraeden].
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3. Deni artikel 14, stk. 4, og artikel 17, stk. 5, omhandlede delegation af befojelser kan
til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om
tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojelser, der er angivet i den pidgaeldende
afgerelse, til opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen 1
Den Europceiske Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der praeciseres heri.

Den berorer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4.  Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt horer Kommissionen eksperter, som er
udpeget af hver enkelt medlemsstat, 1 overensstemmelse med principperne i den

interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning™*".

5. Sé snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-

Parlamentet og Rédet meddelelse herom.

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 14, stk. 4, og artikel 17, stk. 5,
treeder kun 1 kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse
inden for en frist pa to méneder fra meddelelsen af den pageldende retsakt til
Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og Rédet inden udlebet
af denne frist begge har underrettet Kommissionen om, at de ikke agter at gore
indsigelse. Fristen forlenges med to maneder pa Europa-Parlamentets eller Radets

initiativ.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 2099/2002 af 5. november 2002
om oprettelse af et udvalg for sikkerhed til sos og forebyggelse af forurening fra

skibe (USS) og om @ndring af forordningerne om sikkerhed til sgs og om
forebyggelse af forurening fra skibe (EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1).
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" Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om
de generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011,

s. 13).
" EUTL 123 af 12.5.2016, s. 1."

17) Folgende artikel indsattes:

"Artikel 20a
Andringer af IMO-koden vedrorende undersogelse af ulykker

Andringerne af IMO-koden vedrerende undersggelse af ulykker finder anvendelse med
forbehold af proceduren for overensstemmelseskontrol 1 artikel 5 i forordning (EF)

nr. 2099/2002."
18) Artikel 23 affattes saledes:

"Artikel 23

Gennemgang af gennemforelsen

Kommissionen foreleegger senest den ... [90 maneder efter datoen for dette
endringsdirektivs ikrafttreeden] Europa-Parlamentet og Radet en rapport om
gennemforelsen og overholdelsen af dette direktiv og foreslar om nedvendigt, hvilke
yderligere foranstaltninger i lyset af anbefalingerne i rapporten, herunder overvejelse af
muligheden for at medtage obligatoriske sikkerhedsundersegelser for fiskerfartojer med en
leengde pd under 15 meter i dette direktivs anvendelsesomrade og hvilken virkning dette vil

have pé arbejdsbyrden for sikkerhedsundersggelsesmyndighederne."
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19) Bilag I @&ndres séledes:

a)  Afsnit 2.1 affattes saledes:

"2.1. Skibsdata

Flagstat/registreringssted
Identifikation
Vasentligste kendetegn
Rederi og operator
Konstruktionsdata
Minimumsbemanding
Autoriseret last

For sa vidt angar fiskerfartejer, hvilken type fiskeri der udevedes pa

ulykkestidspunktet."
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b)  Afsnit 2.3 affattes sdledes:
"2.3. Oplysninger om ulykken eller heendelsen til sgs
Ulykkens eller heendelsens type
Dato og tidspunkt
Position og sted for ulykken eller hendelsen til sos
Ydre og indre omstendigheder
Skibsdrift og rejseafsnit
Plads om bord

Ved ulykker eller handelser til sgs, der involverer landarbejdere eller

havnearbejdere, den last, der transporteres

Oplysninger om menneskelige faktorer

Konsekvenser (for mennesker, skib, last, miljo, andet)."
20) Bilag II, punkt 30, affattes saledes:

"30. Skader pa lasten, herunder containere, der er gaet tabt pa havet."
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Artikel 2

Gennemforelse

1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den ...[30 méneder efter datoen for dette
@ndringsdirektivs ikrafttreden] de love og administrative bestemmelser, der er nodvendige

for at efterkomme dette direktiv. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggarelsen ledsages af en sddan henvisning. De nermere regler for

henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.
2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale love og
bestemmelser, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.
Artikel 3

Ophcevelse

Kommissionens forordning (EU) nr. 1286/2011 ophaves med virkning fra den ... [30 maneder efter

datoen for dette @ndringsdirektivs ikrafttraeden].
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Artikel 4
Ikrafttreeden

Dette direktiv traeder 1 kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen 1 Den Europceiske Unions
Tidende.

Artikel 5
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdigeti ..., den ...
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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