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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
DIREKTIV (EU) 2019/...

av den

om mottagningsanordningar i hamn for avlimning av avfall fran fartyg,

om indring av direktiv 2010/65/EU och upphévande av direktiv 2000/59/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?®, och

1 EUT C 283, 10.8.2018, s. 61.
2 EUT C 461, 21.12.2018, s. 220.
3 Europaparlamentets stindpunkt av den 13 mars 2019 (énnu ej offentliggjord i EUT) och

radets beslut av den ...
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av foljande skal:

(1) Unionens havspolitik syftar till att sékerstilla en hog sékerhets- och miljoskyddsniva. Detta
kan uppnas genom att internationella konventioner, koder och resolutioner iakttas

samtidigt som friheten for sjofarten i enlighet med Forenta nationernas havsrittskonvention

(Unclos) bibehalls.

(2) Forenta nationernas mal for héllbar utveckling nr 14 uppmérksammar hoten fran
havsfororeningar, tillférsel av ndringsdmnen, resursutarmning och klimatférandringar, som
alla 1 forsta hand &r orsakade av ménniskan. Dessa hot dkar trycket pa miljosystemen, som
den biologiska mangfalden och den naturliga infrastrukturen, och ger upphov till globala
socioekonomiska problem, bland annat hilso- och sékerhetsrisker och ekonomiska risker.
Unionen maste arbeta for att skydda marina arter och for att stddja de mé@nniskor som é&r

beroende av haven, oavsett om det dr for arbete, resurser eller fritidsaktiviteter.

3) Den internationella konventionen till férhindrande av férorening frén fartyg (nedan kallad
Marpolkonventionen) foreskriver allminna forbud mot utslépp frén fartyg till havs, men
reglerar ocksa villkoren for nér vissa typer av avfall far slédppas ut i den marina miljon.
Enligt Marpolkonventionen ska de fordragsslutande parterna sdkerstélla tillhandahallandet

av adekvata mottagningsanordningar i hamn.
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4

Unionen har genomf6rt delar av Marpolkonventionen genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2000/59/EG!, genom att folja en hamnbaserad strategi. Direktiv
2000/59/EG syftar till att forena intresset av smidiga sjotransporter med skyddet av den

marina miljon.

(5) Under de senaste tva drtiondena har Marpolkonventionen och dess bilagor genomgatt
betydande dndringar, och genom dessa dndringar har stringare normer samt forbud mot
avfallsutslépp fran fartyg till havs inforts.

(6) I bilaga VI till Marpolkonventionen inférdes utslappsnormer for nya avfallskategorier, 1
synnerhet resterna fran avgasreningssystem, bestdende av bade slam och
avtappningsvatten. Dessa avfallskategorier bor inkluderas i detta direktivs
tillimpningsomrade.

(7) Medlemsstaterna bor fortsétta att inom Internationella sjofartsorganisationen (IMO) arbeta
for att pa ett uttommande sétt beakta miljopaverkan av avloppsvattenutslapp fran 6ppna
skrubbrar, inbegripet atgéarder for att motverka eventuell paverkan.

1 Europaparlamentets och radets direktiv 2000/59/EG av den 27 november 2000 om
mottagningsanordningar i hamn f6r fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332,
28.12.2000, s. 81).
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(®) Medlemsstaterna bor uppmuntras att besluta om ldmpliga dtgérder i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG!, inbegripet forbud mot utslédpp av

avloppsvatten fran 6ppna skrubbrar och vissa lastrester i sina territorialvatten.

9) Den 1 mars 2018 antog IMO den reviderade Consolidated Guidance for port reception
facility providers and users (MEPC.1/Circ. 834/Rev.1) (nedan kallad IMO:s konsoliderade
vdgledning), som inkluderar standardformatet for avfallsanmélan, avfallsavlimningskvitto
och rapportering om pastddda brister vid mottagningsanordningar i hamnar samt

rapporteringskrav for mottagningsanordningar for avfall.

(10) Trots denna utveckling av regelverket forekommer fortfarande utslépp av avfall till havs
till stora miljomaéssiga, sociala och ekonomiska kostnader. Detta beror pa en kombination
av olika faktorer, ndmligen att adekvata mottagningsanordningar inte alltid &r tillgéngliga 1
hamnar, att genomdrivandet ofta dr otillrackligt och att det finns en brist pa incitament att

avldmna avfall pa land.

(11) Direktiv 2000/59/EG har bidragit till att allt storre avfallsvolymer har avlamnats till
mottagningsanordningar i hamn, bland annat genom att sdkerstélla att fartyg bidrar till
kostnaderna for anordningarna oavsett deras faktiska anvéndning av dessa anordningar,
och har ddrigenom hjélpt till att minska avfallsutsldppen till havs, vilket framkom i den
utvirdering av det direktivet som genomfdrdes inom ramen for programmet om

lagstiftningens dndaméalsenlighet och resultat (nedan kallad Refit-utvirderingen).

1 Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG av den 23 oktober 2000 om uppréttande
av en ram for gemenskapens atgérder pd vattenpolitikens omrade (EGT L 327, 22.12.2000,
s. 1).
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(12) Refit-utvérderingen har ocksé visat att direktiv 2000/59/EG inte har varit helt effektivt pa
grund av bristande dverensstimmelse med ramen for Marpolkonventionen. Dessutom har
medlemsstaterna utvecklat olika tolkningar av de viktigaste begreppen 1 det direktivet, t.ex.
tillgdng till adekvata anordningar, forhandsanmélan av avfall, obligatorisk avlimning av
avfall till mottagningsanordningar i hamn och undantag for fartyg i tidtabellsbunden trafik.
I Refit-utvirderingen efterlystes ytterligare harmonisering av dessa begrepp och fullstindig
anpassning till Marpolkonventionen for att undvika onddiga administrativa bordor bade for

hamnarna och for hamnanvéindarna.

(13) I syfte att anpassa Europaparlamentets och radets direktiv 2005/35/EG! till de relevanta
bestammelserna om utsldppsnormer i Marpolkonventionen bor kommissionen bedoma om
det dr Oonskvért att se Gver det direktivet, sirskilt genom att utvidga dess

tillimpningsomrade.

(14) Unionens havspolitik bor syfta till en hog skyddsnivé for den marina miljon med hénsyn
tagen till mangfalden av havsomraden i unionen. Den bdr bygga pa principerna att
forebyggande atgérder bor vidtas, att forstoring av den marina miljon foretradesvis bor

hejdas vid killan och att foérorenaren ska betala.

1 Europaparlamentets och radets direktiv 2005/35/EG av den 7 september 2005 om
fororeningar fororsakade av fartyg och om inférande av sanktioner, inbegripet straffrattsliga
sanktioner, for fororeningsbrott (EUT L 255, 30.9.2005, s. 11).
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(15) Detta direktiv bor vara av betydelse for tillimpningen av central miljolagstiftning och de
viktigaste miljoprinciperna nar det giller hamnar och hanteringen av avfall fran fartyg. |
synnerhet dr Europaparlamentets och radets direktiv 2008/56/EG! och direktiv

2008/98/EG? relevanta instrument i detta avseende.

(16) I direktiv 2008/98/EG faststélls de viktigaste principerna for avfallshantering, inklusive
principen om att férorenaren betalar och avfallshierarkin, som foresprakar ateranvindning
av avfall samt materialatervinning framfor andra former av atervinning och bortskaffande
av avfall och kraver inrdttande av system for separat insamling av avfall. Dessutom é&r
begreppet utokat producentansvar en véigledande princip i unionens avfallsritt, pa
grundval av vilken tillverkarna &r ansvariga for sina produkters inverkan pa miljon under
produkternas hela livscykel. Dessa skyldigheter géller dven for hanteringen av avfall frin

fartyg.

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/56/EG av den 17 juni 2008 om upprittande av
en ram for gemenskapens dtgiarder pd havsmiljopolitikens omrédde (Ramdirektiv om en
marin strategi) (EUT L 164, 25.6.2008, s. 19).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2008/98/EG av den 19 november 2008 om avfall
och om upphivande av vissa direktiv (EUT L 312, 22.11.2008, s. 3).
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(17)

(18)

(19)

Separat insamling av avfall frin fartyg, inklusive dvergivna fiskeredskap, dr nddvindig for
att sdkerstélla fortsatt dtervinning av detta avfall sa att det kan forberedas for
ateranvandning eller materialdtervinning i senare led av avfallshanteringskedjan och for att
forhindra att det orsakar skada for marint djurliv och marina miljéer. Avfall sorteras ofta
ombord pa fartyg i enlighet med internationella normer och standarder, och unionsrétten
bor sikerstilla att dessa insatser for avfallssortering ombord inte undergrivs av att det

saknas arrangemang fOr separat insamling pa land.

Varje ar hamnar en avseviard mingd plast 1 unionens hav. I de flesta havsomraden kommer
majoriteten av det marina skripet fran landbaserad verksamhet, men dven
sjofartsbranschen, inbegripet fiske- och fritidssektorerna, bidrar i betydande omfattning
med utsldpp av avfall, inbegripet plastavfall och 6vergivna fiskeredskap, som gér direkt ut

1 havet.

I direktiv 2008/98/EG uppmanas medlemsstaterna att hejda uppkomsten av marint skrip
som ett bidrag till Férenta nationernas mal for héllbar utveckling att forebygga och

avsevért minska alla slags fororeningar i havet.
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(20)

1)

(22)

I kommissionens meddelande av den 2 december 2015 med titeln A¢¢ sluta kretsloppet — en
EU-handlingsplan for den cirkuldra ekonomin, erkdnns den sérskilda roll som direktiv
2000/59/EG hade att spela i detta avseende, genom att sdkerstilla tillgdngen till adekvata
anordningar for mottagning av avfall, och genom att innehalla atgirder for bade ratt

incitamentsnivd och genomdrivande av avfallsavlamning till anordningarna pa land.

Offshoreanldggningar dr en av de havsbaserade killorna till marint skrip. Medlemsstaterna
bor darfor besluta om lampliga dtgédrder avseende avfallsavlimning fran
offshoreanlédggningar som for deras flagg eller drivs i deras vatten, eller bade och, samt
sakerstilla efterlevnad av de stranga utslappsnormer for offshoreanléggningar som

faststélls 1 Marpolkonventionen.

Avfall, sarskilt plastavfall, fran floder dr en av huvudkéllorna till marint skrép, och héri
ingdr utsldpp frén fartyg i inlandssjofart. Stringa utsldpps- och avlimningsnormer bor
darfor gélla for dessa fartyg. Som det nu ar faststills dessa regler av relevant
flodkommission. Inlandshamnar omfattas emellertid av unionens avfallsritt. I syfte att
fortsdtta arbetet med att harmonisera lagstiftningsramen for unionens inre vattenvégar
uppmanas kommissionen att utvirdera ett unionssystem for utslépps- och
avlamningsnormer for fartyg i inlandssjofart, med beaktande av konventionen av

den 9 september 1996 om insamling, deponering och mottagande av avfall som genererats

vid sjofart pa Rhen och inre vattenvigar.
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(23) Enligt radets forordning (EG) nr 1224/2009! ska unionsfiskefartyg ha utrustning ombord
for bargning av forlorade redskap. Om redskap forloras ska fartygets befdlhavare forsoka
barga dem sa fort som mdjligt. Om de forlorade redskapen inte kan bargas ska fartygets
befdlhavare underrétta myndigheterna i dess flaggmedlemsstat inom 24 timmar.
Flaggmedlemsstaten ska ddrefter informera den behdriga myndigheten i
kustmedlemsstaten. Informationen inbegriper fiskefartygets externa registreringsnummer
och namn, typen av och position for redskap som forlorats samt vilka atgérder som
vidtagits for att barga dem. Undantag kan goras for fiskefartyg med en ldngd under
12 meter. Enligt forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om @ndring av
forordning (EG) nr 1224/2009 ska fiskefartygens rapportering ske i en elektronisk loggbok,
och medlemsstaterna dr skyldiga att samla in och registrera information om forlorade
redskap och pa begéran ldmna den till kommissionen. Den information som samlas in och
finns tillgdnglig pé avfallsavldmningskvitton for passivt uppfiskat avfall i enlighet med

detta direktiv skulle ocksé kunna rapporteras pa detta sitt.

1 Rédets forordning (EG) nr 1224/2009 av den 20 november 2009 om inférande av ett
kontrollsystem i1 unionen for att sékerstélla att bestimmelserna 1 den gemensamma
fiskeripolitiken efterlevs, om éndring av forordningarna (EG) nr 847/96, (EG) nr 2371/2002,
(EG) nr 811/2004, (EG) nr 768/2005, (EG) nr 2115/2005, (EG) nr 2166/2005, (EG) nr
388/2006, (EG) nr 509/2007, (EG) nr 676/2007, (EG) nr 1098/2007, (EG) nr 1300/2008,
(EG) nr 1342/2008 och upphivande av forordningarna (EEG) nr 2847/93, (EG) nr 1627/94
och (EG) nr 1966/2006 (EUT L 343, 22.12.2009, s. 1).
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(24)

(25)

Enligt den internationella konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten
och sediment, som antogs den 13 februari 2004 av IMO och som trddde i kraft

den 8 september 2017, &r alla fartyg skyldiga att genomfora forfaranden for
barlastvattenhantering i enlighet med IMO:s normer, och hamnar och terminaler som
anvisats for rengdring och reparation av barlastvattentankar maste tillhandahélla lampliga

anordningar for mottagande av sediment.

En mottagningsanordning 1 hamn anses vara adekvat om den kan tillgodose behoven hos
de fartyg som normalt anvinder hamnen utan att orsaka onddigt drojsmal, vilket ocksa
specificeras 1 IMO:s konsoliderade vigledning och i IMO:s riktlinjer for sdkerstéllande av
att mottagningsanordningar for avfall i hamn ar adekvata (resolution MEPC.83(44)).
Begreppet adekvat relaterar dels till driftsforhéllandena vid anordningen med hénsyn till
anvindarnas behov, dels till miljoledningen vid anordningarna i enlighet med unionens
avfallsrétt. Det kan i vissa fall vara svért att bedoma om en mottagningsanordning i hamn

som dr beldgen utanfor unionen uppfyller en sddan standard.
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(26)

(27)

Enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1069/2009! ska matavfall som
hérrdr fran transportmedel i internationell trafik forbrinnas eller bortskaffas genom
nedgravning i godkédnd deponi, inbegripet avfall fran fartyg som anléper unionshamnar och
som kan ha varit 1 kontakt med animaliska biprodukter ombord. For att detta krav inte ska
begrinsa forberedelse for ateranviandning och materialatervinning av avfall fran fartyg, bor
insatser goras i Overensstimmelse med IMO:s konsoliderade vigledning for att forbéttra
avfallssorteringen sé att potentiell fororening av avfall, exempelvis forpackningsavfall, kan

undvikas.

Enligt férordning (EG) nr 1069/2009, jamférd med kommissionens forordning

(EU) nr 142/20112, rdknas inte resor inom unionen som transport i internationell trafik och
matavfall frdn sddana resor behdver inte forbrannas. Sddana resor inom unionen anses
dock vara internationella resor enligt internationell sjofartslagstiftning
(Marpolkonventionen och den internationella konventionen om sékerheten for mianniskoliv
till sjoss (Solas)). For att sidkerstélla konsekvens i unionsritten bor definitionerna i
forordning (EG) nr 1069/2009 f6ljas ndr omfattningen och behandlingen av matavfall som
hérror frén transportmedel 1 internationell trafik faststélls i detta direktiv, jAmfort med

forordning (EU) nr 142/2011.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 1069/2009 av den 21 oktober 2009 om
hélsobestimmelser for animaliska biprodukter och dirav framstéllda produkter som inte ar
avsedda att anvéndas som livsmedel och om upphivande av forordning (EG) nr 1774/2002
(forordning om animaliska biprodukter) (EUT L 300, 14.11.2009, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 142/2011 av den 25 februari 2011 om genomforande av
Europaparlamentets och radet forordning (EG) nr 1069/2009 om hélsobestimmelser for
animaliska biprodukter och dérav framstillda produkter som inte dr avsedda att anviandas
som livsmedel och om genomforande av radets direktiv 97/78/EG vad giller vissa prover
och produkter som enligt det direktivet 4r undantagna frén veterindrkontroller vid gransen
(EUT L 54, 26.2.2011, s. 1).
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(28)

(29)

For att sikerstilla adekvata mottagningsanordningar i hamn ar utveckling, genomforande
och omprdvning av planen for mottagande och hantering av avfall av grundldggande
betydelse, pa grundval av samrad med alla beroérda aktorer. Av praktiska och
organisatoriska skil kan nirbeldgna hamnar i samma geografiska region vilja utveckla en
gemensam plan som omfattar tillgang till mottagningsanordningar i varje hamn som

omfattas av den planen och samtidigt erbjuder en gemensam administrativ ram.

Det kan vara en utmaning att anta och dvervaka planer for mottagande och hantering av
avfall for sma, icke-kommersiella hamnar, till exempel fort6jningsomraden och
smabatshamnar, som tar emot lite trafik, bestdende endast av fritidsbatar, eller som bara
anvénds under en del av aret. Avfallet frdn dessa smd hamnar hanteras normalt av det
kommunala avfallshanteringssystemet i enlighet med principerna i direktiv 2008/98/EG.
For att inte 6verbelasta de lokala myndigheterna och for att underlétta avfallshanteringen 1
sddana sma hamnar, bor det racka att avfallet fran sddana hamnar inkluderas i det
kommunala avfallsflodet och hanteras i enlighet dirmed, att hamnen ger hamnanvindare
information om avfallsmottagning, och att undantagna hamnar rapporteras 1 det

elektroniska systemet sa att 6vervakningen kan minimeras.
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(30)

For att pa ett effektivt sitt hantera problemet med marint skrép &r det av grundldggande
betydelse att vidta atgérder for rétt incitamentsniva for avlimning av avfall, sérskilt avfall
enligt definitionen i bilaga V till Marpolkonventionen (nedan kallat avfall som omfattas av
bilaga V till Marpolkonventionen), till mottagningsanordningar i hamn. Detta kan uppnés
genom ett kostnadstackningssystem som kriver tillimpning av en indirekt avgift. Den
indirekta avgiften bor betalas utan hansyn till avlimningen av avfall och bor ge ritt till
avlamning av avfallet utan nagra ytterligare direkta avgifter. Fiske- och fritidssektorerna
bor, med tanke pé deras bidrag till uppkomsten av marint skrdp, bor ocksa vara foremal for
den indirekta avgiften. Om ett fartyg avlimnar en exceptionellt stor méngd avfall som
omfattas av bilaga V till Marpolkonventionen, i synnerhet driftsavfall, som dverskrider den
maximala sdrskilda lagringskapacitet for avfall som anges i formuldret for
forhandsanmilan om avldmning av avfall far bor det dock vara mojligt att dessutom ta ut
en direkt avgift for att sékerstilla att kostnaderna for mottagning av denna exceptionella
avfallsméngd inte medfor en oproportionerlig borda for en hamns
kostnadstackningssystem. Detta kan ockséa vara fallet om den deklarerade sirskilda

lagringskapaciteten dr overdriven eller orimlig.
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(31) I vissa medlemsstater har system inréttats for att tillhandahalla alternativ finansiering av
kostnader for insamling och hantering pé land av fiskeredskapsavfall och passivt uppfiskat
avfall, bland annat system for fiske av skrdp. Sddana initiativ boér vialkomnas, och
medlemsstaterna bor uppmuntras att komplettera de kostnadstdckningssystem som inréttats
i enlighet med detta direktiv med system for fiske av skrip i syfte att ticka kostnaderna for
passivt uppfiskat avfall. Som sddana bor dessa kostnadstidckningssystem, som baseras pa
tillimpningen av en sddan indirekt avgift pa 100 % for avfall som omfattas av bilaga V till
Marpolkonventionen, exklusive lastrester, inte avskriacka fiskehamnar att delta 1 befintliga

system for passivt uppfiskat avfall.

(32) Ett fartygs avgifter bor sinkas for de fartyg som ér utformade, utrustade eller drivs pa ett
sdtt som minimerar avfall, i dverensstimmelse med vissa Kkriterier som ska utarbetas
genom genomforandebefogenheter som tilldelas kommissionen, i enlighet med
IMO-riktlinjer for genomforandet av bilaga V till Marpolkonventionen och med standarder
som utarbetats av Internationella standardiseringsorganisationen. Minskning och effektiv
materialdtervinning av avfall kan framfor allt uppnas genom effektiv avfallssortering

ombord 1 linje med de riktlinjerna och standarderna.

(33) P& grund av den typ av handel som bedrivs, vilken kdnnetecknas av tidta hamnanlop,
drabbas nirsjofarten under det radande systemet av betydande kostnader for avlimning av
avfall till mottagningsanordningar i hamn, eftersom det &r nddvandigt att betala en avgift
vid varje hamnanlop. Trafiken &r inte heller tillrackligt tidtabellsbunden eller regelbunden
for att vara beréttigad till undantag frin betalning och avldmning av avfall pa dessa
grunder. For att begridnsa den ekonomiska bordan for sektorn bor en nedsatt avgift tas ut

for fartyg, baserat pa den typ av trafik fartygen anvinds i.
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(34)

(35)

(36)

Lastrester forblir lastdgarens egendom efter lossning av lasten i terminalen, och kan ha ett
ekonomiskt virde. Av denna anledning bor lastrester inte inga i
kostnadstdckningssystemen och tillimpningen av den indirekta avgiften. Avgifterna for
avlamning av lastrester bor betalas av den som anviander mottagningsanordningen i hamn,
sdsom anges i avtalen mellan berérda parter eller i andra lokala 6verenskommelser.
Lastrester inbegriper dven rester av oljehaltig last eller skadlig flytande last efter rengéring,
vilka omfattas av utsldppsnormerna i bilagorna I och II till Marpolkonventionen och som
under vissa omsténdigheter, i enlighet med dessa bilagor, inte maste avldmnas 1 hamn for

att undvika onddiga driftskostnader for fartyg och trafikstockningar i hamnarna.

Medlemsstaterna bor uppmuntra avlimning av lastrester fran tankrengdring som innehaller
hogviskosa, svidrnedbrytbara flytande &mnen, mojligen genom ldmpliga ekonomiska

incitament.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2017/352! omfattar tillhandahallandet av
mottagningsanordningar i hamn som en tjdnst inom ramen for dess tillimpningsomrade.
Den innehaller regler om insyn nér det géller de avgiftssystem som tilldmpas for
anviandningen av hamntjdnster, om samrad med hamnanvindare och om rutiner for
hantering av klagomal. Detta direktiv gir utdver den ram som faststills i den forordningen
genom att tillhandahélla mer detaljerade krav for utformningen och driften av
kostnadstickningssystemen for mottagningsanordningar i hamn for avfall fran fartyg och

for insynen 1 kostnadsstrukturen.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/352 av den 15 februari 2017 om
inrdttande av en ram for tillhandahallande av hamntjdnster och gemensamma regler for
finansiell insyn i hamnar (EUT L 57, 3.3.2017, s. 1).
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(37)

(38)

(39)

Forutom att skapa incitament till avlimning av avfall &r ett effektivt genomdrivande av
avldmningsskyldigheten av storsta vikt och bor folja en riskbaserad strategi for vilken en

riskbaserad mélinriktningsmekanism for unionen bor inrittas.

Ett av de storsta hindren for ett effektivt genomdrivande av avlamningsskyldigheten har
varit skillnaderna i medlemsstaternas tolkning och genomforande av undantaget baserat pa
tillracklig lagringskapacitet. For att undvika att tillimpningen av detta undantag
undergriver direktivets huvudsyfte bor det specificeras ytterligare, sarskilt 1 friga om nista
anlopshamn, och tillrdcklig lagringskapacitet bor faststéllas pa ett harmoniserat sitt pa
grundval av gemensamma metoder och kriterier. I fall dar det dr svart att avgdra om det
finns adekvata mottagningsanordningar i hamnar utanfor unionen &r det viktigt att den

behoriga myndigheten noga vervéger tillimpningen av undantaget.

Det finns ett behov av ytterligare harmonisering av systemet med undantag for fartyg som
anvénds i tidtabellsbunden trafik med tita och regelbundna hamnanlép, i synnerhet
klargorande av termer som anvénds och villkoren for dessa undantag. Refit-utvarderingen
och konsekvensbeddmningen har visat att bristen pa harmonisering av villkoren f6r och

tillimpningen av undantag har lett till en onddig administrativ boérda for fartyg och hamnar.
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(40)

Overvakning och genomdrivande bor underlittas genom ett system som bygger pa
elektronisk rapportering och elektroniskt informationsutbyte. I detta syfte bor det befintliga
informations- och tillsynssystem som inrattats enligt direktiv 2000/59/EG vidareutvecklas
och bor fortsitta att anvéndas pa grundval av befintliga elektroniska datasystem, i
synnerhet unionens system for informationsutbyte inom sjofarten (SafeSeaNet) som
inrdttats genom Europaparlamentets och riadets direktiv 2002/59/EG! och
inspektionsdatabasen (Thetis) som inrdttats genom Europaparlamentets och radets direktiv
2009/16/EG2. Ett sddant system bor dven omfatta information om tillgéingliga

mottagningsanordningar i de olika hamnarna.

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inréttande av
ett dvervaknings- och informationssystem for sjotrafik 1 gemenskapen och om upphavande
av radets direktiv 93/75/EEG (EUT L 208, 5.8.2002, s. 10).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om
hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, s. 57).

PE-CONS 85/18 MLB/cc 17

TREE.2 SV



(41)

(42)

Genom Europaparlamentets och ridets direktiv 2010/65/EU! forenklas och harmoniseras
de administrativa forfaranden som géller for sjofarten genom en mer allmén anviandning av
elektronisk informationsdverforing och en rationalisering av rapporteringsformaliteterna. I
Vallettaforklaringen om prioriteringar for EU:s sjofartspolitik fram till 2020, som stéddes
av radet 1 dess slutsatser av den 8 juni 2017, uppmanades kommissionen att foresla en
lamplig uppfoljning av dversynen av det direktivet. Ett offentligt samradd om
rapporteringsformaliteter for fartyg genomfordes av kommissionen mellan

den 25 oktober 2017 och den 18 januari 2018. Den 17 maj 2018 forelade kommissionen
Europaparlamentet och radet ett forslag till forordning om inréttande av en enda

kontaktpunkt for europeisk sjotransport och om upphévande av direktiv 2010/65/EU.

Enligt Marpolkonventionen ska de avtalsslutande parterna ha uppdaterad information om
sina mottagningsanordningar i hamn och dverlimna denna information till IMO. For detta
dndamal har IMO inrédttat en databas med information om mottagningsanordningar i hamn

inom sitt globala integrerade sjofartsinformationssystem (nedan kallat Gisis).

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU av den 20 oktober 2010 om
rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgér fran hamnar 1
medlemsstaterna och om upphévande av direktiv 2002/6/EG (EUT L 283, 29.10.2010, s. 1).
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(43)

(44)

(45)

I IMO:s konsoliderade vigledning foreskriver IMO rapportering av pastddda brister hos
mottagningsanordningar i hamn. Enligt det forfarandet bor ett fartyg rapportera sidana
brister till flaggstatens administration, som 1 sin tur ska informera IMO och hamnstaten om
hiandelsen. Hamnstaten bor granska rapporten och vidta lampliga atgarder samt informera
IMO och den rapporterande flaggstaten. Rapportering av denna information om pastadda
brister direkt till det informations-, dvervaknings- och tillsynssystem som foreskrivs i detta
direktiv skulle mojliggora efterfoljande dverforing av denna information till Gisis, och
befria medlemsstaterna i deras egenskap av flaggstater och hamnstater fran sin

rapporteringsskyldighet gentemot IMO.

Undergruppen for mottagningsanordningar 1 hamn, som inréttades inom ramen for det
europeiska forumet for hallbar sjétransport, och som fort samman ett brett spektrum av
experter inom omradet fororeningar fororsakade av fartyg och hantering av avfall fran
fartyg, ajournerade sig i december 2017 infor inledningen av de interinstitutionella
forhandlingarna. Eftersom den undergruppen gav kommissionen vérdefull vigledning och
sakkunskap vore det 6nskvirt att inrétta en liknande expertgrupp med mandat att utbyta

erfarenheter av genomforandet av detta direktiv.

Det ér viktigt att eventuella sanktioner som faststélls av medlemsstaterna genomfors

korrekt och att de &r effektiva, proportionella och avskriackande.
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(46)

(47)

Goda arbetsvillkor for hamnpersonal som arbetar vid mottagningsanordningar i hamn &r
ytterst viktigt for att skapa en sdker, effektiv och socialt ansvarstagande sjofartssektor som
kan locka kompetenta arbetstagare och sékerstélla lika villkor 6ver hela Europa.
Grundldggande utbildning och fortbildning av personal dr avgorande for att sdkerstilla
tjanstekvalitet och skydd for arbetstagare. Hamnmyndigheter och myndigheter som
ansvarar for mottagningsanordningar i hamn ska sékerstilla att all personal erhaller
nddvindig utbildning for att forvarva den kunskap som krévs for deras arbete, med sarskilt
fokus pa hilso- och sékerhetsaspekter i samband med hantering av farligt material, och att
utbildningskraven uppdateras regelbundet for att méta de utmaningar som den tekniska

innovationen medfor.

De befogenheter som kommissionen tilldelats for att genomfora direktiv 2000/59/EG bor
uppdateras i1 enlighet med fordraget om Europeiska unionens funktionssitt

(EUF-fordraget).
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(48)

Befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 1 EUF-fordraget bor delegeras till
kommissionen med avseende pa dndring av bilagorna till detta direktiv och hanvisningarna
till internationella instrument i den utstrackning det dr nodviandigt for att bringa dem 1
overensstimmelse med unionsritten eller for att ta hiansyn till utveckling pa internationell
niva, i synnerhet inom IMO; éndring av bilagorna till detta direktiv ndr detta dr nodvandigt
for att forbattra de genomforande- och dvervakningsarrangemang som faststélls genom
direktivet, i synnerhet for att sékerstélla effektiv anmélan och avlimning av avfall samt en
korrekt tilldampning av undantag, samt, under exceptionella omstdandigheter, om det &r
vederborligen motiverat efter en lamplig analys utférd av kommissionen och i syfte att
undvika ett allvarligt och oacceptabelt hot mot den marina milj6, dndring av detta direktiv i
den utstrickning som krivs for att undvika detta hot, i syfte att, vid behov, forhindra att
dndringar av dessa internationella instrument géller vid tillimpningen av detta direktiv. Det
ar sarskilt viktigt att kommissionen genomfor ldmpliga samrad under sitt forberedande
arbete, inbegripet pa expertniva och att dessa samrad sker i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning!. For att sékerstilla
lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europaparlamentet och
radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges
systematiskt tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper som arbetar med

forberedelse av delegerade akter.

1

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(49)

(50)

Kommissionen bor tilldelas genomforandebefogenheter i syfte att faststilla de metoder
som ska anvéndas for berdkningen av den tillrickliga sdrskilda lagringskapaciteten
ombord; utarbeta gemensamma kriterier for erkdnnande, i syfte att bevilja fartyg en nedsatt
avfallsavgift, av att ett fartygs utformning, utrustning och drift pavisar att det genererar
mindre médngder avfall och hanterar sitt avfall pa ett hallbart och miljovénligt satt;
faststélla metoder for 6vervakningsuppgifter for passivt uppfiskat avfall och formatet for
rapporteringen; i detalj faststilla de olika delarna 1 unionens riskbaserade
malinriktningsmekanism. Dessa befogenheter bor utdvas i1 enlighet med

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/20111.

Eftersom malet med detta direktiv, ndmligen att skydda den marina miljon fran
avfallsutsldpp till havs, inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnés av medlemsstaterna utan
snarare, pa grund av dtgirdens omfattning, kan uppnds béttre pa unionsnivé, kan unionen
vidta atgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska
unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte

utover vad som dr nddvéndigt for att uppnd detta mal.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststidllande av allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(51) Unionen kdnnetecknas av regionala skillnader pd hamnniva, vilket ocksa visas i den
territoriella konsekvensbeddmningen som har utforts av kommissionen. Hamnar skiljer sig
at 1 friga om geografisk beldgenhet, storlek, administrativ struktur och dgandeférhéllanden
och kinnetecknas av de typer av fartyg som normalt anloper hamnarna. Dessutom
avspeglar avfallshanteringssystemen skillnaderna pa kommunal niva, inbegripet

infrastruktur for avfallshantering i senare led.

(52) Enligt artikel 349 1 EUF-fordraget ska hénsyn tas till sdrdragen i unionens yttersta
randomraden, ndmligen Guadeloupe, Franska Guyana, Martinique, Mayotte, Réunion,
Saint-Martin, Azorerna, Madeira och Kanariedarna. For att sékerstélla att det finns tillgdng
till adekvata mottagningsanordningar i hamn kan det vara ldmpligt att medlemsstaterna
tillgdngliggor regionalt driftsstod for operatorer av mottagningsanordningar i hamn eller
hamnmyndigheterna i de regionerna inom unionen i syfte att hantera fo6ljderna av de
bestdende nackdelar som avses i den artikeln. Regionalt driftsstod som tillgdngliggors av
medlemsstater i det ssmmanhanget 4r undantaget fran anmélningsskyldigheten enligt
artikel 108.3 1 EUF-fordraget, om stodet vid den tidpunkt dé det beviljas uppfyller
villkoren i kommissionens forordning (EU) nr 651/2014! som antagits enligt radets

forordning (EG) nr 994/982.
(53) Direktiv 2000/59/EG bor dérfor upphivas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken vissa
kategorier av stod forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108
i fordraget (EUT L 187, 26.6.2014, s. 1).

2 Rédets forordning (EG) nr 994/98 av den 7 maj 1998 om tillimpningen av artiklarna 107
och 108 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt pa vissa slag av 6vergripande
statligt stod (EGT L 142, 14.5.1998, s. 1).
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AVSNITT 1

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte

Detta direktiv syftar till att skydda den marina miljon mot de negativa effekterna av utsldapp av
avfall fran fartyg som anloper hamnar i unionen, samtidigt som en smidigt fungerande sjofart
sakerstdlls, genom att forbattra tillgdngen till och anvéndningen av adekvata

mottagningsanordningar i hamn och avldmningen av avfall till dessa anordningar.

Artikel 2
Definitioner
I detta direktiv avses med
1. fartyg: alla typer av havsgéende fartyg som anvénds i den marina miljon, inbegripet

fiskefartyg, fritidsbatar, barplansbatar, svdvare, undervattensfarkoster och flytande

farkoster,

2. Marpolkonventionen: den internationella konventionen till férhindrande av fororening frén

fartyg, i dess uppdaterade version,
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avfall fran fartyg: allt avfall, inbegripet lastrester, som uppstir under ett fartygs drift eller
under lastning, lossning och rengdring, och som omfattas av tillimpningsomradet for

bilagorna I, II, IV, V och VI till Marpolkonventionen, samt passivt uppfiskat avfall,
passivt uppfiskat avfall: avfall som samlas i1 nédt under fiskeinsatser,

lastrester: sddana rester av lastmaterial ombord som finns kvar pd déck eller i lastrum eller
tankar efter lastning och lossning, inbegripet 6verskott eller spill som uppkommer i
samband med lastning och lossning, antingen under véta eller torra forhéllanden eller
ansamlade 1 spolvatten, exklusive lastdamm som finns kvar pa dick efter sopning eller

damm pa fartygets externa ytor,

mottagningsanordning i hamn: alla fasta, flytande eller rorliga anordningar som kan

tillhandahélla tjénsten att ta emot avfall fran fartyg,

fiskefartyg: alla fartyg som &r utrustade eller i kommersiellt syfte anvénds for att fanga fisk

eller andra levande tillgangar fran havet,

fritidsbat: alla typer av fartyg, med en skrovldngd pa minst 2,5 meter, oavsett
framdrivningssitt, som dr avsedda for sport- eller fritidséndamal och som inte anvinds

yrkesmassigt,

PE-CONS 85/18 MLB/cc 25

TREE.2 SV



hamn: en plats eller ett geografiskt omrade som tillskapats genom sédana
forbéttringsarbeten och med saddan utrustning som huvudsakligen utformats sa att

mottagande av fartyg mojliggors, inbegripet ankarplatsen inom hamnens jurisdiktion,

10. tillrdcklig lagringskapacitet: tillracklig kapacitet for att lagra avfallet ombord fran
avgangstidpunkten fram till ndsta anl6pshamn, inklusive det avfall som sannolikt kommer
att genereras under resan,

11. tidtabellsbunden trafik: tratik baserad pa en offentliggjord eller planerad lista Gver
avgangs- och ankomsttider mellan faststdllda hamnar eller aterkommande 6verfarter som
utgor en vedertagen tidtabell,

12. regelbundna hamnanlop: upprepade resor med samma fartyg, som bildar ett konstant
monster, mellan faststdllda hamnar, eller en serie resor fran och till samma hamn utan
mellanliggande hamnanl6p,

13. tdta hamnanlop: besok av ett fartyg i samma hamn minst en ging varannan vecka,

14. Gisis: globalt integrerat sjofartsinformationssystem (Global Integrated Shipping
Information System) som inrittats av IMO,

15. behandling: atervinning eller bortskaffande, inklusive forberedelse for dtervinning eller
bortskaffande,
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16. indirekt avgift: en avgift som betalas for tillhandahéllandet av tjénster avseende
mottagningsanordningar i hamn, utan hinsyn till den faktiska avlamningen av avfall frdn

fartyg.

Avfall fran fartyg som avses 1 led 3 ska betraktas som avfall i den mening som avses 1 artikel 3.1 1

direktiv 2008/98/EG.

Artikel 3

Tillimpningsomrade
1. Detta direktiv tillampas pé

a) alla fartyg, oberoende av deras flagg, som anloper eller framfors 1 en medlemsstats
hamn, med undantag for fartyg som anviands for hamntjanster i den mening som
avses 1 artikel 1.2 1 forordning (EU) 2017/352 och med undantag for orlogsfartyg,
militdra hjdlpfartyg eller andra fartyg som égs eller drivs av en stat och som for

nirvarande endast anvénds pa statlig, icke-kommersiell basis,

b) alla hamnar i medlemsstaterna som normalt anlops av fartyg som omfattas av

tillimpningsomradet for led a.

Vid tillimpningen av detta direktiv, och 1 syfte att undvika onddiga dréjsmél for fartyg, far
medlemsstaterna besluta att undanta ankarplatserna i sina hamnar fran tillimpningen av

artiklarna 6, 7 och 8.
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Medlemsstaterna ska vidta atgérder for att sikerstilla att, ndr sd rimligen dr mdjligt, fartyg
som inte omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade avlamnar sitt avfall pa ett séatt som

ar forenligt med detta direktiv.

Medlemsstater som varken har hamnar eller fartyg som for deras flagg vilka omfattas av
detta direktivs tillimpningsomrade far, med undantag for den skyldighet som anges i tredje

stycket i denna punkt, avvika fran bestimmelserna i detta direktiv.

Medlemsstater som inte har hamnar som omfattas av detta direktivs tilldimpningsomrade

far avvika fran bestimmelserna 1 detta direktiv som enbart ror hamnar.

De medlemsstater som har for avsikt att utnyttja sidana avvikelser som anges i denna
punkt ska meddela kommission senast den ... [dagen for detta direktivs inforlivande] om
huruvida de relevanta villkoren har uppfyllts och ska dérefter arligen informera
kommissionen om eventuella senare dndringar. Innan dessa medlemsstater har inforlivat
och genomfort detta direktiv far de inte ha hamnar som omfattas av detta direktivs
tillimpningsomrade och de far inte heller tillata fartyg, inklusive batar, som omfattas av

detta direktivs tillimpningsomrade att fora deras flagg.
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AVSNITT 2

TILLHANDAHALLANDE AV ADEKVATA MOTTAGNINGSANORDNINGAR I HAMN

Artikel 4

Mottagningsanordningar i hamn

1. Medlemsstaterna ska sdkerstélla att det finns tillgang till mottagningsanordningar i hamn
som &r adekvata for att tillgodose behoven hos de fartyg som normalt anvéinder hamnen

utan att dessa orsakas onddigt drojsmal.
2. Medlemsstaterna ska sikerstélla foljande:

a)  Att mottagningsanordningarna i hamn har kapacitet att ta emot typerna och
méngderna av avfall fran fartyg som normalt anvander den hamnen, med beaktande

av

i)  hamnanvéndarnas operativa behov,

i1)  den hamnens storlek och geografiska beldgenhet,
i11)  den typ av fartyg som anloper hamnen, och

1v) de undantag som medges enligt artikel 9.

b)  Att formaliteterna och de praktiska arrangemangen i samband med anvindningen av
mottagningsanordningarna i hamn &r enkla och snabba sa att onddiga drojsmal {or

fartyg undviks.
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c)  Attde avgifter som tas ut for avlimning inte avskricker frdn anvandning av

mottagningsanordningarna i hamn.

d)  Att mottagningsanordningarna i hamn mojliggér hantering av avfall fran fartyg pa ett
miljomassigt hallbart sétt i enlighet med direktiv 2008/98/EG och annan relevant

unionsritt och nationell réatt om avfall.

Med avseende pa tillimpningen av forsta stycket led d ska medlemsstaterna sdkerstélla
separat insamling for att underlitta ateranvéindning och materialatervinning av avfall fran
fartyg 1 hamnar 1 enlighet med kraven i unionsrétten om avfall, sérskilt Europaparlamentets
och radets direktiv 2006/66/EG!, direktiv 2008/98/EG och Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/19/EU2. For att underlétta denna process far mottagningsanordningar i hamn
samla in de separata avfallsfraktionerna i enlighet med de avfallskategorier som faststélls i

Marpolkonventionen, med beaktande av riktlinjerna i denna konvention.

Forsta stycket led d ska gélla utan att det paverkar tillimpningen av de stréngare krav som
inforts genom forordning (EG) nr 1069/2009 for hanteringen av matavfall som hérror fran

transportmedel i internationell trafik.

1 Europaparlamentets och rédets direktiv 2006/66/EG av den 6 september 2006 om batterier
och ackumulatorer och férbrukade batterier och ackumulatorer och om upphédvande av
direktiv 91/157/EEG (EUT L 266, 26.9.2006, s. 1).

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2012/19/EU av den 4 juli 2012 om avfall som utgdrs
av eller innehéller elektrisk och elektronisk utrustning (WEEE) (EUT L 197, 24.7.2012,
s. 38).
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3. Medlemsstaterna ska, i egenskap av flaggstater, anviinda IMO:s formuldr och forfaranden
for att till IMO och myndigheterna i hamnstaten anméla pastadda brister vid

mottagningsanordningar i hamn.

Medlemsstaterna ska, i egenskap av hamnstater, utreda alla rapporterade fall av pastddda
brister och anvinda IMO:s formuldr och forfaranden for att underrétta IMO och den

rapporterande flaggstaten om resultaten av undersdkningen.

4. De berérda hamnmyndigheterna eller, 1 annat fall, de relevanta myndigheterna ska
sdkerstdlla att det 1 samband med avlamning och mottagande av avfall vidtas tillrdckliga
sdkerhetsatgéirder for att avvirja risker for ménniskor och miljon i hamnar som omfattas av

detta direktiv.

5. Medlemsstaterna ska sdkerstédlla att alla parter som &r involverade i avlimningen eller
mottagandet av avfall frdn fartyg kan begira erséttning for skada som orsakats av onddigt

drojsmal.
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Artikel 5

Planer for mottagande och hantering av avfall

1. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att en lamplig plan for mottagande och hantering av avfall
uppréttas och har genomforts for varje hamn efter fortlopandesamrad med de berérda
parterna, sdrskilt hamnanvéndare eller deras foretrddare, samt nér sa dr 1dmpligt lokala
behoriga myndigheter, operatorer av mottagningsanordningar i hamn, organisationer som
genomfor skyldigheter inom utdkat producentansvar och foretrddare for det civila
samhadllet. Dessa samrad bor hallas bade under det forsta upprittandet av planerna for
mottagande och hantering av avfall och efter det att de har antagits, séarskilt om betydande

fordndringar har skett, med avseende pé kraven i artiklarna 4, 6 och 7.

Utforliga krav for utarbetandet av planerna for mottagande och hantering av avfall aterges 1

bilaga 1.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att foljande information, fran planerna for mottagande och
hantering av avfall, om tillgdngen till adekvata mottagningsanordningar i hamn i deras
hamnar och om kostnadsstrukturen pa ett tydligt sitt meddelas fartygsoperatorerna, gors
offentligt tillgidnglig och &r lattillginglig pa ett officiellt sprak i den medlemsstat dir

hamnen ar beldgen och, i relevanta fall, pa ett internationellt anvént sprak:

a)  Uppgift om var de anordningar som hor till varje kaj-/ankarplats ar beldgna och, nér

sd ar relevant, deras Oppettider.
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b)  Forteckning over fartygsavfall som normalt hanteras av hamnen.

c)  Forteckning dver kontaktstdllen, operatorer av mottagningsanordningar i hamn och

de tjanster som tillhandahélls.
d)  Beskrivning av forfarandena for avlimning av avfall.

e)  Beskrivning av kostnadstickningssystemen, inbegripet, i tillimpliga fall, system och

medel som avses i bilaga 4, for avfallshantering.

Den information som avses i forsta stycket i den hér punkten ska ocksa goras tillgénglig i
elektronisk form och hallas uppdaterad i den del av informations-, dvervaknings- och

tillsynssystemet som avses i artikel 13.

3. Om det krivs av effektivitetsskil far de planer for mottagande och hantering av avfall
utarbetas gemensamt av tv4 eller flera ndrbeldgna hamnar i samma geografiska region,
med lamplig medverkan fran varje hamn, under forutsittning att behovet av och tillgdngen

pa mottagningsanordningar i hamnar specificeras for varje hamn.

4. Medlemsstaterna ska utvérdera och godkénna planen for mottagande och hantering av
avfall och sikerstélla att den godkédnns pa nytt atminstone vart femte r efter det att den har
godkints eller godkénts pa nytt, och efter det att det skett betydande fordndringar av det
satt pa vilket hamnen drivs. Dessa forandringar far omfatta strukturella fordndringar i trafik
till hamnen, utveckling av ny infrastruktur, forandringar i efterfrdgan och
tillhandahallandet av mottagningsanordningar i hamn, och ny teknik f6r behandling

ombord.
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Medlemsstaterna ska dvervaka hamnens genomforande av planen for mottagande och
hantering av avfall. Om inga betydande forandringar har dgt rum under den feméarsperiod
som avses 1 forsta stycket far det fornyade godkdnnandet besta i en validering av de

befintliga planerna.

Sma4, icke-kommersiella hamnar som kénnetecknas av sillsynt eller lite trafik bestdende
enbart av fritidsbétar far undantas fran punkterna 14 om deras mottagningsanordningar i
hamn &r integrerade i det avfallshanteringssystem som forvaltas av den relevanta
kommunen eller pa den relevanta kommunens viagnar, och de medlemsstater dar dessa
hamnar ar beldgna sdkerstiller att information om avfallshanteringssystemet gors

tillgénglig for hamnanvandarna.

De medlemsstater dédr sddana hamnar 4r beldgna ska pa elektronisk vég, i den del av
informations-, dvervaknings- och tillsynssystemet som avses i artikel 13, meddela namnet

pa hamnarna och var de ar belégna.
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AVSNITT 3

AVLAMNING AV AVFALL FRAN FARTYG

Artikel 6

Forhandsanmdlan av avfall

1. Operatoren av, agenten for eller befdalhavaren for ett fartyg som omfattas av
tillimpningsomradet for direktiv 2002/59/EG och som ér pé vég till en unionshamn ska
sanningsenligt och noggrant fylla i formuléret i bilaga 2 till det hér direktivet (nedan kallad
forhandsanmdlan av avfall) och anméla all den information som ingér déri till den
myndighet eller det organ som utsetts for detta indaméal av den medlemsstat dar hamnen ar

beldgen
a)  minst 24 timmar fore ankomsten om anlépshamnen ar kénd,

b)  sa snart anlopshamnen dr kind, om denna information ar tillgénglig mindre dn

24 timmar fore ankomsten, eller
c)  senast nir fartyget ldmnar foregdende hamn, om resan varar mindre &n 24 timmar.

2. Informationen fran forhandsanmailan av avfall ska rapporteras elektroniskt i den del av
informations-, dvervaknings- och tillsynssystemet som avses 1 artikel 13 i detta direktiv, 1

enlighet med direktiven 2002/59/EG och 2010/65/EU.
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3. Informationen frén forhandsanmélan av avfall ska finnas tillgdnglig ombord, helst i
elektronisk form, atminstone till nésta anlopshamn och ska pa begéran tillhandahallas de

relevanta myndigheterna i medlemsstaterna.

4. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att den information som anmaéls 1 enlighet med denna

artikel granskas och delas med de relevanta tillsynsmyndigheterna utan dréjsmal.

Artikel 7
Avldmning av avfall fran fartyg

1. Befdlhavaren for ett fartyg som anldper en unionshamn ska, innan fartyget lamnar hamnen,
avldmna allt avfall som medfors ombord till en mottagningsanordning i hamn i enlighet

med relevanta utslappsnormer som faststills i Marpolkonventionen.

2. Vid avlamning ska operatdren av mottagningsanordningen i hamn eller myndigheten i den
hamn dér avfallet har avlamnats sanningsenligt och noggrant fylla i formuléret 1 bilaga 3
(nedan kallat avfallsavldmningskvitto) och utfiarda och utan onddigt drojsmal tillhandahalla

avfallsavlamningskvittot till befdlhavaren for fartyget.

Det krav som anges i forsta stycket ska inte gélla i sm& hamnar vars anordningar ar
obemannade eller som &r avldgset beldgna, forutsatt att den medlemsstat dér sddana
hamnar ar beldgna har anmalt dessa hamnars namn och beldgenhet elektroniskt i den del av

informations-, 0vervaknings- och tillsynssystemet som avses 1 artikel 13.
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3. Operatdren av, agenten for eller befdlhavaren for ett fartyg som omfattas av
tillimpningsomradet for direktiv 2002/59/EG ska fore avgéng, eller sa snart
avfallsavlimningskvittot har mottagits, pa elektronisk vig rapportera den information som
finns pa detta i den del av informations-, 6vervaknings- och tillsynssystemet som avses 1

artikel 13 i det hér direktivet, 1 enlighet med direktiven 2002/59/EG och 2010/65/EU.

Informationen frén avfallsavldimningskvittot ska finnas tillgédnglig ombord pé fartyget i
minst tva ar, dir sa ar relevant tillsammans med tillamplig oljedagbok, lastdagbok,
avfallsdagbok eller avfallshanteringsplan, och ska pa begéran tillhandahallas

myndigheterna i medlemsstaterna.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 far ett fartyg fortsitta till nista anlopshamn

utan att avldmna avfallet, om

a)  den information som ldmnas i enlighet med bilagorna 2 och 3 visar att det finns
tillracklig sédrskildlagringskapacitet for allt avfall som har ackumulerats och kommer

att ackumuleras under fartygets planerade resa fram till nista anlopshamn,

b)  den information som finns tillgéinglig ombord pa fartyg som inte omfattas av
tillimpningsomradet for direktiv 2002/59/EG visar att det finns tillracklig sirskild
lagringskapacitet for allt avfall som har ackumulerats och kommer att ackumuleras

under fartygets planerade resa fram till nista anlopshamn, eller
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c) fartyget endast vistas pa ankarplatsen under mindre &n 24 timmar eller anloper under
svéra viaderforhallanden, forutom om omrédet i frdga har undantagits i enlighet med

artikel 3.1 andra stycket.

For att sdkerstélla enhetliga villkor for tillimpningen av det undantag som avses i forsta
stycket a och b, ska kommissionen anta genomforandeakter for att faststélla de metoder
som ska anvéndas for berdkningen av den tillrickliga sdrskilda lagringskapaciteten
ombord. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som

avses 1 artikel 20.2.
5. En medlemsstat ska alagga fartyget att fore avgang avldmna allt sitt avfall om

a) det, pa grundval av den tillgidngliga informationen, inbegripet information som ar
tillgdnglig elektroniskt i den del av informations-, dvervaknings- och tillsynssystemet
som avses 1 artikel 13 eller 1 Gisis, inte kan faststéllas att adekvata

mottagningsanordningar i hamn finns tillgéngliga i ndsta anlopshamn, eller
b)  nésta anlopshamn &r okdnd.

6. Punkt 4 ska tilldmpas utan att det paverkar tillimpningen av stringare krav for fartyg vilka

har antagits i enlighet med internationell rétt.
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Artikel 8

Kostnadstdckningssystem

1. Medlemsstaterna ska sékerstélla att kostnaderna for drift av mottagningsanordningar i
hamn for mottagande och behandling av avfall fran fartyg, forutom lastrester, ticks genom
en avgift som tas ut fran fartygen. Dessa kostnader inbegriper de komponenter som

fortecknas 1 bilaga 4.

2. Kostnadstidckningssystemen fér inte utgéra ett incitament for fartyg att sldppa ut sitt avfall
till havs. For detta &andamél ska medlemsstaterna tillimpa samtliga f6ljande principer vid

utformningen och driften av kostnadstdckningssystemen:

a)  Fartyg ska betala en indirekt avgift, utan hdnsyn till avlimning av avfall till en

mottagningsanordning i hamn.
b)  Den indirekta avgiften ska ticka
i)  de indirekta administrativa kostnaderna,

ii))  en betydande del av de direkta driftskostnaderna, i enlighet med bilaga 4, som.
ska utgora minst 30 % av de totala direkta kostnaderna for faktisk avlimning
av avfall under det foregdende aret; med mojligheten att ocksé beakta

kostnader som géller den forvintade mangden trafik for det kommande aret.
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c)  For att skapa ett maximalt incitament till avldmning av avfall som omfattas av
bilaga V till Marpolkonventionen, undantaget lastrester, ska ingen direkt avgift tas ut
for sddant avfall, 1 syfte att sédkerstélla rétt till avlimning utan négra ytterligare
direkta avgifter baserade pa de avfallsvolymer som avldmnats, undantaget om denna
volym avldmnat avfall dverstiger den maximala sdrskilda lagringskapacitet for avfall
som ndmns i1 formuléret i bilaga 2 till detta direktiv; passivt uppfiskat avfall,

inbegripet ritten till avlimning, ska omfattas av denna ordning.

d)  For att undvika att kostnaderna for insamling och behandling av passivt uppfiskat
avfall uteslutande bérs av hamnanvindare ska medlemsstaterna i forekommande fall
tacka dessa kostnader med intidkterna fran alternativa finansieringssystem, inbegripet
frén system for avfallshantering och frén tillgénglig unionsfinansiering samt nationell

och regional finansiering.

e)  For att uppmuntra avlimning av lastrester fran tankrengdring som innehaller
hogviskosa, svarnedbrytbara flytande amnen far medlemsstaterna tillhandahélla

lampliga ekonomiska incitament for avlimning av sddana lastrester.

f)  Den indirekta avgiften fir inte omfatta avfall frdn avgasreningssystem, vars

kostnader ska tickas pa grundval av de typer och méngder av avfall som avldmnas.

3. Den del av kostnaderna som inte ticks av den indirekta avgiften ska 1 férekommande fall

tackas pa grundval av de typer och mingder av avfall som faktiskt avldmnas av fartyget.
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4. Avgifterna far differentieras pa grundval av
a) fartygets kategori, typ och storlek,

b) tillhandahéllandet av fartygstjdnster som utfors utanfér normala 6ppettider 1 hamnen,

eller
c)  hur farligt avfallet &r.
5. Avgifterna ska sdnkas pa grundval av

a)  den typ av handel som fartyget anvinds for, sirskilt om fartyget ar i drift inom

nérsjofart,

b)  om fartygets konstruktion, utrustning och drift 4r sddana att det kan visas att fartyget
genererar mindre mingder avfall och hanterar sitt avfall pa ett hallbart och

miljovénligt sétt.

Senast den ... [12 ménader efter detta direktivs ikrafttrddande], ska kommissionen anta
genomforandeakter for att bestimma kriterierna for att faststélla om ett fartyg uppfyller de
krav som anges i forsta stycket led b i fraga om fartygets avfallshantering ombord. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1

artikel 20.2.
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6. For att sikerstilla att avgifterna &r réttvisa, Oppna, létta att identifiera och icke-
diskriminerande samt att de speglar kostnaderna for de anordningar och tjénster som
tillhandahélls och, 1 forekommande fall, anvénds, ska avgifternas belopp och grunden for
berdkningen av dem tillgédngliggéras for hamnanvéndarna i1 planerna for mottagande och
hantering av avfall pa ett officiellt sprak i den medlemsstat dar hamnen 4r beldgen och, i

relevanta fall, pd ett sprak som anvénds internationellt.

7. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att overvakningsuppgifter om volymen och kvantiteten av
passivt uppfiskat avfall samlas in och ska rapportera sddana vervakningsuppgifter till
kommissionen. P& grundval av dessa dvervakningsuppgifter ka kommissionen

offentliggdra en rapport senast den 31 december 2022, och dérefter vartannat ar.

Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststédlla metoder for
overvakningsuppgifterna och formatet for rapporteringen. Dessa genomforandeakter ska

antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 20.2.
Artikel 9
Undantag

1. Medlemsstaterna far undanta ett fartyg som anloper deras hamnar fran skyldigheterna i
artiklarna 6, 7.1 och 8 (nedan kallat undantaget), om det finns tillrdckliga bevis for att
foljande villkor ar uppfyllda:

a)  Fartyget anvinds 1 tidtabellsbunden trafik med tita och regelbundna hamnanl6p.
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b)  Det finns ett arrangemang for att sékerstélla avlimning av avfallet och betalning av

avgifterna i en hamn léngs fartygets rutt som:

1) styrks av ett undertecknat kontrakt med en hamn eller avfallsentreprendr och

av avfallsavlimningskvitton
i1)  har anmalts till alla hamnar ldngs fartygets rutt, och

iii))  har godkénts av den hamn dér avldimning och betalning sker, vilket kan vara en
unionshamn eller annan hamn, 1 vilken det dr faststéllt pa grundval av den
information som rapporteras elektroniskt till den del av informations-,
Overvaknings- och tillsynssystemet som avses i artikel 13 och i Gisis att

adekvata anordningar finns tillgdngliga.

c¢)  Undantaget har ingen negativ inverkan pa sjosikerhet, hilsa, boende- eller

arbetsforhallanden ombord eller pa den marina miljon.

2. Om undantaget beviljas ska den medlemsstat ddr hamnen ar beldgen utfiarda ett intyg om
undantag, pa grundval av det format som anges i bilaga 5, som bekréftar att fartyget
uppfyller de nddvéndiga villkoren och kraven for tillimpningen av undantaget och som

anger undantagets varaktighet.
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3. Medlemsstaterna ska rapportera informationen fran intyget om undantag pa elektronisk vig

i den del av informations-, 6vervaknings- och tillsynssystemet som avses i artikel 13.

4. Medlemsstaterna ska sdkerstilla en effektiv 6vervakning och tillimpning av de
arrangemang som inréttats for avlimning och betalning fér de undantagna fartyg som

besoker deras hamnar.

5. Trots det beviljade undantaget fér ett fartyg inte fortsatta till nasta anlopshamn om det inte
finns tillrdcklig sarskild lagringskapacitet for allt avfall som har ackumulerats och som

kommer att ackumuleras under fartygets planerade resa fram till ndsta anlopshamn.

AVSNITT 4

TILLSYNSATGARDER

Artikel 10

Inspektioner

Medlemsstaterna ska sdkerstélla att alla fartyg kan underkastas inspektioner, d&ven slumpmaissiga

sadana, for att kontrollera att de uppfyller kraven i detta direktiv.
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Artikel 11

Inspektionsataganden

Varje medlemsstat ska utfora inspektioner av fartyg som anloper dess hamnar motsvarande

minst 15 % av det totala antalet enskilda fartyg som anloper dess hamnar drligen.

Det totala antalet enskilda fartyg som anloper en medlemsstat ska berdknas som det
genomsnittliga antalet enskilda fartyg under de tre foregdende aren enligt vad som har
rapporterats via den del av informations-, 6vervaknings- och tillsynssystemet som avses i

artikel 13.

Medlemsstaterna ska fullgora punkt 1 i denna artikel genom att védlja ut fartyg pa grundval

av en av unionens riskbaserade malinriktningsmekanismer.

For att sékerstdlla harmonisering av inspektionerna och enhetliga villkor for urvalet av de
fartyg som ska inspekteras ska kommissionen anta genomforandeakter for att 1 detalj
faststélla de olika delarna i unionens riskbaserade malinriktningsmekanism. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 20.2.
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3. Medlemsstaterna ska faststélla forfaranden for inspektioner av fartyg som inte omfattas av
tillimpningsomradet for direktiv 2002/59/EG 1 syfte att, i den man det dr praktiskt mojligt,

sakerstilla efterlevnad av det har direktivet.

Nar medlemsstaterna faststiller dessa forfaranden far de ta hénsyn till unionens

riskbaserade malinriktningsmekanism som avses i1 punkt 2.

4. Om den berérda myndigheten i medlemsstaten inte &r ndjd med resultaten av inspektionen
ska den, utan att det paverkar tillimpningen av de sanktioner som avses i artikel 16,
sdkerstdlla att fartyget inte [dimnar hamnen forrdn det har avlamnat sitt avfall till en

mottagningsanordning i hamn i enlighet med artikel 7.

Artikel 12

Informations-, 6vervaknings- och tillsynssystem

Genomf6randet och tillimpningen av detta direktiv ska underléttas genom den elektroniska
rapporteringen och det elektroniska utbytet av information mellan medlemsstater i enlighet med

artiklarna 13 och 14.
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Artikel 13

Rapportering och utbyte av information

1. Rapporteringen och utbytet av information ska baseras pa unionens system for
informationsutbyte inom sjofarten (nedan kallat SafeSeaNet), som avses 1 artikel 22a.3 i

och bilaga III till direktiv 2002/59/EG.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att foljande information rapporteras elektroniskt och inom

skilig tid 1 enlighet med direktiv 2010/65/EU:

a) Informationen om faktisk ankomst- och avgingstid for alla fartyg som omfattas av
tillimpningsomradet for direktiv 2002/59/EG och som anldper en unionshamn,

tillsammans med en uppgift som identifierar den berdrda hamnen.
b)  Informationen frdn den férhandsanmaélan av avfall som anges 1 bilaga 2.
c) Informationen fran det avfallsavlimningskvitto som anges i bilaga 3.
d) Informationen fran det intyg om undantag som anges i bilaga 5.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att den information som fortecknas i artikel 5.2 gors

elektroniskt tillginglig genom SafeSeaNet.
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Artikel 14

Registrering av inspektioner

1. Kommissionen ska utveckla, underhalla och uppdatera en inspektionsdatabas som alla
medlemsstater ska vara anslutna till och som ska innehalla all information som krévs {or
genomforandet av det inspektionssystem som foreskrivs i detta direktiv (nedan kallad
inspektionsdatabasen). Inspektionsdatabasen ska baseras péa den inspektionsdatabas som
avses 1 artikel 24 1 direktiv 2009/16/EG och ska ha funktioner liknande den databasens

funktioner.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att informationen om inspektioner enligt detta direktiv,
inbegripet information om bristande efterlevnad och utfardade forbud mot resa, utan

drojsmal Gverfors till inspektionsdatabasen sa snart som
a)  inspektionsrapporten har fardigstillts,

b)  forbudet mot resa har hévts, eller

c) ettundantag har beviljats.

3. Kommissionen ska sékerstélla att inspektionsdatabasen gor det mdjligt att ta fram alla
relevanta data, som rapporterats av medlemsstaterna, 1 syfte att vervaka genomforandet av

detta direktiv.

Kommissionen ska sdkerstélla att inspektionsdatabasen innehaller information f6r unionens

riskbaserade malinriktningsmekanism som avses i artikel 11.2.
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Kommissionen ska regelbundet se dver inspektionsdatabasen for att dvervaka direktivets
genomforande och fésta uppmirksamheten pa eventuella tvivel rorande huruvida direktivet

genomfors pa ett heltickande sétt, sd att korrigerande atgiarder kan vidtas.

4. Medlemsstaterna ska alltid ha tillgang till den information som finns registrerad i
inspektionsdatabasen.
Artikel 15
Utbildning av personal

Hamnmyndigheter och myndigheter som ansvarar for mottagningsanordningar i hamn ska
sdkerstilla att all personal erhaller nodvéandig utbildning for att forvarva den kunskap som krivs for
deras arbete med avfallshantering, med sarskilt fokus pa hilso- och sédkerhetsaspekter i samband
med hanteringen av farligt material, och att utbildningskraven regelbundet uppdateras for att mota

de utmaningar som den tekniska innovationen medfor.

Artikel 16

Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststélla regler om sanktioner for 6vertriddelse av nationella bestimmelser
som antagits enligt detta direktiv och vidta alla nddvindiga atgirder for att sékerstélla att de

tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och avskrickande.
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AVSNITT 5

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 17

Utbyte av erfarenheter

Kommissionen ska vidta atgirder for organisation av utbyten av erfarenheter mellan
medlemsstaternas nationella myndigheter och experter, dven fran den privata sektorn, civilsamhéllet

och fackforeningar, om tillimpningen av detta direktiv i unionshamnar.

Artikel 18
Andringsforfarande

1. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 19 for att
dndra bilagorna till detta direktiv och hanvisningarna till IMO-instrument i detta direktiv i
den utstrickning det dr nddvéndigt {for att bringa dem i dverensstimmelse med unionsritten

eller fOr att ta hansyn till utveckling pé internationell nivd, i synnerhet inom IMO.
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Kommissionen ges dven befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 19 {for
att dndra bilagorna nér detta dr nodvandigt for att forbattra de genomforande- och
overvakningsarrangemang som faststélls i detta direktiv, i synnerhet de som foreskrivs i
artiklarna 6, 7 och 9, for att sikerstilla effektiv anmélan och avlamning av avfall samt en

korrekt tillimpning av undantag.

Under exceptionella omsténdigheter, om det dr vederbdrligen motiverat efter en lamplig
analys utford av kommissionen och i syfte att undvika ett allvarligt och oacceptabelt hot
mot den marina miljon ges kommissionen, 1 syfte att inom ramen for detta direktiv undga
obligatorisk tillimpning av en specifik dndring av Marpolkonventionen, befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med artikel 19 for att dndra detta direktiv, i den

utstrackning som krévs for att undvika detta hot.

De delegerade akter som avses 1 denna artikel ska antas senast tre ménader fore utgdngen
av den period som faststillts internationellt for tyst godkédnnande av &dndringen av

Marpolkonventionen eller den planerade dagen for den dndringens ikrafttrddande.

Under den period som foregar ikrafttrddandet av sddana delegerade akter ska
medlemsstaterna avhélla sig frin varje initiativ som syftar till att inforliva &ndringen i

nationell rétt eller tillimpa dndringen av det internationella instrumentet i fraga.
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Artikel 19

Utévande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 18.1, 18.2 och 18.3 ska ges till
kommissionen for en period pa fem ar frdn och med den ... [datum for detta direktivs
ikrafttrddande]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet
senast nio manader fore utgangen av perioden pa fem ar. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forléngas med perioder av samma lédngd, savida inte
Europaparlamentet eller rddet motsétter sig en sddan forlingning senast tre manader fore

utgdngen av perioden i fraga.

Den delegering av befogenhet som avses 1 artikel 18.1, 18.2 och 18.3 far nir som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan
dagen efter det att det offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett
senare 1 beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som

redan har tratt 1 kraft.
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4. Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samradda med experter som utsetts av
varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av

den 13 april 2016 om béttre lagstiftning.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt artikel 18.1, 18.2 och 18.3 ska tréda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten
inom en period pa tvd manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invéinda. Denna period ska forldngas

med tvad manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 20

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av kommittén for sjosikerhet och forhindrande av fororening
fran fartyg (COSS), som inrittats genom Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 2099/2002!. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i

forordning (EU) nr 182/2011.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 2099/2002 av den 5 november 2002 om
inrattande av en kommitté for sjosdkerhet och forhindrande av férorening fran fartyg
(COSS) och om dndring av forordningarna om sjésdkerhet och forhindrande av férorening
fran fartyg (EGT L 324, 29.11.2002, s. 1).
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2. Niér det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i1 férordning (EU) nr 182/2011 tillampas.
Artikel 21
Andring av direktiv 2010/65/EU
I punkt A 1 bilagan till direktiv 2010/65/EU ska punkt 4 ersittas med foljande:
74, Anmiélan av avfall fran fartyg, inbegripet lastrester
Artiklarna 6, 7 och 9 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/... avden ... om
mottagningsanordningar i hamn for avlamning av avfall fran fartyg (EUT L ...)*.”
Artikel 22
Upphdivande

Direktiv 2000/59/EG ska upphora att gilla.

Hénvisningar till det upphédvda direktivet ska anses som hianvisningar till det hér direktivet.

* EUT: Vinligen infér nummer, datum och uppgifter om offentliggdrande for det direktiv som

aterfinns i dokument PE-CONS 85/18 (2018/0012 (COD)).
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Artikel 23

Oversyn

1. Kommissionen ska utvirdera detta direktiv och 6verldmna resultaten av utvérderingen till
Europaparlamentet och radet senast den ... [sju ar efter detta direktivs ikrafttrddande].
Utvirderingen ska dven inbegripa en rapport som redogor for bésta praxis nir det géller

forebyggande och hantering av avfall ombord pé fartyg.

2. Kommissionen ska, inom ramen for Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2016/1625', nir nista versyn av Europeiska sjosdkerhetsbyrdns (Emsa) uppdrag ska
goras, dven utvdrdera huruvida Emsa bor beviljas ytterligare befogenheter avseende

efterlevnaden av detta direktiv.

Artikel 24
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den ... [24 manader efter ikrafttradandet] sitta i kraft de
bestammelser i1 lagar och andra forfattningar som ar nddvandiga for att folja detta direktiv.

De ska genast underrétta kommissionen om detta.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/1625 av den 14 september 2016 om
andring av forordning (EG) nr 1406/2002 om inrdttande av en europeisk sjosékerhetsbyra
(EUT L 251, 16.9.2016, s. 77).
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Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hinvisning till detta
direktiv eller 4tfoljas av en sddan hénvisning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om

hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfarda.
2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverldmna texten till de centrala bestimmelser 1
nationell ritt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.
Artikel 25
Tkrafttrddande
Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.
Artikel 26

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i

Pa Europaparlamentets vdagnar Pa radets vignar

Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

KRAV PA PLANER FOR MOTTAGANDE OCH HANTERING AV AVFALL

Planerna for mottagande och hantering av avfall ska omfatta alla typer av avfall fran fartyg som

normalt anloper hamnen och ska utarbetas med hénsyn till hamnens storlek och med hénsyn till de

typer av fartyg som anloper hamnen.

Planerna for mottagande och hantering av avfall ska innehélla foljande:

a) En bedomning av behovet av mottagningsanordningar i hamn mot bakgrund av behoven
hos de fartyg som normalt anléper hamnen.

b) En beskrivning av mottagningsanordningarnas typ och kapacitet.

C) En beskrivning av forfarandena for mottagande och insamling av avfall fran fartyg.

d) En beskrivning av kostnadstdckningssystemet.

e) En beskrivning av forfarandet for rapportering av pastddda brister hos
mottagningsanordningar i hamn.

f) En beskrivning av forfarandet for fortlopande samrad med hamnanvéndare,
avfallsentreprendr, terminaloperatdrer och andra berorda parter.

g) En oversikt dver vilken typ av och vilka midngder avfall som tas emot frén fartyg och
hanteras 1 anordningarna.
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Planerna for mottagande och hantering av avfall fir omfatta foljande:

a)

b)

d)

f)

En sammanfattning av relevant nationell rétt och av forfaranden och formaliteter for

avlamning av avfallet till mottagningsanordningar i hamn.
En identifiering av ett kontaktstille i hamnen.

En beskrivning av utrustning och processer for forbehandling av specifika avfallsfloden i

hamnen, om sadana finns.

En beskrivning av metoder for registrering av den faktiska anviandningen av

mottagningsanordningarna i hamn.

En beskrivning av metoder for registrering av de miangder avfall som fartygen har

avldmnat.

En beskrivning av metoder for hantering av de olika avfallsflodena i hamnen.

Forfarandena for mottagning, insamling, lagring, behandling och bortskaffande bor 1 alla avseenden

overensstimma med ett miljéledningssystem som utformats sé att dessa verksamheters inverkan pa

miljon successivt minskar. Sddan overensstimmelse anses foreligga om forfarandena ér forenliga

med Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 1221/2009'.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 1221/2009 av den 25 november 2009 om
frivilligt deltagande for organisationer i gemenskapens miljélednings- och
miljorevisionsordning (Emas) och om upphivande av férordning (EG) nr 761/2001 och
kommissionens beslut 2001/681/EG och 2006/193/EG (EUT L 342, 22.12.2009, s. 1).
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BILAGA 2

STANDARDFORMAT FOR FORMULARET FOR FORHANDSANMALAN
OM AVLAMNING AV AVFALL VID MOTTAGNINGSANORDNINGAR I HAMNAR

Anmilan om avldmning av avfall till

direktiv (EU) 2019/XX")

(anlépshamnens namn enligt artikel 6 i

Detta formuldr bor behallas ombord pé fartyget tillsammans med relevant oljedagbok, lastdagbok, avfallsdagbok eller

avfallshanteringsplan, i enlighet med Marpolkonventionen.

1. UPPGIFTER OM FARTYGET
1.1 Fartygets namn: 1.5  Agare eller operatér:
1.2 IMO-nummer: 1.6  Registerbeteckning/signalbokstiver:

MMSI-nummer (Maritime Mobile Service Identity):

1.3 Bruttodréktighet:

1.7

Flaggstat:

O Oljetankfartyg
1.4 Typ av fartyg:

O Kemikalietankfartyg

O Bulkfartyg

O Containerfartyg

[0 Annan typ av lastfartyg [0 Passagerarfartyg O Ro-ro [0 Annat (specificera)
2. UPPGIFTER OM HAMN OCH RUTT
2.1 Plats/terminalnamn: 2.6 Senaste hamn for avlimning av avfall:
2.2 Datum och tid f6r ankomst: 2.7  Datum for sista avldmning:
2.3 Datum och tid for avgang: 2.8  Nista avlimningshamn:
2.4 Senaste hamn och land: 2.9  Person som lamnar in detta formuldr (om annan an
befilhavaren):
2.5  Nasta hamn och land (om det ar ként):
+

EUT: Vinligen infor nummer for detta direktiv.
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3. AVFALLSTYP OCH AVFALLSMANGD SAMT LAGRINGSKAPACITET

Typ

Avfall som
ska avlamnas
(m?)

Maximal
lagringskapacitet
for avfall

(m?)

Mingd
avfall som
behalls
ombord
(m?)

Hamn dér
aterstdende
avfall
kommer att
avlamnas

Uppskattad miangd
avfall som kommer
att genereras
mellan anmélan
och nésta
anlopshamn

(m’)

Marpol bilaga I — Olja

Oljehaltigt lansvatten

Oljehaltiga restprodukter
(sludge)

Oljehaltigt spolvatten fran
tankrengoring

Fororenat barlastvatten

Avlagringar och slam frén
rengdring av tankar

Annat (specificera)

Marpol bilaga IT — Skadliga flytande &mnen (NLS)1

Amne i kategori X

Amne i kategori Y

Amne i kategori Z

OS — Andra dmnen

Marpol bilaga IV — Toalettavfall

Ange officiell transportbendmning for det skadliga flytande &mnet 1 fraga.
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Typ

Avfall som
ska avldmnas
(m?)

Maximal
lagringskapacitet
for avfall

(m*)

Maingd
avfall som
behalls
ombord
(m’)

Hamn dér
aterstaende
avfall
kommer att
avldmnas

Uppskattad mingd
avfall som kommer
att genereras
mellan anmélan
och nésta
anlépshamn

(m’)

Marpol bilaga V — Fast avfall

A. Plast

B. Matavfall

C. Hushallsavfall (t.ex.
pappersprodukter, lump,
glas, metall, flaskor, lergods
0sv.)

D. Matolja

E. Forbrianningsaska

F. Driftsavfall

G. Djurkroppar

H. Fiskeredskap

1. Elektroniskt avfall
(WEEE)

J. Lastrester! (som dr
skadliga for den marina
miljon, HME)

Far vara uppskattningar; ange officiell transportbendmning for torrlasten.
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Uppskattad mingd
Maximal Maingd Hamn dar avfall som kommer
Avfall som lari . avfall som aterstdende att genereras
- agringskapacitet . N
Typ ska avlamnas for avfall behalls avfall mellan anmélan
(m?) (m?) ombord kommer att och nista
(m?) avldmnas anlopshamn
(m?)
K. Lastrester! (som inte &r
skadliga for den marina
miljon, HME)
Marpol bilaga VI — Luftfororeningar
Ozonnedbrytande 4mnen
och utrustning som
innehaller sidana dmnen?
Rester fran avgasrening
Annat avfall som inte omfattas av Marpol
Passivt uppfiskat avfall
Anm:
1. Denna information ska anvidndas vid hamnstatskontroll och for andra inspektionsdndamal.
2. Detta formular ska fyllas i, utom i de fall da fartyget omfattas av undantag enligt artikel 9 i direktiv
(EU) 2019/XXXX".
1 Far vara uppskattningar; ange officiell transportbendmning for torrlasten.
2 Till foljd av normalt underhall ombord.
+

EUT: Vinligen infor nummer for detta direktiv.
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BILAGA 3

STANDARDFORMAT FOR AVFALLSAVLAMNINGSKVITO

Den utsedda foretrddaren for tillhandahdllaren av mottagningsanordningen ska ldmna foljande formuldr till

befilhavaren for ett fartyg som har avidimnat avfall i enlighet med artikel 7 i direktiv (EU) 2019/XX*.

Detta formuldr ska behdllas ombord pa fartyget tillsammans med relevant oljedagbok, lastdagbok, avfallsdagbok eller

avfallshanteringsplan, i enlighet med Marpolkonventionen.

1. UPPGIFTER OM MOTTAGNINGSANORDNING [ HAMN OCH HAMN

1.1.  Plats/terminalnamn:

1.2.  Tillhandahallare av mottagningsanordning i hamn:

1.3.  Tillhandahallare av behandlingsanléggning (om annan dn ovan):

1.4.  Datum och tid for avfallsavlimning fran: till:

2. UPPGIFTER OM FARTYGET

2.1.  Fartygets namn: 2.5.  Agare eller operator:

2.2, IMO-nummer: 2.6.  Registerbeteckning/signalbokstiver:
MMSI-nummer (Maritime Mobile Service
Identity):

2.3.  Bruttodriktighet: 2.7. Flaggstat:

2.4. Typ av fartyg: [J Oljetankfartyg [J Kemikalietankfartyg U] Bulkfartyg [ Containerfartyg

[0 Annan typ av lastfartyg [ Passagerarfartyg O Ro-ro [0 Annat (specificera)
* EUT: Vinligen infor nummer for detta direktiv.
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3. AVFALLSTYP OCH AVFALLSMANGD SOM MOTTAGITS

Marpol bilaga I — Olja Mingd (m?) Marpol bilaga V — Fast avfall Mingd (m?)
Oljehaltigt lansvatten A. Plast
Oljehaltiga restprodukter B. Matavfall
(sludge)
Oljehaltigt spolvatten fran C. Hushéllsavfall (t.ex. pappersprodukter,
tankrengdring lump, glas, metall, flaskor, lergods osv.)
Fororenat barlastvatten D. Matolja
Avlagringar och slam fran E. Forbranningsaska
rengdring av tankar
Annat (specificera) F. Driftsavfall
Marpol bilaga IT — Skadliga Mingd G. Djurkroppar
flytande dmnen (NLS) (m’)/Namn®
Amne i kategori X H. Fiskeredskap
Amne i kategori Y I. Elektroniskt avfall WEEE
J. Lastrester® (som ér skadliga for den marina
miljon)
K. Lastrester® (som inte ér skadliga for den
marina miljon (icke-HME)
Marpol bilaga VI — Luftféroreningar Mingd (m?)
Amne i kategori Z Ozonnedbrytande &mnen och utrustning som
innehaller sddana &mnen
OS — 6vriga &mnen Rester fran avgasrening
Marpol bilaga IV — Mingd (m®) Annat avfall som inte omfattas av Marpol Mingd (m?)
Toalettavfall
Passivt uppfiskat avfall
5 Ange officiell transportbendmning for det skadliga flytande d&mnet i fraga.
6 Ange officiell transportbendmning for torrlasten.
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BILAGA 4

Kostnadskategorier for och nettointikter fran drift

och administration av mottagningsanordningar i hamn

Direkta kostnader

Direkta driftskostnader som
uppstar vid den faktiska
avldmningen av avfall fran
fartyg, inklusive de kostnader
som anges nedan.

Indirekta kostnader

Indirekta administrativa
kostnader som uppstér vid
ledningen av systemet i
hamnen, inklusive de kostnader
som anges nedan.

Nettointakter

Nettointakter fran system for
avfallshantering och tillgdnglig
nationell/regional finansiering,
inklusive de intéktsfaktorer
som anges nedan.

— Tillhandahallande av
infrastrukturen for
mottagningsanordningar
1 hamn, inbegripet
containrar, tankar,
processverktyg, pramar,
lastbilar, mottagning av
avfall, behandlings-
anldggningar.

— Koncessioner for
leasing av
anldggningen, i
tillimpliga fall, eller for
leasing av den
utrustning som kravs
for mottagnings-
anordningar 1 hamn.

— Utveckling och
godkinnande av planen
for mottagande och
hantering av avfall,
inbegripet revisioner av
den planen och
genomforandet av den.

— Uppdatering av planen
for mottagande och
hantering av avfall,
inbegripet
arbetskraftskostnader
och konsultkostnader, i
tillampliga fall.

— Organisering av
samradsforfaranden for
utvdrderingen av planen
for mottagande och
hantering av avfall.

- Ekonomiska
nettoférmaner som
tillhandahdlls av system
for utokat
producentansvar.

— Andra nettointékter fran
avfallshantering, sdsom
system for
materialdtervinning.

— Finansiering inom
ramen for Europeiska
havs- och fiskerifonden
(EHFF).

— Annan finansiering eller
andra bidrag for
avfallshantering och
fiske som dr tillgéngliga
for hamnar.
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Den faktiska driften av
mottagningsanordningar
na i hamn: insamling av
avfall fran fartyg,
transport av avfall frdn
mottagningsanordningar
1 hamn for
slutbehandling,
underhéll och rengoring
av mottagnings-
anordningar i hamn,
personalkostnader,
inklusive Overtid, el,
avfallsanalys och
forsakring.

Forberedelse for
ateranvandning,
materialdtervinning
eller bortskaffande av
avfall frén fartyg,
inbegripet separat
insamling av avfall.

Administration:
fakturering, utfardande
av avfallsavlamnings-
kvitton till fartyget,
rapportering.

Forvaltning av
systemen for anmaélan
och kostnadstickning,
inklusive tilldmpningen
av nedsatta avgifter for
grona fartyg,
tillhandahallande av it-
system pa hamnniva,
statistisk analys och
dérmed
sammanhéngande
arbetskostnader.

Organisering av
forfaranden for offentlig
upphandling for
tillhandahallandet av
mottagningsanordningar
1 hamn samt utfardande
av nodvéndiga tillstdnd
for tillhandahallande av
mottagningsanordningar
1 hamn.

Formedling av
information till
hamnanvéndare genom
flygblad, skyltar och
affischer i hamnen, eller
genom hamnens
webbplats, samt
elektronisk overforing
av informationen i
enlighet med artikel 5.
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Forvaltning av system
for avfallshantering:
system for utokat
producentansvar,
materialdtervinning och
ansdkan om och
forvaltning av
nationella/regionala
medel.

Ovriga administrativa
kostnader: kostnader for
Overvakning och
elektronisk rapportering
av undantag i enlighet
med artikel 9.
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BILAGA S

INTYG OM UNDANTAG ENLIGT ARTIKEL 9
I FRAGA OM KRAVEN ENLIGT ARTIKEL 6,
ARTIKEL 7.1 OCH ARTIKEL 8 I DIREKTIV (EU) 2019/XX*
I HAMNEN/HAMNARNA [ANGE HAMN] 1 [ANGE MEDLEMSSTAT]"

Fartygets namn Registerbeteckning/signalbokstdver Flaggstat

[ange fartygets namn] [ange IMO-nummer| [ange flaggstatens namn]

ar i tidtabellsbunden trafik med téta och regelbundna hamnanldp i f6ljande hamn(ar) i [ange

medlemsstatens namn] enligt en tidsplan eller forutbestamd fardvag:

[ ]

och anldper dessa hamnar minst en gang varannan vecka:

[ ]

och har ett arrangemang som sidkerstéller betalningen av avgifterna och avlimningen av avfall till

hamnen, eller en tredje part i hamnen:

[ ]

* EUT: Vinligen infor nummer for detta direktiv.

Stryk om ej tillampligt.
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och undantas darfor i enlighet med [ange relevant bestimmelse i nationell lagstifining| [fran kraven
pa:

0 obligatorisk avidmning av avfall frdn fartyg,

0 forhandsanmdlan av avfall, och

0 betalning av en obligatorisk avgift, i foljande hamnar.]

Detta intyg ar giltigt till och med den [datum], sévida inte grunderna for utfardandet av intyget

dndras fore det datumet.

Ort och datum:

Namn

Befattning
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