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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
ASETUS (EU) 2023/...,

annettu ... pidivini ...kuuta ...,

asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta siltid osin kuin on kyse uusien henkiloautojen ja
uusien kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipAdstonormien Kiristimisesti unionin

kunnianhimoisempien ilmastotavoitteiden mukaisesti

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192 artiklan

1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsdédtamisjirjestyksessd hyviksyttavaksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,

PE-CONS 66/22 HK/tl

TREE.1.A FI

p—



ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon!,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsditdmisjarjestystis,

1 EUVL C 194, 12.5.2022, s. 81.

2 EUVL C 270, 13.7.2022, s. 38.

3 Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 14. helmikuuta 2023 ... [(EUVL ...) / (ei vield
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd)] ja neuvoston péétds, tehty ...
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sekd katsovat seuraavaa:

(1

Ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden kansakuntien puitesopimuksen (UNFCCC)
nojalla 12 pdivdni joulukuuta 2015 hyviksytty Pariisin sopimus!, jdljempéni *Pariisin
sopimus’, tuli voimaan 4 pdividnd marraskuuta 2016. Pariisin sopimuksen osapuolet ovat
sopineet, ettd maapallon keskildmpdtilan nousu pidetddn selvésti alle 2 celsiusasteessa
verrattuna esiteollisella kaudella vallinneisiin tasoihin ja ettd jatketaan toimia ldmp6tilan
nousun rajoittamiseksi 1,5 celsiusasteeseen verrattuna esiteollisella kaudella vallinneisiin
tasoihin. Kyseistd sitoumusta on vahvistettu 13 pdivand marraskuuta 2021 hyvéaksymalla
UNFCCC:n nojalla Glasgow’n ilmastosopimus, jossa Pariisin sopimuksen osapuolten
kokouksena toimiva UNFCCC:n osapuolten konferenssi toteaa, etti ilmastonmuutoksen
vaikutukset ovat huomattavasti pienemmidit, jos 1dmpétila nousee 2 celsiusasteen sijasta
1,5 celsiusasteella, ja pdittad jatkaa toimia lampd6tilan nousun rajoittamiseksi

1,5 celsiusasteeseen.

1

EUVL L 282, 19.10.2019, s. 4.
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(2) Ilmastoon ja ympéristoon liittyviin haasteisiin vastaaminen ja Pariisin sopimuksen
tavoitteiden saavuttaminen ovat keskeiselld sijalla komission 11 pdivand joulukuuta 2019
hyviaksymassé tiedonannossa ”Euroopan vihreédn kehityksen ohjelma”, jaljempana
"Euroopan vihredn kehityksen ohjelma’. Euroopan parlamentti vaati Euroopan vihredn
kehityksen ohjelmasta 15 pdivdnd tammikuuta 2020 antamassaan paétoslauselmassal, ettd
tarvittava siirtyma ilmastoneutraaliin yhteiskuntaan toteutetaan viimeistain vuonna 2050,
ja julisti ilmasto- ja ymparistohatitilasta 28 paivind marraskuuta 2019 antamassaan
pidtdslauselmassa ilmasto- ja ympiristohétitilan?. Covid-19-pandemian erittdin vakavat
vaikutukset unionin kansalaisten terveyteen ja taloudelliseen hyvinvointiin ovat entisestidan

lisénneet Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tarpeellisuutta ja arvoa.

1 EUVL C 270, 7.7.2021, s. 2.
2 EUVL C 232, 16.6.2021, s. 28.
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3) Euroopan vihreén kehityksen ohjelmassa yhdistetdédn kattava joukko toisiaan vahvistavia
toimenpiteiti ja aloitteita, joilla pyritddn saavuttamaan ilmastoneutraalius unionissa
vuoteen 2050 mennessd. Siind esitetddn myos uusi kasvustrategia, jossa keskitytdan
tekemddn unionista oikeudenmukainen ja vauras yhteiskunta, jolla on nykyaikainen,
resurssitehokas ja kilpailukykyinen talous seka elinvoimaisia teollisuudenaloja, jotka
pysyvit omilla aloillaan maailmanjohtajina ja maailmanlaajuisen innovoinnin
edelldkédvijoind, samalla kun taataan hyvipalkkaiset ja laadukkaat tyopaikat Euroopassa.
Tavoitteena on myos suojella, hoitaa ja lisdtd unionin luonnonpadomaa seké suojella
kansalaisten terveyttd ja hyvinvointia ympéristoon liittyviltd riskeiltd ja
ympdristovaikutuksilta. Téssd yhteydessd vuoteen 2030 saakka ulottuvan Euroopan
parlamentin ja neuvoston péitoksessd (EU) 2022/591! vahvistetun kahdeksannen
ympdristdalan toimintaohjelmassa vahvistetaan tavoitetta siitd, ettd nopeutetaan vihreda
siirtymad ilmastoneutraaliin, kestdvadn, myrkyttoméén, resurssitehokkaaseen, uusiutuvaan
energiaan perustuvaan, palautumis- ja selviytymiskykyiseen ja kilpailukykyiseen
kiertotalouteen oikeudenmukaisella, tasapuolisella ja osallistavalla tavalla, suojellaan
ympdriston tilaa, palautetaan se ennalleen ja parannetaan sitd seké samalla tuetaan ja
kiytetddn perustana Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa ilmoitettuja toimenpiteiti ja
aloitteita. Samanaikaisesti siirtymé vaikuttaa eri tavalla naisiin ja miehiin, ja silld on
erityinen vaikutus joihinkin heikommassa asemassa oleviin ryhmiin, kuten ikééantyneisiin,
vammaisiin sekd rodulliseen tai etniseen vahemmistoon kuuluviin henkil6ihin. Lisdksi
siirtymé vaikuttaa eri tavoin unionin alueisiin, erityisesti rakenteellisesti heikommassa
varmistettava, ettd siirtyma on oikeudenmukainen ja osallistava ja ettd ketdén ei jatetd

jélkeen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston paitos (EU) 2022/591, annettu 6 pdivdana huhtikuuta
2022, vuoteen 2030 ulottuvasta yleisestd unionin ympéristdalan toimintaohjelmasta (EUVL
L 114, 12.4.2022, s. 22).
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4) Unioni sitoutui péivitetysséd kansallisesti mééritellyssd panoksessaan, joka toimitettiin
UNFCCC:n sihteeristolle 17 pdivand joulukuuta 2020, viahentdmiain kasvihuonekaasujen
nettopéddstojd unionissa koko talouden laajuisesti vahintddn 55 prosentilla vuoden 1990

tasoihin verrattuna vuoteen 2030 mennessa.

(5) Hyviksymaélla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2021/1119! unioni on
kirjannut lainsd4dantoon tavoitteen vihentdd nettopdistot nollaan viimeistddn vuonna 2050
ja tavoitteen saavuttaa sen jdlkeen negatiiviset padstot. Kyseisesséd asetuksessa vahvistetaan
myds sitova unionin sisdinen tavoite vahentdd kasvihuonekaasujen nettopddstdja (padstot
poistumien vdhentdmisen jdlkeen) véhintddn 55 prosentilla vuoden 1990 tasoista vuoteen

2030 mennessa.

(6) Kaikkien talouden alojen, my®ds tieliikenteen, odotetaan edistdvan kyseisten
paistovdahennysten saavuttamista. Litkenneala on ainoa ala, jolla pdéstot ovat lisdéntyneet
vuodesta 1990. Tahén kuuluu tieliikenne kevyilld ja raskailla ajoneuvoilla, jonka osuus
litkenteen kokonaispaastdistd on yhteensa yli 70 prosenttia. [lmastoneutraaliuden

saavuttamiseksi litkenteen pddst6jd on vihennettdva 90 prosenttia vuoteen 2050 mennessa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 pdivina kesdkuuta
2021, puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi seki asetusten (EY)
N:0401/2009 ja (EU) 2018/1999 muuttamisesta (eurooppalainen ilmastolaki) (EUVL

L 243,9.7.2021, s. 1).
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Digitaalisessa ja vihredssd siirtymdssé olisi késiteltdivd myds sosiaalisen ulottuvuuden
merkitystd, jotta varmistetaan, ettd liikkuminen on kohtuuhintaista ja kaikkien saatavilla,
erityisesti tydmatkalaisille, joilla ei ole saatavillaan laadukasta julkista liitkennettd tai muita
litkkkumisratkaisuja. Henkil6autojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen kunnianhimoisempien
hiilidioksidipdédstonormien odotetaan nopeuttavan paéstdttdmien ajoneuvojen
kayttoonottoa, lisddvin niiden kohtuuhintaisuutta seki nopeuttavan myds kaytettyjen
ajoneuvojen markkinoiden saattamista hiilivapaaksi kaikissa segmenteissd, mikad hyodyttaa
enemman pieni- ja keskituloisia kuluttajia. Kyseisid normeja hyvaksyttidessd on tarkeda
ottaa huomioon my®ds digitaalisen ja vihredn siirtymin merkittévit taloudelliset ja
sosiaaliset seuraukset ja tarve turvata tyopaikat ja sédilyttda unionin teollisuuden

kilpailukyky.

Téssd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat tarpeellinen osa johdonmukaista ja
yhdenmukaista kehysté, joka on vilttdmiton kasvihuonekaasujen nettopaistojen
véhentamisti koskevan unionin yleistavoitteen saavuttamiseksi ja unionin riippuvuuden
vahentdmiseksi fossiilisten polttoaineiden tuonnista. On olennaisen tirkedi, ettd komissio
tekee yhteistyotd jdsenvaltioiden ja teollisuuden toimijoiden kanssa padstottomien ja
vahdpaistoisten ajoneuvojen edellyttdmien kriittisten raaka-aineiden toimitusketjun
turvaamiseksi. Lisdksi tdima tukee unionin teollisuuden kilpailukykyi ja vahvistaa unionin

strategista riippumattomuutta.
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Jotta kasvihuonekaasujen nettopddstdjd saadaan vihennettyd vahintdan 55 prosentilla
vuoden 1990 tasoihin verrattuna vuoteen 2030 mennessd, on tarpeen tiukentaa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/631! saddettyji
paastovahennysvaatimuksia henkildautojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen osalta. Lisédksi
on médriteltdva selked polku vuoden 2030 jilkeen toteutettavia lisivdhennyksié varten,
jotta voidaan edistidd vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen saavuttamista. [Iman
kunnianhimoisia toimia tieliikenteen kasvihuonekaasupdistdjen vihentdmiseksi
tarvittaisiin suurempia padstovahennyksid muilla aloilla, mukaan lukien alat, joiden

saattaminen hiilivapaaksi on haastavampaa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pdivdna huhtikuuta
2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille
hy6tyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta
(EUVLL 111, 25.4.2019, s. 13).

PE-CONS 66/22 HK/tl

TREE.1.A FI

o0



(10)

Tiukennetuilla hiilidioksidipddstdjen vahentdmisvaatimuksilla olisi kannustettava
lisddmadn pddstdttomien ajoneuvojen osuutta unionin markkinoilla, samalla kun tarjotaan
hyotyja kuluttajille ja kansalaisille paremman ilmanlaadun muodossa, parannetaan
energiatehokkuutta ja energiavarmuutta ja niihin liittyvid energiansdéstoja seka
varmistetaan, ettd voidaan yllépitdd innovointia autoteollisuuden arvoketjussa. Globaalissa
tilanteessa unionin autoteollisuuden arvoketjun on oltava johtava toimija meneillddn
olevassa maailmanlaajuisessa siirtymassd padstottoméaén liikenteeseen. Tiukennetut
hiilidioksidin padstovahennysnormit ovat teknologianeutraaleja niissé asetettujen koko
ajoneuvokannan tavoitteiden osalta. Paastotontd ajoneuvokantaa koskevan tavoitteen
saavuttamiseksi on nyt ja tulevaisuudessa kéytettdvissa erilaisia teknologioita.
Pédstottomiin ajoneuvoihin kuuluvat télld hetkelld akkukéyttoiset sihkdajoneuvot,
polttokennoajoneuvot ja muut vetykayttdiset ajoneuvot, ja teknologisia innovaatioita
tehdédn jatkuvasti. Paastottomilld ja vahdpaistoisilla ajoneuvoilla, joihin kuuluvat myos
paidstojen suhteen suorituskykyiset ladattavat hybridisdhkdajoneuvot, voi jatkossakin olla
rooli siirtymén toteuttamisessa. Tasséd yhteydessd on tirkedd varmistaa paikkansa pitdvit ja

tdydelliset tiedot kyseisten ladattavien hybridisdhkdajoneuvojen paistotehokkuudesta.
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(11) Komissio esittdd sidosryhmid kuultuaan ehdotuksen, joka koskee yksinomaan
hiilineutraaleilla polttoaineilla toimivien autojen rekisterdimistd vuoden 2035 jélkeen,
unionin oikeuden mukaisesti, koko ajoneuvokantaa koskevien normien soveltamisalaan

kuulumattomilta osin ja unionin ilmastoneutraalisuustavoitteen mukaisesti.

(12) Tata taustaa vasten uusille henkildautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille olisi
asetettava uudet tiukennetut hiilidioksidipaastdjen vihennystavoitteet vuodesta 2030
alkaen. Kyseiset tavoitteet olisi asetettava tasolle, joka antaa vahvan signaalin
padstéttomien ajoneuvojen kiyttdonoton nopeuttamiseksi unionin markkinoilla ja
padstottomiin teknologioihin liittyvén innovoinnin edistdmiseksi kustannustehokkaalla

tavalla.

PE-CONS 66/22 HK/tl
TREE.1.A



(13)

Teknologinen innovointi on edellytys liikkumisen saattamiselle hiilivapaaksi unionissa,
minka vuoksi siti olisi tuettava. Liikkumisen ekosysteemiin liittyvain innovointiin on jo
saatavilla merkittdvaa rahoitusta erilaisista unionin rahoitusvalineistd, erityisesti Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2021/695! perustetusta tutkimuksen ja
innovoinnin puiteohjelmasta ”Horisontti Eurooppa”, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksella (EU) 2021/523? perustetusta InvestEU-ohjelmasta, Euroopan
aluekehitysrahastosta, koheesiorahastosta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivilld 2003/87/EY? perustetusta innovaatiorahastosta sekd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksella (EU) 2021/2414 perustetusta elpymis- ja palautumistukivilineesti.

Unionin ja jasenvaltioiden olisi jatkettava pyrkimyksida

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/695, annettu 28 pdivdna huhtikuuta
2021, tutkimuksen ja innovoinnin puiteohjelman “Horisontti Eurooppa” perustamisesta, sen
osallistumista ja tulosten levittdmistd koskevien sddntdjen vahvistamisesta sekéd asetusten
(EU) N:0 1290/2013 ja (EU) N:o 1291/2013 kumoamisesta (EUVL L 170, 12.5.2021, s. 1).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/523, annettu 24 pdivani maaliskuuta
2021, InvestEU-ohjelman perustamisesta ja asetuksen (EU) 2015/1017 muuttamisesta
(EUVL L 107, 26.3.2021, s. 30).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87/EY, annettu 13 pédivand lokakuuta
2003, kasvihuonekaasujen pédstooikeuksien kaupan jirjestelmin toteuttamisesta yhteisossd
ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta (EUVL L 275, 25.10.2003, s. 32).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/241, annettu 12 pdivand helmikuuta
2021, elpymis- ja palautumistukivélineen perustamisesta (EUVL L 57, 18.2.2021, s. 17).
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tukea julkisia ja yksityisid investointeja eurooppalaiseen autoteollisuuden tutkimukseen ja
innovointiin, myds autoteollisuuden synergioita edistdvien aloitteiden, kuten EU:n
akkualan allianssin, kautta. Yhdessa selkeiden sdintelysignaalien kanssa kyseisilla
pyrkimyksilld tuetaan ja kannustetaan valmistajien investointipadtoksid, sdilytetdén
Euroopan teknologinen johtoasema téllé alalla, autetaan kehittiméén teollista
huippuosaamista tulevaisuuden teknologioissa unionissa ja varmistetaan unionin teollisen

perustan pitkédn aikavélin kestdvyys ja kilpailukyky.
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Tarkistettujen hiilidioksidipddstonormien tavoitteisiin olisi liitettdva unionin strategia, jolla
puututaan haasteisiin, joita aiheutuu padstottomien ajoneuvojen valmistuksen ja niihin
liittyvien teknologioiden kehittdmisen laajentamisesta, ottaen huomioon kunkin
jasenvaltion erityispiirteet, alan tyontekijoiden tiydennys- ja uudelleenkoulutustarpeesta
sekd talouden monipuolistamisesta ja toiminnan uudistamisesta, samalla kun séilytetddan
tyollisyystaso unionin autoteollisuudessa. Erityistd huomiota olisi kiinnitettdva
vaikutuksiin, joita tdlla siirtymalld on mikroyrityksiin sekd pieniin ja keskisuuriin
yrityksiin, jdljempéna ’pk-yritykset’, koko autoteollisuuden toimitusketjussa, seka alueisiin
ja yhteisdihin, joihin kohdistuu vaikutuksia ja jotka saattavat olla haavoittuvampia
intensiivisen autoteollisuuden ldsndolon takia. Yksityisten investointien houkuttelemiseksi
unionin ja jasenvaltioiden tasolla olisi tarvittaessa harkittava rahoitustuen myontimista,
muun muassa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2021/1057!
perustetusta Euroopan sosiaalirahasto plussasta, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksella (EU) 2021/1056? perustetusta oikeudenmukaisen siirtymén rahastosta,
innovaatiorahastosta, Euroopan aluekehitysrahastosta, koheesiorahastosta, elpymis- ja

palautumistukivélineesti ja muista neuvoston asetuksella (EU, Euratom) 2020/20933

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1057, annettu 24 pdivini kesidkuuta
2021, Euroopan sosiaalirahasto plussan (ESR+) perustamisesta ja asetuksen (EU) N:o
1296/2013 kumoamisesta (EUVL L 231, 30.6.2021, s. 21).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1056, annettu 24 paivina kesdkuuta
2021, oikeudenmukaisen siirtymén rahaston perustamisesta (EUVL L 231, 30.6.2021, s. 1).
Neuvoston asetus (EU, Euratom) 2020/2093, annettu 17 pdivana joulukuuta 2020, vuosia
2021-2027 koskevan monivuotisen rahoituskehyksen vahvistamisesta (EUVL L 433 I,
22.12.2020,s. 11).
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sdddetyistd monivuotisen rahoituskehyksen vilineistd sekd neuvoston asetuksella
2020/2094! perustetusta Euroopan unionin elpymisvélineestd, valtiontukisdéntdjen
mukaisesti, ja muista saatavilla olevista rahoitusvilineistd, kuten Euroopan
investointipankista. Komission 18 pdivand helmikuuta 2022 antama tiedonanto ”Vuoden
2022 suuntaviivat ilmastotoimiin, ympdristonsuojeluun ja energia-alalle myonnettiville
valtiontuelle” antaa jésenvaltioille mahdollisuuden tukea yrityksid niiden saattaessa
tuotantoprosessejaan hiilivapaiksi ja ottaessa kdytt6on ymparistoystavéllisempid
teknologioita 5 pdivana toukokuuta 2021 annetun komission tiedonannon ”Vuoden 2020
uuden teollisuusstrategian paivittiminen: vahvemmat sisémarkkinat Euroopan elpymista
varten”, jaljempéand ’paivitetty uusi teollisuusstrategia”, yhteydessd. Neuvoston 16 pdivina
kesdkuuta 2022 antama suositus? on tirked viline, jolla jasenvaltiot voivat kasitelld
tyollisyys- ja sosiaalindkokohtia oikeudenmukaisessa siirtyméssd ilmastoneutraaliin
talouteen. Komission olisi tarkasteltava uusia vaihtoehtoja, joilla voidaan tukea kyseista
siirtyméa ja erityisesti lieventdd kyseisen siirtyméin kielteisié tyollisyysvaikutuksia

autoteollisuudessa.

Neuvoston asetus (EU) 2020/2094, annettu 14 pédivéand joulukuuta 2020, Euroopan unionin
elpymisvélineen perustamisesta covid-19-kriisin jdlkeisen elpymisen tukemiseksi (EUVL L
4331, 22.12.2020, s. 23)

Neuvoston suositus 2022/C 243/04, annettu 16 pdivind kesdkuuta 2022,
oikeudenmukaisesta siirtymisestd ilmastoneutraaliuteen (EUVL C 243, 27.6.2022, s. 35).
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(15) Jotta voidaan havaita oikeudenmukaisen siirtymén varmistamiseen liittyvid mahdollisia
rahoitusvajeita autoteollisuuden toimitusketjussa ja kiinnittéa erityistd huomiota pk-
yrityksiin ja alueisiin, joihin siirtyma ilmastoneutraaliin talouteen eniten vaikuttaa,
komission olisi 31 pdivdan joulukuuta 2025 mennessi, ensimmadisen edistymiskertomuksen
toimittamispéivand, litkkkumisen ekosysteemid koskevan siirtymépolun ja alueiden
komitean autoteollisuusalueiden allianssin kaltaisiin meneilldén oleviin aloitteisiin
perustuen, yhteistyossé jasenvaltioiden, alueiden ja paikallisviranomaisten sekd kaikkien
asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa annettava raportti, jossa esitetddn analyysi tillaisten
rahoitusvajeiden havaitsemisesta. Kyseiseen raporttiin olisi tarvittaessa liitettava

ehdotuksia riittdvistd rahoitustoimenpiteistd havaittujen tarpeiden tiyttimiseksi.
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Péivitetyn uuden teollisuusstrategian mukaan on tarkoitus luoda vihreén ja digitaalisen
siirtymén polkuja yhdessé teollisuuden, viranomaisten, tydmarkkinaosapuolten ja muiden
sidosryhmien kanssa. Tédssd yhteydessé liikkumisen ekosysteemille olisi kehitettava
siirtymapolku, jolla tuetaan autoteollisuuden arvoketjun siirtyméé, myos varmistamalla
alan ja sen sidosryhmien kdymén tydmarkkinavuoropuhelun jatkuminen tiysin
lapindkyvilla tavalla. Siirtymépolussa olisi otettava erityisesti huomioon autoteollisuuden
toimitusketjussa toimivat pk-yritykset seki tulokset tydmarkkinaosapuolten kuulemisista,
joita myds jasenvaltiot toteuttavat. Sen olisi my0s perustuttava 1 paivéna heindkuuta 2020
annettuun komission tiedonantoon “Euroopan osaamisohjelma kestévin kilpailukyvyn,
sosiaalisen oikeudenmukaisuuden ja selviytymis- ja palautumiskyvyn tueksi”, johon
siséltyy aloitteita, kuten ”Euroopan osaamissopimus”, joilla yksityinen sektori ja muut
sidosryhmit saadaan osallistumaan Euroopan tydvoiman uudelleen- ja
tdydennyskoulutukseen vihredi ja digitaalista siirtyméa silmélla pitden. Siirtyméapolussa
olisi my0s otettava huomioon asianmukaiset unionin ja jdsenvaltioiden tason toimet ja
kannustimet, joilla edistetdén kohtuuhintaisten pdastdttdmien ajoneuvojen saatavuutta.
Liikkumisen ekosysteemid koskevan kattavan siirtymépolun edistymisti olisi seurattava
joka toinen vuosi osana komission toimittamaa edistymiskertomusta. Kyseisessa
edistymiskertomuksessa olisi otettava huomioon muun muassa pééstdttomien ja
viahédpdastoisten ajoneuvojen kiyttdonoton edistyminen erityisesti kevyiden
hy6tyajoneuvojen segmentissd sekd unionin, jdsenvaltioiden ja paikallistason toimenpiteet,
joilla helpotetaan jasenvaltioiden siirtymistd padstottomiin kevyisiin ajoneuvoihin,
téllaisten ajoneuvojen hinnan ja energiatehokkuuden kehitys, vaihtoehtoisten

polttoaineiden kayttoonotto
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sekd edistyminen julkisen ja yksityisen lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kéyttoonotossa,
josta on mééra sddtdd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttdonotosta ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta annettavassa
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa, jaljempéna ’vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria koskeva asetus’ ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2010/31/EU uudelleenlaadinnassa!, innovatiivisten teknologioiden potentiaali
ilmastoneutraalin liikkkumisen tavoitteen toteutumisen kannalta, kansainvélinen
kilpailukyky, autoteollisuuden arvoketjuun tehtévét investoinnit ja tyontekijoiden
tdydennys- ja uudelleenkoulutus seké toimintojen uudelleensuuntaaminen erityisesti pk-
yrityksissd. Edistymiskertomuksen olisi perustuttava myds kaksivuotisiin
edistymiskertomuksiin, jotka jdsenvaltioiden on médra toimittaa vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria koskevan asetuksen mukaisesti. Komission olisi kuultava
tyomarkkinaosapuolia laatiessaan edistymiskertomusta ja otettava huomioon
tyomarkkinavuoropuhelun tulokset. Autoteollisuuden toimitusketjuun liittyvia
innovaatioita tehdiin jatkuvasti. Jatkokehittdmalld innovatiivisia teknologioita, jollainen
on esimerkiksi sdhkdpolttoaineiden tuotanto, jonka yhteydessa hiilidioksidi otetaan talteen
ilmasta, voitaisiin tarjota tulevaisuudennikymia kohtuuhintaiselle ilmastoneutraalille
litkkkumiselle. Komission olisi sen vuoksi seurattava edistymiskertomuksessaan alan

innovaatioiden edistymista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/31/EU, annettu 19 pdivana toukokuuta
2010, rakennusten energiatehokkuudesta (EUVL L 153, 18.6.2010, s. 13).
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(17)

(18)

Ympiriston ja kansalaisten terveyden suojelemiseksi kaikissa jdsenvaltioissa on tirkedd
saattaa myos nykyinen ajoneuvokanta hiilivapaaksi. Kdytettyjen ajoneuvojen markkinat
luovat riskin hiilidioksidipdastdjen ja ilmansaasteiden siirtimisestd taloudellisesti
vihemman kehittyneille alueille unionissa. Jotta voidaan nopeuttaa nykyisen
ajoneuvokannan paistdjen vihentdmistd ja padstottomadn liikenteeseen siirtymistd, on
erittiin tirkedd kannustaa polttomoottoriajoneuvojen muuntamista akku- tai
polttokennokayttoisiksi sdhkdajoneuvoiksi, mukaan lukien sen arvioiminen, miten

helpottaa tillaisten ratkaisujen kédyttdonottoa jisenvaltioissa.

Kuten 18 péivina toukokuuta 2022 annetussa komission tiedonannossa "REPowerEU-
suunnitelma” todetaan, on tarkedd kasvattaa paastdttomien ajoneuvojen osuutta tietyn
kokoluokan ylittdvissé julkisissa ja yritysten omistamissa ajoneuvokannoissa, jotta

parannetaan energiansddstod ja tehokkuutta litkennealalla ja nopeutetaan siirtymisti

padstottomiin ajoneuvoihin. Tamén vuoksi komission 18 péiviana lokakuuta 2022 antama

tiedonanto “komission tydohjelma 2023 sisdltdi yritysten ajoneuvokannan viherryttimista

koskevan aloitteen. Kun komissio ehdottaa kyseisti aloitetta, sen olisi varmistettava

tasapuoliset toimintaedellytykset ja véltettdva sisdmarkkinoiden pirstaloituminen.
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(19) Edistddkseen vihemmaén energiaa kuluttavien ajoneuvojen kayttdonottoa komission olisi
tutkittava, mité vaikutuksia olisi energiatehokkuuden vihimmaisalarajojen asettamisella
unionin markkinoille saatetuille uusille padstéttomille henkil6autoille ja kevyille

hyo6tyajoneuvoille.

(20) EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteita on mééra tdydentdé ottamalla kayttoon tarvittava
lataus- ja tankkausinfrastruktuuri, josta on maérd saatda vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuria koskevassa asetuksessa ja direktiivin 2010/31/EU uudelleenlaadinnassa.
Téassd yhteydessd on ratkaisevan tiarkead jatkaa ja lisétd investoimista tarvittavan
infrastruktuurin kdyttoonottoon. Samalla on erittdin tirkedd varmistaa uusiutuvan energian
pikainen kéyttoonotto Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa (EU) 2018/2001!

saddetylla tavalla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivind

joulukuuta 2018, uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian kayton edistimisesté
(EUVL L 328, 21.12.2018, s. 82).
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21)

(22)

Valmistajille olisi annettava riittdvéasti joustovaraa mukauttaa ajoneuvokantaansa ajan
myotd, jotta siirtyminen padstdttomiin ajoneuvoihin voidaan toteuttaa
kustannustehokkaasti tavalla, joka tukee niiden kilpailukykya ja valmistaa tieté tuleville
innovaatioille. Sen vuoksi on aiheellista sdilyttdd ldhestymistapa, jossa tavoitetasoja

tiukennetaan viiden vuoden vilein.

Koska EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteet ovat vuodesta 2030 alkaen aiempaa
tiukempia, valmistajien on tarjottava unionin markkinoille huomattavasti enemméan
padstottomid ajoneuvoja. Téssd yhteydessd padstottomid ja vahdpadstoisid ajoneuvoja
koskeva kannustinmekanismi ei enédd palvelisi alkuperdistd tarkoitustaan vaan vaarantaisi
mahdollisesti asetuksen (EU) 2019/631 vaikuttavuuden. Sen vuoksi paéstottomia ja
vahdpiistoisid ajoneuvoja koskeva kannustinmekanismi olisi poistettava 1 pdivista
tammikuuta 2030. Padstottomié ja vihdpadstoisid ajoneuvoja koskeva kannustinmekanismi
tukee kyseiseen ajankohtaan saakka eli kuluvan vuosikymmenen ajan sellaisten
ajoneuvojen kdyttoonottoa, joiden paéstot ovat enintddn 50 g CO2/km, mukaan lukien
akkukayttoiset sihkodajoneuvot, vetyd kayttavit polttokennokayttdiset séhkdajoneuvot ja
paistdjen suhteen suorituskykyiset ladattavat hybridiajoneuvot. Paistottomien ja
vahdpiistoisten ajoneuvojen kynnysarvoja olisi kuitenkin tarkistettava, jotta voidaan ottaa
huomioon pééstdttdmien ajoneuvojen nopeampi kéyttoonotto unionin markkinoilla.
Ladattavat hybridiajoneuvot luetaan 1 paivin tammikuuta 2030 jialkeen edelleen niihin

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteisiin, jotka valmistajien on saavutettava.
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(23)

(24)

Télla hetkelld yldraja ekoinnovaatiohyvityksissd, joita valmistaja voi hakea, on
7 g CO2/km. Tété ylarajaa olisi mukautettava alaspéin tavoitetasojen mukaisesti sen
varmistamiseksi, ettd kyseisen yldrajan taso on tasapainoisessa suhteessa valmistajien

keskimadraisiin hiilidioksidipaastoihin.

Hiilidioksidipddstonormien tdyténtdonpano on vahvasti sidoksissa
tyyppihyvéksyntilainsdddédnnon tdytantoonpanoon. Koska Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2007/46/EY! kumottiin ja korvattiin 1 paivana syyskuuta 2020
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2018/8582, on aiheellista
yhdenmukaistaa mééritelmid edelleen ja saattaa ajan tasalle asetuksessa (EU) 2019/631
olevat viittaukset tyyppihyviksyntidd koskevaan puitelainsdédiantoon ndiden kahden

sdaddoskokonaisuuden jatkuvan johdonmukaisuuden varmistamiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivana syyskuuta
2007, puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seké tallaisiin
ajoneuvoihin tarkoitettujen jdrjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden
hyvéksymiselle (puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pdivani toukokuuta
2018, moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen
jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvéaksynnéstd ja
markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta
sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(25)

(26)

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavat padstovihennystoimet
jaetaan valmistajien kesken kdyttdmailla raja-arvokéyréd, joka perustuu EU:n uuden
ajoneuvokannan ja valmistajan uuden ajoneuvokannan keskiméardiseen massaan. Vaikka
on asianmukaista séilyttdd kyseinen mekanismi, on tarpeen estii tilanne, jossa EU:n koko
ajoneuvokannan tiukempien tavoitteiden myoté jonkin valmistajan paistotavoite muuttuisi
negatiiviseksi. Téstd syystd on tarpeen selventdd, etté téllaisissa tapauksissa

paastotavoitteeksi olisi asetettava 0 g CO2/km.

Yksittdisen valmistajan padstotavoitteiden ja keskimidraisten hiilidioksidipéastdjen
laskennassa kéytettdvit arvot perustuvat asianomaisten ajoneuvojen
tyyppihyviksyntdasiakirjoihin ja vaatimustenmukaisuustodistuksiin kirjattuihin tietoihin.
Hiilidioksidipddstonormien vaikuttavuuden varmistamiseksi on olennaisen tarkeda, etta
kyseisiin tarkoituksiin kiytettdvit tiedot ovat oikeita. Jos tiedoissa kuitenkin havaitaan
virheitd ja jos kyseiset tiedot viittaavat tyyppihyviksyntiin, joiden voimassaolo on
paittynyt, tyyppihyviksyntélainsddddnnon perusteella ei valttimétta ole mahdollista
korjata jo myonnettyjd tyyppihyvéksyntdasiakirjoja tai vaatimustenmukaisuustodistuksia.
Tallaisissa tilanteissa komissiolla olisi oltava valtuudet pyytda asiaankuuluvia
tyyppihyviksyntdviranomaisia tai tapauksen mukaan valmistajia antamaan
korjausilmoituksen, jonka perusteella voidaan korjata arvot, joita kdytetdén méaritettdessi

valmistajien edistymisté tavoitteidensa saavuttamisessa.
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(27) M;-luokkaan (linja-autot) ja N>-luokkaan (keskikokoiset kuorma-autot) kuuluviin
ajoneuvoihin liittyvien tietojen raportointi kuuluu Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2018/956! soveltamisalaan, ja sen vuoksi on aiheellista poistaa kyseinen

raportointivaatimus asetuksesta (EU) 2019/631.

(28) Kasvihuonekaasupaistojen vihentdmistd koskevan yleisen tavoitteen tiukentamisen vuoksi
ja mahdollisten markkinoita vadristavien vaikutusten valttimiseksi kaikkia unionin
markkinoilla toimivia valmistajia koskevat vihennysvaatimukset olisi yhdenmukaistettava,
lukuun ottamatta valmistajia, jotka vastaavat alle 1 000:sta kalenterivuoden aikana
rekisterdidystd uudesta ajoneuvosta. Sen vuoksi 1 000—10 000:sta kalenterivuoden aikana
rekisterdidystéd henkildautosta tai 1 000-22 000:sta kalenterivuoden aikana rekisterdidysté
kevyestd hyotyajoneuvosta vastaavien valmistajien mahdollisuus hakea poikkeusta

padstdtavoitteistaan olisi poistettava 1 paivastd 2036 alkaen.

(29) Jotta varmistetaan oikeudellinen selkeys ja yhdenmukaisuus nykyisen kidytdnnon kanssa,
on aiheellista selventdd, ettd Mo- ja TMo-arvojen mukautukset olisi tehtdva delegoiduilla
sdddoksilld, joilla muutetaan asetuksen (EU) 2019/631 liitettd I, kyseistd asetusta

tdydentivien delegoitujen sdddosten sijaan.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 pdivédnd kesdkuuta
2018, uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstojen ja polttoaineenkulutuksen
seurannasta ja raportoinnista (EUVL L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(30)

(31

(32)

(33)

Asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti saavutettua edistystd vuodelle 2030 ja sen jilkeen
asetettujen padstovahennystavoitteiden saavuttamisessa olisi tarkasteltava uudelleen
vuonna 2026. Kyseisessd uudelleentarkastelussa olisi otettava huomioon kaikki

nidkokohdat, jotka on otettu esiin kahden vuoden vélein annettavassa kertomuksessa.

Useat jdsenvaltiot ovat ilmoittaneet suunnitelmistaan nopeuttaa padastottomien ajoneuvojen
kayttoonottoa asettamalla médrdaika hiilidioksidipédéstdjd aiheuttavien uusien
henkil6autojen ja uusien kevyiden hydtyajoneuvojen kiytdstd poistamiselle ennen vuotta
2035. Komission olisi mééritettdvéd vaihtoehtoja timén siirtymén helpottamiseksi ja

harkittava tillaisia suunnitelmia vastaavien lisdtoimien tarvetta.

Mahdollisuutta osoittaa litkkapddstomaksuista saatavat tulot erityiseen rahastoon tai
asiaankuuluvaan ohjelmaan on arvioitu asetuksen (EU) 2019/631 15 artiklan 5 kohdan
vaatimusten mukaisesti; arvioinnissa todetaan, ettd tdllainen mahdollisuus lisdisi
merkittdvasti hallinnollista rasitetta eikd hyodyttiisi suoraan autoteollisuuden siirtymaa.
Liikapadstomaksuista saatavia tuloja olisi pidettdvé sen vuoksi edelleen unionin yleiseen

talousarvioon otettavina tuloina asetuksen (EU) 2019/631 8 artiklan 4 kohdan mukaisesti.

On térkeédd arvioida kevyiden ajoneuvojen koko elinkaaren aikaisia hiilidioksidipadast6ja
unionin tasolla. Tété tarkoitusta varten komission olisi kehitettdvd menetelmad, jonka avulla
arvioidaan unionin markkinoille saatettujen kevyiden ajoneuvojen koko elinkaaren aikaisia

hiilidioksidipéastdja ja ilmoitetaan niitd koskevat tiedot johdonmukaisesti.
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(34) Jotta voidaan vahvistaa unionin yhteinen menetelma henkildautojen ja kevyiden
hy6tyajoneuvojen koko elinkaaren aikaisten hiilidioksidipddstojen arviointia ja niitd
koskevien tietojen johdonmukaista ilmoittamista varten ja varmistaa, ettd monivaiheisesti
valmistettujen kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstdistd vastaavien valmistajien
paistotavoitteiden laskentaa voidaan mukauttaa ja ottaa siten huomioon muutokset, jotka
tehdédn téllaisten ajoneuvojen hiilidioksidipddst6jen ja massan midrittimiseen
kaytettdvadn menettelyyn, komissiolle olisi siirrettdvé valta hyviksyd Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdddosvallan siirron nojalla
annettavia delegoituja sdddoksid, joilla tiydennetddn asetusta (EU) 2019/631 vahvistamalla
tdllainen unionin yhteinen menetelmé ja muutetaan tarvittaessa kyseisen asetuksen
liitteessd I olevassa B osassa vahvistettuja laskentakaavoja. On erityisen tirkedd, ettd
komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos
asiantuntijatasolla, ja ettd niméa kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdéddannosta 13
péivind huhtikuuta 2016 tehdyssi toimielinten vilisessd sopimuksessa! vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen
delegoitujen sddddsten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan
kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jérjestelmallisesti oikeus osallistua komission

asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdadoksia.

1 EUVL L 123,12.5.2016, s. 1.
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(35) Jasenvaltiot eivét voi riittdvalld tavalla saavuttaa timan asetuksen tavoitetta eli
hiilidioksidipddstdjen vahentdmisvaatimusten vahvistamista sekd uusille henkildautoille
ettd uusille kevyille hytyajoneuvoille, vaan se voidaan sen laajuuden ja vaikutusten
vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteita
Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa

asetuksessa ei ylitetd sitd, mika on tarpeen kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi.
(36) Asetus (EU) 2019/631 olisi sen vuoksi muutettava vastaavasti,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:
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1 artikla
Muutetaan asetus (EU) 2019/631 seuraavasti:
1) muutetaan 1 artikla seuraavasti:
a)  muutetaan 5 kohta seuraavasti:
1) korvataan a alakohdassa luku 37,5 prosentin” luvulla ”’55 prosentin”;
i1)  korvataan b alakohdassa luku 31 prosentin” luvulla 50 prosentin”;
b) lisdtddn kohta seuraavasti:

”5 a. Tammikuun 1 péivéstd 2035 sovelletaan seuraavia EU:n koko ajoneuvokannan

tavoitteita:

a)  uuden henkildautokannan keskiméériisten padstdjen osalta EU:n koko
kyseiseen ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
tavoitteen 100 prosentin vihennys mééritettyna liitteessé I olevan A osan

6.1.3 kohdan mukaisesti;

b)  uusien kevyiden hyotyajoneuvojen ajoneuvokannan keskimééraisten
pééstdjen osalta EU:n koko kyseiseen ajoneuvokantaan sovellettava
tavoite, joka on vuoden 2021 tavoitteen 100 prosentin vihennys

madritettynd liitteessd I olevan B osan 6.1.3 kohdan mukaisesti.”;
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c) korvataan 6 kohta seuraavasti:

”6. Tammikuun 1 péivan 2025 ja joulukuun 31 pdivan 2029 vélisend aikana
sovelletaan padstottomien tai vihépadstoisten ajoneuvojen kynnysarvoa, joka
on 25 prosentin osuus uusien henkildautojen ajoneuvokannasta ja 17 prosentin
osuus uusien kevyiden hydtyajoneuvojen ajoneuvokannasta liitteessi I olevan

A osan 6.3 kohdan ja B osan 6.3 kohdan mukaisesti.”;
d)  kumotaan 7 kohta;
2) muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a)  muutetaan 1 kohta seuraavasti:

1)  korvataan a alakohdassa ilmaisu “direktiivin 2007/46/EY liitteessé 11"
ilmaisulla ’asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan

1 alakohdassa”;
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ii)

korvataan b alakohta seuraavasti:

9’b)

asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan i alakohdassa
madritellyt N1-luokan moottoriajoneuvot, jotka kuuluvat asetuksen (EY)
N:o 715/2007 soveltamisalaan, jaljempana "kevyet hydtyajoneuvot’,
jotka rekisterdidddn unionissa ensimmadisté kertaa ja joita ei ole aiemmin
rekisterdity unionin ulkopuolella, jdljempéand uudet kevyet
hydtyajoneuvot’; kun kyseessd ovat N-luokan pédastottomét ajoneuvot,
joiden vertailumassa on tapauksen mukaan yli 2 610 kilogrammaa tai yli
2 840 kilogrammaa, ne katsotaan 1 pdivastd tammikuuta 2025 alkaen tété
asetusta sovellettaessa ja sen estdmaittd, mitd asetuksessa (EU) 2018/858
ja asetuksessa (EY) N:o 715/2007 sdddetddn, timén asetuksen
soveltamisalaan kuuluviksi kevyiksi hyotyajoneuvoiksi, jos niiden
yliméérdinen vertailumassa johtuu ainoastaan energiaa varastoivan

jarjestelmdn massasta.”;

b)  korvataan 3 kohdassa ilmaisu “direktiivin 2007/46/EY liitteessé Il olevan A osan

5 kohdassa” ilmaisulla "asetuksen (EU) 2018/858 liitteessé I olevan A osan
5 kohdassa”;
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3) muutetaan 3 artiklan 1 kohta seuraavasti:
a)  korvataan johdantokappale seuraavasti:

”1. Tassé asetuksessa sovelletaan asetuksen (EU) 2018/858 madritelmid. Lisédksi

tdssd asetuksessa tarkoitetaan:”;
b)  kumotaan b—g alakohta seka i ja n alakohta;
4) lisatddn 4 artiklan 1 kohtaan alakohta seuraavasti:

”Ensimmadisen alakohdan c alakohtaa sovellettaessa padstotavoite on 0 g/km, jos liitteessa I

olevan A tai B osan 6.3 kohdan mukaisesti mééritetty padstdtavoite on negatiivinen.”;
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5) muutetaan 7 artikla seuraavasti:

a) lisdtddn kohta seuraavasti:

”6 a. Jos komissio toteaa, ettd jisenvaltioiden 2 kohdan mukaisesti toimittamat

alustavat tiedot tai valmistajien 5 kohdan mukaisesti ilmoittamat tiedot
perustuvat tyyppihyvéksyntdasiakirjoissa tai
vaatimustenmukaisuustodistuksissa oleviin virheellisiin tietoihin, komissio
ilmoittaa asiasta tyyppihyviksyntidviranomaiselle tai tapauksen mukaan
valmistajalle ja pyytda tyyppihyviksyntdviranomaista tai tapauksen mukaan
valmistajaa toimittamaan korjatut tiedot siséltdvin korjausilmoituksen.
Korjausilmoitus on toimitettava komissiolle, ja korjattuja tietoja kdytetdan

4 kohdan mukaisten alustavien laskelmien muuttamiseen.”;

b)  kumotaan 10 ja 11 kohta;
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6) lisétéén artikla seuraavasti:

7 “a artikla

Elinkaaren aikaiset hiilidioksidipddstot

1.  Komissio julkaisee viimeistdén 31 pdivana joulukuuta 2025 kertomuksen, jossa
vahvistetaan menetelméa unionin markkinoille saatettujen henkildautojen ja kevyiden
hy6tyajoneuvojen koko elinkaaren aikaisten hiilidioksidipddstdjen arviointia ja niitd
koskevien tietojen johdonmukaista ilmoittamista varten. Komissio toimittaa kyseisen

kertomuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

2. Komissio antaa 31 pdivédén joulukuuta 2025 mennessd 17 artiklan mukaisesti
delegoituja sddadoksid, joilla tiydennetdén titd asetusta vahvistamalla unionin
yhteinen menetelmi henkildautojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen koko elinkaaren
aikaisten hiilidioksidipdéstdjen arviointia ja niitd koskevien tietojen johdonmukaista

ilmoittamista varten.

3. Valmistajat voivat 1 paivastd kesdkuuta 2026 alkaen toimittaa vapaaehtoisesti
komissiolle uusien henkildautojen ja uusien kevyiden hyotyajoneuvojen elinkaaren

aikaiset hiilidioksidipddstot 2 kohdassa tarkoitettua menetelméé kayttien.”;
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7) muutetaan 10 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 2 kohdan ensimmaiinen virke seuraavasti:

”Edelld olevan 1 kohdan mukaisesti haettu poikkeus voidaan myontda

padstdtavoitteista, joita sovelletaan kalenterivuoden 2035 loppuun saakka.”;
b)  korvataan 4 kohdan ensimmaéinen alakohta seuraavasti:

”4.  Valmistaja, joka yhdessi kaikkien sithen sidossuhteessa olevien yritysten
kanssa vastaa 10 000-300 000:sta unionissa rekisterditdvistd uudesta
henkil6autosta kalenterivuotta kohden, voi hakea poikkeusta liitteessd I olevan
A osan 14 kohdan ja 6.3 kohdan mukaisesti lasketusta paistotavoitteesta

kalenterivuoden 2028 loppuun saakka.”;
8) korvataan 11 artiklan 1 kohta seuraavasti:

”1. Innovatiivisten teknologioiden tai innovatiivisten teknologioiden yhdistelmén,
jiljempéna ’innovatiivinen teknologiapaketti’, kdyton avulla saavutetut

hiilidioksidisddstot otetaan huomioon laitetoimittajan tai valmistajan hakemuksesta.
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Téllaiset teknologiat otetaan huomioon ainoastaan, jos niiden arvioinnissa kiytetyt

menetelmat kykenevit tuottamaan todennettavia, toistettavia ja vertailtavia tuloksia.

Naiden teknologioiden avulla saavutettu osuus valmistajan keskiméadrdisten

hiilidioksidipddstéjen vahentdmiseen voi olla enintéén:

— 7 g CO2/km vuoden 2024 loppuun saakka;

— 6 g CO2/km vuodesta 2025 vuoden 2029 loppuun saakka;
— 4 g CO2/km vuodesta 2030 vuoden 2034 loppuun saakka.

Siirretddn komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja saddoksid timén
asetuksen muuttamiseksi mukauttamalla alaspdin timén kohdan kolmannessa
alakohdassa tarkoitettua enimmaéisvaikutusta koskevia arvoja vuodesta 2025 alkaen,
jotta voidaan ottaa huomioon teknologian kehitys ja varmistaa samalla
enimmdiisvaikutuksen tasapainoinen osuus suhteessa valmistajien keskiméariisiin

hiilidioksidipadstoihin.”;
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9)

korvataan 12 artiklan 3 kohta seuraavasti:

793 .

Jotta eroa todellisiin ajonaikaisiin padstoihin estetdén kasvamasta, komissio arvioi
viimeistddn 1 pdivand kesdkuuta 2023, miten komission tdytdntoonpanoasetuksen
(EU) 2021/392* mukaisesti keréttyjé todellista ajonaikaista polttoaineen- ja
energiankulutusta koskevia tietoja saa kdyttdd, sen varmistamiseksi, ettd asetuksen
(EY) N:o 715/2007 mukaisesti madritetyt ajoneuvon hiilidioksidipdéstoja ja
polttoaineen- tai energiankulutusta kuvaavat arvot edustavat ajan mittaan edelleen

todellisia ajonaikaisia padstdjd kunkin valmistajan osalta.

Komissio seuraa ensimmaéisesséd alakohdassa tarkoitetun eron kehitystd vuodesta
2021 eteenpdin ja raportoi siitd vuosittain seké julkaisee heti, kun tietoa on riittdvasti
saatavilla, kuitenkin viimeistdin 31 péivind joulukuuta 2026, kertomuksen, jossa
vahvistetaan menetelma sellaista mekanismia varten, jolla mukautetaan valmistajan
keskiméadriisid hiilidioksidipdastdja vuodesta 2030 alkaen, kayttden
taytintoonpanoasetuksen (EU) 2021/392 mukaisesti kerittyjé todellisia ajo-

olosuhteita edustavia tietoja, ja arvioidaan tillaisen mekanismin toteutettavuutta.
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Komissio toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle kyseisen kertomuksen
sekd tarvittavat ehdotukset jatkotoimenpiteiksi, kuten lainsdddantdehdotukset

tdllaisen mekanismin toteuttamiseksi.

Komission taytdntdonpanoasetus (EU) 2021/392, annettu 4 paivana
maaliskuuta 2021, henkiléautojen ja kevyiden hyodtyajoneuvojen
hiilidioksidipédstdihin liittyvien tietojen seurannasta ja ilmoittamisesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti ja
komission tdytdntoonpanoasetusten (EU) N:o 1014/2010, (EU) N:o 293/2012,
(EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 kumoamisesta (EUVL L 77, 5.3.2021, s.
8).”;
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10) lisdtdédn 13 artiklan 3 kohtaan virke seuraavasti:

”Jos tyyppihyviksyntiasiakirjoissa olevia tietoja ei voida korjata asetuksen (EU) 2018/858
nojalla, asiasta vastaavan tyyppihyviksyntdviranomaisen on annettava korjatut tiedot

sisdltdava korjausilmoitus ja toimitettava se komissiolle ja asianomaisille osapuolille.”;
11) korvataan 14 artiklan 2 kohta seuraavasti:

?2.  Siirretdéin komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja saddoksid

liitteen I muuttamiseksi tdimén artiklan 1 kohdan mukaisesti.”;
12) lisdtddn artikla seuraavasti:

”14 a artikla

Edistymiskertomus

1.  Komissio toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle 31 pdivdin joulukuuta
2025 mennessé ja sen jélkeen joka toinen vuosi kertomuksen edistymisestd kohti
padstotonta tielitkennetti. Kertomuksessa seurataan ja arvioidaan erityisesti tarvetta
ottaa kayttoon mahdollisia lisitoimenpiteitd, mukaan lukien taloudelliset keinot,

oikeudenmukaisen siirtymén helpottamiseksi.
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2. Komissio ottaa kertomuksessa huomioon kaikki tekijét, jotka edistavét

kustannustehokkaasti ilmastoneutraaliuden saavuttamista vuoteen 2050 mennessé,

muun muassa

a)

b)

padstéttomien ja vahdpédistoisten ajoneuvojen kdyttoonoton edistyminen
erityisesti kevyiden hydtyajoneuvojen segmentisséd sekd unionin,
jasenvaltioiden ja paikallistason toimenpiteet, joilla helpotetaan jasenvaltioiden

siirtymistd padstéttomiin kevyisiin ajoneuvoihin;

padstottdmien ja vahdpéistoisten ajoneuvojen energiatehokkuuden ja

kohtuuhintaisuuden edistyminen;

vaikutukset kuluttajiin, erityisesti pieni- ja keskituloisiin kotitalouksiin, sekd

sdhkon hintoihin;
analyysi kéytettyjen ajoneuvojen markkinoista;

sellaisten lisdtoimenpiteiden mahdollinen panos hiilidioksidisadstoihin, joilla
pyritddn alentamaan kevyiden ajoneuvojen kannan keskiméérdisté ikia ja siten
niiden pédstdjd, kuten toimenpiteet, joilla tuetaan vanhempien ajoneuvojen
asteittaista kdytostdpoistoa sosiaalisesti oikeudenmukaisella ja

ympdristoystivalliselld tavalla;
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f)  tyollisyysvaikutukset autoteollisuudessa, erityisesti mikroyrityksissé seké
pienissé ja keskisuurissa yrityksissd, jdljempénd pk-yritykset, ja tyontekijoiden

uudelleen- ja tdydennyskoulutusta tukevien toimenpiteiden tehokkuus;

g) olemassa olevien taloudellisten toimenpiteiden tehokkuus ja lisdtoimien tarve,
mukaan lukien riittdvét taloudelliset toimenpiteet unionin, jisenvaltioiden ja
paikallistasolla, oikeudenmukaisen siirtymén varmistamiseksi ja kielteisten
sosioekonomisten vaikutusten lieventdmiseksi erityisesti niilla alueilla ja niissi

yhteisdissd, joihin siirtyma eniten vaikuttaa;

h)  edistyminen tydmarkkinaosapuolten vuoropuhelussa seki nikokohdat, joilla
helpotetaan liséd taloudellisesti kannattavaa ja sosiaalisesti oikeudenmukaista

siirtymistd padstottomadn tieliikenteeseen;

1) julkisen ja yksityisen lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kiyttdonoton
edistyminen, mukaan lukien edistyminen vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttdonotosta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta annettavan Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin

2010/31/EU uudelleenlaadinnan” mukaisesti;

1 innovaatioteknologioiden ja kestivien vaihtoehtoisten polttoaineiden, mukaan
lukien synteettiset polttoaineet, mahdollinen panos ilmastoneutraalin

litkkkumisen saavuttamiseen;
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k) 7 aartiklan mukaisesti ilmoitetut markkinoille saatettujen uusien
henkildautojen ja uusien kevyiden hyotyajoneuvojen elinkaaren aikaiset

hiilidioksidipéastot;

1)  tdmin asetuksen vaikutus asetuksen (EU) 2018/842 ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2008/50/EY uudelleenlaadinnan™ mukaisten

jasenvaltioiden tavoitteiden saavuttamiseen.

3.  Edelld 1 kohdassa tarkoitetun ensimmaisen edistymiskertomuksen
toimittamispédivana komissio toimittaa myos yhteistyossd jasenvaltioiden ja kaikkien
asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen, johon sisiltyy analyysi autoteollisuuden toimitusketjun
oikeudenmukaisen siirtymén varmistamiseen liittyvien rahoitusvajeiden
havaitsemiseksi, kiinnittden erityistd huomiota pk-yrityksiin ja alueisiin, joihin
siirtymé eniten vaikuttaa. Raporttiin liitetddn tarvittaessa ehdotuksia asianmukaisista

taloudellisista toimenpiteisti havaittujen tarpeiden tayttamiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/31/EU, annettu 19 pdivani
toukokuuta 2010, rakennusten energiatehokkuudesta (EUVL L 153, 18.6.2010,
s. 13).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/50/EY, annettu 21 pdivani
toukokuuta 2008, ilmanlaadusta ja sen parantamisesta (EUVL L 152,
11.6.2008,s. 1).”;

k%
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13) muutetaan 15 artikla seuraavasti:

a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

,’1.

Komissio tarkastelee vuonna 2026 uudelleen timéan asetuksen tehokkuutta ja
vaikuttavuutta kahden vuoden vilein annettavien kertomusten pohjalta ja
toimittaa uudelleentarkastelun tuloksista kertomuksen Euroopan parlamentille
ja neuvostolle. Komissio arvioi erityisesti timén asetuksen perusteella
saavutettua edistymistd 1 artiklan 5 a kohdassa asetettujen
padstovihennystavoitteiden toteuttamisessa ottaen huomioon tekniikan, myos
lataushybriditekniikan, kehityksen ja sen, ettd padstottoméén lilkkumiseen on
tarkeda siirtyd taloudellisesti kannattavasti ja sosiaalisesti oikeudenmukaisesti.
Komissio arvioi kyseisen arvioinnin perusteella tarvetta tarkastella uudelleen 1
artiklan 5 a kohdassa asetettuja tavoitteita. Lisdksi komissio arvioi vaikutuksia,
joita aiheutuu energiatehokkuuden vahimmaéisalarajojen asettamisesta unionin
markkinoille saatettaville uusille paéstottomille henkildautoille ja kevyille

hyotyajoneuvoille.

Kertomukseen liitetdédn tarvittaessa ehdotus timén asetuksen muuttamiseksi.”;

b)  kumotaan 2—5 kohta;
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c) korvataan 6 kohta seuraavasti:

7’6.

Komissio tarkastelee 31 pdivéén joulukuuta 2024 mennessi direktiivid
1999/94/EY uudelleen ottaen huomioon tarpeen tarjota kuluttajille tasmaéllista,
luotettavaa ja vertailtavaa tietoa markkinoille saatettavien uusien
henkildautojen polttoaineen- ja energiankulutuksesta, hiilidioksidipdéstdisté ja
ilman epipuhtauspaistoistd, myos todellisissa ajo-olosuhteissa, sekd arvioi
mahdollisuuksia ottaa kdyttoon uusien kevyiden hydtyajoneuvojen
polttoainetaloutta ja hiilidioksidipaast6ja koskeva merkinta.

Uudelleentarkasteluun on tarvittaessa liitettdva lainsdddantdehdotus.”;

d) lisdtdédn kohta seuraavasti:

”9.

Siirretdén komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 17 artiklan mukaisesti
liitteessd [ olevassa B osassa esitettyjen kaavojen muuttamiseksi, jos téllaiset
muutokset ovat tarpeen liitteessd I1I olevassa A osassa esitetyn monivaiheisesti
valmistettuja Ni-luokan ajoneuvoja koskevan menettelyn huomioon

ottamiseksi.”;
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14) muutetaan 17 artikla seuraavasti:

a)  korvataan 2 kohdassa oleva viittaus 7 artiklan 8 kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa,
11 artiklan 1 kohdan neljdnnessé alakohdassa, 13 artiklan 4 kohdassa, 14 artiklan
2 kohdassa ja 15 artiklan 8 kohdassa” viittauksella 7 artiklan 8 kohdassa,
7 a artiklan 2 kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa, 11 artiklan 1 kohdan neljdnnessa
alakohdassa, 13 artiklan 4 kohdassa, 14 artiklan 2 kohdassa ja 15 artiklan
8 ja 9 kohdassa”;

b)  korvataan 3 kohdassa oleva viittaus 7 artiklan 8 kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa,
11 artiklan 1 kohdan neljannessé alakohdassa, 13 artiklan 4 kohdassa, 14 artiklan
2 kohdassa ja 15 artiklan 8 kohdassa” viittauksella 7 artiklan 8 kohdassa,
7 a artiklan 2 kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa, 11 artiklan 1 kohdan neljdnnessa
alakohdassa, 13 artiklan 4 kohdassa, 14 artiklan 2 kohdassa ja 15 artiklan
8 ja 9 kohdassa”;

c) korvataan 6 kohdassa oleva viittaus 7 artiklan 8 kohdan, 10 artiklan 8 kohdan,
11 artiklan 1 kohdan neljdnnen alakohdan, 13 artiklan 4 kohdan, 14 artiklan 2 kohdan
ja 15 artiklan 8 kohdan” viittauksella 7 artiklan 8 kohdan, 7 a artiklan 2 kohdan,
10 artiklan 8 kohdan, 11 artiklan 1 kohdan neljdnnen alakohdan, 13 artiklan
4 kohdan, 14 artiklan 2 kohdan ja 15 artiklan 8 ja 9 kohdan”;

15) muutetaan liite [ timén asetuksen liitteen mukaisesti.
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2 artikla

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni pdivéna sen jilkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty ...

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LIITE

Muutetaan asetuksen (EU) 2019/631 liite I seuraavasti:

1)

muutetaan A osa seuraavasti:

a)

b)

korvataan 6.1 kohdan otsikko seuraavasti:

”EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteet vuodesta 2025 eteenpdin”;
korvataan 6.1.2 kohdan otsikko seuraavasti:

”EU:n koko ajoneuvokannan tavoite vuosille 2030-2034";

lisétdédn kohta seuraavasti:

”6.1.3 EU:n koko ajoneuvokannan tavoite vuodesta 2035 eteenpdin

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo3s = EU:n koko ajoneuvokannan

tavoitezo21” (1 — vahennyskerroinzoss)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo1 vastaa 6.0 kohdassa esitettyd

madaritelmas;

viahennyskerroinzoss  vastaa 1 artiklan 5 a kohdan a alakohdassa esitettyd

madiritelmaa.”;
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d)

korvataan 6.2 kohdan otsikko seuraavasti:

”Vertailupdistotavoitteet™;

€)  poistetaan 6.2.2 kohta;
f)  korvataan 6.3 kohta seuraavasti:
”6.3 Piistotavoitteet vuodesta 2025 eteenpdin
6.3.1 Piistotavoitteet vuosina 2025-2029:
Pédstotavoite = vertailupdéstotavoite - ZLEV-kerroin (pdéstottomyys- ja
vihdpaistoisyyskerroin)
jossa:
vertailupdéstotavoite  on 6.2.1 kohdan mukaisesti mairitetty
hiilidioksidipédéstdjen vertailupddstotavoite;
ZLEV-kerroin  on (1 +y—x), jollei tdimd summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 1,0, missi tapauksessa ZLEV-kertoimen arvo
on tapauksen mukaan 1,05 tai 1,0;
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jossa:

on pédstdttdmien ja vihipadstdisten ajoneuvojen osuus valmistajan
uusien henkildautojen kannassa laskettuna uusien padstottomien ja
vahdpéaastoisten ajoneuvojen kokonaismairind, kun jokaiselle niistd on
laskettu ZLE Vpecific seuraavan kaavan mukaisesti, jaettuna kyseisena

kalenterivuonna rekisterdityjen uusien henkildautojen kokonaisméaaralla:

hiilidioksidipaastot -0,7
ZLEVspeciﬁc =1- ( )

50

Jasenvaltioissa, joissa rekisterdityjen uusien henkildautojen osalta
padstottomien ja vihdpddstoisten ajoneuvojen oSuus ajoneuvokannasta ON alle
60 prosenttia unionin keskiarvosta vuonna 2017 ja joissa vuonna 2017*
ensirekisterditiin alle 1 000 uutta padstotonta tai vahapadstoista
ajoneuvoa, ZLEVpecific lasketaan vuoden 2029 loppuun saakka seuraavan

kaavan mukaisesti:

ZLEV specitic = ( 1— (hiilidioksic;iéoéiésti')t-0,7)) 1185

Jos pédstottomien ja vihdpadstdisten ajoneuvojen 0sSUUS jisenvaltion vuosina
2025-2028 rekisterdityjen uusien henkildautojen kannasta on yli
viisi prosenttia, kyseinen jasenvaltio ei saa kayttdd kerrointa 1,85

seuraavina vuosina;

on 25 prosenttia vuosina 2025-2029.
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6.3.2 Paistotavoitteet vuosina 20302034

Péastotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezozo + azo30 - (TM-TMoy)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo3o on 6.1.2 kohdan mukaisesti mééritetty

arvo,

2021 - EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,gzq

a
a on
2030 keskimaaraiset paastot,gz1

jossa:

a2021 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méiaritelmaa

keskimédrdiset pddst6t2021  vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmaa
TM vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd maéritelmaa

TMO vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méaritelmaa
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6.3.3 Piistotavoitteet vuodesta 2035 eteenpdin

Péastotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss + az3s - (TM-TMy)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo3s on 6.1.3 kohdan mukaisesti mééritetty

arvo,

2021 - EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,gzs

a
a on
2035 keskimaaraiset paastot,gz1

jossa:

a2021 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méiaritelmaa

keskimédriiset padstotao1 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd mééritelmaa
TM vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd maaritelmaa

TMy vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méiaritelmaa

Paistottomien ja vihipaistoisten ajoneuvojen osuus jisenvaltion uusien
henkildautojen kannasta vuonna 2017 lasketaan jakamalla vuonna 2017
rekisterdityjen uusien pddstdttomien ja vahdpédéstdisten ajoneuvojen
kokonaismadrd samana vuonna rekisterdityjen uusien henkiléautojen
kokonaismaaralla.”;
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2)

muutetaan B osa seuraavasti:

a)  korvataan 6.1 kohdan otsikko seuraavasti:
”EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteet vuodesta 2025 eteenpdin’;
b)  korvataan 6.1.2 kohdan otsikko seuraavasti:
”EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteet vuosille 2030-2034”;
c) lisdtdédn kohta seuraavasti:
”6.1.3 EU:n koko ajoneuvokannan tavoitteet vuodesta 2035 eteenpdin
EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss = EU:n koko ajoneuvokannan
tavoitezo21* (1 — vahennyskerroinaoss)
jossa:
EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoz1 vastaa 6.0 kohdassa esitettyd
madritelmaa;
vihennyskerroinoozs  vastaa 1 artiklan 5 a kohdan b alakohdassa esitettya
madaritelmaa.”;
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d) korvataan 6.2.2 kohta seuraavasti:

?6.2.2 Vertailupaistotavoitteet vuosina 2030-2034

Vertailupdistotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezozo + o - (TM-TMy)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezozo on 6.1.2 kohdan mukaisesti mééritetty

arvo,

o on axn30, jossa valmistajan uusien kevyiden hydtyajoneuvojen
keskimédrdinen testimassa on enintddn TMo, ja a2021, jossa valmistajan

uusien kevyiden hydtyajoneuvojen testimassa on suurempi kuin TMo;

jossa:

2021 EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,g3g

a
a; on
2030 keskimaaraiset paastoty g1

a2021 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méiaritelmaa
keskimédriiset pddstotroz1 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd mééritelmad
TM vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd médritelmaa

TMy vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd madritelmaa”;
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e) lisitiédn kohta seuraavasti:

?6.2.3 Vertailupdéstotavoitteet vuodesta 2035 eteenpdin

Vertailupdistotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss + o - (TM-TMy)

jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss on 6.1.3 kohdan mukaisesti mééritetty

arvo,

o on axn3s,L, kun valmistajan uusien kevyiden hydtyajoneuvojen
keskimédrdinen testimassa on enintddn TMo, ja a203s,1, jossa valmistajan

uusien kevyiden hydtyajoneuvojen testimassa on suurempi kuin TMo;

jossa:

2021 EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,gzs

a
on
a2035.L keskimaaraiset paastoty g1

a,021-EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,gzs

a; on
2035.H EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,g,5

keskimaardiset padstotaon vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd mééritelmaa
TM vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd maaritelmaa

TMy vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd mééritelmaa”;
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f)

korvataan 6.3 kohta seuraavasti:
6.3. Paistotavoitteet vuodesta 2025 eteenpdin
6.3.1 Paastotavoitteet vuosina 2025-2029

Paidstotavoite = (vertailupdistotavoite — (Gtargets — EU:n koko ajoneuvokannan

tavoitezozs)) - ZLEV-kerroin
jossa:

vertailupééstotavoite  on 6.2.1 kohdan mukaisesti mééritetty

hiilidioksidipédéstdjen vertailupéddstitavoite;

BargetsON kunkin yksittdisen valmistajan uusien kevyiden hydtyajoneuvojen
lukumaaralla painotettu keskiarvo kaikista 6.2.1 kohdan mukaisesti

maidritetyistd vertailupdistotavoitteista;

ZLEV-kerroin on (1 +y—x), jollei tdimi summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 1,0, missd tapauksessa ZLEV-kertoimen arvo on

tapauksen mukaan 1,05 tai 1,0;
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jossa:

y

on pédstdttdmien ja vihipadstdisten ajoneuvojen osuus valmistajan
uusien kevyiden hydtyajoneuvojen kannassa laskettuna uusien
padstottomien ja vahdpédistoisten ajoneuvojen kokonaismadriand, kun
jokaiselle niistd on laskettu ZLEVpecific sSeuraavan kaavan mukaisesti,
jaettuna kyseisend kalenterivuonna rekisterdityjen uusien kevyiden

hyd6tyajoneuvojen kokonaismaaralla:

hiilidioksidipaastot )

ZLEVspeciﬁc =1- ( 50

on 17 prosenttia vuosina 2025-2029.
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6.3.2 Paistotavoitteet vuosina 20302034

Pédstotavoite = vertailupdéstotavoite — (@targets — EUn koko ajoneuvokannan

tavoitez030)
jossa:

vertailupdistotavoite  on 6.2.2 kohdan mukaisesti médritetty valmistajan

vertailupdéstotavoite;

OargetsON kunkin yksittdisen valmistajan uusien kevyiden hydtyajoneuvojen
lukumairalla painotettu keskiarvo kaikista 6.2.2 kohdan mukaisesti

madritetyistd vertailupiistotavoitteista;

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoszo vastaa 6.1.2 kohdassa esitettyd

madritelmaa.
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6.3.3 Piistotavoitteet vuodesta 2035 eteenpdin

Pédstotavoite = vertailupdéstotavoite — (@targets — EUn koko ajoneuvokannan

tavoitezoss)
jossa:

vertailupdistotavoite  on 6.2.3 kohdan mukaisesti médritetty valmistajan

vertailupdéstotavoite;

OargetsON kunkin yksittdisen valmistajan uusien kevyiden hydtyajoneuvojen
lukumairalla painotettu keskiarvo kaikista 6.2.3 kohdan mukaisesti

madritetyistd vertailupiistotavoitteista;

EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezoss vastaa 6.1.3 kohdassa esitettyd

madritelmas.”
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