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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
FORORDNING (EU) 2019/...

av den

om faststillande av normer for koldioxidutsldpp frin nya tunga fordon
och om éndring av Europaparlamentets och riadets forordningar (EG) nr 595/2009

och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versidndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?, och

1 EUT C 62, 15.2.2019, s. 286.
Europaparlamentets stindpunkt av den 18 april 2019 (énnu ej offentliggjord i EUT) och
radets beslut av den ...
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av foljande skal:

(1

)

I Parisavtalet faststélls bland annat ett langsiktigt mél som ligger i linje med malet att hélla
okningen i den globala medeltemperaturen langt under 2 °C 6ver forindustriell niva samt
gora anstrangningar for att begrdnsa temperaturokningen till 1,5 °C dver forindustriell
niva. Klimatférdndringarnas negativa effekter bekriftas entydigt av de senaste
vetenskapliga ronen frdn Mellanstatliga panelen for klimatforédndringar (IPCC) i dess
sdrskilda rapport om effekterna av en global uppvarmning pé 1,5 °C 6ver forindustriell
niva och ddrmed sammanhingande globala utsldppsminskningsbanor for vixthusgaser. I
den sidrskilda rapporten dras slutsatsen att utsldppsminskningar i alla sektorer &r avgorande

for att begrdnsa den globala uppvarmningen.

For att bidra till mélen i Parisavtalet maste 6vergéngen av hela transportsektorn i riktning
mot nollutslapp paskyndas, med hinsyn till kommissionens meddelande av

den 28 november 2018 med titeln En ren jord dt alla — En europeisk strategisk langsiktig
vision for en stark, modern, konkurrenskraftig och klimatneutral ekonomi, som presenterar
en vision om de nddvéindiga ekonomiska och samhélleliga fordndringarna, dér alla delar av
ekonomin och samhéllet medverkar, for att klara 6vergangen till nettonollutslépp av
vaxthusgaser senast 2050. Transportsektorns utslapp av luftféroreningar som allvarligt

skadar var hilsa och miljon méste ocksa minskas kraftigt utan dréjsmal.
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3)

(4)

Kommissionen antog mobilitetspaket den 31 maj 2017 (Europa pa vig: En agenda for en
socialt rdttvis overgang till ren, konkurrenskraftig och uppkopplad rorlighet for alla) och
den 8 november 2017 (Resultat for utslippssndl rorlighet: Ett EU som skyddar vdr planet,
sdtter konsumenterna i centrum och forsvarar sina foretag och sina arbetstagare). Dessa

paket innehaller en positiv agenda som dven syftar till att sékerstélla en friktionsfri

overgéng till ren, konkurrenskraftig och uppkopplad rorlighet at alla.

Denna forordning dr en del av kommissionens tredje mobilitetspaket av den 17 maj 2018
med titeln Europa pa vig — Hallbar mobilitet i EU: sdker, uppkopplad och ren, som foljer
upp kommissionens meddelande av den 13 september 2017 med titeln Investera i en smart,
innovativ och hallbar industri — En fornyad strategi for EU:s industripolitik. Denna
forordning dr dven utformad for att fullfolja processen for att unionen ska kunna dra full
nytta av en moderniserad rorlighet med ldgre koldioxidutslédpp. Malet {or det tredje
mobilitetspaketet dr att gora rorligheten i Europa sékrare och mer tillgénglig, den
europeiska industrin mer konkurrenskraftig och arbetstillfdllena tryggare, och
rorlighetssystemet renare och béttre anpassat till de nddvéindiga insatserna mot
klimatférdndringarna. Det kommer att kriva ett fullstindigt engagemang frdn unionen,
medlemsstaterna och berdrda parter, inte minst for att 6ka anstrdngningarna for att minska

koldioxidutslapp och luftféroreningar.
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(6)

Denna forordning, tillsammans med Europaparlamentets och rddets férordning

(EU) 2019/...1, stakar ut en tydlig vig mot minskade koldioxidutsldpp fran
vagtransportsektorn, och bidrar till det bindande malet att senast 2030 minska
vaxthusgasutsldppen fran hela EU:s ekonomi med minst 40 procent jamfort med 1990,
vilket fick stdd i slutsatserna fran Europeiska rddets mote den 23—24 oktober 2014 och
godkéndes av radet den 6 mars 2015 i form av unionens planerade nationellt faststillda

bidrag enligt Parisavtalet.

I Europeiska radets slutsatser av den 23—24 oktober 2014 finns stdd for en minskning av
vaxthusgasutsldppen péd 30 procent senast 2030, jamfort med 2005, for de sektorer som inte
omfattas av EU:s utsldppshandelssystem. Viaxthusgasutsldpp fran vagtransportsektorn
utgdr en stor del av utsldppen i1 dessa sektorer. Végtransportsektorn svarade for omkring en
fjardedel av unionens sammanlagda utsldpp 2016. Utslédppen fran vigtransportsektorn visar
en uppatgéende trend och &r fortfarande betydligt storre dn 1990. Om utslidppen frén
végtransporter fortsitter att 6ka kommer de att motverka de utsléppsminskningar som

astadkoms 1 andra sektorer for att bekdmpa klimatférdndringarna.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/... om faststéllande av normer for
koldioxidutslidpp for nya personbilar och for nya léatta nyttofordon och om upphévande av
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT L ...).

EUT: Vinligen for in nummer pé det direktiv som finns 1 dokument PE-CONS 2017/0293
(COD) — PE 6/19 i texten och komplettera motsvarande fotnot.
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(7

(8)

©)

I Europeiska radets slutsatser av den 23—-24 oktober 2014 betonades vikten av att minska
utslédppen av vixthusgaser och riskerna med beroendet av fossila brénslen i
transportsektorn genom ett heltdckande och teknikneutralt tillvagagangssatt for frimjande
av utsldppsminskning och energieffektivitet 1 transportsektorn, for eldrivna transporter och

for fornybara energikallor i transportsektorn dven efter 2020.

For att ge unionens konsumenter siker, hallbar och konkurrenskraftig energi till ett
overkomligt pris dr energieffektivitet, som bidrar till en ddmpad efterfragan, en av de fem
omsesidigt forstarkande och tétt sammanfldtade dimensioner som anges 1 kommissionens
meddelande av den 25 februari 2015 med titeln En ramstrategi for en motstandskraftig
energiunion med en framdtblickande klimatpolitik. ] meddelandet framhalls att samtidigt
som alla sektorer i ekonomin maste vidta atgirder for 6ka effektiviteten i sin

energianvindning sd hartransportsektorn stor energieffektivitetspotential.

Koldioxidutslapp fran tunga fordon, inbegripet lastbilar, bussar och langfardsbussar, star
for ungefar sex procent av unionens totala koldioxidutslépp och for ungefar 25 procent av
de totala koldioxidutslédppen fran vigtransporterna. Utan vidare dtgidrder forvéntas andelen
koldioxidutslidpp fran tunga fordon véxa till cirka nio procent under perioden 2010-2030. I
unionslagstiftningen finns for narvarande inga krav pa minskade koldioxidutslapp for

tunga fordon, och darfor behdvs det genast sérskilda atgéarder for sddana fordon.
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(10) Mal for minskade koldioxidutslapp fran fordonsparkerna av nya tunga fordon i hela
unionen bor darfor faststillas for 2025 och for 2030, med hénsyn till att det tar tid for
fordonsparken att fornyas samt till att vagtransportsektorn maste bidra till unionens
klimat- och energimal for 2030 och déarefter. Ett sadant successivt tillvigagangssatt ger
ocksa en tydlig och tidig signal till industrin om att paskynda lanseringen pd marknaden av
energieffektiv teknik och utsldppsfria och utslappssnala tunga fordon. Inférandet av
utsldppsfria tunga fordon torde ocksa bidra till att dtgdrda problem med rorlighet 1 stiader.
Det ar avgorande att tillverkarna frimjar sddana tunga fordon for att effektivt minska
luftfororeningar och alltfér hdga bullernivéer i stdder och stadsomraden, samtidigt som de

ar viktiga for att minska koldioxidutslappen fran végtransporterna.

(11) For att helt forverkliga energieffektivitetspotentialen och sikerstélla att
végtransportsektorn som helhet bidrar till 6verenskomna minskningar av
vaxthusgasutslapp ér det lampligt att komplettera de normer for koldioxidutslépp fran nya
personbilar och litta nyttofordon som redan finns genom att faststilla utslappsnormer for
koldioxid fran nya tunga fordon. Dessa normer for utsldpp kommer att utgora en drivkraft
for innovation inom teknik for bransleeffektivitet och bidra till att stiarka positionen som
teknikledare for unionens tillverkare och leverantorer samt sikra hogkvalificerade

arbetstillfallen pa 14ng sikt.
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(12)

(13)

Med tanke pd att klimatfordndringar dr ett gransoverskridande problem och att en vél
fungerande gemensam marknad behdver sikerstillas for bade vagtransporttjanster och
tunga fordon, samtidigt som marknadsfragmentering undviks, ar det lampligt att faststilla
normer for koldioxidutslépp fran tunga fordon péa unionsniva. Dessa normer for utsldpp bor

inte paverka unionens konkurrensritt.

Vid faststillandet av de nivaer for minskade koldioxidutsldpp som bor uppnis av unionens
fordonspark av tunga fordon, bor hénsyn tas till dessa nivaers &ndamélsenlighet for att ge
ett kostnadseffektivt bidrag till minskade utslapp senast 2030 fran de sektorer som omfattas
av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/8421, till kostnader och
besparingar for samhallet, tillverkare, transportdrer och konsumenter samt till deras direkta
eller indirekta foljder for sysselséttning, innovation och sidovinster i form av minskade

luftféroreningar och forbittrad energitrygghet.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/842 av den 30 maj 2018 om
medlemsstaternas bindande arliga minskningar av véixthusgasutslapp 2021-2030 som bidrar
till klimatatgérder for att fullgora dtagandena enligt Parisavtalet samt om dndring av
forordning (EU) nr 525/2013 (EUT L 156, 19.6.2018, s. 26).
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(14)

(15)

En socialt godtagbar och réttvis dverging till utslappsfri rorlighet bor sikerstillas. Darfor
ar det viktigt att beakta 6vergéngens sociala effekter genom bilindustrins hela virdekedja
och proaktivt ta itu med konsekvenserna for sysselséttningen. Det bor darfor overvigas
riktade program pa unionsniva, nationell niva och regional niva for omskolning,
kompetensutveckling och omplacering av arbetstagare, samt initiativ for utbildning och
arbetssokande bland grupper och i regioner som péaverkas negativt, i nira dialog med
arbetsmarknadens parter och behoriga myndigheter. Som ett led 1 den 6vergangen bor

kvinnors sysselsittning och lika mojligheter 1 denna sektor stérkas.

En framgangsrik overging till utslappsfri rorlighet kraver en samordnad strategi och ett
gynnsamt klimat for att stimulera innovation och behalla unionens tekniska ledarskap i
végtransportsektorn. Det innebér bl.a. offentliga och privata investeringar i forskning och
innovation, ett okat utbud av utsldppsfria och utsldppssnala tunga fordon, utbyggnad av
laddnings- och tankningsinfrastruktur, integrering i energisystemen samt hallbar
materialforsorjning och hallbar tillverkning, ateranvandning och materialatervinning av
batterier i Europa. Det kridver samstdmda atgérder, savél pa unionsnivd som pa nationell,
regional och lokal nivé, ocksa 1 form av incitament till stod for att utsléppsfria och

utslédppssnila tunga fordon vinner spridning.

PE-CONS 60/19 KSM/ce

TREE.1 SV



(16) Ett nytt forfarande for att faststélla koldioxidutslédppen och brinsleforbrukningen for
enskilda tunga fordon har inforts som en del av genomforandet av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 525/2009!. I kommissionens forordning (EU) 2017/2400?
foreskrivs en metod, baserad pa verktyget Vecto, med vars hjélp koldioxidutsldppen och
bréansleforbrukningen for kompletta tunga fordon kan simuleras. Metoden ger mojlighet att
ta hénsyn till variationen inom sektorn for tunga fordon och den héga graden av
kundanpassning av enskilda tunga fordon. I ett forsta steg, frdn och med den 1 juli 2019,
faststills koldioxidutsldppen for fyra grupper av tunga fordon som star for
cirka 65-70 procent av de totala koldioxidutsldppen fran unionens fordonspark av tunga

fordon.

(17) Med tanke pd innovation, och for att beakta inférandet av ny teknik som forbéttrar tunga
fordons brinsleeffektivitet, kommer bade simuleringsverktyget Vecto och férordning

(EU) 2017/2400 att fortlopande uppdateras sa att de halls aktuella.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om
typgodkidnnande av motorfordon och motorer vad géller utsldpp fran tunga fordon (Euro 6)
och om tillging till information om reparation och underhall av fordon samt om &ndring av
forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphédvande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG (EUT L 188, 18.7.2009, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomforande av
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 595/2009 vad giller bestimning av tunga
fordons koldioxidutslépp och brénsleforbrukning och om dndring av Europaparlamentets
och rddets direktiv 2007/46/EG och kommissionens forordning (EU) nr 582/2011

(EUT L 349, 29.12.2017, s. 1).
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(18)

(19)

(20)

De uppgifter om koldioxidutslépp som faststills i enlighet med férordning (EU) 2017/2400
ska 6vervakas inom ramen for Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2018/9561.
Dessa uppgifter bor utgéra grunden for att faststidlla de mél for minskade koldioxidutsléapp
som ska uppnas av de fyra grupperna av tunga fordon i unionen som star for de storsta
utslappen, samt fOr att faststdlla en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslépp

for en given rapporteringsperiod.

Ett mal for minskade koldioxidutslapp for 2025 bor faststéillas som en relativ minskning,
baserad pa de genomsnittliga koldioxidutsldppen fran de tunga fordon som nyregistreras
mellan den 1 juli 2019 och den 30 juni 2020, for att aterspegla den utokade anvéndningen
av direkt tillginglig kostnadseffektiv teknik for konventionella fordon. Ett mal {for
minskade koldioxidutslédpp bor ocksa faststdllas for 2030 och framat. Det malet bor gilla
savida inget annat beslutas 1 enlighet med den 6versyn som ska utféras 2022. Mélet for

2030 bor beddmas utgaende fran Europeiska unionens ataganden enligt Parisavtalet.

For att sékerstilla gedigna referensvirden for koldioxidutslapp mot bakgrund av att
koldioxidutslidpp fran tunga fordon 6kar pa grund av oegentliga forfaranden, sé att de inte
langre &r representativa for en situation dér det redan lagstiftats om koldioxidutsléappen, bor
vid behov en metod for korrigering av referensvirdena for koldioxidutsldppen

tillhandahallas.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om
overvakning och rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslédpp och bransleforbrukning
(EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).
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1)

(22)

(23)

LNG (kondenserad naturgas) dr ett tillgédngligt alternativt brénsle i stéllet for diesel for
tunga fordon. Utbyggnaden av nuvarande och kommande mer innovativ LNG-baserad
teknik kommer att bidra till att mélen for minskade koldioxidutsldpp uppnas pa kort och
medellang sikt eftersom anvdndningen av LNG-teknik leder till lagre koldioxidutslapp i
jamforelse med dieselfordon. LNG-fordonens potential till minskade koldioxidutslapp
aterspeglas redan helt och hallet i Vecto. Nuvarande LNG-teknik sdkerstéller ocksa en 14g
niva av luftférorenande utslapp i form av t.ex. NOx och partiklar. En tillracklig
minimitankningsinfrastruktur finns ocksé, och den utvidgas ytterligare som en del av

nationella handlingsprogram for infrastruktur for alternativa branslen.

Vid berdkningen av de referensvérden for koldioxidutslédpp som ska ligga till grund for
faststéllandet av specifika koldioxidutslappsmal f6r 2025 och 2030 bor hénsyn tas till den
tunga fordonsparkens forvintade koldioxidminskningspotential. Det ar darfor ldmpligt att
utesluta arbetsfordon for t.ex. sophdmtning eller anldggningsarbeten fran den berdkningen.
Dessa fordon har en relativt kort kdrstracka, och pa grund av deras sérskilda kormonster
forefaller tekniska atgédrder for minskade koldioxidutsldpp och lagre brénsleférbrukning
inte vara kostnadseffektiva pa samma sitt som de &r for tunga fordon som anvinds for

transport av varor.

Kraven pé minskade koldioxidutslapp bor uttryckas i gram koldioxid per tonkilometer for

att aterspegla de tunga fordonens transportnytta.
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(24)

(25)

En réttvis fordelning av de totala kraven pa minskade koldioxidutslépp bland tillverkarna
behover sikerstéllas, med beaktande av att tunga fordon har olika konstruktion,
kormonster, arlig korstriacka, nyttolast och sldpvagnskonfiguration. Det dr darfor lampligt
att sdrskilja mellan tunga fordon i olika undergrupper av fordon som aterspeglar fordonens
typiska anvandningsmonster och sirskilda tekniska egenskaper. Genom att arliga
tillverkarspecifika mal faststélls som ett viktat medelvirde av koldioxidutsldppsméalen for
varje sadan undergrupp av fordon fér tillverkarna ocksa mdjlighet att i praktiken balansera
en underprestation fran fordon i vissa undergrupper av fordon med en dverprestation i
andra undergrupper av fordon, med beaktande av de genomsnittliga koldioxidutslédppen

fran fordon i de olika undergrupperna av fordon under fordonens hela livstid.

En tillverkares uppfyllelse av sina arliga specifika koldioxidutslappsmal bor bedomas pa
grundval av tillverkarens genomsnittliga koldioxidutsldpp. Vid faststéllandet av de
genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen boér man ocksé beakta de sdrdrag som framgér
av de olika undergrupperna av fordon. En tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutsldpp bor dirfor baseras pa de genomsnittliga utslapp som faststélls for varje
undergrupp av fordon, inbegripet en viktning pé grundval av fordonens antagna arliga
korstracka och genomsnittliga nyttolast som aterspeglar de totala koldioxidutslappen under
fordonens hela livstid. Pa grund av den begrinsade potentialen att minska
koldioxidutsldppen hos arbetsfordon bor dessa fordon inte beaktas vid berdkningen av de

genomsnittliga specifika koldioxidutslappen.
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(26) For att sikerstilla en smidig overging i riktning mot utsldppsfti rorlighet och ge incitament
till utveckling och genomslag pa unionsmarknaden for utsléppsfria och utsliappssnéla tunga
fordon som kan komplettera instrument pé efterfragesidan, t.ex. Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/33/EG! bor det inforas en sérskild mekanism i form av superkrediter
for rapporteringsperioderna fore 2025, och det bor faststéllas ett riktmérke for andelen
utsléppsfria och utsldppssnala tunga fordon i en tillverkares fordonspark for

rapporteringsperioderna fran och med 2025.

(27) Incitamentssystemet bor utformas for att sakerstilla investeringssdkerheten for leverantorer
och tillverkare av laddningsinfrastruktur i syfte att frimja ett snabbt genomslag pa
unionsmarknaden for utsldppsfria och utslappssnéla tunga fordon, samtidigt som
tillverkarna far viss flexibilitet for att hinna fatta beslut om sina tidsplaner for

investeringar.

(28) Vid berdkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp under
rapporteringsperioderna fore 2025 bor alla utsldppsfria och utslédppssnéla tunga fordon
rdknas in flera ganger. For rapporteringsperioderna frén och med 2025 bor man vid
berdkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslipp ta hidnsyn till
vilka resultat tillverkaren uppnatt och dirvid ha utsldppsfria och utsléappssnéla tunga fordon
som riktmérke. Incitamentsnivan bor variera i enlighet med fordonets faktiska
koldioxidutslapp. Den resulterande minskningen av koldioxidutslédpp bor ha en 6vre grins,

for att miljomaélen inte ska forsvagas.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om frimjande av
rena och energieffektiva végtransportfordon (EUT L 120, 15.5.2009, s. 5).
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(29) Utsléppssnala tunga fordon bor fa incitament endast om deras koldioxidutslapp &r ldgre dn
hilften av referensvéardet for koldioxidutsldppen frén alla fordon i den undergrupp av
fordon som det tunga fordonet tillhor. Det kan ge incitament till innovation inom detta

omrade.

(30) Vid utformningen av incitamentsmekanismen for 6kad anvéndning av utslappsfria tunga
fordon bor dven mindre lastbilar ingd, trots att de inte omfattas av mélen for minskade
koldioxidutslapp inom ramen for denna forordning. Dessa fordon erbjuder ocksé visentliga
fordelar nér det géller att ta itu med luftfororeningsproblem i stidder. For att sédkerstélla att
incitamenten ar vilbalanserade mellan de olika fordonstyperna bor darfor dven
minskningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslépp till foljd av

utsldppsfria mindre lastbilar ha ett tak.

(31) For att fridmja ett kostnadseffektivt genomforande av kraven pa minskade koldioxidutslapp,
samtidigt som hinsyn tas till den tunga fordonsparkens sammanséttning och dess
koldioxidutslapp under arens géng, bor tillverkare ha mdjlighet att balansera sin
Overprestation avseende sitt specifika utslappsmal for ett &r med en underprestation for ett

annat ar.
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(32) For att skapa incitament for snabba minskningar av koldioxidutslapp bor en tillverkare,
vars genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp ligger under den kurva for minskade
koldioxidutslapp som definieras av referensvirdet for koldioxidutsléapp och
koldioxidutslappsmalet f6r 2025, kunna spara dessa utsldppskrediter for att uppfylla malet
for 2025. P4 liknande sétt bor en tillverkare, vars genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
ligger under kurvan f6r minskade koldioxidutslapp mellan mélet for 2025 och det mal som
ar tillampligt fran och med 2030, kunna spara dessa utslédppskrediter for att uppfylla
koldioxidutslappsmalet fran och med den 1 juli 2025 till och med den 30 juni 2030.

(33) En tillverkare som inte uppfyller sina specifika koldioxidutslappsmal under en
rapporteringsperiod pa tolv manader som inleds fran den 1 juli 2025 till och med
den 30 juni 2030 bor ocksd kunna &dra sig en begriansad utslappsskuld. Tillverkare bor
dock reglera eventuella aterstdende utslappsskulder under rapporteringsperioden f6r 2029

senast den 30 juni 2030.

(34) Utslappskrediter och utslédppsskulder bor beaktas enbart for att faststélla om en tillverkare
uppfyller sina specifika koldioxidutslappsmal, och bor inte betraktas som tillgdngar som

kan Overlatas eller beskattas.
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(35)

Kommissionen bor pafora en ekonomisk sanktion i form av en avgift for dverskridande
koldioxidutslapp om dverskridande koldioxidutsldpp konstateras for en tillverkare, med
hinsyn tagen till utsldppskrediter och utslédppsskulder. Uppgifter om tillverkares
overskridande koldioxidutslapp bor goras offentligt tillgédngliga. For att ge tillverkare
tillrackligt med incitament for att vidta atgdrder som minskar de specifika
koldioxidutsldppen frén tunga fordon maste avgiften dverstiga de genomsnittliga
marginalkostnaderna for den teknik som behovs for att uppfylla koldioxidutsldppsmalen.
Metoden for uppbord av avgifterna bor faststillas genom en genomforandeakt, med
beaktande av den metod som antagits i enlighet med Europaparlamentets och rédets
forordning (EG) nr 443/2009'. Avgiften bor anses vara en intikt i Europeiska unionens
allmédnna budget. Som ett led 1 den utvérdering som ska goras enligt forordning

(EU) 2019/..." bér kommissionen se efter om dessa belopp kan anslas till en sérskild fond
eller ett relevant program som syftar till att sdkerstélla en réttvis 6verging till utslappsfri
rorlighet och stodja omskolning, vidareutbildning och annan kompetensutveckling for

arbetstagare i bilindustrin.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om
utsldppsnormer for nya personbilar som del av gemenskapens samordnade strategi for att
minska koldioxidutsldppen fran litta fordon (EUT L 140, 5.6.2009, s. 1).

EUT: Vinligen for in nummer pé det direktiv som finns 1 dokument PE-CONS 2017/0293
(COD) - PE 6/19 i texten.
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(36)

(37)

En robust efterlevnadsmekanism dr nddvindig for att sdkerstdlla att
koldioxidutsldppsmalen i denna forordning uppnés. Tillverkarnas skyldigheter att
tillhandahélla precisa uppgifter i enlighet med forordning (EU) 2018/956, och de
administrativa sanktionsavgifter som kan paféras om denna skyldighet inte uppfylls, bidrar
till att sdkerstilla att tillforlitliga uppgifter anvénds vid kontrollen av att mélen i denna

forordning uppnas.

For att uppné koldioxidminskningarna enligt den hér férordningen bor koldioxidutslédppen
frén tunga fordon i drift 6verensstimma med de varden som faststélls i enlighet med
forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgirder. Vid berdkningen av en
tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp bor kommissionen darfor ha
mojlighet att beakta varje systematisk brist pd dverensstimmelse som konstateras av

typgodkénnandemyndigheter i fraga om koldioxidutslipp fran tunga fordon i trafik.
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(38) For att kunna vidta sddana atgdarder bor kommissionen ha befogenhet att inrétta och
genomfora ett forfarande for kontroll av 6verensstimmelsen mellan dels
koldioxidutsldappen fran tunga fordon i trafik, faststillda i enlighet med forordning
(EG) 595/2009 och dess genomforandeatgérder, och de koldioxidutslappsvéarden som
registrerats i intygen om verensstimmelse, intygen om enskilt godkénnande eller
kundinformationsfilerna. Vid utarbetandet av detta forfarande bor sirskild hinsyn tas till
att faststdlla metoder, bland annat anvéndning av uppgifter frén ombordenheter for
overvakning av brénsle- och/eller energiforbrukning, for att uppticka strategier genom
vilka ett fordons koldioxidprestanda forbéttras pa konstgjord vég i samband med
certifieringsforfarandet. Om avvikelser eller strategier for att pa konstgjord vég forbéttra
ett fordons koldioxidprestanda upptéacks vid sadana kontroller bor detta anses som
tillracklig grund for misstanke om allvarlig risk for bristande efterlevnad av kraven 1
Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/858!, och
medlemsstaterna bor utifran detta vidta nodvéndiga atgérder i enlighet med kapitel X1 i

forordning (EU) 2018/858.

1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkdnnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och slédpfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda for sidana
fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om
upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(39)

(40)

Andamaélsenligheten for de koldioxidutslippsmal som faststills i denna forordning ir starkt
beroende av att den metod som anvinds for att faststilla koldioxidutsldppen dterspeglar
verklig korning. I enlighet med yttrandet fran 2016 fran mekanismen for vetenskaplig
radgivning (SAM, Scientific Advice Mechanism) 1 fraga om litta fordon och
Europaparlamentets rekommendation efter sin undersdkning av utsldppsmatningar i
bilindustrin &r det 1dmpligt att inféra en mekanism fér bedomning av hur vél de virden for
koldioxidutslapp och energianvindning som faststills i enlighet med forordning

(EU) 2017/2400 aterspeglar verklig kdrning dven for tunga fordon. Det tillforlitligaste
sattet att sdkerstélla att dessa vérden aterspeglar vdrdena vid verklig kdrning dr att anvénda
uppgifter frin ombordenheter for 6vervakning av brinsle- och/eller energiférbrukningen.
Kommissionen bor dérfor ha befogenheter att utveckla de forfaranden for att samla in och
behandla de uppgifter om brénsle- och energiforbrukningen som kravs for att utféra sidana
beddomningar samt att sékerstdlla att sddana uppgifter ar offentligt tillgingliga, samtidigt

som personuppgifter skyddas.

Kommissionen bor beddma hur uppgifter om brinsle- och energiforbrukningen kan bidra
till att sékerstilla att fordons koldioxidutsldpp som faststillts med hjédlp av verktyget Vecto
i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgirder forblir
representativa for koldioxidutsldppen vid verklig kdrning for alla tillverkare under tidens
gang, och nirmare bestimt hur sddana uppgifter kan anvéndas for att 6vervaka klyftan
mellan 4 ena sidan koldioxidutslédppsvirden som faststéllts med hjélp av Vecto och andra
sidan koldioxidutslapp vid verklig kérning, och nir det dr nddvéndigt forhindra att denna

klyfta okar.
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(41)

(42)

Ar 2022 bér kommissionen beddma #ndamélsenligheten for de normer for
koldioxidutsldpp som faststélls i denna forordning, och sirskilt den niva for mélen for
minskade koldioxidutsldpp som ska uppnas senast 2030, de genomforandeformer som bor
vara tillgidngliga for att uppna det malet och senare mal, samt faststidllandet av mal {for
minskade koldioxidutslépp for andra typer av tunga fordon, t.ex. mindre lastbilar,
arbetsfordon, bussar, langfardsbussar och slapvagnar. Vid den bedémningen bor ocksa,
enbart med tanke pé tillimpningen av denna forordning, tunga fordon och
fordonskombinationer tas upp till behandling, varvid hdnsyn bor tas till de vikter och
dimensioner som géller vid nationella transporter, till exempel modulsystem och
intermodala system, samtidigt som en beddmning dven gors av mojliga
transportsidkerhets- och transporteffektivitetsaspekter, transportslagsévergripande effekter,
miljopéverkan, effekter pa infrastruktur och rekyleffekter samt av medlemsstaternas

geografiska lage.

Det ar viktigt att bedoma koldioxidutsldppen under hela livscykeln fran tunga fordon pa
unionsniva. Darfor bér kommissionen senast 2023 utvirdera mdjligheten att utveckla en
gemensam unionsmetod for bedomning och konsekvent uppgiftsrapportering om
koldioxidutsldppen under hela livscykeln frén tunga fordon som sldpps ut pa
unionsmarknaden. Kommissionen bor vidta uppfoljningséatgarder, vid behov dven med

lagstiftningsforslag.
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(43) For att sikerstilla att de specifika koldioxidutsldppen frn tunga fordon forblir
representativa och helt aktuella behdver dndringar av férordning (EG) nr 595/2009 och
dess genomforandeatgirder som paverkar dessa specifika koldioxidutslapp aterspeglas i
den hir forordningen. Kommissionen bor darfor ha befogenheter att faststdlla en metod for
att definiera ett representativt tungt fordon for varje undergrupp av fordon, vilket bor ligga

till grund for beddmning av dndringar av de specifika koldioxidutsléappen.

(44) For att sdkerstélla enhetliga villkor for genomforandet av denna férordning, bor
kommissionen tilldelas de genomforandebefogenheter med avseende pa offentliggérande

av en forteckning over vissa uppgifter och tillverkarnas resultat.
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(45)

For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av denna forordning, bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter med avseende pa identifiering av tunga
fordon som ar certifierade som arbetsfordon och korrigering av de arliga genomsnittliga
specifika koldioxidutslédppen for en tillverkare, uppbord av avgifter for 6verskridande
utslapp, rapportera avvikelser avseende koldioxidutsldpp och for att beakta dem vid
berdkningen av de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen, beddmning av
tillimpningen av villkoren for faststdllande av referensviardena for koldioxidutsldapp och
kriterierna for att avgdra om dessa utsldapp utan giltig orsak dkats samt, i forekommande
fall, for hur korrigeringar ska foretas, sékerstéllande av att vissa parametrar for tunga
fordons koldioxidutslépp och energiférbrukning vid verklig korning gors tillgéngliga for
kommissionen, utféra kontroll av att de varden for koldioxidutsléapp och
brinsleforbrukning som registrerats i kundinformationsfilen motsvarar koldioxidutsldppen
och bréansleforbrukningen hos tunga fordon i trafik och om det finns nagra strategier som
pa konstgjord vég forbattrar fordonens prestanda i de provningar som genomfors eller de
berdkningar som utfors samt definiera ett eller flera representativa fordon for en
undergrupp av fordon péd grundval av vilka justering av nyttolast ska faststéllas. For att
sakerstélla enhetliga villkor for genomforandet av forordning (EG) 595/2009, bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter med avseende pé att faststélla vissa
aspekter i fraga om miljoprestandan hos fordon i kategorierna M, M3, N2, N3, Oz och Oas.
De genomforandebefogenheter som avses i detta skl bor utovas i enlighet med

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/20111.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststidllande av allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(46) For dndringar eller kompletteringar av icke vésentliga delar av bestimmelserna i denna
forordning bor kommissionen delegeras befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, nér det géller justering av
referensvérden for koldioxidutslapp for att faststélla de vigledande principerna och
kriterierna for att definiera forfaranden for att kontrollera koldioxidutslépp fran tunga
fordon i trafik och nér det géller &ndringar av bilagorna till denna foérordning i fraga om
vissa tekniska parametrar, inbegripet viktningsvéardena for anvédndningsprofiler, varden for
nyttolast och virden for arliga korstracka samt justeringsfaktorerna for nyttolast. Det dr
sarskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre lagstiftning!. For att sékerstilla
lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter bor Europaparlamentet och radet
erhalla alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter bor
systematiskt ges tilltrade till mdten i kommissionens expertgrupper som arbetar med

forberedelse av delegerade akter.

1 EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(47) Eftersom maélet for denna forordning, ndmligen faststéllande av normer for
koldioxidutsldpp fran tunga fordon, inte i tillracklig utstrickning kan uppnas av
medlemsstaterna, utan snarare, pa grund av atgidrdens omfattning och verkan, kan uppnas
battre pa unionsniva, kan unionen vidta atgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 1 fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gir denna forordning inte utdver vad som ar nodviandigt for att uppné detta

mal.

(48) Forordningarna (EC) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG! bor

dérfor dven dndras i enlighet med detta,

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

1 Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tilldtna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tilldtna vikter 1 internationell trafik for vissa vigfordon som
framfors inom gemenskapen (EUT L 235 17.9.1996, s. 59).
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Artikel 1
Syfte och mal

I syfte att bidra till uppnaendet av unionens mal att senast 2030 minska sina utslédpp av viaxthusgaser
med 30 procent jamfort med 2005 ars nivaer i de sektorer som omfattas av artikel 2 i férordning
(EU) 2018/842, uppna malen i Parisavtalet och sdkerstélla en vil fungerande inre marknad faststills
1 denna forordning krav pé utsldppen av koldioxid fran nya tunga fordon, genom vilka de specifika
koldioxidutsldappen fran unionens fordonspark av nya tunga fordon ska minskas i jimforelse med

referensvérdena pa foljande sétt:
a) For rapporteringsperioderna for 2025 och framét, med 15 procent.

b) For rapporteringsperioderna for 2030 och dérefter, med 30 procent, sdvida inget annat

beslutas i enlighet med den dversyn som avses 1 artikel 15.

Referensvirdena for koldioxidutsldpp ska baseras pd de dvervakningsuppgifter som rapporterats i
enlighet med forordning (EU) 2018/956 for perioden fran och med den 1 juli 2019 till och med
den 30 juni 2020 (nedan kallad referensperioden), med undantag av arbetsfordon, och ska berdknas

1 enlighet med punkt 3 i bilaga I till den hér férordningen.
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Artikel 2

Tilldmpningsomrade

1. Denna forordning ska tilldmpas pa nya tunga fordon i kategorierna N> och N3 som har

foljande egenskaper:

a)  Pébyggnadsbilar med axelkonfiguration 4x2 och en hogsta tekniskt tilldtna vikt

inklusive last som overskrider 16 ton.
b)  Pébyggnadsbilar med axelkonfiguration 6x2.

c)  Dragbilar med axelkonfiguration 4x2 och en hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive

last som dverskrider 16 ton.
d)  Dragbilar med axelkonfiguration 6x2.

Den ska ocksé tillimpas, i friga om artikel 5 1, och punkt 2.3 i bilaga I till, denna
forordning, pd nya tunga fordon i kategori N som inte omfattas av tilldimpningsomrédet for
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 510/2011! och inte uppfyller de kriterier

som faststélls 1 forsta stycket a—d.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 510/2011 av den 11 maj 2011 om
faststéllande av utsldppsnormer for nya létta nyttofordon som ett led 1 unionens samordnade
strategi for att minska koldioxidutslédppen frén létta fordon (EUT L 145, 31.5.2011, s. 1).
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De fordonskategorier som avses 1 forsta och andra stycket i denna punkt avser
fordonskategorier enligt definitionen i bilaga II till Europaparlamentets och rédets direktiv

2007/46/EG!.

2. De fordon som avses 1 punkt 1 ska, for tillimpningen av denna forordning, betraktas som
nya tunga fordon for en viss tolvmanadersperiod som inleds den 1 juli om de
forstagangsregistreras i unionen under den perioden och inte tidigare har registrerats

utanfor unionen.

En tidigare registrering utanfér unionen som gjorts mindre dn tre manader fore registrering

1 unionen ska inte beaktas.

3. Kommissionen ska, genom genomforandeakter, anta ett specifikt forfarande for
identifiering av tunga fordon som ér certifierade som arbetsfordon enligt forordning
(EG) nr 595/2009 och dess genomforandedtgirder men som inte &r registrerade som
sadana, och ska korrigera de arliga genomsnittliga specifika koldioxidutslappen for en
tillverkare sa att dessa fordon tas med i berdkningen, fran och med rapporteringsperioden
for 2021 och for varje efterfoljande rapporteringsperiod. Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2 1 den hér

forordningen.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram for godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon

samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon (Ramdirektiv) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Artikel 3

Definitioner
I denna foérordning avses med

1. referensvirde for koldioxidutsldpp: de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen under
den referensperiod som avses i artikel 1 andra stycket for alla nya tunga fordon i var och en
av undergrupperna av fordon, med undantag av arbetsfordon, faststéllda i enlighet med

punkt 3 i bilaga I.

2. specifika koldioxidutsldpp: koldioxidutslédppen fran ett enskilt tungt fordon, faststéillda 1
enlighet med punkt 2.1 i bilaga 1.

3. rapporteringsperiod for ar Y: perioden fran och med den 1 juli ar Y till och med

den30juniarY + 1.

4. genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp: de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen
fran en tillverkares tunga fordon under en viss rapporteringsperiod, faststéllda i enlighet

med punkt 2.7 i bilaga I.

5. specifikt koldioxidutsldppsmal: koldioxidutslappsmalet for en enskild tillverkare, uttryckt
som g/tkm och faststdllt en géng per ér, for den foregéende rapporteringsperioden, 1

enlighet med punkt 4 1 bilaga I.
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10.

pdbyggnadsbil: en lastbil som inte dr utformad eller konstruerad for att dra en

pahéngsvagn.

dragbil: en lastbil som &r utformad och konstruerad endast eller 1 huvudsak for att dra

pahingsvagnar.

undergrupp av fordon: en gruppering av fordon, enligt vad som definieras i punkt 1 i
bilaga I, som kénnetecknas av vissa gemensamma och sérskiljande tekniska kriterier som

ar relevanta for faststillandet av dessa fordons koldioxidutslapp och bransleférbrukning.

arbetsfordon: ett tungt fordon for vilket koldioxidutslédpp och bransleforbrukning har
faststillts, i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeétgirder,
endast for andra anvéndningsprofiler &n de som definieras i punkt 2.1 i bilaga I till den hér

forordningen.

tillverkare: den person eller organisation som ansvarar for inlimnande av data om nya
tunga fordon i enlighet med artikel 5 i férordning (EU) 2018/956 eller, nér det géller
utsléppsfria tunga fordon, den person eller organisation som infor
godkidnnandemyndigheten ansvarar for samtliga led 1 EG-forfarandet for typgodkidnnande
av hela fordon eller det enskilda forfarandet for godkidnnandet i enlighet med

direktiv 2007/46/EG, samt for produktionsdverensstimmelsen.
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11.

12.

13.

14.

utsldppsfritt tungt fordon: ett tungt fordon utan forbranningsmotor, eller med en
forbranningsmotor som slidpper ut mindre &n 1 g CO2/kWh, faststéllt i enlighet med
forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandedtgérder, eller som slédpper ut mindre
an 1 g CO2/km, faststillt i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning

(EG) nr 715/2007" och dess genomforandeatgérder.

utsldppssndlt tungt fordon: ett annat tungt fordon &n ett utsléppsfritt tungt fordon, med
specifika koldioxidutsldpp som dr mindre &n hélften av referensviardena for
koldioxidutslappen for alla fordon i den undergrupp av fordon som det tunga fordonet

tillhor, faststéllt i enlighet med punkt 2.3.3 i bilaga L.

anvdndningsprofil: en kombination av malhastighetscykel, nyttolast, konfiguration for
pabyggnad eller sldpvagn och andra parametrar, i tillimpliga fall, som aterspeglar ett
fordons specifika anvindning och som ligger till grund for faststillandet av officiella

vérden for koldioxidutslépp och brinsleforbrukning for ett tungt fordon.

malhastighetscykel: beskrivning av den fordonshastighet som foraren vill uppna eller som

begrinsas av trafikforhallandena, som en funktion av korstrackan.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkinnande av motorfordon med avseende pé utslidpp frén létta personbilar och létta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och
underhall av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).
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15. nyttolast: vikten av de varor som ett fordon transporterar under olika forhallanden.

Artikel 4

Genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp fran en tillverkare

Fran och med den 1 juli 2020 och for varje efterféljande rapporteringsperiod ska kommissionen for
varje tillverkare faststdlla de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i g/tkm for den

foregdende rapporteringsperioden, med beaktande av foljande:

a) De uppgifter som rapporterats 1 enlighet med forordning (EU) 2018/956 for tillverkarens
nya tunga fordon som registrerats under den foregdende rapporteringsperioden, med

undantag av arbetsfordon.
b) Faktorn for utsldppsfria och utslappssnéla fordon, faststélld i enlighet med artikel 5.
De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen ska faststéllas i enlighet med punkt 2.7 i bilaga 1.
Artikel 5
Utslippsfria och utsldppssndla tunga fordon

1. Fran och med den 1 juli 2020 och for varje efterfoljande rapporteringsperiod ska
kommissionen for varje tillverkare faststilla faktor for utslédppsfria och utslédppssnéla

fordon for den foregéende rapporteringsperioden.
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Faktorn for utsldppsfria och utsldppssndla fordon ska ta hdnsyn till antalet utsldppsfria och
utslédppssnila tunga fordon i tillverkarens fordonspark under en rapporteringsperiod, och
till deras koldioxidutsldpp, inbegripet de utslédppsfria tunga fordon som avses 1 artikel 2.1
andra stycket samt utslédppsfria och utsldppssnala arbetsfordon, och ska faststillas i

enlighet med punkt 2.3 i bilaga 1.

For rapporteringsperioderna 2019-2024 ska antalet utsldppsfria och utsldppssnéla tunga

fordon riaknas enligt foljande vid tillimpningen av punkt 1:
a)  Ett utsldppsfritt tungt fordon ska rédknas som tva fordon.

b)  Ett utsldppssnalt tungt fordon ska rdknas som upp till tvé fordon, som en funktion av
dess specifika koldioxidutslépp och troskelvirdet for utsldppssnala fordon i den

undergrupp av fordon som fordonet tillhdr, enligt definitionen 1 punkt 2.3.3 1 bilaga L.

Faktorn for utsléppsfria och utsldppssnala fordon ska faststillas 1 enlighet med punkt 2.3.1
i bilaga L.

For rapporteringsperioderna fran och med 2025 ska faktorn for utsldppsfria och
utslédppssndla fordon faststéllas utgdende frin ett riktmérke om 2 procent, i enlighet med

punkt 2.3.2 1 bilaga 1.
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4. Faktorn for utsldppsfria och utsldppssnéla fordon ska minska en tillverkares genomsnittliga
specifika koldioxidutsldpp med hogst 3 procent. Bidraget fran de utsldppsfria tunga fordon
som avses 1 artikel 2.1 andra stycket till denna faktor ska minska en tillverkares

genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp med hogst 1,5 procent.

Artikel 6
Specifika koldioxidutsldppsmadl for en tillverkare

Fran och med den 1 juli 2026 och under varje efterfoljande rapporteringsperiod ska kommissionen
for varje tillverkare faststilla ett specifikt koldioxidutslappsmal for den foregaende
rapporteringsperioden. Detta specifika koldioxidutsldppsmal ska vara produkten av f6ljande vérden,

summerad for samtliga undergrupper av fordon:

a) Det koldioxidminskningsméal som avses i artikel 1 fOrsta stycket a eller b, beroende pé vad

som dr tillampligt.

b) Referensvirden for koldioxidutslapp.

C) Tillverkarens andel av fordonen i varje undergrupp av fordon.

d) De viktningsfaktorer for arlig korstracka och nyttolast som tillimpas pé varje undergrupp
av fordon.

De specifika koldioxidutslappsmalen ska faststillas i enlighet med punkt 4 i bilaga 1.
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Artikel 7
Utsldppskrediter och utslappsskulder

1. Vid faststdllandet av huruvida en tillverkare uppfyller sina specifika koldioxidutslappsmal
under rapporteringsperioderna for dren 2025-2029 ska hédnsyn tas till tillverkarens
utsléppskrediter eller utsldppsskulder faststillda i enlighet med punkt 5 i bilaga I, vilka
motsvarar tillverkarens antal nya tunga fordon, med undantag av arbetsfordon, for en

rapporteringsperiod, multiplicerat med

a)  skillnaden mellan den kurva fér minskade koldioxidutslédpp som avses i punkt 2 och
en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp, om skillnaden &r positiv

(nedan kallad utsldppskrediter),

b)  skillnaden mellan en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslépp och den
tillverkarens specifika koldioxidutslappsmal, om skillnaden ar positiv (nedan kallad

utsldappsskulder).

Utslappskrediter ska rdknas in under rapporteringsperioderna for 2019-2029. De
utsléppskrediter som riknas in under rapporteringsperioderna for 2019-2024 ska dock
beaktas endast for att faststélla om tillverkaren uppfyller det specifika
koldioxidutslappsmalet for rapporteringsperioden for 2025.
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Utsléppsskulder ska raknas in under rapporteringsperioderna for 2025-2029. En
tillverkares totala utslédppsskuld far dock inte dverskrida 5 procent av tillverkarens
specifika koldioxidutsldppsmal for rapporteringsperioden for 2025, multiplicerat med
antalet tunga fordon frén tillverkaren under den perioden (nedan kallat grdns for

utsldappsskuld).

Eventuella utslappskrediter och utslappsskulder som réknas in under
rapporteringsperioderna for 2025-2028 ska i tilldmpliga fall 6verforas fran en
rapporteringsperiod till nésta rapporteringsperiod. Eventuella resterande utslappsskulder

ska regleras under rapporteringsperioden for 2029.

Kurvan for minskade koldioxidutslépp ska faststillas for varje tillverkare i enlighet med
punkt 5.1 1 bilaga I, pa grundval av en linjar kurva mellan det referensvérde for
koldioxidutsldpp som avses i artikel 1 andra stycket och koldioxidutslappsmaél for

rapporteringsperioden for 2025 enligt forsta stycket a i den artikeln, och mellan

koldioxidutslappsmalet for rapporteringsperioden for 2025 och koldioxidutsldppsmaélet for

rapporteringsperioder for 2030 och senare enligt forsta stycket b i den artikeln.
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Artikel 8
Uppfyllande av de specifika koldioxidutsldppsmdlen

1. Om det, enligt punkt 2, konstateras att en tillverkare star for 6verskridande
koldioxidutslapp for en viss rapporteringsperiod fran och med 2025 ska kommissionen

pafora en avgift for overskridande koldioxidutslapp, berdknad enligt foljande formel:
a)  Frén 2025 till 2029:

(avgift for overskridande koldioxidutsldpp) =
(6verskridande koldioxidutsldpp x 4 250 EUR per g CO»/tkm).

b)  Fran och med 2030:

(avgift for 6verskridande koldioxidutslépp) =
(6verskridande koldioxidutsldpp x 6 800 EUR per g CO»/tkm).

2. En tillverkare ska anses std for 6verskridande koldioxidutslépp i ndgot av foljande fall:

a)  For nagon av rapporteringsperioderna for dren 2025-2028: Summan av
utslédppsskulderna, minskad med summan av utslédppskrediterna, 6verskrider den

grins for utsldppsskuld som avses 1 artikel 7.1 tredje stycket.

b)  For rapporteringsperioden for &r 2029: Summan av utslédppsskulderna, minskad med

summan av utsldppskrediterna, dr positiv.

c¢)  Fran och med rapporteringsperioden fran och med ar 2030: Tillverkarens
genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp dverskrider tillverkarens specifika

koldioxidutsldppsmal.
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De 6verskridande koldioxidutsldppen under en viss rapporteringsperiod ska beréknas 1

enlighet med punkt 6 i bilaga 1.

3. Kommissionen ska genom genomforandeakter faststidlla metoden for uppbdrd av avgifter
for overskridande koldioxidutsldpp enligt punkt 1 i denna artikel. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1

artikel 16.2.

4. Avgifterna for 6verskridande koldioxidutsldpp ska anses vara intikter i Europeiska

unionens allménna budget.

Artikel 9

Kontroll av évervakningsuppgifter

1. Typgodkdnnandemyndigheter ska utan dréjsmal rapportera till kommissionen om
avvikelser mellan koldioxidutsldppsvarden fran tunga fordon i trafik i jimforelse med de
virden som anges i intyg om Overensstimmelse eller i den kundinformationsfil som avses i
artikel 9.4 1 férordning (EU) 2017/2400 som ér ett resultat av de kontroller som utforts i

enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 13 1 den hér férordningen.

2. Kommissionen ska beakta de avvikelser som avses 1 punkt 1 vid berdkningen av en

tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslépp.
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3. Kommissionen ska genom genomforandeakter anta detaljerade regler om forfarandena for
att rapportera sddana avvikelser och for att beakta dem vid berdkningen av de
genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet

med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

Artikel 10

Bedomning av referensvirden for koldioxidutsldipp

For att sdkerstélla att referensvérdena for koldioxidutslépp blir en tillforlitlig och representativ
grund for faststéllande av koldioxidutsldppsmal f6r unionens hela fordonspark ska kommissionen
genom genomforandeakter faststdlla metoderna for beddmning av tillimpningen av villkoren for
faststéllande av referensvirdena for koldioxidutslépp och faststélla kriterierna for att avgéra om

dessa utslidpp utan giltig orsak dkats samt, i forekommande fall, hur de ska korrigeras.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 16.2.

PE-CONS 60/19 KSM/cc 38
TREE.1 SV



Artikel 11
Offentliggorande av uppgifter och tillverkarnas resultat

1. Kommissionen ska, senast den 30 april varje ar, genom genomforandeakter offentliggdra

en forteckning som visar foljande:

a)

b)

d)

Fran och med den 1 juli 2020: Varje tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp for den foregdende rapporteringsperioden, enligt vad som avses i

artikel 4.

Fran och med den 1 juli 2020: Varje tillverkares faktor for utslappsfria och
utslédppssnéla fordon for den foregaende rapporteringsperioden, enligt vad som avses

1 artikel 5.1.

Fran och med den 1 juli 2026: Varje tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutsldppsmal for den foregdende rapporteringsperioden, enligt vad som

avses 1 artikel 6.

Fran och med den 1 juli 2020 till och med den 30 juni 2031: Varje tillverkares kurva
for minskade koldioxidutslapp, utslédppskrediter och, fran och med den 1 juli 2026
till och med den 30 juni 2031, utsldppsskulder for den féregdende

rapporteringsperioden, enligt vad som avses 1 artikel 7.

Fran och med den 1 juli 2026: Varje tillverkares 6verskridande koldioxidutslépp for

den foregaende rapporteringsperioden, enligt vad som avses i artikel 8.1.

Fran och med den 1 juli 2020: De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen fran
alla nya tunga fordon som registrerats i unionen under den foregaende

rapporteringsperioden.
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Forteckningen, som ska offentliggdras senast den 30 april 2021, ska inbegripa de

referensvérden for koldioxidutslédpp som avses i artikel 1 andra stycket.

2. Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att justera

referensvardena for koldioxidutsldpp i1 enlighet med f6ljande:

a)  Om viktningsvirdena for anvindningsprofiler eller virdena for nyttolast har justerats
enligt artikel 14.1 b eller ¢, genom att tillimpa det forfarande som faststills i punkt 1
1 bilaga II.

b)  Om justeringsfaktorer har faststillts i enlighet med artikel 14.2, genom att tillimpa

dessa justeringsfaktorer pé referensvérdet for koldioxidutslapp.

c)  Omdetienlighet med de metoder som avses i artikel 10 faststéllts att
referensvirdena for koldioxidutsléapp okat utan giltig orsak, genom att korrigera

referensvardena for koldioxidutslapp senast den 30 april 2022.

Kommissionen ska offentliggdra de justerade referensvirdena for koldioxidutslapp och
anvéinda dessa virden for berdakning av tillverkarnas specifika koldioxidutsldppsmal som
ska tillimpas for rapporteringsperioderna frén och med tillimpningsdagen for den

delegerade akt dér virdena justeras.
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Artikel 12
Koldioxidutsldipp och energiférbrukning vid verklig korning

1. Kommissionen ska dvervaka och bedoma om de vdrden for koldioxidutslapp och
energiforbrukning som faststills inom ramen for férordning (EG) nr 595/2009 ar

representativa for verklig kdrning.

Vidare ska kommissionen regelbundet samla in uppgifter om koldioxidutsldpp och

energiforbrukning vid verklig korning for tunga fordon som anvénder ombordenheter for
overvakning av brénsle- och/eller energiforbrukningen, med borjan fran nya tunga fordon
som registreras frdn och med den dag dé de atgidrder som avses i artikel Sc b 1 férordning

(EG) nr 595/2009 bérjar tilldmpas.

Kommissionen ska sikerstélla att allminheten informeras om huruvida vardena blir mer

eller mindre representativa med tiden.

2. Vid tillimpningen av punkt 1 i denna artikel ska kommissionen sédkerstélla att, med borjan
den dag da de atgarder som avses i artikel Sc b i forordning (EG) nr 595/2009 borjar
tillimpas, f6ljande parametrar for tunga fordons koldioxidutsléapp och energiférbrukning
vid verklig kdrning gors tillgdngliga for kommissionen, antingen av tillverkare eller
nationella myndigheter eller via direktoverforing av uppgifter fran fordon, beroende pé vad

som dr tillampligt:

a)  Fordonets identifieringsnummer.
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b)  Forbrukning av brénsle och elenergi.
c) Total tillryggalagd korstracka.
d)  Npyttolast.

e)  For externt laddbara tunga hybridelfordon, férbrukningen av brénsle och/eller

elenergi samt tillryggalagd korstracka, fordelad pa de olika korldgena.

f)  Andra ndédvéndiga parametrar for att sékerstélla att skyldigheten enligt punkt 1 i
denna artikel fullgors.

Kommissionen ska behandla de uppgifter den erhéller enligt forsta stycket i denna punkt i
syfte att skapa anonymiserade och aggregerade dataméngder, bland annat per tillverkare,
for tillimpningen av punkt 1. Fordonens identifieringsnummer ska endast anvéndas vid

den behandlingen av uppgifter och far inte behillas lingre én de behdvs for det syftet.

3. For att undvika att klyftan i1 forhéllande till utslédppen vid verklig korning 6kar, ska
kommissionen, senast tva ar och fem manader efter den dag dé de &tgidrder som avses i
artikel 5c b 1 forordning (EG) nr 595/2009 borjar tillimpas, bedoma hur uppgifter om
bréinsle- och energiférbrukningen kan anvindas for att sikerstélla att de viarden for fordons
koldioxidutsldpp och energiférbrukning som faststéllts i enlighet med den forordningen

forblir representativa over tid for utsldppen vid verklig korning for varje tillverkare.
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Kommissionen ska §vervaka och érligen rapportera om hur den klyfta som avses i forsta
stycket utvecklas och ska, for att undvika att den klyftan 6kar, under 2027 bedéma
huruvida det dr mojligt med en mekanism som justerar tillverkarens genomsnittliga
specifika koldioxidutsldpp fran och med 2030 och vid behov ldgga fram ett

lagstiftningsforslag for att infora en sidan mekanism.

Kommissionen ska genom genomforandeakter anta ndrmare forfaranden for insamling och
behandling av uppgifter som avses i punkt 2 i denna artikel. Dessa genomforandeakter ska

antas 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 16.2.

Artikel 13
Kontroll av koldioxidutsldppen frdn tunga fordon i trafik

Tillverkarna ska sékerstilla att de virden for koldioxidutslépp och bransleforbrukning som
registreras 1 den kundinformationsfil som avses i artikel 9.4 1 férordning (EU) 2017/2400
motsvarar koldioxidutsldppen och bransleforbrukningen hos tunga fordon i trafik, enligt

vad som faststéllts i enlighet med sistndmnda forordning.
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Efter att de forfaranden som avses i punkt 4 tritt i kraft ska typgodkédnnandemyndigheterna
— bland de tillverkare at vilka de beviljat tillstdnd att anvdnda ett simuleringsverktyg i
enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgirder — pa grundval
av lampliga och representativa stickprov pa fordon, kontrollera att de varden for
koldioxidutsldpp och brinsleforbrukning som registrerats i kundinformationsfilen
motsvarar koldioxidutsldppen och bransleforbrukningen hos tunga fordon i trafik, enligt
vad som faststillts 1 enlighet med sistndmnda forordning och dess genomforandeatgirder,
och ska da beakta bland annat tillgéngliga uppgifter frdn ombordenheter for 6vervakning

av brinsle- och/eller energiforbrukningen.

Typgodkannandemyndigheterna ska dven kontrollera om det i eller for de fordon pa vilka
stickprov tas finns ndgra strategier som pa konstgjord vig forbéttrar fordonens prestanda 1
de provningar som genomfors eller de berdkningar som utfors for certifiering av
koldioxidutsldppen och bransleforbrukningen, och ska dérvid bland annat anvénda

uppgifter frin ombordenheter for 6vervakning av brinsle- och/eller energiférbrukningen.

Om det vid de kontroller som gors i enlighet med punkt 2 konstateras en bristande
overensstimmelse avseende koldioxidutsldpp och bransleforbrukningsviarden som varken
kan anses bero pa att simuleringsverktyget inte fungerat ordentligt eller pa att det finns
strategier som pa konstgjord vag forbattrar ett fordons prestanda ska den ansvariga
typgodkédnnandemyndigheten, utdver att vidta de nédvindiga atgérder som anges i

kapitel X1 i forordning (EU) 2018/858, sédkerstélla att kundinformationsfilerna, intygen om
overensstimmelse och intygen om enskilt godkdnnande, enligt vad som ér relevant,

korrigeras.
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4. Kommissionen ska, genom genomforandeakter, faststilla forfarandena for att genomfora
de kontroller som avses i punkt 2 i denna artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i

enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 16.2.

Kommissionen ges befogenhet att, innan den antar de genomférandeakter som avses i
forsta stycket, anta en delegerad akt enligt artikel 17 for att komplettera denna forordning
genom att ange de vigledande principerna och kriterierna for faststdllandet av de

forfaranden som avses i forsta stycket.

Artikel 14
Andringar av bilagorna I och II

1. For att sékerstilla att de tekniska parametrar som anvinds for att berdkna en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslépp 1 enlighet med artikel 4 och de specifika
koldioxidutsldppsmalen i1 enlighet med artikel 6 tar hdnsyn till den tekniska utvecklingen
och de logistiska framstegen inom godstransporter har kommissionen befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att 4ndra foljande bestimmelser som

faststélls 1 bilagorna I och II:

a)  De alternativ fOr typ av hytt och motoreffekt som faststélls i tabell 1 1 bilaga I och de

definitioner av ”sovhytt” och ”daghytt” som avses i den tabellen.

b)  De viktningsvirden for anvdandningsprofiler som faststélls 1 tabell 2 1 bilaga I.
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c)  De virden for nyttolast som faststélls i tabell 3 1 bilaga I och de justeringsfaktorer for

nyttolast som faststélls i tabell 1 i bilaga IL
d)  De vérden for arlig korstracka som faststélls i tabell 4 1 bilaga I.

Om de forfaranden for typgodkdnnande som faststills 1 forordning (EG) nr 595/2009 och
dess genomforandeatgirder dndras genom andra justeringar 4n dem som foreskrivs i
punkt 1 b och c i denna artikel pa ett sddan sitt att nivaerna for koldioxidutslédppen frén de
representativa fordon som definieras enligt denna punkt dkar eller minskar med mer 4n

5 g COy/km, ska kommissionen, i enlighet med artikel 11.2 forsta stycket b, tillimpa en
justeringsfaktor, berdknad i enlighet med den formel som faststélls i punkt 2 i bilaga II, pa

referensvérdet for koldioxidutslapp.

Kommissionen ska, genom genomforandeakter, faststilla en metod for att definiera ett
eller flera representativa fordon for en undergrupp av fordon, inbegripet deras statistiska
viktningar, baserat pd vilka den justering som avses i punkt 2 i denna artikel ska faststéllas,
med beaktande av de dvervakningsuppgifter som rapporteras i enlighet med férordning
(EU) 2018/956 och de tekniska egenskaper hos fordonen som fortecknas i artikel 12.1 1
forordning (EU) 2017/2400. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet med det

granskningsforfarande som faststélls i artikel 16.2 i den hér férordningen.
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Artikel 15

Oversyn och rapportering

1. Kommissionen ska senast den 31 december 2022 till Europaparlamentet och radet
overldmna en rapport om denna férordnings &ndamalsenlighet, om det mal for minskade
koldioxidutsldpp och den niva pa incitamentsmekanismen for utslappsfria och
utslédppssnila tunga fordon som ska tillimpas fran och med 2030, om faststdllande av mal
for minskade koldioxidutsldapp for andra typer av tunga fordon, inbegripet sldpvagnar,
bussar och ldngfardsbussar och arbetsfordon, och om inférande av bindande mal for
minskade koldioxidutslapp for 2035 och 2040 och de pafdljande aren for tunga fordon.
Malet for 2030 ska bedomas utgdende fran Europeiska unionens dtaganden enligt

Parisavtalet.
2. Den rapport som avses i punkt 1 1 denna artikel ska ocksa, sdrskilt, innehdlla foljande:

a)  Enbedomning av andamalsenligheten for de system for utsldppskrediter och
utslappsskulder som avses i artikel 7 och lampligheten i att forldnga dess tillimpning

2030 och darefter.

b)  En beddmning av inforandet av utslappsfria och utsldppssnala tunga fordon, med
beaktande av de mal som faststills 1 direktiv 2009/33/EG, tillsammans med relevanta
parametrar och villkor som péaverkar utsldppandet pa marknaden av sddana tunga

fordon.
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c¢) Enbeddmning av &ndamaélsenligheten hos incitamentsmekanismen for utslappsfria
och utslidppssnala tunga fordon i artikel 5, och av hur ldmpliga dess olika delar ar,
med tanke pa en justering av mekanismen for perioden efter 2025, i riktning mot en
eventuell differentiering av den, utgédende dels fran lingsta korstracka med
nollutslépp, dels fran undergrupp av fordon i forening med viktningsfaktorerna for
korstriacka och nyttolast, varvid tillimpningsdatumet ska medge en ledtid pa minst

tre ar.

d) Enbeddmning av utbyggnaden av nddvindig laddnings- och tankningsinfrastruktur,
av mojligheten att infora normer for koldioxidutsléapp for motorer framfor allt i
arbetsfordon, samt av i hur hog grad de vérden for koldioxidutslédpp och
bréansleforbrukning som faststéllts 1 enlighet med férordning (EU) 2017/2400

motsvarar forhallandena vid verklig korning.

e)  Enbart med tanke pa tillimpningen av denna forordning, dverviganden rorande
tunga fordon och fordonskombinationer, med beaktande av de vikter och
dimensioner som géller vid nationella transporter, till exempel modulsystem och
intermodala system, samtidigt som en beddmning dven gors av mojliga
transportsdkerhets- och transporteffektivitetsaspekter, transportslagsdvergripande
effekter, miljopaverkan, effekter pa infrastruktur och rekyleffekter samt av

medlemsstaternas geografiska lage.

f)  En beddmning av simuleringsverktyget Vecto for att sdkerstélla att det fortlopande, 1

lamplig tid, uppdateras.
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g)  Enbeddmning av om det gér att utveckla sdrskilda metoder for att ta med det
potentiella bidraget till koldioxidutslappsminskningarna fran anvéndningen av
syntetiska och avancerade alternativa flytande och gasformiga fornybara brénslen,
déribland e-brinsle, som producerats med fornybar energi och uppfyller
hallbarhetskriterierna och kriterierna for minskade véxthusgasutslapp som avses i

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001.

h)  En beddémning av om det gar att inféra en 6ppen, transparent och

icke-diskriminerande poolningsmekanism mellan tillverkare.

i)  En beddmning av nivan pa avgiften for 6verskridande koldioxidutslépp for att
sdkerstélla att denna avgift Overstiger de genomsnittliga marginalkostnaderna for den

teknik som krévs for att uppna koldioxidutslappsmaélen.

3. Den rapport som avses i punkt 1 ska, om sé ar ldmpligt, atfoljas av ett lagstiftningsforslag

om &ndring av denna forordning.
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Som ett led i dversynen enligt artikel 15.5 i férordning (EU) 2019/...* ska kommissionen
se efter om intékterna frén avgiften for Overskridande koldioxidutslépp kan anslas till en
sdrskild fond eller ett relevant program med malet att sdkerstilla en rattvis 6vergang till en
klimatneutral ekonomi enligt vad som avses i artikel 4.1 i Parisavtalet, sarskilt for att stodja
omskolning, kompetensutveckling och annan kompetensutveckling och omplacering av
arbetstagare i bilindustrin i alla berérda medlemsstater, sdrskilt i de regioner och samhéllen
som drabbas hardast av 6vergangen. Kommissionen ska vid behov ldgga fram ett

lagstiftningsforslag om detta senast 2027.

Kommissionen ska senast 2023 utvirdera mojligheten att utveckla en gemensam
unionsmetod for bedomning och konsekvent uppgiftsrapportering om koldioxidutslappen
under hela livscykeln frdn nya tunga fordon som sldpps ut pa unionsmarknaden.
Kommissionen ska dversdnda denna utvardering till Europaparlamentet och radet, vid

behov dven med lampliga forslag till uppfoljningséatgirder, sdsom lagstiftningsforslag.

+

EUT: Vinligen for in nummer pé det direktiv som finns 1 dokument PE-CONS 2017/0293
(COD) - PE 6/19 i texten.
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Artikel 16

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av den klimatférandringskommitté som avses 1 artikel 44.1 a i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999!. Denna kommitté ska vara en

kommitté i den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.
2. Nér det hidnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska

tillimpas.

1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om
styrningen av energiunionen och av klimatatgirder samt om @ndring av Europaparlamentets
och rddets forordningar (EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009, Europaparlamentets och
radets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU
och 2013/30/EU samt radets direktiv 2009/119/EG och (EU) 2015/652 och om upphédvande
av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 525/2013 (EUT L 328, 21.12.2018,

s. 1.
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Artikel 17

Utévande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 11.2, artikel 13.4
andra stycket och artikel 14.1 ska ges till kommissionen for en period pd fem ar fran och
med den ... [den dag d& denna forordning trider i kraft]. Kommissionen ska utarbeta en
rapport om delegeringen av befogenhet senast nio méanader fore utgangen av perioden pa
fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forldngas med perioder av
samma ldngd, savida inte Europaparlamentet eller radet motsatter sig en sadan forlingning

senast tre manader fore utgangen av perioden 1 friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 11.2, artikel 13.4 andra stycket och
artikel 14.1 far ndr som helst dterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om
aterkallelse innebar att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att
gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggérs 1 Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare 1 beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten

av delegerade akter som redan har trétt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av
varje medlemsstat 1 enlighet med principerna 1 det interinstitutionella avtalet av

den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.
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5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt artikel 11.2, artikel 13.4 andra stycket och artikel 14.1
ska tridda 1 kraft endast om varken Europaparlamentet eller rddet har gjort invandningar
mot den delegerade akten inom en period pé tvd manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av
den perioden, har underréttat kommissionen om att de inte kommer att invéinda. Denna

period ska forlingas med tva manader pad Europaparlamentets eller radets initiativ.
Artikel 18
Andringar av forordning (EG) nr 595/2009
Forordning (EG) nr 595/2009 ska @ndras pé foljande sétt:
1. I artikel 2 forsta stycket ska foljande mening ldggas till:

”Artiklarna 5a, 5b och 5c i forordningen ska ocksa tillampas pa fordon i kategorierna O3

och O4.”
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2. Foljande artiklar ska inforas:

”Artikel 5a
Sdrskilda krav pa tillverkarna i fraga om miljoprestandan hos fordon i kategorierna M,

M3, N2, N3, O3 och Oy

1. Tillverkarna ska sikerstélla att nya fordon i kategorierna O3 och Oa, som siljs,

registreras eller tas i bruk, uppfyller foljande krav:

a)  Fordonens paverkan pa koldioxidutslappen, bransleforbrukningen,
elforbrukningen och motorfordons korstracka med nollutslapp faststills 1

enlighet med metoderna i artikel 5c a.

b)  Fordonen dr utrustade med ombordenheter for 6vervakning och registrering av

nyttolasten, i enlighet med kraven i artikel 5¢ b.

2. Tillverkarna ska sdkerstélla att nya fordon i kategorierna M2, M3, N2 och N3 som
sdljs, registreras eller tas i bruk, dr utrustade med ombordenheter for 6vervakning
och registrering av brinsle- och/eller energiforbrukningen, nyttolasten och

korstrackan, 1 enlighet med kraven i artikel 5¢ b.

De ska ocksa sékerstélla att dessa fordons korstricka med nollutslédpp och

elforbrukning faststélls enlighet med metoderna 1 artikel 5c c.
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Artikel 5b

Sdrskilda krav pd medlemsstaterna i fraga om miljoprestandan for fordon i kategorierna

M>, M3, N2, N3, Oz och O4

1.  Nationella myndigheter ska, i enlighet med genomforandeétgiarderna i artikel Sc,
végra EU-typgodkinnande eller nationellt typgodkidnnande for nya fordonstyper i
kategorierna Mz, M3, N2, N3, Oz och O4 som inte uppfyller kraven i dessa

genomforandeatgarder.

2. Nationella myndigheter ska, i enlighet med genomforandeédtgéirderna i artikel Sc,
forbjuda forséljning, registrering eller ibruktagande av nya fordonstyper i
kategorierna Mz, M3, N2, N3, Oz och O4 som inte uppfyller kraven i dessa

genomforandeatgérder.

Artikel 5¢

Atgdrder for faststillande av vissa aspekter av miljoprestandan for fordon i kategorierna

M>, M3, N2, N3, Oz och Oy

Senast den 31 december 2021 ska kommissionen, genom genomforandeakter, anta fo6ljande

atgérder:

a)  Metoder for bedomning av prestandan hos fordon i kategorierna O3 och O4 vad géller
deras paverkan pa koldioxidutslapp, bransleforbrukning, elforbrukning och

korstrackor med nollutsldapp hos motorfordon.
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b)  Tekniska krav for inmontering av ombordenheter for dvervakning och registrering av
brénsle- och/eller energiforbrukningen och korstrackan hos motorfordon i
kategorierna M>, M3, N> och N3 samt for faststédllande och registrering av nyttolasten
eller den totala fordonsmassan hos fordon med de egenskaper som anges 1 artikel 2.1
forsta stycket a, b, c eller d i Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2019/..."* och hos kombinationer av dem med fordon i kategorierna O3 och Oa,

inklusive, vid behov, 6verforing av data mellan fordon som ingar i en kombination.

c)  Metoder for faststillande av korstrackan med nollutsldpp och elforbrukningen hos

nya fordon i kategorierna M, M3, N2 och N.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 13a.

Forordning (EU) 2019/... om faststéllande av normer for koldioxidutsldpp fran nya
tunga fordon och om 4ndring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr

595/2009 och (EU) 2018/956 och ridets direktiv 96/53/EG (EUTL ..., ...,s....).”

* EUT: Vinligen for in nummer pé det direktiv som finns 1 dokument PE-CONS 2017/0293
(COD) - PE 6/19 i texten och komplettera motsvarande fotnot.
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Foljande artikel ska inforas:

”Artikel 13a

Kommittéforfarande

1.

Kommissionen ska bitrddas av tekniska kommittén fér motorfordon, som inréttats
genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858. Denna kommitté

ska vara en kommitté i den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 1 férordning (EU) nr 182/2011

tillimpas.

Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska

tilldmpas.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkédnnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och sldpfordon till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda
for sddana fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och

(EG) nr 595/2009 samt om upphédvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151,
14.6.2018,s. 1).”
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Artikel 19
Andringar av forordning (EU) 2018/956

Forordning (EU) 2018/956 ska dndras pa foljande satt:
1. Artikel 3 ska ersittas med foljande:

“Artikel 3

Definitioner

I denna forordning géller definitionerna i Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG", Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 595/2009 och
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/..."*,

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram for godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som 4r avsedda
for sddana fordon (Ramdirektiv) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1). (EUT L 263,
9.10.2007, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/... om faststillande av normer
for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och om éndring av Europaparlamentets
och rédets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv
96/53/EG (EUTL ..., ...,s....).”

%

* EUT: Vinligen for in nummer pé det direktiv som finns 1 dokument PE-CONS 2018/0143
(COD) - PE 6/19 i texten och komplettera motsvarande fotnot.
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2. Artikel 4.1 ska ersittas med foljande:

”1.  Fran och med den 1 januari 2019 ska medlemsstaterna vervaka de uppgifter som
anges 1 del A 1 bilaga I med avseende péd nya tunga fordon som forstagdngsregistreras

1 unionen.

Senast den 30 september varje ar, med borjan fran och med 2020, ska
medlemsstaternas behoriga myndigheter rapportera dessa uppgifter fran den
foregaende rapporteringsperioden, 1 juli—30 juni, till kommissionen i enlighet med

det rapporteringsforfarande som anges i bilaga II.

Nar det giller 2019 ska de uppgifter som rapporteras senast den 30 september 2020
inbegripa uppgifter som dvervakats fran och med den 1 januari 2019 till och med

den 30 juni 2020.

Uppgifter om nya tunga fordon som registrerats tidigare utanfér unionen ska inte
overvakas och rapporteras, utom ifall den registreringen skett mindre &n tre manader

fore registreringen i unionen.”
3. Artikel 5.1 ska erséttas med foljande:

”1.  Frén och med de startar som anges i punkt 1 i del B i bilaga I ska tillverkare av tunga
fordon dvervaka de uppgifter som anges i punkt 2 i del B 1 bilaga I {6r varje nytt

tungt fordon.
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Senast den 30 september varje ar, frdn och med de startar som anges i punkt 1 i del B
i bilaga I, ska tillverkare av tunga fordon for varje nytt tungt fordon med ett
simuleringsdatum som infaller under den féregdende rapporteringsperioden,

1 juli-30 juni, rapportera dessa uppgifter till kommissionen i1 enlighet med det

rapporteringsforfarande som anges i bilaga II.

Niér det giller 2019 ska tillverkarna rapportera uppgifterna for varje nytt tungt fordon

med ett simuleringsdatum som infaller under perioden 1 januari 2019-30 juni 2020.

Simuleringsdatumet ska vara det datum som rapporteras i enlighet med post 71 1

punkt 2 i del B i bilaga .”
4. Artikel 10.1 ska ersittas med foljande:

”1.  Senast den 30 april varje ar ska kommissionen offentliggéra en arlig rapport med sin
analys av de uppgifter for foregdende rapporteringsperiod som ldmnats av

medlemsstater och tillverkare.”
5. Punkt 3.2 i bilaga II ska erséttas med foljande:

3.2 Uppgifter som ror tunga fordon som registrerats under foregdende
rapporteringsperiod och som har lagts in i registret ska offentliggoras senast
den 30 april varje ar fran och med &r 2021, med undantag av de uppgifter som anges

1 artikel 6.1.”

PE-CONS 60/19 KSM/cc 60
TREE.1 SV



Artikel 20
Andringar av direktiv 96/53/EG

Direktiv 96/53/EG ska éndras pé foljande sitt:

1. I artikel 2 ska foljande definition inforas efter definitionen av ”fordon som drivs med

alternativa branslen”:

—  utsldppsfritt fordon: ett utsldppsfritt tungt fordon enligt definitionen i artikel 3.11 1
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/...**.

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2019/... om faststillande av normer
for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och om éndring av Europaparlamentets
och rddets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv

96/53/EG (EUTL ..., ...,s....).”
2. Artikel 10b ska erséttas med foljande:
”Artikel 10b

Hogsta tillatna vikter for fordon som drivs med alternativa brinslen eller for utsldppsfria
fordon ska vara de som anges i punkterna 2.2.1,2.2.2,2.2.3,2.2.4,2.3.1,2.3.2 och 2.4 1
bilaga I.

* EUT: Vinligen for in nummer pé det direktiv som finns 1 dokument PE-CONS 2017/0293
(COD) - pe 6/19 i texten och komplettera motsvarande fotnot.

PE-CONS 60/19 KSM/cc 61
TREE.1 SV



Fordon som drivs med alternativa bréanslen eller utsldppsfria fordon ska dessutom iaktta de

gransvirden for hogsta tilldtna axeltryck som anges i punkt 3 i bilaga I.

Den extra vikt som krdvs for fordon som drivs med alternativa bréanslen eller utsldppsfria
fordon ska faststillas pa grundval av den dokumentation som tillverkaren tillhandahéller
vid godkénnandet av fordonet i fraga. Denna extra vikt ska anges i det officiella dokument

som krévs enligt artikel 6.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 10h f6r
att med tanke pa tillimpningen av detta direktiv uppdatera den forteckning dver alternativa
brinslen som avses i artikel 2, for vilka extra vikt kravs. Det ar sirskilt viktigt att
kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor samrad med experter, inbegripet

experter frdn medlemsstaterna, innan den antar dessa delegerade akter.”
Bilaga I ska dndras pa foljande sétt:

a)  Foljande stycke ska ldggas till i andra kolumnen i punkterna 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3

och 2.2.4 samt i deras stycken:

”For fordonskombinationer dir det ingar fordon som drivs med alternativa brianslen
eller utsldppsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt detta avsnitt hdjas med
den extra vikt som tekniken for det alternativa brénslet eller for utslappsfri drift

kraver, med hogst 1 respektive 2 ton.”
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b)

d)

Foljande stycke ska ldggas till i andra kolumnen i punkt 2.3.1:

”Utsléppsfria fordon: Den hogsta tillatna vikten pa 18 ton hojs med den extra vikt

som tekniken for utslappsfri drift krdver, med hogst 2 ton.”
Foljande stycke ska ldggas till i tredje kolumnen 1 punkt 2.3.2:

“Treaxlat utsldppsfritt motorfordon: hogsta tillatna vikt pa 25 ton — eller 26 ton nér
drivaxeln dr utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller fjadring som
inom unionen erkidnns som likvardig enligt bilaga II eller ndr varje drivaxel ar
utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta vikt for varje axel inte dverstiger
9,5 ton — hdjs genom den extra vikt som tekniken for utsléppsfri drift kraver med

hogst 2 ton.”
Foljande stycke ska ldggas till i1 tredje kolumnen i1 punkt 2.4:

“Treaxlade ledbussar som dr utslédppsfria fordon: hogsta tilldtna vikt pd 28 ton hojs

med den extra vikt som tekniken for utslappsfri drift krdver med hogst 2 ton.”
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Artikel 21
Ikrafttridande

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska

unionens officiella tidning.

Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfédrdad 1

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar

Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp, specifika koldioxidutslappsmal

och overskridande koldioxidutslapp
1. UNDERGRUPPER AV FORDON

Varje nytt tungt fordon ska kopplas till en av de undergrupper av fordon som definieras i

tabell 1, 1 enlighet med de villkor som faststills dér.

Tabell 1 — Undergrupper av fordon (sg, sub-groups)

Tunga fordon Typ av hytt Maskinstyrka: Utggf;(%;u(zz)av
Pébyggnadsbilar med Alla <170 kW 4-UD
Roesta el it ikt | DAY 2170 kW 4RD
inklusive last > 16 ton Sovhytt >170 kW och
<265 kW

Sovhytt >265 kW 4-LH
Pébyggnadsbilar med Daghytt Alla 9-RD
axelkonfiguration 6x2 Sovhyit 9-LH
Dragbilar med Daghytt Alla 5-RD
Rogsta tekniokt tllitma ikt || SOV <265 kW
inklusive last > 16 ton Sovhytt >265 kW 5-LH
Dragbilar med Daghytt Alla 10-RD
axelkonfiguration 6x2 Sovhytt 10-LH
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Med “’sovhytt” menas en typ av hytt som har ett utrymme bakom forarsétet som ar avsett

for vila och som rapporterats i enlighet med férordning (EU) 2018/956.
Med daghytt” menas en typ av hytt som inte &r en sovhytt.

Om ett nytt tungt fordon inte kan kopplas till en undergrupp av fordon eftersom
information om typ av hytt eller motoreffekt inte &r tillgénglig ska det kopplas till den
undergrupp av fordon for fjarrtrafik (LH, long-haul) som motsvarar fordonets chassityp

(pébyggnadsbil eller dragbil) och axelkonfiguration (4x2 eller 6x2).

Om ett nytt tungt fordon kopplas till undergrupp av fordon 4-UD, men uppgifter om
koldioxidutslipp i g/km inte ar tillgéngliga for anviandningsprofilen UDL eller UDR som
definieras i tabell 2 i punkt 2.1 ska det nya tunga fordonet kopplas till undergrupp av
fordon 4-RD.
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2. EN TILLVERKARES GENOMSNITTLIGA SPECIFIKA UTSLAPP
2.1 Specifika koldioxidutslépp fran ett nytt tungt fordon
De specifika koldioxidutslappen i g/lkm (CO2,) frén ett nytt tungt fordon v, kopplat till
undergruppen av fordon sg ska berdknas i enlighet med foljande formel:
€02, = Z Wsgmp X CO2ymp
mp
dér
Y. mp dr summan for alla anvandningsprofiler mp som fortecknas i tabell 2,
sg  ar den undergrupp av fordon till vilken det nya tunga fordonet v har kopplats enligt
punkt 1 i denna bilaga,
Wisgmp ar anvandningsprofilens viktningsvirde som anges i tabell 2,
CO2ymp ar koldioxidutsldappen i g/km fran ett nytt tungt fordon v, faststillda for en
anvindningsprofil mp och rapporterade i enlighet med forordning (EU) 2018/956.
De specifika koldioxidutsldppen fran ett utslédppsfritt tungt fordon ska rdknas som
0 g COz/km.
De specifika koldioxidutsldppen fran ett arbetsfordon ska vara genomsnittet av de
koldioxidutsldpp 1 g/lkm som rapporteras 1 enlighet med férordning (EU) 2018/956.
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Tabell 2 — Viktningsvarden for anvindningsprofiler (Wsgmp)

Undergrupp | Anvandningsprofil® (mp)

avfordon  on [Ror  [tHL | LHR UDL |UDR | REL, RER, LEL,
(sg) LER
4-UD 0 0 0 0 05 |05 0
4-RD 045 |045 |005 |005 [0 0 0
4-LH 005 |005 |045 |045 |0 0 0
9-RD 027 |063 |003 |007 |0 0 0
9-LH 003 |007 |027 |063 |0 0 0
5-RD 027 |063 |003 |007 |0 0 0
5-LH 003 |007 |027 |063 |0 0 0
10-RD 027 |063 |003 |007 |0 0 0
10-LH 003 |007 |027 |063 |0 0 0

Definitioner av anvéndningsprofiler

RDL Regionaltrafik, 1ag nyttolast (Regional Delivery payload Low)

RDR Regionaltrafik, representativ nyttolast (Regional Delivery payload Representative)

LHL Fjarrtrafik, 1ag nyttolast (Long Haul payload Low)

LHR Fjarrtrafik, representativ nyttolast (Long Haul payload Representative)

uDL Nartrafik, 1ag nyttolast (Urban Delivery payload Low)

UDR Nartrafik, representativ nyttolast (Urban Delivery payload Representative)

REL Regionaltrafik (EMS), |ag nyttolast (Regional Delivery (EMS) payload Low)

RER Regionaltrafik (EMS), representativ nyttolast (Regional Delivery (EMS) payload
Representative)

LEL Fjarrtrafik (EMS), 13g nyttolast (Long Haul (EMS) payload Low)

LER Fjarrtrafik (EMS), representativ nyttolast (Long Haul (EMS) payload Representative)
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2.2

Genomsnittliga specifika koldioxidutslépp frén en tillverkares alla nya tunga fordon i en

undergrupp av fordon

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i1 g/tkm (avgC0OZ) for alla nya tunga
fordon i en undergrupp sg ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod beréknas

enligt foljande:

Y, C02,

avgCo2., = =¥ =220

955550 =y X PL,
dar

Y. v &rsumman av alla nya tunga fordon fran tillverkaren i undergruppen av fordon sg,

med undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 4.1 a,

CO2, ir de specifika koldioxidutsldppen frin ett nytt tungt fordon v, faststéllda 1 enlighet
med punkt 2.1,

Vs dr antalet nya tunga fordon fran tillverkaren i undergruppen av fordon sg, med

undantag av arbetsfordon, i enlighet med artikel 4.1 a,

PLg; @r den genomsnittliga nyttolasten for fordon 1 undergruppen av fordon sg, faststélld

enligt punkt 2.5

PE-CONS 60/19 KSM/cc
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Den faktor for utsldppsfria och utsldappssndla fordon som avses 1 artikel 5
Rapporteringsperioderna 2019-2024

Den faktor for utslappsfria och utsldppssnala fordon (ZLEV, Zero- and Low-Emission
Vehicles) som avses 1 artikel 5 ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod fran

och med 2019 till och med 2024 berdknas enligt foljande:
ZLEV = V / (Vconv + Vzlev) med minimivérdet 0,97
dar

V  dr antalet nya tunga fordon fran tillverkaren, som motsvarar de egenskaper som
anges 1 artikel 2.1 forsta stycket, med undantag av arbetsfordon, i enlighet med

artikel 4 forsta stycket a,

Vconv ar antalet nya tunga fordon frén tillverkaren, som motsvarar de egenskaper
som anges i artikel 2.1 forsta stycket, med undantag, dels av arbetsfordon i enlighet

med artikel 4 forsta stycket a, dels av utsldppsfria och utsldppssnala tunga fordon,
Vzlev dr summan av Vin och Vout,
dar

Vin ér 3y (1+ (1 — CO2,/LETg))

PE-CONS 60/19 KSM/cc
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och X, dr lika med summan av alla nya utsldppsfria och utsldppssnéla tunga

fordon som motsvarar de egenskaper som anges i artikel 2.1 forsta stycket,

CO2, ir de specifika koldioxidutsldppen i g/km frén ett utslappsfritt eller
utslappssnaélt tungt fordon v, faststéllda i enlighet med punkt 2.1,

LETsg ér troskelvirdet for ett utsldppssnalt fordon 1 den undergrupp av fordon sg

som fordonet v tillhor, enligt definitionen i punkt 2.3.3,

Vout dr det totala antalet nyregistrerade utslédppsfria tunga fordon som avses i
artikel 2.1 andra stycket, multiplicerat med 2, och med maximivérdet

1,5 procent av Vconv.

2.3.2  Rapporteringsperioder frn och med 2025
Den faktor for utsldppsfria och utsldppssnéla fordon (ZLEV, Zero- and Low-Emission
Vehicles) som avses i artikel 5 ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod
berdknas enligt f6ljande:
ZLEV =1—-(y —x) sdvida inte denna summa &r storre dn 1 eller mindre 4n 0,97, i
vilket fall ZLEV-faktorn ska faststillas till 1 respektive 0,97
dar
X ar 0,02
y ar summan av Vin och Vout, dividerad med Vtotal, dar
PE-CONS 60/19 KSM/cc 7
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Vin dr det sammanlagda antalet nyregistrerade utsléppsfria och utslédppssnéla tunga

fordon som motsvarar de egenskaper som anges i artikel 2.1 forsta stycket, dér
vart och ett av dem ridknas som ZLEVspecific i enlighet med nedanstaende

formel:
ZLEVspecific =1 - (CO2v / LETs)
dér

CO2, ar de specifika koldioxidutsldppen i g/km fran ett utslappsfritt eller
utslappssnaélt tungt fordon v, faststéllda i enlighet med punkt 2.1,

LET,, ar troskelviardet for att ett fordon v i den undergrupp av fordon sg som
fordonet enligt definitionen i punkt 2.3.3 tillhor ska betecknas som

utslappssnalt,

Vout ér det sammanlagda antalet nyregistrerade utsldppsfria tunga fordon som

avses 1 artikel 2.1 andra stycket och maximalt 0,035 av Vtotal,

Vtotal ar tillverkarens sammanlagda antal nyregistrerade tunga fordon under

ifrdgavarande rapporteringsperiod,

varvid, om Vin/Vtotal &r lagre dn 0,0075, faktorn ZLEV ska faststéllas till 1.
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Troskelvérdet for ett utslappssnélt fordon

Troskelvéardet LETs, for ett utsldppssnalt fordon i undergruppen av fordon sg definieras

enligt foljande:
LETs = (rCO2¢ x PLsg) / 2
dar

rCO2, ér referensvirdet for koldioxidutslédppen frén undergruppen av fordon sg, faststallt

enligt definitionen 1 punkt 3,

PLs; &r den genomsnittliga nyttolasten for fordon i undergruppen av fordon sg, faststélld

enligt punkt 2.5.
Tillverkarens andel nya tunga fordon i en undergrupp av fordon

Andelen sharess av nya tunga fordon i undergruppen av fordon sg ska for varje tillverkare

och varje rapporteringsperiod berdknas enligt f6ljande:

Vs
h =2
shares, v
dar

Vs dr antalet nya tunga fordon fran tillverkaren i undergruppen av fordon sg, med

undantag av arbetsfordon, i enlighet med artikel 4.1 a
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V  dr antalet nya tunga fordon frén tillverkaren, med undantag av arbetsfordon, i

enlighet med artikel 4.1 a
2.5 Genomesnittlig nyttolast for alla fordon i en undergrupp av fordon

Virdet for genomsnittlig nyttolast PLg, for ett fordon 1 undergruppen av fordon sg ska

berédknas enligt foljande:
PLgy = Z Wsgmp X PLsgmp
mp

dér

Zmp &r summan for alla anvindningsprofiler mp,

Wisgmp ar det viktningsvérde for anvandningsprofilen som anges i tabell 2 i
punkt 2.1,
PLgomp ar det varde for nyttolast som kopplas till fordonen i undergruppen av

fordon sg for den anvéndningsprofil mp, som anges i tabell 3.
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Tabell 3 — Virden for nyttolast PLsg, mp (ton)

Undergrupp | Anvandningsprofil® (mp)

(as"gfordon RDL |RDR |LHL |LHR |UDL |UDR | REL |RER |LEL |LER
sulé-group)

4-UD 09 |44 |19 |14 |09 |44 |35 |175 |35 |265
4-RD

4-LH

5-RD 26 |129 |26 |193 |26 |129 (35 [175 |35 |265
5-LH

9-RD 1,4 |71 |26 193 |14 |71 |35 |175 |35 |265
9-LH

10-RD 26 |129 |26 |193 |26 |129 (35 [175 |35 |265
10-LH

1

2.6 Viktningsfaktor for korstricka och nyttolast

Se definitioner av anvéndningsprofiler under tabell 2 1 punkt 2.1.

Viktningsfaktorn for korstracka och nyttolast (MPWse, Mileage and Payload Weighting

factor) for undergruppen av fordon sg definieras som produkten av den arliga korstracka

som anges 1 tabell 4 och det virde for nyttolast per undergrupp av fordon som anges 1
tabell 3 1 punkt 2.5, normaliserad mot respektive virde for undergrupp av fordon 5-LH,

och ska berédknas enligt foljande:

MPW,

(AM;, X PLg,)

9 (AMs_p g X PLs_1p)
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dér

AM;q dr den arliga korstrackan som anges i tabell 4 for fordonen i respektive undergrupp

av fordon,

AM;s.1u

ar den arliga korstrackan som anges for undergruppen av fordon 5-LH i

tabell 4,

PLgg ér det virde for genomsnittlig nyttolast som faststills i enlighet med punkt 2.5,

PLs.1H

ar det genomsnittliga viarde for nyttolast for undergruppen av fordon 5-LH

som faststélls i1 enlighet med punkt 2.5.

Tabell 4 — Arliga korstriickor

Undergrupp | Arlig kérstriacka AMsg (Annual Mileage) (km)
av fordon

sg

4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
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2.7

Tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslépp i1 g/tkm som avses i artikel 4

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i g/tkm (CO2) ska for varje tillverkare och

varje rapporteringsperiod berdknas enligt féljande:

CO2=ZLEV XY s shares X MPWsg X avgCO2,
dar
> s¢ ar summan for alla undergrupper av fordon,

ZLEVir den faktor for utslappsfria och utsldppssnala fordon som faststélls i enlighet med
punkt 2.3,

sharesq ar den andel nya tunga fordonen i en undergrupp av fordon som faststills i

enlighet med punkt 2.4,

MPW, ar den viktningsfaktor for korstriacka och nyttolast som faststélls i enlighet
med punkt 2.6,

avgCO2, ar de genomsnittliga specifika koldioxidutslédppen i g/tkm som faststalls i
enlighet med punkt 2.2.
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3. DE REFERENSVARDEN FOR KOLDIOXIDUTSLAPP SOM AVSES I ARTIKEL 1
ANDRA STYCKET

Referensvirdet for koldioxidutslépp (rCO2s) ska berdknas for varje undergrupp av
fordon sg, pa grundval av alla nya tunga fordon fran alla tillverkare under
referensperioden, enligt foljande

co2,/PL
1602,y = ZC02/PLsy)
sg

dar

Y, &rsumman av alla nya tunga fordon, registrerade under referensperioden, i
undergruppen av fordon sg, med undantag av arbetsfordon, i enlighet med artikel 1

andra stycket,

CO2, idr de specifika koldioxidutsldppen frdn nya tunga fordonet v, faststdllda i enlighet
med punkt 2.1, och i tillimpliga fall justerade i enlighet med bilaga II,

rVse &r det totala antalet nya tunga fordon, registrerade under referensperioden, i
undergruppen av fordon sg, med undantag av arbetsfordon, i enlighet med artikel 1

andra stycket,

PLgg @r den genomsnittliga nyttolasten for fordon 1 undergruppen av fordon sg, faststélld

enligt punkt 2.5
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4. TILLVERKARES SPECIFIKA KOLDIOXIDUTSLAPPSMAL SOM AVSES I
ARTIKEL 6

Det specifika koldioxidutsldppsmaélet 7" ska for varje tillverkare och varje

rapporteringsperiod fran och med den 1 juli 2025 berdknas enligt f6ljande:
T =Y s¢ sharesg X MPWsg x (1 - rf) x rCO2sdér

2sg drsumman av alla undergrupper av fordon,

sharesq ar den andel nya tunga fordonen i en undergrupp av fordon som faststills i
enlighet med punkt 2.4,
MPW, ar den viktningsfaktor for korstriacka och nyttolast som faststélls i enlighet

med punkt 2.6,

rf &r det mal for koldioxidutsldppsminskning (i procent) som géller for den specifika

rapporteringsperioden,
rCO2qg ar det referensvérde for koldioxidutsléapp som faststills i enlighet med
punkt 3.
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5. UTSLAPPSKREDITER OCH UTSLAPPSSKULDER SOM AVSES I ARTIKEL 7
5.1 Kurvan for minskade koldioxidutsldpp, som grund for utsldppskrediter

En kurva for minskade koldioxidutslapp (ETy, Emission Trajectory) ska definieras enligt

foljande, for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod for aren Y fran och med: 2019

till och med 2030:
ETy=Y s¢ shares, X MPWsg X R-ETy X rCO2,
dar
Zsg (--0) ar summan av alla undergrupper av fordon,
sharesq ar den andel nya tunga fordonen 1 en undergrupp av fordon som faststélls i

enlighet med punkt 4 i avsnitt 2,

MPWsg ar den viktningsfaktor for korstriacka och nyttolast som faststélls i enlighet
med punkt 2.6,

rCO24, ar det referensvirde for koldioxidutslédpp som faststills i enlighet med

punkt 3,
dar

nér det giller rapporteringsperioderna for aren Y fran och med 2019

till och med 2025:

R-ETy = (1 — 1f5025) + 1'f2025 X (2025 - Y)/6
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och nir det géller rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2026

till och med 2030:
R-ETy = (1 —rf3030) + (rfz030 — f2025) X (2030 —Y)/5

rf2025 och rf2030  dr de mal for minskade koldioxidutslépp (i procent) som géller for

rapporteringsperioderna for 2025 respektive 2030.
5.2 Utslappskrediter och utslédppsskulder for varje rapporteringsperiod

Utslappskrediterna (cCOZ2y) och utsldppsskulderna (dCOZ2y) ska for varje tillverkare och
varje rapporteringsperiod for dren Y frdn och med: 2019 till och med 2029 beréknas enligt
foljande:

Om CO2y <ETy:
cCO2y = (ETy — CO2y) x Vy och
dCO2y =0

Om CO2y > TY {0r aren 2025-2029:
dCO2y = (CO2y - Ty) x Vy och
cCO2y =0

I alla andra fall ska dCO2Y och cCO2y faststillas som 0.
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dér

ETy ar tillverkarens kurva for minskade koldioxidutslépp for rapporteringsperioden for

aret Y, faststélld i enlighet med punkt 5.1,

CO2yr tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp for rapporteringsperioden

for aret Y, faststdllda i enlighet med punkt 2.7,

Ty ér tillverkarens specifika koldioxidutsldppsmal for rapporteringsperioden for aret Y,

faststillt 1 enlighet med punkt 4,

Vy ér antalet nya tunga fordon fran tillverkaren under rapporteringsperioden for aret Y,

med undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 forsta stycket a.
53 Gréns for utslappsskuld
Grénsen for utslédppsskuld (limCO») definieras for varje tillverkare enligt foljande:
limCO2 = T025 % 0,05 * V2025
dar

T»025 ar tillverkarens specifika koldioxidutslappsmal under rapporteringsperioden for

2025, faststéllt 1 enlighet med punkt 4,
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54

V2025 dr antalet nya tunga fordon fran tillverkaren under rapporteringsperioden for 2025,

med undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a.
Utslappskrediter som réknats in fore 2025

Utslappsskulder som riknas in for rapporteringsperioden for 2025 ska minskas med ett
belopp (redCO2) som motsvarar de utsldppskrediter som réknats in fore den

rapporteringsperioden, vilket faststélls for varje tillverkare enligt f6ljande:

redCO2 = min(dCO22025 ; T Lanye .. cCO2y)
dar

min dr minimivardet av de tva viardena inom parentes,

202 o &r summan for rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2019

till och med 2024,

dCO2;025  ar utsldppsskulderna for rapporteringsperioden for 2025, faststdllda i enlighet

med punkt 5.2,

cCO2y ar utslappskrediterna for rapporteringsperioden for ar Y, faststéllda i enlighet

med punkt 5.2.
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EN TILLVERKARES OVERSKRIDANDE KOLDIOXIDUTSLAPP SOM AVSES I
ARTIKEL 8.2

Virdet for 6verskridande koldioxidutslapp (exeCO2y) ska for varje tillverkare och varje

rapporteringsperiod fran och med 2025 berdknas enligt foljande, om vérdet ar positivt:
For rapporteringsperioden for 2025
exeCO2205 = ACO22025 - 1.52%% 19 1icCO2y - [imCO2
For rapporteringsperioderna for aren Y fran och med 2026 till och med 2028
exeCO2y = ¥j=pgz5 i (CO21-cCO2Y - ¥iZigas i exeCO2y - redCO2 - limCO2
For rapporteringsperioden for 2029
exeCO2y = ¥.3250,5 -i(dCO2r - cCO2p - Y7258 ,5 1} exeCO2; - redCO2

For rapporteringsperioderna for aren Y fran och med 2030

exeCO2, = (CO2y-Ty) x Vy
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dér

2028 19 &r summan av rapporteringsperioderna for ren Y frin och med 2019

till och med 2025,

Y 2025 dr summan av rapporteringsperioderna for dren I fran och med 2025

till ochmed ar 'y,

Z}:zlozs ar summan av rapporteringsperioderna for dren J frdn och med 2025

till och med ar (Y-1),

Y2085 dr summan av rapporteringsperioderna for &ren J frdn och med 2025

till och med 2028,

20205 ar summan av rapporteringsperioderna for dren I frdn och med 2025

till och med 2029,

dCO2y ar utsléappsskulderna for rapporteringsperioderna for aret Y, faststéllda i
enlighet med punkt 5.2,

dCO2y ar utsléppskrediterna for rapporteringsperioden for ar Y, faststéllda i enlighet
med punkt 5.2,

limCO2 ar gransen for utsldppsskuld, faststilld i enlighet med punkt 5.3,

redCO?2 ar minskningen av utsldppsskulder for rapporteringsperioden for 2025,
faststilld 1 enlighet med punkt 5.4.

I alla andra fall ska vérdet for 6verskridande koldioxidutsléapp exeCO2y rdknas som O.
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BILAGA 11
Justeringsforfaranden
1. JUSTERINGSFAKTORER FOR NYTTOLAST SOM AVSES I ARTIKEL 14.1 C

Vid berdkning av det referensvérde for koldioxidutslapp som avses i artikel 1 andra stycket
ska, om inte annat foljer av artikel 11.2 a, de viktningsvirden for anviandningsprofiler och
vérden for nyttolast som ér tillimpliga under den rapporteringsperiod d& de dndringar som
avses 1 artikel 14.1 ¢ far verkan for alla nya tunga fordon anvindas, och de
koldioxidutslapp 1 g’/km fran ett tungt fordon v, faststéllda for en anvandningsprofil mp,

som avses i tabell 2 i punkt 2.1 1 bilaga I, justeras enligt foljande:

CO2ymp= CO2(RP)vmp x (1+ PLasgmp x (PLsgmp — PL(RP)sgmp))
dér
sg  &r den undergrupp av fordon som fordonet v tillhor,

CO2(RP)y,mp ér de specifika koldioxidutslédppen fran fordon v i g/km, faststéllda for
anvindningsprofil mp och baserade pa de dvervakningsuppgifter for

referensperioden som rapporterats i enlighet med forordning (EU) 2018/956,
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PL(RP)sg, mp @r det virde for nyttolast som kopplades till fordonet v i undergruppen av
fordon sg for anvandningsprofilen mp och referensperioden, i enlighet med tabell 3 i
punkt 2.5 1 bilaga I, 1 syfte att faststdlla de 6vervakningsuppgifter for
referensperioden som rapporterats i enlighet med forordning (EU) 2018/956,

PLsg mp ar det varde for nyttolast som kopplades till fordon i undergruppen av fordon
sg for anvindningsprofilen mp och den rapporteringsperiod nir de dndringar som
avses 1 artikel 14.1 ¢ far verkan for alla nya tunga fordon, 1 enlighet med tabell 3 i

punkt 2.5 1 bilaga I,
PLagg, mp ér den justeringsfaktor for nyttolast som definieras i tabell 5.

Tabell 5 — Justeringsfaktorer for nyttolast PLasg, mp

PLasgmp Anvandningsprofiler mp
(1/ton) RDL, RDR | REL, RER LHL, LHR LEL, LER UDL, UDR
Undergrupp 4-UD 0,026 Ej tillampligt | 0,015 Ej tillampligt | 0,026
av fordon sg 4-RD
4-LH
5-RD 0,022 0,022 0,017 0,017 0,022
5-LH
9-RD 0,026 0,025 0,015 0,015 0,026
9-LH
10-RD 0,022 0,021 0,016 0,016 0,022
10-LH
1 Se definitioner av anvéndningsprofiler 1 punkt 2.1 1 bilaga I.
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2. JUSTERINGSFAKTORER SOM AVSES I ARTIKEL 11.2 B

Vid berdkning av det referensvirde for koldioxidutsldpp som avses i artikel 1 andra stycket

ska, om inte annat foljer av artikel 11.2 b, de viktningsvirden for anvandningsprofiler och

virden for nyttolast som éar tillimpliga under den rapporteringsperiod da de dndringar som

avses 1 artikel 14.1 ¢ fir verkan for alla nya tunga fordon anvéndas, och de

koldioxidutsldpp i g/km frén ett tungt fordon v, faststillda for en anvindningsprofil mp,

som avses 1 punkt 2.1 i bilaga I, justeras enligt foljande:

CO2ymp=CO2(RP)vmp x (3. r Srsa X CO2 rmp)/ (O r S r.sg X CO2(RP)rmp)
dér
>, &ar summan for alla representativa fordon r for undergruppen av fordon sg,
sg  &r den undergrupp av fordon som fordonet v tillhor,

sy sg dr den statistiska viktningen for det representativa fordonet i undergruppen av

fordon sg,

CO2(RP),,mp @r de specifika koldioxidutsldappen fran fordon v i g/km, faststdllda for
anvindningsprofil mp och baserade pa de dvervakningsuppgifter for

referensperioden som rapporterats i enlighet med forordning (EU) 2018/956,
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CO2(RP):mp @r de specifika koldioxidutsldppen fran fordon r i g/km, faststéillda for
anvindningsprofil mp i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess

genomforandeatgirder under den referensperiod dd CO2(RP)y,mp faststilldes,

CO2,,y,  érde specifika koldioxidutslédppen fran det representativa fordonet 7, faststillda
for anvandningsprofil mp 1 enlighet med férordning (EG) nr 595/2009 och dess
genomforandeatgirder under den rapporteringsperiod nér de dndringar som

avses 1 artikel 14.2 1 denna forordning far verkan for alla nya tunga fordon.

Det representativa fordonet ska definieras 1 enlighet med den metod som avses 1

artikel 14.3 i denna foérordning.
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