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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2026/...

av den ...

om indring av direktiv 1999/62/EG vad giller differentiering av avgifter
for tunga fordon pa grundval av deras koldioxidutslipp

och for att fortydliga och forenkla vissa bestimmelser

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttranden!,

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?, och

1 EUT C, C/2023/874, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/874/0j och EUT C,
C/2026/880, 27.2.2026, ELI: http://data.europa.cu/eli/C/2026/880/0].
Europaparlamentets stindpunkt av den 7 oktober 2026 (édnnu ej offentliggjord 1 EUT) och
radets beslut av den ...
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av foljande skal:

(1) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/3623, genom vilket Europaparlamentets
och radets direktiv 1999/62/EG* indrades, stirkte principerna fororenaren betalar och
anvindaren betalar genom inforandet av obligatorisk avgiftsséttning for vissa fordon
baserat pa deras koldioxidutslidpp, antingen genom en differentiering av
infrastrukturavgifterna och végavgifterna beroende pd fordonens koldioxidutslapp eller

genom tilldmpning av en avgift for externa kostnader for koldioxidutslépp.

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om andring
av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad géller uttag av avgifter pa
fordon for anvdndningen av vissa infrastrukturer (EUT L 69, 4.3.2022, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa
tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s. 42,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/07).
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(2) Det ér lampligt att fortydliga och forenkla vissa bestimmelser i direktiv 1999/62/EG for att
aterspegla de dndringar som genom Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2024/16103 infordes i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242°
samt de dndringar som genom kommissionens forordning (EU) 2022/13797 infordes i

kommissionens férordning (EU) 2017/24008.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1610 av den 14 maj 2024 om 4ndring
av forordning (EU) 2019/1242 vad giller skirpning av normerna for koldioxidutslépp fran
nya tunga fordon och inférande av rapporteringsskyldigheter och om éndring av férordning
(EU) 2018/858 samt om upphédvande av forordning (EU) 2018/956

(EUT L, 2024/1610, 6.6.2024, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

6 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om
faststéllande av normer for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och om éndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och
radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/07).

Kommissionens férordning (EU) 2022/1379 av den 5 juli 2022 om éndring av forordning
(EU) 2017/2400 vad géller bestimning av medeltunga och tunga lastbilars och tunga bussars
koldioxidutslapp och bransleforbrukning och inférande av elfordon och annan ny teknik
(EUT L 212, 12.8.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).
Kommissionens férordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomforande av
Europaparlamentets och radets genomforandeforordning (EG) nr 595/2009 vad géller
bestimning av tunga fordons koldioxidutsldpp och briansleforbrukning och om éndring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG och

kommissionens forordning (EU) nr 582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/07).
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3) Detta direktiv bor fortydliga frdn och med vilket datum det foreligger en skyldighet att
differentiera vagavgifter och végtullar pd grundval av koldioxidutslépp for en undergrupp
av fordon. Detta direktiv bor darfor konsekvent hénvisa till offentliggérandet av
referensvérden for koldioxidutsldpp for en undergrupp av fordon som antagits 1 enlighet
med artikel 11.1 i1 forordning (EU) 2019/1242. Detta direktiv bor ocksa ge nationella
myndigheter och leverantdrer av végtulltjénster tillrickligt med tid for genomférandet for
att klassificera fordonen 1 dessa undergrupper av fordon i koldioxidutsldppsklasser.
Medlemsstaterna bor ha minst tolv manader pa sig att genomfora differentieringen av
vagavgifter och vigtullar for nya undergrupper av fordon efter offentliggdrandet av deras
referensvérden for koldioxidutslédpp. Av forutsdgbarhets- och forenklingsskél bor sddan
differentiering alltid gilla antingen frdn och med den 1 juli aret efter det ar da
referensvérdena for koldioxidutsldpp for den nya undergruppen av fordon offentliggjordes,
om detta offentliggérande skedde fore den 1 juli, eller fran och med den 1 januari det andra
aret efter det ar dé referensvérdena for koldioxidutslépp for den nya undergruppen av
fordon offentliggjordes, om detta offentliggorande skedde den 1 juli eller senare. Nér det
géller de undergrupper av fordon som ursprungligen omfattades av forordning
(EU) 2019/1242 har skyldigheten att differentiera vigavgifter och végtullar tillimpats
sedan den 13 maj 2023, vilket var tva ar efter datumet for offentliggdrandet av

kommissionens genomforandebeslut (EU) 2021/781°.

Kommissionens genomforandebeslut (EU) 2021/781 av den 10 maj 2021 om
offentliggdrande av en forteckning dver vissa koldioxidvérden per tillverkare samt
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp frdn alla nya tunga fordon som registrerats 1
unionen och referensvirden for koldioxidutslidpp i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 avseende rapporteringsperioden for ar 2019

(EUT L 167, 12.5.2021, s. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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4

Detta direktiv bor faststélla tillimpningsdatumet for de justeringar av referensvérdena for
koldioxidutsldpp som antagits enligt artikel 11.2 i férordning (EU) 2019/1242.
Medlemsstaterna bor ha minst tolv manader pa sig att genomfora de justerade
referensvdrdena for koldioxidutsldapp. Av forutsdgbarhets- och forenklingsskal bor
justerade referensvirden for koldioxidutsldpp alltid gilla antingen fran och med den 1 juli
aret efter det ar d& de offentliggjordes, om detta offentliggdrande skedde fore den 1 juli,
eller frdn och med den 1 januari det andra aret efter det ar da de offentliggjordes, om detta
offentliggdrande skedde den 1 juli eller senare. Genom kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2025/254510 justerades emellertid referensvirdena for
koldioxidutsldpp for undergrupperna 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH,
10-RD och 10-LH med tillimpning frdn och med rapporteringsperioden 2025.

I definitionen av kurvan for minskade koldioxidutsldpp, som infordes genom direktiv
(EU) 2022/362, foreskrivs att de justerade véirdena ska tillimpas frdn och med den
rapporteringsperiod som inleds efter den dag d4 den akt som innehaller dessa justerade
véirden borjar tilldimpas. Dessa virden bor dérfor tillimpas frdn och med den 1 juli 2026,
och for att sdkerstidlla réttslig forutsebarhet bor tillampningsdatumet den 1 juli 2026
uttryckligen bibehéllas.

10

Kommissionens genomfoérandeférordning (EU) 2025/2545 av den 15 december 2025 om
andring av genomforandeforordning (EU) 2025/2335 genom faststillande av justerade
referensvérden for koldioxidutslépp och specificering av metoden for att definiera
representativa fordon (EUT L, 2025/2545, 16.12.2025,

ELI http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/2545/0j).
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%) Detta direktiv bor behalla inneborden av definitionen av kurvan for minskade
koldioxidutsldpp 1 direktiv 1999/62/EG, sésom den infordes genom direktiv
(EU) 2022/362. Genom forordning (EU) 2024/1610 dndrades forordning (EU) 2019/1242
genom inforande av ett mal for minskade koldioxidutslédpp pa 43 % till 2030. Den
andringen paverkar gradienten for den kurva for minskade koldioxidutsldpp som faststélls i
direktiv 1999/62/EG for aren fram till och med 2030. Vissa troskelvarden for
koldioxidutslappsklasser for aren fram till och med 2030 ar dérfor strangare &n
troskelviardena for 2031 och efterféljande ar. Den resulterande formen pa kurvan for
minskade koldioxidutsldpp var inte en avsedd f6ljd av antagandet av forordning
(EU) 2024/1610. Den ursprungliga formen pa kurvan for minskade koldioxidutsldapp bor
darfor aterinforas genom en dndring av direktiv 1999/62/EG {0r att faststilla ett mal for
minskade koldioxidutsldpp pd 30 % till 2030. Fram till det att denna dndring borjar
tillimpas kan det forekomma att vissa fordon klassificeras 1 en koldioxidutsldppsklass med
hjilp av en kurva for minskade koldioxidutslédpp som baseras pé ett mal for minskade
koldioxidutslapp pé 43 % till 2030. For att sdkerstélla likabehandling med fordon som
klassificeras i en koldioxidutsldppsklass efter ikrafttrddandet av det har direktivet, bor
medlemsstaterna omklassificera fordon vars klassificering baseras pa ett mél pa 43 % med
hjilp av en kurva for minskade koldioxidutslédpp som baseras pa ett mal for minskade
koldioxidutslapp pa 30 % till 2030. For att sékerstélla att fordon tillhor samma
koldioxidutsldppsklass oavsett var i unionen de framfors bor medlemsstaterna tillimpa den
omklassificeringen fran och med samma datum, ndmligen det sista datumet for

inforlivandet av det har direktivet.
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(6)

Detta direktiv bor fortydliga hur fordon som atfoljs av en kundinformationsfil enligt
definitionen i forordning (EU) 2017/2400 och som registreras for forsta gdngen fore
startdatumet for kurvan for minskade koldioxidutslapp, ska klassificeras i
koldioxidutslappsklasser. For undergrupper av fordon med referensperioden 2021

eller 2025, i enlighet med forordning (EU) 2019/1242, finns det en avvikelse mellan
startdatumet for deras kurvor for minskade koldioxidutsldpp och tidsfristen for tillverkare
att forse nya fordon med en kundinformationsfil som har utfardats i enlighet med
forordning (EU) 2017/2400. Startdatumet for kurvan for minskade koldioxidutslapp for en
undergrupp av fordon dr den forsta dagen i referensperioden for den undergruppen av
fordon, enligt bilaga I till férordning (EU) 2019/1242. Tidsfristen for tillverkare att forse
nya fordon i en undergrupp av fordon med kundinformationsfilen faststélls i forordning
(EU) 2017/2400. For dessa undergrupper av fordon infaller tidsfristen for tillverkare for att
tillhandahalla kundinformationsfilen tidigare &n startdatumet for kurvan f6r minskade
koldioxidutslapp. I direktiv 1999/62/EG anges inte hur klassificering i
koldioxidutsldppsklasser av fordon med en forsta registrering fore startdatumet for kurvan
for minskade koldioxidutsldpp ska ske. Medlemsstaterna bor klassificera ett fordon i en
koldioxidutsldppsklass om dgaren kan uppvisa intyg pa fordonets koldioxidutsldpp i en
kundinformationsfil. Troskelvardena for koldioxidutslappsklasser fore startdatumet for
kurvan for minskade koldioxidutslédpp dr desamma som for forsta aret for kurvan for

minskade koldioxidutslépp.
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(7 Detta direktiv bor fortydliga hur arbetsfordon ska klassificeras i1 koldioxidutslédppsklasser.
Forordning (EU) 2019/1242 skiljer mellan arbetsfordon, exempelvis fordon som anvénds
for sophdmtning eller anldggningsarbeten, och andra typer av fordon. Sddana fordon stér
for omkring 2 % av utslidppen frén sektorn for tunga fordon och anvénds framst i stdder.
Som ett resultat av antagandet av forordning (EU) 2024/1610 identifieras arbetsfordon som
sadana fOrst efter det att de registrerats for forsta gangen. Kundinformationsfilen for ett
nytt fordon innehaller saledes ingen information om fordonets egenskap av arbetsfordon.
Arbetsfordon kan foljaktligen inte anses tillhora en undergrupp for arbetsfordon nér de
klassificeras i en koldioxidutsldppsklass. Av objektiva och praktiska skél bor arbetsfordon
anses tillhora motsvarande undergrupp av fordon som inte &r arbetsfordon vid tilldmpning

av direktiv 1999/62/EG.
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®)

Konvertering, vilket i allménhet innebir en dndring av ett fordons tekniska egenskaper
efter dess forsta registrering, inbegripet fysiska dndringar eller programvaruéndringar,
skulle kunna bidra till att minska fordonets utsldpp eller paverka dess utslappsprestanda.
Den befintliga rittsliga ramen medger inte faststidllandet av koldioxidutslapp for
konverterade fordon. For att mojliggora klassificering av konverterade fordon 1
koldioxidutsldppsklasser med beaktande av effekterna av konverteringsprocessen bor
kommissionen beddma alternativen for att faststilla koldioxidutsldppen fran konverterade
fordon, med beaktande av de mojliga effekterna pa tilldimpningen av och effektiviteten hos
forordning (EU) 2019/1242, och om sé ar lampligt ldgga fram ett forslag om &ndring av
detta direktiv. I avsaknad av sddana allminna regler om faststillande av
koldioxidutsldppen frdn konverterade fordon bor detta direktiv klargéra hur konverterade
utsléppsfria fordon ska klassificeras i koldioxidutsldppsklasser. I férordning

(EU) 2019/1242 faststills mal for hur mycket tillverkare ska minska koldioxidutslappen
frén nya tunga fordon. Inom ramen for den férordningen gynnas tillverkare sarskilt av att
slappa ut utsléppsfria fordon pa marknaden. Genom direktiv 1999/62/EG stdds efterfragan
pa sddana fordon eftersom de fir nedsatta infrastrukturavgifter och vigavgifter i enlighet
med koldioxidutsldppsklass 5. En nackdel med utsléppsfria fordon ar att de har kortare

rackvidd dn konventionella fordon.
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For att 6ka rackvidden for ett utslappsfritt fordon dr det mdjligt att konvertera fordonet
genom att ersétta ett batteripaket med en brénslegenerator. En sddan konvertering innebér
att fordonen blir hybridfordon. Enligt direktiv 1999/62/EG klassificeras fordon i
koldioxidutslappsklasser enligt den fordonsdokumentation som tillverkarna har tagit fram
fore fordonets forsta registrering. Detta innebdr att inom ramen for det nuvarande réttsliga
ramverket skulle sddana konverterade fordon dven fortséttningsvis gynnas av nedsatta
avgifter 1 enlighet med koldioxidutslédppsklass 5, trots anvdandning av en branslegenerator.
Bibehéllandet av denna fordel snedvrider dock marknaden for godstransporter pa vag,
vilket missgynnar transportforetag som anvénder utsléppsfria fordon som inte konverterats,
och aterspeglar inte de faktiska utslappsminskningarna under livslangden for sddana
eftermonterade fordon vid tillimpningen av forordning (EU) 2019/1242. For att sikerstélla
att alla fordon klassificeras i1 koldioxidutsldppsklasser pa basis av resultaten fran
anvandning av det simuleringsverktyg som avses i forordning (EU) 2017/2400 (verktyget
for berdkning av fordons energiférbrukning — Vecto), bor utslappsfria fordon som
konverterats med en brénsledriven motor darfor behandlas inom ramen {or

direktiv 1999/62/EG som om de tillhorde koldioxidutsldappsklass 1.
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©)

Detta direktiv bor fortydliga hur dubbelbrinslefordon ska klassificeras 1
koldioxidutsldppsklasser. Enligt forordning (EU) 2017/2400 ska tillverkare utfirda en
kundinformationsfil for dubbelbrianslefordon fran och med den 1 januari 2024. Vissa
dubbelbrinslefordon registrerades dock fore detta datum utan kundinformationsfil. Fordon
som registrerades for forsta gdngen fore detta datum kan inte 3 tillgéng till formanligare
avgifter och kan missgynnas ur konkurrenssynpunkt jimfort med liknande fordon som
registrerades vid en senare tidpunkt. Ett alternativ for tillverkarna ar att faststilla
koldioxidutsldappen frén ett fordon som redan har registrerats genom en ny simulering som
beaktar de senaste kraven i forordning (EU) 2017/2400. Medlemsstaterna bor godta
resultaten av sddana simuleringar som bevis pd fordonets koldioxidutsldpp. Kommissionen
bor forhindra anvandning av otillatna simuleringsresultat genom att dvervaka tillverkarnas
anviandning av detta alternativ. En tillverkare som beslutar att anvénda detta alternativ bor
déarfor anmila sin avsikt till kommissionen. Medlemsstaterna bor endast godta ett
dokument som innehéller sddana simuleringsresultat om det mottas direkt fran en
tillverkare 1 digitalt format, eftersom det 4r mindre sarbart for bedrégeri, och om ett positivt

kommissionsbeslut har riktats till den tillverkaren.
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(10) Direktiv 1999/62/EG innehéller bestimmelser om att utvidga dess tillimpningsomréde till
att omfatta undergrupper av fordon som omfattas av forordning (EU) 2017/2400, men &nnu
inte av forordning (EU) 2019/1242.. Genom forordning (EU) 2024/1610 utvidgades dock
tillimpningsomradet for forordning (EU) 2019/1242 sa att det nu dverensstimmer med
tillimpningsomrédet for férordning (EU) 2017/2400. De relevanta bestimmelserna i
direktiv 1999/62/EG har darfor blivit foraldrade och bor utgd for att forenkla texten i det

direktivet.

(11) Genom direktiv (EU) 2022/362 infordes en differentiering av infrastrukturavgifter och
véigavgifter for fordon utifrdn deras koldioxidutsldppsklass, som ett bidrag till att minska
koldioxidutsldppen inom végtransporter. For att frimja ibruktagande av utsliappsfria fordon
gavs medlemsstaterna tillatelse att tillfalligt undanta utsléppsfria fordon frin vigavgifter
och végtullar. I syfte att komplettera en sddan dtgédrd bor medlemsstaterna ha mojlighet att
foreskriva en lamplig nedsittning av infrastrukturavgifter eller vigavgifter for
utslédppssnala fordon. For att sdkerstdlla komplementaritet mellan &tgarder for att stodja
efterfrigan pa utslippsfria fordon och utslédppssnala fordon bor den mojligheten endast
vara tillgidnglig i kombination med atgirder som tilldmpas pa utslédppsfria fordon och bor

efter den 30 juni 2031 begrénsas till nivan for den faststéllda maximala nedsittningen

pa 50 %.
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(12)

Aven om effektiva slipfordon kan minska koldioxidutsléppen frin konventionella fordon
och oka fordonens rackvidd, ger detta direktiv inte medlemsstaterna ndgon rattslig grund
for att beakta slapfordons egenskaper vid faststdllandet av vigtullsatser. Kommissionen
bor bedoma alternativ for att genomfora differentieringen av vagtullar pa grundval av
slapfordonens egenskaper. Sddana genomforandealternativ bor krdva minimal anstrdngning
fran transportforetagens sida och bor kunna inforas i befintliga végtullsystem pa ett
kostnadseffektivt sdtt. Kommissionen bor beakta de olika tekniker och den utrustning som
finns tillgdnglig p4 marknaden, inbegripet konvertering av befintliga slipfordonsparker,
och den totala energiminskningen till foljd av anvdndningen av dessa tekniker och denna
utrustning. Kommissionen bor ta vederbdrlig hinsyn till resultaten av eventuella
pilotprojekt pd detta omrdde samt dverviga den administrativa bordan, de operativa
begransningarna, de ekonomiska parametrarna for teknik pd marknaden och

kostnadseffektiviteten.
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(13)

(14)

(15)

Samarbetsmekanismer mellan medlemsstaterna for utbyte av uppgifter om parametrar for
klassificering av fordon kan forenkla de administrativa forfarandena och underlitta
omsesidigt erkdnnande. Kommissionen bor darfor samordna arbetet inom en grupp av
experter for att identifiera och fraimja utbyte av bdsta praxis och ldgga fram forslag till en
gemensam strategi. Som en del av detta arbete bor det bedomas om det dr ldmpligt att
anvinda befintliga mekanismer, sdsom det elektroniska intyget om dverensstimmelse for
fordonet, informationsutbytet enligt Europaparlamentets och radets direktiv

(EU) 2019/520™ och utbytet av information om uppgifter ur fordonsregister.

Eftersom maélen for detta direktiv, ndmligen att sdkerstélla en enhetlig tillimpning i hela
unionen av reglerna for klassificering av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser och
differentiera infrastrukturavgifter och vigavgifter i enlighet med detta, inte 1 tillracklig
utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av dtgardernas

omfattning och verkan, kan uppnds béttre pa unionsnivé, kan unionen vidta atgirder i

enlighet med subsidiaritetsartikeln 1 artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet

med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utdver vad som dr

nodvéndigt for att uppnd dessa mal.

Direktiv 1999/62/EG bor darfor dndras 1 enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

11

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om
driftskompatibilitet mellan elektroniska vigtullsystem och underlittande av
gransoverskridande informationsutbyte om underlitenhet att betala vagavgifter i unionen
(EUT L 91, 29.3.2019, s. 45, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).
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Artikel 1

Direktiv 1999/62/EG ska éndras pa foljande sitt:

1. Artikel 2.1 ska dndras pa foljande sitt:

a)  Led 28 ska erséttas med foljande:

?28. koldioxidutsldpp fran ett tungt fordon: de specifika koldioxidutslapp

(gCOy/ton-km) fran ett tungt fordon, eller de specifika koldioxidutsldpp
(gCO2/person-km) frén en buss, som anges i dess kundinformationsfil, enligt

del I i bilaga IV till kommissionens forordning (EU) 2017/2400".

Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om
genomforande av Europaparlamentets och rddets genomforandeforordning
(EG) nr 595/2009 vad giller bestimning av tunga fordons koldioxidutslapp och
brinsleforbrukning och om dndring av Europaparlamentets och radets

direktiv 2007/46/EG och kommissionens forordning (EU) nr 582/2011

(EUT L 349, 29.12.2017, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/01).”.
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b)  Iled 29 ska led a ersittas med foljande:

“a) ett tungt motorfordon som avses i artikel 3.11 a eller b i Europaparlamentets

och radets forordning (EU) 2019/1242", eller

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019
om faststdllande av normer f6r koldioxidutslépp fran nya tunga fordon och om
andring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och
(EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/07).”.

c)  Led 30 ska ersittas med foljande:

”30. ett utsldppssnadlt tungt fordon: ett utslappssnalt tungt fordon enligt definitionen
i artikel 3.12 i forordning (EU) 2019/1242.”.

d)  Led 35 ska ersittas med foljande:

”35. fordonsgrupp: en fordonsgrupp som avses i artikel 4 forsta stycket i forordning

(EU) 2017/2400.”.
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e) Led 37 ska erséttas med foljande:

?37. kurva for minskade koldioxidutslipp for en undergrupp av fordon (sg): en
kurva for minskade koldioxidutsldapp for tunga fordon (ETsg,y) eller for bussar
(ETpsg,y) faststélld 1 enlighet med punkt 5.1.2.1 1 bilaga I till férordning
(EU) 2019/1242 och justerad enligt foljande:

a)  Foréren Y <2030 dr malet for minskade koldioxidutslapp for 2030 (rfsg,y
eller rfpsg,y, dir Y=2030) 30 %.

b)  Foréren Y > 2030 dr mélfaktorn (RETsgy eller RETpsg,y) 0,7.”.
f)  Led 38 ska ersittas med foljande:

”38. referensvirden for koldioxidutsldipp: referensvarden for koldioxidutslapp enligt

definitionen 1 artikel 3.1 i1 forordning (EU) 2019/1242.”.
2. I artikel 2.2 ska inledningsfrasen ersdttas med f6ljande:

”2. Vid tillimpning av punkt 1.3 géller foljande:”.
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3.

Artikel 7ga ska éndras pa foljande sitt:

a)

Punkt 1 ska erséttas med foljande:

,’1.

Medlemsstaterna ska differentiera infrastrukturavgifter och végavgifter for

tunga fordon 1 enlighet med denna artikel.

Medlemsstaterna ska tillimpa den differentieringen pa de undergrupper av
fordon som omfattas av forordning (EU) 2019/1242 efter offentliggérandet av
referensvérdena for koldioxidutsléapp for dessa undergrupper av fordon i
enlighet med artikel 11.1 1 den forordningen. Den differentieringen ska
tillimpas antingen frdn och med den 1 juli aret efter ett sadant
offentliggérande, om offentliggdrandet skedde fore den 1 juli, eller fran och
med den 1 januari det andra aret efter ett sddant offentliggérande, om
offentliggorandet skedde den 1 juli eller senare. For undergrupperna 4-UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD och 10-LH ska
medlemsstaterna emellertid tillimpa den differentieringen senast fran och med

den 13 maj 2023.

Medlemsstaterna ska tillimpa referensvirdena for koldioxidutslépp, justerade
enligt artikel 11.2 i forordning (EU) 2019/1242, antingen frén och med

den 1 juli aret efter offentliggérandet av de justerade referensvirdena for
koldioxidutsldapp, om offentliggérandet skedde fore den 1 juli, eller fran och
med den 1 januari det andra éret efter ett sdidant offentliggérande, om
offentliggérandet skedde den 1 juli eller senare. For undergrupperna 4-UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD och 10-LH ska
medlemsstaterna emellertid tillimpa de justerade referensvirdena for

koldioxidutsldapp frdn och med den 1 juli 2026.
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Utan att det paverkar den nedsittning av avgifter som foreskrivs i punkt 3 i
denna artikel far medlemsstaterna foreskriva lagre infrastrukturavgifter eller
vagavgifter eller undantag fran skyldigheten att betala infrastrukturavgifter
eller viagavgifter for utslappsfria fordon 1 alla fordonsgrupper frén och med
den 24 mars 2022 till den 30 juni 2031. Inom denna period, och forutsatt att det
foreligger ett undantag fran skyldigheten att betala infrastrukturavgifter eller
vagavgifter for utslappsfria fordon, far medlemsstaterna tillimpa en lamplig
nedsittning av infrastrukturavgifter eller vigavgifter for utslappssnala fordon
som ska vara begrénsad till 75 % jamfort med den avgift som ar tillimplig pa
fordon i koldioxidutsldppsklass 1, enligt punkt 2 i denna artikel. Frdn och med
den 1 juli 2031 ska nedséttningar for utsldppsfria fordon vara begrénsade

till 75 % jadmf{ort med den avgift som géller for fordon 1
koldioxidutsldppsklass 1. Fran och med den 1 juli 2031 far en nedséttning av
infrastrukturavgifter eller viagavgifter for utsldppssnala fordon endast tillimpas
om en storre nedséttning tillimpas for utsldppsfria fordon, och ska vara
begrinsade till 50 % jamfort med den avgift som géller for fordon 1

koldioxidutsldappsklass 1.”.
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b) I punkt 2 ska foljande stycken laggas till:

“Medlemsstaterna ska sékerstélla att fordon som klassificerats i
koldioxidutslappsklass 1 eller 2 med hjilp av en kurva fér minskade koldioxidutsléapp
baserad pd ett mal for minskade koldioxidutslépp pa 43 % till 2030 omklassificeras
med hjélp av en kurva for minskade koldioxidutslépp baserad pa ett mal for

minskade koldioxidutslépp pa 30 % till 2030.

Medlemsstaterna ska anse att klassificering 1 en koldioxidutslédppsklass dr mojlig for
alla fordon for vilka vidganvéandaren kan styrka koldioxidutslédppen i en
kundinformationsfil utfirdad i enlighet med artikel 9 i férordning (EU) 2017/2400.
Om datumet for den forsta registreringen av ett fordon infaller fore startdatumet for
kurvan f6r minskade koldioxidutslédpp for den undergrupp av fordon som fordonet
tillhor, ska vardena for det forsta aret av kurvan for minskade koldioxidutslapp for

den undergruppen tillimpas.

Medlemsstaterna ska behandla arbetsfordon enligt definitionen i artikel 3.9 i
forordning (EU) 2019/1242 som fordon som tillhér motsvarande undergrupp av

icke-arbetsfordon.

Medlemsstaterna far inte tillimpa nedsatta avgifter i enlighet med
koldioxidutslidppsklass 5 pa utsldppsfria fordon som har konverterats med en
brinsledriven motor som genererar elektrisk energi eller som bidrar till
framdrivningen av fordonet. Medlemsstaterna ska i stéllet tillimpa avgifterna i

enlighet med koldioxidutsldppsklass 1.
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Fordonstillverkare far anvinda det simuleringsverktyg som avses 1 artikel 5 1
forordning (EU) 2017/2400 for att faststdlla koldioxidutsldppen fran ett
dubbelbrinslefordon enligt definitionen i artikel 3.21 1 forordning (EU) 2017/2400
efter tillverkningsdatumet om fordonets tillverkningsdatum infaller f6re

den 1 januari 2024. En tillverkare som avser att utnyttja detta alternativ ska
underritta kommissionen om sin avsikt, och kommissionen ska besluta om
tillverkaren far anvinda simuleringsverktyget for det &ndaméal som anges 1 detta
stycke och meddela tillverkaren sitt beslut. Vid klassificering av ett fordon i en
koldioxidutsldppsklass ska medlemsstaterna godta den simulering som tillverkare
tillhandahéller som bevis for ett fordons koldioxidutslépp, under forutsittning att den
berdrda tillverkaren skickar in resultaten frin simuleringen direkt och 1 digitalt
format till den berérda medlemsstaten tillsammans med det kommissionsbeslut som

meddelats den tillverkaren.”.

Punkt 7 ska utga.
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d)  Foljande punkt ska laggas till:

”12. Kommissionen ska senast den 30 juni 2029 bedoma foljande alternativ:

a)  Att gora det mgjligt for medlemsstaterna att differentiera végtullar pa
grundval av sldpfordons egenskaper med beaktande av de sérskilda
forhédllandena i olika medlemsstater, sdsom slédpfordonsparkernas
heterogenitet, de olika teknikerna och utrustningen pa marknaden och
den totala energiminskningen till f6ljd av anvdndningen av dessa tekniker

och denna utrustning.

b)  Att faststilla koldioxidutslapp for konverterade motorfordon och

slapfordon.

Kommissionen ska beakta de mojliga effekterna av de alternativ som avses 1
forsta stycket i denna punkt pa tillimpningen av och effektiviteten hos
forordning (EU) 2019/1242. Kommissionen ska ta vederborlig hansyn till
resultaten av eventuella pilotprojekt pa detta omrade samt 6vervéga den
administrativa bordan, de operativa begriansningarna, de ekonomiska
parametrarna for teknik pa marknaden och kostnadseffektiviteten. Nér s ar
lampligt far kommissionen pa grundval av denna bedomning ldgga fram ett

lagstiftningsforslag om dndring av detta direktiv.”.
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4. Artikel 8.3 ska ersittas med foljande:

”3.  Nér det géller ett gemensamt system for vdgavgifter som avses i punkt 1 i denna
artikel ska sista tillampningsdag for de differentieringar som avses i artikel 7ga.1 for
undergrupperna 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD och 10-LH

vara den 25 mars 2025.”.
5. I artikel 9b ska foljande stycke laggas till:

”For att underlétta utbytet av fordonsinformation om parametrarna for klassificering av
fordon enligt definitionen 1 artikel 2.17 i direktiv (EU) 2019/520, och i syfte att arbeta for
omsesidigt erkdinnande mellan medlemsstaterna med avseende pa klassificering av fordon
och verkstillighet, ska kommissionen samordna arbetet inom den grupp av experter som
avses 1 artikel 9e.4 for att identifiera och frimja utbyte av bésta praxis och ldgga fram

forslag till en gemensam strategi.”.
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Artikel 2

1. Medlemsstaterna ska sétta i kraft de lagar och andra forfattningar som ar nddvéndiga for att
folja detta direktiv senast den 31 december 2027. De ska genast underritta kommissionen

om detta.

Fran och med den 1 januari 2028 ska medlemsstaterna tillimpa de bestimmelser som é&r

nddvindiga for att folja
a) artikel 1.1 e 1 detta direktiv, och

b) artikel 1.3 led b 1 detta direktiv 1 den utstrackning som det genom det ledet 14ggs till
ett tredje stycke i artikel 7ga.2 1 direktiv 1999/62/EG.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hénvisning till detta
direktiv eller atfoljas av en sddan hénvisning nir de offentliggérs. Nérmare foreskrifter om

hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfédrda.

2. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser i

nationell rétt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 3

Detta direktiv triader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i

Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utférdati ... den ...

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar

Ordférande Ordférande

PE-CONS 58/26 25
TREE.2.A SV



		2026-10-14T12:42:10+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



