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SMERNICA
EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2026/...

ktorou sa meni smernica 1999/62/ES, pokial’ ide o diferenciaciu poplatkov
za t’azké uzitkové vozidla na zaklade ich emisii COz,

a s ciePom objasnit’ a zjednodusSit’ urcité ustanovenia

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Europskej iinie, a najma na jej ¢lanok 91 ods. 1,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanoviska Europskeho hospodarskeho a socialneho vyborul,

po porade s Vyborom regionov,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

1 U.v.EU C, C/2023/874, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/874/0j
aU.v. EU C, C/2026/880, 27.2.2026, ELI: http:/data.curopa.eu/eli/C/2026/880/0j.
Pozicia Eurdpskeho parlamentu zo 7. oktdbra 2026 (zatial’ neuverejnend v iradnom
vestniku) a rozhodnutie Rady z ...
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ked’ze:

(1

Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/3623, ktorou sa zmenila smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES*, sa posilnili zasady ,,znecistovatel’ plati

a ,,pouzivatel plati“ zavedenim povinnych poplatkov pre urcité vozidla na zéklade ich
emisii CO, a to bud’ diferencidciou poplatkov za infrastrukturu a uzivatelI'skych poplatkov
podl'a emisii CO2 vozidiel, alebo uplatnenim poplatku za externé néklady v désledku

emisii COs.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/362 z 24. februara 2022,

ktorou sa menia smernice 1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU) 2019/520, pokial’ ide o poplatky
za pouzivanie uréitej dopravnej infrastruktiry vozidlami (U. v. EU L 69, 4.3.2022, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. juna 1999 o poplatkoch za
pouzivanie uréitej dopravnej infrastruktiry tazkymi nakladnymi vozidlami (U. v. ES L 187,
20.7.1999, s. 42, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/0j).
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)

Je vhodné objasnit’ a zjednodusit’ urcité ustanovenia smernice 1999/62/ES s ciel'om
zohl'adnit’ zmeny, ktoré sa nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/16105
zaviedli v nariadeni Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242¢, ako aj zmeny, ktoré
sa nariadenim Komisie (EU) 2022/13797 zaviedli v nariadeni Komisie (EU) 2017/24008.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1610 zo 14. maja 2024,

ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/1242, pokial ide o sprisnenie emisnych noriem CO
pre nové tazké UZitkové vozidla a zavedenie povinnosti nahlasovania, ktorym sa meni
nariadenie (EU) 2018/858 a ktorym sa zrusuje nariadenie (EU) 2018/956 (U. v. EU L,
2024/1610, 6.6.2024, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. juna 2019,

ktorym sa stanovuju emisné normy CO- pre nové t'azké Gzitkové vozidla a menia nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica

Rady 96/53/ES (U. v. EU L 198, 25.7.2019, s. 202,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/07).

Nariadenie Komisie (EU) 2022/1379 z 5. jula 2022, ktorym sa meni nariadenie

(EU) 2017/2400, pokial’ ide o uréovanie emisii CO; a spotreby paliva stredne tazkych

a tazkych ndkladnych vozidiel a tazkych autobusov a s cielom zaviest elektrické vozidla
a iné nové technolégie (U. v. EU L 212, 12.8.2022, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).

Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktorym sa vykonava nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009, pokial’ ide o ur€ovanie emisii CO»
spotreby paliva tazkych uzitkovych vozidiel a ktorym sa meni smernica Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES a nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 (U. v. EU L 349,
29.12.2017, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/07).
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3)

V tejto smernici by sa mal objasnit’ defi, od ktorého sa uplatiiuje povinnost’ diferencovat’
cestné poplatky na zéklade emisii CO> pre podskupinu vozidiel. Preto by sa v tejto
smernici malo konzistentne odkazovat’ na uverejnenie referenénych emisii CO»
podskupiny vozidiel prijatych v stilade s ¢lankom 11 ods. 1 nariadenia (EU) 2019/1242.
Touto smernicou by sa takisto mal vnutroStatnym organom a poskytovatel'om mytnych
sluzieb poskytnut’ dostatocny ¢as na zavedenie klasifikacie vozidiel tychto podskupin
vozidiel do tried emisii CO,. Clenské $taty by mali mat’ na zavedenie diferenciacie
cestnych poplatkov pre nové podskupiny vozidiel aspoil 12 mesiacov po uverejneni svojich
referenénych emisii CO». Na ucely predvidatelnosti a zjednodusenia by sa takato
diferenciacia mala vzdy uplatiovat’ bud’ od 1. jula roka nasledujuceho po roku, v ktorom
sa uverejnili referencné emisie CO2 novej podskupiny vozidiel, ak k tomuto uverejneniu
doslo pred 1. julom, alebo od 1. januara druhého roka nasledujiceho po roku uverejnenia
referenénych emisii COz novej podskupiny vozidiel, ak k tomuto uverejneniu doslo 1. jula
alebo neskor. Pokial’ ide o podskupiny vozidiel, na ktoré sa pdvodne vzt'ahovalo nariadenie
(EU) 2019/1242, povinnost’ diferencovat’ cestné poplatky sa uplatiiuje od 13. maja 2023,

teda dva roky po dni uverejnenia vykonavacieho rozhodnutia Komisie (EU) 2021/781°.

Vykonavacie rozhodnutie Komisie (EU) 2021/781 z 10. maja 2021 o uverejneni zoznamu
uvadzajuceho urcité hodnoty emisii CO» jednotlivych vyrobcov, ako aj priemerné Specifické
emisie CO, vietkych novych tazkych uzitkovych vozidiel zaevidovanych v Unii

a referenéné emisie CO, podl'a nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242
za nahlasovacie obdobie roku 2019 (U. v. EU L 167, 12.5.2021, s. 47,

ELI http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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4

V tejto smernici by sa mal objasnit’ defi, od ktorého sa uplatiiuji Upravy referencnych
emisii CO2 prijaté podla ¢lanku 11 ods. 2 nariadenia (EU) 2019/1242. Clenské $taty

by mali mat’ na zavedenie upravenych referen¢nych emisii CO; aspont 12 mesiacov.

Na ucely predvidatel'nosti a zjednodusenia by sa upravené referencné emisie CO2 mali
vzdy uplatiiovat’ bud’ od 1. jila roka nasledujiceho po roku ich uverejnenia, ak k tomuto
uverejneniu doslo pred 1. julom, alebo od 1. januara druhého roka nasledujuceho po roku
ich uverejnenia, ak k tomuto uverejneniu doslo 1. jula alebo neskoér. Okrem toho sa
vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2025/2545'° upravili referenéné emisie CO2 pre
podskupiny vozidiel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD a 10-LH, ktor¢
sa uplatnuju od nahlasovacieho obdobia roku 2025. V zmysle vymedzenia pojmu
,trajektoria znizovania emisii“, zavedeného smernicou (EU) 2022/362, sa upravené
hodnoty uplatiiuji od nahlasovacieho obdobia, ktoré sa za¢ina po dni zacatia uplatiiovania
aktu obsahujuceho uvedené upravené hodnoty. Preto sa uplatituju od 1. jula 2026, pricom
s cielom zabezpecit’ pravnu istotu by sa ako den zacatia uplatnovania mal vyslovne

zachovat’ 1. jul 2026.

10

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2025/2545 z 15. decembra 2025, ktorym sa meni
vykonavacie nariadenie (EU) 2025/2335 stanovenim upravenych referenénych emisii CO>
a §pecifikovanim metodiky na vymedzenie reprezentativnych vozidiel (U. v. EU L,
2025/2545, 16.12.2025, ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/2545/0j).
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(5) Touto smernicou by sa mal zachovat’ vyznam vymedzenia pojmu ,,trajektoria znizovania
emisii“ v smernici 1999/62/ES, ako sa zaviedlo smernicou (EU) 2022/362. Nariadenim
(EU) 2024/1610 sa zmenilo nariadenie (EU) 2019/1242, a to zavedenim ciel’a zniZenia
emisii CO2 do roku 2030 o 43 %. Uvedenou zmenou je ovplyvneny gradient trajektorie
znizovania emisii vymedzenej v smernici 1999/62/ES pre roky do roku 2030 vratane.
Urc¢ité prahové hodnoty pre triedy emisii CO; pre roky do roku 2030 vratane st preto
prisnejSie ako prahové hodnoty pre rok 2031 a nasledujuce roky. Vysledna podoba
trajektorie znizovania emisii nebola zamys§lanym dosledkom prijatia nariadenia (EU)
2024/1610. Mala by sa preto obnovit povodna podoba trajektdrie znizovania emisii tym,
ze sa zmeni smernica 1999/62/ES s ciel'om stanovit ciel’ zniZzenia emisii CO2 do roku 2030
0 30 %. Kym sa uvedena zmena nezacne uplatiiovat’, je mozné, Ze urcité vozidla budu
klasifikované do triedy emisii CO; s pouZitim trajektdrie zniZovania emisii na zdklade
ciel’a znizenia emisii CO> do roku 2030 o0 43 %. S ciel'om zabezpecit’ rovnaké
zaobchadzanie s vozidlami, ktoré su klasifikované do triedy emisii CO2 po nadobudnuti
ucinnosti tejto smernice, by clenské Staty mali preklasifikovat’ tie vozidla, ktoré su
klasifikované na zéklade ciel'a zniZenia emisii COz o0 43 %, pouzitim trajektorie zniZovania
emisii na zaklade ciel’a znizenia emisii CO2 do roku 2030 o 30 %. Na zabezpecenie toho,
aby vozidla patrili do rovnakej triedy emisii CO2 bez ohl'adu na to, kde v Unii sa pohybuju,
by ¢lenské Staty mali uplatiovat’ uvedené preklasifikovanie od rovnakého dia, konkrétne

najneskorSieho dna transpozicie tejto smernice.
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(6) V tejto smernici by sa malo objasnit, ako klasifikovat’ do tried emisii CO2 vozidla,
ku ktorym je prilozend informa¢na dokumentacia pre zakaznika v zmysle vymedzenia
v nariadeni (EU) 2017/2400 a ktoré st prvykrat zaevidované pred ditom zadiatku
trajektorie znizovania emisii. V pripade podskupin vozidiel s referencnym obdobim roku
2021 alebo 2025, ako sa stanovuje v nariadeni (EU) 2019/1242, existuje nestlad medzi
diiom zaciatku ich trajektorii znizovania emisii a lehotou, do ktorej maju vyrobcovia
poskytnut’ k novym vozidlam informa¢ni dokumentaciu pre zdkaznika vydanu v sulade s
nariadenim (EU) 2017/2400. Diiom zaiatku trajektorie znizovania emisii podskupiny
vozidiel je prvy den referencného obdobia pre dant podskupinu vozidiel, ako sa stanovuje
v prilohe I k nariadeniu (EU) 2019/1242. Lehota, do ktorej maju vyrobcovia poskytnit
k novym vozidlam podskupiny vozidiel informa¢nti dokumentaciu pre zdkaznika, sa
stanovuje v nariadeni (EU) 2017/2400. V pripade uvedenych podskupin vozidiel lehota pre
vyrobcov na poskytnutie informa¢nej dokumentacie pre zékaznika predchadza ditu
zaciatku trajektorie znizovania emisii. V smernici 1999/62/ES sa neuvadza, ako
klasifikovat’ do emisnych tried CO: vozidla, ktoré boli prvykrat zaevidované pred diiom
zadiatku trajektorie znizovania emisii. Clenské $taty by mali do triedy emisii CO>
klasifikovat’ tie vozidla, pri ktorych moze ich vlastnik predlozit’ dokaz o emisiach CO»
daného vozidla v informacnej dokumentécii pre zdkaznika. Prahové hodnoty tried emisii
COz pred diom zaciatku trajektorie znizovania emisii st prahové hodnoty prvého roka

trajektorie zniZovania emisii.
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(7

V tejto smernici by sa malo objasnit’, ako klasifikovat’ do tried emisii CO> profesionéalne
vozidla. V nariadeni (EU) 2019/1242 sa profesionalne vozidla, ako st vozidla pouZivané
na zber odpadu alebo stavebné prace, rozliSuju od inych typov vozidiel. Na uvedené
vozidla pripadaju priblizne 2 % emisii v odvetvi tazkych uzitkovych vozidiel, pri¢om

sa prevadzkujii najma v mestach. Od prijatia nariadenia (EU) 2024/1610 sa profesionalne
vozidla ako také identifikuji az po ich prvej evidencii. V informac¢nej dokumentacii pre
zékaznika tykajicej sa nového vozidla sa preto neuvadzaju informacie o profesionalne;j
povahe vozidla. Profesiondlne vozidla preto nemozno povazovat’ za vozidla patriace

do podskupiny pre profesionélne vozidla, ked’ su klasifikované do triedy emisii CO».

Z objektivnych a praktickych dovodov by sa profesionalne vozidla mali na ucely smernice
1999/62/ES povazovat’ za vozidla patriace do prislusnej podskupiny vozidiel, ktoré

nesluzia na profesionalne pouzitie.
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(8) Modernizécia, ktora vo vSeobecnosti znamend zmenu technickych vlastnosti vozidla
po jeho prvej evidencii a zahfna aj fyzické alebo softvérové zmeny, by mohla podporit’
znizenie emisii vozidla alebo ovplyvnit’ jeho emisné vlastnosti. Existujuci pravny ramec
neumoznuje urcenie emisii CO2 modernizovanych vozidiel. V snahe umoznit’ klasifikaciu
modernizovanych vozidiel do tried emisii CO> s prihliadnutim na u¢inok procesu
modernizécie by Komisia mala postdit’ moznosti ur¢ovania emisii CO2
z modernizovanych vozidiel s prihliadnutim na mozny vplyv na uplatiiovanie a ucinnost’
nariadenia (EU) 2019/1242 a vo vhodnych pripadoch by mala predloZit’ navrh na zmenu
tejto smernice. V pripade absencie takychto v§eobecnych pravidiel ur€ovania emisii CO2
z modernizovanych vozidiel by sa v tejto smernici mal objasnit’ sposob klasifikacie
modernizovanych vozidiel s nulovymi emisiami do tried emisii CO». V nariadeni
(EU) 2019/1242 sa pre vyrobcov stanovuju cielové hodnoty zniZenia emisii CO2 z novych
tazkych uzitkovych vozidiel. Podl'a uvedené¢ho nariadenia maju vyrobcovia prospech
najmi z uvadzania vozidiel s nulovymi emisiami na trh. Smernicou 1999/62/ES
sa podporuje dopyt po uvedenych vozidlach priznanim zniZenych poplatkov za
infraStruktiru a uzivatel'skych poplatkov v stlade s triedou emisii CO> 5. Existujica
nevyhoda vozidiel s nulovymi emisiami spoc¢iva v tom, Ze maju kratsi prevadzkovy dojazd

ako konven¢né vozidla.
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S cielom prediZit prevadzkovy dojazd vozidla s nulovymi emisiami je mozné vozidlo
modernizovat’ nahradenim sady batérii palivovym generatorom. Takéto modernizované
vozidla sa stavaji hybridnymi vozidlami. Podl'a smernice 1999/62/ES su vozidla
klasifikované do tried emisii CO, podl'a dokumentacie o vozidle, ktorti vyrobcovia
vypracovali pred prvou evidenciou vozidla. To znamend, ze podl'a su¢asného
legislativneho ramca by sa na takéto modernizované vozidla nad’alej uplatiiovali znizené
poplatky v stlade s triedou emisii CO> 5, hoci pouzivaju palivovy generator. Pokracujuce
uplatinovanie uvedenej vyhody vSak narusa trh cestnej nakladnej dopravy v neprospech
prevadzkovatel'ov pouzivajucich vozidla s nulovymi emisiami, ktoré nie st
modernizované, a neodrdza skutocné znizenia emisii pocas zivotnosti takychto
modernizovanych vozidiel na Gi¢ely nariadenia (EU) 2019/1242. S cielom zabezpecit', aby
boli vSetky vozidl4 klasifikované do tried emisii COz na zéklade vysledkov simula¢ného
nastroja, ktory sa uvadza v nariadeni (EU) 2017/2400 (nastroj na vypocet spotreby energie
vozidla — VECTO), by sa preto vozidla s nulovymi emisiami, ktoré boli modernizované
palivovym motorom, mali podl'a smernice 1999/62/ES povazovat za vozidla patriace

do triedy emisii CO 1.
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©)

V tejto smernici by sa malo objasnit’, ako klasifikovat’ do tried emisii CO2 dvojpalivové
vozidla. Nariadenim (EU) 2017/2400 sa od vyrobcov vyzaduje, aby od 1. januara 2024
vydavali informacnu dokumentéciu pre zdkaznika pre dvojpalivové vozidla. Niektoré
dvojpalivové vozidla vSak boli pred tymto diiom zaevidované bez informacnej
dokumentécie pre zdkaznika. Vozidla, ktoré boli prvykrat zaevidované pred tymto diiom,
nemaju pristup k vyhodnejsim sadzbam a v porovnani s podobnymi vozidlami, ktoré boli
zaevidované k neskorSiemu diiu, mézu byt vystavené konkurencnej nevyhode. Vyrobcovia
maju moznost’ urcit emisie CO vozidla, ktoré uz bolo zaevidované, vykonanim novej
simulécie, v ktorej sa zohl'adnia najnovsie poziadavky nariadenia (EU) 2017/2400.
Clenské $taty by mali akceptovat’ vysledok takychto simulacii ako dokaz emisii CO»
vozidla. Komisia by mala zabranit’ vyuZzivaniu neschvalenych vysledkov simulacie tak, ze
bude dohliadat’ na vyuzivanie uvedenej moznosti vyrobcami. Vyrobca, ktory sa rozhodne
vyuzit' uvedenti moznost, by preto mal o svojom zdmere informovat’ Komisiu. Clenské
Staty by dokument obsahujuci takéto vysledky simulacie mali akceptovat len vtedy, ak ho
dostant priamo od vyrobcu v digitdlnom forméte, pretoZe sa tak znizuje riziko podvodov,

a ak tomuto vyrobcovi bolo ur¢ené kladné rozhodnutie Komisie.
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(10) V smernici 1999/62/ES sa stanovuje roz§irenie jej rozsahu posobnosti tak, aby zahtiiala
podskupiny vozidiel, na ktoré sa vztahuje nariadenie (EU) 2017/2400, ale eite sa na ne
nevzt'ahuje nariadenie (EU) 2019/1242. Nariadenim (EU) 2024/1610 sa viak rozsiril
rozsah posobnosti nariadenia (EU) 2019/1242 tak, aby zodpovedal rozsahu pésobnosti
nariadenia (EU) 2017/2400. Prislu$né ustanovenia smernice 1999/62/ES sa preto stali

zastaranymi a mali by sa vypustit’, aby sa zjednodusilo znenie uvedenej smernice.

(11) Smernicou (EU) 2022/362 sa zaviedla diferenciacia poplatkov za infrastrukturu
a uzivatel'skych poplatkov v pripade vozidiel v zavislosti od ich triedy emisii CO», a to ako
prispevok k zniZeniu emisii CO; z cestnej dopravy. Na podporu zavadzania vozidiel
s nulovymi emisiami sa ¢lenskym $tatom umoznilo docasne udelit’ vozidlam s nulovymi
emisiami vynimku z platenia cestnych poplatkov. Ako doplnok k takémuto opatreniu by
Clenské Staty mali mat’ moznost’ stanovit’ v pripade vozidiel s nizkymi emisiami primerané
znizenie vo vztahu k poplatkom za infrastruktiuru alebo uzivatel'skym poplatkom.
Na zabezpecenie komplementarity medzi opatreniami na podporu dopytu po vozidlach
s nulovymi emisiami a vozidlach s nizkymi emisiami by uvedend moznost mala byt
k dispozicii len v kombindcii s opatreniami uplatiovanymi na vozidl4 s nulovymi emisiami
a po 30. juni 2031 by sa mala obmedzit’ na troven stanovené¢ho maximalneho znizenia

0 50 %.
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(12)

Hoci efektivne pripojné vozidld mézu znizit’ emisie CO2 konvenénych vozidiel a zvysit’
dojazd vozidiel, tato smernica neposkytuje ¢lenskym Statom pravny zaklad na to,

aby pri stanovovani mytnych sadzieb mohli zohl'adnit’ vlastnosti pripojnych vozidiel.
Komisia by mala posudit’ moznosti zaviest’ diferenciaciu myta na zéklade vlastnosti
pripojnych vozidiel. Takéto moznosti vykonavania by si mali vyZadovat’ minimalne usilie
prevadzkovatel'ov dopravy a malo by byt mozné zaviest’ ich do existujucich mytnych
systémov nakladovo efektivnym spdsobom. Komisia by mala zvazit’ r6zne technologie

a zariadenia dostupné na trhu vratane modernizacie existujucich vozovych parkov
pripojnych vozidiel, ako aj celkové znizenie spotreby energie vyplyvajlice z vyuzivania
uvedenych technoldgii a zariadeni. Komisia by mala nalezite zohl'adnit’ vysledky vSetkych
pilotnych projektov v uvedenej oblasti, a tiez by mala zvazit administrativne zat'azenie,
prevadzkové obmedzenia, hospodarske parametre technologii dostupnych na trhu a

nakladovu efektivnost’.
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(13)

(14)

(15)

Mechanizmy spoluprace medzi ¢lenskymi Statmi tykajuce sa vymeny udajov

o parametroch klasifikacie vozidiel mézu zjednodusit’ administrativne postupy a ul'ah¢it’
vzajomné uznavanie. Komisia by preto mala koordinovat’ pracu v ramci skupiny expertov
s cielom identifikovat’ a podporovat’ vymenu najlepsich postupov a predkladat’ navrhy

na spolo¢ny pristup. V rdmci uvedenej prace by sa malo posudit, ¢i je vhodné vyuzit’
existujuce mechanizmy, ako su elektronické osvedcenie o zhode vozidla, vymena
informécii na zaklade smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520!! a vymena

informacii o udajoch o evidencii vozidiel.

Kedze ciele tejto smernice, a to zabezpecit’ jednotné uplatiiovanie pravidiel klasifikacie
tazkych uzitkovych vozidiel do tried emisii CO; a zodpovedajice diferencovanie
poplatkov za infrastruktiru a uzivatel'skych poplatkov v celej Unii, nie je mozné
uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych Statov, ale z dovodov ich rozsahu a désledkov
ich mozno lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, moze Unia prijat’ opatrenia v sulade so
zasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V sulade so zasadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato smernica neprekracuje rdmec nevyhnutny na

dosiahnutie tychto cielov.

Smernica 1999/62/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

11

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 z 19. marca 2019 o interoperabilite
elektronickych cestnych mytnych systémov a ul'ahceni cezhrani¢nej vymeny informadcii

o neuhradenom cestnom myte v Unii (U. v. EU L 91, 29.3.2019, s. 45,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).
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Clanok 1

Smernica 1999/62/ES sa meni takto:

1. Clanok 2 ods. 1 sa meni takto:

a)  bod 28 sa nahradza takto:

»28.

»emisie COz* z tazkého uzitkového vozidla su Specifické emisie CO2 (gCOx/t-
km) daného vozidla, ak ide o t'azké nékladné vozidlo, alebo jeho Specifické
emisie CO; (gCO2/p-km), ak ide o autokar alebo autobus, uvedené

v informacnej dokumentécii pre zdkaznika stanovenej v Casti II prilohy IV

k nariadeniu Komisie (EU) 2017/2400%;

Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017,

ktorym sa vykonava nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady

(ES) €. 595/2009, pokial ide o urovanie emisii CO; a spotreby paliva t'azkych
uzitkovych vozidiel a ktorym sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu

a Rady 2007/46/ES a nariadenie Komisie (EU) &. 582/2011 (U. v. EU L 349,
29.12.2017, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/07).*;

PE-CONS 58/26

15
TREE.2.A SK


http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/oj

b) v bode 29 sa pismeno a) nahradza takto:

»a) tazké uzitkové motorové vozidlo uvedené v clanku 3 bode 11 pism. a) alebo b)

nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242" alebo

¥ Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. juna 2019,
ktorym sa stanovuju emisné normy CO» pre nové t'azké uzitkové vozidla
a menia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009
a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U. v. EU L 198, 25.7.2019,
s. 202, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2019/1242/07).%;

c)  bod 30 sa nahradza takto:

»30. ,tazkeé Gzitkové vozidlo s nizkymi emisiami* je t'azké uzitkové vozidlo
s nizkymi emisiami v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 12 nariadenia

(EU) 2019/1242;%;
d) bod 35 sa nahradza takto:

»35. ,,skupina vozidiel“ je skupina vozidiel uvedend v ¢lanku 4 prvom odseku

nariadenia (EU) 2017/2400;";
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e) bod 37 sa nahradza takto:

»37. ,trajektoria znizovania emisii* podskupiny vozidiel (sg) je trajektoria
znizovania emisii CO; tazkych nékladnych vozidiel (ETsgy) alebo autobusov
a autokarov (ETpsg,y) urena v stilade s bodom 5.1.2.1 prilohy I k nariadeniu

(EU) 2019/1242 a upravena takto:

a)  preroky Y <2030 ciel’ zniZzenia emisii CO2 do roku 2030 (rfse,y alebo
rfpse,y, kde Y = 2030) predstavuje 30 % a

b)  preroky Y > 2030 cielovy faktor (RETsgy alebo RETpsg,y) predstavuje
0,7;%

f)  bod 38 sa nahradza takto:

»38. ,referenéné emisie CO, st referenéné emisie CO2 v zmysle vymedzenia

v ¢lanku 3 bode 1 nariadenia (EU) 2019/1242;
2. V ¢lanku 2 ods. 2 sa ivodna ¢ast’ nahradza takto:

,»2. Nanucely odseku 1 bodu 3:“
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3. Clanok 7ga sa meni takto:
a)  odsek 1 sa nahradza takto:

1. Clenské $taty diferencuji poplatky za infrastruktaru a uZivatel'ské poplatky pri

tazkych tzitkovych vozidlach v stlade s tymto ¢lankom.

Clenské 3taty uplatiiujii uvedeniti diferenciaciu na podskupiny vozidiel,

na ktoré sa vzt'ahuje nariadenie (EU) 2019/1242 po uverejneni referenénych
emisii CO; uvedenych podskupin vozidiel v stilade s ¢lankom 11 ods. 1
uvedeného nariadenia. Uvedena diferencidcia sa uplatiiuje bud’ od 1. jala roka
nasledujuceho po roku takéhoto uverejnenia, ak k uverejneniu doslo pred 1.
julom, alebo od 1. januara druhého roka nasledujaceho po roku takéhoto
uverejnenia, ak k uverejneniu doslo 1. jula alebo neskor. V pripade podskupin
vozidiel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD al0-LH v3ak

Clenské Staty uplatnuju uvedenu diferenciaciu najneskér od 13. maja 2023.

Clenské 3taty uplatiiujii referenéné emisie CO» v zmysle Giprav podl'a ¢lanku 11
ods. 2 nariadenia (EU) 2019/1242 bud’ od 1. jula roka nasledujuceho po roku
uverejnenia upravenych referennych emisii CO2, ak k uverejneniu doslo pred
1. julom, alebo od 1. januara druhého roka nasledujiiceho po roku takéhoto
uverejnenia, ak k uverejneniu doslo 1. jula alebo neskor. V pripade podskupin
vozidiel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD a 10-LH vSak

¢lenské Staty uplatituju referencné emisie CO2 v zmysle Uprav od 1. jula 2026.
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Bez toho, aby bolo dotknuté zniZenie sadzieb stanovené v odseku 3 tohto
¢lanku, mézu ¢lenské Staty v pripade vozidiel s nulovymi emisiami

z ktorejkol'vek skupiny vozidiel na obdobie od 24. marca 2022 do 30. juna
2031 stanovit’ znizené sadzby poplatkov za infraStruktiru alebo uzivatel'skych
poplatkov alebo vynimky z povinnosti platit’ poplatky za infrastrukturu alebo
uzivatel'ské poplatky. Ak je v pripade vozidiel s nulovymi emisiami zavedena
vynimka z povinnosti platit’ poplatky za infrastruktaru alebo uzivatel'ské
poplatky, ¢lenské Staty mozu pocas tohto obdobia uplatiiovat’ v pripade
vozidiel s nizkymi emisiami nélezité znizenie sadzby poplatkov

za infrastruktiru alebo uzivatel'skych poplatkov, ktoré sa obmedzuje na 75 %
v porovnani s poplatkom uplatniteI'nym na vozidla v triede emisii CO; 1, ako
sa stanovuje v odseku 2 tohto ¢lanku. Od 1. jala 2031 sa zniZenia v pripade
vozidiel s nulovymi emisiami obmedzuju na 75 % v porovnani s poplatkom
uplatnitelnym na vozidla v triede emisii CO: 1. Od 1. jula 2031 mozno
znizenie sadzby poplatkov za infrastruktaru alebo uzivatel'skych poplatkov

v pripade vozidiel s nizkymi emisiami uplatiiovat’ len vtedy, ak je v pripade
vozidiel s nulovymi emisiami zavedena vys$ia sadzba zniZenia, pri¢om sa
obmedzuje na 50 % v porovnani s poplatkom uplatnitelnym na vozidla v triede

emisii COz 1.

PE-CONS 58/26
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b) v odseku 2 sa dopliaji tieto pododseky:

,.Clenské $taty zabezpedia, aby sa vozidla, ktoré boli klasifikované do triedy emisii
COa2 1 alebo 2 s pouzitim trajektérie znizovania emisii na zéklade ciel’a znizenia
emisii CO2 do roku 2030 o 43 %, preklasifikovali s pouzitim trajektorie zniZovania

emisii zalozenej na cieli znizenia emisii CO2 do roku 2030 o 30 %.

Clenské §taty povazujii za opravnené na klasifikaciu do triedy emisii CO» vietky
vozidl4, pri ktorych mdze ucastnik cestnej premavky poskytnit’ dokaz o emisiach
CO2 v informacnej dokumentacii pre zakaznika vydanej v sulade s ¢lankom 9
nariadenia (EU) 2017/2400. Ak def prvej evidencie vozidla predchadza ditu zagiatku
trajektorie znizovania emisii podskupiny vozidiel, do ktorej vozidlo patri, uplatituju

sa hodnoty prvého roka trajektorie znizovania emisii tejto podskupiny.

Clenské §taty povazujii profesionalne vozidla v zmysle vymedzenia v &lanku 3
bode 9 nariadenia (EU) 2019/1242 za vozidla patriace do prisluinej podskupiny

vozidiel, ktoré nesliizia na profesionalne pouzitie.

Clenské $taty neuplatiiuju znizené poplatky v stlade s triedou emisii CO» 5
na vozidla s nulovymi emisiami, ktoré boli modernizované palivovym motorom,
ktory generuje elektricktl energiu alebo prispieva k pohonu vozidla. Clenské $taty

namiesto toho uplatiiuji poplatky v stilade s emisnou triedou CO» 1.
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Vyrobcovia vozidiel mézu pouzit’ simulacny nastroj uvedeny v ¢lanku 5 nariadenia
(EU) 2017/2400 na uréenie emisii CO» dvojpalivového vozidla v zmysle vymedzenia
v ¢lanku 3 bode 21 nariadenia (EU) 2017/2400 po dni jeho vyroby, ak je deti vyroby
daného vozidla pred 1. januarom 2024. Vyrobca, ktory ma v umysle vyuzit uvedenu
moznost’, informuje Komisiu o svojom zamere tak urobit’ a Komisia rozhodne, ¢i
tento vyrobca moze pouzit’ simulaény nastroj na ucely stanovené v tomto pododseku,
a svoje rozhodnutie oznami tomuto vyrobcovi. Na ucely klasifikacie vozidla

do triedy emisii CO» ¢lenské Staty akceptuju simuldciu vypracovanu vyrobcami ako
dokaz emisii CO; vozidla za predpokladu, ze dotknuty vyrobca zasle dotknutému
¢lenskému Statu vysledky uvedenej simulécie priamo a v digitalnom formate spolu

s rozhodnutim Komisie oznamenym danému vyrobcovi.*;

c) odsek 7 sa vypusta;
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d)  dopliia sa tento odsek:

,»12. Komisia do 30. juna 2029 posudi tieto moznosti:

a)  umoznit’ ¢lenskym Statom diferencovat’ mytne sadzby na zaklade
vlastnosti pripojnych vozidiel s prihliadnutim na osobitné podmienky
v roznych €lenskych Statoch, napriklad r6znorodost’ vozovych parkov
pripojnych vozidiel, ro6zne technoldgie a zariadenia dostupné na trhu
a celkové zniZenie spotreby energie vyplyvajlce z vyZzivania uvedenych

technologii a zariadeni, a

b)  urcit emisie CO2 z modernizovanych motorovych vozidiel a pripojnych

vozidiel.

Komisia zvazi mozny vplyv moznosti uvedenych v prvom pododseku tohto
odseku na uplatiiovanie a G¢innost’ nariadenia (EU) 2019/1242. Komisia
nalezite zohl'adni vysledky akychkol'vek pilotnych projektov v uvedene;j
oblasti a zvazi administrativne zatazenie, prevadzkové obmedzenia,
hospodarske parametre technologii dostupnych na trhu a nakladova
efektivnost’. Na zéklade uvedeného posudenia Komisia méze vo vhodnych

pripadoch predlozit’ legislativny navrh na zmenu tejto smernice.*

PE-CONS 58/26
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4. V ¢lanku & sa odsek 3 nahradza takto:

»3.  V pripade spolo¢ného systému uzivatel'skych poplatkov uvedeného v odseku 1 tohto
¢lanku je kone¢nym dinom uplatiiovania diferencidcii uvedenych v ¢lanku 7ga ods. 1
pre podskupiny vozidiel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD a 10-
LH 25. marec 2025.%

5. V ¢&lanku 9b sa dopiiia tento odsek:

,Na ulahCenie vymeny informacii o vozidlach tykajacich sa parametrov klasifikacie
vozidiel v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 17 smernice (EU) 2019/520 a s cielom
pracovat’ na vzajomnom uznavani vo vsetkych ¢lenskych Statoch na ucely klasifikacie
vozidiel a presadzovania predpisov koordinuje Komisia pracu skupiny expertov uvedene;j
v ¢lanku 9e ods. 4, a to s cielom identifikovat’ a podporovat’ vymenu najlepsich postupov

a predkladat’ navrhy na spolo¢ny pristup.*
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Clanok 2

Clenské §taty uveda do uéinnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné
na dosiahnutie stiladu s touto smernicou do 31. decembra 2027. Bezodkladne o tom

informuja Komisiu.
Od 1. januara 2028 ¢lenské Staty uplatiiuju opatrenia potrebné na dosiahnutie suladu s:
a)  Clankom 1 bodom 1 pism. e) tejto smernice a

b)  ¢&lankom 1 bodom 3 pism. b) tejto smernice, pokial’ sa uvedenym bodom dopiia treti

pododsek do ¢lanku 7ga ods. 2 smernice 1999/62/ES.

Clenské §taty uveda priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich tradnom uverejneni

odkaz na tuto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

Clenské staty ozndmia Komisii znenie hlavnych opatreni vnutrostatneho prava,

ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
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Clanok 3

Tato smernica nadobtida t¢innost’ dvadsiatym ditom nasledujiicim po jej uverejneni v Uradnom

vestniku Eurdpskej unie.

Clanok 4
Této smernica je urcend clenskym Statom.
V..
Za Europsky parlament Za Radu
predsednicka predseda/predsednicka
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