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DIRECTIVA (UE) 2026/...
A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

din ...

de modificare a Directivei 1999/62/CE in ceea ce priveste variatia taxelor
pentru vehiculele grele in functie de emisiile lor de CO:

si de clarificare si simplificare a anumitor dispozitii

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizele Comitetului Economic si Social European?,

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

1 JO C, C/2023/874, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/874/0]

s1JO C, C/2026/880, 27.2.2026, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2026/880/0j.

Pozitia Parlamentului European din 7 octombrie 2026 (nepublicata inca in Jurnalul Oficial)
si Decizia Consiliului din ....
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intrucat:

(1) Directiva (UE) 2022/362 a Parlamentului European si a Consiliului®, care a modificat
Directiva 1999/62/CE a Parlamentului European si a Consiliului4, a consolidat principiile
»poluatorul plateste” si ,,utilizatorul plateste” prin introducerea taxarii obligatorii pentru
anumite vehicule in functie de emisiile lor de CO-, fie prin variatia taxelor de utilizare a
infrastructurii si a taxelor de utilizare in functie de emisiile de CO: ale vehiculelor, fie prin

aplicarea unei taxe bazate pe costurile externe pentru emisiile de COs..

3 Directiva (UE) 2022/362 a Parlamentului European si a Consiliului din 24 februarie 2022 de
modificare a Directivelor 1999/62/CE, 1999/37/CE si (UE) 2019/520, in ceea ce priveste
taxarea vehiculelor pentru utilizarea anumitor infrastructuri (JO L 69, 4.3.2022, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

Directiva 1999/62/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 1999 privind
taxarea vehiculelor pentru utilizarea infrastructurilor rutiere (JO L 187, 20.7.1999, p. 42,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/0j).
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)

Este oportun sé se clarifice si sd se simplifice anumite dispozitii ale Directivei 1999/62/CE
pentru a reflecta modificarile pe care Regulamentul (UE) 2024/1610 al Parlamentului
European si al Consiliului® le aduce Regulamentului (UE) 2019/1242 al Parlamentului
European si al Consiliului®, precum si modificarile pe care Regulamentul (UE) 2022/1379

al Comisiei’ le aduce Regulamentului (UE) 2017/2400 al Comisiei®.

Regulamentul (UE) 2024/1610 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 mai 2024
de modificare a Regulamentului (UE) 2019/1242 in ceea ce priveste consolidarea
standardelor de performanta privind emisiile de CO: pentru vehiculele grele noi si integrarea
obligatiilor de raportare, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 si de abrogare a
Regulamentului (UE) 2018/956 (JO L, 2024/1610, 6.6.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019
de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO: pentru vehiculele grele
noi si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Directivei 96/53/CE a Consiliului (JO L 198,
25.7.2019, p. 202, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).

Regulamentul (UE) 2022/1379 al Comisiei din 5 iulie 2022 de modificare a Regulamentului
(UE) 2017/2400 in ceea ce priveste determinarea emisiilor de CO: si a consumului de
combustibil ale camioanelor medii si grele si ale autobuzelor grele, precum si cu privire la
introducerea vehiculelor electrice si a altor tehnologii noi (JO L 212, 12.8.2022, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).

Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste determinarea emisiilor de CO: si a consumului de combustibil ale vehiculelor grele
si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului si a
Regulamentului (UE) nr. 582/2011 al Comisiei (JO L 349, 29.12.2017, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/07).
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3) Prezenta directiva ar trebui sa clarifice data de la care se aplica obligatia de a varia taxele
rutiere In functie de emisiile de CO: ale unui subgrup de vehicule. Prin urmare, prezenta
directiva ar trebui sa se refere in mod consecvent la publicarea nivelului de referinta al
emisiilor de CO: pentru un subgrup de vehicule, adoptat in conformitate cu articolul 11
alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2019/1242. De asemenea, prezenta directiva ar trebui
sa acorde suficient timp de punere in aplicare autoritatilor nationale si furnizorilor de
servicii de taxare rutiera pentru a clasifica vehiculele din subgrupurile respective in clase
de emisii de CO.. Statele membre ar trebui sa dispund de cel putin 12 luni pentru a pune in
aplicare variatia taxelor rutiere pentru subgrupurile de vehicule noi dupa publicarea
nivelurilor de referinta ale emisiilor de CO- ale acestora. Din motive de previzibilitate si
simplificare, o astfel de variatie ar trebui sa se aplice intotdeauna fie de la data de 1 1ulie a
anului care urmeaza anului publicarii nivelului de referintd al emisiilor de CO- ale noilor
subgrupuri de vehicule, daca respectiva publicare a avut loc inainte de data de 1 iulie, fie
de la data de 1 ianuarie a celui de al doilea an care urmeaza anului publicarii nivelului de
referinta al emisiilor de CO: ale noilor subgrupuri de vehicule, daca respectiva publicare a
avut loc la data de 1 iulie sau dupa aceastd data. In ceea ce priveste subgrupurile de
vehicule care faceau initial obiectul Regulamentului (UE) 2019/1242, obligatia de a varia
taxele rutiere se aplicd incepand cu 13 mai 2023, adica la doi ani de la data publicarii

Deciziei de punere in aplicare (UE) 2021/781 a Comisiei’.

Decizia de punere in aplicare (UE) 2021/781 a Comisiei din 10 mai 2021 privind publicarea
unei liste cuprinzand anumite valori ale emisiilor de CO: per producator, precum si a mediei
emisiilor specifice de CO: pentru toate vehiculele grele noi inmatriculate in Uniune si a
nivelului de referinta al emisiilor de CO- in temeiul Regulamentului (UE) 2019/1242 al
Parlamentului European si al Consiliului pentru perioada de raportare a anului 2019

(JOL 167, 12.5.2021, p. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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(4) Prezenta directiva ar trebui sa clarifice data de la care se aplica ajustarile nivelului de
referintd al emisiilor de CO: adoptate 1n temeiul articolului 11 alineatul (2) din
Regulamentul (UE) 2019/1242. Statele membre ar trebui sa dispuna de cel putin 12 luni
pentru a pune in aplicare nivelul de referintd al emisiilor de CO: ajustat. Din motive de
previzibilitate si simplificare, nivelul de referinta al emisiilor de CO: ajustat ar trebui sa se
aplice intotdeauna fie de la data de 1 iulie a anului care urmeaza anului publicarii acestuia,
daca respectiva publicare a avut loc Tnainte de data de 1 iulie, fie de la data de 1 ianuarie a
celui de al doilea an care urmeaza anului publicarii acestuia, daca respectiva publicare a
avut loc la data de 1 iulie sau dupa aceasta data. Cu toate acestea, Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2025/2545 al Comisiei'? a ajustat nivelul de referinta al emisiilor de CO:
pentru subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD
si 10-LH, incepand cu perioada de raportare 2025. Definitia ,.traiectoriei de reducere a
emisiilor”, astfel cum a fost introdusa prin Directiva (UE) 2022/362, prevede ca valorile
ajustate se aplica incepand cu perioada de raportare care incepe dupa data aplicarii actului
care contine valorile ajustate respective. Prin urmare, acestea se aplica de la 1 iulie 2026 si,
pentru a asigura securitatea juridica, data de 1 iulie 2026 ar trebui sa fie mentinutd in mod

explicit ca data a aplicarii.

10 Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2025/2545 al Comisiei din 15 decembrie 2025 de
modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2025/2335 prin stabilirea nivelului
de referinta ajustat al emisiilor de CO: si prin specificarea metodologiei de definire a
autovehiculelor reprezentative (JO L, 2025/2545, 16.12.2025,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/2545/0j).
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®)) Prezenta directiva ar trebui sa pastreze sensul definitiei ,traiectorie de reducere a emisiilor”
din Directiva 1999/62/CE, astfel cum a fost introdusa prin Directiva (UE) 2022/362.
Regulamentul (UE) 2024/1610 a modificat Regulamentul (UE) 2019/1242 prin
introducerea unui obiectiv de reducere a emisiilor de CO: cu 43 % pana in 2030.
Respectiva modificare afecteaza panta traiectoriei de reducere a emisiilor definitd in
Directiva 1999/62/CE pentru anii pana in 2030 inclusiv. Prin urmare, anumite praguri
pentru clasele de emisii de CO: pentru anii pana in 2030 inclusiv sunt mai stricte decat
pragurile pentru 2031 si anii urmatori. Forma rezultata a traiectoriei de reducere a emisiilor
nu a fost o consecintd intentionatd a adoptarii Regulamentului (UE) 2024/1610. Prin
urmare, forma initiala a traiectoriei de reducere a emisiilor ar trebui sa fie reintrodusa prin
modificarea Directivei 1999/62/CE pentru a stabili un obiectiv de reducere a emisiilor
de CO:2 cu 30 % pana in 2030. Pana la aplicarea respectivei modificari, este posibil ca
anumite vehicule sa fie clasificate intr-o clasd de emisii de CO- utilizand o traiectorie de
reducere a emisiilor bazatd pe un obiectiv de reducere a emisiilor de CO: cu 43 % pana
in 2030. In vederea asigurarii egalitatii de tratament cu vehiculele care sunt clasificate
intr-o clasa de emisii de CO: dupa intrarea in vigoare a prezentei directive, statele membre
ar trebui sa reclasifice vehiculele respective a caror clasificare se bazeaza pe obiectivul
de 43 %, utilizand o traiectorie de reducere a emisiilor bazata pe un obiectiv de reducere a
emisiilor de CO2 cu 30 % péana in 2030. Pentru a se asigura cd vehiculele apartin aceleiasi
clase de emisii de CO: indiferent de locul din Uniune in care circula, statele membre ar
trebui sd aplice reclasificarea respectiva de la aceeasi data, si anume ultima data de

transpunere a prezentei directive.
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(6) Prezenta directiva ar trebui sa clarifice modul de clasificare in clase de emisii de CO: a
vehiculelor Tnsotite de un dosar cu informatii pentru client astfel cum este definit in
Regulamentul (UE) 2017/2400 si inmatriculate pentru prima datd inainte de data de
incepere a traiectoriei de reducere a emisiilor. Pentru subgrupurile de vehicule cu perioada
de referinta 2021 sau 2025, astfel cum se stabileste In Regulamentul (UE) 2019/1242,
existd o discrepanta intre data la care incep traiectoriile lor de reducere a emisiilor si
termenul pana la care, In cazul vehiculelor noi, producatorii trebuie sa furnizeze un dosar
cu informatii pentru client, emis in conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/2400. Data
de Incepere a traiectoriei de reducere a emisiilor pentru un subgrup de vehicule este prima
zi a perioadei de referinta pentru subgrupul de vehicule respectiv, astfel cum se prevede in
anexa | la Regulamentul (UE) 2019/1242. Termenul pana la care producatorii trebuie sa
furnizeze dosarul cu informatii pentru client pentru vehiculele noi dintr-un subgrup de
vehicule este prevazut in Regulamentul (UE) 2017/2400. Pentru respectivele subgrupuri de
vehicule, termenul pana la care producatorii urmeaza sa furnizeze dosarul cu informatii
pentru client preceda data de incepere a traiectoriei de reducere a emisiilor.

Directiva 1999/62/CE nu indica modul de clasificare in clase de emisii de CO:z a
vehiculelor care au fost inmatriculate pentru prima data inainte de data de incepere a
traiectoriei de reducere a emisiilor. Statele membre ar trebui sa clasifice intr-o clasa de
emisii de CO: vehiculele pentru care proprietarul poate furniza dovezi privind emisiile

de CO: ale vehiculului intr-un dosar cu informatii pentru client. Pragurile claselor de emisii
de CO: 1nainte de data de incepere a traiectoriei de reducere a emisiilor sunt cele din

primul an al traiectoriei de reducere a emisiilor.
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(7

Prezenta directiva ar trebui s clarifice modul de clasificare a vehiculelor de uz specific in
clase de emisii de CO.. Regulamentul (UE) 2019/1242 face distinctie intre vehiculele de uz
specific, cum sunt vehiculele utilizate pentru colectarea gunoiului sau pentru lucrari de
constructii, si alte tipuri de vehicule. Respectivele vehicule de uz specific sunt responsabile
pentru aproximativ 2 % din emisiile din sectorul vehiculelor grele si sunt folosite In
principal in orase. In urma adoptirii Regulamentului (UE) 2024/1610, vehiculele de uz
specific sunt identificate ca atare numai dupa prima lor inmatriculare. Prin urmare, dosarul
cu informatii pentru client al unui vehicul nou nu furnizeaza informatii cu privire la natura
specifica a vehiculului. Asadar, vehiculele de uz specific nu pot fi recunoscute ca
apartinand unui subgrup de uz specific atunci cand sunt clasificate intr-o clasa de emisii

de CO:. Din motive obiective si practice, vehiculele de uz specific ar trebui sa fie tratate ca
apartinand subgrupului corespunzator de vehicule nespecifice in sensul

Directivei 1999/62/CE.
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®)

Modernizarea, care inseamna, in general, modificarea caracteristicilor tehnice ale unui
vehicul dupa prima inmatriculare, inclusiv modificari fizice sau ale software-ului, ar putea
contribui la reducerea emisiilor vehiculului sau ar putea afecta performanta acestuia
privind emisiile. Cadrul juridic actual nu permite determinarea emisiilor de CO: ale
vehiculelor modernizate. Pentru a permite clasificarea vehiculelor modernizate in clase de
emisii de COz, tinand seama de efectul procesului de modernizare, Comisia ar trebui sa
evalueze optiunile de determinare a emisiilor de CO: ale vehiculelor modernizate, tindnd
seama de posibilele efecte asupra aplicarii si eficacitdtii Regulamentului (UE) 2019/1242,
si, dupd caz, ar trebui si prezinte o propunere de modificare a prezentei directive. In
absenta unor astfel de norme generale privind determinarea emisiilor de CO: ale
vehiculelor modernizate, prezenta directiva ar trebui sa clarifice modul de clasificare in
clase de emisii de CO: a vehiculelor cu emisii zero care au facut obiectul unui proces de
modernizare. Regulamentul (UE) 2019/1242 stabileste obiective pentru producatori de
reducere a emisiilor de CO: ale vehiculelor grele noi. In temeiul regulamentului respectiv,
producatorii beneficiaza in special de introducerea pe piatd a vehiculelor cu emisii zero.
Directiva 1999/62/CE sprijina cererea pentru respectivele vehicule acordand reduceri de
taxe de utilizare a infrastructurii si de taxe de utilizare in conformitate cu clasa 5 de emisii
de CO.. Un dezavantaj actual al vehiculelor cu emisii zero este faptul cd acestea au o

autonomie de functionare mai micd decat vehiculele conventionale.
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Pentru a mari autonomia de functionare a unui vehicul cu emisii zero, este posibila
modernizarea vehiculului cu emisii zero prin inlocuirea unui ansamblu de baterii cu un
generator pe baza de combustibil. Vehiculele supuse acestui proces de modernizare devin
astfel vehicule hibride. In temeiul Directivei 1999/62/CE, vehiculele sunt clasificate in
clase de emisii de CO: conform documentatiei vehiculului, furnizate de producétori inainte
de prima inmatriculare a vehiculului. Aceasta inseamna ca, in temeiul cadrului legislativ
actual, astfel de vehicule modernizate ar continua sa beneficieze de taxe reduse in
conformitate cu clasa 5 de emisii de CO-, desi utilizeaza un generator pe baza de
combustibil. Cu toate aceste, continuarea avantajului respectiv denatureaza piata
transportului rutier de marfuri in detrimentul operatorilor care utilizeaza vehicule cu emisii
zero care nu au fost modernizate si nu reflecta reducerile efective de emisii pe durata de
viatd a unor astfel de vehicule modernizate in sensul Regulamentului (UE) 2019/1242. Prin
urmare, pentru a se asigura ca toate vehiculele sunt clasificate in clase de emisii de CO: pe
baza rezultatelor simulatorului mentionat in Regulamentul (UE) 2017/2400 (instrumentul
de calcul al consumului de energie al vehiculului — VECTO), vehiculele cu emisii zero
care au fost modernizate cu un motor alimentat cu combustibil ar trebui sa fie tratate in

temeiul Directivei 1999/62/CE ca apartinand clasei 1 de emisii de COa.
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©)

Prezenta directiva ar trebui sa clarifice modul in care vehiculele cu dubla alimentare sunt
clasificate in clase de emisii de CO.. Regulamentul (UE) 2017/2400 impune producatorilor
sa emitd un dosar cu informatii pentru client pentru vehiculele cu dubla alimentare
incepand cu 1 ianuarie 2024. Insa unele vehicule cu dubla alimentare au fost inmatriculate
inainte de aceastd data fara a avea un dosar cu informatii pentru client. Vehiculele care au
fost inmatriculate pentru prima oara inainte de respectiva datd nu pot avea acces la tarife
mai avantajoase si ar putea suferi un dezavantaj concurential in raport cu vehiculele
similare care au fost inmatriculate la o data ulterioara. Producétorii au optiunea de a
determina emisiile de CO- ale unui vehicul care a fost deja inmatriculat prin efectuarea
unei noi simuldri care sa tind seama de cele mai recente cerinte ale Regulamentului

(UE) 2017/2400. Statele membre ar trebui sd accepte rezultatul unor astfel de simulari ca
dovada a emisiilor de CO: ale vehiculului. Comisia ar trebui sa Tmpiedice utilizarea
rezultatelor simuldrilor neautorizate prin supravegherea utilizarea respectivei optiuni de
catre producatori. Prin urmare, un producator care decide sa utilizeze respectiva optiune ar
trebui s notifice intentia sa Comisiei. Statele membre ar trebui sd accepte un document
care contine astfel de rezultate ale simularii numai dacd acesta este primit direct de la un
producdtor in format digital, deoarece este mai putin vulnerabil la frauda, si daca

producatorului respectiv i-a fost adresata o decizie pozitiva a Comisiei.
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(10)

(11)

Directiva 1999/62/CE prevede extinderea domeniului sau de aplicare pentru a include
subgrupurile de vehicule care intra sub incidenta Regulamentului (UE) 2017/2400, dar care
nu intrd inca sub incidenta Regulamentului (UE) 2019/1242. Cu toate acestea,
Regulamentul (UE) 2024/1610 a extins domeniul de aplicare al Regulamentului

(UE) 2019/1242 pentru a corespunde domeniului de aplicare al Regulamentului

(UE) 2017/2400. Prin urmare, dispozitiile relevante ale Directivei 1999/62/CE au devenit

caduce si ar trebui sa fie eliminate pentru a simplifica textul directivei respective.

Directiva (UE) 2022/362 a introdus o variatie a taxelor de utilizare a infrastructurii si a
taxelor de utilizare pentru vehicule in functie de clasa lor de emisii de CO-, drept
contributie la reducerea emisiilor de CO: in transportul rutier. Pentru a promova
introducerea vehiculelor cu emisii zero, statele membre au avut permisiunea de a scuti
temporar de taxe rutiere vehiculele cu emisii zero. Pentru a completa o astfel de masura,
statele membre ar trebui sa aiba posibilitatea de a oferi o reducere adecvatd pentru
vehiculele cu emisii scazute in ceea ce priveste taxele de utilizare a infrastructurii sau
taxele de utilizare. Pentru a asigura complementaritatea dintre masurile de sprijinire a
cererii de vehicule cu emisii zero si de vehicule cu emisii scazute, posibilitatea respectiva
ar trebui sa fie disponibild numai prin coroborare cu masurile aplicate vehiculelor cu emisii
zero si, dupd 30 1unie 2031, ar trebui sa fie limitata la nivelul reducerii maxime stabilite

de 50 %.
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(12)

Desi remorcile eficiente sunt capabile sa reducad emisiile de CO- ale vehiculelor
conventionale si pot creste autonomia vehiculelor, prezenta directiva nu oferd un temei
juridic care sa permita statelor membre sd ia in considerare caracteristicile remorcilor
atunci cand stabilesc tarifele taxelor de trecere. Comisia ar trebui sa evalueze optiunile de
punere in aplicare a variatiei tarifelor in functie de caracteristicile remorcilor. Astfel de
optiuni de punere in aplicare ar trebui sa necesite un efort minim din partea operatorilor de
transport si ar trebui sa poata fi introduse in sistemele de taxare existente intr-un mod
eficient din punctul de vedere al costurilor. Comisia ar trebui sa ia in considerare diferitele
tehnologii si echipamente disponibile pe piatd, inclusiv modernizarea parcurilor de remorci
existente, precum si reducerea totald a consumului de energie ca urmare a utilizarii
respectivelor tehnologii si echipamente. Comisia ar trebui sa tind seama Tn mod
corespunzator de rezultatele oricaror proiecte-pilot In domeniul respectiv si ar trebui sa ia
in considerare sarcina administrativa, constrangerile operationale, parametrii economici ai

tehnologiilor de pe piata si raportul cost-eficacitate.
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(13)

(14)

(15)

Mecanismele de cooperare dintre statele membre privind schimbul de date referitoare la
parametrii de clasificare a vehiculelor pot simplifica procesele administrative si pot facilita
recunoasterea reciprocd. Prin urmare, Comisia ar trebui sd coordoneze activitatea in cadrul
unui grup de experti pentru a identifica si a promova schimbul de bune practici si pentru a
face sugestii pentru o abordare comuna. In cadrul respectivei activitati, ar trebui sa fie
evaluatd oportunitatea utilizarii mecanismelor existente, cum ar fi certificatul electronic de
conformitate al vehiculului, schimbul de informatii in temeiul Directivei (UE) 2019/520 a
Parlamentului European si a Consiliului!! si schimbul de informatii privind datele

referitoare la inmatricularea vehiculelor.

Intrucat obiectivele prezentei directive, si anume asigurarea aplicirii consecvente in
intreaga Uniune a normelor de clasificare a vehiculelor grele in clasele de emisii de CO- si
a normelor privind variatia in consecinta a taxelor de utilizare a infrastructurii si a taxelor
de utilizare, nu pot fi realizate in mod satisfacator de catre statele membre dar, avand in
vedere amploarea sau efectele actiunii lor, acestea pot fi realizate mai bine la nivelul
Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel
cum este previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. in conformitate
cu principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul respectiv, prezenta

directiva nu depdseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivelor respective.

Prin urmare, Directiva 1999/62/CE ar trebui sa fie modificata in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

11

Directiva (UE) 2019/520 a Parlamentului European si a Consiliului din 19 martie 2019
privind interoperabilitatea sistemelor de taxare rutierd electronica si facilitarea schimbului

transfrontalier de informatii cu privire la neplata taxelor rutiere in cadrul Uniunii
(JOL91,29.3.2019, p. 45, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).
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Articolul 1

Directiva 1999/62/CE se modifica dupa cum urmeaza:

1. Articolul 2 alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:

(a) punctul 28 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»28. «emisii de CO2» ale unui vehicul greu inseamna emisiile specifice de CO: ale

acestuia (gCO2/t-km), daca este un vehicul greu de marfa, sau emisiile
specifice de CO: ale acestuia (gCO2/p-km), daca este un autocar sau un
autobuz, astfel cum sunt furnizate in dosarul sau cu informatii pentru client
prevazut in partea II a anexei IV la Regulamentul (UE) 2017/2400 al

Comisiei”;

Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in
aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste determinarea emisiilor de CO: si a consumului
de combustibil ale vehiculelor grele si de modificare a Directivei 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului si a Regulamentului (UE) nr. 582/2011
al Comisiei (JO L 349, 29.12.2017, p. 1,

ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2017/2400/0j).”;
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(b) la punctul 29, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) un «autovehicul greu» astfel cum este mentionat la articolul 3 punctul 11
literele (a) sau (b) din Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului

European si al Consiliului®; sau

Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului

din 20 1unie 2019 de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de
CO: pentru vehiculele grele noi si de modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale Parlamentului European si ale Consiliului si
a Directivei 96/53/CE a Consiliului (JO L 198, 25.7.2019, p. 202,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).”;

(¢) punctul 30 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»30. «vehicul greu cu emisii scazute» Inseamna un vehicul greu cu emisii scazute,
in sensul definitiei de la articolul 3 punctul 12 din Regulamentul

(UE) 2019/1242;”;
(d) punctul 35 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»395. «grupa de vehicule» Tnseamna o grupa de vehicule, astfel cum este mentionata

la articolul 4 primul paragraf din Regulamentul (UE) 2017/2400;”;
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() punctul 37 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»37. «traiectorie de reducere a emisiilor» a unui subgrup de vehicule (sg) Inseamna
o traiectorie de reducere a emisiilor de CO: pentru vehicule grele de marfa
(ETsg,y) sau pentru autobuze si autocare (ETpsg,y), determinata in conformitate
cu punctul 5.1.2.1 din anexa I la Regulamentul (UE) 2019/1242 si ajustata

dupa cum urmeaza:

(a) pentruanii Y <2030, obiectivul de reducere a emisiilor de CO>

pentru 2030 (rfsg,y sau rfpse,y, unde Y=2030) este de 30 %; si

(b) pentru anii Y > 2030, factorul pentru obiectiv (RETsgy sau RETpsgy)
este de 0,7;”;

(f) punctul 38 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»38. «nivel de referinta al emisiilor de CO2» inseamnd nivelul de referinta al
emisiilor de CO-, in sensul definitiei de la articolul 3 punctul 1 din

Regulamentul (UE) 2019/1242;”.
2. La articolul 2 alineatul (2), partea introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2) In sensul alineatului (1) punctul 3:”.

PE-CONS 58/26 17
TREE.2.A RO



3.

Articolul 7ga se modificd dupd cum urmeaza:

(a)

alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Statele membre variaza taxele de utilizare a infrastructurii si taxele de utilizare

pentru vehiculele grele In conformitate cu prezentul articol.

Statele membre aplica variatia respectiva subgrupurilor de vehicule care intra
sub incidenta Regulamentului (UE) 2019/1242 1n urma publicarii nivelului de
referinta al emisiilor de CO: ale subgrupurilor de vehicule respective, in
conformitate cu articolul 11 alineatul (1) din regulamentul mentionat. Variatia
respectiva se aplica fie de la data de 1 iulie a anului urmator anului unei astfel
de publicari, daca publicarea a avut loc inainte de data de 1 iulie, fie de la data
de 1 ianuarie a celui de al doilea an care urmeaza anului unei astfel de
publicari, daca publicarea a avut loc la data de 1 iulie sau dupa aceasta data. Cu
toate acestea, pentru subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH,
9-RD, 9-LH, 10-RD si 10-LH, statele membre aplica variatia respectiva cel
tarziu de la 13 mai 2023.

Statele membre aplicd nivelul de referinta al emisiilor de CO., astfel cum a fost
ajustat In temeiul articolului 11 alineatul (2) din Regulamentul

(UE) 2019/1242, fie de la data de 1 1ulie a anului care urmeaza anului
publicarii nivelului de referinta al emisiilor de CO: ajustat, dacd publicarea a
avut loc Tnainte de 1 iulie, fie de la data de 1 ianuarie a celui de al doilea an
care urmeaza anului unei astfel de publicéri, daca publicarea a avut loc la data
de 1 1ulie sau dupa aceastd data. Cu toate acestea, pentru subgrupurile de
vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD si 10-LH,
statele membre aplica nivelul de referinta al emisiilor de CO-, astfel cum a fost

ajustat, Tncepand de la 1 iulie 2026.
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Fara a aduce atingere reducerii tarifelor prevazute la alineatul (3) de la
prezentul articol, statele membre pot sa prevada tarife reduse pentru taxele de
utilizare a infrastructurii sau pentru taxele de utilizare ori scutiri de la obligatia
de a plati taxele de utilizare a infrastructurii sau taxele de utilizare pentru
vehiculele cu emisii zero din orice grupa de vehicule in perioada

24 martie 2022-30 iunie 203 1. In respectiva perioada, cu conditia sa existe o
scutire de la obligatia de a plati taxe de utilizare a infrastructurii sau taxe de
utilizare pentru vehiculele cu emisii zero, statele membre pot aplica o reducere
adecvata a tarifului pentru taxele de utilizare a infrastructurii sau pentru taxele
de utilizare pentru vehiculele cu emisii scazute, care este limitata la 75 % in
raport cu taxa aplicabild vehiculelor din clasa 1 de emisii de CO-, astfel cum se
prevede la alineatul (2) de la prezentul articol. Incepand cu 1 iulie 2031,
reducerile pentru vehiculele cu emisii zero sunt limitate la 75 % 1n raport cu
taxa aplicabila vehiculelor din clasa 1 de emisii de CO.. Incepand

cu 1 iulie 2031, reducerea tarifului pentru taxele de utilizare a infrastructurii
sau pentru taxele de utilizare pentru vehiculele cu emisii scazute pot fi aplicate
numai daca exista o reducere mai mare de tarife pentru vehiculele cu emisii
zero si este limitata la 50 % in raport cu taxa aplicabila vehiculelor din clasa 1

de emisii de CO..”;
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(b)

la alineatul (2) se adauga urmatoarele paragrafe:

»Statele membre se asigura ca vehiculele care au fost clasificate 1n clasa 1 sau 2 de
emisii de CO: utiliznd o traiectorie de reducere a emisiilor bazata pe un obiectiv de
reducere a emisiilor de CO: cu 43 % pentru 2030 sunt reclasificate, utilizdnd o
traiectorie de reducere a emisiilor bazatd pe un obiectiv de reducere a emisiilor de

CO: cu 30 % pentru 2030.

Statele membre considerad eligibile pentru clasificarea intr-o clasa de emisii de CO2
toate vehiculele pentru care utilizatorul drumurilor poate furniza dovezi ale emisiilor
de CO: intr-un dosar cu informatii pentru client emis in conformitate cu articolul 9
din Regulamentul (UE) 2017/2400. In cazul in care data primei inmatriculari a unui
vehicul este anterioara datei de incepere a traiectoriei de reducere a emisiilor a
subgrupului de vehicule din care face parte vehiculul, pentru subgrupul respectiv se

aplica valorile din primul an al traiectoriei de reducere a emisiilor.

Statele membre trateaza vehiculele de uz specific, astfel cum sunt definite la
articolul 3 punctul 9 din Regulamentul (UE) 2019/1242, ca vehicule care apartin

subgrupului corespunzator de vehicule nespecifice.

Statele membre nu aplica taxe reduse in conformitate cu clasa 5 de emisii de CO2
vehiculelor cu emisii zero care au fost supuse unui proces de modernizare cu un
motor alimentat cu combustibil care genereaza energie electrica sau care contribuie
la propulsia vehiculului. In schimb, statele membre aplici taxele in conformitate cu

clasa 1 de emisii de CO..
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(©)

Producatorii de vehicule pot utiliza simulatorul prevazut la articolul 5 din
Regulamentul (UE) 2017/2400 pentru a determina emisiile de CO- ale unui vehicul
cu dubla alimentare, astfel cum este definit la articolul 3 punctul 21 din
Regulamentul (UE) 2017/2400, dupa data de productie a acestuia, In cazul in care
data de productie a vehiculului respectiv este anterioara datei de 1 ianuarie 2024. Un
producétor care intentioneaza sa utilizeze respectiva optiune notificd Comisiei
intentia sa de a face acest lucru, iar Comisia decide daca producétorul respectiv poate
utiliza simulatorul in scopul prevazut la prezentul paragraf si ii comunicd decizia sa
producatorului respectiv. Pentru clasificarea unui vehicul intr-o clasa de emisii

de CO., statele membre accepta simularea furnizata de producatori ca dovada a
emisiilor de CO: ale unui vehicul, cu conditia ca producatorul in cauza sa transmita
statului membru in cauza rezultatele simularii respective in mod direct si in format

digital, impreund cu decizia Comisiei comunicatd producatorului respectiv.”;

alineatul (7) se elimina;
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(d) se adaugd urmatorul alineat:

,»(12) Pana la 30 iunie 2029, Comisia evalueaza urmatoarele optiuni:

(a) sdpermita statelor membre sa varieze tarifele taxelor de trecere in functie
de caracteristicile remorcilor, tindnd seama de conditiile specifice din
diferitele state membre, cum ar fi eterogenitatea parcurilor de remorci,
diferitele tehnologii si echipamente de pe piata si reducerea totald a
consumului de energie ca urmare a utilizarii acestor tehnologii si

echipamente; si

(b) sadetermine emisiile de CO: ale autovehiculelor si remorcilor

modernizate.

Comisia ia 1n considerare posibilele efecte ale optiunilor mentionate la primul
paragraf de la prezentul alineat asupra aplicarii si eficacitatii Regulamentului
(UE) 2019/1242. Comisia tine seama in mod corespunzator de rezultatele
oricaror proiecte-pilot in domeniul respectiv si ia in considerare sarcina
administrativa, constrangerile operationale, parametrii economici ai
tehnologiilor de pe piatd si raportul cost-eficacitate. Pe baza evaluarii
respective, Comisia poate prezenta, daca este cazul, o propunere legislativa de

modificare a prezentei directive.”
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4. La articolul 8, alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3) In cazul unui sistem comun de taxe de utilizare mentionat la alineatul (1) de la
prezentul articol, data finala de aplicare a variatiilor mentionate la articolul 7ga
alineatul (1) pentru subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD si 10-LH este 25 martie 2025.”

5. La articolul 9b, se adaugd urmatorul paragraf:

,Pentru a facilita schimbul de informatii privind vehiculele cu privire la parametrii de
clasificare a vehiculelor astfel cum sunt definiti la articolul 2 punctul 17 din Directiva
(UE) 2019/520, si pentru a actiona in directia recunoasterii reciproce intre statele membre
in scopul clasificarii vehiculelor si al asigurarii respectarii normelor, Comisia coordoneaza
activitatea in cadrul grupului de experti mentionat la articolul 9e alineatul (4) pentru a
identifica si a promova schimbul de bune practici si pentru a face sugestii pentru o

abordare comuna.”
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(1

)

Articolul 2

Statele membre asigura intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive pana

la 31 decembrie 2027. Statele membre informeaza de indata Comisia cu privire la aceasta.

Incepand cu 1 ianuarie 2028, statele membre aplicd masurile necesare pentru a se

conforma:
(a) articolului 1 punctul 1 litera (e) din prezenta directiva; si

(b) articolului 1 punctul 3 litera (b) din prezenta directiva in ceea ce priveste addugarea
prin punctul respectiv al unui al treilea paragraf la articolul 7ga alineatul (2) din

Directiva 1999/62/CE.

Atunci cand statele membre adopta dispozitiile respective, acestea contin o trimitere la
prezenta directiva sau sunt insotite de o astfel de trimitere la data publicarii lor oficiale.

Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a unei astfel de trimiteri.

Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre textele principalelor dispozitii de

drept intern pe care le adopta In domeniul reglementat de prezenta directiva.
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Articolul 3

Prezenta directiva intrd 1n vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 4

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptatala ..., ...
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedinta Presedintele
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