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DIRETIVA (UE) 2026/...
DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

de ...

que altera a Diretiva 1999/62/CE no que respeita a variacao das taxas aplicaveis
aos veiculos pesados com base nas respetivas emissoes de CO2

e a fim de clarificar e simplificar determinadas disposicoes

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 91.°,

n°l,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Apos transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta os pareceres do Comité Econdémico e Social Europeu!,
Ap0s consulta ao Comité das Regides ,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario?,

1 JO C, C/2023/874, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/874/0j ¢ JO C,
C/2026/880, 27.2.2026, ELI: http://data.europa.cu/eli/C/2026/880/0].

Posi¢do do Parlamento Europeu de 7 de outubro de 2026 (ainda nao publicada no Jornal
Oficial) e decisdo do Conselho de ....
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Considerando o seguinte:

(1) A Diretiva (UE) 2022/362 do Parlamento Europeu e do Conselho?, que alterou a Diretiva
1999/62/CE do Parlamento Europeu e do Conselho?, veio reforgar os principios do
«poluidor-pagador» e do «utilizador-pagador» gracas a introducao de uma tarifagao
obrigatdria para determinados veiculos com base nas emissdes de CO2, quer por meio da
variagdo das taxas de utilizacdo da infraestrutura e direitos de utilizagdo em fungao das
emissoes de CO: dos veiculos, quer por meio da aplicagdo de uma taxa de externalidade

para as emissoes de CO».

3 Diretiva (UE) 2022/362 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de fevereiro de 2022,
que altera as Diretivas 1999/62/CE, 1999/37/CE e (UE) 2019/520 no que diz respeito a
aplicagdo de imposic¢oes aos veiculos pela utilizacdo de certas infraestruturas
(JOL 69 de 4.3.2022, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

4 Diretiva 1999/62/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de junho de 1999,
relativa a aplicacao de imposicdes aos veiculos pela utilizagdo de infraestruturas rodovidrias
(JOL 187 de 20.7.1999, p. 42, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/0j).
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(2) E conveniente clarificar e simplificar determinadas disposi¢des da Diretiva 1999/62/CE, a
fim de refletir as alteragdes introduzidas pelo Regulamento (UE) 2024/1610 do Parlamento
Europeu e do Conselho® ao Regulamento (UE) 2019/1242 do Parlamento Europeu e do
Conselho®, bem como as alteragdes introduzidas pelo Regulamento (UE) 2022/1379 da
Comissdo’ ao Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissao®.

S Regulamento (UE) 2024/1610 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de maio
de 2024, que altera o Regulamento (UE) 2019/1242 no respeitante ao reforco das normas de
desempenho em matéria de emissdes de COz dos veiculos pesados novos e a inclusio de
obrigacdes de comunicagdo de informagdes, que altera o Regulamento (UE) 2018/858 e
revoga o Regulamento (UE) 2018/956
(JOL, 2024/1610, 6.6.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1610/0j).

6 Regulamento (UE) 2019/1242 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho
de 2019, que estabelece normas de desempenho em matéria de emissoes de CO2 dos
veiculos pesados novos e que altera os Regulamentos (CE) n.° 595/2009 e (UE) 2018/956 do
Parlamento Europeu e do Conselho e a Diretiva 96/53/CE do Conselho
(JOL 198 de 25.7.2019, p. 202, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).

7 Regulamento (UE) 2022/1379 da Comissao, de 5 de julho de 2022, que altera
o Regulamento (UE) 2017/2400 no que respeita a determinacao das emissdes de CO; e ao
consumo de combustivel dos camides médios e pesados e dos autocarros pesados, bem
como a introdugdo de veiculos elétricos e outras novas tecnologias (JO L 212 de 12.8.2022,
p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).

8 Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissdo, de 12 de dezembro de 2017, que d4 execucao
ao Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho no que respeita a
determinagdo das emissdes de CO2 e do consumo de combustivel dos veiculos pesados e
altera a Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (UE)
n.° 582/2011 da Comissdo (JO L 349 de 29.12.2017, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).
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3) A presente diretiva devera clarificar a partir de que data se aplica a obrigacao de fazer
variar as taxas rodovidrias em fungdo das emissdes de CO> de um dado subgrupo de
veiculos. A presente diretiva devera, por conseguinte, remeter sistematicamente para a
publicacao das emissoes de referéncia de CO> de um dado subgrupo de veiculos, adotadas
em conformidade com o artigo 11.°, n.° 1, do Regulamento (UE) 2019/1242. A presente
diretiva devera também dar as autoridades nacionais e aos prestadores de servigos de
cobranca de portagens tempo suficiente para classificarem os veiculos daqueles subgrupos
de acordo com diferentes classes de emissdes de CO;. Os Estados-Membros deverao
dispor de, pelo menos, 12 meses para aplicar a variagdo das taxas rodoviarias aos novos
subgrupos de veiculos apds a publicacao das respetivas emissdes de referéncia de CO». Por
razoes de previsibilidade e simplificagao, tal variacao devera sempre aplicar-se a partir
de 1 de julho do ano seguinte ao ano de publicacdo das emissdes de referéncia de CO2 do
novo subgrupo de veiculos, caso tal publicagdo tenha ocorrido antes de 1 de julho, ou a
partir de 1 de janeiro do segundo ano seguinte ao ano de publicacao das emissdes de
referéncia de CO2 do novo subgrupo de veiculos, quando essa publicacao tiver ocorrido
em 1 de julho ou apods essa data. No que diz respeito aos subgrupos de veiculos abrangidos
originalmente pelo Regulamento (UE) 2019/1242, a obrigagao de fazer variar as taxas
rodovidrias ¢ aplicavel desde 13 de maio de 2023, ou seja, dois anos apos a data de

publicacdo da Decisdo de Execucdo (UE) 2021/781 da Comissido®.

? Decisao de Execugado (UE) 2021/781 da Comissdo, de 10 de maio de 2021, relativa a
publicag@o de uma lista indicativa de determinados valores de emissao de CO2 por
fabricante, bem como das emissoes especificas médias de CO> de todos os veiculos pesados
novos matriculados na Unido e das emissoes de referéncia de COz, nos termos
do Regulamento (UE) 2019/1242 do Parlamento Europeu e do Conselho, para o periodo de
referéncia de 2019
(JOL 167 de 12.5.2021, p. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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A presente diretiva devera clarificar a partir de que data sdo aplicaveis os ajustamentos das
emissoes de referéncia de CO> adotados em conformidade com o artigo 11.°, n.° 2,

do Regulamento (UE) 2019/1242. Os Estados-Membros deverao dispor de, pelo menos, 12
meses para aplicar as emissdes de referéncia de CO; ajustadas. Por razdes de
previsibilidade e simplificacdo, as emissdes de referéncia de CO; ajustadas deverdo sempre
aplicar-se a partir de 1 de julho do ano seguinte ao ano da sua publicagdo, caso tal
publicacao tenha ocorrido antes de 1 de julho, ou a partir de 1 de janeiro do segundo ano
seguinte ao ano da sua publicacdo, caso essa tenha ocorrido em 1 de julho ou apos essa
data. No entanto, o Regulamento de Execu¢ido (UE) 2025/25451° da Comissdo ajustou as
emissoes de referéncia de CO; para os subgrupos de veiculos 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-
LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD e 10-LH, com aplicagao a partir do periodo de referéncia de 2025.
A definicdo de «trajetdria de reducdo das emissdes», conforme introduzida pela Diretiva
(UE) 2022/362, indica que os valores ajustados sdo aplicaveis a partir do periodo de
referéncia com inicio apds a data de aplicagdo do ato que contém esses valores ajustados.
Sao, portanto, aplicaveis desde 1 de julho de 2026, e a fim de garantir a seguranca juridica,

mantém-se explicitamente a data de aplicacdo de 1 de julho de 2026.

10

Regulamento de Execucdo (UE) 2025/2545 da Comissdo, de 15 de dezembro de 2025, que
altera o Regulamento de Execug¢do (UE) 2025/2335 estabelecendo as emissoes de referéncia

de CO> ajustadas e especificando a metodologia para a defini¢do de veiculos representativos
(JOL, 2025/2545, 16.12.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/2545/0j).
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)

A presente diretiva deverd preservar o significado da definicdo de «trajetdria de reducado
das emissdes» da Diretiva 1999/62/CE, conforme introduzida pela Diretiva (UE) 2022/362.
O Regulamento (UE) 2019/1242 foi alterado pelo Regulamento (UE) 2024/1610, que
introduziu um objetivo de redugdo das emissdes de CO» de 43 % até 2030. Essa alteragao
afeta o gradiente da trajetéria de reducdo das emissdes definida na Diretiva 1999/62/CE
para os anos até 2030 inclusive. Por esse motivo, determinados limiares de classes de
emissoes de CO; para os anos até 2030 inclusive sao mais rigorosos do que os limiares
para 2031 e anos seguintes. A forma da trajetoria de reducdo das emissdes dai resultante
foi uma consequéncia ndo intencional da ado¢ao do Regulamento (UE) 2024/1610. A
forma original da trajetdria de reducao das emissdes deverd, pois, ser reinstituida,
fixando-se para esse efeito, através da alteracdo da Diretiva 1999/62/CE, um objetivo de
reducdo das emissdes de CO; até 2030 de 30 %. Até que essa alteracdo seja aplicavel, é
possivel que determinados veiculos sejam classificados numa classe de emissdes de CO»
utilizando uma trajetoria de redugdo das emissdes baseada num objetivo de redugdo das
emissoes de CO> de 43 % para 2030. A fim de assegurar o tratamento equitativo
relativamente aos veiculos classificados numa classe de emissdes de CO; apds a entrada
em vigor da presente diretiva, os Estados-Membros deverdo reclassificar tais veiculos cuja
classificagdo se baseia num objetivo de 43 % utilizando uma trajetéria de reducgao das
emissoes baseada num objetivo de reducao das emissoes de CO> de 30 % para 2030. A fim
de assegurar que os veiculos pertencem a mesma classe de emissdes de CO>
independentemente do local da Unido onde circulem, os Estados-Membros deverdo aplicar
tal reclassificacdo a partir da mesma data, nomeadamente a data-limite para a transposicao

da presente diretiva.
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(6) A presente diretiva devera clarificar o modo de classificar os veiculos acompanhados de
um ficheiro de informagdes ao cliente as classes de emissoes de CO», conforme definido
no Regulamento (UE) 2017/2400 e matriculados pela primeira vez antes da data de inicio
da trajetoria de reducao das emissoes. Para os subgrupos de veiculos com o periodo de
referéncia de 2021 ou 2025, conforme previsto no Regulamento (UE) 2019/1242, existe
uma discrepancia entre a data em que se iniciam as respetivas trajetorias de redugdo das
emissoes € 0 prazo para que os fabricantes fagam acompanhar os veiculos novos do
ficheiro de informagdes ao cliente emitido nos termos do Regulamento (UE) 2017/2400. A
data de inicio da trajetdria de reducdo das emissdes de um dado subgrupo de veiculos é o
primeiro dia do periodo de referéncia aplicével a tal subgrupo de veiculos, conforme
determinado no anexo I do Regulamento (UE) 2019/1242. O prazo para os fabricantes
apresentarem o ficheiro de informagdes ao cliente com os veiculos novos pertencentes a
um dado subgrupo de veiculos esta fixado no Regulamento (UE) 2017/2400.
Relativamente aos mesmos subgrupos de veiculos, o prazo para os fabricantes
apresentarem o ficheiro de informacdes ao cliente ¢ anterior a data de inicio da trajetoria de
reducdo das emissdes. A Diretiva 1999/62/CE nao da indicagdes quanto ao modo de
atribuir as classes de emissdes de CO: os veiculos matriculados pela primeira vez antes da
data de inicio da trajetdria de reducdo das emissdes. Os Estados-Membros deverao atribuir
os veiculos a uma classe de emissdes de CO; relativamente a qual o proprietario possa
demonstrar as emissdes de CO2 do veiculo num ficheiro de informacdes ao cliente. Os
limiares das classes de emissoes de CO» antes da data de inicio da trajetdria de reducdo das

emissoes sao os do primeiro ano da trajetoria de redugdo das emissdes.
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(7

A presente diretiva devera clarificar o modo de classificacdo dos veiculos de servico em
classes de emissdes de CO». O Regulamento (UE) 2019/1242 distingue os veiculos de
servico, enquanto veiculos utilizados para recolha de lixo ou obras de constru¢do, de outros
tipos de veiculos. Aqueles veiculos sdo responsaveis por cerca de 2 % das emissdes do
sector dos veiculos pesados e operam principalmente nas cidades. Na sequéncia da adog¢do
do Regulamento (UE) 2024/1610, os veiculos de servigo apenas sao identificados como tal
apods a sua primeira matricula. Assim sendo, o ficheiro de informagdes ao cliente de um
veiculo novo ndo indica que se trata de um veiculo de servigo. Por conseguinte, os veiculos
de servico ndao podem ser reconhecidos como pertencentes a um subgrupo de servigo
quando classificados numa classe de emissdes de CO». Por razdes objetivas e praticas, os
veiculos de servico deverao ser tratados enquanto parte do subgrupo correspondente de

veiculos que nao sdo de servigo para efeitos da Diretiva 1999/62/CE.
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(8) A reconversdo, que em geral consiste na alteracdo das caracteristicas técnicas de um
veiculo ap6s a sua primeira matricula, incluindo alteragdes fisicas ou de software, podera
contribuir para a reducao das emissoes do veiculo ou afetar o seu desempenho em termos
de emissoes. O regime juridico vigente ndo permite a determinacao das emissoes de CO» de
veiculos reconvertidos. A fim de permitir a classificagao de veiculos reconvertidos em classes
de emissdes de CO» tendo em conta o efeito do processo de reconversdo, a Comissao
devera avaliar as opgoes para determinar as emissoes de CO> dos veiculos reconvertidos,
tendo em conta os possiveis efeitos sobre a aplicagao e eficacia do Regulamento (UE)
2019/1242, e, eventualmente, devera apresentar uma proposta de alteracdo da presente
diretiva. Na auséncia de tais regras gerais relativas a determinagao das emissdes de CO»
dos veiculos reconvertidos, a presente diretiva devera clarificar o modo de classificar os
veiculos reconvertidos com nivel nulo de emissdes em classes de emissoes de CO2. O
Regulamento (UE) 2019/1242 define objetivos para os fabricantes quanto a reducao das
emissoes de CO> dos veiculos pesados novos. Nos termos desse regulamento, os
fabricantes beneficiam em especial da colocagao no mercado de veiculos com nivel nulo
de emissdes. A Diretiva 1999/62/CE apoia a procura de tais veiculos, concedendo taxas de
utilizagdo da infraestrutura e direitos de utilizagao reduzidos em conformidade com a
classe 5 de emissdes de CO>. Uma desvantagem dos veiculos com nivel nulo de emissoes

reside no facto de terem uma autonomia operacional inferior a dos veiculos convencionais.
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Para aumentar a autonomia de um veiculo com nivel nulo de emissdes, € possivel a sua
reconversdo substituindo um conjunto de baterias por um gerador a combustivel. Tais
veiculos reconvertidos passam deste modo a ser veiculos hibridos. Em conformidade com
a Diretiva 1999/62/CE, os veiculos sdo classificados em classes de emissdes de CO; de
acordo com a documentacao do veiculo emitida pelos fabricantes antes da primeira
matricula. Significa isto que, de acordo com o atual quadro legislativo, os veiculos
reconvertidos continuariam a beneficiar de taxas reduzidas em conformidade com a classe
5 de emissdes de CO», apesar de utilizarem geradores a combustivel. Porém, a continuagao
desse beneficio distorce o mercado do transporte rodovidrio de mercadorias em detrimento
dos operadores que utilizam veiculos com nivel nulo de emissdes que ndo foram
reconvertidos e ndo reflete as reducdes efetivas de emissdes ao longo do ciclo de vida
desses veiculos reconvertidos para efeitos do Regulamento (UE) 2019/1242. A fim de
assegurar que todos os veiculos sdo classificados em classes de emissdes de CO2 com base
nos resultados da ferramenta de simulagdo, a que se refere o Regulamento (UE) 2017/2400
(ferramenta de célculo do consumo de energia do veiculo — VECTO, do inglés «vehicle
energy consumption calculation tool»), os veiculos com nivel nulo de emissdes
reconvertidos com um motor a combustivel deverao, portanto, ser tratados de acordo com a

Diretiva 1999/62/CE como pertencendo a classe 1 de emissdes de CO».
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©)

A presente diretiva devera clarificar o modo de classificar os veiculos com duplo
combustivel em classes de emissdes de CO,. O Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissao
exige que os fabricantes emitam um ficheiro de informagdes ao cliente para os veiculos
com duplo combustivel a partir de 1 de janeiro de 2024. No entanto, alguns veiculos com
duplo combustivel foram matriculados antes dessa data sem ficheiro de informacgdes ao
cliente. Os veiculos matriculados pela primeira vez antes dessa data ndo podem beneficiar
de taxas mais favoraveis, podendo sofrer uma desvantagem concorrencial em comparagao
com veiculos semelhantes matriculados numa data posterior. Os fabricantes t€ém a op¢ao de
determinar as emissdes de CO> de um veiculo ja matriculado mediante a realizagdo de uma
nova simulagdo que tenha em conta os requisitos mais recentes previstos no

Regulamento (UE) 2017/2400. Os Estados-Membros deverao aceitar o resultado de tais
simulagdes como demonstragdo das emissoes de CO» do veiculo. A Comissao devera
evitar a utilizagdo de resultados de simulag¢ao ndo autorizados, supervisionando o recurso a
essa opgao por parte dos fabricantes. O fabricante que decida utilizar essa opgao, devera,
pois, informar a Comissdo da sua inteng@o. Os Estados-Membros sé deverdo aceitar um
documento que contenha tais resultados de simulagao se o mesmo lhes for diretamente
apresentado por um fabricante, estiver em formato digital, uma vez que ¢ menos vulneravel

a fraude, e se a decisdo positiva da Comissao tiver sido dirigida ao fabricante.
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(10)

(11)

A Diretiva 1999/62/CE permite alargar o respetivo ambito de aplica¢do a subgrupos de
veiculos que se encontrem abrangidos pelo Regulamento (UE) 2017/2400, mas que ainda
nao estejam abrangidos pelo Regulamento (UE) 2019/1242. No entanto, o

Regulamento (UE) 2024/1610 alargou o ambito de aplicagdo do Regulamento (UE)
2019/1242 de modo a corresponder ao ambito de aplicacdo do Regulamento (UE)
2017/2400. As disposicdes pertinentes da Diretiva 1999/62/CE tornaram-se assim

obsoletas e deverao ser suprimidas a fim de simplificar o texto dessa diretiva.

A Diretiva (UE) 2022/362 veio criar uma variagao das taxas de utilizagdo da infraestrutura
e dos direitos de utilizacdo para veiculos em funcdo da classe de emissdes de CO2, como
forma de contribuir para a redugdo das emissdes de CO2 no transporte rodoviario. A fim de
promover a utilizagao de veiculos com nivel nulo de emissoes, os Estados-Membros foram
autorizados a isentar temporariamente das taxas rodoviarias os veiculos com nivel nulo de
emissdes. Em complemento de tal medida, os Estados-Membros deverao ter a
possibilidade de conceder aos veiculos com baixo nivel de emissdes uma redugao
adequada das taxas de utilizagao da infraestrutura ou dos direitos de utilizagdao. No intuito
de assegurar a complementaridade entre as medidas de apoio a procura de veiculos com
nivel nulo de emissoes e de veiculos com nivel baixo de emissdes, tal possibilidade so
devera existir em combinagdo com medidas aplicadas aos veiculos com nivel nulo de
emissoes, devendo, a partir de 30 de junho de 2031, limitar-se ao nivel da redugao maxima

estabelecida de 50 %.
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(12)

Embora os reboques eficientes possam reduzir as emissdes de CO2 dos veiculos
convencionais € aumentar a autonomia dos veiculos, a presente diretiva ndo prevé uma
base juridica que permita aos Estados-Membros ter em consideragdo as caracteristicas dos
reboques na determinagao das taxas de portagem. A Comissao devera avaliar as opgdes
para aplicar a variagdo das portagens com base nas caracteristicas dos reboques. Essas
opgodes de aplicagdo deverdo requerer um esfor¢go minimo por parte dos operadores de
transportes e poder ser introduzidas nos sistemas de portagem existentes de uma forma
eficaz em termos de custos. A Comissao devera ter em conta as diversas tecnologias e
equipamentos disponiveis no mercado, incluindo a reconversdo das frotas de reboques
existentes, bem como a redugao total da energia resultante da utilizagdo dessas tecnologias
e equipamentos. A Comissao devera ter em devida conta os resultados de quaisquer
projetos-piloto nesse dominio e considerar os encargos administrativos, os
condicionalismos operacionais e os parametros econémicos das tecnologias existentes no

mercado, bem como a relagdo custo-eficacia.
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(13)

(14)

(15)

Os mecanismos de cooperacdo entre os Estados-Membros em matéria de intercambio de
dados relativos aos parametros de classificagdo dos veiculos podem simplificar os
processos administrativos e facilitar o reconhecimento mutuo. Assim, a Comissao devera
coordenar os trabalhos no ambito de um grupo de peritos, com vista a identificar e
promover o intercambio de boas praticas e apresentar sugestdes para uma abordagem
comum. Como parte desses trabalhos, devera ser avaliada a adequagdo do recurso aos
mecanismos existentes, como o certificado de conformidade eletronico do veiculo, o
intercambio de informagdes nos termos da Diretiva (UE) 2019/520 do Parlamento Europeu

e do Conselho!! e o intercAmbio de informagdes sobre os dados de registo dos veiculos.

Atendendo a que os objetivos da presente diretiva, a saber, assegurar a aplicagdo coerente
em toda a Unido das regras de classifica¢do dos veiculos pesados em classes de emissdo de
COs e a diferenciagado das taxas de utilizagao da infraestrutura e dos direitos de utilizagao
em conformidade, ndo podem ser suficientemente alcangados pelos Estados-Membros, mas
podem, devido a sua dimensao e aos seus efeitos, ser mais bem alcancados ao nivel da
Unido, a Unido pode tomar medidas, em conformidade com o principio da subsidiariedade
consagrado no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio
da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, a presente diretiva ndo excede o

necessario para atingir esses objetivos.

Por conseguinte, a Diretiva 1999/62/CE devera ser alterada em conformidade,

ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:

11

Diretiva (UE) 2019/520 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de margo de 2019,
relativa a interoperabilidade dos sistemas eletronicos de portagem rodoviaria e que facilita o

intercAmbio transfronteirico de informagdes sobre o ndo pagamento de taxas rodoviarias
na Unido (JO L 91 de 29.3.2019, p. 45, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).
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Artigo 1.°

A Diretiva 1999/62/CE ¢ alterada do seguinte modo:

1) O artigo 2.°, n.° 1, ¢ alterado do seguinte modo:

a) O ponto 28 passa a ter a seguinte redagao:

«28) “Emissoes de CO>” de veiculos pesados, as emissdes especificas de CO-

(gCO2/t-km) de tais veiculos, quando se refiram a veiculos pesados de
mercadorias, ou as emissdes especificas de CO» (gCO2/p-km) de tais veiculos,
quando se refiram a autocarros, conforme indicadas no respetivo ficheiro de
informagdes ao cliente, nos termos do anexo IV, parte II, do Regulamento (UE)

2017/2400 da Comissdo;

Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissao, de 12 de dezembro de 2017, que
da execugdo ao Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do
Conselho no que respeita a determinagdo das emissoes de CO2 e ao consumo
de combustivel dos veiculos pesados e altera a Diretiva 2007/46/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (UE) n.° 582/2011 da
Comissao (JO L 349 de 29.12.2017, p. 1,

ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2017/2400/0}).»;
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b)  No ponto 29, a alinea a) passa a ter a seguinte redacao:

«a) Um veiculo pesado a motor, a que se refere o artigo 3.°, ponto 11, alinea a) ou
b), do Regulamento (UE) 2019/1242 do Parlamento Europeu e do Conselho”;

ou

Regulamento (UE) 2019/1242 do Parlamento Europeu e do Conselho,

de 20 de junho de 2019, que estabelece normas de desempenho em matéria de
emissoes de CO» dos veiculos pesados novos e que altera os Regulamentos
(CE) n.° 595/2009 e (UE) 2018/956 do Parlamento Europeu e do Conselho e a
Diretiva 96/53/CE do Conselho (JO L 198 de 25.7.2019, p. 202,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).»;

c) O ponto 30 passa a ter a seguinte redacao:

«30) “Veiculo pesado com nivel baixo de emissdes”, um veiculo pesado com nivel
baixo de emissdes na acecdo do artigo 3.°, ponto 12, do Regulamento (UE)

2019/1242;»;
d) O ponto 35 passa a ter a seguinte redacao:

«35) “Grupo de veiculos”, um grupo de veiculos a que se refere o artigo 4.°,

primeiro paragrafo, do Regulamento (UE) 2017/2400;»;
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e) O ponto 37 passa a ter a seguinte redacao:

«37) “Trajetdria de reducao das emissdes” de um subgrupo de veiculos (sg), uma
trajetoria de redugao das emissdes de CO; para os veiculos pesados de
mercadorias (ETsg, v) ou para os autocarros (ETpsg, v), determinada em
conformidade com o anexo I, ponto 5.1.2.1, do Regulamento (UE) 2019/1242 ¢

ajustada do seguinte modo:

a) Paraosanos Y <2030, o objetivo de redugao de emissoes de CO» para

2030 (rfsg,y ourfpsgy, em que Y=2030) ¢ de 30 %; e

b)  Paraosanos Y > 2030, o fator de calculo (RETsg,y ou RETpsgy) €
de 0,7;»;

f) O ponto 38 passa a ter a seguinte redacao:

«38) “Emissoes de referéncia de CO,”, as emissdes de referéncia de CO; na acecao

do artigo 3.°, ponto 1, do Regulamento (UE) 2019/1242;»;
2) No artigo 2.°, n.° 2, o proémio passa a ter a seguinte redagao:

«2. Para efeitos do n.° 1, ponto 3:»;
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3)

O artigo 7.>-GA ¢ alterado do seguinte modo:

a)

O n.° 1 passa a ter a seguinte redagao:

«l.

Os Estados-Membros variam as taxas de utilizagao da infraestrutura ¢ dos

direitos de utilizacao para veiculos pesados nos termos do presente artigo.

Os Estados-Membros aplicam essa variagdo aos subgrupos de veiculos
abrangidos pelo Regulamento (UE) 2019/1242 ap6s a publicagdo das emissdes
de referéncia de CO» desses subgrupos de veiculos, em conformidade com o
artigo 11.°, n.° 1, desse regulamento. Essa variacao ¢ aplicavel a partir

de 1 de julho do ano seguinte ao ano dessa publicacdo, quando a publicagdo
ocorra antes de 1 de julho, ou a partir de 1 de janeiro do segundo ano seguinte
ao ano dessa publicacdo, quando a publica¢do ocorra em 1 de julho ou apos
essa data. No entanto, relativamente aos subgrupos de veiculos 4-UD, 4-RD, 4-
LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD e 10-LH, os Estados-Membros aplicam

essa variagdo o mais tardar a partir de 13 de maio de 2023.

Os Estados-Membros aplicam as emissoes de referéncia de CO2 ajustadas nos
termos do artigo 11.°, n.° 2, do Regulamento (UE) 2019/1242 a partir

de 1 de julho do ano seguinte ao ano de publicagcdo das emissoes de referéncia
de CO; ajustadas, quando a publicagdo tenha ocorrido antes de 1 de julho, ou a
partir de 1 de janeiro do segundo ano seguinte ao ano dessa publicagdo, quando
a publicagdo tenha ocorrido em 1 de julho ou ap6s essa data. No entanto,
relativamente aos subgrupos de veiculos 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-
RD, 9-LH, 10-RD e 10-LH, os Estados-Membros aplicam as emissoes de
referéncia de CO> ajustadas a partir de 1 de julho de 2026.
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Sem prejuizo da redugdo das taxas prevista no n.° 3 do presente artigo, os
Estados-Membros poderao prever reducdes das taxas de utilizacdo da
infraestrutura ou dos direitos de utilizagdo, ou isencdes de obrigacao de
pagamento de taxas de utilizagdo da infraestrutura ou dos direitos de utilizagao,
a veiculos com nivel nulo de emissdes pertencentes a qualquer grupo de
veiculos, a partir de 24 de margo de 2022 até 30 de junho de 2031. No decurso
deste periodo, e desde que esteja em vigor uma isengao da obrigagao de pagar
taxas de utilizagdo da infraestrutura ou direitos de utilizagao para veiculos com
nivel nulo de emissodes, os Estados-Membros poderdo aplicar aos veiculos com
nivel baixo de emissdes uma redugdo adequada das taxas de utilizacdo da
infraestrutura ou dos direitos de utilizagdo, limitada a 75 % em relagdo a taxa
aplicavel aos veiculos pertencentes a classe 1 de emissdes de CO2 em
conformidade com o n.° 2 do presente artigo. A partir de 1 de julho de 2031, as
redugdes para os veiculos com nivel nulo de emissdes devem limitar-se a 75 %
em relacdo a taxa aplicavel a veiculos pertencentes a classe 1 de emissdes

de COaz. A partir de 1 de julho de 2031, s6 podera ser aplicada uma reducao das
taxas de utilizacdo da infraestrutura ou dos direitos de utilizagdo para os
veiculos com nivel baixo de emissdes, caso esteja em vigor uma redugdo mais
elevada das taxas para os veiculos com nivel nulo de emissdes, devendo
limitar-se a 50 % em relacdo a taxa aplicavel aos veiculos pertencentes a classe

1 de emissdes de COa.»;
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b)

Ao n.° 2 sdo aditados os seguintes paragrafos:

«Os Estados-Membros asseguram que os veiculos que tenham sido classificados na
classe 1 ou 2 de emissdes de CO; utilizando uma trajetdria de reducao das emissdes
baseada num objetivo de reducio das emissdes de CO> de 43 % para 2030 serdo
reclassificados utilizando uma trajetoria de redu¢do das emissoes baseada num

objetivo de reducdo das emissdes de CO> de 30 % para 2030.

Os Estados-Membros considerarao elegiveis para atribuicdo a uma dada classe de
emissoes de CO» todos os veiculos relativamente aos quais o proprietario possa
apresentar provas das emissdes de CO2 num ficheiro de informagdes ao cliente
emitido em conformidade com o artigo 9.° do Regulamento (UE) 2017/2400. Se a
data da primeira matricula de um veiculo for anterior a data de inicio da trajetéria de
reducdo das emissdes do subgrupo de veiculos a que o veiculo pertence, aplicam-se

os valores do primeiro ano da trajetoria de redugdo das emissdes para esse subgrupo.

Os Estados-Membros tratam os veiculos de servigo, na acegao do artigo 3.°, ponto 9,
do Regulamento (UE) 2019/1242, como veiculos pertencentes ao subgrupo

correspondente de veiculos que nao sao de servigo.

Os Estados-Membros ndo podem aplicar taxas reduzidas nos termos da classe 5 de
emissoes de CO» aos veiculos com nivel nulo de emissdes que tenham sido
reconvertidos com um motor a combustivel que produza energia elétrica ou contribua
para a propulsdo do veiculo. Em vez disso, os Estados-Membros aplicardo as taxas

em conformidade com a classe 1 de emissoes de COx.
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Os fabricantes de veiculos poderdo utilizar a ferramenta de simulagdo a que se refere
o artigo 5.° do Regulamento (UE) 2017/2400 para determinar as emissdes de CO- de
um veiculo com duplo combustivel, na ace¢ao do artigo 3.°, ponto 21,

do Regulamento (UE) 2017/2400, apds a sua data de producao, caso a data de
producdo desse veiculo seja anterior a 1 de janeiro de 2024. O fabricante que
tencione recorrer a tal op¢do devera notificar a Comissdo da sua intengdo e

a Comissao decide se o fabricante poderd ou nao utilizar a ferramenta de simulacao
para os fins previstos no presente paragrafo, comunicando a sua decisdo a esse
fabricante. Para a atribui¢do de um veiculo a uma dada classe de emissoes de CO2, os
Estados-Membros aceitam a simulagdo apresentada pelos fabricantes como
demonstragao das emissdes de CO> de um veiculo, desde que o respetivo fabricante
envie ao Estado-Membro em causa os resultados dessa simulagao diretamente € em

formato digital, juntamente com a decisdo da Comissao transmitida ao fabricante.»;

¢) E suprimido on.° 7;
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d)  E aditado o seguinte numero:

«12. Até 30 de junho de 2029, a Comissao avalia as seguintes opgoes:

a)  Permitir que os Estados-Membros fagam variar as taxas de portagem com
base nas caracteristicas dos reboques, tendo em conta as condig¢des
especificas dos diferentes Estados-Membros, como a heterogeneidade
das frotas de reboques, as diversas tecnologias e equipamentos existentes
no mercado e a reducdo total de energia resultante da utilizacao de tais

tecnologias e equipamentos; e

b)  Determinar as emissdes de CO2 dos veiculos a motor e reboques

reconvertidos.

A Comissao toma em consideragdo os possiveis efeitos das opgoes referidas no
primeiro paragrafo do presente nimero quanto a aplicagdo e eficacia do
Regulamento (UE) 2019/1242. A Comissdo toma em devida conta os
resultados de quaisquer projetos-piloto nesse dominio e tem em consideragdo
os encargos administrativos, condicionalismos operacionais e parametros
econdmicos das tecnologias existentes no mercado, bem como de relagdo
custo-eficacia. Com base nessa avaliacdo, a Comissao poderd, se for adequado,

apresentar uma proposta legislativa de alteragao da presente diretiva.»;
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4) No artigo 8.°, 0 n.° 3 passa a ter a seguinte redacao:

«3. No caso do sistema comum de direitos de utilizacdo a que se refere o n.° 1 do
presente artigo, a data-limite de aplicagcdo das variagdes referidas no artigo 7.°-GA,
n.° 1, para os subgrupos de veiculos 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH,
10-RD e 10-LH ¢é 25 de marco de 2025.»;

5) Ao artigo 9.°-B ¢ aditado o seguinte paragrafo:

«A fim de facilitar o intercambio de informagdes relacionadas com os parametros de
classificacdo dos veiculos, na ace¢do do artigo 2.°, ponto 17, da Diretiva (UE) 2019/520, e
no intuito de trabalhar no sentido do reconhecimento mutuo em todos os Estados-Membros
para efeitos de classificagdo de veiculos e aplicacdo da legislagdo, a Comissdo coordena os
trabalhos no &mbito do grupo de peritos a que se refere o artigo 9.°-E, n.° 4, com vista a
identificar boas praticas e a promover o seu intercdmbio, bem como a apresentar sugestoes

para uma abordagem comum.».
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Artigo 2.°

Os Estados-Membros devem por em vigor as disposicdes legislativas, regulamentares e
administrativas necessarias para dar cuamprimento a presente diretiva até 31 de dezembro

de 2027. Do facto informam imediatamente a Comissao.

A partir de 1 de janeiro de 2028, os Estados-Membros devem aplicar as medidas

necessarias para dar cumprimento:
a) Ao artigo 1.°, ponto 1, alinea ¢), da presente diretiva; e

b) Ao artigo 1.° ponto 3, alinea b), da presente diretiva, na medida em que essa alinea

adita um terceiro paragrafo ao artigo 7.°-GA, n.° 2, da Diretiva 1999/62/CE.

As medidas adotadas pelos Estados-Membros devem fazer referéncia a presente diretiva ou
ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicagao oficial.

Os Estados-Membros estabelecem o modo como deve ser feita a referéncia.

Os Estados-Membros devem comunicar a Comissao o texto das principais medidas de

direito interno que adotarem no dominio regulado pela presente diretiva.
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Artigo 3.°

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publica¢do no Jornal Oficial

da Uniao Europeia.

Artigo 4.°
Os destinatarios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feitoem ..., em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
A Presidente O Presidente/A Presidente
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