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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2026/...

z dnia ...

w sprawie zmiany dyrektywy 1999/62/WE w odniesieniu do zréznicowania oplat
za pojazdy ciezkie w zalezno$ci od ich emisji CO2

oraz w celu wyjasnienia i uproszczenia niektorych przepisow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza?,

1 Dz.U. C, C/2023/874, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/874/0], oraz
Dz.U. C, C/2026/880, 27.2.2026, ELI: http://data.ecuropa.eu/eli/C/2026/880/0].
Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 7 pazdziernika 2026 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja Rady z dnia ...
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/3623, ktorg zmieniono dyrektywe
1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady*, wzmocnila zasady ,,zanieczyszczajacy
ptaci” 1 ,,uzytkownik ptaci” poprzez wprowadzenie obowigzkowego pobierania optat za
niektore pojazdy na podstawie ich emisji CO2, w drodze roznicowania optat
infrastrukturalnych i optat za korzystanie z infrastruktury w zaleznos$ci od emisji CO>
z pojazdow albo w drodze stosowania optaty z tytulu kosztow zewnetrznych w odniesieniu

do emisji CO».

3 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2022/362 z dnia 24 lutego 2022 r.

w sprawie zmiany dyrektyw 1999/62/WE, 1999/37/WE i (UE) 2019/520 w odniesieniu do
pobierania optat za uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez pojazdy (Dz.U. L 69
7z4.3.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 1999 r.

w sprawie pobierania optat za uzytkowanie niektorych typéw infrastruktury przez pojazdy
cigzarowe (Dz.U. L 187 2 20.7.1999, s. 42, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/0j).
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(2) Nalezy doprecyzowac 1 uprosci¢ niektore przepisy dyrektywy 1999/62/WE, aby
odzwierciedli¢ zmiany wprowadzone rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2024/1610% w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/12428,
a takze zmiany wprowadzone rozporzadzeniem Komisji (UE) 2022/13797

w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/24008.

5 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/1610 z dnia 14 maja 2024 r.
zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do zaostrzenia norm emisji CO»
dla nowych pojazdow ciezkich oraz wiaczenia obowigzkéw sprawozdawczych, zmieniajace
rozporzadzenie (UE) 2018/858 i uchylajace rozporzadzenie (UE) 2018/956 (Dz.U. L,
2024/1610, 6.6.2024, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca

2019 r. okreslajace normy emisji COz dla nowych pojazddéw ciezkich oraz zmieniajgce
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956 oraz
dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/07).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2022/1379 z dnia 5 lipca 2022 r. zmieniajgce rozporzadzenie
(UE) 2017/2400 w odniesieniu do okreslania emisji COz i zuzycia paliwa przez $rednie

1 cigzkie samochody ci¢zarowe oraz cigzkie autobusy oraz w celu uwzglednienia pojazdow
elektrycznych i innych nowych technologii (Dz.U. L 212 z 12.8.2022, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do
okreslania emisji CO2 1 zuzycia paliwa przez pojazdy ci¢zkie 1 zmieniajace dyrektywe
Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji

(UE) nr 582/2011 (Dz.U. L 349 229.12.2017, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/07).
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3) W niniejszej dyrektywie nalezy sprecyzowaé datg, od ktorej ma zastosowanie obowigzek
réznicowania optat drogowych w zaleznos$ci od emisji CO> danej podgrupy pojazdow.
W niniejszej dyrektywie nalezy zatem konsekwentnie odnosi¢ si¢ do publikacji emisji
odniesienia CO; podgrupy pojazdow przyjetej zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) 2019/1242. W niniejszej dyrektywie nalezy réwniez przewidzie¢ wystarczajacy czas
dla organdw krajowych i dostawcoéw ustug poboru optat na zaklasyfikowanie pojazdoéw
nalezacych do tych podgrup pojazdow do klas emisji CO». Panstwa cztonkowskie powinny
mie¢ co najmniej 12 miesiecy na wprowadzenie zroznicowania optat drogowych dla
nowych podgrup pojazdéw po opublikowaniu swoich emisji odniesienia CO2. W celu
zapewnienia przewidywalnosci i uproszczenia takie zroznicowanie powinno mie¢ zawsze
zastosowanie od dnia 1 lipca roku nastepujacego po roku publikacji emisji odniesienia CO>
dla nowej podgrupy pojazdow, jezeli publikacja ta miata miejsce przed dniem 1 lipca, albo
od dnia 1 stycznia drugiego roku nastepujacego po roku publikacji emisji odniesienia CO»
dla nowej podgrupy pojazdow, jezeli publikacja ta miata miejsce w dniu 1 lipca lub po tym
dniu. W odniesieniu do podgrup pojazddéw pierwotnie objetych rozporzadzeniem
(UE) 2019/1242 _obowiazek zrdéznicowania optat drogowych ma zastosowanie od dnia
13 maja 2023 r., czyli dwa lata po dniu publikacji decyzji wykonawczej Komisji

(UE) 2021/781°.

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2021/781 z dnia 10 maja 2021 r. dotyczaca publikacji
wykazu podajacego niektore poziomy emisji CO» przypadajgce na producenta oraz srednie
indywidualne poziomy emisji CO2 wszystkich nowych pojazdow cigzkich zarejestrowanych
w Unii i emisje odniesienia CO> zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2019/1242 na okres sprawozdawczy roku 2019 (Dz.U. L 167 z 12.5.2021, s. 47,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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(4) W niniejszej dyrektywie nalezy sprecyzowac datg, od ktorej maja zastosowanie
dostosowania emisji odniesienia CO przyjete na podstawie art. 11 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) 2019/1242. Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ co najmniej 12 miesigcy na
wdrozenie dostosowanych emisji odniesienia CO>. W celu zapewnienia przewidywalnosci
1 uproszczenia dostosowane emisje odniesienia CO; powinny mie¢ zawsze zastosowanie
od dnia 1 lipca roku nastepujacego po roku ich publikacji, jezeli publikacja ta miata
miejsce przed dniem 1 lipca, albo od dnia 1 stycznia drugiego roku nastepujacego po roku
ich publikacji, jezeli publikacja ta miata miejsce w dniu 1 lipca lub po tym dniu.
Rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2025/25451'% dostosowano jednak emisje
odniesienia CO2 dla podgrup pojazdéow 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD 1 10-LH, ze skutkiem od okresu sprawozdawczego 2025 r. Zgodnie z definicja ,,$ciezki
redukcji emisji” wprowadzong w dyrektywie (UE) 2022/362, dostosowane warto$ci maja
zastosowanie od okresu sprawozdawczego rozpoczynajacego si¢ po dniu rozpoczecia
stosowania aktu zawierajacego te dostosowane wartosci. Stosuje si¢ je zatem od dnia
1 lipca 2026 r., a w celu zapewnienia pewnoS$ci prawa, nalezy wyraznie utrzymac datg

rozpoczecia stosowania przypadajacg w dniu 1 lipca 2026 r.

10 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/2545 z dnia 15 grudnia 2025 r.
zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2025/2335 poprzez okreslenie
dostosowanych emisji odniesienia CO; oraz metodyki definiowania pojazdéw
reprezentatywnych (Dz.U. L, 2025/2545, 16.12.2025,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/2545/0j).

PE-CONS 58/26 5
TREE.2.A PL


http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/2545/oj

)

W niniejszej dyrektywie nalezy zachowa¢ znaczenie definicji ,,$ciezki redukcji emisji”
zawartej w dyrektywie 1999/62/WE, a wprowadzonej dyrektywa (UE) 2022/362.
Rozporzadzeniem (UE) 2024/1610 zmieniono rozporzadzenie (UE) 2019/1242 poprzez
wprowadzenie celu redukcji emisji CO2 na 2030 r. wynoszacego 43 %. Zmiana ta wptywa
na gradient $ciezki redukcji emisji okreslonej w dyrektywie 1999/62/WE na lata do 2030 r.
wilacznie. Niektore progi dla klas emisji CO2 na lata do 2030 r. wlacznie sg zatem bardziej
rygorystyczne niz progi na 2031 r. 1 kolejne lata. Wynikajacy z tego faktu przebieg Sciezki
redukcji emisji nie byl zamierzonym skutkiem przyjecia rozporzadzenia (UE) 2024/1610.
Nalezy zatem przywréci¢ pierwotny przebieg $ciezki redukcji emisji poprzez zmiang
dyrektywy 1999/62/WE, aby okresli¢ cel redukcji emisji CO2 wynoszacy 30 % do 2030 r.
Do czasu rozpoczgcia stosowania tej zmiany, niektore pojazdy moga zostaé
zaklasyfikowane do klasy emisji CO; stosujac $ciezke redukcji emisji oparta na celu
redukcji emisji CO2 wynoszacym 43 % do 2030 r. Aby zapewni¢ rowne traktowanie

z pojazdami zaklasyfikowanymi do klasy emisji CO2 po wejsciu w zycie niniejszej
dyrektywy, panstwa cztonkowskie powinny przeklasyfikowac te pojazdy, ktorych
klasyfikacja opiera si¢ na celu redukcji emisji wynoszacym 43 %, stosujac $ciezke redukcji
emisji opartg na celu redukcji emisji CO2 wynoszacego 30 % do 2030 r. W celu
zapewnienia, aby pojazdy nalezaty do tej samej klasy emisji CO», niezaleznie od tego,
gdzie przemieszczajg si¢ w Unii, panstwa czlonkowskie powinny przeklasyfikowywaé
pojazdy od tej samej daty, a mianowicie daty ostatecznego terminu transpozycji niniejszej

dyrektywy.
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(6)

W niniejszej dyrektywie nalezy sprecyzowac, w jaki sposob nalezy klasyfikowa¢ do klas
emisji CO2 pojazdy z dokumentacja informacyjng przeznaczong dla klientow, zgodnie

z definicja zawartg w rozporzadzeniu (UE) 2017/2400, i po raz pierwszy zarejestrowane
przed datg rozpoczgcia $ciezki redukcji emisji. W przypadku podgrup pojazdow z okresem
odniesienia 2021 lub 2025, jak okreslono w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242, istnieje
rozbiezno$¢ miedzy datg rozpoczecia ich $ciezki redukcji emisji a terminem dotaczenia
przez producentéw do nowych pojazdéw dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla
klientow, ktora zostata wydana zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/2400. Data
rozpoczecia biegu $ciezki redukeji emisji podgrupy pojazdow jest pierwszy dzien okresu
odniesienia dla tej podgrupy pojazdow, jak okreslono w zataczniku I do rozporzadzenia
(UE) 2019/1242. Termin dotaczenia przez producentéw dokumentacji informacyjne;j
przeznaczonej dla klientow do nowych pojazdéw z danej podgrupy pojazdéw okreslono
w rozporzadzeniu (UE) 2017/2400. W przypadku tych podgrup pojazdéw termin
dotaczenia przez producentéw dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientow
poprzedza date rozpoczecia Sciezki redukcji emisji. W dyrektywie 1999/62/WE nie
wskazano, w jaki sposob nalezy klasyfikowac do klas emisji CO; pojazdy zarejestrowane
po raz pierwszy przed datg rozpoczecia Sciezki redukcji emisji. Panstwa cztonkowskie
powinny zaklasytikowac pojazdy do danej klasy emisji CO», w przypadku gdy wiasciciel
moze przedstawi¢ dowody potwierdzajace emisje CO2 pojazdu w dokumentacji
informacyjnej przeznaczonej dla klientow. Progi klas emisji CO: przed data rozpoczecia

sciezki redukcji emisji sa takie same jak w pierwszym roku $ciezki redukcji emisji.
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(7) W niniejszej dyrektywie nalezy sprecyzowac, w jaki sposob klasyfikowa¢ pojazdy
specjalistyczne do klas emisji CO2. W rozporzadzeniu (UE) 2019/1242 wprowadzono
rozroznienie pojazdow specjalistycznych, takich jak pojazdy wykorzystywane do zbierania
odpaddéw lub do robdt budowlanych, oraz innych rodzajow pojazdow. Pojazdy te
odpowiadajg za okoto 2 % emisji w sektorze pojazdoéw cigzkich i wykorzystuje si¢ je
glownie w miastach. W nastgpstwie przyjecia rozporzadzenia (UE) 2024/1610 pojazdy
specjalistyczne sg identyfikowane jako takie dopiero po ich pierwszej rejestracji.
Dokumentacja informacyjna przeznaczona dla klientow nowego pojazdu nie dostarcza
zatem informacji na temat specjalistycznego charakteru pojazdu. W zwiazku z tym
pojazdow specjalistycznych nie mozna uznaé za nalezace do podgrupy pojazdow
specjalistycznych, gdy sa one sklasyfikowane wedtug klasy emisji CO2. Ze wzgledow
obiektywnych i praktycznych pojazdy specjalistyczne nalezy traktowac jako nalezace do

odpowiedniej podgrupy pojazdow niespecjalistycznych do celow dyrektywy 1999/62/WE.
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®)

Modernizacja, ktora na ogét oznacza zmiang wlasciwosci technicznych pojazdu po jego
pierwszej rejestracji, w tym zmiany fizyczne lub zmiany oprogramowania, mogtaby
przyczyni¢ si¢ do redukcji emisji z pojazdu lub wplyna¢ na jego wyniki w zakresie emisji.
Istniejgce ramy prawne nie pozwalajg na okreslenie emisji CO> zmodernizowanych
pojazdow. Aby umozliwi¢ zaklasyfikowanie zmodernizowanych pojazdéw do klas emisji
CO3, z uwzglednieniem wptywu procesu modernizacji, Komisja powinna oceni¢ warianty
okreslania emisji CO> zmodernizowanych pojazdéw, biorac pod uwage mozliwy wptyw na
stosowanie i1 skutecznos¢ rozporzadzenia (UE) 2019/1242, oraz, w stosownych
przypadkach, powinna przedtozy¢ wniosek dotyczacy zmiany niniejszej dyrektywy.
Wobec braku takich ogoélnych przepiséw dotyczacych okreslania emisji CO»
zmodernizowanych pojazdow nalezy w niniejszej dyrektywie sprecyzowac, w jaki sposob
klasyfikowaé¢ zmodernizowane pojazdy bezemisyjne do klas emisji CO».

W rozporzadzeniu (UE) 2019/1242 okreslono cele dla producentow w zakresie redukcji
emisji CO2 nowych pojazdow cigzkich. Zgodnie z tym rozporzadzeniem producenci
odnosza korzysci w szczeg6lnosci z wprowadzania do obrotu pojazdow bezemisyjnych.
W dyrektywie 1999/62/WE wspiera si¢ popyt na takie pojazdy poprzez obnizenie optat
infrastrukturalnych i optat za korzystanie z infrastruktury zgodnie z 5. klasg emisji COs.
Wada pojazddéw bezemisyjnych jest to, Zze maja one mniejszy zakres roboczy niz pojazdy

konwencjonalne.
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Aby zwigkszy¢ zakres roboczy pojazdu bezemisyjnego, mozliwe jest zmodernizowanie
pojazdu poprzez wymiang zestawu akumulatorOw na agregat pradotwoérczy zasilany
paliwem. Tym samym takie zmodernizowane pojazdy staja si¢ pojazdami hybrydowymi.
Zgodnie z dyrektywa 1999/62/WE pojazdy klasyfikuje si¢ do klas emisji CO2 zgodnie

z dokumentacja pojazdu sporzadzong przez producentdw przed pierwsza rejestracja
pojazdu. Oznacza to, ze zgodnie z obecnymi ramami prawnymi takie zmodernizowane
pojazdy nadal bylyby objete obnizonymi optatami zgodnie z 5. klasg emisji CO2 mimo
korzystania z agregatu pradotworczego zasilanego paliwem. Dalsze utrzymywanie tego
przywileju zaktdca jednak rynek drogowego transportu towarowego na niekorzysc¢
operatoréw korzystajacych z pojazdéow bezemisyjnych, ktore nie s3 modernizowane, oraz
nie odzwierciedla rzeczywistych redukcji emisji w catym cyklu zycia takich
zmodernizowanych pojazdow do celéw rozporzadzenia (UE) 2019/1242. W celu
zapewnienia, aby wszystkie pojazdy byly zaklasyfikowane do klas emisji CO2 na
podstawie wynikéw uzyskanych z narzedzia symulacyjnego, o ktorym mowa

w rozporzadzeniu (UE) 2017/2400 (narzedzia do obliczania poziomu zuzycia energii przez
pojazd — VECTO), pojazdy bezemisyjne, ktore w wyniku modernizacji zostalty doposazone
w silnik zasilany paliwem, powinny na podstawie dyrektywy 1999/62/WE by¢ traktowane
jako nalezace do 1. klasy emisji COs.
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©)

W niniejszej dyrektywie nalezy sprecyzowac sposob klasyfikowania pojazdow
dwupaliwowych do klas emisji CO». Rozporzadzenie (UE) 2017/2400 wymaga od
producentéw wydawania dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientow

w odniesieniu do pojazdéw dwupaliwowych poczawszy od dnia 1 stycznia 2024 r.
Niektore pojazdy dwupaliwowe zostaty jednak zarejestrowane przed tg datg bez
dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientow. Pojazdy zarejestrowane po raz
pierwszy przed tg datg nie moga podlegac korzystniejszym optatom za przejazd i moga by¢
narazone na niekorzystne warunki konkurencji w porownaniu z podobnymi pojazdami,
ktore zostaly zarejestrowane w pozniejszym terminie. Producenci maja mozliwos¢
okreslenia emisji CO2 pojazdu, ktory zostat juz zarejestrowany, przeprowadzajac nowa
symulacj¢ uwzgledniajacg najnowsze wymogi rozporzadzenia (UE) 2017/2400. Panstwa
cztonkowskie powinny zaakceptowa¢ wyniki takich symulacji jako dowod emisji CO»
pojazdu. Aby zapobiega¢ wykorzystywaniu wynikow symulacji w sposob nieuprawniony,
Komisja powinna nadzorowa¢ korzystanie z tej mozliwosci przez producentéw. Producent,
ktéry zdecyduje si¢ skorzystac z tej mozliwos$ci, powinien zatem powiadomi¢ o swoim
zamiarze Komisje¢. Panstwa cztonkowskie powinny akceptowaé dokument zawierajacy
takie wyniki symulacji wytacznie wtedy, gdy otrzymaja go bezposrednio od producenta

w formacie cyfrowym, poniewaz jest on mniej podatny na fatszerstwa, oraz gdy Komisja

wydata pozytywna opini¢ skierowang do tego producenta.
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(10) W dyrektywie 1999/62/WE przewidziano rozszerzenie jej zakresu stosowania na podgrupy
pojazdow, ktore sg objete rozporzadzeniem (UE) 2017/2400, ale nie sg jeszcze objete
rozporzadzeniem (UE) 2019/1242. Rozporzadzeniem (UE) 2024/1610 rozszerzono jednak
zakres stosowania rozporzadzenia (UE) 2019/1242, tak aby odpowiadat on zakresowi
stosowania rozporzadzenia (UE) 2017/2400. Odpowiednie przepisy dyrektywy
1999/62/WE staty si¢ zatem nieaktualne i nalezy je uchyli¢ w celu uproszczenia tekstu tej

dyrektywy.

(11) Dyrektywa (UE) 2022/362 wprowadzono zréznicowanie oplat infrastrukturalnych oraz
optat za korzystanie z infrastruktury dla pojazdéow w zaleznos$ci od ich klasy emisji CO>
jako wktad w obnizenie emisji CO; w transporcie drogowym. W celu promowania
wprowadzania pojazdow bezemisyjnych panstwa cztonkowskie miaty mozliwos¢
czasowego zwolnienia pojazdow bezemisyjnych z optat drogowych. Aby uzupehic taki
srodek, panstwo cztonkowskie powinno mie¢ mozliwo$¢ zapewnienia — w odniesieniu do
pojazdoéw niskoemisyjnych — odpowiedniej obnizki optat infrastrukturalnych lub optat za
korzystanie z infrastruktury. Aby zapewni¢ komplementarno$¢ migdzy srodkami
wspierajagcymi popyt na pojazdy bezemisyjne i na pojazdy niskoemisyjne, mozliwos$¢ ta
powinna by¢ dostepna wylacznie w polaczeniu ze srodkami stosowanymi do pojazdéw
bezemisyjnych, a po dniu 30 czerwca 2031 r. powinna by¢ ograniczona do poziomu

ustalonej maksymalnej obnizki o 50 %.
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(12)

Chociaz wydajne przyczepy moga zmniejszy¢ emisje CO2 z pojazdow konwencjonalnych
oraz zwigkszy¢ zasieg pojazdow, niniejsza dyrektywa nie stanowi dla panstw
cztonkowskich podstawy prawnej do uwzglednienia cech przyczep przy ustalaniu stawek
optat za przejazd. Komisja powinna oceni¢ warianty wdrozenia zréznicowania optat za
przejazd na podstawie cech przyczep. Takie warianty wdrozenia powinny wymagaé
minimalnego wysitku ze strony przewoznikdéw oraz powinny by¢ mozliwe do
wprowadzenia do istniejgcych systemow oplat za przejazd w sposob racjonalny pod
wzgledem kosztow. Komisja powinna wzig¢ pod uwage rézne technologie i urzadzenia
dostepne na rynku, w tym modernizacj¢ istniejacych flot przyczep, oraz catkowite
zmniejszenie zuzycia energii wynikajace z wykorzystania tych technologii i urzadzen.
Komisja powinna nalezycie uwzgledni¢ wyniki wszelkich projektow pilotazowych w tej
dziedzinie oraz powinna wzig¢ pod uwage obcigzenie administracyjne, ograniczenia
operacyjne, parametry ekonomiczne technologii dostepnych na rynku oraz racjonalnos¢

pod wzgledem kosztow.
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(13) Mechanizmy wspotpracy miedzy panstwami cztonkowskimi w zakresie wymiany danych
zwigzanych z parametrami klasyfikacji pojazdow mogg uprosci¢ procesy administracyjne
oraz utatwi¢ wzajemne uznawanie. W zwigzku z tym Komisja powinna koordynowac
prace w ramach grupy ekspertow w celu okreslenia i promowania wymiany najlepszych
praktyk oraz przedstawiania sugestii dotyczacych wspolnego podejscia. W ramach tych
prac nalezy oceni¢ stosowno$¢ uzywania istniejagcych mechanizmoéw, takich jak
elektroniczne $wiadectwo zgodnos$ci pojazdu, wymiana informacji na podstawie
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/520'! oraz wymiana informacji
dotyczacych danych rejestracyjnych pojazdow.

(14) Poniewaz cele niniejszej dyrektywy, a mianowicie zapewnienie spdjnego stosowania
w calej Unii przepisow dotyczacych klasyfikacji pojazdow ciezkich do klas emisji CO:
oraz odpowiedniego zrdéznicowania optat infrastrukturalnych i optat za korzystanie
z infrastruktury, nie moga zostac osiggnigte w sposob wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na ich rozmiary i skutki mozliwe jest ich lepsze
osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie z zasadg pomocniczo$ci
okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
okreslong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do

osiggniecia tych celow.
(15) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 1999/62/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/520 z dnia 19 marca 2019 r.
W sprawie interoperacyjnosci systemow elektronicznego poboru optat drogowych
1 utatwiania transgranicznej wymiany informacji na temat przypadkow nieuiszczenia optat
drogowych w Unii (Dz.U. L 91 2 29.3.2019, s. 45,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).

PE-CONS 58/26 14
TREE.2.A PL


http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/oj

Artykut 1

W dyrektywie 1999/62/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 2 ust. 1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a)  pkt 28 otrzymuje brzmienie:

,»28) »emisje CO2« pojazdu cigzkiego oznaczaja jego indywidualny poziom emisji

CO2 (gCO2/t-km), jezeli jest to pojazd ciezarowy, lub jego indywidualny
poziom emisji CO2 (gCOy/p-km), jezeli jest to autokar lub autobus, jak
przewidziano w jego dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientow
okreslonej w czesci 11 zatagcznika IV do rozporzadzenia Komisji

(UE) 2017/24007;

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(WE) nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania emisji CO; i zuzycia paliwa
przez pojazdy cig¢zkie i zmieniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego

1 Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011

(Dz.U. L 349 229.12.2017, s. 1,

ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2017/2400/0j).”;
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b)  pkt 29 lit. a) otrzymuje brzmienie:

»2) pojazd ciezki, o ktérym mowa w art. 3 pkt 11 lit. a) lub b) rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242"; lub

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 z dnia
20 czerwca 2019 r. okreslajgce normy emisji CO» dla nowych pojazdow
cigzkich oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956 oraz dyrektywe Rady 96/53/WE

(Dz.U. L 198 2 25.7.2019, s. 202,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).”;

c)  pkt 30 otrzymuje brzmienie:

,»30) »niskoemisyjny pojazd ciezki« oznacza niskoemisyjny pojazd ciezki zgodnie

z definicjg zawartg w art. 3 pkt 12 rozporzadzenia (UE) 2019/1242;”;
d)  pkt 35 otrzymuje brzmienie:

,»35) »grupa pojazdow« oznacza grupe pojazdow, o ktoérej mowa w art. 4 akapit

pierwszy rozporzadzenia (UE) 2017/2400;”;
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e)  pkt37 otrzymuje brzmienie:

,»37) »éciezka redukcji emisji« podgrupy pojazdéw (sg) oznacza $ciezke redukcji
emisji CO2 w odniesieniu do pojazdow ci¢zarowych (ETsgy) lub autobusoéw
1 autokarow (ETpsg,y), okreslong zgodnie z pkt 5.1.2.1 zatacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2019/1242 i dostosowang w nastgpujacy sposob:

a) dlalat Y <2030 cel redukcji emisji CO2 dla roku 2030 (rfse,y lub rfpsg,y,
gdzie Y =2030) wynosi 30 %; oraz

b) dlalatY > 2030 wspotczynnik docelowy (RETsgy lub RETpse,y) wynosi
0,7,

f)  pkt 38 otrzymuje brzmienie:

,»38) »emisje odniesienia CO2« 0znaczaja emisje odniesienia CO2 zgodnie

z definicjg zawartg w art. 3 pkt 1 rozporzadzenia (UE) 2019/1242;”;
2) art. 2 ust. 2 formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

»2) Do celow ust. 1 pkt 3:;
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3)

w art. 7ga wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l.

Panstwa cztonkowskie rdznicujg optaty infrastrukturalne oraz optaty za
korzystanie z infrastruktury dla pojazdow ci¢zkich zgodnie z niniejszym

artykutem.

Panstwa cztonkowskie stosuja to zréznicowanie do podgrup pojazdéw objetych
rozporzadzeniem (UE) 2019/1242 w nastgpstwie opublikowania emisji
odniesienia COz tych podgrup pojazdéw zgodnie z art. 11 ust. 1 tego
rozporzadzenia. Zré6znicowanie to stosuje si¢ od dnia 1 lipca roku
nastepujacego po roku takiej publikacji, jezeli publikacja miata miejsce przed
dniem 1 lipca, albo od dnia 1 stycznia drugiego roku nast¢pujacego po roku
takiej publikacji, jezeli publikacja miata miejsce w dniu 1 lipca lub po tym
dniu. Jednakze w przypadku podgrup pojazdéw 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-
LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH panstwa czlonkowskie rozpoczynaja

stosowanie tego zroznicowania najpdzniej od dnia 13 maja 2023 r.

Panstwa cztonkowskie stosuja emisje odniesienia CO; dostosowane na
podstawie art. 11 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2019/1242 od dnia 1 lipca roku
nastepujacego po roku publikacji dostosowanych emisji odniesienia CO», jezeli
publikacja miata miejsce przed dniem 1 lipca, albo od dnia 1 stycznia drugiego
roku nastepujacego po roku takiej publikacji, jezeli publikacja miata miejsce

w dniu 1 lipca lub po tym dniu. Jednakze w przypadku podgrup pojazdow 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH panstwa
cztonkowskie rozpoczynajg stosowanie dostosowanych emisji odniesienia CO»

od dnia 1 lipca 2026 .
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Bez uszczerbku dla ulg w stawkach przewidzianych w ust. 3 niniejszego
artykutu, panstwa cztonkowskie moga od dnia 24 marca 2022 r. do dnia

30 czerwca 2031 r. przewidzie¢ obnizone stawki optat infrastrukturalnych lub
oplat za korzystanie z infrastruktury, lub zwolnienia z obowigzku uiszczania
optat infrastrukturalnych lub optat za korzystanie z infrastruktury dla pojazdow
bezemisyjnych nalezacych do dowolnej grupy pojazdéw. W tym okresie
panstwa cztonkowskie moga stosowa¢ — pod warunkiem, ze w odniesieniu do
pojazdow bezemisyjnych obowigzuje zwolnienie z obowigzku uiszczania optat
infrastrukturalnych lub optat za korzystanie z infrastruktury — odpowiednia
obnizke stawki optaty infrastrukturalnej lub optaty za korzystanie

z infrastruktury w odniesieniu do pojazdéw niskoemisyjnych, ktéra musi by¢
ograniczona do 75 % w pordwnaniu z oplata majacg zastosowanie do
pojazdow w 1. klasie emisji CO», jak okreslono w ust. 2 niniejszego artykutu.
Od dnia 1 lipca 2031 r. ulgi dla pojazdow bezemisyjnych musza by¢
ograniczone do 75 % w pordwnaniu z oplata majacg zastosowanie do
pojazdoéw w 1. klasie emisji CO;. Od dnia 1 lipca 2031 r. obnizka stawki optat
infrastrukturalnych lub optat za korzystanie z infrastruktury dla pojazdow
niskoemisyjnych moze by¢ stosowana wylacznie, jezeli w odniesieniu do
pojazddéw bezemisyjnych obowigzuje wyzsza ulga, oraz musi by¢ ograniczona
do 50 % w pordéwnaniu z oplata majaca zastosowanie do pojazdéow w 1. klasie

emisji CO».”;
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b)  wust. 2 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

,Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby pojazdy, ktore zostaty sklasyfikowane w 1.
lub 2. klasie emisji CO», stosujac sciezke redukcji emisji opartg na celu redukcji
emisji CO2 do 2030 r. wynoszacym 43 %, zostaty przeklasyfikowane stosujac
sciezke redukcji emisji opartg na celu redukceji emisji CO2 do 2030 r. wynoszacym

30 %.

Panstwa cztonkowskie uznajg za kwalifikujace si¢ do klasyfikacji w klasie emisji
CO» wszystkie pojazdy, w odniesieniu do ktorych uzytkownik drog moze
przedstawi¢ dowody emisji CO» w dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla
klientéw wydanej zgodnie z art. 9 rozporzadzenia (UE) 2017/2400. Jezeli data
pierwszej rejestracji pojazdu przypada przed datg rozpoczecia $ciezki redukcji emisji
podgrupy pojazdow, do ktorej nalezy pojazd, zastosowanie majg wartosci

z pierwszego roku $ciezki redukcji emisji tej podgrupy.

Panstwa cztonkowskie traktuja pojazdy specjalistyczne, zgodnie z definicjg zawarta
w art. 3 pkt 9 rozporzadzenia (UE) 2019/1242, jako pojazdy nalezace do

odpowiedniej podgrupy pojazddéw niespecjalistycznych.

Panstwa cztonkowskie nie stosujg obnizonych optat zgodnie z 5. klasg emisji CO; do
pojazdow bezemisyjnych, ktore zostaty zmodernizowane przez doposazenie w silnik
zasilany paliwem wytwarzajacy energi¢ elektryczng lub wspomagajacy naped

pojazdu. Zamiast tego panstwa czlonkowskie stosuja oplaty zgodnie z 1. klasg emisji

COa.
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Producenci pojazdéw moga korzysta¢ z narzgdzia symulacyjnego, o ktérym mowa
w art. 5 rozporzadzenia (UE) 2017/2400, w celu okreslenia emisji CO2 pojazdu
dwupaliwowego zdefiniowanego w art. 3 pkt 21 rozporzadzenia (UE) 2017/2400 po
dacie jego produkcji, w przypadku gdy data produkcji tego pojazdu przypada przed
dniem 1 stycznia 2024 r. Producent, ktory zamierza skorzysta¢ z tej mozliwosci,
powiadamia Komisje o swoim zamiarze, a Komisja decyduje, czy producent ten
moze korzysta¢ z narzedzia symulacyjnego do celu okreslonego w niniejszym
akapicie, oraz przekazuje swojg decyzje temu producentowi. Do celow klasyfikacji
pojazdu w klasie emisji CO; panstwa cztonkowskie akceptuja symulacje
sporzadzong przez producentow jako dowdd emisji CO2 pojazdu, pod warunkiem ze
dany producent przesle danemu panstwu cztonkowskiemu wyniki tej symulacji

bezposrednio i w formacie cyfrowym wraz z decyzja Komisji przekazang temu

producentowi.”;
c) uchyla sig ust. 7;
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d) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,»12. Do dnia 30 czerwca 2029 r. Komisja oceni nast¢gpujace warianty:

a)  umozliwienie panstwom czlonkowskim roznicowania stawek optat za
przejazd w zaleznosci od cech przyczep, z uwzglednieniem szczegolnych
warunkow w poszczegolnych panstwach cztonkowskich, takich jak
niejednorodnos$¢ flot przyczep, rozne technologie i urzadzenia dostepne
na rynku oraz catkowite zmniejszenie zuzycia energii w wyniku

stosowania tych technologii i urzadzen; oraz

b)  okreslenie emisji CO2 zmodernizowanych pojazdow silnikowych

1 przyczep.

Komisja wezmie pod uwage mozliwy wptyw wariantow, o ktorych mowa

w akapicie pierwszym niniejszego ustepu, na stosowanie i skutecznosé
rozporzadzenia (UE) 2019/1242. Komisja nalezycie uwzgledni wyniki
wszelkich projektéw pilotazowych w tej dziedzinie, a takze wezmie pod uwage
obcigzenie administracyjne, ograniczenia operacyjne, parametry ekonomiczne
technologii dostgpnych na rynku oraz racjonalno$¢ pod wzgledem kosztéw. Na
podstawie tej oceny Komisja moze w stosownych przypadkach przedtozy¢

wniosek ustawodawczy w celu zmiany niniejszej dyrektywy.”;
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4) art. 8 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W przypadku wspolnego systemu optat za korzystanie z infrastruktury, o ktorym

mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, ostatecznym terminem stosowania zro6znicowan,

o ktorych mowa w art. 7ga ust. 1, dla podgrup pojazdéw 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,

5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH jest dzien 25 marca 2025 r.”;
5) w art. 9b dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,»Aby utatwi¢ wymiang informacji o pojazdach, odnoszacych si¢ do parametrow
klasyfikacji pojazdow, zgodnie z definicjg zawartg w art. 2 pkt 17 dyrektywy

(UE) 2019/520, oraz majac na celu dazenie do wzajemnego uznawania przez panstwa
cztonkowskie do celow klasyfikacji pojazdow oraz egzekwowania przepisow ich
dotyczacych, Komisja koordynuje prace w ramach grupy ekspertoéw, o ktérej mowa
w art. 9e ust. 4, w celu okres$lenia 1 promowania wymiany najlepszych praktyk oraz

przedstawienia sugestii dotyczacych wspdlnego podejscia.”.
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Artykut 2

Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie do dnia

31 grudnia 2027 r. Niezwlocznie powiadamiaja o tym Komisje.

Od dnia 1 stycznia 2028 r. panstwa cztonkowskie stosuja $rodki niezbedne do zapewnienia

zgodnosci z:
a) art. 1 pkt 1 lit. €) niniejszej dyrektywy; oraz

b) art. 1 pkt 3 lit. b) niniejszej dyrektywy w zakresie, w jakim w literze tej dodaje si¢
akapit trzeci do art. 7ga ust. 2 dyrektywy 1999/62/WE.

Przepisy przyjete przez panstwa cztlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Sposob

dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez panstwa czlonkowskie.

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepisOw prawa

krajowego przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 3
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 4
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgca Przewodniczqcy / Przewodniczqca
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