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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
DIREKTIIVI (EU) 2026....,

annettu ... paivini ...kuuta ...,

direktiivin 1999/62/EY muuttamisesta koskien raskaiden hyotyajoneuvojen
maksujen porrastamista hiilidioksiidipéidstojen perusteella

ja tiettyjen sdfinnosten selventimiseksi ja yksinkertaistamiseksi

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan

1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsdédtdmisjdrjestyksessd hyvaksyttaviksi siddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnot!,
ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysta2,

1 EUVL C, C/2023/874, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/874/0] ja EUVL C,
C/2026/880, 27.2.2026, ELI: http://data.europa.cu/eli/C/2026/880/0j.

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 7. lokakuuta 2026 (ei vield julkaistu virallisessa
lehdessé), ja neuvoston pditos, tehty ...
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sekd katsovat seuraavaa:

(1) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld (EU) 2022/3623, jolla muutettiin Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivid 1999/62/EY*, vahvistettiin “saastuttaja maksaa”- ja
“kayttdjd maksaa” -periaatteita ottamalla kdyttoon tietyille ajoneuvoille niiden
hiilidioksidipéddstoihin perustuvat pakolliset maksut, jotka toteutetaan joko porrastamalla
infrastruktuurimaksuja ja kdyttdjamaksuja ajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen mukaan tai

soveltamalla hiilidioksidipéddstdjen ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2022/362, annettu 24 paivina
helmikuuta 2022, verojen ja maksujen kantamista ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien
kaytosta koskevien direktiivien 1999/62/EY, 1999/37/EY ja (EU) 2019/520 muuttamisesta
(EUVL L 69, 4.3.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 pdivané kesdkuuta
1999, verojen ja maksujen kantamisesta ajoneuvoilta tieinfrastruktuurien kaytosta

(EYVL L 187, 20.7.1999, s. 42, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/0j).
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On aiheellista selventid ja yksinkertaistaa tiettyjd direktiivin 1999/62/EY sddnnoksid, jotta
voidaan ottaa huomioon Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2024/16103
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen (EU) 2019/1242° tehdyt muutokset seki
komission asetuksella (EU) 2022/13797 komission asetukseen (EU) 2017/24008 tehdyt

muutokset.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/1610, annettu 14 pdivina toukokuuta
2024, asetuksen (EU) 2019/1242 muuttamisesta uusien raskaiden hydtyajoneuvojen
hiilidioksidipaddstonormien tiukentamiseksi ja raportointivelvoitteiden siséllyttdmiseksi
sithen seki asetuksen (EU) 2018/858 muuttamisesta ja asetuksen (EU) 2018/956
kumoamisesta (EUVL L, 2024/1610, 6.6.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/07).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 péivina kesdkuuta
2019, hiilidioksidipadstonormien asettamisesta uusille raskaille hydtyajoneuvoille ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 seki
neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).

Komission asetus (EU) 2022/1379, annettu 5 pdivdni heindkuuta 2022, asetuksen

(EU) 2017/2400 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse keskiraskaiden ja raskaiden
kuorma-autojen ja raskaiden linja-autojen hiilidioksidipéddstdjen ja polttoaineenkulutuksen
madrittdmisestd sekd sdhkoajoneuvojen ja muiden uusien teknologisten ratkaisujen
ottamisesta huomioon (EUVL L 212, 12.8.2022, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).

Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 pdivana joulukuuta 2017, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 tiytdntoonpanosta raskaiden
hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen ja polttoaineenkulutuksen méarittimisen osalta ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY ja komission asetuksen

(EU) N:o 582/2011 muuttamisesta (EUVL L 349, 29.12.2017, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).
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Téssi direktiivissd olisi selvennettdvé, mistd pdivastd alkaen sovelletaan velvoitetta
porrastaa tiemaksuja ajoneuvojen alaryhmaén hiilidioksidipdastojen perusteella. Niin ollen
tdssd direktiivissa olisi viitattava johdonmukaisesti asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan

1 kohdan mukaiseen ajoneuvojen alaryhméan CO;-vertailupdastdjen julkaisemiseen. Tassd
direktiivissé olisi my0s annettava kansallisille viranomaisille ja tietullipalvelujen tarjoajille
riittdvasti taytintoonpanoaikaa kyseisiin ajoneuvojen alaryhmiin kuuluvien ajoneuvojen
luokittelemiseksi hiilidioksidipdédstoluokkiin. Jdsenvaltioilla olisi oltava vahintdin

12 kuukautta aikaa panna tiytdntoon tiemaksujen porrastus uusien ajoneuvojen alaryhmien
osalta sen jdlkeen, kun niiden CO;-vertailupadstot on julkaistu. Ennakoitavuuden ja
yksinkertaistamisen vuoksi tillaista porrastusta olisi aina sovellettava joko uuden
ajoneuvojen alaryhmén CO»-vertailupdistdjen julkaisuvuotta seuraavan vuoden 1 pdivistd
heindkuuta, jos julkaiseminen on tapahtunut ennen 1 pdivai heindkuuta, tai uuden
ajoneuvojen alaryhmén CO2-vertailupdistojen julkaisuvuotta seuraavan toisen vuoden

1 pdivistd tammikuuta, jos kyseinen julkaiseminen on tapahtunut 1 pdivdné heindkuuta tai
sen jdlkeen. Asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan alun perin kuuluvien ajoneuvojen
alaryhmien osalta velvoitetta porrastaa tiemaksuja on sovellettu 13 péivéstd toukokuuta
2023, miké on kaksi vuotta komission tiytdntdonpanopaitoksen (EU) 2021/781°

julkaisupdivasta.

Komission tdytdntdonpanopditos (EU) 2021/781, annettu 10 pédivana toukokuuta 2021,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1242 mukaisen tietyt
valmistajakohtaiset hiilidioksidipéddstdarvot ja kaikkien unionissa rekisterdityjen uusien
raskaiden hyGtyajoneuvojen keskimédardiset hiilidioksidipdastot sekd CO2-vertailupdéstot
vuoden 2019 raportointikaudelta sisdltdvan luettelon julkaisemisesta (EUVL L 167,
12.5.2021, s. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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Téssi direktiivissd olisi selvennettdavé pdivimaird, josta alkaen asetuksen (EU) 2019/1242
11 artiklan 2 kohdan nojalla hyvéksyttyjd CO.-vertailupaéstdjen mukautuksia sovelletaan.
Jasenvaltioilla olisi oltava védhintddn 12 kuukautta aikaa panna taytdntoon mukautetut
CO»-vertailupééstot. Ennakoitavuuden ja yksinkertaistamisen vuoksi mukautettuja
CO»-vertailupédstdjdolisi aina sovellettava joko niiden julkaisuvuotta seuraavan vuoden

1 pédivistd heindkuuta, jos kyseinen julkaiseminen on tapahtunut ennen 1 pdivaa
heindkuuta, tai niiden julkaisuvuotta seuraavan toisen vuoden 1 pdivéstd tammikuuta, jos
kyseinen julkaiseminen on tapahtunut 1 paivéna heindkuuta tai sen jalkeen. Komission
tdytantoonpanopéitokselld (EU) 2025/25451° kuitenkin mukautettiin sovellettavia
CO»-vertailupadstoja raportointikaudesta 2025 alkaen ajoneuvojen alaryhmien 4-UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ja 10-LH osalta. Direktiivilla

(EU) 2022/362 kayttoonotetun ’péadstdvihennyspolun’ mééritelmin mukaan mukautettuja
arvoja sovelletaan kyseiset mukautetut arvot sisiltdvin sdddoksen soveltamispéivin
jélkeen alkavasta raportointikaudesta. Néin ollen niitd sovelletaan 1 pdivésta heindkuuta
2026, ja oikeusvarmuuden takaamiseksi soveltamisen alkamispéivd 1 pdivd heindkuuta

2026 olisi sdilytettdvd nimenomaisesti.

10

Komission tdytantoonpanoasetus (EU) 2025/2545, annettu 15 pdivénd joulukuuta 2025,
taytdntoonpanoasetuksen (EU) 2025/2335 muuttamisesta vahvistamalla mukautetut CO»-
vertailupdéstot ja tismentdmailld edustavien ajoneuvojen madrittelyyn kaytettava
menetelmd (EUVL L, 2025/2545, 16.12.2025, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/2545/0j).
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Téssi direktiivissd olisi sdilytettédva direktiivissd 1999/62/EY olevan

‘padstovahennyspolun’ mééritelmén, sellaisena kuin se otettiin kdyttoon direktiivilla

(EU) 2022/362, merkitys. Asetusta (EU) 2019/1242 muutettiin asetuksella (EU) 2024/1610

ottamalla kayttoon hiilidioksidipddstdjen 43 prosentin vihennystavoite vuodelle 2030.

Kyseinen muutos vaikuttaa direktiivissd 1999/62/EY maééritellyn padstovahennyspolun

kaltevuuteen vuoteen 2030 saakka. Tietyt hiilidioksidipddstoluokkien kynnysarvot ovat sen

vuoksi vuoteen 2030 saakka tiukemmat kuin vuoden 2031 ja sitd seuraavien vuosien
kynnysarvot. Téastd seurauksena oleva péadstovahennyspolun muoto ei ollut
tarkoituksellinen seuraus asetuksen (EU) 2024/1610 hyviksymisesta.
Péaastovahennyspolun alkuperdinen muoto olisi sen vuoksi palautettava muuttamalla
direktiivid 1999/62/EY siten, ettd siind asetetaan hiilidioksidipééstoille 30 prosentin
vihennystavoite vuodelle 2030. Siihen saakka, kunnes kyseistd muutosta sovelletaan, on
mahdollista, ettd tietyt ajoneuvot luokitellaan hiilidioksidipadstoluokkaan kayttamalla
vuodelle 2030 asetettuun hiilidioksidipédéstdjen 43 prosentin vihennystavoitteeseen
perustuvaa padstovahennyspolkua. Jotta niille voidaan taata yhdenvertainen kohtelu
suhteessa sellaisiin ajoneuvoihin, jotka luokitellaan hiilidioksidipddstoluokkaan vasta
tamin direktiivin voimaantulon jidlkeen, jdsenvaltioiden olisi uudelleenluokiteltava ne
ajoneuvot, joiden luokittelu perustuu 43 prosentin tavoitteeseen, vuodelle 2030 asetetun
hiilidioksidipdédstojen 30 prosentin vdhennystavoitteen perusteella. Sen varmistamiseksi,

ettd ajoneuvot kuuluvat samaan hiilidioksidipdéstdluokkaan riippumatta siitd, missé pdin

unionia ne litkennéivit, jasenvaltioiden olisi sovellettava kyseistd uudelleenluokitusta siita

paivistd alkaen, jona tdmai direktiivi on viimeistiin saatettava osaksi kansallista

lainsaadantoa.

PE-CONS 58/26

TREE.2.A FI

o)



(6)

Téssi direktiivissd olisi selvennettdvé, miten luokitellaan hiilidioksidipddstdluokkiin
ajoneuvot, joiden mukana on asetuksessa (EU) 2017/2400 mééritelty asiakkaan
tiedotuslomake ja jotka on rekisterdity ensimmadisen kerran ennen padstovahennyspolun
alkamispdivai. Niiden ajoneuvojen alaryhmien, joiden vertailukausi on asetuksen (EU)
2019/1242 mukaan 2021 tai 2025, padstovahennyspolun alkamispéiva poikkeaa
méiiriajasta, johon mennessé valmistajien on toimitettava uusille ajoneuvoille komission
asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti annettu asiakkaan tiedotuslomake. Kunkin
ajoneuvojen alaryhmén péaastovahennyspolun alkamispdiva on kullekin alaryhmalle
asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessa I vahvistetun vertailukauden ensimmaéinen paiva.
Maiiréaika, johon mennessd valmistajien on toimitettava ajoneuvojen alaryhmain
kuuluville uusille ajoneuvoille asiakkaan tiedotuslomake, vahvistetaan asetuksessa (EU)
2017/2400. Kyseisten ajoneuvojen alaryhmien osalta valmistajien mairdaika toimittaa
asiakkaan tiedotuslomake on ennen paistovahennyspolun alkamispdivéa. Direktiivissi
1999/62/EY ei tdismennetd, kuinka jakaa hiilidioksidipadstoluokkiin sellaiset ajoneuvot,
jotka on rekisterdity ensimméisen kerran ennen pédstévahennyspolun alkamispéivaa.
Jasenvaltioiden olisi méaéritettdva hiilidioksidipddstdluokka ajoneuvoille, joiden osalta
omistaja pystyy toimittamaan niyttdd ajoneuvon hiilidioksidipadstoistd asiakkaan
tiedotuslomakkeessa. Hiilidioksidipaastdluokkien kynnysarvoina ennen
paastovihennyspolun alkamispéivéd kiytetddn padstovahennyspolun ensimmaéaisen vuoden

arvoja.
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(7 Téssd direktiivissd olisi selvennettdvé, kuinka tydajoneuvot olisi luokiteltava
hiilidioksidipééstoluokkiin. Asetuksessa (EU) 2019/1242 erotetaan tydajoneuvot, kuten
jétteiden kerddmisessa tai rakennustoissé kdytettavit ajoneuvot, muuntyyppisisti
ajoneuvoista. Kyseisten ajoneuvojen osuus kaikkien raskaiden hydtyajoneuvojen padstoista
on noin 2 prosenttia, ja ne toimivat pddasiassa kaupungeissa. Asetuksen (EU) 2024/1610
hyviksymisen myd&té tydajoneuvot katsotaan tydajoneuvoiksi vasta niiden ensimmaéisen
rekisterdinnin jalkeen. Uutta ajoneuvoa koskevassa asiakkaan tiedotuslomakkeessa ei ndin
ollen anneta tietoja siitd, onko kyseessé ty0ajoneuvo. Ndin ollen tydajoneuvojen ei voida
katsoa kuuluvan tybajoneuvojen alaryhmain, kun niille méaéritetdén
hiilidioksidipééstoluokka. Objektiivisuuden vuoksi ja kdytdnnon syistd tydajoneuvojen
olisi katsottava kuuluvan vastaavaan muiden kuin ty6ajoneuvojen alaryhméén direktiivid

1999/62/EY sovellettaessa.
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(8) Jélkiasennus, jolla yleisesti tarkoitetaan ajoneuvon teknisten ominaisuuksien muuttamista
sen ensimmadisen rekisterdinnin jilkeen, mukaan lukien fyysiset tai ohjelmistomuutokset,
voisi tukea ajoneuvon padstdjen vihentdmisté tai vaikuttaa sen péaédstotehokkuuteen.
Nykyinen oikeudellinen kehys ei mahdollista jédlkiasennettujen ajoneuvojen
hiilidioksidipddstojen madrittdmistd. Jotta jalkiasennetut ajoneuvot voidaan luokitella
hiilidioksidipédastoluokkiin jilkiasennusprosessin vaikutus huomioiden, komission olisi
arvioitava vaihtoehtoja jilkiasennettujen ajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen
madrittdmiseksi ottaen huomioon mahdolliset vaikutukset asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamiseen ja vaikuttavuuteen ja tarvittaessa esitettdvd ehdotus tdméan direktiivin

muuttamiseksi. Koska tillaisia jalkiasennettujen ajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen

madrittdmistd koskevia yleisid sdintdja ei ole, tdssd direktiivissé olisi selvennettdvé, kuinka

jélkiasennetut padstottomét ajoneuvot olisi luokiteltava hiilidioksidipddstdluokkiin.
Asetuksessa (EU) 2019/1242 asetetaan valmistajille uusien raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipéddstojen vahentdmistavoitteita. Kyseisen asetuksen mukaan valmistajat
hyotyvit erityisesti padstdttomien ajoneuvojen markkinoille saattamisesta. Direktiivilla
1999/62/EY tuetaan kyseisten ajoneuvojen kysyntdd myontdmallad alennettuja
infrastruktuurimaksuja ja kayttdjamaksuja hiilidioksidipaastoluokan 5 perusteella.
Paastottomien ajoneuvojen nykyinen haittapuoli on se, ettd niilld on lyhyempi

toimintamatka kuin perinteisilld ajoneuvoilla.
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Padstottomén ajoneuvon toimintamatkaa on mahdollista pidentdd jalkiasentamalla yhden
akkuyksikon tilalle polttoainekdyttdinen generaattori. Téllaisista jélkiasennetuista
ajoneuvoista tulee siis hybridiajoneuvoja. Direktiivin 1999/62/EY mukaan ajoneuvot
luokitellaan hiilidioksidipadstoluokkiin sellaisten ajoneuvoa koskevien asiakirjojen
perusteella, jotka valmistajat ovat laatineet ennen ajoneuvon ensimmaisti rekisterdinti.
Téma tarkoittaa sitd, ettd nykyisen lainsaddantokehyksen mukaisesti téllaiset jalkiasennetut
ajoneuvot hyotyisivit edelleen hiilidioksidipddstoluokan 5 mukaisista alennetuista
maksuista siitd huolimatta, ettd niissd on polttoainekdyttdinen generaattori. Tdmén edun
jatkuminen kuitenkin védristdd maanteiden tavaraliikenteen markkinoita niiden toimijoiden
vahingoksi, jotka kdyttdvit padstdttomid ajoneuvoja, joihin ei ole tehty jilkiasennuksia,
eikd se vastaa tosiasiallisia padstovdhennyksié téllaisten jdlkiasennettujen ajoneuvojen
kayttdidn aikana asetusta (EU) 2019/1242 sovellettaessa. Jotta voidaan varmistaa, etti
kaikki ajoneuvot luokitellaan hiilidioksidipadastoluokkiin asetuksessa (EU) 2017/2400
tarkoitetulla simulaatiovélineelld (ajoneuvon energiankulutuksen laskentaviline — VECTO)
saatujen tulosten perusteella, padstottdmien ajoneuvojen, joihin on jdlkiasennettu
polttoainekéyttdinen moottori, olisi ndin ollen katsottava kuuluvan

hiilidioksidipdastoluokkaan 1 direktiivid 1999/62/EY sovellettaessa.
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Téssd direktiivissd olisi selvennettdvé, kuinka kaksipolttoaineajoneuvot olisi luokiteltava
hiilidioksidipééstdluokkiin. Asetuksessa (EU) 2017/2400 edellytetédén, ettd valmistajat
antavat kaksipolttoaineajoneuvoja koskeva asiakkaan tiedotuslomake 1 paivasta
tammikuuta 2024 alkaen. Tietyt kaksipolttoaineajoneuvot on kuitenkin rekisterdity ennen
kyseistd paivimairad, eikd niilld ole asiakkaan tiedotuslomaketta. Ajoneuvoihin, jotka on
rekisterdity ensimmaéisen kerran ennen kyseistd pdivimairés, ei voida soveltaa
edullisempia maksuja, ja ne saattavat joutua epdedulliseen kilpailuasemaan verrattuna
vastaaviin ajoneuvoihin, jotka on rekisterdity kyseisen pdivamairin jdlkeen. Valmistajat
voivat médrittdd jo rekisterdidyn ajoneuvon hiilidioksidipddstot suorittamalla uuden
simuloinnin, jossa otetaan huomioon asetuksen (EU) 2017/2400 viimeisimmat
vaatimukset. Jdsenvaltioiden olisi hyvaksyttava tillaisten simulaatioiden tulokset
todisteena ajoneuvon hiilidioksidipééstoistd. Komission olisi estettdva luvattomien
simulointitulosten kéytto valvomalla sitd, miten valmistajat kdyttavét kyseistd vaihtoehtoa.
Valmistajan olisi sen vuoksi ilmoitettava komissiolle aikomuksestaan kiyttda kyseista
vaihtoehtoa. Jasenvaltioiden olisi hyvéksyttavd simulointitulokset sisdltdvi asiakirja vain,
jos se saadaan suoraan valmistajalta digitaalisessa muodossa, jolloin se on vdhemmin altis

petoksille, ja jos valmistajalle on osoitettu myodnteinen komission péétos.

PE-CONS 58/26

TREE.2.A FI



(10)

(11)

Direktiivissd 1999/62/EY sdddetdin sen soveltamisalan laajentamisesta kattamaan
ajoneuvojen alaryhmét, jotka kuuluvat asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan mutta
jotka eivit vield kuulu asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan. Asetuksella (EU)
2024/1610 laajennettiin kuitenkin asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaa, jotta se
vastaisi asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaa. Direktiivin 1999/62/EY asiaa koskevat
sadnnokset ovat sen vuoksi vanhentuneet, ja ne olisi kumottava kyseisen direktiivin tekstin

yksinkertaistamiseksi.

Direktiivilld (EU) 2022/362 otettiin kdyttoon ajoneuvojen infrastruktuurimaksujen ja
kayttdjamaksujen porrastus niiden hiilidioksidipadstoluokan mukaan tieliikenteen
hiilidioksidipééstdjen vihentimiseksi. Padstottomien ajoneuvojen kiyttdonoton
edistimiseksi jdsenvaltioille sallittiin pdédstSttdmien ajoneuvojen vapauttaminen
tiemaksuista tilapdisesti. Téllaisen toimenpiteen tdydentdmiseksi jdsenvaltioilla olisi oltava
mahdollisuus myontid vahapaistoisille ajoneuvoille asianmukainen alennus
infrastruktuurimaksuista tai kiyttdjadmaksuista. Tdydentdvyyden varmistamiseksi sellaisten
toimenpiteiden valill4, joilla tuetaan padstottomien ajoneuvojen kysyntda ja
vahdpéistoisten ajoneuvojen kysyntid, kyseisen mahdollisuuden olisi oltava
hyddynnettdvissd ainoastaan yhdessa padstottomiin ajoneuvoihin sovellettavien
toimenpiteiden kanssa, ja 30 paivin kesdkuuta 2031 jidlkeen alennuksen enimméaismaaraksi

olisi vahvistettava 50 prosenttia.
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(12)

Vaikka tehokkaat perdvaunut voivat viahentdd perinteisten ajoneuvojen
hiilidioksidipddst6ja ja pidentdd ajoneuvojen toimintamatkaa, tima direktiivi ei tarjoa
jasenvaltioille oikeusperustaa, jonka nojalla ne voisivat ottaa huomioon perdvaunujen
ominaisuudet asettaessaan tietulleja. Komission olisi arvioitava vaihtoehtoja perdvaunujen
ominaisuuksiin perustuvan tietullien porrastuksen toteuttamiseksi. Tallaisten
toteutusvaihtoehtojen olisi edellytettdva liikkenteenharjoittajilta mahdollisimman véhén
vaivaa, ja ne olisi voitava ottaa kustannustehokkaasti kdyttoon nykyisissa
tietullijarjestelmissd. Komission olisi tarkasteltava markkinoilla saatavilla olevia eri
teknologioita ja laitteita, my0s jélkiasennuksia nykyisiin perdvaunukantoihin, seké nédiden
teknologioiden ja laitteiden kdytdstd saatavaa kokonaisenergiansddstod. Komission olisi
otettava asianmukaisesti huomioon kyseisen alan pilottihankkeiden tulokset ja
hallinnolliseen rasitteeseen, toiminnallisiin rajoituksiin, markkinoilla olevien

teknologioiden taloudellisiin parametreihin liittyvét ndkokohdat ja kustannustehokkuus.
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(13)

(14)

(15)

Ajoneuvojen luokitusparametreihin liittyvien tietojen vaihtoa koskeva jésenvaltioiden
vélinen yhteistydmekanismi voi yksinkertaistaa hallinnollisia prosesseja ja helpottaa
vastavuoroista tunnustamista. Sen vuoksi komission olisi koordinoitava
asiantuntijaryhmassa tehtidvaa tyotd parhaiden kiytintdjen yksiloimiseksi ja niiden vaihdon
edistdmiseksi sekd yhteistéd lahestymistapaa koskevien ehdotusten laatimiseksi. Osana
kyseistd tyotd olisi arvioitava olemassa olevien yhdenmukaistettujen mekanismien, kuten
ajoneuvon sdhkdisen vaatimustenmukaisuustodistuksen, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (EU) 2019/520" mukaisen tiedonvaihdon ja

ajoneuvorekisteritietojen vaihdon, kdyton soveltuvuutta.

Jasenvaltiot eivit voi riittdvalla tavalla saavuttaa timén direktiivin tavoitteita, jotka ovat
raskaiden hydtyajoneuvojen médrittelemisté hiilidioksidipdéstoluokkiin koskevien
sddntdjen yhdenmukainen soveltaminen kaikkialla unionissa ja infrastruktuurimaksujen ja
kéyttdjimaksujen vastaava porrastaminen, vaan ne voidaan niiden laajuuden ja
vaikutuksien vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa
toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen

kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi.

Direktiivi 1999/62/EY olisi sen vuoksi muutettava vastaavasti,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

11

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/520, annettu 19 pdivana
maaliskuuta 2019, sdhkoisten tietullijérjestelmien yhteentoimivuudesta ja tiemaksujen
laiminlydntid koskevien tietojen rajatylittdvin vaihtamisen helpottamisesta unionissa
(EUVL L 91, 29.3.2019, s. 45, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).
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1 artikla

Muutetaan direktiivi 1999/62/EY seuraavasti:

1) Muutetaan 2 artiklan 1 kohta seuraavasti:

a)  korvataan 28 alakohta seuraavasti:

”28) raskaan hydtyajoneuvon ’hiilidioksidipaéstdilld’ komission asetuksen (EU)

2017/2400" liitteessi IV olevassa osassa II olevassa asiakkaan
tiedotuslomakkeessa ilmoitettuja ajoneuvokohtaisia hiilidioksidipédastoja
(gCO2/t-km), kun kyseessi on raskas tavaraliikenteen ajoneuvo, tai
ajoneuvokohtaisia hiilidioksidipadstoja (gCO2/p-km), kun kyseessé on

linja-auto;

Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 pdivédni joulukuuta 2017,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009
tdytdntdonpanosta raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen ja
polttoaineenkulutuksen méérittdmisen osalta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY ja komission asetuksen (EU) N:o 582/2011
muuttamisesta (EUVL L 349, 29.12.2017, s. 1,

ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2017/2400/0j).”;

PE-CONS 58/26
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b)  korvataan 29 alakohdan a alakohta seuraavasti:

”a)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1242" 3 artiklan
11 alakohdan a tai b alakohdassa tarkoitettua raskasta moottorikayttoista

hyd6tyajoneuvoa; tai

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pdivini
kesdkuuta 2019, hiilidioksidipadstonormien asettamisesta uusille raskaille
hyotyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY)

N:0 595/2009 ja (EU) 2018/956 sekd neuvoston direktiivin 96/53/EY
muuttamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).”;

c)  korvataan 30 alakohta seuraavasti:

”30) ’vihidpaistoiselld raskaalla hydtyajoneuvolla’ asetuksen (EU) 2019/1242
3 artiklan 12 alakohdassa miériteltyd vahdpéastoistd raskasta

hyo6tyajoneuvoa;”;
d)  korvataan 35 alakohta seuraavasti:

”35) ’ajoneuvoryhmailld’ asetuksen (EU) 2017/2400 4 artiklan ensimmadisessa

kohdassa tarkoitettua ajoneuvoryhmad;”;
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e) korvataan 37 alakohta seuraavasti:

”37) ajoneuvojen alaryhmin (sg) ’péadstovahennyspolulla’ raskaiden

tavaraliikenteen ajoneuvojen hiilidioksidipdédstovihennyspolkua (ETsg y) tai
linja-autojen pééstovihennyspolkua (ETpsg,y), sellaisina kuin ne ovat
madritettyind asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessd I olevan 5.1.2.1 kohdan

mukaisesti ja mukautettuina seuraavasti:

a)  vuosien Y <2030 osalta vuodelle 2030 asetettu hiilidioksidipddstdjen

vihennystavoite (rfsg,y tai rfpsg,y, jossa Y = 2030) on 30 prosenttia; ja

b)  vuosien Y > 2030 osalta tavoitekerroin (RETsgy tai RETpsg,y) on 0,7;7;

f)  korvataan 38 alakohta seuraavasti:

”38) COs-vertailupédstdilld’ asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 1 alakohdassa

madriteltyjd CO;-vertailupéastojd;”;

2) korvataan 2 artiklan 2 kohdan johdantokappale seuraavasti:

”2) Edelld olevan 1 kohdan 3 alakohdan soveltamiseksi:”;

PE-CONS 58/26
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3) muutetaan 7 g a artikla seuraavasti:

a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

,’1.

Jasenvaltioiden on porrastettava infrastruktuurimaksuja ja kdyttdjamaksuja

raskaiden hyotyajoneuvojen osalta timén artiklan mukaisesti.

Jasenvaltioiden on sovellettava kyseisti porrastusta asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamisalaan kuuluviin ajoneuvojen alaryhmiin sen jalkeen, kun kyseisten
ajoneuvojen alaryhmien CO»-vertailupédéstot on julkaistu kyseisen asetuksen

11 artiklan 1 alakohdan mukaisesti. Kyseistd porrastusta sovelletaan joko
téllaista julkaisuvuotta seuraavan vuoden 1 pdivéstd heindkuuta, jos
julkaiseminen on tapahtunut ennen 1 paivéda heindkuuta, tai téllaista
julkaisuvuotta seuraavan toisen vuoden 1 pdivéstd tammikuuta, jos
julkaiseminen on tapahtunut 1 pdivéni heindkuuta tai sen jilkeen. Ajoneuvojen
alaryhmien 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10- RD ja 10-LH
osalta jasenvaltioiden on kuitenkin sovellettava porrastusta viimeistaan

13 paivastd toukokuuta 2023.

Jasenvaltioiden on sovellettava asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 2 kohdan
mukaisesti mukautettuja CO»-vertailupddstdjd joko mukautettujen
CO»-vertailupééstojen julkaisuvuotta seuraavan vuoden 1 pdivéstd heindkuuta,
jos julkaiseminen on tapahtunut ennen 1 pdivaa heindkuuta, tai tillaista
julkaisuvuotta seuraavan toisen vuoden 1 paivéstd tammikuuta, jos
julkaiseminen on tapahtunut 1 pdivéni heindkuuta tai sen jilkeen. Ajoneuvojen
alaryhmien 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ja 10-LH
osalta jdsenvaltioiden on kuitenkin sovellettava CO-vertailupdéstojé sellaisina

kuin ne ovat mukautettuina 1 paivistd heindkuuta 2026.
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Jasenvaltiot voivat sddtdd infrastruktuurimaksujen tai kdyttdjamaksujen
alentamisesta tai vapautuksista velvoitteista maksaa infrastruktuurimaksuja tai
kayttdjamaksuja minka tahansa ajoneuvoryhmén padstottomille ajoneuvoille
24 pdivan maaliskuuta 2022 ja 30 pdivdn kesdkuuta 2031 vélisend aikana,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta timén artiklan 3 kohdassa sdddettyjen
alennustasojen soveltamista. Jos pddstottomid ajoneuvoja koskeva vapautus
velvoitteista maksaa infrastruktuurimaksuja tai kdyttdjamaksuja on kéytossa,
jasenvaltiot voivat kyseiselld aikavililld soveltaa vahdpéaastoisiin ajoneuvoihin
sellaista asianmukaista alennusta infrastruktuurimaksuista tai
kayttdjadmaksuista, joka on enintdén 75:t4 prosenttia verrattuna tdméin artiklan
2 kohdan mukaisessa hiilidioksidipdéstoluokassa 1 oleviin ajoneuvoihin
sovellettavaan maksuun. Alennukset rajoitetaan paéstdttdmien ajoneuvojen
osalta 1 pédivastd heindkuuta 2031 alkaen 75 prosenttiin verrattuna
hiilidioksidipédastoluokassa 1 oleviin ajoneuvoihin sovellettavaan maksuun.
Vihipadstdisiin ajoneuvoihin sovellettavia alennettuja infrastruktuurimaksuja
tai kdyttdjadmaksuja voidaan soveltaa 1 pdivéstd heindkuuta 2031 ainoastaan,
jos pédstdttomiin ajoneuvoihin sovelletaan suurempaa alennusta ja jos
alennukset rajoitetaan 50 prosenttiin verrattuna hiilidioksidipdéstoluokassa 1

oleviin ajoneuvoihin sovellettavaan maksuun.”;

PE-CONS 58/26

TREE.2.A FI



b)

lisatdan 2 kohtaan alakohdat seuraavasti:

”Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sellaiset ajoneuvot, jotka on luokiteltu
hiilidioksidipdastoluokkaan 1 tai 2 kdyttamalla vuodelle 2030 asetettuun 43 prosentin
paastdviahennystavoitteeseen perustuvaan paastovahennyspolkua, luokitellaan
uudelleen kiyttamélld vuodelle 2030 asetettuun 30 prosentin

padstovahennystavoitteeseen perustuvaa padstovahennyspolkua.

Jasenvaltioiden on katsottava tiettyyn hiilidioksidipdédstoluokkaan soveltuviksi kaikki
ajoneuvot, joiden osalta tienkdyttdja kykenee toimittamaan nayttoa
hiilidioksidipédstoistd asetuksen (EU) 2017/2400 9 artiklan mukaisesti annetussa
asiakkaan tiedotuslomakkeessa. Jos ajoneuvon ensimmaéinen rekisterdintipdivd on
ennen sen ajoneuvojen alaryhmén alkamispéivéd, johon ajoneuvo kuuluu,
paistovahennyspolun alkamista, sovelletaan kyseisen alaryhman

padstovahennyspolun ensimmaiisen vuoden arvoja.

Jasenvaltioiden on kohdeltava asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 9 alakohdassa
méidriteltyjd tydajoneuvoja vastaavaan muiden kuin tydajoneuvojen alaryhméén

kuuluvina ajoneuvoina.

Jasenvaltiot eivit saa soveltaa hiilidioksidipddstdluokan 5 mukaisia alennettuja
maksuja pddstottdmiin ajoneuvoihin, joihin on jilkiasennettu sdhkdenergiaa tuottava
tai ajoneuvon kayttovoiman tuottamiseen osallistuva polttoainekdyttdinen moottori.
Sen sijaan jdsenvaltioiden on sovellettava hiilidioksidipdistoluokan 1 mukaisia

maksuja.

PE-CONS 58/26 20

TREE.2.A FI



Ajoneuvonvalmistajat voivat kiyttad asetuksen (EU) 2017/2400 5 artiklassa
tarkoitettua simulointivélinettd asetuksen (EU) 2017/2400 3 artiklan 21 alakohdassa
madritellyn kaksipolttoaineajoneuvon hiilidioksidipddstdjen madrittimiseen sen
valmistuspéivin jilkeen, jos kyseisen ajoneuvon valmistuspdivd on ennen 1 paivai
tammikuuta 2024. Valmistajan, joka aikoo kayttda kyseistd vaihtoehtoa, on
ilmoitettava asiasta komissiolle, ja komissio padttad, voiko kyseinen valmistaja
kayttdd simulointivélinettd tidssd kohdassa esitettyyn tarkoitukseen ja ilmoittaa
paatoksestddn kyseiselle valmistajalle. Ajoneuvon luokittelemiseksi
hiilidioksidipéastdluokkaan jasenvaltion on hyviaksyttiva valmistajien suorittama
simulaatio todisteena ajoneuvon hiilidioksidipadstoistd silld edellytykselld, etti
asianomainen valmistaja ldhettdd asianomaiselle jdsenvaltiolle simulaation tulokset
suoraan digitaalisessa muodossa yhdessé kyseiselle valmistajalle ilmoitetun

komission paatoksen kanssa.”;

kumotaan 7 kohta;
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d) lisitiédn kohta seuraavasti:
”12. Komissio arvioi 30 pédivddn kesdkuuta 2029 mennessa seuraavia vaihtoehtoja:

a)  annetaan jdsenvaltioille mahdollisuus porrastaa tietulleja perdvaunujen
ominaisuuksien perusteella ottaen huomioon eri jisenvaltioiden
erityisolosuhteet, kuten perdvaunukantojen heterogeenisyys, markkinoilla
olevat erilaiset teknologiat ja laitteet sekd kyseisten teknologioiden ja

laitteiden kaytostd saatava kokonaisenergiansiisto; ja

b)  madritetddn jalkiasennettujen moottoriajoneuvojen ja perdvaunujen

hiilidioksidipéaéstot.

Komissio tarkastelee timén kohdan ensimmaisessé alakohdassa tarkoitettujen
vaihtoehtojen mahdollisia vaikutuksia asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamiseen ja vaikuttavuuteen. Komissio ottaa asianmukaisesti huomioon
kyseisen alan pilottihankkeiden tulokset ja tarkastelee hallinnollista rasitetta,
toiminnallisia rajoituksia, markkinoilla olevien teknologioiden taloudellisia
parametrejd ja kustannustehokkuutta. Komissio voi antaa tarvittaessa kyseisen

arvioinnin pohjalta lainsdddantdehdotuksen tdmén direktiivin muuttamiseksi.”;
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4) korvataan 8 artiklan 3 kohta seuraavasti:

”3.  Témén artiklan 1 kohdassa tarkoitetun yhteisen kiyttdjamaksujérjestelmén
tapauksessa 7 g a artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen porrastusten viimeinen
soveltamispdiva ajoneuvojen alaryhmien 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD ja 10-LH osalta on 25 pdiva maaliskuuta 2025.”;

5) lisatddn 9 b artiklaan kohta seuraavasti:

”Direktiivin (EU) 2019/520 2 artiklan 17 alakohdassa miiriteltyihin ajoneuvojen
luokitusperusteisiin liittyvien ajoneuvotietojen vaihdon helpottamiseksi ja ajoneuvojen
luokittelemista ja taytdntdonpanoa koskevan vastavuoroisen tunnustamisen edistdmiseksi
eri jasenvaltioissa komissio koordinoi 9 e artiklan 4 alakohdassa tarkoitetussa
asiantuntijaryhméssa tehtivai tyotd parhaiden kiyténtdjen yksildimiseksi ja niiden vaihdon

edistimiseksi sekd yhteistd ldhestymistapaa koskevien ehdotusten laatimiseksi.”.

PE-CONS 58/26 23
TREE.2.A FI



2 artikla

1. Jasenvaltioiden on saatettava tdmén direktiivin noudattamisen edellyttimat lait, asetukset
ja hallinnolliset madrdykset voimaan viimeistddn 31 pédivani joulukuuta 2027. Niiden on

viipymattd ilmoitettava téstd komissiolle.

Jasenvaltioiden on 1 pdivistd tammikuuta 2028 sovellettava seuraavien sddnnosten

noudattamisen edellyttimid sddnndksia:
a)  tdman direktiivinl artiklan 1 kohdan e alakohta; ja

b)  tdmaén direktiivin 1 artiklan 3 kohdan b alakohta silti osin kuin silla lisdtddn kolmas

alakohta direktiivin 1999/62/EY 7 g a artiklan 2 kohtaan.

Kyseisissd jasenvaltioiden antamissa sddnndksissd on viitattava tdhédn direktiiviin tai niihin
on liitettdva téllainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jisenvaltioiden on sdiddettdva

siitd, miten viittaukset tehdaén.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa

keskeiset kansalliset sdéinnokset kirjallisina komissiolle.
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3 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentené pédivéni sen jdlkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

4 artikla
Téama direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

Tehty ...ssa/ssd ... pdivdna ...kuuta ...

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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