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EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS
REGLAMENTAS (ES) 2024/...

dél transeuropinio transporto tinklo plétros Sajungos gairiu,
kuriuo i$ dalies kei¢iami reglamentai (ES) 2021/1153 ir (ES) Nr. 913/2010
ir panaikinamas Reglamentas (ES) Nr. 1315/2013

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac j jos 172 straipsnj,
atsizvelgdami j Europos Komisijos pasiiilyma,

teiseékiros procedira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,
atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomong!,
atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomone?,

laikydamiesi jprastos teiséktiros procediiros?,

1 OL C 290, 2022 7 29, p. 120.

2 OL C 498, 2022 12 30, p. 68.

2024 m. balandzio 24 d. Europos Parlamento pozicija (dar nepaskelbta Oficialiajame
leidinyje) ir ... m. ... ... d. Tarybos sprendimas.
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kadangi:

(1) 2019 m. gruodzio 11 d. Komisijos komunikate ,,Europos zaliasis kursas* nustatytas
poveikio klimatui neutralumo tikslas, kurj Sgjunga turi pasiekti iki 2050 m., ir aiSkus
tikslas iki 2030 m. gryngjj iSmetamga Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekj sumazinti ne
maziau kaip 55 %, palyginti su 1990 m. lygiu. Tie tikslai Europos Parlamento ir Tarybos
reglamente (ES) 2021/11194 nustatyti kaip tikslinis rodiklis;

(2) transporto iSmetamy terSaly kiekis sudaro apie 25 % viso Sgjungos iSmetamo Siltnamio
efekta sukelian¢iy dujy kiekio, o pastaraisiais metais Sis kiekis padidéjo. Todél komunikate
dél Europos zaliojo kurso raginama transporto iSmetama Siltnamio efekta sukelianciy dujy
kiekj sumazinti 90 %, kad iki 2050 m. buty neutralizuotas Sajungos ekonomikos poveikis
klimatui, kartu siekiant nulinés tarSos uzmojo, kaip iSdéstyta 2021 m. geguzes 12 d.
Komisijos komunikate ,,Kuriame sveikg planetg visiems. ES veiksmy planas ,,Siekiant

cece,

nulinés oro, vandens ir dirvoZzemio tarSos‘;

4 2021 m. birzelio 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/1119, kuriuo

nustatoma poveikio klimatui neutralumo pasiekimo sistema ir i§ dalies kei¢iami
reglamentai (EB) Nr. 401/2009 ir (ES) 2018/1999 (OL L 243, 2021 7 9, p. 1).
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3)

(4)

2020 m. gruodzio 9 d. Komisijos komunikate ,,Darnaus ir iSmanaus judumo strategija.
Europos transporto kelias | ateitj* (Komisijos komunikatas dél Darnaus ir iSmanaus
judumo strategijos) nustatytos tarpinés reikSmés, kuriomis vadovaujantis Europos
transporto sistema bus pertvarkoma siekiant darnaus, iSmanaus ir atsparaus judumo tiksly.
Jame numatoma, kad kroviniy vezimo gelezinkeliais rinkos dalis iki 2030 m. turéty
padidéti 50 %, o iki 2050 m. — padvigubéti; vidaus vandeny transporto ir trumpyjy nuotoliy
laivybos rinkos dalis iki 2030 m. turéty padidéti 25 %, iki 2050 m. — 50 %, o greityjy
traukiniy eismo mastas iki 2030 m. turéty iSaugti dvigubai. Taip pat iki 2030 m. Sgjungos
keliuose turéty biiti eksploatuojama bent 30 mln. visai netarSiy lengvyjy automobiliy ir

80 000 visai netarsiy sunkvezimiy, o iki 2050 m. beveik visi lengvieji automobiliai,
furgonai, autobusai ir naujos sunkiosios transporto priemoneés turéty biiti visai netarsiis. Be
to, iki 2030 m. turéty biti pasiekta, kad vykdant planines kolektyvines keliones trumpesniu
nei 500 km atstumu Sajungos viduje biity neiSmetama anglies dioksido, taip pat iki

2030 m. bent 100 Europos miesty turéty tapti neutralaus poveikio klimatui miestais;

Europos miesty turéty tapti neutralaus poveikio klimatui miestais;

igyvendinant transeuropinio transporto tinklg sukuriamos pagrindinei infrastrukturai plétoti
palankios salygos, kurios padés uztikrinti, kad visy rusiy transportas buity darnesnis,
iperkamesnis ir jtraukesnis, kad tvarios alternatyvos biity placiai prieinamos daugiariisio
transporto sistemoje ir kad buty taikomos tinkamos paskatos pertvarkai skatinti, visy pirma
uztikrinant, kad pertvarka bty sazininga ir atitikty 2022 m. birzelio 16 d. Tarybos
rekomendacijoje dél saZiningo peré¢jimo prie neutralaus poveikio klimatui ekonomikos

uztikrinimo?® nustatytus tikslus;

5

OL C 243,2022 6 27, p. 35.
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)

(6)

planuojant, plétojant ir eksploatuojant transeuropinj transporto tinklg turéty buti sudarytos
salygos plétoti darniy riisiy transporta, numatyti geresni daugiariiSio ir sgveikaus transporto
sprendimai, o jvairiariiSis transportas geriau integruotas j visg logistikos grandine, taip
prisidedant prie sklandaus vidaus rinkos veikimo, nes biity sukurti sklandziam keleiviy ir
kroviniy vezimui visoje Sgjungoje bitini transporto koridoriai, ir bty sukurtos sklandzios
transporto jungtys su kaimyninémis valstybémis. Be to, Siuo tinklu turéty buti siekiama
stiprinti ekonoming, socialing ir teritoring sanglauda, uztikrinant visy Sgjungos regiony
pasiekiamumag ir jungtis, jskaitant geresnj atokiausiy regiony ir kity atokiy, kaimo, saly,
periferiniy ir kalny regiony bei retai apgyvendinty vietoviy jungtis. Plétojant transeuropinj
transporto tinklg taip pat turéty buti sudarytos salygos uztikrinti sklandy, saugy ir darny
jvairiausiy prekiy ir asmeny juduma ir turéty biti prisidedama prie tolesnio ekonomikos
augimo ir konkurencingumo uZztikrinimo viso pasaulio mastu: vadovaujantis efektyvaus
iStekliy naudojimo ir tvarumo principais turéty buti kuriamos nacionaliniy transporto tinkly

jungtys ir uztikrinamas jy sgveikumas;

did¢jant eismo intensyvumui, tarptautinio vezimo sektoriuje vis dazniau susidaro eismo
spuis€iy. Siekiant uztikrinti tarptautinj keleiviy ir prekiy juduma, transeuropinio transporto
tinklo pajégumai ir ty pajégumy naudojimas turéty biiti optimizuojami ir, kai reikia,
pleciami paSalinant su infrastruktiira susijusias klititis, taip pat sukuriant trilkstamas
infrastruktiiros jungtis valstybése narése, tarp jy ir atitinkamai su kaimyninémis
valstybémis, atsiZvelgiant j vykstancias derybas su Salimis kandidatémis bei potencialiomis

Salimis kandidatémis;
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(7

(8)

©)

transeuropinj transporto tinkla daugiausia sudaro esama infrastruktiira. Siekiant
visapusiskai jgyvendinti naujosios transeuropinio transporto tinklo politikos tikslus, turéty

buti nustatyti vienodi infrastruktiiros reikalavimai;

bendro intereso projektais turéty biiti prisidedama prie transeuropinio transporto tinklo
plétojimo, kuriant naujg transporto infrastruktiira, prizidirint ir gerinant esama
infrastruktirg ir taikant priemones, kuriomis skatinamas istekliy pozitiriu efektyvus jos
naudojimas ir atsparumas. Bendro intereso projektais turéty biiti pademonstruota Europos
pridétiné verté. Tokie projektai taip pat turéty biiti ekonomiskai perspektyviis. Projektais
retai apgyvendintose vietovése arba projektais, kurie yra butini dvejopam infrastruktiiros
naudojimui, kuriy ekonominj perspektyvuma gali biiti sunku parodyti, kadangi nauda
socialings ir teritorinés sanglaudos pozitiri gali biti vertinama kaip didesné, bent jau turéty
biti teigiamai prisidedama prie tinklo plétros, remiantis socialine ekonomine sgnaudy ir

naudos analize, atsizvelgiant j atitinkamos vietovés ypatumus ir apribojimus;

igyvendinant bendro intereso projektus reikéty deramai atsizvelgti j kiekvieno atitinkamo
atskiro projekto konkrecias aplinkybes. Kai jmanoma, reikéty iSnaudoti sinergija su kity
sri¢iy politika, pavyzdziui, su transeuropiniais energetikos ir telekomunikacijy tinklais arba
su dvejopo naudojimo infrastruktiira kariniais tikslais, taip pat su turizmo aspektais, j
civilinés inZinerijos konstrukcijas, pavyzdziui, tiltus arba tunelius, integruojant dviraciy
taky infrastruktiirg, jskaitant ,,EuroVelo* trasas, arba su saugumo aspektais, integruojant

naujas technologijas, pavyzdziui, jutiklius tiltuose;
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(10) siekiant sukurti aukstos kokybés, efektyvig ir atsparig visy riisiy transportui skirtg
infrastruktiira, plétojant transeuropinj transporto tinklg turéty buti atsizvelgta j keleiviy ir
kroviniy vezimo sauguma ir saugg, poveikj klimato kaitai ir klimato kaitos daromg poveikj,
galimy gamtiniy pavojy ir zmogaus sukelty katastrofy poveikj infrastrukttrai ir jos
prieinamumga visiems transporto naudotojams, ypac regionuose, kur neigiamas klimato

kaitos poveikis yra itin didelis;

(11) transeuropinis transporto tinklas turéty padéti gerinti paslaugy kokybe, transporto
sektoriaus darbuotojy socialines sglygas ir prieinamuma visiems naudotojams, jskaitant
negalig turincius asmenis ar riboto judumo asmenis ir kitus pazeidziamoje padétyje
esancius asmenis, taip pat uzkirsti kelig transporto galimybiy nepritekliui ir j; mazinti.
Siekiant uZtikrinti vienodas galimybes naudotis paslaugomis ir infrastruktiira, ypatingas

démesys turety buti skiriamas ly¢iy aspektui;

(12) planuodamos infrastruktiirg valstybés narés ir kiti projekty rengéjai turéty deramai
atsizvelgti | rizikos vertinimus ir apsvarstyti prisitaikymo priemones, kuriomis siekiama
didinti atsparuma, pavyzdziui, klimato kaitai, gamtiniams pavojaus ir zmogaus sukeltoms
katastrofoms. UZztikrinus papildomas paskatas plétoti darnias transporto raisis ir pritaikius
aukstus zaliosios transporto infrastruktiiros standartus, transeuropinio transporto tinklo
jgyvendinimas padés jgyvendinti reikSmingos Zalos nedarymo principa, kaip tai
suprantama Europos Parlamento ir Tarybos Taksonomijos reglamento (ES) 2020/852°

17 straipsnyje;

6 2020 m. birzelio 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/852 d¢l
sistemos tvariam investavimui palengvinti sukiirimo, kuriuo 1§ dalies kei¢iamas
Reglamentas (ES) 2019/2088 (OL L 198, 2020 6 22, p. 13).
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(13) atsizvelgiant | Sgjungos infrastruktiiros poreikiy raida, dekarbonizacijos tikslus ir 2020 m.
liepos mén. Europos Vadovy Tarybos iSvadas, pagal kurias Sgjungos i$laidos turéty atitikti
Paryziaus susitarimo tikslus ir reikSmingos zalos nedarymo principg, bendro intereso
projektai turéty biiti vertinami siekiant uztikrinti, kad transeuropinio transporto tinklo
politika atitikty Sajungos transporto, aplinkos apsaugos ir klimato politikos tikslus.
Valstybés narés ir kiti projekty rengéjai turéty atlikti plany ir projekty aplinkos vertinimus,
1 kuriuos — projekty, dél kuriy ne véliau kaip Sio reglamento jsigaliojimo dieng dar
nepradétas viesojo pirkimo procesas dél poveikio aplinkai vertinimo, atveju — turéty biiti
itrauktas vertinimas pagal reikSmingos zalos nedarymo principa, pagristas naujausiomis

turimomis gairémis ir geriausia praktika;
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(14)

(15)

pagal §j reglamentg vykdomi infrastruktiiros projektai turéty biiti atspartis galimam
neigiamam klimato kaitos poveikiui — tuo tikslu atliekamas pazeidziamumo dél klimato
kaitos ir rizikos vertinimas, be kita ko, taikant atitinkamas prisitaikymo priemones.
Projektams, dél kuriy turi biiti atliktas poveikio aplinkai vertinimas, turéty biiti taikoma
atsparumo klimato kaitai didinimo procediira, o j sgnaudy ir naudos analiz¢ turéty biiti
jtraukiamos Siltnamio efektg sukelianciy dujy iSmetimo sgnaudos ir teigiamas klimato
kaitos Svelninimo priemoniy poveikis. Atsparumo klimato kaitai didinimo procediira turéty
buti atlickama remiantis naujausia turima geriausia praktika ir gairémis. Tai padeda }
Sajungos biudzeto investicijy ir planavimo sprendimus integruoti su klimato kaita susijusia
rizika, taip pat pazeidziamumo dél klimato kaitos bei prisitaikymo prie klimato kaitos
vertinimus. Nedarant poveikio kitiems Sajungos teisés aktams, visy pirma jgyvendinimo
aktams, susijusiems su Sajungos finansinés paramos skyrimo bendro intereso projektams
pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) 2021/11537 salygomis, reikalavimas
atlikti atsparumo klimato kaitai didinimo procediirg turéty biiti taikomas tik tiems
projektams, su kuriy poveikio aplinkai vertinimu susij¢s vieSyjy pirkimy procesas ne veliau

kaip Sio reglamento jsigaliojimo dieng dar nebuvo pradétas;

valstybés nares ir kiti projekty rengéjai turéty atlikti plany ir projekty poveikio aplinkai
vertinimus pagal atitinkamus teisés aktus, kad biity i§vengta neigiamo poveikio aplinkai,
pvz., kraStovaizdzio fragmentacijos, dirvoZemio sandarinimo, oro ir vandens tarSos bei
triukSmo, arba, jei to iSvengti nejmanoma, neigiamas poveikis biity susvelnintas ar

kompensuotas, ir kad biity veiksmingai apsaugota biologiné jvairove;

7

2021 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/1153, kuriuo
nustatoma Europos infrastruktiiros tinkly priemoné ir panaikinami reglamentai (ES)
Nr. 1316/2013 ir (ES) Nr. 283/2014 (OL L 249, 2021 7 14, p. 38).
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(16)

(17)

(18)

(19)

projekty planavimo ir statybos etape reikéty deramai atsizvelgti | regioniniy bei vietos
valdZzios institucijy, taip pat visuomenés, kuriai bendro intereso projektas daro poveikj,

interesus;

transeuropinio transporto tinklas turéty buti apibréziamas vadovaujantis bendra ir skaidria
metodika ir turéty atspindéti auksciausio lygmens infrastruktiiros planavimg Sgjungoje. Tai
turéty biiti daugiartsio transporto tinklas, t. y. jis turéty apimti visy rii$iy transportg ir jy

jungtis, taip pat atitinkamas eismo ir kelionés informacijos valdymo sistemas;

transeuropinis transporto tinklas turéty biiti palaipsniui plétojamas trimis etapais, siekiant
bendro tikslo sukurti daugiartisj ir sgveiky visos Europos tinkla, atitinkantj aukstos
kokybés standartus, kartu atsizvelgiant j bendrus Sajungos poveikio klimatui neutralumo ir
aplinkos apsaugos tikslus: uzbaigti pagrindinj tinkla iki 2030 m., iSpléstinj pagrindinj
tinklg — iki 2040 m., o visuotinj tinklg — iki 2050 m., jei Siame reglamente nenurodyta

kitaip;

be 2030 m. ir 2050 m. terminy, kurie jau nustatyti pagal Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg (ES) Nr. 1315/20133, Siame reglamente turéty biiti nustatytas tarpinis 2040 m.
terminas, iki kurio turi biiti uztikrinta tinklo atitiktis Siam reglamentui ir kuris taikomas
i§pléstiniam pagrindiniam tinklui, kuris yra Europos transporto koridoriy dalis. Tas pats
tarpinis terminas turéty biiti taikomas ir naujiems pagrindiniam tinklui taikomiems
standartams, kurie papildo Reglamente (ES) Nr. 1315/2013 nustatytus reikalavimus — taip

siekiama sudaryti sglygas reikiamoms investicijoms deramu laiku atlikti;

8

2013 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1315/2013 d¢l
Sajungos transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy, kuriuo panaikinamas Sprendimas
Nr. 661/2010/ES (OL L 348, 2013 12 20, p. 1).
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(20) transporto infrastruktira veikia kaip tinklas, todé¢l nedidelio segmento nesuderinamumas
arba neveikimas gali pakenkti visos sistemos veiksmingumui ir konkurencingumui ir

sutrukdyti visapusiskai pasinaudoti tinklo teikiama nauda;

(21) transeuropinis transporto tinklas turéty biiti Europos masto transporto tinklas, uztikrinantis
visy Sajungos regiony, jskaitant atokiausius regionus ir kitus atokius, kaimo, saly,
periferinius ir kalny regionus bei retai apgyvendintas vietoves, pasieckiamuma bei jungtis ir
stiprinantis socialing, ekonoming ir teritoring sanglauda tarp jy. Siekiant skatinti aukstos
kokybeés tinklo plétra visoje Sgjungoje, turéty biiti nustatyti transeuropinio transporto tinklo

infrastruktiros reikalavimai;

(22) transeuropiniame transporto tinkle turéty buti jrengta pakankamai alternatyviyjy degaly
infrastruktiros jrenginiy, laikantis Europos Parlamento ir Tarybos
reglamente (ES) 2023/1804° nustatyty terminy, siekiant uztikrinti, kad juo biity

veiksmingai remiamas peré¢jimas prie visai netarSaus ir mazatarsio judumo;

(23) be pagrindinio tinklo, reikéty apibrézti iSpléstinj pagrindinj tinkla, atsizvelgiant |

prioritetines visuotinio tinklo atkarpas, kurios yra Europos transporto koridoriy dalis;

? 2023 m. rugs¢jo 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2023/1804 dé¢l
alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo, kuriuo panaikinama Direktyva 2014/94/ES
(OL L 234,2023922,p. 1).
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(24)

(25)

(26)

pagrindinis tinklas apibréztas vadovaujantis objektyvia planavimo metodika. Taikant tg
metodikg nustatyti svarbiausi miesty transporto mazgai, uostai ir oro uostai bei sienos
peréjimo punktai. Kai jmanoma, tie mazgai su transeuropinio transporto tinklu turi biiti
sujungti gelezinkeliais ir (arba) keliais, jeigu tai ekonomiskai perspektyvu ir jvykdoma. Si
metodika uZztikrino visy valstybiy nariy sujungimg ir pagrindiniy saly integracija i

pagrindinj tinkla;

pagrindinis tinklas, kurio galutinis suktirimo terminas — 2030 m., ir iSpléstinis pagrindinis
tinklas, kurio galutinis sukiirimo terminas — 2040 m., jeigu Siame reglamente nenurodyta
kitaip, turéty biti darnaus daugiariisio transporto tinklo pagrindas ir atspindéti strategiskai
svarbiausius transeuropinio transporto tinklo mazgus ir jungtis, atsizvelgiant | eismo
poreikius. Sie tinklai turéty paskatinti viso visuotinio tinklo plétra ir sudaryti salygas
Sajungai sutelkti démesj | tas transeuropinio transporto tinklo dalis, kurios turi didZiausia
Europos pridétine verte, visy pirma tarpvalstybines atkarpas, trikstamas jungtis,

daugiartiSio transporto jungtis ir pagrindines klititis;

tam tikri esami pagrindinio tinklo standartai turéty biiti taikomi ir iSpléstiniam
pagrindiniam tinklui bei visuotiniam tinklui, siekiant i§ tinklo gauti visapusiska nauda,
didinti skirtingy risiy tinkly saveikuma ir sudaryti salygas didinti vezimo darnesniy rii$iy
transporto priemonémis mastg, be kita ko, didinant skaitmenizacijos lygj ir taikant kitus

technologinius sprendimus;
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(27)

(28)

pagrindiniam tinklui, iSpléstiniam pagrindiniam tinklui ir visuotiniam tinklui taikomy
infrastruktiiros reikalavimy iSimtys turéty biiti galimos tik tinkamai pagrjstais atvejais ir
laikantis tam tikry salygy. Tai turéty apimti atvejus, kai investicijos negali biiti pagrjstos
arba kai yra specifiniy geografiniy ar dideliy fiziniy suvarzymy, pavyzdziui, atokiausiuose
regionuose ir kituose atokiuose, saly, periferiniuose ir kalny regionuose arba retai
apgyvendintose vietovése, arba tankiai gyvenamose vietovése, arba kai daromas didelis
neigiamas poveikis aplinkai ar biologinei jvairovei. Vertindama valstybiy nariy praSymus
taikyti iSimtis, Komisija turéty deramai atsizvelgti j galimg poveik] tinklo sgveikumui ir

testinumui, taip pat j jy poveikj jungiamosioms atkarpoms kaimyninése valstybése narése;

valstybés nares gelezinkeliy tinklui (ar jo daliai), kurio vézés plotis skiriasi nuo Europos
standartinio nominalaus 1 435 mm veézés plocio (Sio reglamento tikslais — izoliuotas
tinklas), turéty bti netaikomi tam tikri Siame reglamente nustatyti standartai ir
reikalavimai, nes tai dél izoliuoty tinkly ypatumy bty nepagrista ekonominiu sgnaudy ir
naudos pozitiriu. Tokie ypatumai atsiranda dél izoliuoty tinkly atskirties nuo kity tinkly,
kuriuose vézés yra Europos standartinio nominalaus 1 435 mm plocio. Be to, nors
valstybés narés turéty déti visas jmanomas pastangas, kad visame tinkle biity galima skirti
minimaly traukiniy linijy skaic¢iy krovininiams traukiniams, kuriy sastatas ne trumpesnis
kaip 740 metry, vertindamos tokias pastangas jos gali atsizvelgti j izoliuoty tinkly
ypatumus bei i$Stikius ir ] tai, kad tuose tinkluose toks paskirstymas ne visada biity

pagristas socialiniu ekonominiu poZitiriu;

PE-CONS 56/24 /1b 12

TREE.2.A LT



(29)

(30)

sausumos infrastrukttros tinklas, sukurtas naudojant pagrindinj tinkla, iSpléstinj pagrindinj
tinklg ir visuotinj tinkla, turéty biiti sujungtas su transeuropinio transporto tinklo jiirine
dalimi. Siuo tikslu turéty bati sukurta tikrai tvari, paZangi, vientisa ir atspari Europos jiiry
erdvé, jgyvendintina glaudziai bendradarbiaujant su Europos makroregioninémis ir jiry
baseiny strategijomis, kuri turéty apimti buvusius ,,jury greitkelius®. Ji turéty apimti visus
transeuropinio transporto tinklo jurinés infrastruktiros komponentus. Skatinant bendro
intereso projektus, visy pirma démesj reikéty skirti geresnés prieigos prie atokiausiy ir kity

atokiy, saly ir periferiniy regiony skatinimui,

kroviniy vezimo gelezinkeliais koridoriai, sukurti remiantis Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu (ES) Nr. 913/2010', ir pagrindinio tinklo koridoriai, apibrézti

Reglamente (ES) Nr. 1315/2013, yra viena kita papildancios politikos priemones, kuriomis
siekiama glaudziai susijusiy tiksly, visy pirma skatinti tvary, efektyvy ir saugy transporto
paslaugy teikimg. Nors bendradarbiavimas daugeliu aspekty buvo vaisingas, nustatyta tam
tikry veiklos sutapimo atvejy, taip pat poreikis geriau keistis informacija. Be to, kroviniy
vezimo gelezinkeliais koridoriai ir pagrindinio tinklo koridoriai néra visiSkai geografiskai
suderinti, tod¢l koordinavimo galimybé¢ yra ribota, pavyzdziui, tokiais klausimais, kaip
transeuropinio transporto tinklo infrastruktiiros reikalavimy taikymas arba gelezinkeliy
paslaugy kokybés gerinimas. Todél esama reikSmingo neisnaudoto potencialo, susijusio su

supaprastinimu, didesniu veiksmingumu ir sinergija;

10

2010 m. rugséjo 22 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 913/2010 dél
konkurencingo kroviniy veZimo Europos geleZinkeliais tinklo (OL L 276, 2010 10 20,
p. 22).
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kaip nurodyta Komisijos komunikate d¢l Darnaus ir iSmanaus judumo strategijos, norint
padidinti infrastrukttiros planavimo ir transporto veiklos sinergija, biitina integruoti
pagrindinio tinklo koridorius ir kroviniy vezimo gelezinkeliais koridorius j Europos
transporto koridorius. Europos transporto koridoriai turéty tapti darnaus ir daugiariisio
kroviniy ir keleiviy vezimo srauty Europoje plétojimo, sgveikios aukstos kokybés
infrastrukttiros plétojimo ir operacinio veiksmingumo uztikrinimo priemone. Be to, tai
turéty biti priemoné, padedanti jgyvendinti itin konkurencingo gelezinkeliy tinklo

sukiirimo visoje Sgjungoje vizija;

siekiant uztikrinti auksta paslaugy kokybe, turéty biti taikomi nauji veiklos prioritetai
Europos transporto koridoriams. Visy pirma kroviniy vezimo gelezinkeliais valdymo
istaigos turéty déti visas jmanomas pastangas sieckdamos uztikrinti, kad krovininiy
traukiniy, kertan¢iy dviejy valstybiy nariy sieng, stovéjimo stotyje laikas nevirSyty
vidutiniskai 25 minuciy ir kad dauguma traukiniy, kertanciy bent vieng Europos transporto
koridoriaus sieng, atvykty j savo paskirties vietg arba prie Sajungos iSorés sienos
tvarkaraStyje numatytu laiku arba véluodami ne daugiau kaip 30 minuciy. Stovéjimo
trukmés terminas neturéty biiti taikomas tais atvejais, kai keiciasi vézes plotis. Jis taip pat
neturéty biti taikomas prie sieny tarp dviejy valstybiy nariy, kuriose dar neatSaukta
kontrolé taikant Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES) 2016/399™, pagal kurj
visy pirma reikalaujama atlikti traukiniy keleiviy ir gelezinkeliy darbuotojy patikrinimus
keleiviniuose ir krovininiuose traukiniuose, kertanciuose iSorés sienas, ir kai taikant tg
reglamentg atliekami traukiniy patikrinimai neleidZia laikytis $io termino. D¢l minéto
veézeés plocio keitimo ir traukiniy patikrinimy gali atsirasti spiis€iy ir pailgéti laukimo laikas
pasienyje. Taip pat neturéty biiti atsizvelgiama j vélavimus, jvykstancius treciosiose

valstybeése, kurias kerta krovininiai traukiniai, ir susijusius su tomis valstybémis;

11

2016 m. kovo 9 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2016/399 dél taisykliy,
reglamentuojanc¢iy asmeny judé€jima per sienas, Sgjungos kodekso (Sengeno sieny kodeksas)
(OL L 77,2016 3 23, p. 1).
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i$ pradziy pagal Reglamenta (ES) Nr. 913/2010 buvo numatyta, kad valstybés narés, kuriy
gelezinkeliy tinklo vézes plotis skiriasi nuo pagrindinio Sajungos gelezinkeliy tinklo vézés
plocio, neprivalo dalyvauti kuriant kroviniy vezimo koridorius arba pratesiant esamus
koridorius pagal ta reglamentg. Tokioms valstybéms naréms turéty buti leidZziama ne ilgiau
kaip laiking 10 mety laikotarpj nuspresti, kad infrastruktiiros valdytojas (-ai), atsakingas (-
1) uz jy teritorijoje esancig gelezinkeliy infrastruktiirg, nedalyvauja jy teritorijoje esanciy

kroviniy vezimo koridoriy administracinéje valdyboje;

Reglamentu (ES) Nr. 913/2010 visy pirma siekiama organizuoti ir valdyti tarptautinius
gelezinkeliy koridorius konkurencingo kroviniy vezimo gelezinkeliais tikslu. Airija, esanti
saloje, su kitomis valstybémis narémis néra sujungta gelezinkeliais. Be to, pagal ta
reglamentg valstybés narés, kuriy gelezinkeliy tinklo véZés plotis skiriasi nuo pagrindinio
Sajungos geleZinkeliy tinklo véZés plocio, neprivaléjo dalyvauti kuriant kroviniy vezimo
koridorius arba pratesiant esamus koridorius. Airija ta galimybe pasinaudojo. Todél Airijos
teritorijoje nebuvo sukurtas kroviniy vezimo gelezinkeliais koridorius. Tokiomis
aplinkybémis, atsizvelgiant i ribotg dalyvavimo kroviniy vezZimo koridoriy valdyme pagal
Reglamentg (ES) Nr. 913/2010 pridétine verte Airijos institucijoms ir jos infrastruktiiros
valdytojams, Airija turéty turéti galimybe nuspresti, kad jos valdzios institucijy atstovai ir
infrastruktiros valdytojai, atsakingi uz jos teritorijoje esancig gelezinkeliy infrastruktiira,
nedalyvauja jos teritorijoje esanciy kroviniy veZimo koridoriy vykdomosios valdybos

ir (arba) administracinés valdybos veikloje;
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Europos transporto koridoriai turéty apimti svarbiausius tolimojo susisiekimo transporto
srautus ir juos turéty sudaryti pagrindinés Europos daugiariiSio transporto asys,
sutampancios su transeuropinio transporto tinklo dalimis; jie turéty kirsti sienas, biiti
daugiariiSiai ir  juos turéty biiti jmanoma integruoti visas transporto rusis, kurioms

taikomas $is reglamentas, ir taip pat turéty apimti kaimynines valstybes;

siekiant darniai ir laiku sukurti transeuropinio transporto tinklg ir taip uztikrinti kuo didesnj
tinklo poveikj, atitinkamos valstybés narés turéty uztikrinti, kad biity imtasi tinkamy
priemoniy, kad pagrindinio tinklo, iSpléstinio pagrindinio tinklo ir visuotinio tinklo bendro
intereso projektai buity uzbaigti iki nustatyty terminy, t. y. atitinkamai 2030 m., 2040 m. ir
2050 m, jeigu §iame reglamente nenurodyta kitaip. Siuo tikslu valstybés narés turéty
uztikrinti, kad nacionaliniai transporto ir investicijy planai biity suderinti su Siame
reglamente ir Europos koordinatoriy darbo planuose nustatytais prioritetais. Valstybés
narés taip pat turéty atsizvelgti i, inter alia, Europos koordinatoriy darbo planuose ir pagal
§] reglamentg priimtuose jgyvendinimo aktuose nustatytus prioritetus. Ta¢iau nacionaliniy
plany ir programy taikymo sritis, metodika ar tvarkarastis ir toliau priklauso tik valstybiy

nariy kompetencijai;

butina nustatyti bendro intereso projektus, kuriuos vykdant bus prisidéta prie
transeuropinio transporto tinklo suktirimo ir kurie padéty pasiekti Siame reglamente
nustatytus tikslus ir atitikty jame nustatytus prioritetus. Jy vykdymas turéty priklausyti nuo
Ju brandumo lygio, nuo jy atitikties Sajungos ir nacionalinéms teisinéms procediiroms ir
nuo turimy finansiniy iStekliy prieinamumo, nedarant poveikio valstybés narés arba

Sajungos finansiniam jsipareigojimui;
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transeuropinio transporto tinklo plétros bendro intereso projektai, atitinkantys Siame
reglamente nustatytus reikalavimus, turi Europos pridétinés vertés, nes prisideda prie
aukstos kokybés, atsparaus, sgveikaus ir daugiariisSio Europos tinklo kiirimo, didina
tvarumg, sanglauda, efektyvumg arba naudg naudotojams. Europos pridétiné verté bus
didesné, jei dél iy tinkly ne tik bus sukurta potenciali verté atitinkamai valstybei narei, bet
ir bus reikSmingai pagerintos transporto jungtys arba transporto srautai tarp valstybiy nariy,
arba tarp valstybés narés ir treciosios valstybés. Siekiant uztikrinti, kad tokie
tarpvalstybiniai projektai bty jvykdyti, Sgjunga jy atzvilgiu turéty imtis prioritetiniy

veiksmuy;

siekdamos laikytis $io reglamento reikalavimy, valstybés narés ir kiti projekty rengéjai
turéty uztikrinti, kad bendro intereso projekty vertinimai biity atliekami efektyviai ir biity
vengiama nereikalingo delsimo ir, kai taikytina, pagal Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva (ES) 2021/1187'? imtis visy jmanomy priemoniy uztikrinti, kad tie projektai biity
igyvendinti laiku ir efektyviai;

12

2021 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2021/1187 del
supaprastinimo priemoniy transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) jgyvendinimui
paspartinti (OL L 258, 2021 7 20, p. 1).
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atlikdamos socialing ekonoming sgnaudy ir naudos analize, valstybés narés turéty laikytis
pripazinto ir suderinto pozitirio, kad biity sudarytos salygos atlikti skaidry ir lyginamajj
bendro intereso projekty vertinimg. Su klimatu susijusiy ir aplinkosauginiy sagnaudy ir
naudos analiz¢ turéty biiti grindziama pagal Europos Parlamento ir Tarybos

direktyva 2011/92/ES!? atliktu poveikio aplinkai vertinimu;

siekiant uztikrinti Sgjungos ir trec¢iyjy valstybiy infrastrukttiros tinkly jungtis ir sgveikuma,
biutinas bendradarbiavimas su tomis treciosiomis valstybémis, jskaitant kaimynines
valstybes. Kai tikslinga, Sgjunga turéty skatinti bendro intereso projektus su tomis
valstybémis, uztikrindama, kad biity laikomasi transeuropinio transporto tinklo tiksly ir
sgveikumo reikalavimy. Tokie projektai taip pat turéty buti suderinti su tikslu iki 2050 m.
Sajungoje uztikrinti poveikio klimatui neutralumg ir vienodas salygas transporto sektoriuje,

visy pirma uzkertant kelig anglies dioksido nutekéjimui;

Europos transporto tinklo atsparumui kilo rimtas i$§iikis ir iSbandymas dél Rusijos
agresijos karo prie§ Ukraing prazitingo poveikio. Ta agresija pakeité geopoliting aplinkg ir
i8ryskino Sajungos paZeidZiamuma dél nenumatyty destruktyviy jvykiy uz Sajungos sieny
riby. Itin didelis Sio jvykio poveikis pasaulinéms rinkoms, pavyzdziui, pasauliniam
apripinimo maistu saugumui, parodé, kad formuojant Sajungos politika Sajungos vidaus
rinkos ir jos transporto tinklo negalima vertinti atskirai. Geresniy jung¢iy su Sgjungos

kaimyninémis valstybémis partnerémis reikia labiau nei bet kada anksciau;

13

2011 m. gruodzio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2011/92/ES dél tam tikry
valstybes ir privaciy projekty poveikio aplinkai vertinimo (OL L 26, 2012 1 28, p. 1).

PE-CONS 56/24 /1b 18

TREE.2.A LT



(43)

(44)

atsizvelgiant | Sias naujas geopolitines aplinkybes, 2022 m. geguzés 12 d. Komisijos
komunikate ,,Veiksmy planas dé¢l ES ir Ukrainos solidarumo koridoriy Ukrainos zemés
tikio produkecijos eksportui ir dviSalei prekybai su ES palengvinti® nustatytos kelios didelés
transporto infrastrukttiros problemos, kurias Sgjunga ir jos kaimyninés valstybés turi
iSspresti siekdamos remti Ukrainos ekonomikg ir atsigavima, sudaryti salygas zemés tikio
ir kitoms prekéms patekti | Sajungos bei pasaulio rinkas ir uztikrinti, kad biity itin
pagerintos jungtys su Sgjunga tiek eksportui, tiek importui. Siekiant uztikrinti geresnes
jungtis su Sgjunga, tame komunikate pasitilyta jvertinti Europos transporto koridoriy

i§plétimag | Ukraing ir Moldovos Respublika;

dél Rusijos agresijos karo prie§ Ukraing ir Baltarusijos pozicijos tame konflikte Sajungos
bendradarbiavimas su Rusija ir Baltarusija transeuropinio transporto tinklo politikos srityje
néra tikslingas ir neatitinka Sajungos interesy. Todé¢l transeuropinio transporto tinklo
plétojimas tose dviejose treciosiose valstybése turéty biiti nebetgsiamas. Dél Sios
priezasties geresnés tarpvalstybinés jungtys su Rusija ir Baltarusija nebéra svarbus
prioritetas valstybiy nariy teritorijoje. Siuo metu jungtis su tomis dviem tre¢iosiomis
valstybémis turi Suomija, Estija, Latvija, Lietuva ir Lenkija. Siekiant atspindéti maZesnj
$iy jungCiy kurimui ir modernizavimui skiriamg prioriteta, visy Siuo metu j pagrindinj
tinkla jtraukty tarpvalstybiniy jung¢iy su Rusija ir Baltarusija paskutiniy atkarpy statusas j
§] reglamentg jtrauktuose zemélapiuose turéty biiti sumazintas nuo pagrindinio iki
visuotinio tinklo, kuriam numatytas tik vélesnis 2050 m. jgyvendinimo terminas. Taciau
per¢jimo prie demokratijos Baltarusijoje atveju Sios Salies tarpvalstybiniy jung¢iy su
Sajunga kiirimas ir modernizavimas pagal visuotinj demokratinés Baltarusijos ekonomikos

plang biity svarbus prioritetas — be kita ko, §i valstybé buty vél jtraukta j §] reglamenta;
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naujos geopolitinés aplinkybes, susidariusios del Rusijos agresijos karo prie§ Ukraina,
parodé, kokios svarbios yra sklandzios transporto jungtys Sajungos teritorijoje ir su
kaimyninémis valstybémis. Gelezinkeliy vézés plotis, kuris skiriasi nuo Europos
standartinio nominalaus 1 435 mm vézés plocCio, itin trukdo visos Sgjungos gelezinkeliy
tinkly saveikumui ir net daro poveiki ty izoliuoty gelezinkeliy tinkly konkurencingumui.
Todeél tiesiant naujas pagrindinio tinklo ar iSpléstinio pagrindinio tinklo gelezinkelio linijas
turéty buti numatyta Europos standartinio nominalaus 1 435 mm plocio vézé. Be to,
valstybés narés, kuriy esamo tinklo vézés plotis skiriasi nuo Europos standartinio
nominalaus 1 435 mm vézés plocio, turéty jvertinti esamy Europos transporto koridoriy
linijy peréjimo prie Europos standartinio nominalaus 1 435 mm ploéio vézés galimybes. Si
pareiga neturéty biiti taitkoma saloms ir atokiausiems regionams, nes dél jy geografinés
padéties jy transporto tinklas yra visiskai atskirtas nuo bet kurios sausumos jungties su

Sajungos teritorija;
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siekdama transformuoti transporto sektoriy j tikrai daugiariiS¢ darnaus ir iSmanaus judumo
paslaugy sistema, Sajunga turéty sukurti aukstos kokybés transporto tinklg, kuriuo
sudaromos salygos teikti keleiviy ir kroviniy vezimo paslaugas laikantis minimalaus
greicio reikalavimy. Be to, Sgjunga, skatindama bendro intereso projektus, turéty skirti
derama démesj dvikelés infrastruktiiros, skirtos gelezinkeliy infrastruktiirai, kai esama su
pralaidumu susijusiy kliti¢iy, jdiegimui. Konkurencingas keleivinis greitasis gelezinkelis
turi didelj transporto dekarbonizacijos potencialg. Butina sukurti suderintg ir saveiky
Europos greityjy traukiniy tinklg, jungiant] Europos sostines ir didziuosius miestus.
Esamas greitojo gelezinkelio linijas papildzius linijomis, pritaikytomis bent 160 km/h
greiciui, turéty atsirasti tinklo poveikis, padidéti tinklo vientisumas, o gelezinkeliais
keliaujanciy keleiviy turéty padaugeti. Keleiviy ir kroviniy vezimo linijoms pritaikymo
greiciui reikalavimai turéty buti taikomi tik tam tikrai atitinkamy gelezinkelio atkarpy
procentinei daliai, kad biity atsizvelgta j lankstumo poreikj gelezinkeliy atkarpose,
turinciose specifiniy savybiy dél topografiniy, su reljefu ar miesty planavimu susijusiy
suvarZymy, kuriose greitis turi biiti atitinkamai pritaikytas kiekvienu atveju, jskaitant, inter
alia, jungiamasias linijas, stotis kertancias linijas, prieigas prie terminaly, paslaugy
jrenginiy ar depy. Valstybés narés praSymu Komisija turéty suteikti iSimtis, kad, prireikus,
pagristais atvejais buty galima uztikrinti papildoma lankstuma, nukrypstant nuo Siame
reglamente nustatyty konkreciy procentiniy ver¢iy. Modernizuojant infrastruktiirg
valstybés nares skatinamos i$nagrinéti projektavimo didesniam grei¢iui galimybes, kaip
numatyta Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos (ES) 2016/797' I priede. Be greityjy

traukiniy, naktiniai traukiniai yra tvarus biidas keliauti tolimus atstumus visoje Sajungoje;

14

2016 m. geguzés 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2016/797 dél
gelezinkeliy sistemos sgveikos Europos Sajungoje (OL L 138, 2016 5 26, p. 44).
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turéty biiti sukurtas tvaresnis, atsparesnis ir patikimesnis kroviniy vezimo gelezinkeliais
tinklas visoje Europoje — tai prisidéty prie daugiariiSio ir misriojo vezimo
konkurencingumo. Turéty biiti modernizuota misriojo gelezinkeliy transporto ir terminaly
infrastruktura, kuri padéty uztikrinti, kad jvairiartisio vezimo veikla visy pirma bty
vykdoma gelezinkeliy, vidaus vandeny arba trumpyjy nuotoliy laivybos transportu ir kad
visos pradinés arba galutinés, arba jy abiejy vezimo keliy transportu atkarpos bty kuo

trumpesnés;

Jvairiariisiam vezimui Europoje tenka mazdaug pusé kroviniy vezimo gelezinkeliais
tonkilometriy, ir jo dalis did¢ja. Kad biity pasiekti Komisijos komunikate dél darnaus ir
iSmanaus judumo strategijos nustatyti tikslai padvigubinti kroviniy vezimo gelezinkeliais
dalj, ypatinga démesij reikéty skirti transportui, kurio pagrindiné kelionés dalis tenka
gelezinkeliui, o pirma ir paskutiné atkarpos — sunkvezimiams. Siekiant prisidéti prie
jvairiartsio transporto augimo, infrastruktiira turéty sudaryti salygas krovininiy traukiniy,
vezanciy standartines iki 4 m aukscio puspriekabes, pakrautas ne mazesniame kaip 27 cm
aukstyje vir§ gelezinkelio vézés virSaus (nors turéty biti skatinama laikytis bent 33 cm
aukscio), eismui. Taciau $io reikalavimo laikymasis reikalauja daug, kartais brangiai
kainuojancio, pritaikymo. Todél svarbu rasti subalansuota poziiirj  Sio reikalavimo
jgyvendinimg ir uztikrinti, kad jis baty jgyvendinamas ekonomiskai efektyviai. Siuo
atzvilgiu valstybés narés turéty uztikrinti, kad reikalavimas bty jgyvendintas taip, kad
biity uZtikrinta bent viena tiesioginé vidaus linija, viena tiesioginé kroviniy veZimo
gelezinkelio linija su kaimynine valstybe nare arba valstybémis narémis ir viena jungtis su
bent vienu keliy ir geleZinkeliy terminalu arba jvairiarii$io kroviniy veZzimo terminalu,
esanciu jiiry uoste, kuris yra Europos transporto koridoriaus dalis valstybés narés

teritorijoje, arba Salia jo.
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Be to, jei vienas ar daugiau koridoriaus galutiniy tasky yra valstybés narés teritorijoje,
turéty biiti bent viena tg reikalavimg atitinkanti tiesioginé linija, vedanti j bent vieng i8 Siy
galutiniy tasky. Rinkdamosi atitinkamas linijas, valstybés narés turéty atsizvelgti | esamus
ir biisimus kroviniy vezimo gelezinkeliais srautus. Vertindama praSymus suteikti Siame
reglamente nustatyto reikalavimo, susijusio su puspriekabiy vezimu, laikymosi iSimtis,
Komisija visy pirma turéty atsizvelgti i socialinés ekonominés sgnaudy ir naudos analizés
rezultatus, taip pat j galimg paslaugy teikimo sutrikdyma dél biitiny darby, reikalingy Sio
standarto atitik¢iai uztikrinti. Be to, vertindama praSymus suteikti iSpléstinio pagrindinio
tinklo gelezinkeliy infrastruktiirai taikomy reikalavimy laikymosi iS§imtis, Komisija turéty
visy pirma atsizvelgti i visas atitinkamos valstybés narés svarbiausias investicijas

lygiagrecioje linijoje, esancioje labai arti ty, kurios dar tik turi biiti nutiestos;

(49) atsizvelgiant i tai, kad Europos geleZinkeliy eismo valdymo sistema (ERTMS) Europoje
diegiama vis sparc¢iau, o kelios valstybés narés jau patvirtino planus i$ anksto jdiegti
ERTMS visuose nacionaliniuose gelezinkeliy tinkluose, biitina atsizvelgti j §j paradigmos
pokytj ir nustatyti platesnio uzmojo ERTMS diegimo visuotiniame tinkle poziiirj;
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(50) valstybés narés turéty uztikrinti, kad ERTMS biity visuotiniame tinkle idiegta ne véliau
kaip 2050 m., iSpléstiniame pagrindiniame tinkle — ne véliau kaip 2040 m. ir pagrindiniame
tinkle — ne véliau kaip 2030 m. Diegiant ERTMS visuotiniame tinkle, prioritetas laiko
atzvilgiu turéty buti teikiamas toms linijoms, kurios gali prisidéti prie saugaus ir
veiksmingo tarpvalstybinio tarptautinio gelezinkeliy transporto. Radijo rySiu pagristos
ERTMS idiegimu toliau prisidedama prie veiklai poveikj daran¢iy nacionaliniy taisykliy
panaikinimo, tod¢l valstybés narés turéty uztikrinti, kad nuo 2030 m. naujose linijose arba
nuo 2040 m. tuo atveju, jei esamose linijose modernizuojama signalizacijos sistema, biity
diegiama radijo rySiu pagrista ERTMS ir kad ne véliau kaip 2050 m. radijo rySiu pagrijsta

ERTMS biity jdiegta visame transeuropiniame transporto tinkle;

(51) nutraukus B klasés sistemy eksploatavima, infrastruktiiros valdytojai sutaupys nemazai
techninés priezitros 1Sy, nes ERTMS diegimas ir papildomy bégiy keliy sistemy
iSlaikymas ilgesnj laikg yra labai brangus ir sudétingas. Valstybés narés turéty, iSskyrus
tam tikrus atvejus, uztikrinti, kad B klasés sistemy eksploatavimas pagrindiniame tinkle
bty nutrauktas ne véliau kaip 2040 m., iSpléstiniame pagrindiniame tinkle — ne véliau kaip
2045 m., o visuotiniame tinkle — ne véliau kaip 2050 m. su salyga, kad biity uZtikrintas
tinkamas saugos lygis, kartu uztikrinant, kad visos susijusios Salys laiku biity informuotos

apie tokj eksploatavimo nutraukimg ir ERTMS jdiegima;
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(52)

Europos vidaus vandeny keliams buidinga jvairi hidromorfologija, dél kurios sunku
uztikrinti vienodg veiksminguma visuose vandens keliy ruozuose. Vidaus vandeny
keliams, ypac laisvos tékmés ruozams, didelés jtakos gali turéti klimatas ir oro salygos.
Siekiant uztikrinti patikima tarptautinj eisma ir tuo paciu atsizvelgti | hidromorfologijg ir
galiojancius aplinkos apsaugos teisés aktus, transeuropinio transporto tinklo
reikalavimuose turéty buti atsizvelgiama j konkrecig kiekvieno vandens kelio (pavyzdziui,
laisvai tekanciy arba reguliuojamy upiy) hidromorfologija, taip pat j aplinkos ir biologinés
jvairovés politikos tikslus. Siuo tikslu kiekvienam Europos transporto koridoriui, vandens
keliui ar vandens kelio atkarpai turéty biiti nustatyti vandens atskaitos lygiai, kartu
atsizvelgiant  klimato kaitos poveikj. Nustatydama vandens atskaitos lygius, Komisija
turéty glaudziai bendradarbiauti su atitinkamomis valstybémis narémis ir Europos
koordinatoriais, taip pat su atitinkamomis upiy laivybos komisijomis, jsteigtomis
tarptautiniais susitarimais, kad biity uztikrintas nuoseklus pozitiris j vidaus vandeny

infrastruktirai taikomus reikalavimus, siekiant skatinti tos rasies transporta;

(53) statant arba modernizuojant vidaus vandeny infrastruktiirg ypatingas démesys turéty biti
skiriamas tam, kad biity iSvengta galimy kliti¢iy laisvai tekanciy upiy jungtims;
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(54)

(55)

jury uostai — transeuropinio transporto tinklo sausumos infrastruktiiros atvykimo ir
iSvykimo punktai — atlieka svarby geostrateginj vaidmenj kaip tarpvalstybiniai daugiariisio
transporto mazgai, kurie veikia ne tik kaip transporto mazgai, bet gali biiti ir prekybos,
pramoniniy klasteriy, karinio mobilumo ir energetikos centry vartai. Kaip pabréziama
2022 m. geguzés 18 d. Komisijos komunikate ,,Planas ,,REPowerEU", reikia jvairinti
energijos tiekima ir spar¢iau plétoti atsinaujinanciyjy istekliy energija. Jury uostai gali
prisidéti prie Sio tikslo juroje jrengdami véjo jégaines, gamindami vandenilj 1§
atsinaujinanc¢iyjy energijos iStekliy ir transportuodami bei laikydami suskystintas gamtines
dujas. Siekiant stiprinti transporto ir energetikos sektoriy sinergija dedant pastangas
dekarbonizuoti Sgjungos ekonomika, jiiry uostai taip pat galety atlikti vaidmenj

transportuojant anglies dioksida vamzdynais ar kitomis transporto rii§imis;

trumpyjy nuotoliy laivyba gali svariai prisidéti prie transporto dekarbonizacijos: jura gali
buti plukdoma daugiau kroviniy ir keleiviy, inter alia, siekiant sumazinti keliy spiistis
Sajungos teritorijoje ir pagerinti prieigg prie periferiniy ir saly regiony bei valstybiy.
Taciau reikia geriau sujungti trumpyjy nuotoliy laivybos jungtis, sudarancias
transeuropinio transporto tinklo jliring dalj, su sausumos tinklu ir daugiau démesio skirti
visai transporto ir logistikos grandinei — tiek jury, tiek atokesniy teritorijy grandinei. Turéty
buti skatinama plétoti naujg visa apimanciag Europos jiry erdvés koncepcija — kuriant arba
modernizuojant trumpyjy nuotoliy laivybos marsrutus ir plétojant jiry uostus bei jy jungtis
su atokesnémis teritorijomis, kad buty uztikrinta efektyvi ir tvari integracija su kitomis
transporto riisimis. Be to, ta nauja koncepcija turéty buti skatinamos tvarios trumpyjy
nuotoliy laivybos jungtys siekiant sutelkti kroviniy srautus jiiros logistikos marSrutais taip,
kad bty gerinamos esamos jiiry jungtys arba kuriamos naujos perspektyvios, reguliarios ir

daznos jiiry jungtys;
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(56)

(57)

keliy transportu Sajungoje vezami trys ketvirtadaliai visy vidaus kroviniy (vertinant pagal
tonkilometrius) ir apie 90 % viso vidaus keleiviy srauto (vertinant pagal keleiviy
kilometrus). Atsizvelgiant j keliy transporto svarbg ir jsipareigojimg gerinti keliy eismo
saugumg pagal Komisijos komunikate dél darnaus ir iSmanaus judumo strategijos nustatytg
tarping reikSme, butina tobulinti keliy infrastruktiirg, kad biity padidintas saugumas. Visy
pirma, valstybés narés turety uztikrinti keliy transporto infrastruktiros sauga ir tai, kad ji
bty stebima ir prireikus didinama laikantis Europos Parlamento ir Tarybos

direktyvos 2008/96/EB!3. Tuo atzvilgiu ta direktyva Komisijai suteikiami jgaliojimai
priimti jgyvendinimo aktus, kuriais nustatomos bendrosios specifikacijos, kuriomis
siekiama uztikrinti keliy zenklinimo ir kelio Zenkly naudojima, eksperty grupei jvertinus

galimybe nustatyti tokias specifikacijas;

siekiant uztikrinti galimybe¢ naudotis tinkamomis poilsio vietomis, visy pirma
profesionaliems vairuotojams, visame transeuropiniame transporto tinkle turéty buti
jrengtos poilsio zonos ir saugios stovéjimo aikstelés palei pagrindinj tinklg ir iSpléstinj

pagrindinj tinkla;

15

2008 m. lapkri¢io 19 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2008/96/EB dél keliy
infrastrukttiros saugumo valdymo (OL L 319, 2008 11 29, p. 59).
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(58) siekdamos suteikti alternatyvy trumpyjy nuotoliy skrydziams, valstybés narés turéty,
iSskyrus atvejus, kai tokioms jungtims trukdo specifiniai geografiniai ar dideli fiziniai
suvarzymai, uztikrinti transeuropinio transporto tinklo oro uosty, kuriuose aptarnaujama
daugiau kaip 12 min. keleiviy, sujungimg su transeuropiniu gelezinkeliy tinklu, jskaitant,
kai jmanoma, greityjy gelezinkeliy tinkla, sudarant salygas teikti tolimojo susisiekimo
paslaugas, arba oro uosty, kuriuose bendras metinis keleiviy srautas yra didesnis kaip
4 mlin., bet mazesnis nei 12 mln. keleiviy, esanciy transeuropinio gelezinkeliy tinklo miesty
transporto mazge arba $alia jo, atveju — tokio oro uosto sujungima su tuo transporto mazgu
gelezinkeliu, metro, lengvuoju béginiu transportu, tramvajais, lyniniu transportu arba,
iSimtiniais atvejais, kitais visai netarSaus viesojo transporto sprendimais. Tokie sujungimai
turéty biiti skatinami oro uosty, kuriuose bendras metinis keleiviy srautas yra mazesnis nei

4 mln. keleiviy, atveju;

(59) siekiant skatinti inovacijas oro transporto srityje, j oro transporto infrastruktiiros
komponenty sarasa turéty biti jtraukti kosmodromai. Vis délto kosmodromy jtraukimas
neturéty daryti poveikio Sajungos kompetencijai kosmoso srityje pagal Sutarties dél
Europos Sajungos veikimo (SESV) 4 straipsnio 3 dalj ir 189 straipsnj, kuriame
nenumatytas joks valstybiy nariy jstatymy ir kity teisés akty suderinimas. Be to, pagal §j
reglamentg kosmodromus jtraukus j oro transporto infrastruktiiros komponenty sarasa,
kosmodromams neturéty biti taitkomi esami ar biisimi Sgjungos teisés aktai, susije su oro

transporto infrastruktiira, i§skyrus atvejus, kai tai aiSkiai numatyta tuose teisés aktuose;
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(60)

(61)

(62)

plétodamos transeuropinj transporto tinkla, Komisija ir valstybés narés ypatingg démesj
turéty skirti priemonéms, kuriomis uZtikrinama, kad krovininis transportas veiksmingai
kirsty sieng, atsizvelgiant j laukimo laikg ir pertriikius pasienyje, kuriuos sukelia,
pavyzdziui, transporto priemoniy dokumenty tvarkymas ir kontrol¢, ir traukiniuose prie
Sajungos sieny arba dél administraciniy, veiklos, saugos, techniniy ar sgveikumo

priezasciy;

transeuropinis transporto tinklas turéty padéti uztikrinti efektyvy transporto
daugiartiSiSkuma: taip atsirasty daugiau kokybiskesniy galimybiy keleiviy ir kroviniy
vezimui rinktis darnesne transporto rasj ir biity galima sujungti didelius kroviniy kiekius,
kad juos buty galima vezti dideliais atstumais. Siekiant to tikslo, esminis vaidmuo turéty

tekti daugiartiSiams terminalams;

valstybés narés turéty atlikti savo teritorijoje veikianc¢iy daugiariiSio krovininio transporto
terminaly rinkos ir perspektyving analizg ir parengti daugiartsio krovininio transporto
terminaly tinklo plétros veiksmy plana. Siuo tikslu jos galéty remtis esamais tyrimais ir
planais. Valstybiy nariy parengtu veiksmy planu turéty biiti skatinama daugiarti§io
krovininio transporto terminaly plétra. Taciau veiksmy planas neturéty jpareigoti
privaciojo sektoriaus investuoti j terminalus ir neturéty biiti atlickamas strateginis §io

veiksmy plano poveikio aplinkai vertinimas;
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(63)

(64)

miesty transporto mazgai atlieka svarby vaidmenj transeuropiniame transporto tinkle kaip
pradzios taSkas arba galutiné paskirties vieta (paskutiné atkarpa) transeuropiniu transporto
tinklu vezamiems keleiviams ir kroviniams; be to, juose kei¢iamos tos pacios riisies arba
kitos riiSies transporto priemonés. Turéty biiti uztikrinta, kad su pralaidumu susijusios
klititys ir nepakankamos tinklo jungtys miesty transporto mazguose nebetrukdyty
daugiariisisSkumui transeuropiniame transporto tinkle. Transeuropinio transporto tinklo
politikoje daugiausia démesio turéty buti skiriama sklandziy eismo srauty i§ miesto
transporto mazgy, i juos ir per juos skatinimui. Vietos susisiekimo miesty transporto
mazguose klausimg turéty spresti kompetentingos vietos, regioninés ar nacionalinés
institucijos, visy pirma taikydamos atitinkamas darnaus judumo mieste plany (DJMP)

priemones;

kaip veiksminga bendra judumo mieste problemy sprendimo sistema, kiekvienam miesty
transporto mazgui turéty biiti priimamas DIJMP — ilgalaikis, visus aspektus apimantis,
integruotas kroviniy ir keleiviy judumo planas visai funkcinei miesto teritorijai. | ji galéty
buti jtraukti tikslai, uzdaviniai ir rodikliai, kuriais grindziami dabartiniai ir biisimi miesto
transporto sistemos veiklos rezultatai. Valstybés narés turéty uztikrinti, kad biity renkami
judumo mieste duomenys apie kiekvieng miesty transporto mazgag tvarumo, saugos ir
prieinamumo srityse, siekiant paremti dabartinius ir biisimus transeuropinio transporto
tinklo veiklos rezultatus. Siekiant stebéti prieinamumg visiems naudotojams, reikéty
skatinti, kai jmanoma ir laikantis nacionalinés teisés, duomenis suskirstyti pagal amziy, lytj

ir negalia;
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(65)

(66)

(67)

valstybés nares turéty skatinti DJMP diegima, kad biity gerinamas koordinavimas tarp
regiony, miesty ir miesteliy. Tuo tikslu valstybés narés turéty parengti nacionaling DJIMP
programa, kuria buty siekiama padéti vietos valdzios institucijoms parengti aukstos
kokybés DJMP ir sustiprinti DJMP jgyvendinimo stebéseng ir vertinimg tinkamomis
priemonémis, gairémis, pajégumy stiprinimu, pagalba ir galbiit finansine parama.
Valstybés narés taip pat turéty paskirti nacionalini DIMP kontaktinj punkta, kuris padéty

rengti ir jgyvendinti DJMP pagal Siame reglamente nustatytas gaires;

skatinant aktyvyjj juduma, visy pirma miesty transporto mazguose prisidedama prie
Sajungos klimato tiksly igyvendinimo, gerinama visuomenés sveikata, mazinamos spustys,
keleiviams sifilomas paskutinés atkarpos sprendimas ir teikiama ekonominé nauda.
Planuojant arba modernizuojant transporto infrastruktiira, reikéty tinkamai atsizvelgti i

aktyviojo judumo infrastruktiiras, jskaitant pésciyjy ir dviraciy infrastruktiiras;

pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) 2021/695'¢ sukurtg bendraja
programa ,,Europos horizontas* (programa ,,Europos horizontas®) jsteigta misija dél
neutralaus poveikio klimatui ir pazangiyjy miesty siekiama, kad iki 2030 m. Sajungoje
biity 100 neutralaus poveikio klimatui miesty. Sioje misijoje dalyvaujantys miestai veiks

kaip eksperimenty ir inovacijy centrai, o iki 2050 m. prie jy prisijungs kiti miestai;

16

2021 m. balandzio 28 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/695, kuriuo
sukuriama bendroji moksliniy tyrimy ir inovacijy programa ,,Europos horizontas®,
nustatomos su ja susijusios dalyvavimo ir sklaidos taisyklés ir panaikinami reglamentai (ES)
Nr. 1290/2013 ir (ES) Nr. 1291/2013 (OL L 170, 2021 5 12, p. 1).
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(68) skaitmeninés daugiartsio judumo paslaugos padeda didinti jvairiy transporto riiSiy
integracija, sujungdamos kelis transporto pasitilymus j vieng. Tolesné jy plétra turéty
prisidéti prie jprociy transformacijos — peréjimo prie darniausiy transporto riisiy, vie$ojo
transporto ir aktyviojo judumo, pavyzdziui, vaik§¢iojimo pés¢iomis ir vaziavimo dviraciu,

ir atverti visg paslauginio judumo sprendimy nauda;

(69) transporto informacinés ir rysiy technologijy (IRT) sistemos yra biitinos tam, kad jomis
buty galima remtis optimizuojant eismg ir transporto operacijas, uztikrinant eismo saugg ir
tobulinant susijusias paslaugas. Turéty biiti sudarytos palankesnés salygos informacijos
srautams transporto ir judumo tinkle, be kita ko, naudojant Sajungos judumo duomeny
erdve. Informacija keleiviams ir kroviniy vezimo operatoriams, jskaitant informacijg apie
daugiartiSio transporto biliety pardavimo ir rezervavimo sistemas, turéty biti prieinama ir

tobulinama siekiant plétoti Europos skaitmenines ir sgveikias informacines sistemas;

(70) turéty biiti skatinama naudoti IRT sistemas, kurios sudaryty salygas pazangiam vykdymo
uztikrinimui, grindziamam ekonominés veiklos vykdytojy ir vykdymo uztikrinimo
institucijy keitimusi tikralaikiais duomenimis, biitinais patikrinti, ar laikomasi taikytiny

reguliavimo reikalavimy, be kita ko, transporto priemonéms judant;

(71) intelektinés transporto sistemos ir paslaugos bei naujos atsirandancios technologijos turéty
buti intelektiniy transporto sistemy ir paslaugy diegimo visuose transeuropinio transporto

tinklo keliuose katalizatorius;
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(72) biitinas tinkamas transeuropinio transporto tinklo planavimas. Tam taip pat reikia visame
tinkle jgyvendinti specialius reikalavimus, susijusius su infrastruktiira, IRT sistemomis,
jranga ir paslaugomis, jskaitant reikalavimus dé¢l alternatyviyjy degaly infrastrukttros
diegimo, kaip apibrézta Reglamente (ES) 2023/1804. Todé¢l biitina uZztikrinti, kad tokie
reikalavimai bty tinkamai ir darniai taikomi visoje Europoje kiekvienos rtisies transportui
ir jy sgsajoms visame transeuropiniame transporto tinkle ir uz jo riby, siekiant pasinaudoti
tinklo poveikio teikiama nauda ir sudaryti sglygas efektyvioms ilgyjy nuotoliy
transeuropinio transporto operacijoms. Siekiant uztikrinti alternatyviyjy degaly diegima
visame transeuropinio transporto tinklo keliy tinkle pagal Reglamente (ES) 2023/1804
nustatytus tikslus, tame Reglamente pateikiamos nuorodos i ,,pagrindinj tinklg* turéty biiti
suprantamos kaip nuorodos i ,,pagrindinj tinklag®, kaip apibrézta Siame reglamente.
Reglamente (ES) 2023/1804 pateikiamos nuorodos i ,,visuotinj tinklg* turéty buti
suprantamos kaip nuorodos | ,,iSpléstinj pagrindinj tinklg* ir ,,visuotinj tinkla“, kaip

apibrézta Siame reglamente;

(73) transeuropinis transporto tinklas turéty biiti pagrindas placiai diegti naujas technologijas ir
inovacijas, kurios gali suteikti galimybe keistis tikralaikiais duomenimis ir informacija ir
kurios gali padéti padidinti bendra Europos transporto sektoriaus efektyvuma ir pajégumus
uztikrinti saugy keleiviy vezima efektyviomis priemonémis, padaryti vieSojo arba
ekologiSkesnio transporto priemones patrauklesnes keleiviams ir sumazinti jo anglies
pédsaka. Taip bus prisidedama prie Europos Zaliojo kurso tiksly, o kartu ir prie tikslo
didinti Sgjungos energetinj sauguma. Kad Sie tikslai buty pasiekti, visame
transeuropiniame transporto tinkle turéty biiti padidintos galimybés naudoti

alternatyviuosius degalus ir susijusig infrastruktiirg;
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(74) kad transeuropinis transporto tinklas neatsilikty nuo inovatyviyjy technologijy plétros ir
diegimo, valstybés narés ir Komisija turéty skatinti bendry interesy projektus, kuriais
siekiama propaguoti ir diegti tvarias besiformuojancias technologijas, kuriomis gerinamas
ir palengvinamas keleiviy ir kroviniy vezimas ir judumas. Jie galéty apimti automatinj
traukiniy valdyma, autonomines transporto priemones, pazangius judumo oro transportu
sprendimus, jskaitant keleivinius ir krovininius bepilocius orlaivius, taip pat veikiancius
paskutinéje miesto atkarpoje, ir naujas gelezinkeliy technologijas, pavyzdziui, sistema

,Hyperloop®, bet neturéty tuo apsiriboti;

(75) visame transeuropiniame transporto tinkle turéty biiti jrengta pakankamai vieSai prieinamy
lengvyjy ir sunkiyjy transporto priemoniy greitojo jkrovimo prieigy ir degaly pildymo
punkty. Sis tikslas turéty uztikrinti visavertes tarpvalstybines jungtis. Atstumu pagrjsti
transeuropinio transporto tinklo tikslai, kaip apibrézta Reglamente (ES) 2023/1804, yra
skirti uztikrinti minimalig pakankama elektros jkrovimo prieigy ir vandenilio degaly

pildymo punkty apréptj pagrindiniuose Sajungos keliy tinkluose;
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(76)

vieSai prieinama jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktiira transeuropiniame transporto
tinkle, kaip apibrézta Reglamente (ES) 2023/1804, turéty buti papildyta reikalavimais dél
atitinkamos jkrovimo infrastruktiros ir, kai tinkama, vandenilio degaly pildymo
infrastruktiros diegimo daugiariiSio krovininio transporto terminaluose arba $alia jy,
siekiant suteikti jkrovimo ir vandenilio degaly pildymo galimybiy tolimyjy reisy
sunkvezimiams, kai jie pakraunami arba iSkraunami. Valstybés narés taip pat turéty
uztikrinti jkrovimo infrastruktiiros diegima ir iSnagrinéti galimybe plétoti vandenilio
degalines daugiariisio keleivinio transporto mazguose, siekiant suteikti jkrovimo ir
vandenilio degaly pildymo galimybiy, kai vairuotojas ilsisi, arba autobusams. Siekiant
uztikrinti laisva judéjima, kai terminalai arba keleivinio transporto mazgai gauna Sajungos
arba valstybés parama, prieiga jkrovimo ir vandenilio degaly pildymo tikslais turéty buti
suteikiama laikantis sgziningos, prieinamos, skaidrios ir nediskriminacinés tvarkos, kad
buty iSvengta iSskirtiniy rinkos salygy konkrecioms jmonéms arba galimo konkurencijos

iSkraipymo;
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(77)

(78)

nepakankama infrastrukttiros sauga, saugumas ir patikimumas, kuriuos lemia gamtiniai
pavojai, jskaitant su klimatu susijusius jvykius ir kitus i$skirtinius reiskinius (pavyzdziui,
pandemijas), zmogaus sukeltos katastrofos (pavyzdziui, avarijos) arba ty¢iniy veiksmy
(pavyzdziui, terorizmo ir kibernetiniy iSpuoliy) sukelti sutrikdymai, yra didelé problema
transeuropinio transporto tinklo efektyvumui ir veikimui. Pavyzdziui, keliy stichiniy
nelaimiy sukeltos avarijos dél ekstremaliy oro salygy pastaraisiais metais gerokai sutrikdé
transporto srautus. Todé¢l turéty biiti didinamas transporto tinklo atsparumas klimato kaitai,
gamtiniams pavojams, zmogaus sukeltoms katastrofoms ir kitiems sutrikdymams,
remiantis rizikos vertinimu ir naudojant atsparumg didinancias priemones, kuriy pagal
Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2022/2557!7 transporto sektoriaus srityje

imtysi ypatingos svarbos subjektai;

Komisija, glaudziai bendradarbiaudama su atitinkamomis valstybémis narémis, turéty
atlikti pagrindinio tinklo atsparumo klimato kaitos padariniams ir pazeidziamumo dél jy

vertinima;

17

2022 m. gruodzio 14 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2022/2557 dél
ypatingos svarbos subjekty atsparumo, kuria panaikinama Tarybos direktyva 2008/114/EB
(OL L 333,2022 12 27, p. 164).
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(79) atsizvelgdamos | patirtj valdant COVID-19 pandemijos sukeltg krize¢ ir sickdamos iSvengti
eismo sutrikdymy ir nenumatyty atvejy ateityje, planuodamos infrastruktiirg valstybés
narés turéty atsizvelgti j transporto infrastruktiiros saugumg ir atsparuma klimato kaitai,
gamtiniams pavojams, zmogaus sukeltoms katastrofoms ir kitiems sutrikdymams,
darantiems poveikj Sajungos transporto sistemos veikimui. Siekiant $io tikslo, turéty biiti
pasalintos esamos klititys ir j Europos transporto koridorius taip pat turéty biiti jtrauktos
svarbios aplinkinés linijos, kuriomis biity galima naudotis spiis¢iy ar kity problemy
pagrindiniuose keliuose atveju. Be to, dél daugiariisio Siy linijy pobiidzio, ekstremaliyjy

situacijy atveju viena transporto riiSis galéty buti pakeista kita;
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(80)

transporto infrastruktiira yra ekonomikos ir visos visuomenés pagrindas. Tam tikra
transporto infrastruktiira yra ypatingos svarbos siekiant uztikrinti gerg gyvybiskai svarbiy
visuomenés funkcijy veikima, todél ji yra Sgjungos strateginio savarankiskumo ramstis.
Treciyjy valstybiy jmoniy investicijos, interesai ir dalyvavimas Europos strateginéje, o
kartais netgi karinéje infrastruktiiroje, pvz., uostuose, oro uostuose ir konteineriy
terminaluose, didéja. Siame kontekste tre¢iyjy valstybiy jmoniy dalyvavimas gali
paspartinti transeuropinio transporto tinklo jgyvendinimg. Taciau tam tikromis
aplinkybémis tokiy jmoniy dalyvavimas bendro intereso projektuose arba indélis j juos
galéty kelti pavojy saugumui ar vieSajai tvarkai Sajungoje. Toks didéjantis uzsienio Saliy
subjekty dalyvavimas Europos strateginéje infrastruktiroje galéty pakenkti Sgjungos
atsparumui. Todél ypac svarbu uzkirsti kelig treciyjy valstybiy dalyvavimui, kuris gali
turéti jtakos saugumui ar vieSajai tvarkai Sajungoje. Nedarant poveikio bendradarbiavimo
mechanizmui pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) 2019/452'8 ir jj
papildant, buitinas didesnis informuotumas apie tokj dalyvavimg arba indélj, kad valdzios
institucijos galéty isikisti, jei paaiSkéty, kad treCiosios Salies jmonés dalyvavimas bendro
intereso projekte arba indélis j ji gali turéti jtakos saugumui arba vieSajai tvarkai Sajungoje

ir toks dalyvavimas ar indélis nepatenka j Reglamento (ES) 2019/452 taikymo sritj;

18

2019 m. kovo 19 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/452, kuriuo
nustatoma tiesioginiy uzsienio investicijy 1 Sgjungg tikrinimo sistema (OL L 79 1,
20193 21, p. 1).
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(81)

(82)

nors pagrindiné atsakomyb¢ uz techning priezitirg tenka ir toliau teks valstybéms naréms,
nedarant poveikio jy atsakomybei, visy pirma susijusiai su techninés priezitiros planavimu,
finansavimu ir valdymu, svarbu, kad biity vykdoma tinkama transeuropinio transporto
tinklo (kai jis bus sukurtas) techniné priezitira aukstai paslaugy kokybei uztikrinti, o
planuojant infrastruktiiros projektus ir vykdant su jais susijusias vieSyjy pirkimy
procediiras biity laikomasi gyvavimo ciklo principo. Visy pirma valstybés narés turéty déti
visas jmanomas pastangas uztikrinti, kad biity vykdomas ilgalaikis keliy ir, kai aktualu,

vidaus vandeny keliy infrastruktiiros techninés priezitiros planavimas;

siekiant sukurti didziausios strateginés svarbos transeuropinio transporto tinklo dalis per
nustatytg laikotarpj, turéty buti laikomasi koridoriais grindziamo poziiirio, koordinuojat
skirtingus projektus transnacionaliniu lygiu ir sinchronizuojant koridoriaus kiirima, tokiu

budu maksimaliai padidinant tinklo teikiama nauda;
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(83)

(84)

Europos transporto koridoriai turéty padéti plétoti transeuropinio transporto tinklo
infrastruktira tokiu biidu, kad buty Salinamos klititys, gerinamos tarpvalstybinés jungtys ir
didinamas efektyvumas ir tvarumas. Jie turéty prisidéti prie sanglaudos didinimo gerinant
teritorinj bendradarbiavima, be kita ko, su kaimyninémis Salimis. Juos naudojant taip pat
turéty biiti siekiama platesniy transporto politikos tiksly ir sudaromos palankesnés salygos
sgveikumui, jvairiy transporto rii§iy integracijai ir daugiar@iS$io vezimo operacijoms.
Koridoriais grindziamas pozitiris turéty biiti skaidrus ir aiskus, o tokiy koridoriy valdymas
neturéty sukurti papildomos administracinés nastos ar sgnaudy. Komisija turéty turéti
galimybe rekomenduoti jsteigti atskirus subjektus, kurie biity atsakingi uz bendro intereso
tarpvalstybiniy infrastruktiiros projekty koordinavima, statyba arba valdyma, kad biity
sudarytos palankesnés salygos jgyvendinti didelio masto ir sudétingus tarpvalstybinius
infrastrukttros projektus, ir rekomenduoti, kai aktualu, bendradarbiauti pasienio regionams

siekiant spresti judumo uzdavinius;

kad biity lengviau koordinuotai jgyvendinti Europos transporto koridorius ir du
horizontaliuosius prioritetus — biitent ERTMS ir Europos jury erdve, Komisija, susitarusi
su atitinkamomis valstybémis narémis ir pasikonsultavusi su Europos Parlamentu bei
Taryba ir, kai tinkama, atitinkamomis kaimyninémis $alimis, turéty paskirti Europos
koordinatorius. Jie turéty sudaryti palankesnes salygas priemonéms, skirtoms tinkamai
valdymo struktiirai sukurti ir nuosekliam infrastrukttiros ir investicijy planavimo prioritety
nustatymui Europos transporto koridoriuose ir dviem horizontaliesiems prioritetams

uztikrinti;
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(85)

(86)

(87)

(88)

Europos ir nacionalinés transporto infrastrukttros planavimo ir jgyvendinimo sistemos,
taip pat Europos koordinatoriy parengti darbo planai turéty padéti laiku parengti ir planuoti

investicijas, biitinas Sio reglamento tikslams pasiekti;

Europos koordinatoriy darbo planai turéty buti naudojami siekiant skatinti visy susijusiy
suinteresuotyjy subjekty, jskaitant, kai tinkama, atitinkamus suinteresuotuosius subjektus i§
kaimyniniy Saliy, bendradarbiavima. Jais turéty biiti stiprinamas papildomumas su
valstybiy nariy ir infrastruktiiros valdytojy veiksmais ir visy pirma nustatomos orientacinés

tarpinés reikSmés;

Europos transporto koridoriaus arba horizontaliojo prioriteto, apimancio konkrecias
kaimynines Salis, Europos koordinatoriui turéty buti suteikta teis¢ bendradarbiauti su

Siomis Salimis ir jtraukti jas j atitinkamg su koridoriumi susijusia veikla;

techninj Zemeélapiy, kuriuose nurodytas transeuropinis transporto tinklas, pagrinda
uztikrina interaktyvi transeuropinio transporto tinklo geografin¢ ir techniné informaciné

sistema (,, TENtec*);
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(89)

(90)

atsizvelgdama j 2018 m. kovo mén. Komisijos komunikatg del karinio mobilumo veiksmy
plano, Komisija jvertino poreikij pritaikyti transeuropinj transporto tinkla kariniams
infrastruktiros naudojimo poreikiams. Remiantis 2023 m. birzelio 26 d. ir 2023 m.
spalio 23 d. Tarybos patvirtintu dokumentu ,,Kariniai reikalavimai siekiant uztikrinti karinj

«19

mobiluma ES ir uz jos riby*“"’, | transeuropinj tinklg buvo jtraukti papildomi keliai ir

gelezinkeliai, kad biity sustiprinta civilinio ir karinio transporto tinkly sinergija;

Atsizvelgiant | Rusijos agresijos karg pries Ukraing ir jo sukurtas naujas geopolitines
aplinkybes, taip pat kaip pabrézta 2022 m. kovo 21 d. Tarybos priimtame ES saugumo ir
gynybos strateginiame kelrodyje — Europos Sajungai, kuri gina savo piliecius, vertybes bei
interesus ir prisideda prie tarptautinés taikos ir saugumo — Sajunga turi stiprinti dvejopo
naudojimo transporto infrastruktiirg visame transeuropiniame transporto tinkle, kad biity
skatinamas greitas ir sklandus karinio personalo, reikmeny ir jrangos judéjimas

operatyvinio dislokavimo ir pratyby tikslais;

19

Dokumentas ST 10440/23.
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siekiant kuo labiau suderinti atitinkamy Sajungos lygmens finansiniy priemoniy gaires ir
programavima, transeuropinio transporto tinklo finansavimas turéty atitikti §j reglamentg ir
turéty buti visy pirma grindziamas Reglamentu (ES) 2021/1153. Be to, tinklo finansavimas
taip pat turéty biiti grindziamas pagal kitus Sgjungos teisés aktus teikiamomis finansavimo
priemonémis, jskaitant programa ,,InvestEU*, nustatytag Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu (ES) 2021/5232%, Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemong,
nustatyta Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) 2021/24121, sanglaudos politika,
kaip nustatyta SESV 174 straipsnyje, programg ,,Europos horizontas*, inovacijy fonda,
nustatytg Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87/EB?2, ir kitas Europos
investicijy banko parengtas finansavimo priemones. Siekiant sudaryti saglygas finansuoti
bendro intereso projektus, Reglamente (ES) 2021/1153 pateikiamos nuorodos |
»daugiartsio transporto logistikos platformas®, ,,jury greitkelius* ir ,,telematikos
priemones‘ turéty biiti atitinkamai suprantamos kaip nuorodos i ,,daugiariisio krovininio
transporto terminalus®, ,,Europos jury erdve® ir ,,transporto IRT sistemas®, kaip apibrézta
Siame reglamente. Tuo paciu tikslu Reglamente (ES) 2021/1153 pateikiamos nuorodos |
»pagrindinj tinklg* turéty biiti suprantamos kaip apimancios ,,iSpléstinj pagrindinj tinkla®,

kaip nurodyta Siame reglamente;

20

21

22

2021 m. kovo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/523, kuriuo
nustatoma programa ,,InvestEU* ir 1§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) 2015/1017

(OL L 107,2021 3 26, p. 30).

2021 m. vasario 12 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/241, kuriuo
nustatoma ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemoné (OL L 57, 2021 2 18,
p. 17).

2003 m. spalio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87/EB, nustatanti
Siltnamio efekta sukelianciy dujy emisijos leidimy sistemag Bendrijoje ir 1§ dalies keicianti
Tarybos direktyva 96/61/EB (OL L 275, 2003 10 25, p. 32).
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(92) norint pasiekti transeuropinio transporto tinklo tikslus, visy pirma susijusius su Sgajungos
transporto sistemos dekarbonizacija ir skaitmenizacija, reikia patikimos reguliavimo
sistemos. Valstybés narés turéty jgyvendinti plataus uzmojo reformas darnaus transporto
uzdaviniams spresti, kaip nurodyta Europos semestre. Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo
didinimo priemone skatinamos reformos ir investicijos, skirtos transporto tvarumui didinti,
iSmetamy terSaly kiekiui mazinti, saugai ir efektyvumui didinti. Atitinkamos priemonés

Siuo tikslu jtrauktos j patvirtintus ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo planus;

(93) siekiant atnaujinti j Sio reglamento I ir II priedus jtrauktus uosty, oro uosty, terminaly ir
miesty transporto mazgy zemelapius bei sgrasa, kad buty atsizvelgta i galimus pokycius,
visy pirma atsiradusius dél tam tikry transporto infrastruktiiros elementy, analizuojamy
pagal 1§ anksto nustatytas kiekybines ribines vertes, faktinio naudojimo, ir siekiant i§ dalies
pakeisti Sio reglamento III priede pateikta Europos transporto koridoriy iSdéstyma,
Komisijai turéty biiti deleguota teisé pagal SESV 290 straipsnj priimti deleguotuosius
aktus dél sio reglamento I, II ir III priedy pakeitimy. Ypac svarbu, kad atlikdama
parengiamajj darbg Komisija tinkamai konsultuotysi, taip pat ir su ekspertais, ir kad tos
konsultacijos buty vykdomos vadovaujantis 2016 m. balandzio 13 d. Tarpinstituciniame
susitarime dél geresnés teiséktiros?* nustatytais principais. Visy pirma, siekiant uztikrinti
vienodas galimybes dalyvauti atliekant su deleguotaisiais aktais susijusj parengiamajj
darba, Europos Parlamentas ir Taryba visus dokumentus gauna tuo pac¢iu metu kaip ir
valstybiy nariy ekspertai, o jy ekspertams sistemingai suteikiama galimybé¢ dalyvauti
Komisijos eksperty grupiy, kurios atlieka su deleguotaisiais aktais susijusj parengiamaji

darba, posédziuose;

2 OL L 123,2016 512, p. 1.
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(94)

(95)

(96)

97)

siekiant uztikrinti teisinj tikruma ir sudaryti saglygas ilgalaikiam strateginiam planavimui,
labai svarbu iSlaikyti kuo stabilesn] transeuropinj transporto tinklg ir galimam tinklo

atnaujinimui taikyti tik Siame reglamente nustatytus objektyvius ir skaidrius kriterijus;

kai kurias tinklo dalis valdo ne valstybés narés, o kiti subjektai. Vis délto valstybés narés
yra atsakingos uz uztikrinima, kad tinkla reglamentuojancios taisyklés biity tinkamai

taikomos jy teritorijoje;

sickdama uztikrinti sklandy ir veiksmingg Siame reglamente nustatyty pareigy
1gyvendinimg Komisija remia valstybes nares pagal techninés paramos priemong¢, nustatyta
Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) 2021/240%, teikdama specialiai
pritaikytas technines Zinias reformoms, jskaitant transeuropinio transporto tinklo plétra

skatinancias reformas, rengti ir jgyvendinti;

siekiant uztikrinti vienodas Sio reglamento jgyvendinimo salygas, Komisijai turéty biti
suteikti jgyvendinimo jgaliojimai suteikti iSimtis dél tam tikry Sio reglamento reikalavimy,
taip pat priimti jgyvendinimo aktus, kuriais nustatomi vandens atskaitos lygiai, kuriais
nustatoma valstybiy nariy judumo mieste duomeny rinkimo metodika, taip pat priimti
igyvendinimo aktus dél Europos transporto koridoriy jgyvendinimo, dél tarpvalstybiniy
atkarpy jgyvendinimo ir dél abiejy horizontaliyjy prioritety jgyvendinimo. Siuo reglamentu
nustatytais atvejais tais jgaliojimais turéty biiti naudojamasi laikantis Europos Parlamento

ir Tarybos reglamento (ES) Nr. 182/20112;

24

25

2021 m. vasario 10 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/240, kuriuo
nustatoma techninés paramos priemoné (OL L 57, 2021 2 18, p. 1).

2011 m. vasario 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 182/2011,
kuriuo nustatomos valstybiy nariy vykdomos Komisijos naudojimosi jgyvendinimo
jgaliojimais kontrolés mechanizmy taisyklés ir bendrieji principai (OL L 55, 2011 2 28,

p. 13).
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(98)

(99)

(100)

nuostatos, susijusios su gelezinkeliais, visy pirma bet koks reikalavimas sujungti oro
uostus ir uostus su gelezinkeliais, taip pat nuostatos, susijusios su daugiartisio krovininio
transporto terminalais, neturéty biiti taikomos Kiprui, Maltai, saloms ir atokiausiems
regionams, kol jy teritorijoje néra gelezinkeliy sistemos. Toms valstybéms naréms, saloms
ir atokiausiems regionams neturéty biti taikomos nuostatos, susijusios su saugiomis
stovéjimo aikStelémis — tokios stovéjimo vietos néra biitinos, nes jy teritorijoje néra

tranzitinio kroviniy vezimo keliais;

kadangi Sio reglamento tiksly — visy pirma, koordinuotai kurti ir plétoti transeuropinj
transporto tinklg — valstybés narés negali deramai pasiekti ir kadangi atsizvelgiant  tai, kad
tuos tikslus biitina koordinuoti, ty tiksly biity geriau siekti Sajungos lygmeniu, laikydamasi
Europos Sajungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto subsidiarumo principo Sajunga gali
patvirtinti priemones. Pagal tame straipsnyje nustatyta proporcingumo principa $iuo

reglamentu nevirSijama to, kas butina nurodytiems tikslams pasiekti;

butina i$ dalies pakeisti Reglamenta (ES) 2021/1153 pakoreguojant jo nuostatas taip, kad
biity galima integruoti pagrindinio tinklo koridorius j Europos transporto koridorius. Siame
reglamente turéty biiti apibrézti Europos transporto koridoriai ir nustatytas jy iSdéstymas ir
$i apibréztis ir iSdéstymas turéty pakeisti pagrindinio tinklo koridorius, apibréztus

Reglamente (ES) 2021/1153;
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(101)  butina i§ dalies pakeisti Reglamentg (ES) Nr. 913/2010, pakoreguojant jo nuostatas taip,
kad kroviniy vezimo gelezinkeliais koridorius biity galima integruoti j Europos transporto

koridorius;
(102) Reglamentas (ES) Nr. 1315/2013 turéty biiti panaikintas,

PRIEME S] REGLAMENTA:
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I skyrius

Bendrieji principai

1 straipsnis

Dalykas

1. Siuo reglamentu nustatomos transeuropinio transporto tinklo, kurj sudaro visuotinis
tinklas, pagrindinis tinklas ir iSpléstinis pagrindinis tinklas (pagrindinis tinklas ir iSpléstinis

pagrindinis tinklas nustatytini visuotinio tinklo pagrindu), plétros gairés.

2. Siame reglamente nustatomi didziausios strateginés svarbos Europos transporto koridoriai,
kuriy pagrindas — prioritetinés transeuropinio transporto tinklo atkarpos ir bendro intereso
projektai, taip pat nustatomi reikalavimai, kuriy turi biti laikomasi plétojant ir diegiant

transeuropinio transporto tinklo infrastruktiirg.

3. Siame reglamente nustatomi transeuropinio transporto tinklo plétros prioritetai ir

numatomos transeuropinio transporto tinklo jgyvendinimo priemonés.
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2 straipsnis

Taikymo sritis

1. Sis reglamentas taikomas transeuropiniam transporto tinklui, kaip nurodyta I priede
pateiktuose Zemélapiuose ir II priede iSdéstytuose sarasSuose. Transeuropinis transporto
tinklas apima transporto infrastruktiirg, jskaitant alternatyviyjy degaly naudojimo
infrastruktiira, transporto IRT sistemas bei priemones, kuriomis skatinamas efektyvus
tokios infrastruktiiros valdymas bei naudojimas ir sudaromos saglygos kurti ir teikti tvarias

ir efektyvias transporto paslaugas.

2. Transeuropinio transporto tinklo infrastruktiirg sudaro gelezinkeliy transporto, vidaus
vandeny transporto, jiry transporto, keliy transporto, oro transporto ir daugiartisio
transporto, be kita ko, miesty transporto mazguose, infrastruktiira, kaip nustatyta

atitinkamuose II, II1 ir IV skyriy skirsniuose.
3 straipsnis
Terminy apibréztys
Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys:

1) bendro intereso projektas — bet koks pagal §j reglamenta vykdomas projektas;
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2)

3)

4)

5)

6)

kaimyning¢ valstyb¢ — trecioji valstybe, kuriai taikoma Europos kaimynystés politika,
plétros politika, Europos ekonominés erdveés susitarimas, Europos laisvosios prekybos
asociacijos susitarimas arba Europos Sgjungos bei Europos atominés energijos bendrijos ir
Jungtinés DidZiosios Britanijos ir Siaurés Airijos Karalystés prekybos ir bendradarbiavimo

susitarimas?9;

NUTS regionas — regionas, kaip nustatyta Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (EB)

Nr. 1059/2003?7 ir kurio klasifikacija pateikta to reglamento I priede;

tarpvalstybiné atkarpa — atkarpa, kurioje uztikrinamas bendro intereso projekto testinumas
abipus sienos, esanti tarp ar¢iausiai dviejy valstybiy nariy arba valstybés narés ir

kaimyninés valstybés sienos esan¢iy miesty transporto mazgy;

klititis — fizinis, techninis, funkcinis, operacinis arba administracinis trikdis, d¢l kurio
sistema sutrikdoma, jskaitant sistemines spustis arba sustabdyma, taip, kad paveikiamas

tolimojo susisiekimo arba tarpvalstybinio eismo srauty testinumas;

miesto transporto mazgas — miesto zona, kurioje keleiviy ir kroviniy vezimui skirto
transeuropinio transporto tinklo transporto infrastruktiiros elementai, pavyzdZiui, uostai,
iskaitant keleiviy terminalus, oro uostai, gelezinkelio stotys, autobusy terminalai bei
daugiartSio transporto kroviniy terminalai, esantys miesto zonoje arba aplink ja, yra
sujungti su kitais tos infrastruktiiros elementais ir su regioninio ir vietos eismo

infrastruktira, jskaitant infrastruktiira, skirtg aktyviajam judumui;

26
27

OL L 149, 2021 4 30, p. 10.

2003 m. geguzes 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1059/2003 dél
bendro teritoriniy statistiniy vienety klasifikatoriaus (NUTS) nustatymo (OL L 154,

2003 6 21, p. 1).
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7)

8)

9

10)

11)

izoliuotas tinklas — valstybés narés gelezinkeliy tinklas (ar jo dalis), kurio vézés plotis

skiriasi nuo Europos standartinio nominalaus vézés plocio (1 435 mm);

daugiariisis transportas — keleiviy arba kroviniy vezimas arba ir keleiviy, ir kroviniy

vezimas dviejy ar daugiau rusiy transportu;

skaitmeniné daugiariiSio judumo paslauga — skaitmeniné daugiartsio judumo paslauga,
kaip apibrézta Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2010/40/ES?® 4 straipsnio
24 punkte;

sgveikumas — infrastrukturos, jskaitant tam tikros riiSies transporto ar sektoriaus segmento
ir tarp skirtingy transporto riisiy esancig skaitmening infrastruktiira, pajégumas (be kita ko,
atsizvelgiant | visas reguliavimo, technines, administracines ir operacines salygas) padéti
uztikrinti saugius ir nenutriikstamus eismo ir informacijos srautus, kuriy veiksmingumas
atitinka tai infrastruktirai, tos riiSies transportui ar sektoriaus segmentui biiting

veiksminguma;

daugiartsio keleivinio transporto mazgas — maziausiai dviejy riisiy keleivinio transporto
susiejimo punktas, kuriame teikiama kelioniy informacija, uztikrinama prieiga prie vie$ojo
transporto ir galimybé¢ keisti transporto riisj, jskaitant privataus ir vieSojo transporto
jungties aikSteles, ir kuris veikia kaip sgsaja miesty transporto mazgy viduje ir tarp jy, taip

pat tarp miesty transporto mazgy ir tolimesnio susisiekimo transporto tinkly;

28

2010 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2010/40/ES dél keliy
transporto ir jo sgsajy su kity rtsiy transportu srities intelektiniy transporto sistemy diegimo
sistemos (OL L 207, 2010 8 6, p. 1).
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12)

13)

14)

daugiariiSio krovininio transporto terminalas — struktiira, pritaikyta bent dviejy rusiy
transporto priemoniy arba dviejy skirtingy gelezinkeliy sistemy kroviniams perkrauti ir
jiems laikinai saugoti, pavyzdziui, terminalai vidaus vandeny arba jiiry uostuose, palei

vidaus vandeny kelius ir oro uostuose, taip pat keliy ir gelezinkeliy terminalai;

darnaus judumo mieste planas arba DJMP — strateginio judumo planavimo dokumentas,
kuriuo siekiama tvariu biidu Zzmonéms, jmonéms ir prekéms pagerinti prieinamumg prie
funkcinés miesto zonos, jskaitant toje miesto zonoje arba Salia jos esancias vaziné€jimo |

darbg zonas, ir juduma joje, siekiant visy pirma geresnés gyvenimo kokybés;

aktyvusis judumas — zmoniy judéjimas arba prekiy gabenimas nemotorizuotomis
priemonémis, grindziamas zmogaus fizine veikla, jskaitant transporto priemones su
pagalbine elektrine varymo sistema, kaip nurodyta Europos Parlamento ir Tarybos

reglamento (ES) Nr. 168/20132° 2 straipsnio 2 dalies h punkte;

29

2013 m. sausio 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 168/2013 dé¢l
dviraciy ir triraciy transporto priemoniy bei keturraciy patvirtinimo ir rinkos priezitiros
(OL L 60, 2013 3 2, p. 52).
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15)

transporto IRT sistemos — informaciniy ir rySiy technologijy sistemos ir taikomosios
programos, naudojancios informacijos, rysiy, navigacijos ar padéties nustatymo, ar
lokalizavimo technologijas, jskaitant kosmines technologijas, kuriomis naudojantis galima
apdoroti, saugoti duomenis bei informacijg ir jais keistis, reikalinga siekiant veiksmingai
valdyti transeuropinio transporto tinklo infrastruktiira, judumg ir eisma, teikti atitinkama
informacijg institucijoms ir teikti pridétinés vertés suteikiancias paslaugas pilieciams,
kroviniy siuntéjams ir operatoriams, jskaitant sistemas, kurios padeda uztikrinti, kad tinklo
naudojimas bty atsparus, saugus, patikimas, nekenkiantis aplinkai ir efektyvus pajégumy
naudojimo atzvilgiu; $ios sistemos apima sistemas, technologijas ir paslaugas, nurodytas
16-22 punktuose, ir taip pat gali apimti transporto priemonése esancius jtaisus su

atitinkamais infrastrukttiros ar skaitmeniniais komponentais;

16) intelektinés transporto sistemos arba ITS — intelektinés transporto sistemos, kaip apibrézta
Direktyvos 2010/40/ES 4 straipsnio 1 punkte;
17) laivy eismo stebésenos ir informacijos sistema arba VITMIS — laivy eismo stebésenos ir
informacijos sistema, nustatyta Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/59/EB3,
30 2002 m. birzelio 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/59/EB, jdiegianti
Bendrijos laivy eismo stebésenos ir informacijos sistemg ir panaikinanti Tarybos
direktyva 93/75/EEB (OL L 208, 2002 8 5, p. 10).
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18)

19)

20)

upiy informacijos paslaugos arba UIP — upiy informacijos paslaugos (UIP), kaip apibrézta

Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2005/44/EB3! 3 straipsnio a punkte;

Europos jiry sektoriaus vieno langelio aplinka arba EMSWe — Europos jiiry sektoriaus
vieno langelio aplinka, kaip apibrézta Europos Parlamento ir Tarybos

reglamento (ES) 2019/123932 2 straipsnio 1 punkte;

oro eismo valdymo / oro navigacijos paslaugy sistema arba OEV/ONP sistema —
OEV/ONP sistema, kaip apibrézta Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (ES) 2018/113933 3 straipsnio 7 punkte;

31

32

33

2005 m. rugs¢jo 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2005/44/EB dél suderinty
upiy informacijos paslaugy (UIP) Bendrijos vidaus vandens keliuose (OL L 255, 2005 9 30,
p. 152).

2019 m. birzelio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/1239, kuriuo
nustatoma Europos jiiry sektoriaus vieno langelio aplinka ir panaikinama

Direktyva 2010/65/ES (OL L 198, 2019 7 25, p. 64).

2018 m. liepos 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/1139 d¢l
bendryjy civilinés aviacijos taisykliy, ir kuriuo jsteigiama Europos Sgjungos aviacijos
saugos agentiira, i§ dalies kei¢iami Europos Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB)

Nr. 2111/2005, (EB) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 ir

direktyvos 2014/30/ES ir 2014/53/ES bei panaikinami Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentai (EB) Nr. 552/2004 ir (EB) Nr. 216/2008 bei Tarybos reglamentas (EEB)

Nr. 3922/91 (OL L 212, 2018 8 22, p. 1).
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21)

22)

23)

24)

Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistema arba ERTMS — Europos gelezinkeliy eismo
valdymo sistema (ERTMS), kaip apibrézta Komisijos jgyvendinimo

reglamento (ES) 2023/16953* 1 priedo 2.2 punkte, o jgyvendinimo terminy atzvilgiu — tame
reglamente nurodyta traukinio apsaugos A klasés sistema ir bet kuri radijo rysSio A klasés

sistema;

radijo rySiu pagrista ERTMS — Europos traukiniy kontrolés sistemos (ETCS) 2-o0jo
lygmens taikomoji programa, kuriai nereikia gelezinkelio kelio signaly ir kurioje pagal
Komisijos jgyvendinimo reglamentg (ES) 2023/1695 naudojama radijo rySio A klasés
sistema, skirta keitimuisi su sauga susijusiems ir su sauga nesusijusiems duomenimis tarp

bégiy ir traukinio;

B klasés sistemos — B klasés sistemos, kaip apibrézta Komisijos jgyvendinimo

reglamento (ES) 2023/1695 11 priedo 3 punkte;

jiiry uostas — jury uostas, kaip apibrézta Europos Parlamento ir Tarybos

reglamento (ES) 2017/35235 2 straipsnio 16 punkte;

34

35

2023 m. rugpjicio 10 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2023/1695 dél
gelezinkeliy sistemos Europos Sgjungoje kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiy
techninés sgveikos specifikacijos, kuriuo panaikinamas Reglamentas (ES) 2016/919

(OL L 222,2023 9 8, p. 380).

2017 m. vasario 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2017/352, kuriuo
nustatoma uosto paslaugy teikimo sistema ir bendros finansinio uosty skaidrumo taisyklés
(OL L 057,201733,p. 1).

PE-CONS 56/24 /1b 55

TREE.2.A LT



25)

26)

27)

28)

trumpyjy nuotoliy laivyba — kroviniy ir keleiviy judéjimas jura tarp uosty, esanciy vienos
ar keliy valstybiy nariy geografiniuose vandenyse, arba tarp uosto, esancio valstybés narés
vandenyse, ir uosto, esancio gretimos treciosios valstybés, kurios pakranté yra prie juros,

besiribojancios su vienos ar keliy valstybiy nariy vandenimis, vandenyse;

elektroniné kroviniy vezimo informacija arba eFTI — elektroniné kroviniy vezimo
informacija, kaip apibrézta Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2020/10563¢ 3

straipsnio 4 punkte;

Bendras Europos dangus arba BED — pagal Europos Parlamento ir Tarybos

reglamentus (EB) Nr. 549/2004%, (EB) Nr. 550/200438 (EB) Nr. 551/2004% ir

(ES) 2018/1139 nustatytos sistemos, kuriomis siekiama sugrieztinti oro eismo saugos
standartus, prisidéti prie darnaus oro transporto sistemos vystymo ir gerinti bendrg oro
eismo valdymo ir oro navigacijos paslaugy, teikiamy bendrojo oro eismo srityje, kokybe

Europoje;

vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromas — zona, naudojama vertikalaus kilimo ir tipimo

orlaiviui kilti ir ttpti;

36

37

38

39

2020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/1056 dé¢l
elektroninés kroviniy vezimo informacijos (OL L 249, 2020 7 31, p. 33).

2004 m. kovo 10 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 549/2004,
nustatantis bendro Europos dangaus sukiirimo pagrindg (pagrindy reglamentas) (OL L 96,
2004 3 31, p. 1).

2004 m. kovo 10 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 550/2004 d¢l oro
navigacijos paslaugy teikimo bendrame Europos danguje (paslaugy teikimo reglamentas)
(OL L 96, 2004 3 31, p. 10).

2004 m. kovo 10 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 551/2004 dél

bendro Europos dangaus oro erdvés organizavimo ir naudojimo (oro erdvés reglamentas)

(OL L 96, 2004 3 31, p. 20).
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29)

30)

31)

32)

33)

34)

kontaktiné orlaiviy stovéjimo aikstelé — aikStelé nustatytoje oro uosto perono vietoje su

jrengta keleiviy jlaipinimo galerija;

nutolusi orlaiviy stovéjimo aikstelé — aikStelé nustatytoje oro uosto perono vietoje be

jrengtos keleiviy jlaipinimo galerijos;

SESAR projektas — projektas, skirtas oro eismo valdymui Europoje modernizuoti, kuriuo
siekiama Sagjungoje uZztikrinti itin veiksminga, standartizuotg ir saveikia oro eismo
valdymo infrastruktiirg ir kurj sudaro inovacijy ciklas, apimantis SESAR apibrézimo etapa,

SESAR projektavimo etapg ir SESAR jgyvendinimo etapg;
kosmodromas — erdvélaiviy bandymo ir paleidimo jrenginys;

Europos gelezinkeliy projektas — Europos gelezinkeliy bendrosios jmonés, jsteigtos
Tarybos reglamentu (ES) 2021/20854 arba jos pirmtakés bendrosios jmonés ,,Shift2Rail*
projektas;

Europos OEV pagrindinis planas — planas, patvirtintas Tarybos sprendimu 2009/320/EB*!

su vélesniais pakeitimais;

40

41

2021 m. lapkricio 19 d. Tarybos reglamentas (ES) 2021/2085, kuriuo pagal programa
,Europos horizontas* steigiamos bendrosios jmonés ir panaikinami reglamentai (EB)
Nr. 219/2007, (ES) Nr. 557/2014, (ES) Nr. 558/2014, (ES) Nr. 559/2014, (ES)

Nr. 560/2014, (ES) Nr. 561/2014 bei (ES) Nr. 642/2014 (OL L 427, 2021 11 30, p. 17).
2009 m. kovo 30 d. Tarybos sprendimas 2009/320/EB, patvirtinantis Bendro Europos
dangaus ATM tyrimy (SESAR) projekto pagrindinj oro eismo vadybos Europoje plana
(OL L 95,2009409,p.41).
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35)

36)

37)

38)

39)

kroviniy vezimo gelezinkeliais valdymo jstaigos — Reglamento (ES) Nr. 913/2010
8 straipsnyje nurodytos valdymo jstaigos;

techniné priezitra — darbai, vykdomi siekiant iSlaikyti esamos infrastruktiiros bikle ir
pajéguma taip, kad visg jos naudojimo laikotarpj ja biity uztikrinamas eismo srautui

tinkamas paslaugy lygis ir aukstas saugos lygis;

socialiné ekonominé sgnaudy ir naudos analizé — pripazinta metodika grindziamas
kiekybinis projekto vertés ex ante vertinimas, kurj atlickant atsizvelgiama j visg atitinkama
socialing, ekonoming, su sveikata susijusia, su klimatu susijusig ir aplinkosaugin¢ naudg ir
sanaudas; su klimatu susijusiy ir aplinkosauginiy sgnaudy ir naudos analizé grindziama

pagal Direktyva 2011/92/ES atliktu poveikio aplinkai jvertinimu;

alternatyvieji degalai — alternatyvieji degalai, kaip apibréZta Reglamento (ES) 2023/1804

2 straipsnio 4 punkte;

saugi stovejimo aikstelé — stovéjimo aikstele, kuria gali naudotis vairuotojai, vezantys
prekes ar keleivius, atitinkanti Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB)
Nr. 561/20064? 8a straipsnio 1 dalyje i§vardytus reikalavimus ir patvirtinta pagal Sgjungos

standartus ir procediiras, nurodytus minéto reglamento 8a straipsnio 2 dalyje;

42

2006 m. kovo 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006 d¢l tam
tikry su keliy transportu susijusiy socialiniy teisés akty suderinimo ir i§ dalies keiCiantis
Tarybos reglamentus (EEB) Nr. 3821/85 ir (EB) Nr. 2135/98 bei panaikinantis

Reglamentg (EEB) Nr. 3820/85 (OL L 102, 2006 4 11, p. 1).
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40)

41)

vaziuojanciy transporto priemoniy svérimo sistema — automatingé keliy infrastruktiiros

sistema, kurios paskirtis — identifikuoti vaziuojancias transporto priemones ar transporto

priemoniy derinius, galimai virSijusius atitinkamas masés ribas pagal Europos Parlamento

ir Tarybos direktyva 96/53/EB*3;

sprendimas dél leidimo vykdyti projekta — valstybés narés institucijos ar institucijy,
nejskaitant administraciniy ir teisminiy apeliaciniy institucijy, pagal nacionaling teisés
sistemg ir administracing teis¢ priimtas sprendimas arba keli tuo paciu metu ar vienas po
kito priimti sprendimai, jskaitant administracinio pobiidzio sprendimus, kuriuo (-iais)

nustatoma, ar projekto rengéjas turi teis¢ jgyvendinti projekta atitinkamoje geografingje

vietoveje pagrindiniame tinkle, iSpléstiniame pagrindiniame tinkle ar visuotiniame tinkle,

nedarant poveikio jokiam administracinés ar teismingés apeliacinés procediiros kontekste

priimtam sprendimui.

4 straipsnis

Transeuropinio transporto tinklo tikslai

Bendras transeuropinio transporto tinklo plétros tikslas — sukurti aukstos kokybés bendra

visg Sajungg apimantj daugiartiSio transporto tinklg.

43

1996 m. liepos 25 d. Tarybos direktyva 96/53/EB, nustatanti tam tikry Bendrijoje
nacionaliniam ir tarptautiniam vezimui naudojamy keliy transporto priemoniy didziausius
leistinus matmenis ir tarptautiniam vezimui naudojamy keliy transporto priemoniy
didziausig leisting mase (OL L 235, 1996 9 17, p. 59).
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2. Transeuropinis transporto tinklas stiprina Sajungos socialing, ekonoming ir teritoring
sanglauda ir padeda kurti tvarig, saugia, efektyvig ir atsparig bendra Europos transporto
erdve, kuri padeda uztikrinti, kad jos naudotojai gauty didesne¢ nauda, ir prisideda prie
integracinio augimo. Transeuropinis transporto tinklas demonstruoja aiskig Europos

pridéting verte, t. y. padeda siekti tiksly Siose keturiose kategorijose:
a)  tvarumo:

1) skatinamas visai netarSus ir mazatarsis judumas, laikantis atitinkamy Sgjungos

CO> mazinimo tiksly;

i1)  sudaromos salygos aktyviau naudoti darnesnio transporto rusis, visy pirma
visoje Sajungoje toliau plétojant sgveiky tolimojo susisiekimo keleivinj
gelezinkeliy tinkla, jskaitant greitajj gelezinkelj, ir saveiky krovininio
gelezinkeliy transporto tinkla, patikimg keleiviams ir kroviniams skirtg vidaus

vandeny ir trumpyjy nuotoliy laivybos tinkla;
iii) labiau saugoma aplinka;

iv) maZinamas neigiamas iSorinis poveikis, be kita ko, susijes su aplinka, klimatu,
sveikata, spiistimis ir avarijomis, pavyzdZziui, taikant ekologiniy paskaty

sistemas; arba

v)  didinamas energetinis saugumas;
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b)  sanglaudos:

1)  uztikrinamas visy Sajungos regiony pasiekiamumas ir jungtys, ypac¢ daug
démesio skiriant atokiausiems regionams ir kitiems atokiems, saly,

periferiniams ir kalny regionams, taip pat retai apgyvendintoms vietovéms;

i1)  mazinami regiony ir valstybiy nariy infrastruktiiros kokybés skirtumai ir
skatinamas visy transporto rii$iy skaitmeniniy sistemy sgveikumas, uztikrinant

pakankamus tinkly pajégumus;

ii1)  keleivinio ir krovininio transporto srityje uztikrinama, kad bty efektyviai
koordinuojama ir sujungiama transporto infrastruktiira, skirta tolimajam
susisiekimui ir regioniniam bei vietos susisiekimui, siekiant palengvinti

transporto paslaugas, be kita ko, miesty transporto mazguose; arba

iv)  plétojama transporto infrastruktiira, atitinkanti specifine skirtingy Sajungos

daliy padétj ir uztikrinanti subalansuotg visy Europos regiony apréptj;
c) efektyvumo:

1)  valstybiy nariy teritorijose ir tarp Siy teritorijy, visy pirma tarpvalstybinése
atkarpose, Salinamos transporto infrastruktiiry bei jy jung€iy pralaidumo
klititys ir kuriamos tritkstamos jungtys, kai tikslinga, sujungiant su

transeuropiniu transporto tinklu treciosiose valstybése;
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Vi)

vii)

viii)

Salinamos sgveikumo kliiitys, jskaitant skaitmenizacijos spragas;
uztikrinamas nacionaliniy, regioniniy ir vietos transporto tinkly sgveikumas;

optimaliai integruojamos ir tarpusavyje sujungiamos visos transporto rasys,

taip pat ir miesty transporto mazguose;

skatinama teikti ekonomiskai efektyvias, aukstos kokybés transporto paslaugas,

kurios padéty uztikrinti didesnj ekonomikos augima ir konkurencinguma;

efektyviau naudojama veikianti nauja ir esama infrastruktiira, pavyzdziui,

gelezinkeliy sektoriuje;

ekonomiskai efektyviai taikomos sgveikios inovatyviosios technologinés ir

operacinés koncepcijos bei skaitmenings sistemos; arba

uztikrinamas didesnis tarpvalstybiniy projekty infrastrukttros darby

koordinavimas tarp valstybiy nariy;

d)  didesnés naudos tinklo naudotojams:

i)

uztikrinama prieiga naudotojams ir tenkinami jy judumo ir transporto poreikiai,
visy pirma atsizvelgiant | pazeidZziamoje padétyje esanciy asmeny poreikius,
jskaitant negalig turin¢ius asmenis arba riboto judumo asmenis ir Zmones,
gyvenancius atokiuose regionuose, jskaitant atokiausius regionus ir kitus
atokius, kaimo, saly, periferinius ir kalny regionus, taip pat retai apgyvendintas

vietoves;
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i1)  keleiviy ir kroviniy vezimo srityje uztikrinami saugos, saugumo ir aukstos

kokybées standartai, jskaitant visiems naudotojams teikiamy paslaugy kokybe;

i) remiama transporto paslaugy, kurios turi biti prieinamos ir jperkamos, kokybé,

efektyvumas ir tvarumas;

iv)  remiamas judumas, kuris yra pritaikytas kintan¢iam klimatui ir atsparus
gamtiniams pavojams bei zmogaus sukeltoms katastrofoms ir palengvina
efektyvy ir sparty pagalbos ir gelbéjimo tarnyby iskvietima, be kita ko, negalig

turintiems asmenims arba riboto judumo asmenims;

v)  uztikrinamas infrastruktiiros atsparumas, visy pirma tarpvalstybinése

atkarpose;

vi) uztikrinama, kad, sutrikus tinklo veikimui, biity prieinami alternatyviis

transporto sprendimai, be kita ko, susije su kity rasiy transportu;

vii) remiamos aktyviojo judumo riiSys didinant susijusios infrastruktiiros
prieinamumg ir gerinant jos kokybe, taip didinant aktyviy infrastrukttiros
naudotojy saugg ir gerinant jy sveikata, taip pat didinant §io judumo

aplinkosauging nauda;
viil) remiamas sklandus judumas Sgjungoje; arba

ix) uZztikrinama tinkama techniné prieziiira, kad esamos infrastruktiiros atZvilgiu
bty uztikrintas eismo srautui pritaikytas paslaugy lygis ir aukStas saugos lygis

infrastruktiiros naudojimo laikotarpiu.
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5 straipsnis

Efektyviai isteklius naudojantis ir atsparus tinklas ir aplinkos apsauga

1. Transeuropinis transporto tinklas planuojamas, plétojamas ir eksploatuojamas efektyviai

naudojant iSteklius ir pagal taikytinus Sgjungos ir nacionalinius aplinkosaugos

reikalavimus:

a)

kuriama nauja infrastruktiira, tobulinama esama transporto infrastruktiira ir atlickama
jos techniné prieziiira, visy pirma, visg infrastruktiiros naudojimo trukme apimanti
techniné priezitra jtraukiama j infrastruktiiros statybos ar tobulinimo planavimo

etapa ir uztikrinamas infrastruktiiros tinkamumas naudoti;

b)  optimizuojama infrastruktiiros integracija ir sujungimas;

c) diegiama alternatyviyjy degaly pildymo ir jkrovimo infrastruktiira, taip prisidedant
prie dekarbonizacijos technologijy diegimo;

d) diegiamos naujos technologijos ir transporto IRT sistemos, siekiant iSsaugoti arba
padidinti infrastruktiiros veiksminguma, kai toks diegimas yra ekonomiskai pagrjstas
arba reikalingas saugai ir saugumui padidinti;

e) optimizuojamas infrastruktiiros naudojimas, visy pirma uztikrinant efektyvy
pajégumy ir eismo valdyma, skatinant daugiariSiSkuma ir pereinant prie darnesniy
judumo modeliy, jskaitant darniy, patraukliy ir veiksmingy daugiart§io transporto
paslaugy plétojima;
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g)

atsizvelgiama j galimg sinergija su kitais tinklais, visy pirma transeuropiniais
energetikos ar telekomunikacijy tinklais, jskaitant, kai aktualu, visg elektros tinkla, ir
Jji optimizuojama, kad biity uztikrintas jkrovimo infrastrukttiros planavimo ir
atitinkamo tinklo planavimo suderinamumas, taip pat atsizvelgiama j galimag
sinergija su dvejopo naudojimo infrastruktiira, nustatyta 2023 m. birzelio 26 d. ir
2023 m. spalio 23 d. Tarybos patvirtintu dokumentu ,,Kariniai reikalavimai siekiant
uztikrinti karinj mobilumg ES ir uz jos riby* ir visuose vélesniuose véliau
patvirtintuose dokumentuose, kuriais perziiirimi tie reikalavimai, taip pat su dviraciy

infrastrukttira, jskaitant ilgo nuotolio dviraciy takus;

plétojama zalioji, tvari ir klimatui atspari infrastruktiira, atsizvelgiant j aktyviojo
judéjimo rasis, ir skatinamos naujos technologijos, kuriomis siekiama transporto
infrastrukttiros statybos dekarbonizacijos, be kita ko, pasitelkiant efektyviai iSteklius
naudojancias ir klimato kaitos poveikiui atsparias medziagas, skirtas kuo labiau
sumazinti neigiamg poveikj netoli tinklo gyvenanc¢iy zmoniy sveikatai, aplinkai,

iskaitant oro ir akustinés tarSos poveik], ir ekosistemy degradacija; ir
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h)  tinkamai atsizvelgiama i transporto tinklo ir jo infrastruktiiros ir paslaugy, ypac
tarpvalstybinése atkarpose, atsparumg besikei¢ian¢iam klimatui ir geopolitinéms
aplinkybéms, gamtiniams pavojams ir zmogaus sukeltoms katastrofoms, taip pat
salygas tinkamai reaguoti ir laiku atsigauti po ty sutrikdymy, taip pat sudaryti

palankesnes salygas tiekimo grandinéms.

2. Planuodamos ir plétodamos transeuropinj transporto tinklg valstybés narés gali koreguoti
iSsamy atkarpos marsruty iSdéstyma, atsizvelgdamos j konkrecias aplinkybes, bidingas
skirtingoms Sajungos dalims, pavyzdziui, atitinkamy regiony topografines savybes ir
aplinkos apsaugos aspektus, kartu uztikrindamos atitiktj Siam reglamentui. Pagal
58 straipsnio 1 dalies g punkte nustatyta reikalavimg toks koregavimas nevirsija to, kas

leidziama pagal atitinkamg sprendima d¢l leidimo vykdyti projekta.
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Plany ir projekty poveikio aplinkai vertinimas atlickamas pagal Tarybos

direktyva 92/43/EEB#, Europos Parlamento ir Tarybos direktyvas 2000/60/EB43,
2001/42/EB*, 2002/49/EB*7, 2009/147/EB*8 ir Direktyva 2011/92/ES. Ty bendro intereso
projekty, su kuriy poveikio aplinkai vertinimu susijes vieSyjy pirkimy procesas dar néra
pradétas iki ... [Sio reglamento jsigaliojimo dieng], atveju taip pat turéty biti jvertintas

reik§mingos zalos nedarymo principo laikymasis.
6 straipsnis
Laipsniska transeuropinio transporto tinklo plétra

Nedarant poveikio 8 straipsnio 5 daliai, jei Siame reglamente nenurodyta kitaip,

transeuropinis transporto tinklas palaipsniui plétojamas trimis etapais:

a)  pagrindinj tinklg planuojama uZzbaigti ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d.;

44

45

46

47

48

1992 m. geguzés 21 d. Tarybos direktyva 92/43/EEB dél natiiraliy buveiniy ir laukinés
faunos bei floros apsaugos (OL L 206, 1992 7 22, p. 7).

2000 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2000/60/EB, nustatanti
Bendrijos veiksmy vandens politikos srityje pagrindus (OL L 327, 2000 12 22, p. 1).

2001 m. birzelio 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2001/42/EB dél tam tikry
plany ir programy pasekmiy aplinkai vertinimo (OL L 197, 2001 7 21, p. 30).

2002 m. birzelio 25 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/49/EB dé¢l aplinkos
triukSmo jvertinimo ir valdymo (OL L 189, 2002 7 18, p. 12).

2009 m. lapkri¢io 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/147/EB dél laukiniy
pauksciy apsaugos (OL L 20, 2010 1 26, p. 7).
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b)  iSpléstinj pagrindinj tinklg planuojama uzbaigti ne véliau kaip 2040 m.

gruodzio 31 d.; ir
c)  visuotinj tinklg planuojama uzbaigti ne véliau kaip 2050 m. gruodzio 31 d.

Kad biity iSplétotas transeuropinio transporto tinklas, visy pirma, turi biiti sukurta suderinta
ir skaidria metodika grindziama to tinklo struktiira, kurig turi sudaryti pagrindinis tinklas,
i§pléstinis pagrindinis tinklas ir visuotinis tinklas, o transporto ir miesty transporto mazgai
joje turi biiti tolimojo susisiekimo eismo ir regioniniy bei vietos transporto tinkly

daugiariiSio transporto jungtys.

2. Visuotinj tinklg sudaro visa esama ir planuojama transeuropinio transporto tinklo
transporto infrastruktiira, taip pat priemonés, kuriomis skatinamas efektyvus ir socialiniu

bei aplinkosaugos pozitriu tvarus tokios infrastruktiiros naudojimas.

3. Pagrindinj tinklg ir i§pléstinj pagrindinj tinklg sudaro tos transeuropinio transporto tinklo
dalys, kuriy plétrai teikiama pirmenybé ir kurios turi biiti baigtos plétoti laikantis 1 dalyje

iSdéstyty terminy, siekiant transeuropinio transporto tinklo plétros tiksly.
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7 straipsnis

Europos transporto koridoriai

Europos transporto koridorius sudaro pagrindinio tinklo ir iSpléstinio pagrindinio tinklo dalys,
turin¢ios didziausig strateging svarbg darnaus ir daugiartiSio krovininio ir keleivinio transporto

srauty plétrai Europoje, taip pat sgveikios aukstos kokybés infrastruktiiros plétojimui ir operaciniam

veiksmingumui.
8 straipsnis
Bendros svarbos projektai
1. Bendro intereso projektais prisidedama prie transeuropinio transporto tinklo plétojimo

kuriant naujg transporto infrastruktiira, modernizuojant esama transporto infrastruktiirg
arba taikant priemones, kuriomis skatinamas efektyviu iStekliy naudojimu grindziamas

tinklo naudojimas.
2. Bendro intereso projektai turi:

a)  demonstruoti Europos pridéting verte padédami siekti tiksly, priskiriamy bent dviem

1§ keturiy kategorijy, nurodyty 4 straipsnio 2 dalyje, ir
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b)  biti ekonomiSkai perspektyvis, remiantis socialine ekonomine sagnaudy ir naudos
analize arba, retai apgyvendinty vietoviy arba projekty, kurie yra biitini dvejopam
infrastruktiros naudojimui, atveju, teigiamai prisidéti prie tinklo plétros, remiantis

socialine ekonomine sgnaudy ir naudos analize.

Bendro intereso projektas aprépia visg savo ciklg, jskaitant galimybiy studijas, leidimy

i8davimo procediras, statyba, eksploatavima, techning priezitirg ir vertinima.

Valstybés narés imasi visy butiny priemoniy uztikrinti, kad bendro intereso projektai biity
vykdomi laikantis atitinkamos Sgjungos ir nacionalinés teisé€s, visy pirma Sgjungos
aplinkos, klimato apsaugos, saugos, saugumo, konkurencijos, valstybés pagalbos, viesyjy
pirkimy, visuomenés sveikatos ir priecinamumo sri¢iy teisés, taip pat Sgjungos teisés akty ir

nacionaliniy teisés akty, reglamentuojanciy nediskriminavima.

Bendro intereso projekty igyvendinimas priklauso nuo jy brandumo lygio, atitikties
Sajungos ir nacionalinéms teisinéms procediroms ir turimy finansiniy iStekliy, nedarant

poveikio valstybés narés ar Sgjungos finansiniam jsipareigojimui.

Komisija gali rekomenduoti valstybéms naréms jsteigti atskirus subjektus, kurie buty
atsakingi uz bendro intereso tarpvalstybiniy infrastruktiiros projekty, ypa¢ didelio masto ir
sudetingy projekty, koordinavima, statybg arba valdyma. Atitinkamas Europos
koordinatorius turi stebétojo statusg tokio atskiro subjekto stebétojy taryboje arba

panaSiame valdymo organe.
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7. Valstybés narés deda visas jmanomas pastangas siekdamos uztikrinti, kad bendro intereso

projektai biity jgyvendinti laiku ir veiksmingai.

8. Valstybés narés, laikydamosi pripazinto ir suderinto poziiirio, taiko socialing ekonoming

sgnaudy ir naudos analize, kad biity galima atlikti skaidry ir lyginamajj $iy projekty

vertinima.
9 straipsnis
Bendradarbiavimas su treciosiomis valstybémis
1. Sajunga gali bendradarbiauti su tre¢iosiomis valstybémis, kad transeuropinis transporto

tinklas biity sujungtas su jy infrastrukttiros tinklais vykdant bendro intereso projektus, kai

aktualu, siekiant skatinti tvary ekonomikos augima ir konkurencinguma, visy pirma:

a)  skatinti ir treciosiose valstybése taikyti transeuropinio transporto tinklo politika, taip
pat ir kita susijusig Sajungos politika, visy pirma aplinkos ir klimato apsaugos

srityse;

b)  uztikrinti transeuropinio transporto tinklo ir tre¢iyjy valstybiy transporto tinkly jungtj
sienos per¢jimo punktuose, be kita ko, treciosios valstybés, kuri yra Europos
transporto koridoriaus dalis, teritorijoje, siekiant garantuoti sklandy eismo srauta,

patikrinimus kertant sieng, sieny stebéjima ir kitas sieny kontrolés procediiras;
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d)

g)

h)

)

treciyjy valstybiy teritorijoje uztikrinti transeuropinio transporto tinklo ir ty treciyjy
valstybiy transporto tinkly jungti, visy pirma siekiant, kai aktualu ir tikslinga,
sudaryti palankesnes sglygas susisiekimui su treciosiomis valstybémis gelezinkeliy

transportu;

sukurti treCiosiose valstybése transporto infrastruktiirg, kuri sujungty atskiras

Sajungos transeuropinio transporto tinklo dalis;

skatinti uztikrinti transeuropinio transporto tinklo ir treciyjy valstybiy tinkly

sgveikuma;

sudaryti palankesnes saglygas jury transportui ir skatinti naudotis trumpyjy nuotoliy
laivybos marsrutais su tre¢iosiomis valstybémis su salyga, kad jais neprisidedama

prie anglies dioksido nutekéjimo;

sudaryti palankesnes salygas susisiekimui su tre¢iosiomis valstybémis vidaus

vandeny transportu,

sudaryti palankesnes salygas oro susisiekimui su tre¢iosiomis valstybémis ir taip
skatinti efektyvy ir tvary ekonomikos augima ir konkurencinguma, be kita ko, plésti

Bendra Europos dangy ir gerinti bendradarbiavimag oro eismo valdymo srityje;
sujungti ir jdiegti transporto IRT sistemas tose treCiosiose valstybése ir

skatinti transporto dekarbonizacija, visy pirma diegiant alternatyviyjy degaly
infrastruktiirg treCiosiose valstybése, siekiant sukurti nenutriikstamg tinkla, susietg su

transeuropiniu transporto tinklu.
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IV priede pateikiami orientaciniai transeuropinio transporto tinklo, i§plésto j konkrecias
kaimynines valstybes, zemélapiai, kuriuose, kai taikytina, nurodyta pagrindinio tinklo ir

visuotinio tinklo apréptis pagal Sio reglamento kriterijus.

Jokia Sio straipsnio nuostata nereiskia teisés j jokj Sgjungos finansinj jnasg j projektus

treCiosiose valstybése pagal kitus Sajungos teisés aktus.

II skyrius

Bendrosios nuostatos

10 straipsnis
Pagrindiniam tinklui, iSpléstiniam pagrindiniam tinklui

ir visuotiniam tinklui taikomos bendrosios nuostatos
Pagrindinis tinklas, iSpléstinis pagrindinis tinklas ir visuotinis tinklas:

a)  turi buti tokios aprépties, kokia nurodyta I priede pateiktuose zemélapiuose ir

II priede i8déstytuose saraSuose;

b)  turi biiti iSsamiau apibréZiami pateikiant infrastruktiros sudedamyjy daliy

apibudinima;
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c) turi atitikti Siame skyriuje ir Il bei IV skyriuose nustatytus reikalavimus, taikomus

transporto infrastruktirai; ir
d)  yra pagrindas, kuriuo remiantis nustatomi bendro intereso projektai.

Pagrindinj tinklg ir iSpléstinj pagrindinj tinklg sudaro tos transeuropinio transporto tinklo
dalys, kuriy plétrai teikiama pirmenybé siekiant transeuropinio transporto tinklo plétros

politikos tiksly.

Reglamente (ES) 2021/1153 pateikiamos nuorodos ] ,,pagrindinj tinklg* suprantamos kaip

apimancios ,,iSpléstinj pagrindinj tinklg®, kaip tai suprantama Siame reglamente.

Reglamente (ES) 2023/1804 pateikiamos nuorodos i ,,pagrindinj tinkla* suprantamos kaip

nuorodos | ,,pagrindinj tinklg®, kaip tai suprantama Siame reglamente.

Reglamente (ES) 2023/1804 pateikiamos nuorodos i ,,visuotinj tinklg* suprantamos kaip
nuorodos | ,,iSpléstinj pagrindinj tinklg* ir ,,visuotinj tinkla“, kaip tai suprantama Siame

reglamente.

Tinklo mazgai nurodomi II priede ir apima miesty transporto mazgus ir transporto mazgus
(oro uostus, jiry uostus, vidaus vandeny uostus, keliy ir geleZinkeliy terminalus ir

terminalus palei vidaus vandeny kelius).
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4. Valstybés narés imasi tinkamy priemoniy, kad biity sukurtas pagrindinis tinklas, i§pléstinis
pagrindinis tinklas ir visuotinis tinklas, sickdamos ne véliau kaip iki 6 straipsnio 1 dalyje
nurodyty daty uztikrinti atitiktj Siam reglamentui, iSskyrus atvejus, kai Siame reglamente

nurodyta kitaip.
11 straipsnis
Europos transporto koridoriams taikomos bendrosios nuostatos
1. III priede pateiktuose zemélapiuose nurodyti devyni Europos transporto koridoriai yra:
a) »Atlanto vandenynas®;
b) ,.Baltijos jira — Juodoji jiira — Eg¢jo jiira®;
c) ,Baltijos jira — Adrijos jura®;
d) ,,Vidurzemio jura®;
e) ..Siaurés jiira — Reinas — Vidurzemio jiira;

f) ,Siaurés jira — Baltijos jiira“
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g) ,,Reinas — Dunojus®;
h) ,,Skandinavija — Vidurzemio jiira“;
1) ., Vakary Balkanai — rytiné¢ Vidurzemio juros dalis®.

2. Valstybés narés imasi tinkamy priemoniy, kad biity sukurti Europos transporto koridoriai,
siekdamos uZztikrinti atitiktj Siam reglamentui: jy infrastrukttros, kuri yra pagrindinio
tinklo dalis, atzvilgiu — ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d. o jy infrastruktiiros, kuri yra
iSpléstinio pagrindinio tinklo dalis, atzvilgiu — ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d., jeigu

Siame reglamente nenurodyta kitaip.

3. Su salyga, kad bus gautas atitinkamos valstybés narés pritarimas laikantis SESV
172 straipsnio antros pastraipos, Komisijai pagal $io reglamento 62 straipsnj suteikiami
igaliojimai priimti deleguotuosius aktus, kuriais, siekiant atsizvelgti | pagrindiniy prekybos
srauty ir eismo plétrg arba esminius tinklo pokycius, 1§ dalies kei¢iamas, neperzengiant Sio
reglamento 7 straipsnyje nurodyty riby, $io reglamento III priede pateiktas Europos
transporto koridoriy iSdéstymas. Koridoriy iSdéstymy pakeitimy, kuriais daromas poveikis
kaimyniniy valstybiy teritorijy dalims, atZvilgiu tokie deleguotieji aktai grindZiami
Sajungos ir atitinkamy kaimyniniy valstybiy auksto lygio susitarimais dél transporto

infrastrukturos tinkly.

PE-CONS 56/24 /jb 76
TREE.2.A LT



12 straipsnis
Pagrindinio tinklo, ispléstinio pagrindinio tinklo

ir visuotinio tinklo bendrieji prioritetai

1. Plétojant pagrindinj tinkla, iSpléstinj pagrindinj tinklg ir visuotinj tinklg, bendrasis

prioritetas teikiamas priemonéms, kurios yra bitinos siekiant:

a)  didinti darnesnio kroviniy ir keleiviy vezimo dalj ir, kai aktualu, pajégumus, visy
pirma siekiant sumazinti iSmetamg Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekj bei tarSg ir

padidinti i§ transporto gaunama socialing ir ekonoming nauda;

b)  uztikrinti geresnj pasiekiamuma ir jungtis visiems Sgjungos regionams, kartu
atsizvelgiant  teritoring ir socialing sanglauda ir jskaitant specifinj atokiausiy
regiony ir kity atokiy, saly, periferiniy, kalny regiony ir retai apgyvendinty vietoviy

atveji;

c)  uztikrinti optimalig transporto risiy integracija ir skirtingy transporto rasiy

saveikuma, jskaitant aktyviojo judumo rii$is miesty zonose;

d)  sukurti trilkstamas jungtis ir paSalinti kliiitis, visy pirma tarpvalstybinése atkarpose;
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e) idiegti biiting infrastruktira, kuri uztikrinty sklandy visai netarSiy ir mazatarsiy
transporto priemoniy, laivy ir orlaiviy, naudojanciy degalus, kuriais prisidedama prie
transporto iSmetamy terSaly kiekio mazinimo ir didesnio energetinio saugumo,

judéjima;

f)  skatinti efektyviai, sklandziai ir tvariai naudoti infrastrukttirg ir, prireikus, didinti
pajéguma;

g)  uztikrinti, kad esama infrastruktiira buity tinkama naudoti, ir gerinti arba iSlaikyti jos
kokybe, kiek tai susije su transporto sistemos ir transporto operacijy sauga, saugumu
ir efektyvumu, atsparumu klimato kaitai ir nelaiméms, aplinkosauginiu

veiksmingumu ir eismo srauty testinumu;

h)  gerinti transporto darbuotojams skirty paslaugy kokybe ir socialines salygas,
prieinamumga visiems naudotojams, jskaitant negalig turincius asmenis arba riboto
judumo asmenis ir kitus pazeidziamus asmenis, uzkertant kelig transporto galimybiy

nepritekliui ir jj mazinant;

1)  tobulinti skaitmenizacija, sudarant saglygas skaitmeniniam vykdymo uztikrinimui
pagal Sajungos teisg, ir plétoti automatizavima, visy pirma jgyvendinant ir diegiant

transporto IRT sistemas; arba,

J)  prireikus ir, atsizvelgiant ] tam tikry valstybiy nariy konstitucinius reikalavimus,
pritaikyti infrastrukttirg dvejopo naudojimo tikslais, kad biity patenkinti tiek
civiliniai, tiek gynybos poreikiai, ypa¢ daug démesio skiriant marSrutams, kuriy

reikia skubiam didelio masto kariniy pajégy judéjimui.
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2. Siekiant papildyti 1 dalyje nurodytas priemones, ypa¢ daug démesio skiriama priemonéms,
kurios yra butinos siekiant:
a)  prisidéti prie neigiamo tranzitinio gelezinkeliy ir keliy transporto poveikio miesty
zonoms ir, kai aktualu, tankiai apgyvendintoms jautrioms vietovéms, mazinimo;
b)  optimizuoti infrastruktiiros naudojima, visy pirma uztikrinant efektyvy pajégumy
valdyma, eismo valdymag ir didesnj operacinj veiksminguma;
c) prisidéti prie teigiamo poveikio sveikatai ir aplinkai skatinant aktyviojo judumo
rusis: plétojant atitinkamg vaziavimo dviraCiu ir vaik$¢iojimo infrastruktiirg;
d)  uztikrinti nediskriminacing prieigg visiems transeuropinio transporto tinklo
infrastruktiira besinaudojantiems rinkos dalyviams; arba
e)  uztikrinti veiksmingg sienos kirtima krovininio transporto atveju, atsizvelgiant i
laukimo laika.
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13 straipsnis

Europos transporto koridoriy bendrieji prioritetai

Plétojant Europos transporto koridorius, bendrasis prioritetas teikiamas priemonéms, kurios yra

butinos siekiant:

a) plétoti itin efektyvy, sklandziai veikiant] ir visiSkai sgveiky kroviniy vezimo gelezinkeliais
tinklg visoje Sajungoje;

b) plétoti sgveiky itin efektyvy keleiviy vezimo gelezinkeliais tinklg (jskaitant greitajj
gelezinkelj), sujungiant] miesty transporto mazgus visoje Sajungoje;

C) plétoti veiksmingg aviacijos ir vezimo vidaus vandeny keliais infrastruktiirg ir jiiry
transporto infrastruktiira, kuri biity gerai integruota j Europos jury erdve;

d) plétoti saugy ir patikima keliy tinkla, kuriame bty jrengta pakankamai alternatyviyjy
degaly infrastruktiiros objekty, taip pat saugias stovéjimo aiksteles;

e) plétoti daugiaraisio ir sgveikaus transporto sprendimus;

f) skatinti jvairiartSio transporto integravima j visa logistikos granding, efektyviai ji
sujungiant transporto ir miesty transporto mazguose;

g) idiegti biiting infrastruktiira, kuri uZtikrinty sklandy visai netarsiy ir mazatarsiy transporto
priemoniy, laivy ir orlaiviy, naudojanciy degalus, kuriais prisidedama prie transporto
iSmetamy terSaly kiekio mazinimo ir didesnio energetinio saugumo, judéjima;
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h) kai aktualu, tinkle diegti visy riiSiy transporto IRT sistemas, siekiant uztikrinti veiksminga

infrastruktiiros naudojimg ir sudaryti saglygas skaitmeniniams informacijos mainams; arba

1) kai aktualu, gerinti transeuropinio transporto tinklo ir kaimyniniy valstybiy infrastruktiiros

tinkly jungtis.

III skyrius

Specialiosios nuostatos

1 SKIRSNIS

GELEZINKELIU TRANSPORTO INFRASTRUKTURA

14 straipsnis

Infrastruktiiros sudedamosios dalys
1. GelezZinkeliy transporto infrastruktiirg visy pirma sudaro:
a)  gelezinkelio linijos, jskaitant:
1)  begiy kelius;
i1)  ieSmus;

1il) pervaZas;
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iv)  privaziuojamuosius kelius;

V)  tunelius;

vi) tiltus ir

vil) infrastruktirg, kurig naudojant Svelninamas poveikis aplinkai;

b) Ipriede pateiktuose Zemélapiuose nurodyty gelezinkelio linijy stotys, kuriose
keleiviai perséda i§ vienos gelezinkeliy transporto priemonés j kita gelezinkeliy
transporto priemong ir i§ gelezinkeliy transporto priemongs ] kitos rusies transporto

priemong;

c) Ipriede pateiktuose zemélapiuose nurodyty gelezinkelio linijy gelezinkelio paslaugy
jrenginiai (iSskyrus keleiviy stotis), kaip apibrézta Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2012/34/ES# 3 straipsnio 11 punkte, visy pirma rii§iavimo stotys,
traukiniy formavimo jrenginiai, manevravimo jrenginiai, atsarginiai keliai, techninés
prieziliros jrenginiai, kiti techniniai jrenginiai, pvz., valymo ir plovimo jrenginiai,
pagalbai teikti skirti jrenginiai ir degaly pildymo jrenginiai, taip pat automatiniai

gelezinkelio vézes keitimo jrenginiai;

d)  privaziavimo prie geleZinkeliy keliy jungtys su daugiartiSio krovininio transporto
terminalais, kurie sujungti geleZinkeliais, jskaitant privaZziavimo prie gelezinkeliy
kelius iki daugiariisio krovininio transporto terminaly vidaus vandeny ir jiry
uostuose bei oro uostuose, ir privaziavimo prie geleZinkeliy keliai iki riSiavimo

sto¢iy, kaip nurodyta Direktyvos 2012/34/ES 1II priedo 2 punkto ¢ papunktyje;

49 2012 m. lapkri¢io 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2012/34/ES, kuria
sukuriama bendra Europos gelezinkeliy erdve (OL L 343, 2012 12 14, p. 32).
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e)  bégiy kelio kontrolé, valdymas ir signalizavimas;

f)  bégiy kelio energetikos infrastruktiira;

g) infrastruktiira, susijusi su alternatyviyjy degaly jrenginiais;
h)  susijusi jranga ir

i)  transporto IRT sistemos.

2. Su gelezinkelio linijomis susijusiai techninei jrangai gali buti priskiriamos elektrifikavimo
sistemos, keleiviy jlaipinimo ir iSlaipinimo jranga ir kroviniy pakrovimo bei iSkrovimo

jranga stotyse ir terminaluose, taip pat inovatyviosios technologijos jy diegimo etapu.
15 straipsnis
Visuotiniam tinklui keliami transporto infrastruktiiros reikalavimai
1. Valstybés narés uztikrina, kad visuotinio tinklo gelezinkeliy infrastruktura atitikty:

a)  Direktyva (ES) 2016/797 ir pagal ja priimtus jgyvendinimo aktus, siekiant uztikrinti

visuotinio tinklo sgveikuma; ir
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b)  pagal Direktyvos (ES) 2016/797 4 ir 5 straipsnius priimty techniniy saveikos
specifikacijy (TSS) reikalavimus, nedarant poveikio tos direktyvos 7 straipsnio

1 dalyje numatytoms iSimtims;

2. Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2050 m. gruodzio 31 d. visuotinio tinklo

gelezinkeliy infrastruktiira, iSskyrus 14 straipsnio 1 dalies d punkte nurodytas jungtis:

a)  buty visiskai elektrifikuota, kiek tai susij¢ su linijy bégiy keliais, o, kiek tai susij¢ su

atsarginiais keliais, — tiek, kiek tai biitina elektriniy traukiniy eksploatavimui;

b)  sudaryty sglygas be specialaus leidimo naudoti ne maziau kaip 22,5 tony asies

apkrova ir

c) sudaryty salygas be specialaus leidimo eksploatuoti krovininius traukinius, kuriy
sastatas ne trumpesnis kaip 740 m (jskaitant lokomotyva ar lokomotyvus). Sis
reikalavimas jvykdomas, jeigu dvikelio gelezinkelio linijose krovininiams
traukiniams, kuriy sgstatas ne trumpesnis kaip 740 m, vidutiniskai kasdien gali biiti
skiriama ne maziau kaip viena traukinio linija kas valandg kiekviena kryptimi, jei to

praso gelezinkelio jmong¢;

3. 2 dalies b ir ¢ punktuose iSdéstyti reikalavimai taikomi tik tose visuotinio tinklo linijose,

kurios:

a)  jungia daugiariiSio krovininio transporto terminalg arba jury ar vidaus vandeny uostg
su artimiausiu peréjimo punktu pagrindiniame kroviniy veZimo tinkle arba

i§pléstiniame pagrindiniame kroviniy veZimo tinkle,

b)  nukreipia kitu marSrutu nuo linijos, kuri yra pagrindinio kroviniy veZimo tinklo arba

iSpléstinio pagrindinio kroviniy veZimo tinklo dalis, arba
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c) yranaudojamos vidutiniSkai daugiau kaip deSimciai krovininiy traukiniy eksploatuoti

per dieng abiem kryptimis, remiantis mety prie§ pranesimo pateikimg duomenimis.

Ne véliau kaip ... [treji metai nuo Sio reglamento jsigaliojimo dienos] valstybés narés
pranesa Komisijai apie atitinkamas linijas. D¢l tarpvalstybiniy atkarpy toks praneSimas

teikiamas sutarus su kita atitinkama valstybe nare.

4. Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2050 m. gruodzio 31 d. visuotinio tinklo
gelezinkeliy infrastrukttira 14 straipsnio 1 dalies d punkte nurodytose jungtyse, prijungta
prie gelezinkelio linijy, naudojamy kroviniy vezimui, nurodyty 15 straipsnio 3 dalyje,
atitikty Sio straipsnio 2 dalies a, b ir ¢ punktuose nustatytus reikalavimus, iSskyrus atvejus,
kai §io straipsnio 2 dalies ¢ punkte nustatyty reikalavimy atzvilgiu Komisija pagal

38 straipsnio 4 dalj yra suteikusi i§imtj, leidziancig netaikyti 38 straipsnio 3 dalies.

5. Valstybés narés uztikrina, kad, tiesiant naujg linija, visuotinio tinklo geleZinkeliy
infrastruktiiros objektuose ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d. buty laikomasi 2 dalies
a punkte nustatyto reikalavimo. Projektams, kuriy poveikio aplinkai vertinimas pradétas

iki... [Sio reglamento jsigaliojimo diena], $i pareiga netaikoma.

6. 2 ir 4 dalyse nustatyti reikalavimai netaikomi izoliuotiems tinklams.
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7. Nedarant poveikio 6 daliai, valstybés narés praSymu, tinkamai pagrijstais atvejais Komisija
priima jgyvendinimo aktus, kuriuose suteikiamos Siame straipsnyje nurodyty reikalavimy
laikymosi i§imtys, remiantis tuo, kad esama specifiniy geografiniy ar dideliy fiziniy
suvarzymy, taip pat neigiamais socialinés ekonominés sgnaudy ir naudos analizés
rezultatais arba dideliu neigiamu poveikiu aplinkai ar biologinei jvairovei. Visi tokie
prasymai turi biiti pakankamai pagrijsti. Tarpvalstybiniy atkarpy atveju praSymas suteikti
1Simtis derinamas su kaimynine valstybe nare arba kaimyninémis valstybémis narémis.
ISimties praSanciai valstybei narei kaimyninés valstybés narés gali pateikti nuomones.
Valstybé naré kaimyniniy valstybiy nariy nuomones prideda prie praSymo. Valstybé naré

viename praSyme gali prasyti suteikti kelias iSimtis.

Komisija jvertina praSyma atsizvelgdama j pateikta pagrindima ir, kai aktualu, | reikSminga
poveikj gelezinkelio tinklo sgveikumui ir tgstinumui. Komisija deramai atsizvelgia |

atitinkamy kaimyniniy valstybiy nariy nuomones.

Komisija gali ne véliau kaip per 30 kalendoriniy dieny nuo praSymo pagal pirma pastraipg
gavimo dienos papraSyti valstybés narés pateikti papildomos informacijos. Jei Komisija
mano, kad pateiktos informacijos nepakanka, ji gali per 30 kalendoriniy dieny nuo tos
papildomos informacijos gavimo dienos paprasyti valstybés narés ta papildoma

informacijg papildyti.
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Sprendima dél praSomos iSimties Komisija priima ne veliau kaip per SeSis ménesius nuo
prasymo pagal pirmg pastraipg gavimo dienos arba tuo atveju, jei atitinkamos valstybés
narés pateiké papildomos informacijos pagal tre€ig pastraipa, ne véliau kaip per keturis
meénesius nuo paskutinio tokios informacijos gavimo dienos, atsizvelgiant j tai, kuri data
vélesné. Jei per tokj laikotarpj Komisija aiSkaus sprendimo nepriima, laikoma, kad iS§imtis

suteikta.
Apie iSimtis, suteiktas pagal §j straipsnj, Komisija informuoja kitas valstybes nares.
16 straipsnis

Pagrindiniam tinklui ir ispléstiniam pagrindiniam tinklui keliami

transporto infrastruktiiros reikalavimai

Valstybés narés uztikrina, kad pagrindinio tinklo ir iSpléstinio pagrindinio tinklo

gelezinkeliy infrastruktiira atitikty 15 straipsnio 1 dalj.

Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d. iSplésto pagrindinio
tinklo gelezinkeliy infrastrukttira, iSskyrus 14 straipsnio 1 dalies d punkte nurodytas

jungtis, skirta linijoms, kurios yra krovininio transporto tinklo dalis:

a)  atitikty 15 straipsnio 2 dalies a ir b punktuose nustatytus reikalavimus;
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b)  sudaryty salygas be specialaus leidimo eksploatuoti krovininius traukinius, kuriy
sastatas ne trumpesnis kaip 740 m (jskaitant lokomotyva ar lokomotyvus). Sis

reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu tenkinamos bent Sios sglygos:

1) dvikelio gelezinkelio linijose krovininiams traukiniams, kuriy sgstatas ne
trumpesnis kaip 740 m, kasdien gali buti skiriama ne maZziau kaip viena
traukinio linija kas dvi valandas kiekviena kryptimi ir ne maziau kaip

24 traukinio linijos, jei to praso gelezinkelio jmong;

i1)  vienkelio gelezinkelio linijose krovininiams traukiniams, kuriy sgstatas ne
trumpesnis kaip 740 m, kasdien gali buti skiriama ne maziau kaip viena
traukinio linija kas tris valandas kiekviena kryptimi ir ne maziau kaip

12 traukinio linijy, jei to praso gelezinkelio jmoné, ir

c) gelezinkeliy atkarpose, jungianciose dviejy miesty transporto mazgy daugiariisio
krovininio transporto terminalus arba miesto transporto mazgo daugiarii$io
krovininio transporto terminalg ir sienos peré¢jimo punkta, vir§ 75 % kiekvienos
gelezinkeliy atkarpos ilgio yra skirta vaziuoti ne mazesniu kaip 100 km/h greiciu

krovininiams traukiniams iSpléstinio pagrindinio tinklo krovininése linijose.

3. Valstybés narés uZtikrina, kad, tiesiant naujg linijg, iSpléstinio pagrindinio tinklo

geleZinkeliy infrastruktiiros objektuose ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d. buty

laikomasi 15 straipsnio 2 dalies a punkte nustatyto reikalavimo. Projektams, kuriy poveikio

aplinkai vertinimas pradétas iki ... [Sio reglamento jsigaliojimo diena], §i pareiga

netaikoma.
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4. Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d. iSpléstinio
pagrindinio tinklo gelezinkeliy infrastruktiira, iSskyrus 14 straipsnio 1 dalies d punkte

nurodytas jungtis, skirta linijoms, kurios yra keleivinio transporto tinklo dalis:

a)  atitikty 15 straipsnio 2 dalies a punkte nustatytus reikalavimus iSpléstinio pagrindinio

tinklo keleivinése linijose; ir

b)  gelezinkeliy atkarpose, jungianciose dviejy miesty transporto mazgy daugiartisio
keleivinio transporto mazgus arba miesto transporto mazgo daugiartiSio keleivinio
transporto mazgus ir sienos per¢jimo punkta, vir§ 75 % kiekvienos geleZinkeliy
atkarpos ilgio yra skirta vaziuoti ne mazesniu kaip 160 km/h greiciu keleiviniams

traukiniams i$pléstinio pagrindinio tinklo keleivinése linijose.

5. Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d. iSpléstinio
pagrindinio tinklo geleZinkeliy infrastruktiira 14 straipsnio 1 dalies d punkte nurodytose
jungtyse atitikty 15 straipsnio 2 dalies a ir b punktuose ir $io straipsnio 2 dalies b punkte
nustatytus reikalavimus, i$skyrus atvejus, kai §io straipsnio 2 dalies b punkte nustatyty
reikalavimy atzvilgiu Komisija pagal 38 straipsnio 4 dalj yra suteikusi i§imtj, leidZiancig

netaikyti 38 straipsnio 3 dalies.

6. Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d. pagrindinio tinklo

geleZinkeliy infrastruktiira, i§skyrus 14 straipsnio 1 dalies d punkte nurodytas jungtis:

a) linjjose, kurios yra krovininio transporto tinklo dalis: atitikty Sio straipsnio 2 dalies a,

b ir ¢ punktuose iSdéstytus reikalavimus; ir
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b) linijose, kurios yra keleivinio transporto tinklo dalis: atitikty 15 straipsnio 2 dalies

a punkte i8déstytus reikalavimus.

7. Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d. gelezinkeliy

infrastruktira, kuri yra keleivinio transporto pagrindinio tinklo dalis, i§skyrus 14 straipsnio

1 dalies d punkte nurodytas jungtis, atitikty Sio straipsnio 4 dalies b punkte nustatyta

reikalavima.

8. Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d. krovininio transporto

linijose, kurios yra pagrindinio tinklo arba iSpléstinio pagrindinio tinklo gelezinkeliy
infrastrukttros dalis, jskaitant 14 straipsnio 1 dalies d punkte nurodytas jungtis, biity
sudarytos salygos jy teritorijose esanciuose Europos transporto koridoriuose judéti

krovininiams traukiniams, vezantiems standartines iki 4 metry aukscio puspriekabes,

pakrautas ne mazesniame kaip 27 centimetry aukStyje vir§ gelezinkelio vézés virSaus.

Laikoma, kad $is reikalavimas jvykdytas, jei kiekviename valstybés narés teritorijoje

esanc¢iame Europos transporto koridoriuje laikomasi bent $iy salygy:

a)  yra bent viena tg reikalavimg atitinkanti tiesioging linija, sudaranti salygas

nepertraukiamai vaziuoti traukiniams valstybés narés teritorijoje ir tarpvalstybinése

linijose, vedanciose ] kiekvieng kaimynine valstybe nare;
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b)  yra bent viena tg reikalavimg atitinkanti tiesioginé linija, vedanti j bent vieng keliy ir
gelezinkeliy terminalg arba vieng daugiariiSio krovininio transporto terminalg, esantj
jiiry uoste, kuris yra valstybés narés teritorijoje esancio Europos transporto

koridoriaus dalis, arba Salia jo, ir

c) jeivienas ar daugiau koridoriaus galutiniy tasky yra valstybés narés teritorijoje, yra
bent viena tg reikalavima atitinkanti tiesioginé linija, vedanti | bent vieng i$ Siy

galutiniy tasky.

Tarpvalstybiniy atkarpy atveju atitinkamos linijos nustatomos susitarus su kita

atitinkamomis kaimyninémis valstybémis narémis.

Ne véliau kaip iki ... [treji metai nuo Sio reglamento jsigaliojimo dienos] valstybés narés

praneSa Komisijai apie atitinkamas linijas.

0. Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d. pagrindinio tinklo
gelezinkeliy infrastruktiira 14 straipsnio 1 dalies d punkte nurodytose jungtyse atitikty
15 straipsnio 2 dalies a ir b punktuose ir §io straipsnio 2 dalies b punkte nustatytus
reikalavimus, i§skyrus atvejus, kai §io straipsnio 2 dalies b punkte nustatyty reikalavimy
atzvilgiu Komisija pagal 38 straipsnio 4 dalj yra suteikusi i§imtj, leidziancig netaikyti

38 straipsnio 3 dalies.

PE-CONS 56/24 /jb 91
TREE.2.A LT



10.

1.

2-9 dalyse nustatyti reikalavimai netaikomi izoliuotiems tinklams.

Nedarant poveikio 10 daliai, valstybés narés praSymu, tinkamai pagrijstais atvejais
Komisija priima jgyvendinimo aktus, kuriuose suteikiamos Siame straipsnyje nurodyty
reikalavimy laikymosi iSimtys, remiantis tuo, kad esama specifiniy geografiniy ar dideliy
fiziniy suvarZymuy, taip pat neigiamais socialinés ekonominés sagnaudy ir naudos analizés
rezultatais arba dideliu neigiamu poveikiu aplinkai ar biologinei jvairovei. Visi tokie
praSymai turi biiti pakankamai pagrjsti. Tarpvalstybiniy atkarpy atveju prasymas suteikti
1Simtis derinamas su kaimynine valstybe nare arba kaimyninémis valstybémis narémis.
ISimties prasanciai valstybei narei kaimyninés valstybés narés gali pateikti nuomones.
Valstybé naré kaimyniniy valstybiy nariy nuomones prideda prie praSymo. Valstybé naré

viename praSyme gali prasyti suteikti kelias iSimtis.

Komisija praSyma jvertina atsizvelgdama j pateikta pagrindima ir, kai aktualu, | jo
reikSmingg poveikj gelezinkelio tinklo sgveikumui ir testinumui. Komisija deramai

atsizvelgia | atitinkamy kaimyniniy valstybiy nariy nuomones.

Vertindama praSymus suteikti 8 dalyje nustatyto reikalavimo, susijusio su puspriekabiy
vezimu, laikymosi i§imtis, Komisija visy pirma atsizvelgia j socialing ekonomine sanaudy
ir naudos analizés rezultatus, taip pat j galimg paslaugy teikimo sutrikdyma dél biitiny

darby, reikalingy tam reikalavimui jvykdyti.
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Vertindama prasymus suteikti Siame straipsnyje nustatyty reikalavimy, taikomy
iSpléstiniam pagrindiniam tinklui, laikymosi i§imtis, Komisija visy pirma atsizvelgia i
atitinkamos valstybés narés svarbiausias investicijas lygiagrecioje linijoje, esancioje labai

arti ty, kurios dar tik turi biti nutiestos.

Komisija gali ne véliau kaip per 30 kalendoriniy dieny nuo praSymo pagal pirma pastraipa
gavimo dienos paprasyti valstybés narés pateikti papildomos informacijos. Jei Komisija
mano, kad pateiktos informacijos nepakanka, ji gali per 30 kalendoriniy dieny nuo tos
papildomos informacijos gavimo dienos paprasyti valstybés narés tg papildoma

informacija papildyti.

Sprendima dél prasomos iSimties Komisija priima ne véliau kaip per SeSis ménesius nuo
prasymo pagal pirmg pastraipa gavimo dienos arba, tuo atveju, jei atitinkamos valstybés
narés pateike papildomos informacijos pagal trecig pastraipa, ne veliau kaip per keturis
ménesius nuo paskutinio tokios informacijos gavimo dienos, atsizvelgiant j tai, kuri data
vélesné. Jei per tokj laikotarpj Komisija aiSkaus sprendimo nepriima, laikoma, kad iS§imtis

suteikta.

Apie iSimtis, suteiktas pagal $j straipsnj, Komisija informuoja kitas valstybes nares.
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17 straipsnis

Europos standartinis nominalus gelezinkelio vézés plotis

1. Valstybés narés uztikrina, kad bet kurioje pagrindinio tinklo ir iSpléstinio pagrindinio
tinklo naujoje gelezinkelio linijoje, jskaitant 14 straipsnio 1 dalies d punkte nurodytas
jungtis, biity numatytas Europos standartinis nominalus 1 435 mm vézés plotis. Tas
reikalavimas laikomas jvykdytu, kai infrastruktiira gali vaziuoti 1 435 mm vézes plociui
pritaikyti traukiniai: ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d. pagrindiniame tinkle ir ne
véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d. i$pléstiniame pagrindiniame tinkle. Siame straipsnyje
nauja gelezinkelio linija reiskia linija, kurios statybos darbai néra pradéti iki ... [Sio

reglamento jsigaliojimo diena].

2. Nukrypstant nuo §io straipsnio 1 dalies, valstybés narés, kuriy teritorijoje ... [Sio
reglamento jsigaliojimo diena] néra suplanuota naujy gelezinkelio linijy sujungti su kitos
valstybés narés sausumos siena pagal I prieda, parengia plang, kuriame nurodoma tiestina
nauja gelezinkelio linija, kuri atitikty Europos standartinj nominaly 1 435 mm vézés plot;.
Tame plane atsizvelgiama j poveik]j sgveikumui su kaimynine valstybe nare arba
kaimyninémis valstybémis narémis, atsizvelgiant visy pirma i galimg esamy geleZinkelio
linijy peréjimg prie Europos standartinio nominalaus 1 435 mm vézés plocio pagal Sio
straipsnio 3 dalj. | plang jtraukiama socialiné¢ ekonominé sagnaudy ir naudos analiz¢, kuria
pagrindziamas valstybés narés sprendimas, kai aktualu, nestatyti naujos geleZinkeliy
infrastrukttros, kuri atitikty Europos standartinj nominaly 1 435 mm vézés plotj, ir
poveikio sagveikumui vertinimas. Tas planas pateikiamas Komisijai ne véliau kaip ... [dveji

metai nuo Sio reglamento jsigaliojimo dienos].
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3. Valstybés narés, kuriy esamo gelezinkeliy tinklo arba jo dalies véZés plotis skiriasi nuo
Europos standartinio nominalaus 1 435 mm vézés plocio, ne véliau kaip ... [dveji metai nuo
Sio reglamento jsigaliojimo dienos] atlieka vertinima, kuriame nurodomos esamos
gelezinkelio linijos, esanc¢ios Europos transporto koridoriuose, rengiantis galimam jy
per¢jimui prie Europos standartinio nominalaus 1 435 mm vézés plocio. Tarpvalstybiniy
atkarpy atveju vertinimas derinamas su kaimynine valstybe nare arba kaimyninémis
valstybémis narémis. Vertinimas apima galimo peréjimo prie Europos standartinio
nominalaus 1 435 mm vézés plocio perspektyvumo socialing ekonoming sgnaudy ir naudos

analizg¢ ir poveikio sgveikumui vertinimg.

Remdamosi pagal pirmg pastraipg atliktu vertinimu, valstybés narés ne véliau kaip per
vienus metus po vertinimo uzbaigimo parengia, kai aktualu, peréjimo prie Europos
standartinio nominalaus 1 435 mm vézés plocio plang, kuriame nurodomos esamos
gelezinkelio linijos, esancios Europos transporto koridoriuose, kurios turés pereiti prie

Europos standartinio nominalaus 1 435 mm vézés ploc€io, ir to peréjimo terminai.

Pirma ir antra pastraipos mutatis mutandis taikomos geleZinkelio linijoms, kuriy tiesimo

darbai ... [$io reglamento jsigaliojimo diena] yra prasidéje.
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4. Su Sio straipsnio 2 ir 3 dalyse nurodytais planais susij¢ infrastrukttiros ir investicijy
planavimo prioritetai jtraukiami j Europos koordinatoriaus, atsakingo uz Europos
transporto koridoriy, kurio dalj sudaro krovininio gelezinkelio linijos, kuriy vézés plotis
skiriasi nuo Europos standartinio nominalaus vézés plocio, pirmajj darbo plang pagal

54 straipsnj.

5. Valstybés narés praSymu, tinkamai pagristais atvejais Komisija priima jgyvendinimo aktus,
kuriais suteikiama laikina 1 dalyje nurodyty reikalavimy laikymosi iSimtis dél naujy
pagrindinio tinklo ir i§pléstinio pagrindinio tinklo gelezinkelio linijy arba jy dalies,
remdamasi neigiamais socialinés ekonominés sagnaudy ir naudos analizés rezultatais. Visi
prasymai suteikti i§imtj turi biiti pakankamai pagristi. Tarpvalstybiniy atkarpy atveju
prasSymai suteikti iSimtj derinami su kaimynine valstybe nare arba kaimyninémis
valstybémis narémis. ISimties praSanciai valstybei narei kaimynings valstybés narés gali
pateikti nuomones. Valstybé naré kaimyniniy valstybiy nariy nuomones prideda prie

prasymo. Valstybé naré viename praSyme gali prasyti suteikti kelias iSimtis.

Komisija praSyma jvertina atsizvelgdama j pateikta pagrindimag ir, kai aktualu, | jo
reik§mingg poveiki geleZinkelio tinklo sgveikumui ir testinumui. Komisija deramai

atsizvelgia | atitinkamy kaimyniniy valstybiy nariy nuomones.
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Komisija gali ne véliau kaip per 30 kalendoriniy dieny nuo praSymo pagal pirmg pastraipa
gavimo dienos paprasyti valstybés narés pateikti papildomos informacijos. Jei Komisija
mano, kad pateiktos informacijos nepakanka, ji gali per 30 kalendoriniy dieny nuo tos
papildomos informacijos gavimo dienos paprasyti valstybés narés tg papildoma

informacija papildyti.

Sprendima dél praSomos iSimties Komisija priima ne veliau kaip per SeSis ménesius nuo
praSymo pagal pirmg pastraipg gavimo dienos arba, tuo atveju, jei atitinkamos valstybés
narés pateiké papildomos informacijos pagal tre€ig pastraipa, ne véliau kaip per keturis

ménesius nuo paskutinio tokios informacijos gavimo dienos, atsizvelgiant j tai, kuri data

vélesné. Sprendime nurodomas laikotarpis, kuriam suteikiama iSimtis.

Apie iSimtis, suteiktas pagal §j straipsnj, Komisija informuoja kitas valstybes nares.
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18 straipsnis

Europos gelezZinkeliy eismo valdymo sistema
1. Valstybés narés uztikrina, kad:

a)  Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistema (ERTMS) biity ne véliau kaip 2040 m.
gruodzio 31 d. jrengta iSpléstinio pagrindinio tinklo gelezinkelio infrastrukttiroje ir
ne véliau kaip 2050 m. gruodzio 31 d. —visuotinio tinklo gelezinkelio
infrastrukturoje, iSskyrus 14 straipsnio 1 dalies d punkte nurodytas jungtis, kartu
uztikrinant sinchronizuotg ir suderintg ERTMS diegimg bégiy keliuose ir

traukiniuose, ir

b)  ERTMS buty ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d. jdiegta iSpléstinio pagrindinio
tinklo 14 straipsnio 1 dalies d punkte nurodytose jungtyse ir ne véliau kaip 2050 m.
gruodzio 31 d. — visuotinio tinklo 14 straipsnio 1 dalies d punkte nurodytose
jungtyse, kai tokia jrangg atitinkama valstybé nar¢ laiko biitina, tai suderinusi su

atitinkamais suinteresuotaisiais subjektais, visy pirma su infrastruktiros valdytoju.
2. Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d.:

a)  pagrindinio tinklo geleZinkeliy infrastruktura, iSskyrus 14 straipsnio 1 dalies d punkte

nurodytas jungtis, atitikty 1 dalies reikalavimus ir

b)  ERTMS bty jdiegta pagrindinio tinklo 14 straipsnio 1 dalies d punkte nurodytose
jungtyse, kai tokig jrangg atitinkama valstybé nar¢ laiko bitina, tai suderinusi su

atitinkamais suinteresuotaisiais subjektais, visy pirma su infrastruktiiros valdytoju.
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Valstybés narés uztikrina, kad B klasés sistemy eksploatavimas pagrindiniame tinkle biity
nutrauktas ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d., iSpléstiniame pagrindiniame tinkle — ne
véliau kaip 2045 m. gruodzio 31 d., o visuotiniame tinkle — ne véliau kaip 2050 m.
gruodzio 31 d., jei uztikrinamas tinkamas saugos lygis, iSskyrus miesty transporto mazgy
atkarpas, kurias taip pat naudoja priemiestiniai keleiviniai traukiniai, kuriuose jrengtos

specialios B klasés traukiniy apsaugos sistemos.

Valstybés narés uztikrina, kad pagrindinio tinklo, i§pléstinio pagrindinio tinklo ir
visuotinio tinklo gelezinkeliy infrastruktiiroje ne véliau kaip 2050 m. gruodzio 31 d. biity

jrengta radijo rySiu pagrista ERTMS.

Valstybés narés uztikrina, kad radijo rysiu pagrista ERTMS pagrindinio tinklo, i§pléstinio
pagrindinio tinklo ir visuotinio tinklo gelezinkeliy infrastruktiiroje biity diegiama nuo
2030 m. gruodzio 31 d. tuo atveju, jei tiesiama nauja linija, arba nuo 2040 m.

gruodzio 31 d. tuo atveju, jei modernizuojama signalizacijos sistema.

Valstybés narés uztikrina, kad radijo rysiu pagrista ERTMS pagrindinio tinklo, i§pléstinio
pagrindinio tinklo ir visuotinio tinklo 14 straipsnio 1 dalies d punkte nurodytose jungtyse
bty jdiegta ne véliau kaip 2050 m. gruodzio 31 d., kai tokig jrangg atitinkama valstybé
naré¢ laiko biitina, tai suderinusi su infrastruktiiros valdytoju ir kitais atitinkamais
suinteresuotaisiais subjektais. Tiesiant naujg linijg, toks diegimas uztikrinamas nuo

2030 m. gruodzio 31 d.

1-6 dalyse nustatyti reikalavimai netaikomi izoliuotiems tinklams.
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8. Nedarant poveikio 7 daliai, valstybés narés praSymu, tinkamai pagrijstais atvejais Komisija
priima jgyvendinimo aktus, kuriais suteikiamos 1-6 dalyse nurodyty reikalavimy
laikymosi i§imtys. PraSymas suteikti iSimtj pagrindziamas socialinés ekonominés sgnaudy
ir naudos analizés ir poveikio sgveikumui vertinimo neigiamais rezultatais. Visi tokie
prasymai turi biiti pakankamai pagrjsti. Tarpvalstybiniy atkarpy atveju praSymas suteikti
iSimtis derinamas su kaimynine valstybe nare arba kaimyninémis valstybémis narémis.
ISimties praSanciai valstybei narei kaimyninés valstybés narés gali pateikti nuomones.
Valstybé naré kaimyniniy valstybiy nariy nuomones prideda prie praSymo. Valstybé naré
viename prasyme gali prasyti suteikti kelias iSimtis. PraSomos iSimtys turi atitikti

Direktyvos (ES) 2016/797 reikalavimus.

Komisija jvertina praSyma atsizvelgdama j pagal pirmg pastraipg pateikta pagrindima ir |
reik§mingg poveikj geleZinkelio tinklo sgveikumui. Komisija deramai atsizvelgia |

atitinkamy kaimyniniy valstybiy nariy nuomones.
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Komisija gali ne véliau kaip per 30 kalendoriniy dieny nuo praSymo pagal pirma pastraipa
gavimo dienos paprasyti valstybés narés pateikti papildomos informacijos. Jei Komisija
mano, kad pateiktos informacijos nepakanka, ji gali per 30 kalendoriniy dieny nuo tos
papildomos informacijos gavimo dienos paprasyti valstybés narés tg papildoma

informacija papildyti.

Sprendima dél praSomos iSimties Komisija priima ne veliau kaip per SeSis ménesius nuo
praSymo pagal pirmg pastraipg gavimo dienos arba, tuo atveju, jei atitinkamos valstybés
narés pateiké papildomos informacijos pagal tre€ig pastraipa, ne véliau kaip per keturis
ménesius nuo paskutinio tokios informacijos gavimo dienos, atsizvelgiant j tai, kuri data
vélesné. Jei per tokj laikotarpj Komisija aiSkaus sprendimo nepriima, laikoma, kad iS§imtis

suteikta.

Apie iSimtis, suteiktas pagal $j straipsnj, Komisija informuoja kitas valstybes nares.
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19 straipsnis

Veiklos prioritetai

1. Kroviniy vezimo gelezinkeliais valdymo jstaigos deda visas jmanomas pastangas
uztikrinti, kad ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d. Europos transporto koridoriuose
gelezinkeliy jmonéms teikiamy paslaugy kokybé¢ ir infrastruktiiros naudojimo techniniai
bei operaciniai reikalavimai nesukliudyty uztikrinti, kad kroviniy vezimo gelezinkeliais
paslaugy, kurios teikiamos naudojant Europos transporto koridorius, operacinis

veiksmingumas atitikty Sias tikslines vertes:

a)  kiekvienoje vidaus tarpvalstybinéje atkarpoje visy sieng tarp dviejy valstybiy nariy
kertan¢iy krovininiy traukiniy vidutinis stovéjimo stotyje laikas nevirSyty
25 minuciy, i$skyrus atkarpas, kuriose pasikeicia vézés plotis, arba atvejus, kai dél
pasienyje atliekamy patikrinimy, jei dar nepanaikinta traukiniy kontrolé taikant
Reglamento (ES) 2016/399 VI priedo 1.2 punkta, nejmanoma laikytis §io termino.
Traukinio stovéjimo stotyje laikas tarpvalstybingje atkarpoje yra bendras papildomas
tranzito laikas, kurj galima susieti su sienos peréjimo punktu, nepriklausomai nuo
procediiry ar su infrastruktiira susijusiy, operacinio, techninio ir administracinio
pobiidzio aplinkybiy. Stovéjimo stotyje laikas neapima laiko, kurio negalima susieti
su sienos per¢jimu, pavyzdziui, jei operaciné€s proceduros yra atlieckamos
jrenginiuose, kurie yra Salia sienos peré¢jimo punkto, taciau néra tiesiogiai susijusios

su sienos peréjimu; ir
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b)  ne maziau kaip 75 % krovininiy traukiniy, kertanciy bent vieng Europos transporto
koridoriaus sieng, atvykty j paskirties vietg arba prie iSorinés Sajungos sienos (jei jy
paskirties vieta yra uz Sgjungos riby) tvarkarastyje numatytu laiku arba véluodami
maziau kaip 30 minuciy dél priezascCiy, susijusiy su Sgjungos infrastrukttiros
valdytoju (-ais). I vélavimus treCiosiose valstybése, kurias kerta krovininiai

traukiniai, ir susijusius su Siomis valstybémis, neatsizvelgiama.

2. Valstybés narés deda visas jmanomas pastangas uztikrinti, kad ne véliau kaip 2030 m.
gruodzio 31 d. pagrindinio tinklo krovininio transporto linijose, ne véliau kaip 2040 m.
gruodzio 31 d. iSpléstinio pagrindinio tinklo krovininio transporto linijose ir ne véliau kaip
2050 m. gruodzio 31 d. visuotinio tinklo krovininio transporto linijose, nurodytose

15 straipsnio 3 dalyje, buty taikomos Sios salygos:

a)  dvikelio gelezinkelio linijose krovininiams traukiniams, kuriy sgstato ilgis ne
trumpesnis kaip 740 m (jskaitant lokomotyva arba lokomotyvus), gali biiti skirtos ne

maziau kaip dvi traukinio linijos kas valandg kiekviena kryptimi; ir

b)  vienkelio gelezinkelio linijose krovininiams traukiniams, kuriy sastato ilgis ne
trumpesnis kaip 740 m (iskaitant lokomotyva arba lokomotyvus), gali biiti skirta ne

maziau kaip viena traukinio linija kas dvi valandas kiekviena kryptimi;
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20 straipsnis

Papildomi gelezinkeliy infrastruktiiros plétros prioritetai

Skatinant jgyvendinti su gelezinkeliy infrastruktiira susijusius bendro intereso projektus, be 12 ir

13 straipsniuose nustatyty bendryjy prioritety, démesys skiriamas Siems aspektams:

a)

b)

kai aktualu, peréjimui prie Europos standartinio nominalaus 1 435 mm vézes plocio;

gelezinkeliy transporto skleidziamo triuk§mo ir vibracijos poveikio mazinimui, visy pirma
taikant riedmenims ir infrastruktiirai skirtas priemones, jskaitant apsaugos nuo triukSmo

uztvaras;
gelezinkelio pervazy saugos didinimui;

kai tikslinga, gelezinkeliy transporto infrastruktiiros sujungimui su vidaus vandeny uosty

infrastruktiira;

traukiniams, kuriy sastatas yra ilgesnis kaip 740 m, bet nevir§ija 1 500 m, o aSies apkrova —
25,0 t, skirtos infrastruktiiros plétojimui tais atvejais, kai tiesiamos ir modernizuojamos
krovininiam eismui svarbios gelezinkelio linijos, su salyga, kad atlikta socialiné

ekonominé sgnaudy ir naudos analizé;

inovatyviyjy gelezinkeliams skirty technologijy plétojimui ir diegimui (visy pirma
remiantis ,,Shift2Rail* ir Europos geleZinkeliy bendryjy jmoniy darbu), pavyzdziui,
automatiniam traukiniy valdymui, pazangiam eismo valdymui ir ERTMS naudojimu
grindziamy skaitmeninio junglumo paslaugy teikimui keleiviams, skaitmeninéms

automatinéms sankaboms ir 5G rysiu bei palydovais grindZiamam junglumui;
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g)

h)

)

1.

statant ar modernizuojant gelezinkeliy infrastruktiirg, pés€iyjy ir dviraciy taky pratesimo ir
pasiekiamumo uztikrinimui, taip pat dviraciy stovéjimo aiksteliy stoCiy prieigose plétrai,

siekiant propaguoti aktyviojo judumo transporto rusis;

inovatyviyjy gelezinkeliams skirty alternatyviyjy degaly technologijy (pavyzdziui,
vandenilio ar baterijomis varomy traukiniy) plétojimui tose atkarpose ir privaziavimo prie

gelezinkeliy keliuose, kuriems netaikomas elektrifikavimo reikalavimas;

transeuropinio transporto tinklo plétrai, nustatant standartg, kuriuo btity uztikrinamas
krovininiy traukiniy, vezanciy iki 4 metry aukscio standartines puspriekabes, pakrautas

33 cm aukstyje, judéjimas, papildomai nereikalaujant specialaus leidimo teikti paslaugas, ir

modernizavimui j dvikelj gelezinkelj kliti¢iy atkarpose, kai esama su pajégumais susijusiy

kliaéiy.

2 SKIRSNIS

VIDAUS VANDENU TRANSPORTO INFRASTRUKTURA

21 straipsnis

Infrastruktiiros sudedamosios dalys
Vidaus vandeny keliy infrastruktiirag visy pirma sudaro:

a)  upes;
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b)

kanalai;

c)  ezerai ir lagiinos;

d)  susijusi infrastruktiira, pavyzdziui, Sliuzai, keltuvai, tiltai, vandens saugyklos ir
susijusios potvyniy ir sausry prevencijos ir Svelninimo priemonés, galin¢ios padaryti
teigiamg poveikj vidaus vandeny keliy laivybai;

e)  prieigos vandeny keliai ir paskutinés atkarpos jungtys su daugiariisio krovininio
transporto terminalais, kurie sujungti vidaus vandeny keliais, visy pirma vidaus
vandeny ir jury uostuose;

f)  Svartavimosi ir poilsio vietos;

g)  vidaus vandeny uostai, jskaitant pagrinding uosto infrastruktiira, t. y. vidaus baseinus,
krantiniy sienas, prieplaukas, molus, dokus, pylimus, sankasas, platformas,
melioracijos sistemas ir infrastruktiirg, biiting transporto operacijoms vykdyti uosto
teritorijoje ir uz uosto teritorijos riby;

h)  susijusi jranga, nurodyta 2 dalyje;

1)  transporto IRT sistemos, iskaitant UIP;

J)  vidaus vandeny uosty jungtys su transeuropinio transporto tinkle naudojamu kity
rusiy transportu;
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k)  infrastruktiira, susijusi su jrenginiais, skirtais alternatyviesiems degalams, ir

1)  infrastruktiira, biitina visai netarSioms operacijoms ir ziedinés ekonomikos

priemonémes.

2. Su vidaus vandeny keliais susijusiai jrangai gali buti priskiriama kroviniy pakrovimo ir
iSkrovimo bei prekiy saugojimo vidaus vandeny uostuose jranga. Susijusiai jrangai visy
pirma gali buti priskiriamos varymo ir eksploatacinés sistemos, kuriomis mazinama tarsa,
pavyzdziui, vandens ir oro tarSa, energijos vartojimas ir tarSos anglies dioksidu
intensyvumas. Jai taip pat gali buti priskiriami atlieky priémimo jrenginiai, nuo kranto
tiekiamos elektros jrenginiai ir kita alternatyviyjy degaly infrastruktara, skirta tiekimui ir
gamybai, taip pat jranga, naudojama ledams lauzyti, hidrologinéms paslaugoms ir
laivakelio, uosto bei uosto prieigy dugnui gilinti, kad laivybos veikla buty galima vykdyti

visus metus.
3. Vidaus vandeny uostas laikomas visuotinio tinklo dalimi, jei jis atitinka §ias salygas:

a)  jo metinis perkraunamy kroviniy kiekis virsija 500 000 tonas, kai bendras metinis
perkraunamy kroviniy kiekis grindZziamas paskutiniu turimu trejy mety vidurkiu

pagal Eurostato paskelbtus statistinius duomenis, ir

b)  jis yra transeuropinio transporto tinklo vidaus vandeny tinkle.
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22 straipsnis

Visuotiniam tinklui keliami transporto infrastruktiiros reikalavimai

1. Valstybés narés uztikrina, kad visuotinio tinklo vidaus vandeny uostai ne véliau kaip

2050 m. gruodzio 31 d.:
a)  buty sujungti su keliy ar gelezinkeliy infrastruktiira;

b)  juose veikty bent vienas daugiariisio krovininio transporto terminalas, kuriuo,
laikantis nediskriminavimo principo, galéty naudotis visi operatoriai ir naudotojai ir

kuriame biity taikomi skaidrts ir nediskriminaciniai mokesc¢iai; ir

c) juose veikty jrenginiai laivy aplinkosauginiam veiksmingumui uostuose didinti — tai
gali apimti atlieky priémimo jrenginius, dujy iSleidimo jrenginius, triuk§mo

mazinimo priemones, taip pat oro ir vandens tarSos mazinimo priemones.

2. Valstybés narés uztikrina, kad alternatyviyjy degaly infrastruktiira vidaus vandeny
uostuose biity diegiama laikantis Reglamento (ES) 2023/1804.
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23 straipsnis

Pagrindiniam tinklui keliami transporto infrastruktiiros reikalavimai

1. Valstybés narés uztikrina, kad pagrindinio tinklo vidaus vandeny uostai laikytysi
22 straipsnio 2 dalies ir atitikty 22 straipsnio 1 dalies a ir b punktuose nustatytus
reikalavimus ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d., o 22 straipsnio 1 dalies ¢ punkte

nustatyty reikalavimy atveju — ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d.

2. Valstybés narés uztikrina, kad buty vykdoma vidaus vandeny keliy tinklo, jskaitant
21 straipsnio 1 dalies e punkte nurodytas jungtis, techniné priezitira, siekiant naudotojams
sudaryti salygas efektyviai, patikimai ir saugiai vykdyti laivybos veikla, t. y. uztikrina
minimaliuosius su vandens keliais susijusius reikalavimus ir $io straipsnio 3 dalyje

iSdéstytus minimalius paslaugy reikalavimy lygius (gera laivybos biiklg).

Valstybés narés ne véliau kaip ... [Sio reglamento jsigaliojimo diena] uzkerta kelig geros
laivybos biiklés blogéjimui, taip pat ty tinklo daliy, kurios jau virSija tuos minimaliuosius

reikalavimus, dabartinés buklés blogéjimui.
3. Valstybés narés visy pirma uztikrina, kad ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d.:

a)  upese, kanaluose, eZeruose, vidaus vandeny uostuose ir jy prieigos keliuose
laivakelio gylis biity bent 2,5 m, o aukStis po neatidaromais tiltais — bent 5,25 m, kai
vandens lygis atitinka nustatytus atskaitos lygius, kurie virSijami nustatyta dieny

skaiciy per metus pagal apskaiciuotg statistinj vidurkj;
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b)  valstybés narés visuomenei prieinamoje interneto svetain¢je skelbia a punkte
nurodyta dieny per metus, kai faktinis vandens lygis virSija arba nepasiekia
atsizvelgiant j laivybos kanalo gylj nustatyto vandens atskaitos lygio, skaiciy, taip pat

vidutinj laukimo laikg prie kiekvieno §liuzo;

c) Sliuzy operatoriai uztikrina, kad $liuzai biity eksploatuojami ir prizitirimi taip, kad

laukimo laikas bty kuo trumpesnis, ir

d) upése, kanaluose, eZeruose ir lagtinose biity jrengta UIP visoms paslaugoms teikti
pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2005/44/EB%, siekiant uztikrinti, kad

tarpvalstybiniams naudotojams bty teikiama tikralaiké informacija.

S0 2005 m. rugséjo 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2005/44/EB dél suderinty

upiy informacijos paslaugy (UIP) Bendrijos vidaus vandens keliuose (OL L 255, 2005 9 30,
p. 152).
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Sios dalies a punkto tikslais vandens atskaitos lygiai nustatomi remiantis dieny per metus,
kai faktinis vandens lygis vir§ija nurodyta vandens atskaitos lygi, skai¢iumi. Gavusi
atitinkamy valstybiy nariy pritarimg pagal SESV 172 straipsnio antrg dalj, Komisija priima
jgyvendinimo aktus, kurie turi biiti parengti glaudziai bendradarbiaujant su tokiomis
valstybémis narémis, konsultuojantis su atitinkamais Europos koordinatoriais ir, jei
taikytina, konsultuojantis su tarptautiniais susitarimais sudarytomis upiy laivybos
komisijomis, kuriuose kiekvienam koridoriui, vandens keliui ar vandens kelio atkarpai
nurodomi $ios dalies a punkte minimi vandens atskaitos lygiai. Sie jgyvendinimo aktai turi
biiti suderinti su reikalavimais, nustatytais tarptautinése konvencijose ir tarp valstybiy
nariy sudarytuose susitarimuose, jskaitant pagal tokias konvencijas ir susitarimus jsteigty
upiy laivybos komisijy priimtus reglamentus. Tie jgyvendinimo aktai priimami laikantis

Sio reglamento 61 straipsnio 3 dalyje nurodytos nagrinéjimo proceduros.
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Valstybés narés praSymu, tinkamai pagrijstais atvejais Komisija priima jgyvendinimo aktus,
kuriais suteikiamos 2 ir 3 dalyse nurodyty reikalavimy laikymosi iSimtys kiekvienam
vandens keliui ir, kai tinkama, vandens kelio atkarpai, remiantis tuo, kad esama specifiniy
geografiniy ar dideliy fiziniy suvarZymy, neigiamais socialinés ekonominés sgnaudy ir
naudos analizés rezultatais arba dideliu neigiamu poveikiu aplinkai, biologinei jvairovei
arba kulttiros paveldui. Visi tokie prasymai turi buiti pakankamai pagrijsti. PraSymas taikyti
1Simtis turi biiti koordinuojamas, kai taikytina, su kaimynine valstybe nare arba
kaimyninémis valstybémis narémis. ISimties praSanciai valstybei narei kaimyninés
valstybés nares gali pateikti nuomones. Valstybé naré kaimyniniy valstybiy nariy
nuomones prideda prie praSymo. Valstybé naré¢ viename prasyme gali prasyti suteikti

kelias 1$imtis.

Komisija jvertina praSymga atsizvelgdama j pagrindima, pateikta pagal pirmg pastraipg.

Komisija deramai atsizvelgia | atitinkamy kaimyniniy valstybiy nariy nuomones.

Komisija gali ne véliau kaip per 30 kalendoriniy dieny nuo praSymo pagal pirma pastraipg
gavimo dienos paprasyti valstybés narés pateikti papildomos informacijos. Jei Komisija
mano, kad pateiktos informacijos nepakanka, ji gali per 30 kalendoriniy dieny nuo tos
papildomos informacijos gavimo dienos paprasyti valstybés narés ta papildoma

informacijg papildyti.
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Sprendima dél praSomos iSimties Komisija priima ne veliau kaip per SeSis ménesius nuo
prasymo pagal pirmg pastraipa gavimo dienos arba, tuo atveju, jei atitinkamos valstybés
narés pateiké papildomos informacijos pagal tre€ig pastraipa, ne véliau kaip per keturis
meénesius nuo paskutinio tokios informacijos gavimo dienos, atsizvelgiant | tai, kuri data
vélesné. Jei per tokj laikotarpj Komisija aiSkaus sprendimo nepriima, laikoma, kad iS§imtis

suteikta.
Apie iSimtis, suteiktas pagal §j straipsnj, Komisija informuoja kitas valstybes nares.

Minimaliyjy reikalavimy suprastéjimas, kurj lemia tiesioginiai Zzmogaus veiksmai arba
nepakankamai stropi vidaus vandeny keliy tinklo techniné priezitira, nelaikomas iSimties

suteikima pateisinan¢iu argumentu.

Force majeure atveju valstybés narées, kai tik leidZia aplinkybés, atkuria ankstesng¢ laivybos

salygy bukle.

Komisija gali priimti gaires, kuriomis uztikrinamas nuoseklus poziiiris  geros laivybos

biklés koncepcijos taikyma Sajungoje. Sios gairés visy pirma gali apimti:
a)  specifinius parametrus laisvai tekan¢ioms upéms;

b)  papildomus parametrus laivakelio plociui;
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c) alternatyviosios energetikos infrastruktiiros diegima siekiant uztikrinti prieigg prie

alternatyviyjy degaly visame koridoriuje;
d) skaitmeniniy tinklo taikomyjy programy ir automatizavimo procesy naudojima;

e) infrastruktiiros atsparumg klimato kaitai, gamtiniams pavojams ir zmogaus sukeltoms

katastrofoms arba ty¢iniams sutrikdymams arba
f)  naujy technologijy ir inovacijy, susijusiy su nulinio ir mazo anglies dioksido pédsako
energiniu kuru ir varymo sistemomis, diegimg ir skatinimg.
24 straipsnis

Papildomi vidaus vandeny keliy infrastruktiros plétros prioritetai

Skatinant jgyvendinti su vidaus vandeny keliy infrastruktiira susijusius bendro intereso projektus,

be 12 ir 13 straipsniuose nustatyty bendryjy prioritety, démesys skiriamas Siems aspektams:

a) kai tikslinga ir siekiant patenkinti rinkos poreikius — aukStesniy standarty uztikrinimui tais

atvejais, kai modernizuojami esami vandens keliai ir kuriami nauji vandens keliai;
b) potvyniy ir sausry prevencijai bei Svelninimo priemonéms;

C) skaitmenizacijos ir automatizavimo procesy tobulinimui, visy pirma siekiant uztikrinti
didesng¢ vidaus vandeny transporto, be kita ko, miesty transporto mazguose, sauga,

saugumg ir tvaruma;
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d)

g)

h)

uosto teritorijoje ir uz jos riby bei palei vandens kelig vykdomoms daugiartiSio vezimo
operacijoms biitinos infrastrukttros, be kita ko, Svartavimosi ir poilsio viety ir jy paslaugy,

pajégumy modernizavimui ir didinimui;

skatinimui taikyti ir plétoti priemones, kuriomis didinamas vidaus vandeny transporto ir
transporto infrastruktiiros aplinkosauginis veiksmingumas, jskaitant visai netarsius ir
mazatarsius laivus bei priemones poveikiui vandens telkiniams ir nuo vandens
priklausomai biologinei jvairovei Svelninti, laikantis galiojanciy reikalavimy pagal

Sajungos teise arba atitinkamus tarptautinius susitarimus;

mazos grimzlés vidaus vandeny laivy, pritaikyty zemam vandens lygiui, kiirimui ir

naudojimui;

pésciyjy ir dviraciy taky pratgsimui ir pasiekiamumui, kai statoma arba modernizuojama

vidaus vandeny keliy infrastruktiira, siekiant propaguoti aktyviojo judumo transporto risis;

veiksmy, kuriais neleidziama, kad vandens keliy reikalavimai suprastéty, jskaitant

laivakelio salygy stebéjimo priemones, skatinimui ir

kai tinkama, laivybos salygy palei vidaus vandeny kelius gerinimui statant naujus tiltus
arba renovuojant neatidaromus tiltus, ypatinga démes; skiriant jy auksc¢iui vir§ vandens,

palyginti su esamais konkrecios vandens kelio atkarpos tiltais.

PE-CONS 56/24 /1b 115

TREE.2.A LT



3 SKIRSNIS

JURU TRANSPORTO INFRASTRUKTURA IR EUROPOS JURU ERDVE

25 straipsnis

Infrastruktiiros sudedamosios dalys

1. Europos jury erdvé padeda sujungti ir integruoti 2 dalyje apraSytas jiiry erdvés
sudedamasias dalis su sausumos tinklu: kurti arba modernizuoti trumpyjy nuotoliy laivybos
marsrutus ir plétoti jliry uostus valstybiy nariy teritorijoje, taip pat jy jungtis su
atokesnémis teritorijomis, jskaitant geografing atokiausiy regiony teritorija, siekiant

uztikrinti efektyvia, perspektyvia ir tvarig integracijg su kitomis transporto risimis.
2. Europos jury erdve sudaro:

a)  jury transporto infrastruktiira pagrindinio ir visuotinio tinklo uosto teritorijoje,

iskaitant jungtis su atokesnémis teritorijomis;

b)  platesnio masto naudos veiksmai, kurie néra susije su konkreciais uostais ir kurie yra
naudingi visai Europos jiiry erdvei ir jury pramonei, pavyzdziui, parama veiklai,
kuria padedama uztikrinti laivyba visus metus (ledlauziy darbas), — Siais veiksmais
palengvinamas peré¢jimas prie tvaraus jiiry transporto, gerinama transporto ir
energetikos sinergija, inter alia, skatinant uosty, kaip energetikos centry, vaidmenj ir
padedant vykdyti energetikos pertvarka, — taip pat transporto IRT sistemos ir

hidrografiniai tyrimai, ir
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c)  skatinimas tvariy ir atspariy trumpyjy nuotoliy laivybos jung¢iy, visy pirma ty,
kuriomis sutelkiami kroviniy srautai, kad biity sumazintos neigiamos iSorés
sgnaudos, pvz., keliy transporto iSmetamy terSaly kiekis ir splistys Sajungoje, ir ty,
kuriomis gerinamos galimybés patekti j atokiausius ir kitus atokius, saly ir
periferinius regionus sukuriant arba modernizuojant tvarias, reguliarias ir daznas jiiry
transporto paslaugas.

3. 2 dalies a punkte nurodytg jiiry transporto infrastruktiirg visy pirma sudaro:

a)  jury uostai, jskaitant uosto teritorijoje vykdomoms transporto operacijoms biiting
infrastruktiirg;

b)  pagrindiné uosto infrastruktira, pavyzdziui, vidaus baseinai, krantiniy sienos,
prieplaukos, platformos, molai, dokai, pylimai, sankasos ir melioracijos sistemos;

c) jury kanalai;

d) navigacijos jrenginiai;

€)  uosto prieigos, laivakeliai ir §liuzai;

f)  bangolauziai;

g)  uosty jungtys su transeuropiniu transporto tinklu;
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h)

)

k)

transporto IRT sistemos, jskaitant EMSWe ir VTMIS;
infrastruktiira, susijusi su alternatyviaisiais degalais;

susijusi jranga, kuri visy pirma gali apimti eismo ir kroviniy valdymo, neigiamo
poveikio aplinkai mazinimo jranga, jskaitant visai netarSioms operacijoms ir ziedinés
ekonomikos priemonéms reikalingg jranga, energijos vartojimo efektyvumo
didinimo, triuk§mo mazinimo ir alternatyviyjy degaly naudojimo jranga bei jranga,
kuria uztikrinama laivyba visus metus, jskaitant ledy lauzyma, hidrologinius tyrimus,

taip pat uosto ir uosto prieigy dugno gilinimo ir apsaugos jrangg, ir

infrastruktira, palengvinanti uosty veikla, susijusig su atsinaujinanciyjy istekliy

energija, jskaitant juros véjo elektriniy parkus.

Jiiry vostas laikomas visuotinio tinklo dalimi, jei atitinka bent vieng 1§ Siy salygy:

a)  jo bendras metinis keleiviy srautas virSija 0,1 % bendro metinio keleiviy srauto
visuose Sgjungos jiiry uostuose, o $io bendro kiekio atskaitos rodiklis yra paskutinis
turimas trejy mety vidurkis, grindziamas Eurostato paskelbtais statistiniais
duomenimis;
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b)

d)

jo bendras metinis kroviniy (perkrauty biriy ar nebiriy kroviniy) kiekis virsija 0,1 %
atitinkamo bendro metinio kroviniy, kurie perkrauti visuose Sgjungos jury uostuose,
kiekio, o §i0o bendro kiekio atskaitos rodiklis yra paskutinis turimas trejy mety

vidurkis, grindZiamas Eurostato paskelbtais statistiniais duomenimis;

jo bendras metinis kroviniy kiekis (perkrauty biriy ir (arba) nebiriy kroviniy) virsija
500 000 tony per metus, o jo indélis | ES energijos tiekimo jvairinimg ir
atsinaujinanciyjy iStekliy energijos plétojimo spartinimg yra viena pagrindiniy uosto
veiklos riisiy; Sio bendro kiekio atskaitos rodiklis yra paskutinis turimas trejy mety

vidurkis, grindziamas Eurostato paskelbtais statistiniais duomenimis;

jis yra saloje ir yra vienintelis prieigos prie visuotiniame tinkle esan¢io NUTS 3
regiono punktas, kaip tai suprantama Reglamento (EB) Nr. 1059/2003 3 straipsnyje,

arba

jis yra atokiausiame regione ar kitame periferiniame regione ir nuo kito artimiausio

visuotinio tinklo uosto yra nutolgs didesniu nei 200 km atstumu.
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26 straipsnis

Visuotiniam tinklui keliami transporto infrastruktiiros reikalavimai
1. Valstybés narés uztikrina, kad:

a) alternatyviyjy degaly infrastruktiira visuotinio tinklo jiiry uostuose biity diegiama

pagal Reglamenta (ES) 2023/1804;

b)  visuotinio tinklo jliry uostuose biity jrengta biitina infrastruktiira siekiant padidinti
uostuose esanciy laivy aplinkosauginj veiksminguma, visy pirma jrengti priémimo
jrenginiai atlieckoms i$ laivy pristatyti pagal Europos Parlamento ir Tarybos

direktyva (ES) 2019/88351;
c) VTMIS ir,SafeSeaNet“ buty jgyvendinami laikantis Direktyvos 2002/59/EB ir

d)  jury sektoriaus nacionalinés vieno langelio sistemos biity jgyvendinamos pagal

Reglamenta (ES) 2019/1239.

S 2019 m. balandzio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2019/883 dél uosto
priémimo jrenginiy, ] kuriuos pristatomos laivy atliekos, kuria 1§ dalies kei¢iama
Direktyva 2010/65/ES ir panaikinama Direktyva 2000/59/EB (OL L 151, 2019 6 7, p. 116).
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2. Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2050 m. gruodzio 31 d.:

a)  visuotinio tinklo jiry uostai, kuriy bendras metinis kroviniy kiekis virSija 2 milijonus
tony, biity sujungti su gelezinkeliy ir keliy infrastruktiira ir, jei jmanoma, su vidaus
vandeny keliais; Sio bendro kiekio atskaitos rodiklis yra paskutinis turimas trejy mety

vidurkis, grindziamas Eurostato paskelbtais statistiniais duomenimis;

b)  bet kuriame visuotinio tinklo jury uoste, kuris naudojamas krovininio transporto
reikméms, veikty bent vienas daugiariisio krovininio transporto terminalas, kuriuo,
laikantis nediskriminavimo principo, galéty naudotis visi operatoriai ir naudotojai ir

kuriame bty taikomi skaidriis ir nediskriminaciniai mokesc¢iai;

c) jury kanalai, uosty laivakeliai ir upiy ziotys, jungiantys dvi jiiras arba sudarantys
galimybes patekti i$ jiiros ] jliry uostus, sutapty bent su vidaus vandeny keliais,

tenkinanciais 23 straipsnyje nustatytus reikalavimus, ir

d)  visuotinio tinklo jiry uostai, sujungti su vidaus vandeny keliais, turéty vidaus

vandeny laivams bitiny tvarkymo pajégumy.

Pareiga uztikrinti pirmos pastraipos a punkte nurodyta sujungima netaikoma, kai toks

sujungimas yra nejmanomas dél specifiniy geografiniy ar dideliy fiziniy suvarzymy.
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Valstybés narés praSymu, tinkamai pagrijstais atvejais Komisija priima jgyvendinimo aktus,
kuriais suteikiamos 2 dalyje nurodyty reikalavimy laikymosi i§imtys, remiantis tuo, kad
esama specifiniy geografiniy ar dideliy fiziniy suvarzymy, neigiamais socialinés
ekonomings sgnaudy ir naudos analizés rezultatais arba dideliu neigiamu poveikiu aplinkai
ar biologinei jvairovei. Visi tokie praSymai turi biiti pakankamai pagristi. Valstybé naré

viename praSyme gali prasyti suteikti kelias iSimtis.
Komisija jvertina praSyma atsizvelgdama j pagrindima, pateiktg pagal pirmg pastraipg.

Komisija gali ne véliau kaip per 30 kalendoriniy dieny nuo pra§ymo pagal pirmg pastraipa
gavimo dienos paprasyti valstybés narés pateikti papildomos informacijos. Jei Komisija
mano, kad pateiktos informacijos nepakanka, ji gali per 30 kalendoriniy dieny nuo tos
papildomos informacijos gavimo dienos paprasyti valstybés narés tg papildoma

informacijg papildyti.

Sprendima dél prasomos iSimties Komisija priima ne véliau kaip per SeSis ménesius nuo
prasymo pagal pirmga pastraipa gavimo dienos arba, tuo atveju, jei atitinkamos valstybés
narés pateike papildomos informacijos pagal tre€ia pastraipa, ne véliau kaip per keturis
ménesius nuo paskutinio tokios informacijos gavimo dienos, atsizvelgiant j tai, kuri data
vélesné. Jei per tokj laikotarpj Komisija aiSkaus sprendimo nepriima, laikoma, kad iSimtis

suteikta.
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Apie iSimtis, suteiktas pagal §j straipsnj, Komisija informuoja kitas valstybes nares.

27 straipsnis

Pagrindiniam tinklui keliami transporto infrastruktiros reikalavimai

1. Valstybés narés uztikrina, kad pagrindinio tinklo jiry transporto infrastruktiira atitikty

26 straipsnio 1 dalj.

2. Valstybés narés uztikrina, kad pagrindinio tinklo jiiry transporto infrastruktiira ne véliau

kaip 2030 m. gruodzio 31 d. atitikty reikalavimus, i§déstytus 26 straipsnio 2 dalyje.

3. Valstybés narés praSymu, tinkamai pagristais atvejais Komisija priima jgyvendinimo aktus,
kuriais suteikiamos 2 dalyje nurodyty reikalavimy laikymosi i§imtys, remiantis tuo, kad
esama specifiniy geografiniy ar dideliy fiziniy suvarzymy, neigiamais socialinés
ekonomingés sagnaudy ir naudos analizés rezultatais arba dideliu neigiamu poveikiu aplinkai
ar biologinei jvairovei. Visi tokie praSymai turi biiti pakankamai pagristi. Valstybé nar¢

viename praSyme gali prasyti suteikti kelias iSimtis.

Komisija jvertina praSyma atsizvelgdama j pagrindima, pateikta pagal pirmg pastraipg.
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Komisija gali ne véliau kaip per 30 kalendoriniy dieny nuo praSymo pagal pirma pastraipa
gavimo dienos paprasyti valstybés narés pateikti papildomos informacijos. Jei Komisija
mano, kad pateiktos informacijos nepakanka, ji gali per 30 kalendoriniy dieny nuo tos
papildomos informacijos gavimo dienos paprasyti valstybés narés tg papildoma

informacija papildyti.

Sprendima dél praSomos iSimties Komisija priima ne veliau kaip per SeSis ménesius nuo
praSymo pagal pirmg pastraipg gavimo dienos arba, tuo atveju, jei atitinkamos valstybés
narés pateiké papildomos informacijos pagal tre€ig pastraipa, ne véliau kaip per keturis
ménesius nuo paskutinio tokios informacijos gavimo dienos, atsizvelgiant j tai, kuri data
vélesné. Jei per tokj laikotarpj Komisija aiSkaus sprendimo nepriima, laikoma, kad iSimtis

suteikta.
Apie iSimtis, suteiktas pagal $j straipsnj, Komisija informuoja kitas valstybes nares.
28 straipsnis
Papildomi jiiry infrastruktiiros plétros ir Europos jiry erdves prioritetai

Skatinant jgyvendinti su jiiry infrastruktira ir Europos jiiry erdve susijusius bendro intereso

projektus, be 12 ir 13 straipsniuose nustatyty prioritety, démesys skiriamas Siems aspektams:

a) Jirinés prieigos gerinimui, pavyzdziui, bangolauziams, jiiros kanalams, laivakeliams,

Sliuzams, dugno gilinimui ir pagalbinéms navigacijos priemonéms;
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b)

d)

)

h)

pagrindinés uosto infrastruktiiros, pavyzdziui, vidaus baseiny, alternatyviyjy degaly
infrastrukttros, krantiniy sieny, prieplauky, platformy, moly, doky, pylimy, sankasy ir

melioracijos sistemy, statybai arba modernizavimui;

infrastruktiros, jungiancios skirtingas transporto riisis, jrangos ir sistemy, nurodyty
37 straipsnio a, b ir d punktuose, gerinimui; taip pat gelezinkeliy infrastruktiiros, biitinos
transporto operacijoms vykdyti uosto teritorijoje arba Salia jos, pajégumy modernizavimui

ir didinimui, jei to reikia prijungimui prie transeuropinio gelezinkeliy tinklo;

skaitmenizacijos ir automatizavimo procesy tobulinimui, visy pirma siekiant padidinti

sauga, sauguma, efektyvuma ir tvaruma;

naujy technologijy ir inovacijy, taip pat atsinaujinanciyjy istekliy ir mazo anglies dioksido

pédsako degaly diegimui ir skatinimui;

logistikos grandiniy ir tarptautinés jiiry prekybos atsparumo didinimui, be kita ko, kiek tai

susije su prisitaikymu prie klimato kaitos;
triukSmo mazinimo ir energijos vartojimo efektyvumo priemonéms;

skatinimui naudoti visai netarSius ir mazatar$ius laivus, kuriais laivyba vykdoma trumpyjy
nuotoliy laivybos linijose, ir priemoniy, kuriomis didinamas jiry transporto
aplinkosauginis veiksmingumas, plétojimui, siekiant optimizuoti jplaukima j uosta ir
tiekimo granding, laikantis taikytiny reikalavimy pagal Sajungos teis¢ arba atitinkamus

tarptautinius susitarimus, pavyzdziui, ekologiniy paskaty sistemy naudojimas;
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1) veiksmams, susijusiems su platesnio masto naudos veiksmy ir trumpyjy nuotoliy laivybos
jungciy skatinimu Europos jury erdvéje, jskaitant geresniy galimybiy patekti j atokiausius

ir kitus atokius, saly ir periferinius regionus skatinima;
1 netarSiy ir mazatarSiy kelty transporto, kaip tvarios keleivinio transporto rasies, skatinimui;

k) veiksmams, kuriais siekiama didinti kroviniy dalj, jskaitant trumpyjy nuotoliy laivybos
jungtis, kurios perkeliamos iS keliy ir oro transporto i jury ar vidaus vandeny kelius ir
gelezinkeliy transporta, kad biity sumazintos neigiamos iSorés sgnaudos, pvz., iSmetamieji

tersalai ir spiistys, ir

1) galimybiy patekti j atokiausius regionus ir kitus atokius, saly ir periferinius regionus

gerinimui.

4 SKIRSNIS

KELIU TRANSPORTO INFRASTRUKTURA

29 straipsnis

Infrastruktiiros sudedamosios dalys
1. Keliy transporto infrastruktiirg visy pirma sudaro:
a)  keliai, jskaitant:
1) tiltus;

i1)  tunelius;
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iil)  jungtis;

iv)  sankryzas;

v)  skirtingy lygmeny sankryzas;
vi) avarinio sustojimo juostas ir

vii) infrastruktiira, kurig naudojant Svelninamas poveikis aplinkai, jskaitant faunos

i§saugojimo ar triuk§mo mazinimo sprendimus;

b)  susijusi jranga, jskaitant vaziuojanciy transporto priemoniy sveérimo sistemas;

c) skaitmening¢ infrastruktiira ir transporto IRT sistemos;

d)  privaziavimo prie daugiariiSio krovininio transporto terminaly keliai;

e) kroviniy terminaly ir logistikos centry jungtys su transeuropinio transporto tinklo
kity riisiy transportu;

f)  autobusy terminalai;

g) infrastruktiira, susijusi su jrenginiais, skirtais alternatyviesiems degalams, ir

h)  stovéjimo ir poilsio aikSteles, be kita ko, saugios stovéjimo aikstelés, skirtos
komercinéms transporto priemonéms.
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2. Sio straipsnio 1 dalies a punkte nurodyti ir I priede pateiktuose Zemélapiuose pazyméti
keliai — tai keliai, kurie yra svarbiis tolimojo susisiekimo krovininio ir keleivinio transporto
eismui, jungia pagrindinius miesty ir ekonominius centrus ir yra sujungti su kity riisiy

transportu.

3. 1 dalies b punkte nurodytai su keliais susijusiai jrangai gali buti priskiriama visy pirma
eismo valdymo, informavimo ir mars$ruto nurodymo, rinkliavy ar naudotojo mokesciy
rinkimo, saugos uztikrinimo, neigiamo poveikio aplinkai mazinimo, transporto priemoniy
su alternatyviosiomis varymo sistemomis degaly pildymo ar jkrovimo jranga ir

komercinéms transporto priemonéms skirty saugiy stovéjimo aiksteliy jranga.
30 straipsnis
Visuotiniam tinklui keliami transporto infrastruktiiros reikalavimai
1. Valstybés narés uztikrina, kad:

a)  keliy transporto infrastruktiiros sauga biity uztikrinama, stebima, o prireikus

didinama laikantis Direktyvos 2008/96/EB;

b) keliai biity projektuojami, tiesiami ar modernizuojami ir prizidirimi uZtikrinant

aplinkos apsaugos lygi, be kita ko, atitinkamai naudojant triuk§mo mazinimo

priemones ir surenkant, tvarkant ir i§leidZiant pavirSines nuotekas;
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d) ilgesni nei 500 m ilgio keliy tuneliai atitikty Europos Parlamento ir Tarybos

direktyvg 2004/54/EB%?;

e) kai taikytina, keliy rinkliavos surinkimo sistemy sgveikumas biity uztikrinamas pagal
Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2019/52033, Komisijos jgyvendinimo
reglamentg (ES) 2020/20454 ir Komisijos deleguotajj reglamentg (ES) 2020/20355,

f)  kai taikytina, rinkliavos arba naudotojo mokesciai biity renkami laikantis Europos

Parlamento ir Tarybos direktyvos 1999/62/EB5¢;

g)  bet kuri keliy transporto infrastruktiiros intelektiné transporto sistema atitikty
Direktyva 2010/40/ES ir biity diegiama laikantis pagal ta direktyva priimty
deleguotyjy akty, ir

52

53

54

55

56

2004 m. balandZio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2004/54/EB dé¢l
transeuropinio keliy tinklo tuneliy butiniausiy saugos reikalavimy (OL L 167, 2004 4 30,
p- 39).

2019 m. kovo 19 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2019/520 dél
elektroniniy keliy rinkliavos sistemy sgveikumo, kuria sudaromos palankesnés salygos
tarpvalstybiniu lygmeniu keistis informacija apie keliy rinkliavy nesumokéjimo atvejus
Sajungoje (OL L 91, 2019 3 29, p. 45).

2019 m. lapkricio 28 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2020/204 d¢l Europos
elektroninés rinkliavos paslaugos teikéjy detalizuoty pareigy, Europos elektroninés
rinkliavos paslaugos teritorijos dokumento biitinojo turinio, elektroniniy sasajy ir sagveikos
sudedamosioms dalims taikomy reikalavimy, kuriuo panaikinamas Sprendimas
2009/750/EB (OL L 43, 2020 2 17, p. 49.).

2019 m. lapkri¢io 28 d. Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2020/203 d¢l transporto
priemoniy klasifikavimo, Europos elektroninés rinkliavos paslaugos gavéjy pareigy,
sgveikos sudedamosioms dalims taikomy reikalavimy ir paskelbtyjy jstaigy bitinyjy
tinkamumo kriterijy (OL L 43,2020 2 17, p. 41).

1999 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 1999/62/EB d¢l transporto
priemoniy apmokestinimo uz naudojimasi infrastruktiira (OL L 187, 1999 7 20, p. 42).
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h) alternatyviyjy degaly infrastruktiira keliy tinkluose biity diegiama laikantis
Reglamento (ES) 2023/1804.

2. Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2050 m. gruodzio 31 d. 29 straipsnio 1 dalies

a punkte nurodyti visuotinio tinklo keliai atitikty Siuos reikalavimus:

a)  kelias biity specialiai projektuojamas, tiesiamas arba modernizuojamas varikliniy

transporto priemoniy eismui;

b)  poilsio aikstelés biity jrengtos ne didesniu kaip 100 km atstumu viena nuo kitos,
uztikrinant, kad stovéjimo aikstel¢je biity saugiy ir pakankamai viety ir biity jrengtos
atitinkamos patalpos, jskaitant sanitarines patalpas, atitinkancios jvairiy darbuotojy

poreikius, ir

c)  vaziuojanciy transporto priemoniy svérimo sistemos biity jrengtos vidutiniskai kas

300 km valstybés narés tinkle.

Pirmos pastraipos ¢ punkto tikslais, jrengdamos vaziuojanciy transporto priemoniy svérimo
sistemas, valstybés narés gali daugiau démesio skirti keliy atkarpoms, kuriose krovininio
transporto eismas yra labai intensyvus. Naudojant vaziuojanciy transporto priemoniy
sverimo sistemas turi biiti jmanoma identifikuoti transporto priemones ir transporto
priemoniy derinius, kurie galéjo virSyti Direktyvoje 96/53/EB nustatyta didZiausia

leidZziama maseg.
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Valstybés narés uztikrina, kad biity jdiegtos arba naudojamos priemonés, skirtos su sauga
susijusiems jvykiams ar saglygoms nustatyti, ir renkami atitinkami keliy eismo duomenys,
kad bty galima teikti su keliy eismo saugumu susijusig biitingjg universalig eismo

informacija, apibrézta Komisijos deleguotajame reglamente (ES) Nr. 886/2013%7:
a)  esamoje visuotinio tinklo infrastruktiiroje — ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d. ir

b)  naujoje visuotinio tinklo infrastruktiiroje — ne véliau kaip 2050 m. gruodzio 31 d.
arba, tuo atveju, jei kelio atkarpa uzbaigiama anksciau — ne véliau kaip darby

pabaigos dieng.

Valstybés narés praSymu, tinkamai pagrijstais atvejais Komisija priima jgyvendinimo aktus,
kuriais suteikiamos 2 dalyje nurodyty reikalavimy laikymosi iSimtys, susijusios su keliais,
kuriuose eismo intensyvumas nevirsija 10 000 transporto priemoniy per dieng abiem
kryptimis, arba remiantis tuo, kad esama specifiniy geografiniy ar dideliy fiziniy
suvarzymy, neigiamais socialinés ekonominés sagnaudy ir naudos analizés rezultatais arba
dideliu neigiamu poveikiu aplinkai ar biologinei jvairovei. Visi tokie praSymai turi bati
pakankamai pagrijsti, taip pat atsizvelgiant i tai, kad atitinkamai infrastruktiirai taikomi
poveikio keliy eismo saugumui vertinimai, auditas ir patikrinimai, o prireikus — taisomieji
veiksmai pagal Direktyva 2008/96/EB. PraSymas taikyti iSimtis turi biiti koordinuojamas,
kai taikytina, su kaimynine valstybe nare arba kaimyninémis valstybémis narémis. [Simties
praSanciai valstybei narei kaimyningés valstybés narés gali pateikti nuomong. Valstybé naré
kaimyniniy valstybiy nariy nuomones prideda prie praSymo. Valstybé naré viename

prasyme gali praSyti suteikti kelias iSimtis.

57

2013 m. geguzés 15 d. Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) Nr. 886/2013, kuriuo
Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2010/40/ES papildoma nuostatomis dél duomeny,
kuriy reikia, kad vartotojams, kai jmanoma, nemokamai galima biity teikti su eismo sauga
susijusig biitingja universalig eismo informacijg, ir tos informacijos teikimo procediiry

(OL L 247,2013 9 18, p. 6).
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Komisija jvertina praSymga atsizvelgdama j pagrindima, pateikta pagal pirma pastraipg.

Komisija deramai atsizvelgia | atitinkamy kaimyniniy valstybiy nariy nuomones.

Komisija gali ne véliau kaip per 30 kalendoriniy dieny nuo praS§ymo pagal pirma pastraipa
gavimo dienos paprasyti valstybés narés pateikti papildomos informacijos. Jei Komisija
mano, kad pateiktos informacijos nepakanka, ji gali per 30 kalendoriniy dieny nuo tos
papildomos informacijos gavimo dienos paprasyti valstybés narés ta papildoma

informacijg papildyti.

Sprendimg dél praSomos iSimties Komisija priima ne véliau kaip per Sesis ménesius nuo
prasymo pagal pirmg pastraipa gavimo dienos arba, tuo atveju, jei atitinkamos valstybés
narés pateiké papildomos informacijos pagal trecig pastraipa, ne véliau kaip per keturis
ménesius nuo paskutinio tokios informacijos gavimo dienos, atsizvelgiant j tai, kuri data
vélesne. Jei per tokj laikotarpj Komisija aiSkaus sprendimo nepriima, laikoma, kad iSimtis

suteikta.

Apie iSimtis, suteiktas pagal $j straipsnj, Komisija informuoja kitas valstybes nares.
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31 straipsnis
Pagrindiniam tinklui ir ispléstiniam pagrindiniam tinklui keliami

transporto infrastruktiros reikalavimai

1. Valstybés narés uztikrina, kad pagrindinio tinklo ir i§pléstinio pagrindinio tinklo keliy

infrastruktura atitikty 30 straipsnio 1 dal;.

2. Valstybés narés uztikrina, kad keliai, kaip nurodyta 29 straipsnio 1 dalies a punkte, —
pagrindinio tinklo keliy infrastrukttira ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d. ir iSpléstinio
pagrindinio tinklo keliy infrastrukttira ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d. — atitikty

Siuos reikalavimus:

a)  keliai buty specialiai projektuojami, tiesiami arba modernizuojami varikliniy

transporto priemoniy eismui;

b)  keliai turéty — iSskyrus specialiose vietose arba laikinai — atskiras vaziuojamasias
dalis abikrypc¢iam eismui, kurios atskirtos viena nuo kitos eismui nenaudojama
skiriamgja juosta arba kitokiomis lygiavert] saugos lygj uztikrinan¢iomis

priemonémis, ir

c) tame paciame lygyje keliai nesikirsty su jokiu kitu keliu, gelezinkeliu, tramvajy keliu

arba dviraciy ar pésciyjy taku.
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3. Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d. pagrindinio tinklo ir

i§pléstinio pagrindinio tinklo keliy infrastruktiira atitikty Siuos reikalavimus:

a)  poilsio aikstelés biity jrengtos palei pagrindinio tinklo ir i§pléstinio pagrindinio tinklo
kelius ne didesniu kaip 60 km atstumu viena nuo kitos, uztikrinant, kad stovéjimo
aiksteléje buty pakankamai saugiy viety ir biity jrengtos atitinkamos patalpos,

iskaitant sanitarines patalpas, atitinkancios jvairiy darbuotojy poreikius, ir
b)  atitikty 30 straipsnio 2 dalies ¢ punkte nustatytus reikalavimus.

4. Valstybés narés uztikrina, kad ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d. buty sukurtos saugios
stovéjimo aikstelés, esancios palei pagrindinio tinklo ir iSpléstinio pagrindinio tinklo kelius
arba ne toliau kaip 3 km vaziavimo atstumu nuo artimiausio iSvaziavimo i$ transeuropinio
transporto tinklo kelio, viena nuo kitos vidutiniSkai nutolusios ne daugiau kaip 150 km
atstumu, suteikiancios pakankamai viety stovéjimo aiksteléje komercinéms transporto
priemonéms ir atitinkan¢ios Reglamento (EB) Nr. 561/2006 8a straipsnio 1 dalyje
nustatytus reikalavimus. Valstybés narés gali daugiau démesio skirti keliy atkarpoms,

kuriose krovininio transporto eismas yra labai intensyvus.

5. Valstybés narés uztikrina, kad keliy infrastruktiira atitikty reikalavimus, i§déstytus

30 straipsnio 3 dalyje:

a)  esama pagrindinio tinklo infrastruktiira — ne véliau kaip 2025 m. gruodzio 31 d., o
esama iSpléstinio pagrindinio tinklo infrastruktiira — ne véliau kaip 2030 m.

gruodzio 31 d., ir
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b)  nauja pagrindinio tinklo infrastrukttira — ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d., o
nauja iSpléstinio pagrindinio tinklo infrastruktiira — ne véliau kaip 2040 m.
gruodzio 31 d. arba, tuo atveju, jei kelio ruozas uzbaigtas anks¢iau — ne véliau kaip

jo darby pabaigos diena.

Valstybés narés praSymu, tinkamai pagrijstais atvejais Komisija priima jgyvendinimo aktus,
kuriais suteikiamos 2, 3 ir 4 dalyse nurodyty reikalavimy laikymosi iSimtys, susijusios su
keliais, kuriuose eismo intensyvumas nevirsija 10 000 transporto priemoniy per dieng
abiem kryptimis, arba remiantis tuo, kad esama specifiniy geografiniy ar dideliy fiziniy
suvarZymy, neigiamais socialinés ekonominés sgnaudy ir naudos analizés rezultatais arba
dideliu neigiamu poveikiu aplinkai ar biologinei jvairovei. Visi tokie praSymai turi bati
pakankamai pagrijsti, taip pat atsizvelgiant i tai, kad atitinkamai infrastruktiirai taikomi
poveikio keliy eismo saugumui vertinimai, auditas ir patikrinimai, o prireikus — taisomieji
veiksmai pagal Direktyva 2008/96/EB. Tarpvalstybiniy atkarpy atveju prasymas suteikti
iSimtis derinamas su kaimynine valstybe nare arba kaimyninémis valstybémis narémis.
ISimties prasanciai valstybei narei kaimyninés valstybés narés gali pateikti nuomong.
Valstybé naré kaimyniniy valstybiy nariy nuomones prideda prie praSymo. Valstybé naré

viename praSyme gali prasyti suteikti kelias iSimtis.

Komisija jvertina praSyma atsizvelgdama j pagrindima, pateiktg pagal pirma pastraipa.

Komisija deramai atsizvelgia j atitinkamy kaimyniniy valstybiy nariy nuomones.
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Komisija gali ne véliau kaip per 30 kalendoriniy dieny nuo praSymo pagal pirma pastraipa
gavimo dienos paprasyti valstybés narés pateikti papildomos informacijos. Jei Komisija
mano, kad pateiktos informacijos nepakanka, ji gali per 30 kalendoriniy dieny nuo tos
papildomos informacijos gavimo dienos paprasyti valstybés narés tg papildoma

informacija papildyti.

Sprendima dél praSomos iSimties Komisija priima ne véliau kaip per Sesis ménesius nuo
praSymo pagal pirmg pastraipa gavimo dienos arba tuo atveju, jei atitinkamos valstybés
narés pateiké papildomos informacijos pagal tre€ig pastraipa, ne véliau kaip per keturis
ménesius nuo paskutinio tokios informacijos gavimo dienos, atsizvelgiant i tai, kuri data
vélesné. Jei per tokj laikotarpj Komisija aiSkaus sprendimo nepriima, laikoma, kad iSimtis

suteikta.
Apie iSimtis, suteiktas pagal $j straipsnj, Komisija informuoja kitas valstybes nares.
32 straipsnis
Papildomi keliy infrastruktiiros plétros prioritetai

Skatinant jgyvendinti su keliy infrastruktiira susijusius bendro intereso projektus, be 12 ir

13 straipsniuose nustatyty bendryjy prioritety, démesys skiriamas Siems aspektams:

a) keliy eismo saugumo gerinimui ir skatinimui, atsizvelgiant j pazeidziamy naudotojy ir

jvairiy keliy eismo dalyviy, visy pirma riboto judumo asmeny, poreikius;
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b)

d)

spuis¢iy mazinimui esamuose keliuose, visy pirma uztikrinant intelektinj eismo valdyma,
iskaitant dinaminius spiis¢iy mokescius arba rinkliavas, kuriy dydziai skiriasi atsizvelgiant

] paros, savaités metg ar mety laika;

skaitmenizacijos ir automatizavimo procesy tobulinimui, inovatyviyjy technologijy, kurios
pagerinty Sajungos keliy transporto teisinés sistemos laikymosi kontrole, jskaitant
pazangias ir automatizuotas vykdymo uztikrinimo priemones ir ry$iy infrastruktura,

diegimui;

pésciyjy ir dviraciy taky pratesimo ir pasiekiamumo uztikrinimui, kai statoma arba
modernizuojama keliy infrastruktiira, siekiant propaguoti aktyviojo judumo transporto

rusis, ir, kai aktualu, aktyviojo judumo infrastruktiiros tobulinimui ir

saugiy stovejimo aiksteliy, kuriose biity pakankamai viety komercinéms transporto
priemonems ir atitinkan¢iy Reglamento (EB) Nr. 561/2006 8a straipsnio 1 dalyje

nustatytus reikalavimus, jrengimui visuotiniame tinkle.
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5 SKIRSNIS

ORO TRANSPORTO INFRASTRUKTURA

33 straipsnis

Infrastruktiiros sudedamosios dalys

1. Oro transporto infrastruktiirg sudaro visy pirma:

a)  oro erdvé, marSrutai ir oro keliai;

b)  oro uostai, jskaitant infrastruktiirg ir jrangg, biitinas antzeminéms ir transporto
operacijoms oro uosto teritorijoje ir vertikaliojo kilimo ir tipimo aerodromuose;

c)  oro uosty jungtys su transeuropinio transporto tinklo kity rasiy transportu;

d) OEV /ONP sistemos ir susijusi jranga, jskaitant palydoving jranga;

e) infrastruktira, susijusi su alternatyviaisiais degalais ir elektros tiekimu oro uoste
stovintiems orlaiviams;

f)  infrastruktiira alternatyviesiems degalams gaminti vietoje, energijos vartojimo
efektyvumui didinti ir oro uosty arba susijusiy oro uosto operacijy, tokiy kaip
antZemineés paslaugos, orlaiviy operacijos ir keleiviy antzeminis vezimas, poveikio
klimatui, aplinkai ir skleidziamam triuk§mui mazinti;
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g) infrastruktiira, naudojama atskiram atlieky surinkimui, atlieky prevencijai ir ziedinés

ekonomikos veiklai, ir
h)  kosmodromai.
2. Oro uostas laikomas visuotinio tinklo dalimi, jei atitinka bent vieng i8 Siy salygy:

a)  krovininiy oro uosty bendras metinis kroviniy kiekis sudaro bent 0,2 % bendro

metinio kroviniy kiekio visuose Sgjungos oro uostuose;

b)  keleiviniy oro uosty bendras metinis keleiviy srautas sudaro bent 0,1 % bendro
metinio keleiviy srauto visuose Sajungos oro uostuose, iSskyrus atvejus, kai
atitinkamas oro uostas nuo artimiausio oro uosto visuotiniame tinkle yra nutoles
daugiau nei 100 km atstumu, arba daugiau nei 200 km atstumu, jei regione, kuriame

oro uostas veikia, yra greitojo gelezinkelio linija.

Bendras metinis keleiviy srautas ir bendras metinis kroviniy kiekis grindziami naujausiu

turimu trejy mety vidurkiu pagal Eurostato paskelbtus statistinius duomenis.
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34 straipsnis

Pagrindiniam tinklui ir visuotiniam tinklui keliami transporto infrastruktiiros reikalavimai
1. Valstybés narés uztikrina, kad:

a) transeuropinio transporto tinklo oro uostai, kuriy bendras metinis keleiviy srautas yra
didesnis nei 12 milijony keleiviy, biity sujungti su transeuropiniu gelezinkeliy tinklu,
iskaitant, kai jmanoma, greityjy gelezinkeliy tinkla, sudarant saglygas tolimojo
susisiekimo paslaugoms, ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d., iSskyrus atvejus, kai

toks sujungimas yra nejmanomas dél specifiniy geografiniy ar dideliy fiziniy

suvarzymy;

b)  ne véliau kaip 2050 m. gruodzio 31 d. transeuropinio transporto tinklo oro uostai,
kuriy bendras metinis keleiviy srautas yra didesnis nei keturi milijonai, bet mazesnis
nei 12 milijony keleiviy, biity sujungti su transeuropiniu gelezinkeliy tinklu arba, jei
oro uostas yra transeuropinio gelezinkeliy tinklo miesto transporto mazge arba Salia
jo, su tuo miesto transporto mazgu — gelezinkeliu, metro, lengvuoju béginiu
transportu, tramvajais, lyniniu transportu arba, i§imtiniais atvejais, kitais visai
netarSaus vieSojo transporto sprendimais, i§skyrus atvejus, kai toks sujungimas yra

nejmanomas deél specifiniy geografiniy ar dideliy fiziniy suvarzymuy;

c) bet kuriame jy teritorijoje esaniame transeuropinio transporto tinklo oro uoste biity
bent vienas terminalas, kuriuo, laikantis nediskriminavimo principo, galéty naudotis
visi operatoriai bei naudotojai ir kuriame biity taikomi skaidrts ir nediskriminaciniai

mokesciai;
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d)

g)

oro transporto infrastruktiirai biity taikomi pagal Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg (EB) Nr. 300/2008 Sgjungos priimti bendrieji pagrindiniai civilinés

aviacijos apsaugos nuo neteiséty veiky standartai;

naudojant oro eismo valdymo infrastruktirg biity galima jgyvendinti Bendro Europos
dangaus sistema, laikantis reglamenty (EB) Nr. 549/2004, (EB) Nr. 550/2004, (EB)
Nr. 551/2004 ir (ES) 2018/1139, ir vykdyti oro transporto operacijas, siekiant
pagerinti Europos aviacijos sistemos, jgyvendinimo taisykliy ir Sgjungos

specifikacijy veiksminguma ir tvaruma,

pagal Reglamenta (ES) 2023/1804 oro uostuose biity jdiegta alternatyviyjy degaly

infrastruktura ir

pagrindinio tinklo ir visuotinio tinklo oro uostuose, kuriy bendras metinis keleiviy
srautas yra didesnis nei keturi milijonai keleiviy, ne véliau kaip 2030 m.

gruodzio 31 d. pagrindinio tinklo oro uosty atveju ir ne véliau kaip 2040 m.
gruodzio 31 d. visuotinio tinklo oro uosty atveju buty uztikrinama infrastruktira,
skirta kondicionuotam orui tiekti orlaiviams, stovintiems kontaktinése orlaiviy

stovejimo aikstelese, naudojamose komercinéms transporto operacijoms.

58

2008 m. kovo 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 300/2008 dél
civilinés aviacijos saugumo bendryjy taisykliy ir panaikinantis Reglamentg (EB)
Nr. 2320/2002 (OL L 97, 2008 4 9, p. 72).
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Pirmos pastraipos a, b ir g punktuose nurodytas bendras metinis keleiviy srautas
grindziamas naujausiu turimu trejy mety vidurkiu ... [$io reglamento jsigaliojimo data],

remiantis Eurostato paskelbtais statistiniais duomenimis.

2. Valstybés narés praSymu, tinkamai pagrjstais atvejais Komisija priima jgyvendinimo aktus,
kuriais suteikiamos 1 dalies a, b ir g punktuose nustatyty reikalavimy taikymo iSimtys,
remiantis tuo, kad esama specifiniy geografiniy ar dideliy fiziniy suvarzymy, kad
teritorijoje néra gelezinkeliy sistemos, neigiamais socialinés ekonominés sgnaudy ir naudos
analizés rezultatais arba dideliu neigiamu poveikiu aplinkai arba biologinei jvairovei. Visi
tokie praSymai turi biiti pakankamai pagrjsti. Valstybés narés viename praSyme gali prasyti

suteikti kelias iSimtis.
Komisija jvertina praSymga atsizvelgdama j pagrindima, pateikta pagal pirmg pastraipg.

Komisija gali ne véliau kaip per 30 kalendoriniy dieny nuo praSymo pagal pirma pastraipa
gavimo dienos paprasyti valstybés narés pateikti papildomos informacijos. Jei Komisija
mano, kad pateiktos informacijos nepakanka, ji gali per 30 kalendoriniy dieny nuo tos
papildomos informacijos gavimo dienos paprasyti valstybés narés ta papildoma

informacijg papildyti.
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Sprendima dél praSomos iSimties Komisija priima ne veliau kaip per SeSis ménesius nuo
prasymo pagal pirma pastraipg gavimo dienos arba tuo atveju, jei atitinkamos valstybés
narés pateiké papildomos informacijos pagal tre€ig pastraipa, ne véliau kaip per keturis
meénesius nuo paskutinio tokios informacijos gavimo dienos, atsizvelgiant | tai, kuri data
vélesné. Jei per toki laikotarpj Komisija aiSkaus sprendimo nepriima, laikoma, kad iSimtis

suteikta.

Apie iSimtis, suteiktas pagal §j straipsnj, Komisija informuoja kitas valstybes nares.

335 straipsnis

Papildomi oro transporto infrastruktiros plétros prioritetai

Skatinant jgyvendinti su oro transporto infrastruktiira susijusius bendro intereso projektus, be 12 ir

13 straipsniuose nustatyty prioritety, démesys skiriamas Siems aspektams:

a) oro uosty energijos vartojimo efektyvumo ir operacinio efektyvumo didinimui;

b) Bendro Europos dangaus sistemos ir sgveikiy sistemy, visy pirma sistemy, kurios sukurtos
pagal Europos pagrindinj OEV plang vykdant SESAR projekta, jskaitant sistemas,
kuriomis siekiama uztikrinti saugig ir visiS$ka naujy pilotuojamy ir bepilo€iy oro transporto
priemoniy integracija, jgyvendinimo rémimui;

C) skaitmenizacijos ir automatizavimo procesy tobulinimui, visy pirma siekiant didinti sauga
ir sauguma;
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d)

)

daugiartiSio transporto jungciy tarp oro uosty ir kity transporto rusiy infrastruktiiros ir, kai

tinkama, tarp oro uosty ir miesty transporto mazgy, gerinimui;

tvarumo didinimui ir poveikio klimatui, aplinkai ir skleidziamo triuk§mo mazinimui, visy
pirma diegiant naujas technologijas ir inovacijas, naudojant alternatyviuosius degalus, visai
netar$ius ir mazatarSius orlaivius bei nulinio ir mazo anglies dioksido pédsako
infrastruktiirg ir kitg alternatyviyjy degaly infrastruktira, atitinkancia

Reglamentg (ES) 2023/1804, taip pat degalus, atitinkancius Europos Parlamento ir Tarybos
reglamenta (ES) 2023/2405%;

visuotinio tinklo ir pagrindinio tinklo oro uosty, kuriy bendras metinis keleiviy srautas yra
mazesnis nei 4 milijonai keleiviy, sujungimui su tinklu ir, kai taikytina, atitinkamais miesty
transporto mazgais, kaip nustatyta Il priede, gelezinkeliu, metro, lengvuoju béginiu
transportu, tramvajais, lyniniu transportu arba, iSimtiniais atvejais, kitais visai netarSaus

vieSojo transporto sprendimais ir

infrastrukttirai, kurig naudojant tieckiamas kondicionuotas oras orlaiviams, stovintiems
nutolusiose orlaiviy stovejimo aikstelése, ir orlaiviams, stovintiems kontaktinése orlaiviy
stovejimo aikstelese transeuropinio transporto tinklo oro uostuose, kuriy bendras metinis

keleiviy srautas yra mazesnis nei 4 milijonai keleiviy.

59

2023 m. spalio 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2023/2405 dé¢l
vienody salygy darniajam oro transportui uZtikrinimo (iniciatyva ,,ReFuelEU aviation*)
(OL L, 2023/2405, 2023 10 31, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2405/0j).
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6 SKIRSNIS

DAUGIARUSIO KROVININIO TRANSPORTO TERMINALU INFRASTRUKTURA

36 straipsnis

Daugiariisio krovininio transporto terminaly nustatymas

1. Transeuropinio transporto tinklo daugiarii§io krovininio transporto terminalai yra
terminalai, kuriais, laikantis nediskriminavimo principo, gali naudotis visi operatoriai bei

naudotojai ir kurie:

a)  yra transeuropinio transporto tinklo jiiry uostuose, iSvardytuose II priede, arba Salia

v

b)  yra transeuropinio transporto tinklo vidaus vandeny uostuose, iSvardytuose II priede,

arba Salia jy;
c) yratranseuropinio transporto tinklo oro uostuose, iSvardytuose II priede, arba

d) klasifikuojami kaip transeuropinio transporto tinklo keliy ir gelezinkeliy terminalai

arba terminalai palei vidaus vandeny kelius, iSvardyti II priede.
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2. Valstybés narés deda visas jmanomas pastangas uztikrinti, kad transeuropiniam transporto
tinklui aptarnauti buty naudojami pakankami daugiartisio krovininio transporto terminaly
pajégumai, atsizvelgiant j esamus ir biisimus eismo srautus, visy pirma srautus, kuriais

aptarnaujami miesty transporto mazgai, pramonés centrai, uostai ir logistikos centrai.

3. Ne veliau kaip ... [data: treji metai nuo Sio reglamento jsigaliojimo] valstybés narés atlieka
Ju teritorijoje veikianciy daugiariiSio krovininio transporto terminaly rinkos ir

perspektyving analize. Sia analize siekiama bent:
a)  1iStirti esamus ir busimus kroviniy eismo srautus pagal transporto risj;

b)  nustatyti valstybiy nariy teritorijoje esamus transeuropinio transporto tinklo
daugiariiSio krovininio transporto terminalus ir jvertinti naujy daugiariiSio krovininio
transporto terminaly arba papildomy perkrovimo pajégumy poreikj esamuose

terminaluose ir

c) iSanalizuoti, kaip uztikrinti tinkamg daugiartiSio krovininio transporto terminaly,
turin¢iy pakankamus perkrovimo pajégumus, pasiskirstyma, kad buity patenkinti
b punkte nustatyti poreikiai; Siuo tikslu atsizvelgiama j kaimyniniy valstybiy nariy

pasienio zonose esancius terminalus.

Valstybés narés konsultuojasi su jy teritorijoje veikianciais kroviniy siuntéjais, transporto,
logistikos operatoriais, taip pat kitais atitinkamais suinteresuotaisiais subjektais.

Atlikdamos analizg jos atsizvelgia j Siy konsultacijy rezultatus.

Analizés rezultatus valstybés narés nedelsdamos pranesa Komisijai.
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4. Kai atlikus 3 dalyje nurodyta analiz¢ nustatoma, kad reikia naujy daugiartisio krovininio
transporto terminaly arba papildomy perkrovimo pajégumy esamuose terminaluose,
valstybés narés parengia daugiariisio krovininio transporto terminaly tinklo plétros

veiksmy plana, jskaitant vietas, kuriose nustatyti tokie poreikiai.

Apie veiksmy plang Komisijai praneSama ne véliau kaip per 12 ménesiy po analizés pagal

3 dalj uzbaigimo.

Remdamosi tuo veiksmy planu, valstybés narés pateikia Komisijai keliy ir gelezinkeliy
terminaly ir terminaly palei vidaus vandeny kelius, kuriuos jos siilo jtraukti j I ir

II priedus, sarasg.

5. Kad keliy ir gelezinkeliy terminalas arba terminalas palei vidaus vandeny kelius tapty
transeuropinio transporto tinklo dalimi ir buty jtrauktas j I priede pateikty sarasa, jis turi

atitikti bent vieng 18 Siy salygy:

a)  jo metinis perkrauty nebiriy kroviniy kiekis virsija 800 000 tony arba jo metinis
perkrauty biriy kroviniy kiekis virsija 0,1 % atitinkamo bendro metinio kroviniy,

kurie perkrauti visuose Sajungos jiiry uostuose, kiekio;

b)  tai pagrindinis keliy ir gelezinkeliy terminalas, kurj valstybé nare priskyré NUTS 2
regionui, jei tame NUTS 2 regione néra a punktg atitinkancio keliy ir geleZinkeliy

terminalo;

c) jivalstybe naré sitillo pagal Sio straipsnio 4 dalj jtraukti j I ir II priedus.

PE-CONS 56/24 /jb 147
TREE.2.A LT



37 straipsnis

Infrastruktiiros sudedamosios dalys

Daugiariisio krovininio transporto terminalus visy pirma sudaro:

a) infrastruktira, jungianti skirtingas transporto riisis terminalo teritorijoje ir jos apylinkése;

b) jranga, pavyzdziui, kranai, konvejeriai arba kiti perkrovimo jrenginiai kroviniams perkrauti
1§ vienos riisies transporto priemonés ] kitos riisies transporto priemong, taip pat kroviniy
pozicionavimo ir saugojimo jrenginiai;

C) specialios zonos, pavyzdZziui, varty zona, tarpiné buferiné ir laukimo zona, perkrovimo
zona ir eismo arba pakrovimo juostos;

d) transporto IRT sistemos, svarbios terminalo operacijy efektyvumui uztikrinti, pavyzdziui,
sistemos, palengvinancios infrastruktiiros pajégumy planavima, transporto operacijas,
transporto risiy sujungima ir perkrovima, ir

e) alternatyviyjy degaly infrastruktira.
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38 straipsnis

Transporto infrastruktiiros reikalavimai

1. Valstybés narés deda visas jmanomas pastangas sgziningai ir nediskriminuojant uztikrinti,
kad visi daugiariisio krovininio transporto terminalai, kuriais, laikantis nediskriminavimo
principo, gali naudotis visi operatoriai bei naudotojai ir kuriuose taikomi skaidrts ir
nediskriminaciniai mokes¢iai — II priede i§vardytuose jiiry uostuose ir vidaus vandeny
uostuose, taip pat visuose keliy ir gelezinkeliy terminaluose ir terminaluose palei vidaus
vandeny kelius, nurodytuose I priede pateiktuose Zemélapiuose ir iSvardytuose II priede —

atitikty Siuos reikalavimus:
a)  jie biity sujungti bent su dviem regione prieinamomis transporto riisimis;

b)  ne veliau kaip 2030 m. gruodZio 31 d. juose bty jrengta — terminalo viduje arba iki
3 km atstumu nuo terminalo — bent viena jkrovimo stotelé, kaip apibrézta
Reglamento (ES) 2023/1804 2 straipsnio 52 punkte, skirta sunkiosioms transporto
priemonéms aptarnauti, ir kai tinkama, viena degaly pildymo stotelé, kaip apibrézta
to reglamento 2 straipsnio 59 punkte, naudojama vandenilio atveju ir skirta

sunkiosioms transporto priemonéms aptarnauti, ir

c) jie biity aprupinti skaitmeninémis priemonémis, kuriomis ne veliau kaip 2030 m.

gruodzio 31 d. buty sudarytos palankesnés salygos:

1)  efektyvioms terminalo operacijoms, kurios gali apimti automatizuotus
atpazinties vartus, terminalo operacijy sistema, vairuotojo skaitmeninio
Jsiregistravimo ir iSsiregistravimo sistemas, kameras ar kitus jutiklius ant

perkrovimo jrangos, taip pat gelezinkelio kamery sistemas ir
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i1)  informacijos srauty terminalo viduje ir tarp skirtingy rii§iy transporto sektoriy
visoje logistikos grandingje ir terminale uztikrinimui, kad btity galima keistis

informacija su atviromis ir sgveikiomis sistemomis.

2. Valstybés narés deda visas jmanomas pastangas saziningai ir nediskriminuojant uztikrinti,
kad ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d. tuose 1 dalyje nurodytuose daugiartisio
krovininio transporto terminaluose, kurie yra sujungti su gelezinkeliy tinklu ir kuriuose
vykdoma vertikalaus perkrovimo veikla, biity pakankamai perkrovimo pajégumy ir juose
galéty buti tvarkomi Siy tipy jvairiariisSio kroviniy vezimo vienetai, pritaikyti krauti kranais:

konteineriai, nuimamieji kébulai arba puspriekabés.

3. Valstybés narés deda visas jmanomas pastangas saziningai ir nediskriminuojant uztikrinti,
kad 1 dalyje nurodytuose daugiartiSio krovininio transporto terminaluose, kurie yra
sujungti su pagrindiniu gelezinkeliy tinklu arba iSpléstiniu pagrindiniu geleZinkeliy tinklu,
ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d., neatliekant manipuliavimo operacijy, galéty biiti
aptarnaujami 740 m ilgio traukiniai arba, jei tai néra ekonomiskai perspektyvu, kad buty
imtasi tinkamy priemoniy, kuriomis bty padidintas 740 m ilgio traukiniy priémimo

operacinis efektyvumas.

Si dalis netaikoma daugiarii$io krovininio transporto terminalams, kurie yra sujungti tik su

izoliuotais geleZinkeliy tinklais.
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Valstybés narés praSymu, tinkamai pagrijstais atvejais Komisija priima jgyvendinimo aktus,
kuriais suteikiamos Siame straipsnyje nustatyty reikalavimy taikymo iSimtys, remiantis tuo,
kad esama specifiniy geografiniy ar dideliy fiziniy suvarzymy, visy pirma kai terminalas
yra fiziSkai apribotoje teritorijoje, neigiamais socialinés ekonominés sgnaudy ir naudos
analizés rezultatais arba dideliu neigiamu poveikiu aplinkai arba biologinei jvairovei. Visi
tokie praSymai turi biiti pakankamai pagristi. Valstybé naré¢ viename prasSyme gali praSyti

suteikti kelias iSimtis.
Komisija jvertina pra§yma atsizvelgdama j pagrindima, pateiktg pagal pirma pastraipa.

Komisija gali ne véliau kaip per 30 kalendoriniy dieny nuo praSymo pagal pirma pastraipg
gavimo dienos paprasyti valstybés narés pateikti papildomos informacijos. Jei Komisija
mano, kad pateiktos informacijos nepakanka, ji gali per 30 kalendoriniy dieny nuo tos
papildomos informacijos gavimo dienos paprasyti valstybés narés ta papildoma

informacija papildyti.

Sprendima dél praSomos iSimties Komisija priima ne véliau kaip per SeSis ménesius nuo
prasymo pagal pirmg pastraipg gavimo dienos arba tuo atveju, jei atitinkamos valstybés
narés pateike papildomos informacijos pagal trecig pastraipa, ne véliau kaip per keturis
ménesius nuo paskutinio tokios informacijos gavimo dienos, atsizvelgiant j tai, kuri data
velesné. Jei per tokj laikotarp; Komisija aiSkaus sprendimo nepriima, laikoma, kad i§imtis

suteikta.
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Apie iSimtis, suteiktas pagal §j straipsnj, Komisija informuoja kitas valstybes nares.

39 straipsnis

Papildomi daugiarusio transporto infrastruktiiros plétros prioritetai

Skatinant jgyvendinti su daugiariisio transporto infrastruktiira susijusius bendro intereso projektus,

be 12 ir 13 straipsniuose nustatyty bendryjy prioritety, démesys skiriamas Siems aspektams:
a) palankesniy salygy sujungti skirtingy riisiy transporta sudarymui;

b) pagrindiniy techniniy ir administraciniy daugiariiSio transporto plétojimo trikdziy

Salinimui, be kita ko, jgyvendinant sistemg ,,eFTI*;

C) sklandaus informacijos srauto, suteikiancio galimybe teikti transporto paslaugas visoje

transeuropinéje transporto sistemoje, plétojimui;

d) palankesniy salygy sudarymui, kad dalijimasis duomenimis, prieiga prie duomeny ir
pakartotinis duomeny naudojimas biity sgveikiis tos pacios risies transporto sektoriuje ir

tarp skirtingy rusiy transporto sektoriy;

e) skatinimui, kai tinkama, uztikrinti, kad privaziuojamuosiuose keliuose ir daugiariisio
krovininio transporto terminaluose transeuropiniame transporto tinkle, neatliekant

manipuliavimo operacijy, galéty biiti aptarnaujami 740 m ilgio traukiniai,
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f) iSvykimo ir atvykimo privaziuojamyjy keliy pratgsimui ir elektrifikavimui, signalizacijos

sistemy pritaikymui ir gelezinkelio keliy konfigiiracijos tobulinimams;

g) skatinimui, kai tinkama, uztikrinti, kad privaziuojamuosiuose keliuose biity pereita prie

Europos standartinio nominalaus 1 435 mm plocio vézés ir

h) daugiariiSio transporto infrastruktiiros, kuria sudaromos palankesnés salygos veiksmingam

peréjimui prie darniojo transporto rusiy, skatinimui.

7 SKIRSNIS

MIESTU TRANSPORTO MAZGAI

40 straipsnis

Miesty transporto mazgy sudedamosios dalys
1. Miesto transporto mazgg visy pirma sudaro:

a) transporto infrastruktiira miesto transporto mazge, kuris yra transeuropinio transporto

tinklo dalis, jskaitant aplinkkelius, ir

b)  prieigos prie transeuropinio transporto tinklo punktai, kuriais, laikantis
nediskriminavimo principo, gali naudotis visi operatoriai bei naudotojai, ypac uostai,
oro uostai, taip pat geleZinkelio stotys, autobusy terminalai ir daugiariisio krovininio

transporto terminalai.
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2. Kiekvieno transeuropinio transporto tinklo miesto transporto mazgo centre esantys miestai
iSvardyti II priede. Kad miesto transporto mazgas tapty transeuropinio transporto tinklo
dalimi ir buty jtrauktas j II priede pateiktg sgrasa, jame turi biiti 100 000 ar daugiau
gyventojy arba, jei NUTS 2 regione tokio miesto transporto mazgo néra, jis turi biiti

pagrindinis to NUTS 2 regiono transporto mazgas.

41 straipsnis

Miesty transporto mazgy reikalavimai

1. Kad uztikrinty veiksmingg viso tinklo veikimg be kliti¢iy, plétodamos transeuropinj

transporto tinklag miesty transporto mazguose valstybés narés uztikrina, kad:

a) bty prieinama alternatyviyjy degaly pildymo ir jkrovimo infrastruktiira pagal
Reglamenta (ES) 2023/1804;

b)  ne veliau kaip 2027 m. gruodzio 31 d.:

i)  buty priimtas kiekvienam miesto transporto mazgui skirtas darnaus judumo
mieste planas (DJMP), i kuri, inter alia, buty jtrauktos priemonés, kuriomis
siekiama integruoti jvairias transporto risis ir pereiti prie darnaus judumo,
skatinti efektyvy visai netarSy ir maZzatarsj juduma, jskaitant miesto logistika,
mazinti oro ir triuk§mo tarsa, ir, kai tinkama, jvertinti transporto prieinamumag

naudotojui, ir biity vykdoma to plano jgyvendinimo stebésena ir
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i1)  buty surinkti ir Komisijai pateikti judumo mieste duomenys apie kiekvieng
miesto transporto mazgg tvarumo, saugos ir priecinamumo srityse pagal 2 dalyje

nurodytus rodiklius ir metodika;

c) ne véliau kaip 2030 m. gruodzio 31 d. biity sukurti daugiarisio keleivinio transporto
mazgai, kuriais biity sudarytos palankesnés salygos pirmos ir paskutinés atkarpos
jungtims, jskaitant palankesnes salygas prieigai prie vieSojo transporto
infrastrukturos ir aktyviojo judumo, ir kuriuose biity jrengta bent viena jkrovimo
stotele, kaip apibrézta Reglamento (ES) 2023/1804 2 straipsnio 52 punkte, skirta
autobusams ir tolimojo susisiekimo autobusams aptarnauti. Valstybés narés taip pat
iSnagrinéja galimybe tokiuose mazguose jrengti degaly pildymo stotele, kaip
apibrézta to reglamento 2 straipsnio 59 punkte, naudojamg vandenilio atveju ir skirtg

miesto ir tolimojo susisiekimo autobusams aptarnauti, ir

d)  ne véliau kaip 2040 m. gruodzio 31 d., atsizvelgiant i socialing ekonoming¢ sgnaudy ir
naudos analizg, buity jrengtas bent vienas daugiartiSio krovininio transporto
terminalas (jei tokio terminalo dar néra), kuris padéty uZztikrinti pakankamus

perkrovimo pajégumus miesto transporto mazge arba Salia jo.

Vienas daugiar@isio krovininio transporto terminalas gali aptarnauti kelis miesty transporto
mazgus ir gali biiti jrengtas paciame miesto transporto mazge arba Salia jo. Valstybés narés

atitinkamai informuoja Komisija.
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2. Priimdamos DIMP ir vykdydamos jy jgyvendinimo stebésena, vietos valdzios institucijos,
kai aktualu, bendradarbiaudamos su nacionalinémis valdzios institucijomis, deda visas
Jmanomas pastangas uztikrinti, kad DJMP atitikty V priede pateiktas gaires, kartu

atsizvelgdamos  tolimojo susisiekimo transeuropinius transporto srautus.

Ne véliau kaip... [vieni metai nuo Sio reglamento jsigaliojimo dienos] Komisija priima

igyvendinimo aktg, kuriuo:

a)  nustatomas ribotas skaicius rodikliy, kurie turi buiti naudojami renkant duomenis,

kaip numatyta $io straipsnio 1 dalies b punkte;
b)  nustatoma duomeny pagal Sio straipsnio 1 dalj rinkimo ir teikimo metodika ir
c) nustatomi individualis tokiy duomeny teikimo terminai.
Tie terminai nustatomi laikotarpiui nuo trejy iki penkeriy mety.

Igyvendinimo aktas parengiamas glaudziai bendradarbiaujant su valstybémis narémis ir jy
regioninémis bei vietos institucijomis ir atsizvelgiant | duomeny prieinamumg ir galimybe

jais naudotis vietos lygmeniu, taip pat j esamus judumo mieste planus.

Tas jgyvendinimo aktas priimamas laikantis 61 straipsnio 3 dalyje nurodytos nagrinéjimo

procediiros.
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3. Komisija ne véliau kaip ... [vieni metai nuo Sio reglamento jsigaliojimo dienos] taip pat
sukuria interneto s3saja, per kurig atitinkamos institucijos galéty pateikti DJIMP ir 1 dalies
b punkte nurodytus rodiklius, o valstybés narés galéty uztikrinti, kad DJMP ir rodikliai
bty pateikti.

4. Ne véliau kaip ... [vieni metai nuo Sio reglamento jsigaliojimo dienos], nedarant poveikio
8 straipsnio 5 daliai, valstybés narés paskiria nacionalini DJMP kontaktinj punktg ir
nustato nacionaling DJMP programa, kuriais siekiama padéti miesty transporto mazgams

priimti ir jgyvendinti Sio straipsnio 1 dalies b punkto i papunktyje nurodytus DJMP.

42 straipsnis

Papildomi miesty transporto mazgy prioritetai

Skatinant jgyvendinti su miesty transporto mazgais susijusius bendro intereso projektus, be 12 ir

13 straipsniuose nustatyty bendryjy prioritety, démesys skiriamas Siems aspektams:

a) pirmos ir paskutinés atkarpos jungtims su 40 straipsnio 1 dalies b punkte nurodytais
transeuropinio transporto tinklo prieigos punktais ir tarp jy, siekiant pagerinti

transeuropinio transporto tinklo, pavyzdziui, metro ar tramvajy, veiksminguma;
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b) vientisoms jungtims tarp transeuropinio transporto tinklo infrastrukttros ir regioninio bei

vietos tvaraus transporto infrastruktiiros, kurios gali apimti:

1)  keleiviy atveju, galimybe gauti informacijos, rezervuoti keliones, uz jas susimokéti ir
gauti bilietus naudojantis skaitmeninémis daugiariisio judumo paslaugomis, kad biity
sudarytos salygos optimizuoti transporto priemoniy marsrutus, siekiant pagerinti
eismo srauty valdyma, padidinti keliy eismo sauguma ir sumazinti spistis ir oro

tarsa, ir

i1)  kroviniy vezimo atveju, miesty logistikos infrastruktiirg, kuri padéty geriau
konsoliduoti pristatymus miesty zonose, pavyzdziui, mikromazgus ir dviraciy
logistikos centrus, visy pirma sujungtus su gelezinkeliy ir vandens transporto

infrastruktiira;

C) tvarioms, vientisoms ir saugioms keleivinio transporto infrastrukttiros jungtims tarp
gelezinkeliy, keliy ir atitinkamai vidaus vandeny keliy, oro ir jury infrastruktiiros, jskaitant
aktyviojo judumo infrastruktiiros integravima, ypac kai statoma ar modernizuojama

transporto infrastruktiira;

d) tvarioms, vientisoms ir saugioms krovininio transporto infrastrukttiros jungtims tarp
geleZinkeliy, keliy ir atitinkamai vidaus vandeny keliy, oro ir jiiry infrastruktiros, taip pat

atitinkamoms jungtims su logistikos centrais ir jrenginiais;

e) neigiamo tranzitinio gelezinkeliy ir keliy transporto poveikio miesty zonoms mazinimui;
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g)

h)

)

efektyvaus, mazatriukSmio ir visai netarSaus transporto ir judumo skatinimui, jskaitant

miesty keleivinio ir krovininio transporto parko zalinima;

kai tinkama, vieSajam transportui ir aktyviajam judumui tenkanc¢ios bendros transporto
struktiiros dalies didinimui imantis priemoniy, kuriomis visy pirma sickiama nukreipti

keleiviy juduma | $ias rusis, jskaitant saugig ir patikima aktyviojo judumo infrastruktiirg;

veiksmingo netriukSmingo ir mazo anglies dioksido pédsako kroviniy vezimo mieste

skatinimui;

kai tinkama, miesto ir kaimo vietoviy prieinamumo bei susisiekimo tarp jy didinimui ir

iSmanaus, darnaus ir jperkamo transporto prieinamumui ir

konkreciy priemoniy, kuriomis skatinamas platesnis IRT priemoniy ir intelektiniy
transporto sistemy diegimas, suteikiant atvirg prieiga visiems operatoriams, kad biity
sudarytos salygos optimizuoti transporto priemoniy marSrutus, siekiant pagerinti eismo
srauty valdyma, sumazinti spiistis, oro tar$g ir pagerinti keliy eismo sauguma, taip pat

tikralaike informacijg apie alternatyviyjy degaly infrastruktiiros prieinamuma, pri€mimui.
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IV skyrius

Nuostatos dél pazangaus ir atsparaus transporto

43 straipsnis

Transporto IRT sistemos.

1. Transporto IRT sistemomis turi biiti uztikrinama galimyb¢é valdyti pajégumus ir eismg ir
keistis informacija tos pacios riisies transporto sektoriuje ir tarp skirtingy rusiy transporto
sektoriy, kiek tai susij¢ su daugiarti§io transporto operacijomis ir transporto srities
pridétinés vertés paslaugomis, patobulinimais atsparumo, saugos, saugumo, spiis¢iy ir
operacinio bei aplinkosauginio veiksmingumo srityse, taip pat supaprastintomis
administracinémis procediiromis. Transporto IRT sistemos taip pat turi padéti uztikrinti

sklandzig infrastruktiiros ir kilnojamyjy jrenginiy sgveika.

2. Siekiant uztikrinti, kad visose valstybése narése buty saveikiy pagrindiniy pajégumy,
laikantis Sajungos teis¢je nustatyty konkreciy nuostaty ir jy nevirSijant, visoje Sajungoje

diegiamos $ios transporto IRT sistemos:

a)  geleZinkeliy srityje: ERTMS, kroviniy ir keleiviy veZimo paslaugoms skirtos
telematikos priemonés, nurodytos Techninéje saveikos specifikacijoje, visy pirma
bendrosios jmonés ,,Shift2Rail* ir Europos gelezinkeliy bendrosios jmonés darbo

rezultatai;

b)  vidaus vandeny keliy srityje: UIP;
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c) keliy transporto srityje: ITS;

d)  jury transporto srityje: laivy eismo valdymo srityje — VTMIS paslaugos, o keitimosi
informacija srityje — EMSWe;

e)  oro transporto srityje: OEV / ONP sistemos, visy pirma jgyvendinant SESAR

projekta sukurtos sistemos ir
f) daugiartiSio transporto srityje: sistema ,,eFTI.

3. Valstybés narés, kai aktualu, taip pat gali koordinuotai ir suderintai skatinti kitas transporto
IRT sistemas transeuropiniame transporto tinkle. Jos gali apimti geleZinkeliy
skaitmenizacijos patobulinimus, Sgjungos judumo duomeny erdvés propagavimg ir
sistemas, kuriomis verslui sudaromos palankesnés salygos keistis duomenimis, kai Sgjunga
yra tai nustaciusi, tieckimo grandinés skaidrumo ir optimizavimo tikslais, taip pat tinkamag
IRT infrastruktiira, sudarancia salygas pazangiam vykdymo uztikrinimui, grindziamam
ekonominés veiklos vykdytojy ir vykdymo uztikrinimo institucijy keitimusi tikralaikiais
duomenimis, biitinais patikrinti, ar laikomasi taikytiny reguliavimo reikalavimy, be kita ko,

transporto priemonéms judant.
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44 straipsnis

Tvaraus kroviniy vezimo paslaugos

Valstybés narés skatina jgyvendinti bendro intereso projektus, kuriais padedama tiek uztikrinti
efektyvias kroviniy vezimo paslaugas, kurias teikiant naudojamasi transeuropinio transporto tinklo
infrastruktira, tiek sumazinti iSmetamg Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy kiekj ir kitokj neigiama

socioekonominj poveikj ir poveikj aplinkai, pavyzdziui, oro ir triukSmo tarsa, ir kuriais siekiama:
a) gerinti tvary transporto infrastrukttiros naudojima, jskaitant efektyvy jos valdyma;

b) skatinti inovatyviyjy transporto paslaugy diegima, iskaitant trumpyjy nuotoliy laivybos
jungtis Europos jury erdvéje, transporto IRT sistemas ir pagalbinés infrastruktiros, kuri
butina siekiant pirmiausia aplinkosauginiy ir su sauga susijusiy ty paslaugy tiksly,

plétojima;

C) sudaryti palankesnes salygas daugiartiSio transporto paslaugy operacijoms, jskaitant
bitinus papildomus informacijos srautus, ir gerinti logistikos grandinés dalyviy, jskaitant

kroviniy siuntéjus, operatorius, paslaugy teikéjus ir jy klientus, bendradarbiavima;

d) skatinti efektyvy iStekliy naudojima ir vykdyti visai netarSig ir mazatarse veikla, visy pirma
technologijy, operacijy, transporto priemoniy traukos, varymo / eigos, sistemy ir operacijy

planavimo srityse, arba
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e) gerinti jungtis su pazeidziamiausiomis ir labiausiai izoliuotomis Sgjungos dalimis, visy
pirma atokiausiais regionais ir kitais atokiais, saly, periferiniais ir kalny regionais, taip pat

retai apgyvendintomis vietovémis, skatinant reguliariai ir daznai teikiamas paslaugas.

45 straipsnis

Naujos technologijos ir inovacijos

Kad transeuropinis transporto tinklas neatsilikty nuo inovatyviyjy technologijy plétros ir diegimo,
valstybés narés ir Komisija koordinuotai skatina bendro intereso projektus, kuriais visy pirma

siekiama:

a) remti ir skatinti transporto dekarbonizacija pereinant prie visai netarsiy ir mazatarsiy
transporto priemoniy, traukiniy, laivy ir orlaiviy, varomy alternatyviaisiais degalais, bei

kity inovatyviyjy ir tvariy transporto ir tinklo technologijy;

b) skatinti tvarias besiformuojancias technologijas, kuriomis siekiama gerinti ir palengvinti

keleiviy ir kroviniy vezimg ir juduma;

C) aktyviau dekarbonizuoti visas transporto risis didinant energijos vartojimo efektyvuma,
diegti alternatyviaisiais degalais varomy visai netar$iy ir maZzatarSiy transporto priemoniy
sprendimus ir sukurti atitinkamg infrastruktiira, kai jmanoma, uztikrinant sinergijas su

transeuropiniu energetikos tinklu;
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d)

)

h)

)

remti naujy skaitmeniniy technologijy jsisavinimg ir diegima, visy pirma skatinti keistis
duomenimis ir naudoti rysiy infrastruktiira, kuri biity nuolatos prieinama visame tinkle, kad
buty uztikrintas aukscCiausias skaitmeninés infrastruktiiros lygis ir veiksmingumas, taip pat

pasiektas aukstesnis automatizavimo lygis, ypatingg démesj skiriant gelezinkeliy sektoriui;
gerinti asmeny judéjimo ir prekiy gabenimo saugg ir tvaruma;

gerinti tinklo veikimg, valdyma, prieinamuma, sagveikumg, daugiaraiSisSkumg ir
veiksminguma, be kita ko, plétojant skaitmenines daugiartiSio judumo paslaugas,

pavyzdziui, kuriant paslauginio judumo sprendimus;

skatinti taikyti efektyvius prieinamos ir suprantamos informacijos apie transporto jungtis,
sgveikumag ir daugiari§iSkuma, taip pat apie pasirinktos transporto riisies poveikj aplinkai

teikimo visiems transporto paslaugy naudotojams ir teikéjams biidus;

skatinti taikyti neigiamo iSorinio poveikio, pavyzdziui, spiis¢iy, zalos sveikatai ir bet

kokios ruiSies tarSos, jskaitant triuk$Sma ir iSmetamus terSalus, mazinimo priemones;
diegti saugumo technologijas;

gerinti transporto infrastruktiiros atsparuma sutrikdymams ir klimato kaitai modernizuojant
esamg ir kuriant nauja infrastruktiira, taip pat taikant skaitmeninius, saugius kibernetinius
sprendimus, kuriais siekiama apsaugoti tinklg gaivaliniy nelaimiy ir Zmogaus sukelty

katastrofy atveju, ir
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k) toliau skatinti transporto IRT sistemy ir naujy technologijy plétojima ir diegima tos pacios

rusies transporto sektoriuje ir tarp skirtingy riisiy transporto sektoriy.
Pirmos pastraipos b punkto tikslais atitinkama transporto infrastruktiira:

1) gali apimti prieigg prie elektros tinkly, vamzdynus ir kitus energijai tiekti butinus

jrenginius;

i1)  gali buti atsizvelgiama ] infrastruktiiros ir transporto priemonés sgsaja, iskaitant
iSmanyjj ir abikryptj jkrovima;

ii1)  gali apimti transporto IRT sistemas;

iv)  gali veikti kaip skirtingy rasiy transporto priemoniy apriipinimo energija centras, kad

bty susieta vietos $varios energijos gamyba su visai netarSaus judumo pritaikymo

budais, ir

v)  gali prisidéti ir prie kity technologijy, kuriomis spartinama ekonomikos

dekarbonizacija, diegimo.
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46 straipsnis

Infrastruktiiros atsparumas

1. Planuodamos ir jgyvendindamos bendro intereso projektus, valstybés narés deda visas
tinkamas pastangas, kad padidinty infrastruktiiros saugumg ir atsparuma klimato kaitai,
gamtiniams pavojams, hibridinéms grésméms, zmogaus sukeltoms katastrofoms, avarijoms
ir operaciniams sutrikimams, taip pat tyCiniams sutrikdymams, kurie daro poveikj

Sajungos transporto sistemos veikimui. Visy pirma atsizvelgiama j:

a) tarpusavio priklausomybg, rySius ir grandininj poveikj kity tinkly (pavyzdziui,

telekomunikacijy ir elektros tinkly) atzvilgiu;
b)  sauga, saugumg ir veiksminguma esant jvairiems pavojams;

c)  struktiiring infrastrukttiros kokybg per visg jos gyvavimo cikla, ypatingg démesj

skiriant aplinkos salygoms ir busimoms numatomoms klimato saglygoms;

d)  poreikj uztikrinti civiling sauga, siekiant reaguoti j sutrikdymus, jskaitant

pavojingyjy prekiy gabenimo sutrikdymus, ir

e) infrastruktiros kibernetinj sauguma ir atsparuma, ypatinga démes;j skiriant

tarpvalstybinei infrastrukttrai.
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Bendro intereso projektams, dél kuriy turi buti atliktas poveikio aplinkai vertinimas pagal
Direktyva 2011/92/ES, taikoma atsparumo klimato kaitai didinimo procediira. Atsparumo
klimato kaitai didinimo procedira taikoma atsizvelgiant | naujausig turimg geriausig
praktika ir gaires, siekiant uztikrinti, kad transporto infrastruktiira biity atspari neigiamam
klimato kaitos poveikiui; Siuo tikslu atliekamas pazeidziamumo dél klimato kaitos ir
rizikos vertinimas (be kita ko, pasitelkiant atitinkamas prisitaikymo priemones), taip pat |
sgnaudy ir naudos analize jtraukiamos Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetimo
sgnaudos. Nedarant poveikio kitiems Sgjungos teisés aktams, toks reikalavimas netaikomas
projektams, su kuriy poveikio aplinkai vertinimu susijes vieSyjy pirkimy procesas buvo

pradétas ne véliau kaip ... [Sio reglamento jsigaliojimo diena].

Ne véliau kaip ... [dveji metai nuo Sio reglamento jsigaliojimo dienos] Komisija, glaudziai
bendradarbiaudama su atitinkamomis valstybémis narémis, atlieka pagrindinio tinklo
atsparumo klimato kaitos padariniams ir pazeidziamumo dél jy vertinimg, kuriuo
remdamasi ji gali parengti ir vieSai paskelbti geriausig praktika dél galimy prisitaikymo

priemoniy, kuriomis siekiama uztikrinti tinklo atsparuma.
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47 straipsnis

Pavojai saugumui arba viesajai tvarkai

1. Valstybés narés deda visas jmanomas pastangas uZztikrinti, kad transeuropinio transporto
tinklo infrastruktiira biity apsaugota nuo pavojy saugumui ar viesajai tvarkai, jvertindamos
galimus pavojus saugumui ar vieSajai tvarkai, kylancius dél to, kad treCiosios valstybés

imoné dalyvauja bendro intereso projekte arba jnesa indélj i ji.

2. Nustatydamos, ar tikétina, kad trec¢iosios valstybés jmonés dalyvavimas bendro intereso
projekte arba indélis j jj darys poveik] infrastruktiirai saugumo arba vieSosios tvarkos

atzvilgiu, valstybés narés gali apsvarstyti galimg to poveik], inter alia:
a)  iStekliy, butiny infrastruktiiros objektui statyti, eksploatuoti ir prizitréti, tiekimui ir

b)  prieigai prie neskelbtinos informacijos, iskaitant asmens duomenis, arba galimybei
kontroliuoti tokig informacijg kartu su infrastruktiiros statyba, eksploatavimu ir

technine prieziiira.
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Valstybés narés taip pat gali atsizvelgti visy pirma j Reglamento (ES) 2019/452

4 straipsnio 2 dalyje iSvardytus veiksnius.

3. Nedarant poveikio Reglamentui (ES) 2019/452, iSimtinei kiekvienos valstybés narés
atsakomybei uz savo nacionalinj sauguma, kaip numatyta ES sutarties 4 straipsnio 2 dalyje,
ir kiekvienos valstybés narés teisei apsaugoti savo gyvybinius saugumo interesus, kaip
nurodyta SESV 346 straipsnyje, kai valstyb¢ naré¢ mano, kad tikétina, jog treciosios
valstybés jmonés dalyvavimas bendro intereso projekte arba indélis j jj darys poveikj
transeuropiniame transporto tinkle esanciai infrastruktiirai saugumo arba vieSosios tvarkos
atzvilgiu, ta valstybé naré¢ informuoja Komisijg apie visas tinkamas priemones, priimtas

tokiai rizikai sumazinti.

4. Sis straipsnis netaikomas fizinio asmens dalyvavimui bendro intereso projekte arba indéliui
1j1, iskaitant fizinj asmenj, kuris treciosios valstybés jmoné¢je tam tikra laikotarpj kito
asmens naudai ir jo vadovaujamas teikia paslaugas, uz kurias tas fizinis asmuo gauna

atlygi.
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48 straipsnis

Karinis mobilumas

1. Statydamos arba modernizuodamos infrastruktiirg tose transeuropinio transporto tinklo
dalyse, kurios sutampa su karinio transporto tinklu, nustatytu dokumente ,,Kariniai
reikalavimai siekiant uztikrinti karinj mobiluma ES ir uz jos riby®, kurj Taryba patvirtino
2023 m. birzelio 26 d. ir 2023 m. spalio 23 d., ir visuose vélesniuose po to patvirtintuose
dokumentuose, kuriais tie reikalavimai perziiirimi, valstybés narés apsvarsto, ar reikia,
aktualu ir jmanoma virsyti Sio reglamento III skyriuje nustatytus reikalavimus, siekiant

atsizvelgti j kariniy pajégy ir reikmeny karinio transporto svorj, dydj ar masta.

2. Ne véliau kaip ... [vieni metai nuo Sio reglamento jsigaliojimo dienos] ir atsizvelgdama j
valstybiy nariy konstitucinius reikalavimus, Komisija atlieka tyrima, kuriuo siekiama
nustatyti skubaus didelio masto judéjimo visoje Sajungoje galimybes, jskaitant karinj

mobiluma. Sio tyrimo metu Komisija konsultuojasi su valstybémis narémis.

PE-CONS 56/24 /ib 170
TREE.2.A LT



49 straipsnis

Technine prieziiira ir projekto gyvavimo ciklas

Nedarant poveikio valstybiy nariy atsakomybei, susijusiai su infrastruktiiros techninés priezitiros

planavimu, finansavimu ir valdymu, taip pat biudzeto metinio periodiSkumo principui, kai taikytina,

valstybés narés deda visas jmanomas pastangas uztikrinti:

a)

b)

kad transeuropinio transporto tinklo infrastruktiiros technin¢ priezitira buty atlieckama taip,
kad per jos naudojimo laikotarpj biity uztikrintas aukstas Sios infrastruktiiros paslaugy
kokybeés ir saugos lygis, pritaikytas prie eismo srauto, o statyby arba modernizavimo
planavimo etapu biity atsizvelgiama j profilaktinés techninés priezitiros poreikius, jos

atsparumo didinimg ir numatomas sgnaudas per visg infrastruktiiros naudojimo laikotarpj;

ilgalaikj keliy ir, kai aktualu, vidaus vandeny keliy infrastruktiiros techninés priezitiros

planavimg ir

su transeuropinio transporto tinklo plétra susijusiy techninés prieziiiros ir atnaujinimo
poreikiy gelezinkeliy infrastruktiiros atveju ir Direktyvos 2012/34/ES 8 straipsnio 1 dalyje
nurodytos orientacinés gelezinkeliy infrastruktiiros plétros strategijos bei

Direktyvos 2012/34/ES 30 straipsnyje nurodytos sutarties suderinamuma.
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50 straipsnis

Prieinamumas visiems naudotojams

Transeuroping transporto infrastruktira padeda uztikrinti sklandy judumo paslaugy teikimg ir yra

prieinama visiems naudotojams, visy pirma:

a) transporto galimybiy nepritekliaus arba pazeidziamoje padétyje esantiems asmenimes,

iskaitant asmenis su negalia arba riboto judumo asmenis, ir

b) atokiausiuose regionuose ir kituose atokiuose, kaimo, saly, periferiniuose ir kalny

regionuose bei retai apgyvendintose vietovése gyvenantiems asmenims.
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V skyrius
Europos transporto koridoriy priemoniy

ir horizontaliuyjy prioritety jgyvendinimas

51 straipsnis

Europos transporto koridoriy priemoné ir horizontalieji prioritetai

1. Europos transporto koridoriai yra priemoné, skirta koordinuotam transeuropinj transporto
tinkla sudaranc¢iy pagrindinio tinklo ir iS§pléstinio pagrindinio tinklo daliy igyvendinimui
palengvinti, ir jais visy pirma siekiama gerinti tarpvalstybines jungtis, baigti kurti
trikstamas jungtis bei pasalinti transporto kliiitis Sgjungoje ir, kai tikslinga, gerinti jungtis

su kaimyniniy valstybiy transeuropiniu transporto tinklu.

2. Siekiant uZtikrinti efektyvy iStekliy naudojima daugiar@isio transporto srityje ir, plétojant
glaudesnj teritorinj bendradarbiavima, prisidéti prie sanglaudos didinimo, Europos

transporto koridoriuose daugiausia démesio turi biiti skiriama:

a)  skirtingy transporto rii$iy integravimui, visy pirma siekiant stiprinti aplinkai
palankiausiy rtsiy transporta, ypac gelezinkeliy, vidaus vandeny keliy ir trumpyjy

nuotoliy laivybos transporta;
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b) tinklo sgveikumui ir tgstinumui;

c¢)  koordinuotai visy riisiy transporto infrastruktiiros plétrai, pirmiausia tarpvalstybinése
atkarpose, visy pirma siekiant sukurti sgveikig kroviniy vezimo gelezinkeliais
sistemg ir veiksmingg tolimojo susisiekimo keleivinj gelezinkeliy tinkla, jskaitant
greitajj gelezinkelj, visoje Sgjungoje, taip pat siekiant uztikrinti veiksmingg ir darny

vidaus vandeny keliy ir jury infrastruktiiros integravima su kity rusiy transportu;

d) suderinto ir integruoto inovatyviyjy transporto skaitmenizacijos ir sgveikumo

sprendimy plétojimo ir diegimo rémimui ir
e) skatinimui diegti alternatyviyjy degaly infrastruktira.

3. Europos transporto koridoriai suteikia valstybéms naréms galimybe uztikrinti suderintg ir

sinchronizuotg pozilrj | investicijas ] infrastruktiira.

4. ERTMS ir Europos jiiry erdvé yra du horizontalieji transeuropinio transporto tinklo
igyvendinimo prioritetai. Pagal §j skyriy nustatytomis priemonémis sudaromos
palankesnés salygos tam, kad ERTMS biity laiku jdiegta ir kad jiiry transporto

infrastruktira ir paslaugos biity integruotos i transeuropinj transporto tinklg.
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52 straipsnis

Europos transporto koridoriy ir horizontaliyjy prioritety koordinavimas

1. Siekdama sudaryti palankias salygas koordinuotai kurti Europos transporto koridorius,
diegti ERTMS ir kurti Europos jiiry erdve, Komisija, gavusi atitinkamy valstybiy nariy
sutikimg ir pasikonsultavusi su Europos Parlamentu ir Taryba ir, kai tikslinga, su Europos
transporto koridoriams priklausanc¢iomis kaimyninémis valstybémis, skiria po vieng

Europos koordinatoriy kiekvienam koridoriui ir kiekvienam horizontaliajam prioritetui.

2. Europos koordinatorius parenkamas visy pirma atsizvelgiant j klausimy, susijusiy su
transportu, didelés apimties projekty finansavimu arba jy socialiniu ir ekonominiu bei
aplinkosauginiu vertinimu, iSmanyma, taip pat i jo patirtj, susijusig su Sgjungos politikos
formavimu. Europos koordinatorius renkamas ne ilgesnei kaip ketveriy mety kadencijai,
kurig galima pratgsti. Europos koordinatoriaus jgaliojimai yra susije tik su vieno

koridoriaus arba horizontaliojo prioriteto jgyvendinimu.

3. Komisijos sprendime, kuriuo skiriamas Europos koordinatorius, nurodoma, kaip turi biti

atliekamos 5, 6 ir 7 dalyse nurodytos uzduotys.

4. Europos koordinatorius veikia Komisijos vardu ir jos naudai, o Komisija teikia reikiamas

sekretoriato paslaugas.
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5. Europos koordinatoriai:

a) remia koordinuotg atitinkamo Europos transporto koridoriaus arba horizontaliojo

prioriteto jgyvendinima;

b)  kartu su atitinkamomis valstybémis narémis ir, kai aktualu, pasikonsultave su
Europos transporto koridoriams priklausan¢iomis kaimyninémis valstybémis,

parengia darbo plang ir vykdo jo igyvendinimo stebéseng pagal 53 straipsnj;

c) atitinkamai su Koridoriy forumu arba su horizontaliyjy prioritety patariamuoju
forumu konsultuojasi dé¢l to darbo plano ir jo jgyvendinimo, taip pat reguliariai

informuoja forumg apie darbo plano jgyvendinima;

d)  valstybéms naréms, Europos transporto koridoriams priklausan¢ioms kaimyninéms
valstybéms, Europos Parlamentui bei Komisijai ir atitinkamai kitiems subjektams,
tiesiogiai dalyvaujantiems plétojant Europos transporto koridoriy arba horizontalyjj
prioriteta, pranesa apie visus iSkilusius sunkumus, visy pirma, jei kyla koridoriaus
arba horizontaliojo prioriteto plétojimo kliti¢iy, kad padéty rasti tinkamus

sprendimus, ir
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Europos Parlamentui, Tarybai, Komisijai ir atitinkamoms valstybéms naréms
pateikia meting padéties ataskaita dél pazangos, padarytos jgyvendinant Europos
transporto koridorius ir horizontaliuosius prioritetus; toje metiné€je padéties
ataskaitoje daugiausia démesio skiriama padarytai pazangai, susijusiai su
pagrindiniais prioritetais ir investicijomis, apraSomas jy jgyvendinimo problemy

pobidis ir sitilomi galimi sprendimai.

Nedarant poveikio kroviniy vezimo gelezinkeliais valdymo jstaigy kompetencijai pagal

Reglamentg (ES) Nr. 913/2010 ir valstybiy nariy kompetencijai infrastruktiros valdymo ir

finansavimo srityje, Europos transporto koridoriy Europos koordinatoriai glaudziai

bendradarbiauja su atitinkamomis valstybémis narémis ir kroviniy vezimo gelezinkeliais

valdymo jstaigomis siekdami:

a)

b)

padéti nustatyti kroviniy vezimo Europos transporto koridoriy krovininémis
gelezinkelio linijjomis prioritetus ir investicijy poreikius, atsizvelgiant |
transeuropiniam transporto tinklui teikiamg naudg ir Siame reglamente nustatytas

bendras darby pabaigos datas, ir

vykdyti kroviniy vezimo gelezinkeliais paslaugy veiksmingumo stebéseng bei
nustatyti galimas kliiitis, pavyzdziui, technines, administracines ir operacines klititis,
ypatingg démesj skiriant tarpvalstybiniam aspektui, ir, kai aktualu, pateikti

rekomendacijas Siais klausimais.
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7. Europos transporto koridoriy Europos koordinatoriai:

a)  glaudziai bendradarbiauja su atitinkamomis valstybémis narémis, kad padéty
nustatyti Europos transporto koridoriy keleiviniy gelezinkelio linijy prioritetus ir

investicijy poreikius, ir

b)  vykdo keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugy veiksmingumo stebéseng bei nustato
galimas klititis, pavyzdziui, technines, administracines ir operacines kliitis, ypatinga
démesj skirdami tarpvalstybiniam aspektui, ir, kai aktualu, teikia rekomendacijas

§iais klausimais.

8. Europos transporto koridoriy Europos koordinatoriai glaudziai bendradarbiauja su
atitinkamomis valstybémis narémis, kad, kai aktualu, palengvinty jury ir vidaus vandeny

keliy atstovy ry$ius ir veiksmy koordinavimg siekiant padidinti jy sinergija.

9. Siekdama uZztikrinti kiekvieno koridoriaus arba horizontaliojo prioriteto suderinamuma ir
igyvendinimo paZangg, kartu atsizvelgiant j tinklo jungtis, pagal
Reglamento (ES) 2021/1153 14 straipsnio 4 dalj Komisija, nagrinédama paraiskas pagal
Europos infrastrukturos tinkly priemong¢ (EITP) skirti Sgjungos finansavimag Europos
transporto koridoriams arba horizontaliesiems prioritetams, kurie priklauso Europos
koordinatoriaus kompetencijai, konsultuojasi su Europos koordinatoriumi. Europos
koordinatorius patikrina, ar projektai, kuriuos valstybés narés arba, kai taikytina,
kaimyninés valstybés pasitilé bendrai finansuoti pagal EITP, dera su Sio straipsnio 5 dalies

b punkte nurodytame darbo plane nustatytais prioritetais.
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10. Jeigu Europos koordinatorius negali tinkamai ir laikydamasis S§iame straipsnyje nustatyty
reikalavimy vykdyti savo jgaliojimy, Komisija, pasikonsultavusi su atitinkamomis
valstybémis narémis, gali bet kada nutraukti tuos jgaliojimus. Komisija pranesa apie savo
sprendimg Europos Parlamentui ir Tarybai ir 1 dalyje nustatyta tvarka paskiria nauja

Europos koordinatoriy.

53 straipsnis

Europos transporto koridoriy ir horizontaliyjy prioritety valdymas

1. Kiekvieno Europos transporto koridoriaus ir horizontaliojo prioriteto srityje atitinkamam
Europos koordinatoriui atlikti savo uzduotis, susijusias su darbo planu ir jo jgyvendinimu,
padeda sekretoriatas ir patariamasis forumas — atitinkamai Koridoriy forumas ir

horizontaliojo prioriteto patariamasis forumas.

2. Koridoriy forumg oficialiai jsteigia ir jam pirmininkauja Europos koordinatorius.
Atitinkamos valstybés narés susitaria dél narystés Koridoriy forume, kiek tai susij¢ su jy
teritorijoje esancia Europos transporto koridoriaus dalimi, uztikrina, kad biity atstovaujama
kroviniy vezimo gelezinkeliais valdymo istaigoms, ir sudaro palankias salygas
atstovavimui kitiems susijusiems infrastruktiiros valdytojams, tokiems kaip jiiry ir vidaus

vandeny uosty direkcijos ir valdymo jstaigos.

3. Komisija konsultuojasi su Europos transporto koridoriams priklausanc¢iomis kaimyninémis
valstybémis dél narystés Koridoriy forume, kiek tai susij¢ su joms priklausanc¢iomis

Europos transporto koridoriaus dalimis.
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4. Gaves atitinkamy valstybiy nariy sutikima, Europos koordinatorius gali sudaryti

koridoriaus darbo grupes ir joms pirmininkauti; §ios darbo grupés dirba su Siais klausimais:
a)  naujy technologijy ir infrastruktiros sgveikumas ir diegimas;

b)  koordinuotas infrastruktiros projekty plétojimas ir jgyvendinimas tarpvalstybinése

atkarpose;
c) tarpvalstybinio keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugos;
d)  operacinés klittys;
€)  miesty transporto mazgai,
f)  bendradarbiavimas su tre¢iosiomis Salimis ir
g)  kitos temos, kurios laikomos biitinomis.

Kai aktualu, Europos koordinatorius bendradarbiauja su kroviniy vezimo gelezinkeliais
valdymo jstaigomis ir kartu su jomis koordinuoja darbo grupiy veikla, kad bty iSvengta

darbo dubliavimosi.
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5. Isteigiamas horizontaliojo prioriteto patariamasis forumas, kuriam pirmininkauja Europos
koordinatorius. Horizontaliojo prioriteto patariamajame forume dalyvauti gali atitinkamos
valstybés narés ir, kai tinkama ir sutarus su atitinkamomis valstybémis narémis, atitinkamy
kaimyniniy valstybiy ir atitinkamy sektoriy atstovai. Kiekviena valstybé naré¢ paskiria
vieng atsakingg nacionalinj atstova, dalyvaujantj koordinuojant ERTMS diegimg toje
valstybéje nar¢je, dalyvauti ERTMS patariamajame forume. Europos koordinatorius taip

pat gali sudaryti ad hoc darbo grupes.

6. Atitinkamos valstybés narés bendradarbiauja su Europos koordinatoriumi, dalyvauja
Koridoriy forume ir horizontaliojo prioriteto patariamajame forume ir pateikia Europos
koordinatoriui informacija, reikalingg Siame straipsnyje nurodytoms uzduotims atlikti,
iskaitant informacijg apie atitinkamuose nacionaliniuose planuose ir programose, kuriais

prisidedama prie transeuropinio transporto tinklo plétros, numatyty koridoriy plétojima.
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Europos koordinatorius dé¢l darbo plano ir jo jgyvendinimo gali konsultuotis su regiony ir
vietos valdzios institucijomis, infrastrukttiros valdytojais, vez¢jais — visy pirma tais, kurie
yra kroviniy vezimo gelezinkeliais valdymo jstaigy nariai, — tiekimo sektoriumi, transporto
naudotojais ir atitinkamais suinteresuotaisiais subjektais. D¢l bendro intereso projekty,
kuriems taikoma Direktyva (ES) 2021/1187, jgyvendinimo taip pat gali bati
konsultuojamasi su paskirtosiomis institucijomis, kaip apibrézta tos direktyvos 2 straipsnio
6 punkte. Be to, uz ERTMS atsakingas Europos koordinatorius glaudziai bendradarbiauja
su Europos Sajungos gelezinkeliy agentiira, jsteigta Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu (ES) 2016/796% ir Europos gelezinkeliy bendraja jmone, o Europos jiiry erdvés
koordinatorius — su Europos jiiry saugumo agentiira, jsteigta Europos Parlamento ir

Tarybos reglamentu (EB) Nr. 1406/20026!.

60

61

2016 m. geguzés 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2016/796 d¢l
Europos Sajungos gelezinkeliy agentiiros ir kuriuo panaikinamas Reglamentas (EB)

Nr. 881/2004 (OL L 138, 2016 5 26, p. 1).

2002 m. birzelio 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1406/2002,
isteigiantis Europos jiiry saugumo agenttira (OL L 208, 2002 8 5, p. 1).
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54 straipsnis

Europos koordinatoriaus darbo planas

Kiekvienas uz Europos transporto koridorius ir du horizontaliuosius prioritetus atsakingas
Europos koordinatorius ne véliau kaip ... [dveji metai nuo $io reglamento jsigaliojimo
dienos], o véliau kas ketverius metus parengia darbo plang, kuriame pateikia iSsamig jo
kompetencijai priklausancio koridoriaus ar horizontaliojo prioriteto jgyvendinimo eigos ir

atitikties Sio reglamento reikalavimams analizg, taip pat biisimos jo plétros prioritetus.

Darbo planas rengiamas glaudziai bendradarbiaujant su atitinkamomis valstybémis narémis
bei, kai aktualu, su Europos transporto koridoriui priklausan¢iomis kaimyninémis
valstybémis ir konsultuojantis su Koridoriy forumu bei kroviniy vezimo gelezinkeliais
valdymo jstaigomis arba su horizontaliojo prioriteto patariamuoju forumu. Europos
transporto koridoriaus darbo plang tvirtina atitinkamos valstybés narés. Konsultuojamasi su
Europos koridoriui priklausan¢iomis kaimyninémis valstybémis. Komisija darbo plang

perduoda Europos Parlamentui ir Tarybai susipazinti.

Rengdamas darbo plana, Europos koordinatorius atsizvelgia i Reglamento (ES)

Nr. 913/2010 9 straipsnyje nurodyta jgyvendinimo plana.
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3. Europos transporto koridoriaus darbo plane pateikiama i§sami atitinkamo koridoriaus

igyvendinimo eigos analiz¢, kuri visy pirma apima:
a)  koridoriaus, visy pirma tarpvalstybiniy atkarpy, charakteristiky apraSyma;

b)  koridoriaus atitikties Siame reglamente nustatytiems transporto infrastruktiiros

reikalavimams ir §ios srities pazangos, jskaitant galima vélavima, analize;

c) trukstamy jungciy ir kliti¢iy, trukdanciy koridoriaus plétrai, nustatyma, ypatinga

démes;j skiriant tarpvalstybinéms atkarpoms;

d) reikalingy investicijy, jskaitant jvairius finansavimo Saltinius, skirtus ir (arba)
numatytus koridoriaus, visy pirma tarpvalstybiniy atkarpy, plétrai ir uzbaigimui

reikalingy projekty jgyvendinimui, analizg;

e) galimy sprendimy, kurie padéty patenkinti investicijy poreikius ir pasalinti klititis,
apraSyma, visy pirma, kiek tai susij¢ su keleivinémis ir krovininémis koridoriaus

linijomis ir jungtimis, siekiant laikytis Siame reglamente numatyty terminy;
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f)  plana, i kurj gali buti jtrauktos tarpinés orientacinés reikSmés, susijusios su fiziniy,
techniniy, skaitmeniniy, operaciniy ir administraciniy trikdziy, kylanc¢iy tarp
skirtingy riisiy transporto sektoriy ir tos pacios riisies transporto sektoriuje, Salinimu
ir efektyvaus bei priecinamo daugiariisio transporto paslaugy tobulinimu, ypatinga
deémes;j skiriant gelezinkeliui bei jo tarpvalstybinéms atkarpoms ir trilkstamoms

nacionalinéms jungtims.
Investicijy analizés ir plano rengimo tikslais Europos koordinatorius:

1) atsizvelgia j Sio reglamento 60 straipsnio 1 dalyje nurodytus nacionalinius

planus ir programas;

il)  su kroviniy vezimu gelezinkeliais susijusiais klausimais bendradarbiauja su
koridoriaus vykdomaja valdyba ir administracine valdyba pagal

Reglamento (ES) Nr. 913/2010 11 straipsnj;

iil)  su daugiar@sio krovininio transporto terminalais susijusiais klausimais
atsizvelgia j koridoriui aktualius analizés elementus, valstybiy nariy pagal $io
reglamento 36 straipsnio 4 dalj parengtus veiksmy planus ir Reglamento (ES)

Nr. 913/2010 18 straipsnio b punkte nurodyta sarasa;
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iv)  su keleiviy vezimo paslaugomis susijusiu klausimu atsizvelgia j stebésenos,

vykdomos pagal 52 straipsnio 7 dalies b punkta, rezultatus ir

v)  atsizvelgia j Europos Audito Riimy rekomendacijas ir paskirtyjy institucijy,

kaip i8déstyta Direktyvoje (ES) 2021/1187, darba;

g)  kroviniy vezimo gelezinkeliais veiksmingumo stebésenos, kurig pagal
Reglamento (ES) Nr. 913/2010 19 straipsnio 2 dalj vykdo kroviniy vezimo
gelezinkeliais valdymo jstaigos, rezultatus ir koridoriui keliamy tiksly, tiksliniy
rodikliy ir priemoniy, apibrézty pagal Reglamento (ES) Nr. 913/2010 9 straipsnio
1 dalj, sarasa, siekiant jgyvendinti Sio reglamento 19 straipsnyje nustatytus

operacinius prioritetus;

h)  miesty transporto mazguose taikomy priemoniy, kurios gali prisidéti prie veiksmingo
kroviniy ir keleiviy vezimo koridoriumi veikimo ir transeuropinio transporto tinklo
tiksly jgyvendinimo, kartu laikantis atitinkamy DJMP, nustatyma, bendradarbiaujant
su atitinkamomis valstybémis narémis, atitinkamomis vietos valdzios institucijomis

ir nacionaliniais DJMP kontaktiniais punktais;

1)  koridoriaus plétros prioritety nustatyma bendradarbiaujant su atitinkamomis

valstybémis narémis;
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j)  galimo klimato kaitos poveikio infrastruktiirai analizg ir, kai tikslinga, sitilomas

atsparumo klimato kaitai didinimo priemones ir

k)  priemones, kuriy reikia imtis siekiant sumazinti iSmetama Siltnamio efekta

sukelianc¢iy dujy kiekj, triukSma ir atitinkamai kitg neigiamg iSorinj poveikj.

4. Europos koordinatorius valstybéms naréms ir, kai tinkama ir aktualu, kaimyninéms

valstybéms teikia pagalba darbo plano jgyvendinimo srityje, o visy pirma padeda:

a)  nacionaliniuose planuose nustatyti prioritetus, padédamas identifikuoti su kiekvienu
koridoriumi arba kiekvienu horizontaliuoju prioritetu susijusias jgyvendinimo

problemas ir kliiitis, jskaitant operacines problemas;

b)  planuoti projektus ir investicijas, susijusias islaidas ir jgyvendinimo tvarkarastj, pagal

kurj numatoma plétoti Europos transporto koridorius arba horizontalyji prioriteta, ir

c) atlikti, kai aktualu, vieno subjekto prieziiiros organo ar panasaus valdymo organo
darba, susijusj su tarpvalstybiniy infrastruktiiros projekty koordinavimu, statyba arba

valdymu, laikantis 8 straipsnio 6 dalies.
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535 straipsnis

Igyvendinimo aktai

1. Nedarant poveikio Sio reglamento 8 straipsnio 5 daliai, Komisija, gavusi atitinkamy
valstybiy nariy pritarimg pagal SESV 172 straipsnio antrg pastraipg, priima jgyvendinimo
aktus dél kiekvieno Europos transporto koridoriaus, jskaitant jo pagrindines tarpvalstybines
atkarpas, jgyvendinimo, taip pat d¢l riboto skaiciaus kity konkrec¢iy projekty nacionalinése
atkarpose, kurie yra labai svarbiis koridoriaus veikimui, jgyvendinimo, kad biity uztikrintos
trukstamos jungtys arba pasalintos pagrindinés kliiitys. | jgyvendinimo aktus jtrauktini
projektai atrenkami remiantis analize, kaip susitarta su valstybémis narémis pirmajame
Europos koordinatoriy darbo plane, parengtame pagal Sio reglamento 54 straipsnj.
Igyvendinimo akty tikslas — uztikrinti nuosekly infrastrukttros ir investicijy planavimo
prioritety iSdéstyma nustatant orientacines tarpines reikSmes ir numatoma nustatyty
projekty jgyvendinimo tvarkarastj. Igyvendinimo aktai rengiami glaudziai
bendradarbiaujant su atitinkamomis valstybémis narémis ir atnaujinami kas ketverius

metus arba ty valstybiy nariy praSymu.

Tie jgyvendinimo aktai priimami laikantis 61 straipsnio 3 dalyje nurodytos nagriné¢jimo

procediiros.
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Nedarant poveikio Sio reglamento 8 straipsnio 5 daliai ir gavus atitinkamy valstybiy nariy
pritarima pagal SESV 172 straipsnio antrg pastraipa, Komisija gali priimti jgyvendinimo
aktus dél tarpvalstybiniy atkarpy jgyvendinimo arba dél horizontaliyjy prioritety
jgyvendinimo. Jgyvendinimo aktai rengiami glaudziai bendradarbiaujant su atitinkamomis

valstybémis narémis ir atnaujinami kas ketverius metus arba ty valstybiy nariy praSymu.

Tie jgyvendinimo aktai priimami laikantis 61 straipsnio 3 dalyje nurodytos nagrin¢jimo

proceduros.

Komisija priima jgyvendinimo aktus, kuriais i$ dalies pakeicia 1 ir 2 dalyse nurodytus
igyvendinimo aktus, kad atsizvelgty | padaryta pazanga, nustatytus vélavimo atvejus arba
atnaujintas nacionalines programas. Tie jgyvendinimo aktai priimami laikantis

61 straipsnio 3 dalyje nurodytos nagrinéjimo procediiros.

Tol, kol visapusiskai jgyvendinami Siame straipsnyje nurodyti jgyvendinimo aktai, ir jeigu
tuose jgyvendinimo aktuose nenustatyta kitaip, atitinkamos valstybés narés kas dvejus

metus Komisijai pateikia pazangos ataskaita, kurioje visy pirma nurodomi nacionaliniame
biudzeto plane prisiimti finansiniai jsipareigojimai. Ataskaitoje gali biiti daroma nuoroda |

informacija, surinkta pagal 57 straipsni.
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56 straipsnis
Bendradarbiavimas su kaimyninémis valstybémis,

dalyvaujanciomis Europos transporto koridoriy ir horizontaliyjy prioritety veikloje

1. Europos transporto koridoriaus arba horizontaliojo prioriteto, kuris apima konkrecias
kaimynines valstybes, Europos koordinatorius yra jgaliojamas bendradarbiauti su Siomis
valstybémis ir jtraukti jas j atitinkama su koridoriumi susijusig veikla, pavyzdziui, |
Koridoriy forumg arba darbo grupes, jsteigtas pagal 53 straipsnio 2 ir 4 dalis, arba, kai

taikytina, j horizontaliojo prioriteto patariamgjj foruma.

2. Europos koordinatorius taip pat gali bendradarbiauti su tarptautinémis organizacijomis, kai
vykdo veikla, susijusig su Europos transporto koridoriais arba horizontaliuoju prioritetu,

apimanciais kaimynines valstybes, kurios yra ty tarptautiniy organizacijy narés.

3. Sajunga su atitinkamomis kaimyninémis valstybémis gali sudaryti auksto lygio
susitarimus, kad biity pasiektas koordinuotas ir suderintas pozitris dél Europos transporto

koridoriy ir horizontaliyjy prioritety jgyvendinimo.
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VI skyrius

Bendrosios nuostatos

57 straipsnis

Ataskaity teikimas ir stebésena

1. Valstybés narés reguliariai, iSsamiai ir skaidriai informuoja Komisijg apie pazanga,
padarytg siekiant uzbaigti kurti transeuropinj transporto tinklg jgyvendinant bendro

intereso projektus, ir apie tam tikslui skirtas investicijas.

2. Si informacija apima metinius techninius duomenis, susijusius su III skyriuje nustatytais
transporto infrastrukttros reikalavimais, i§skyrus atvejus, kai tokia informacija
transeuropinio transporto tinklo lygmeniu jau surinkta kity Sajungos taikomyjy programy

ar duomeny baziy tikslais.

3. Sis informacijos perdavimas uztikrinamas automatiskai, naudojantis transeuropinio
transporto tinklo sgveikigja geografinés ir techninés informacijos sistema (,, TENtec*). Kol
automatinio keitimosi duomenimis funkcija sistemoje ,,TENtec* pradés veikti visu

pajégumu, uztikrinama, kad informacija buty perduodama kas dvejus metus.
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4. Kalbant apie investicijas, susijusias su bendro intereso projektais, valstybés narés kas
dvejus metus perduoda finansinius duomenis, kurie pateikiami kaip metiniai suvestiniai
duomenys pagal transporto rusj ir tinklg (pagrindinj tinkla, iSpléstinj pagrindinj tinklg ir

visuotinj tinklg).

5. Komisija priima jgyvendinimo aktus, kuriais nustatomas techniniy duomeny, kuriuos
reikia perduoti pagal Sio straipsnio 2 dalj, sgrasas. Tie jgyvendinimo aktai priimami

laikantis 61 straipsnio 3 dalyje nurodytos nagrin¢jimo procediiros.

6. Komisija uztikrina, kad prieiga prie sistemos ,,TENtec* biity viesSa ir lengvai prieinama,
sudarydama salygas automatizuotai keistis duomenimis su nacionalinémis sistemomis ir
kitomis atitinkamomis Sgjungos taikomosiomis programomis bei duomeny Saltiniais.
Sistemoje ,,TENtec* pateikiama su konkrec€iais projektais susijusi ir atnaujinta informacija
apie Sajungos bendro finansavimo riisis ir sumas, taip pat apie kiekvieno projekto

igyvendinimo pazangg.

Komisija taip pat uztikrina, kad sistemoje ,,TENtec* nebiity viesai skelbiama informacija,
kuri yra konfidenciali arba kuri galéty pakenkti vieSyjy pirkimy procesui valstybéje naréje

arba ji netinkamai paveikti.

7. Komisija ir valstybés narés deda visas jmanomas pastangas uztikrinti, kad informacinéje
sistemoje ,,TENtec* pateikti duomenys buty kokybiski, iSsamiis ir nuosekliis. Jos
bendradarbiauja, kad sudaryty salygas automatiskai keistis duomenimis tarp nacionaliniy

sistemy bei duomeny Saltiniy ir sistemos ,, TENtec*.
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58 straipsnis

Tinklo atnaujinimas

1. Gavus atitinkamos valstybés narés pritarimg pagal SESV 172 straipsnio antrg pastraipa,
Komisijai pagal Sio reglamento 62 straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius

aktus, kuriais 1§ dalies keiCiami $io reglamento I ir II priedai siekiant:

a)  atsizvelgti j pokyc¢ius, susijusius su kiekybinémis ribinémis vertémis, nustatytomis
21 straipsnio 3 dalies a punkte, 25 straipsnio 4 dalies a ir b punktuose ir 33 straipsnio
2 dalyje, ir | poky¢ius, susijusius su kiekybinémis ribinémis vertémis ir kokybiniais

reikalavimais, nustatytais 25 straipsnio 4 dalies ¢ punkte; tuo tikslu Komisija:

1) ivisuotinj tinklg jtraukia vidaus vandeny uostus, jiry uostus ir oro uostus, jei
irodoma, kad paskutiniy trejy mety jy transporto srauto vidurkis virsija

atitinkama ribing verte, ir

i1) ] visuotinj tinklg nejtraukia jiry uosty ir oro uosty, jei jrodoma, kad paskutiniy
SeSeriy mety jy transporto srauto vidurkis nesiekia 85 % atitinkamos ribinés
vertes, i§skyrus 1 visuotinj tinklg jtrauktus jiry uostus, kurie atitinka
25 straipsnio 4 dalies d ar e punkte nustatytas salygas, arba jei to papraSo

atitinkama valstybé naré;
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b)

d)

atitinkamos valstybés narés praSymu ] visuotinj arba pagrindinj tinklg jtraukti vidaus
vandeny uostus, jury uostus ir oro uostus, jei i infrastruktira dél savo geostrateginés
svarbos Sgjungai yra jgijusi papildomg Europos pridéting verte ir jei jrodoma, kad
laikomasi III skyriaus atitinkamo skirsnio reikalavimy, arba, jei logiskai

pagrindziama, kad bus laikomasi atitinkamy atitikties Siems reikalavimams terminy;

] transeuropinj transporto tinklg jtraukti miesty transporto mazgus, jei jrodoma, kad

jie atitinka 40 straipsnio 2 dalyje nustatytus reikalavimus;

atitinkamos valstybés narés praSymu j transeuropinj transporto tinklg nejtraukti
miesty transporto mazgy, jei irodoma, kad jie nebeatitinka 40 straipsnio 2 dalyje

nustatyty reikalavimy;

atitinkamos valstybés narés prasymu isskirtiniais ir tinkamai pagrijstais atvejais,
gavus atitinkamo miesto transporto mazgo atitinkamy institucijy sutikima, |
transeuropinj transporto tinklg nejtraukti miesty transporto mazgy, kurie atitinka

40 straipsnio 2 dalyje nustatytus reikalavimus;
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f)  1transeuropinj transporto tinklg jtraukti valstybés narés pagal 36 straipsnio 5 dalj
nustatytus keliy ir gelezinkeliy terminalus ir terminalus palei vidaus vandeny kelius,
atitinkamos valstybés narés praSymu j transeuropinj transporto tinklg nejtraukti keliy
ir gelezinkeliy terminaly arba atitinkamy valstybiy nariy praSymu nejtraukti
daugiariiSio krovininio transporto terminaly, nurodyty 36 straipsnio 1 dalies a, b ir

¢ punktuose, arba

g)  remiantis atitinkamos valstybés narés pagal 57 straipsnio 1 dalj pateikta informacija,
koreguoti keliy, gelezinkeliy ir vidaus vandeny infrastruktiiros Zzemélapius, kiek
tikrai biitina tam, kad biity atsizvelgta j pazanga, padaryta uzbaigiant kurti tinkla;
koreguodama tuos zemélapius, Komisija niekaip nekoreguoja marsruty iSdéstymo,
jei tai néra pakoregavimas, leidziamas pagal atitinkamg sprendimg dél leidimo

vykdyti projekta.

Pritaikymai, nurodyti pirmos pastraipos a punkte, grindziami Eurostato paskelbtais
naujausiais turimais statistikos duomenimis, o jei ty statistikos duomeny néra, valstybiy
nariy nacionaliniy statistikos institucijy paskelbtais duomenimis, nejtraukiant mety,

kuriuos paveiké nenumatyti jvykiai, dél kuriy labai sumazéjo eismo srautai.
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Jei miesty transporto mazgai valstybés narés praSymu nejtraukiami j transeuropinj
transporto tinkla, kaip nurodyta pirmos pastraipos d punkte, prie praSymo pridedama

atitinkamo miesto transporto mazgo atitinkamy institucijy nuomoné.

Pirmos pastraipos g punkte nurodytas koregavimas gali apimti naujy statiniy, kurie priedy
zemelapiuose pazyméti punktyrinémis linijomis, jskaitant jy tarpvalstybines jungtis, jei
tam pritaria kaimyniné valstybé nar¢ arba valstybés narés, statuso pritaikyma. Be to,
koregavimas gali apimti tarpvalstybiniy atkarpy atnaujinima, jei tam pritaria abi susijusios

valstybés narés.

2. Deleguotuoju aktu, kuriuo j II priedg pagal $io straipsnio 1 dalies ¢ punktg jtraukiamas

miesto transporto mazgas:

a)  trejiems metams pratesiami 41 straipsnio 1 dalies b ir ¢ punktuose nustatyti terminai:
atitinkamai iki 2030 m. gruodzio 31 d. ir 2033 m. gruodzio 31 d., o 1 I prieda
jitraukty miesty transporto mazgy atzvilgiu, pasibaigus 41 straipsnio 1 dalies b arba
¢ punkte nustatytiems terminams, tie terminai prat¢siami trejiems metams nuo to

deleguotojo akto jsigaliojimo ir

b)  penkeriems metams, iki 2045 m. gruodzio 31 d., pratgsiamas taikomas 41 straipsnio
1 dalies d punkto reikalavimy jvykdymo terminas, o i Il priedg jtraukty miesty
transporto mazgy atzvilgiu, pasibaigus 41 straipsnio 1 dalies d punkte nustatytam
terminui, tas terminas pratgsiamas penkeriems metams nuo to deleguotojo akto

jsigaliojimo.
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Deleguotuoju aktu, kuriuo j I ir II priedus pagal $io straipsnio 1 dalies f punktg jtraukiamas

keliy ir gelezinkeliy terminalas:

a)  trejiems metams, iki 2033 m. gruodzio 31 d., pratesiami 38 straipsnio 1 dalies
¢ punkte ir 38 straipsnio 2 dalyje nustatyti terminai, o j I ir II prieda jtraukty keliy ir
gelezinkeliy terminaly atzvilgiu, pasibaigus 38 straipsnio 1 dalies ¢ punkte ir
38 straipsnio 2 dalyje nustatytiems terminams, tie terminai pratgsiami trejiems

metams nuo to deleguotojo akto jsigaliojimo ir

b)  penkeriems metams, iki 2045 m. gruodzio 31 d., pratesiamas 38 straipsnio 3 dalyje
nustatytas terminas, o j I ir II priedg jtraukty keliy ir gelezinkeliy terminaly atzvilgiu,
pasibaigus 38 straipsnio 3 dalyje nustatytam terminui, tas terminas pratgsiamas

penkeriems metams nuo to deleguotojo akto jsigaliojimo.

Su infrastruktiira, kuri naujai jtraukta j transeuropinio transporto tinklg pagal 1 dalj priimtu
deleguotuoju aktu, susijes bendro intereso projektas atitinka Sgjungos finansinés paramos
skyrimo pagal transeuropiniam transporto tinklui skirtas priemones reikalavimus nuo to

deleguotojo akto jsigaliojimo dienos.

Su infrastruktiira, kuri néra jtraukta i transeuropinj transporto tinkla, susij¢ bendro intereso
projektai nebeatitinka reikalavimy nuo pagal 1 dalj priimty deleguotyjy akty jsigaliojimo
dienos. Reikalavimy nebeatitikimas neturi jtakos iki tos dienos priimtiems Komisijos

sprendimams dél finansavimo ar subsidijy.
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5. Remiantis SESV 172 straipsnio antra dalimi, Komisijai pagal §io reglamento 62 straipsnj
suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus, kuriais i§ dalies kei¢iamas IV priedas,
siekiant jtraukti arba pritaikyti kaimyniniy valstybiy transporto infrastruktiiros tinkly
orientacinius zemélapius. Tokie deleguotieji aktai grindziami Sgjungos ir atitinkamy

kaimyniniy valstybiy auksto lygio susitarimais dél transporto infrastruktiiros tinkly.

59 straipsnis

Bendradarbiavimas su viesaisiais ir privaciaisiais suinteresuotaisiais subjektais

Atitiktis nacionalinéms procediiroms, susijusioms su regiony bei vietos valdzios institucijy ir
pilietinés visuomenés, kuriems bendro intereso projektas turi jtakos, jtraukimu ir konsultacijomis,
yra uztikrinama, kai tinkama, projekto planavimo ir statybos etapu. Bendro intereso projekty, kurie
patenka j Direktyvos (ES) 2021/1187 taikymo sritj, atveju turi biiti laikomasi jos reikalavimy.
Komisija skatina keistis geriausia praktika Sioje srityje, visy pirma konsultuotis su pazeidziamoje

padétyje esanciais asmenimis ir juos jtraukti.
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60 straipsnis

Nacionaliniy plany suderinimas su Sgjungos transporto politika

1. Valstybés narés uztikrina, kad nacionaliniai planai ir programos, kuriais prisidedama prie
transeuropinio transporto tinklo plétros, deréty su Sgjungos transporto politika ir Siame
reglamente nustatytais prioritetais ir terminais. Jos taip pat atsizvelgia, inter alia, i
prioritetus, nustatytus darbo planuose, skirtuose atitinkamy valstybiy nariy atitinkamiems
koridoriams ir horizontaliesiems prioritetams, ir, kai taikytina, 55 straipsnio 1 ir 2 dalyse

nurodytuose jgyvendinimo aktuose.

2. Valstybés narés kuo greiciau pateikia Komisijai atitinkamy nacionaliniy plany arba
programy, kuriais prisidedama prie transeuropinio transporto tinklo plétros, projektus arba
trumpus jy apraSymus ir visus reikSmingus jy pakeitimus, kai tik pradedamos vieSos

konsultacijos dél Sio plano ar programos.

Komisija gali pateikti nuomone dél nacionaliniy plany ir programy projekty deréjimo su
Siame reglamente nustatytais prioritetais ir prioritetais, nustatytais atitinkamy Europos
transporto koridoriy ir horizontaliyjy prioritety darbo planuose, taip pat pagal 55 straipsnio
1 dalj priimtuose jgyvendinimo aktuose. Nuomoné neturi jtakos nacionaliniy plany ir

programy galiojimui ir netrukdo juos priimti ir taikyti.

Priémusios galutinius nacionalinius planus arba programas, valstybés narés taip pat juos

pateikia Komisijai.
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61 straipsnis

Komiteto procediira

1. Komisijai padeda komitetas. Tas komitetas — tai komitetas, kaip tai suprantama

Reglamente (ES) Nr. 182/2011.

2. Sio reglamento 23 straipsnio 3 dalies antros pastraipos tikslais Komisijai padeda komitetas,

isteigtas pagal Tarybos direktyvos 91/672/EEB®? 7 straipsnj.
3. Kai daroma nuoroda j Sig dalj, taikomas Reglamento (ES) Nr. 182/2011 5 straipsnis.

Jei komitetas nuomonés nepateikia, Komisija jgyvendinimo akto projekto nepriima ir

taikoma Reglamento (ES) Nr. 182/2011 5 straipsnio 4 dalies tre¢ia pastraipa.

62 1991 m. gruodZzio 16 d. Tarybos direktyva 91/672/EEB d¢l vidaus vandeny keliais krovinius
ir keleivius vezanciy laivy kapitonams iSduoty nacionaliniy pazymeéjimy abipusio
pripazinimo (OL L 373, 1991 12 31, p. 29).
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62 straipsnis

Igaliojimy delegavimas

Jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami Siame straipsnyje

nustatytomis sglygomis.

11 straipsnio 3 dalyje, 58 straipsnio 1 ir 5 dalyse nurodyti jgaliojimai priimti
deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami penkeriy mety laikotarpiui nuo ... [$io
reglamento jsigaliojimo data]. Likus ne maziau kaip devyniems ménesiams iki penkeriy
mety laikotarpio pabaigos Komisija parengia naudojimosi deleguotaisiais jgaliojimais
ataskaitg. Deleguotieji jgaliojimai savaime pratgsiami tokios pacios trukmés laikotarpiams,
iSskyrus atvejus, kai Europos Parlamentas arba Taryba pareiskia priestaravimy dél tokio

pratesimo likus ne maziau kaip trims ménesiams iki kiekvieno laikotarpio pabaigos.

Europos Parlamentas arba Taryba gali bet kada atSaukti 11 straipsnio 3 dalyje ir

58 straipsnio 1 ir 5 dalyse nurodytus deleguotuosius jgaliojimus. Sprendimu dél jgaliojimy
atSaukimo nutraukiami tame sprendime nurodyti jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus.
Sprendimas jsigalioja kita diena po jo paskelbimo Europos Sqjungos oficialiajame
leidinyje arba vélesng jame nurodytg dieng. Jis nedaro poveikio jau galiojanciy deleguotyjy

akty galiojimui.
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4. Pries priimdama deleguotajj akta Komisija konsultuojasi su kiekvienos valstybés narés
paskirtais ekspertais vadovaudamasi 2016 m. balandzio 13 d. Tarpinstituciniame

susitarime dél geresnés teisékiiros nustatytais principais.

5. Apie priimtg deleguotajj akta Komisija nedelsdama vienu metu pranesa Europos

Parlamentui ir Tarybai.

6. Pagal 11 straipsnio 3 dalj ir 58 straipsnio 1 ir 5 dalis priimtas deleguotasis aktas jsigalioja
tik tuo atveju, jeigu per du ménesius nuo pranesimo Europos Parlamentui ir Tarybai apie §j
aktg dienos nei Europos Parlamentas, nei Taryba nepareiskia prieStaravimy arba jeigu dar
nepasibaigus Siam laikotarpiui ir Europos Parlamentas, ir Taryba pranesa Komisijai, kad
priestaravimy nereiks. Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva $is laikotarpis

pratgsiamas dviem ménesiais.

63 straipsnis

Perziura

1. Ne veliau kaip 2033 m. gruodzio 31 d. Komisija, atitinkamai pasikonsultavusi su
valstybémis narémis ir padedama Europos koordinatoriy, atlieka pagrindinio tinklo

diegimo vertinima, visy pirma jvertindama jo atitiktj $io reglamento reikalavimams.
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Atliekant vertinimg atsizvelgiama j meting padéties ataskaitg ir darbo planus, kuriuos

Europos koordinatoriai pareng¢ atitinkamai pagal 52 straipsnio 5 dalies e punktg ir

54 straipsnio 1 dalj, taip pat j 60 straipsnio 1 dalyje nurodytus nacionalinius planus ir

programas.

2. Ne veliau kaip 2033 m. gruodzio 31 d. Komisija, atitinkamai pasikonsultavusi su

valstybémis narémis ir padedama Europos koordinatoriy, atlieka iSpléstinio pagrindinio

tinklo ir visuotinio tinklo diegimo perzitrg ir jvertina:

a)
b)
©)
d)

e)

atitikt] Siam reglamentui;

pazangg jgyvendinant §j reglamenta, jskaitant galimg vélavima;
keleivinio ir krovininio transporto srauty pokycius;

investicijy ] nacionaling transporto infrastruktiirg raida ir

poreik] i§ dalies keisti §j reglamentg.

Be to, atlickant vertinimg atsizvelgiama j poveikj, kurj daro kintantys eismo modeliai ir

atitinkami investavimo j infrastruktirg plany pokyciai.
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3. Atlikdama tg perziiira Komisija jvertina, ar tikétina, kad Siame reglamente numatytas
i§pléstinis pagrindinis tinklas ir visuotinis tinklas atitiks II, III ir IV skyriy nuostatas iki
atitinkamai 2040 m. gruodzio 31 d. ir 2050 m. gruodzio 31 d. terminy, kartu atsizvelgdama
1 ekonomikos ir biudzeto padét] Sgjungoje ir atskirose valstybése narése. Komisija,
konsultuodamasi su valstybémis narémis, taip pat jvertina, ar iSpléstinis pagrindinis tinklas
ir visuotinis tinklas turéty biti pakoreguoti, siekiant atsizvelgti j transporto srauty ir

nacionaliniy investicijy planavimo pokycius.

64 straipsnis

Velavimas baigti kurti pagrindinj tinklg, ispléstinj pagrindinj tinklg ir visuotinj tinklg

1. Tuo atveju, jei, palyginti su 55 straipsnyje nurodytuose jgyvendinimo aktuose nustatytu
pradiniu numatomu tvarkara$¢iu, itin véluojama pradéti arba uzbaigti su pagrindiniu tinklu,
iSpléstiniu pagrindiniu tinklu arba visuotiniu tinklu susijusj darba, Komisija gali papraSyti
atitinkamos valstybés narés arba valstybiy nariy nurodyti vélavimo priezastis. Gavusi (-
usios) praSyma, valstybé naré arba valstybés narés tokias priezastis nurodo per tris
ménesius. Remdamasi pateiktu atsakymu, Komisija konsultuojasi su atitinkama valstybe

nare ar valstybémis narémis, kad vélavimo priezastis biity pasalinta.

2. Jei atkarpa, kurioje véluojama vykdyti darba, yra susijusi su Europos transporto
koridoriumi, siekiant padéti valstybéms naréms iSspresti problemg dalyvauja Europos

koordinatorius.
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3. Nedarant poveikio SESV 258 straipsnyje nustatytai procedirai ir $io reglamento
8 straipsnio 5 daliai, Komisija, apsvarsciusi atitinkamos valstybés narés ar valstybiy nariy
pagal §io straipsnio pirmg pastraipg pateiktas priezastis, tuo atveju, jei valstybé naré ar
valstybés narés be tinkamo pagrindimo itin véluoja pradéti arba uzbaigti su pagrindiniu
tinklu, iSpléstiniu pagrindiniu tinklu arba visuotiniu tinklu susijusj darba, gali atitinkamoms
valstybéms naréms pateikti rekomendacijas, kad tas vélavimas biity panaikintas ir bty

uzkirstas kelias tolesniam vélavimui arba jis buity sumazintas.

65 straipsnis

Isimtys

Nuostatos, susijusios su gelezinkeliais, visy pirma bet koks reikalavimas sujungti oro uostus ir
uostus su gelezinkeliais, taip pat nuostatos, susijusios su daugiariiSio krovininio transporto
terminalais, netaikomos Kiprui, Maltai, saloms ir atokiausiems regionams, kol jy teritorijoje néra
gelezinkeliy sistemos. Nuostatos, susijusios su saugiomis stovéjimo aikstelémis, netaikomos Kiprui,

Maltai, saloms ir atokiausiems regionams.

17 straipsnio nuostatos dél Europos standartinio nominalaus 1 435 mm véZzés plo¢io netaikomos

Airijai, saloms ir atokiausiems regionams.
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66 straipsnis

Reglamento (ES) 2021/1153 daliniai pakeitimai

Reglamento (ES) 2021/1153 priedas i$ dalies kei¢iamas pagal Sio reglamento VI prieda.

67 straipsnis

Reglamento (ES) Nr. 913/2010 daliniai pakeitimai
Reglamentas (ES) Nr. 913/2010 i8 dalies keiCiamas taip:
1) 1 straipsnis pakei¢iamas taip:

,»1 straipsnis

Tikslas ir taikymo sritis

1. Siuo reglamentu nustatomos tarptautiniy gelezinkelio koridoriy, skirty kroviniams
konkurencingai gabenti, organizavimo, valdymo ir darbo organizavimo taisyklés,
siekiant kurti konkurencingo kroviniy vezimo Europos gelezinkeliais tinklg. Juo
nustatomos kroviniy vezimo koridoriy organizavimo, valdymo ir orientacinio

investicijy | Siuos koridorius planavimo taisyklés.

2. Sis reglamentas taikomas kroviniy vezimo koridoriuose esancios gelezinkeliy
infrastruktiiros valdymui, darbo organizavimui ir naudojimui, nedarant poveikio

valstybiy nariy atsakomybei uz tokios infrastruktiiros planavimg ir finansavima.*;
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2) 2 straipsnis pakei¢iamas taip:

,»2 Straipsnis

Apibréztys

1.  Siame reglamente vartojamos 2012 m. lapkri¢io 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2012/34/ES, kuria sukuriama bendra Europos gelezinkeliy erdvé®,

3 straipsnyje nustatytos terminy apibréztys.
2. Be 1 dalyje nurodyty sgvoky apibréz¢iy vartojamos Sios:

a)  kroviniy vezimo koridorius — krovininio gelezinkelio linijos, priklausancios
Europos transporto koridoriui, kaip nurodyta ... m. ... ... d. Europos Parlamento
ir Tarybos reglamento (ES) 2024/...* dél Sgjungos transeuropinio transporto
tinklo plétros gairiy ** 11 straipsnio 1 dalyje ir to reglamento III priede,
iskaitant geleZinkeliy infrastruktiira, jos jrangg ir atitinkamas geleZinkeliy

paslaugas pagal Direktyva 2012/34/ES;

b) igyvendinimo planas — dokumentas, kuriame iSdéstomi budai, strategija ir
priemongs, kuriuos atitinkamos Salys ketina jgyvendinti ir kurie yra biitini bei

pakankami kroviniy vezimo koridoriui organizuoti ir valdyti,

* OL: prasom jrasyti S§io dokumente PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) pateikto reglamento
numer]j ir data.
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d)

terminalas — kroviniy vezimo koridoriuje esanti jranga, specialiai pritaikyta
kroviniams krauti j krovininius traukinius arba jiems i$ jy iSkrauti, sujungti
kroviniy vezimo gelezinkeliais paslaugas su keliy, jury, upiy ir oro transporto
paslaugomis ir krovininiams sgstatams formuoti arba performuoti, o prireikus ir

pasienio procediiroms pasienyje su Europos tre¢iosiomis valstybémis atlikti;

Europos koordinatorius — Reglamento (ES) .../...** 52 straipsnyje nurodytas

koordinatorius.

*%

OL L 343,2012 12 14, p. 32.
OLL...%

3) II skyriaus pavadinimas pakei¢iamas taip:

,KROVINIU VEZIMO KORIDORIU ORGANIZAVIMAS IR VALDYMAS*;

+ OL: prasom jrasyti S§io dokumente PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) pateikto reglamento

numerj.
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4) 3 straipsnis pakei¢iamas taip:

,»3 Straipsnis

Kroviniy vezimo koridoriy organizavimas ir valdymas

1. Valstybés narés ir infrastruktiiros valdytojai, atsakingi uz kroviniy vezimo koridoriy,
kuris yra Europos transporto koridoriaus dalis, nuo... [$io i§ dalies kei¢iancio
reglamento jsigaliojimo data] arba, jei i$ dalies kei¢iamas Europos transporto
koridoriaus i§déstymas pagal Reglamento 2024/..."* 11 straipsnio 3 dalj, per
18 ménesiy nuo to pakeitimo dienos pakoreguoja kroviniy vezimo koridoriaus
valdyma. Tinkamai pagristais atvejais ir Komisijai pritarus, Sis laikotarpis gali buti
pratestas iki 24 ménesiy. Kroviniy vezimo koridoriaus vykdomoji valdyba ir
administracineé valdyba patvirtina priemones, biitinas, kad kroviniy vezimo
koridoriaus organizavimas ir valdymas pagal §io reglamento 9—19 straipsnius biity

suderintas su nauju geografiniu i§déstymu.

2. Kroviniy vezimo koridoriaus vykdomoji valdyba gali nuspresti nagrinéti Siame
koridoriuje teikiamy tarptautiniy keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugy
administracinius, operacinius ir sgveikumo aspektus. 11 ir 14 straipsniai Sioms

paslaugoms netaikomi.*;

5) 4-7 straipsniai iSbraukiami;
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6) 8 straipsnis i§ dalies keiCiamas taip:

a) 1ir 2 dalys pakei¢iamos taip:

”1-

Atitinkamos valstybés narés kiekvienam kroviniy vezimo koridoriui sudaro
vykdomaja valdyba, kuri atsako uz kroviniy vezimo koridoriaus bendryjy tiksly
nustatyma, prieziiirg ir priemoniy taikyma, kaip tai aiskiai numatyta Sio
straipsnio 7 dalyje, 9 ir 11 straipsniuose, 14 straipsnio 1 dalyje ir

22 straipsnyje. Vykdomajg valdyba sudaro atitinkamy valstybiy nariy
institucijy atstovai. Vykdomoji valdyba reguliariai vertina bendryjy tiksly ir
pagal 9 straipsnio 1 dalies ¢ punktg administracinés valdybos nustatyty tiksly

nuosekluma.

Atitinkami infrastruktiiros valdytojai ir, prireikus, Direktyvos 2012/34/ES

7 straipsnio 2 dalyje nurodytos pajégumy paskirstymo jstaigos kiekvienam
kroviniy vezimo koridoriui sudaro administracing valdyba, kuri atsako uz
priemoniy, kaip tai aiSkiai numatyta Sio straipsnio 5, 7, 8 ir 9 dalyse, Sio
reglamento 9—-12 straipsniuose, 13 straipsnio 1 dalyje, 14 straipsnio 2, 6 ir

9 dalyse, 16 straipsnio 1 dalyje, 17 straipsnio 1 dalyje ir 18 bei

19 straipsniuose, jgyvendinimg. Administracing valdyba sudaro infrastruktaros

valdytojy atstovai.*;
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b)  jterpiamos Sios dalys:

,»2a. Valstybé naré, anksciau nei ... [Sio 1§ dalies kei¢ian¢io reglamento jsigaliojimo

data] pasinaudojusi 5 straipsnio 4 dalimi, gali nuspresti, kad ne ilgiau kaip
10 mety nuo ...[Sio 1§ dalies kei¢iancio reglamento jsigaliojimo data]
infrastrukttiros valdytojas, atsakingas uz jos teritorijoje esancig gelezinkeliy
infrastruktiirg, nedalyvauja pagal Sio straipsnio 2 dalj jsteigtoje
administracinéje valdyboje. Atitinkama valstybé naré apie savo sprendima
nedelsdama praneSa Komisijai ir kitoms atitinkamame kroviniy vezimo

koridoriuje dalyvaujan¢ioms valstybéms naréms.

Tokiu atveju valstybé nar¢ ir atitinkamas infrastruktiiros valdytojas
bendradarbiauja su administracine valdyba, kai tai biitina tos valdybos

funkcijoms vykdyti.

Valstybé naré, kuri naudojasi Sios dalies pirma pastraipa, bet kuriuo metu po to
per joje nurodyta 10 mety laikotarpj gali nuspresti, kad infrastrukttiros
valdytojas, atsakingas uz jos teritorijoje esancig gelezinkeliy infrastruktiira,
dalyvauja pagal Sio straipsnio 2 dalj jsteigtoje administracingje valdyboje. Ji
apie savo sprendimg nedelsdama pranesa Komisijai ir kitoms atitinkamame

kroviniy vezimo koridoriuje dalyvaujan¢ioms valstybéms naréms.
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2b.

Airija gali nuspresti, kad jos institucijy atstovai ir infrastrukttiros valdytojas,
atsakingas uz jos teritorijoje esancig gelezinkeliy infrastruktiirg, nedalyvauja
pagal Sio straipsnio 1 ir 2 dalis jsteigtoje vykdomojoje valdyboje arba
administracinéje valdyboje, arba jose abiejose. Airija apie savo sprendimg
nedelsdama pranesa Komisijai ir kitoms atitinkamame kroviniy vezimo

koridoriuje dalyvaujan¢ioms valstybéms naréms.

Tokiu atveju valdZios institucijos ir atitinkamas infrastrukttiros valdytojas arba
valdytojai bendradarbiauja su vykdomaja valdyba ir administracine valdyba,

kai tai butina ty valdyby funkcijoms vykdyti.

Airija bet kuriuo metu po to gali nuspresti, kad jos institucijy atstovai ir
infrastruktiiros valdytojas arba valdytojai, atsakingi uz jos teritorijoje esancig
gelezinkeliy infrastruktiira, dalyvauja pagal Sio straipsnio 1 ir 2 dalis jsteigtoje
vykdomojoje valdyboje arba administracinéje valdyboje, arba jose abiejose. Ji
apie savo sprendimg nedelsdama pranesa Komisijai ir kitoms atitinkamame

kroviniy vezimo koridoriuje dalyvaujancioms valstybéms naréms.*;
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c)  4-8 dalys pakeiciamos taip:

4.

Vykdomoji valdyba sprendimus priima bendru atitinkamy vykdomojoje

valdyboje dalyvaujanciy valstybiy nariy institucijy sutarimu.

Administraciné valdyba sprendimus, jskaitant sprendimus dél savo juridinio
statuso, organizacines strukttiros sukiirimo, iStekliy ir personalo, priima bendru
atitinkamy administracinéje valdyboje dalyvaujanciy infrastruktiiros valdytojy
sutarimu. Administraciné valdyba gali biiti nepriklausomas juridinis asmuo. Ji
gali biiti sudaryta kaip Europos ekonominiy interesy grupé, kaip tai suprantama
1985 m. liepos 25 d. Tarybos reglamente (EEB) Nr. 2137/85 dél Europos
ekonominiy interesy grupiy (EEIG)”.

Vykdomosios valdybos ir administracinés valdybos pareigos neturi jtakos
infrastrukttiros valdytojy nepriklausomumui, kaip numatyta

Direktyvos 2012/34/ES 4 straipsnio 2 dalyje.
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Administraciné valdyba jkuria patariamaja grupe, kurig sudaro kroviniy
vezimo koridoriaus terminaly, jskaitant, prireikus, jiiry ir vidaus vandeny
uostus, valdytojai ir savininkai. Si patariamoji grupé gali pareiksti nuomone dél
bet kurio administracinés valdybos pasiiilymo, turincio tiesioginés jtakos
investicijoms ] terminalus ir terminaly valdymui. Ji taip pat gali pareiksti
nuomones savo iniciatyva. Administracin¢ valdyba atsizvelgia i bet kurig tokia
nuomong. Jei administracinés valdybos ir patariamosios grupés nuomonés
skiriasi, pastaroji gali kreiptis ] vykdomajg valdyba. Vykdomoji valdyba
informuoja atitinkama Europos koordinatoriy ir veikia kaip tarpininke, taip pat
tinkamu laiku pateikia nuomong nagriné¢jamu klausimu. Atitinkamas Europos
koordinatorius taip pat gali tinkamu laiku pateikti nuomong¢ nagriné¢jamu

klausimu. Vis délto galutinj sprendimg priima administraciné valdyba.
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Administraciné valdyba sudaro papildoma patariamaja grupe, kurios nariai yra
gelezinkeliy jmoniy, norin¢iy naudotis kroviniy vezimo koridoriumi, atstovai.
Si patariamoji grupé gali pareiksti nuomone dél bet kurio administracinés
valdybos pasitilymo, turin¢io jtakos Sioms jmonéms. Ji taip pat gali pareiksti
nuomones savo iniciatyva. Administraciné valdyba atsizvelgia i bet kurig tokia
nuomong. Jei administracinés valdybos ir patariamosios grupé€s nuomoneés
skiriasi, pastaroji gali kreiptis ] vykdomajg valdyba. Vykdomoji valdyba
informuoja Europos koordinatoriy ir Direktyvos 2012/34/ES 55 straipsnyje
nurodytas reguliavimo institucijas, kuriy kompetencijai priklauso kroviniy
vezimo koridorius. Vykdomoji valdyba veikia kaip tarpininke ir tinkamu laiku
pateikia nuomone nagrinéjamu klausimu. Atitinkamas Europos koordinatorius
taip pat gali tinkamu laiku pateikti nuomone nagrinéjamu klausimu. Galutinj

sprendima priima administracin¢ valdyba.

OL L 199, 1985731, p. 1.%;
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d)  papildoma Sia pastraipa:

,»10. Vykdomoji valdyba ir administracin¢ valdyba bendradarbiauja su Europos
koordinatoriumi, kurio kompetencijai priklauso kroviniy vezimo koridorius,

kad padéty plétoti kroviniy vezimg gelezinkeliais tuo koridoriumi.*;
7) 9 straipsnis pakeiciamas taip:

,,9 Straipsnis

Kroviniy vezimo koridoriaus plétojimo priemonés

1.  Administraciné valdyba ne véliau kaip pries SeSis ménesius iki kroviniy vezimo
koridoriaus veiklos pradzios parengia ir paskelbia jgyvendinimo plang.
Administraciné valdyba d¢l jgyvendinimo plano projekto konsultuojasi su
8 straipsnio 7 dalyje ir 8 straipsnio 8 dalyje nurodytomis patariamosiomis grupémis.

Administraciné valdyba jgyvendinimo plang pateikia tvirtinti vykdomajai valdybai.
Siame plane pateikiama:

a)  kroviniy vezimo koridoriaus charakteristiky, jskaitant klititis, apraSymas ir §io
koridoriaus organizavimui ir valdymui patobulinti reikalingy priemoniy

programa;

b)  pagrindiniai 3 dalyje nurodyto tyrimo aspektai;
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d)

kroviniy vezimo koridoriui keliami tikslai, visy pirma kroviniy vezimo
koridoriaus veiksmingumas, iSreikStas paslaugy kokybe ir kroviniy vezimo
koridoriaus pajégumais, laikantis Sio reglamento 19 straipsnio, ir, jei aktualu,
su Siais tikslais susije kiekybiniai arba kokybiniai tiksliniai rodikliai. Tikslai ir
tiksliniai rodikliai grindziami Reglamento (ES) .../...* 19 straipsnyje nustatytais

prioritetais;

priemongs, skirtos 12—19 straipsniams jgyvendinti, ir kroviniy vezimo
koridoriaus veiksmingumo didinimo priemonés, grindziamos 19 straipsnio
3 dalyje nurodyto vertinimo rezultatais, siekiant Sios dalies ¢ punkte nurodyty

tiksly ir tiksliniy rodikliy;

8 straipsnio 7 ir 8 dalyse nurodyty patariamyjy grupiy pozitris j koridoriy

plétra ir jos vertinimas;

trumpas bendradarbiavimo ir 11 straipsnyje nurodyty konsultacijy rezultaty
apibudinimas, iskaitant 8 straipsnio 7 ir 8 dalyse nurodyty patariamyjy grupiy

nuomones, ir kity suinteresuotyjy Saliy atsakymy santrauka.

* OL: prasom jrasyti S§io dokumente PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) pateikto reglamento

numerj.
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Rengdama jgyvendinimo plang administracin¢ valdyba atsizvelgia i
Reglamento (ES) .../..." 54 straipsnyje nurodytame Europos koordinatoriaus darbo
plane nustatytus tikslus ir priemones. Igyvendinimo plane pateikiama nuoroda j

darbo plano elementus, susijusius su kroviniy vezimu gelezinkeliais tuo koridoriumi.

Administraciné valdyba, remdamasi 19 straipsnio 3 dalyje nurodytu vertinimu ir
pasikonsultavusi su 8 straipsnio 7 ir 8 dalyse nurodytomis patariamosiomis grupémis
ir Europos koordinatoriumi, reguliariai perziiiri ir koreguoja Sios dalies ¢ punkte

nurodytus tikslinius rodiklius ir Sios dalies d punkte nurodytas priemones.

Administraciné valdyba periodiskai, ne reciau kaip kas ketverius metus, perzitiri
igyvendinimo plang, atsizvelgdama j jo jgyvendinimo pazangg, kroviniy vezimo
gelezinkeliais rinkg kroviniy vezimo koridoriuje ir veiksminguma, kuris matuojamas

atsizvelgiant 1 dalies ¢ punkte nurodytus tikslus.

Administraciné valdyba atlieka ir periodiskai atnaujina transporto rinkos tyrima,
susijusj su pastebétais ir numatomais eismo poky¢iais kroviniy vezimo koridoriuje,
apimantj jvairiy risiy eisma, susijusj tiek su krovininiu, tiek su keleiviniu transportu.
Siame tyrime prireikus taip pat apzvelgiamos kroviniy vezimo koridoriaus plétojimo

socialinés ir ekonomingés sagnaudos ir nauda.

+

OL: prasom jrasyti S§io dokumente PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) pateikto reglamento
numerj.
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4.  Igyvendinimo plane atsizvelgiama ] terminaly plétra, jskaitant daugiariisio krovininio
transporto terminaly rinkos ir perspektyving analizg, taip pat i Reglamento (ES) .../... *
36 straipsnio 3 ir 4 dalyse nurodytus kroviniy vezimo koridoriaus valstybiy nariy

veiksmy planus.

5. Administraciné valdyba prireikus imasi priemoniy, sickdama bendradarbiauti su
regioninémis ir (arba) vietos valdzios institucijomis su jgyvendinimo planu

susijusiais klausimais.*;
8) 11 straipsnis pakei¢iamas taip:

»11 straipsnis

Investicijy planavimas

1. Kad prisidéty prie Reglamento (ES) .../..." 54 straipsnyje nurodyto darbo plano
rengimo, kroviniy vezimo koridoriaus vykdomoji valdyba ir administraciné valdyba
su Europos koordinatoriumi, kurio kompetencijai priklauso kroviniy vezimo
koridorius, vykdo bendradarbiavima, kuris apima infrastruktiiros ir investicijy

poreikius, susijusius su kroviniy vezimu gelezinkeliais.

2. Administraciné valdyba dél infrastrukttros plétros ir investicijy poreikiy
konsultuojasi su 8 straipsnio 7 ir 8 dalyse nurodytomis patariamosiomis grupémis.
Konsultacijos grindZiamos tinkamais, atnaujintais koridoriaus ir nacionalinio
lygmens infrastruktiiros planavimo dokumentais. Patariamyjy grupiy nuomoneés del
investicijy turi biiti pakankamai pagristos. Vykdomoji valdyba uztikrina tinkama Siy
konsultacijy veiklos ir Direktyvos 2012/34/ES 7e straipsnyje apibrézty koordinavimo

mechanizmy koordinavima nacionaliniu lygmeniu.

* OL: prasom jrasyti S§io dokumente PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) pateikto reglamento
numerj.
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3.

Bendradarbiavimas ir konsultacijos visy pirma apima:

a)

b)

kroviniy vezimo gelezinkeliais pajégumy poreikius, susijusius su
infrastrukttiros ir investicijy planavimu, visy pirma, kiek tai susij¢ su
krovininiais traukiniais, kuriy sgstatas ne trumpesnis kaip 740 m, atsizvelgiant ]
pajégumy poreikj pagal Sio reglamento 14 straipsnio 2 dal;j ir bet kokig
infrastruktiira, kuri pagal Direktyvos 2012/34/ES 47 straipsnj paskelbta kaip

perpildyta;

transeuropinio transporto tinklo infrastruktiiros reikalavimus, susijusius su
kroviniy vezimu gelezinkeliais, kaip apibrézta Reglamento (ES) .../...* Il ir

III skyriuose;

tiksliniy investicijy poreiki, siekiant pasalinti vietos lygmens klittis, poreikj
atlikti su mazgais ir privaziavimo prie gelezinkeliy keliais susijusius
patobulinimus arba jdiegti techning jrangg operaciniam veiksmingumui

padidinti.*;

9) 13 straipsnio 3 ir 4 dalys pakei¢iamos taip:

3.

,» Vieno langelio® principu veikianti jstaiga priima sprendimg dél paraiSky skirti 1§

anksto nustatytas traukiniy linijas, kaip nustatyta 14 straipsnio 3 dalyje, ir dél

paraisky dél rezerviniy pajégumy, kaip nurodyta 14 straipsnio 5 dalyje. Si jstaiga

skiria pajégumus pagal taisykles dél pajegumy skirstymo, kaip nustatyta

Direktyvoje 2012/34/ES. Ji nedelsdama informuoja kompetentingus infrastrukttiros

valdytojus apie Sias paraiSkas ir priimtg sprendima.

* OL: prasom jrasyti S§io dokumente PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) pateikto reglamento
numerj.
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4.  Jei paraiskos d¢l infrastrukttiros pajégumy paskirstymo negalima patenkinti pagal
3 dalj, ,,vieno langelio* principu veikianti jstaiga nedelsdama perduoda Sig paraiska
dél infrastruktiiros pajégumy kompetentingiems infrastrukttiros valdytojams ir, kai
aktualu, Direktyvos 2012/34/ES 7 straipsnio 2 dalyje nurodytoms pajégumy
paskirstymo jstaigoms, kurie priima sprendimg dél tos paraiskos pagal tos direktyvos
38 straipsnj ir IV skyriaus 3 skirsnj ir pranesa apie §j sprendimg ,,vieno langelio*

principu veikianciai jstaigai, kad ji galéty imtis tolesniy veiksmy.*;
10) 14 straipsnis 18§ dalies kei¢iamas taip:
a) 1 dalis pakei¢iama taip:

,»1.  Vykdomoji valdyba nustato infrastruktiiros pajégumy kroviniy vezimo

koridoriuje paskirstymo sistemg pagal Direktyvos 2012/34/ES 39 straipsn;j.*;
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b) 3 dalis pakei¢iama taip:

3.

Remdamiesi §io straipsnio 2 dalyje nurodytu vertinimu, kroviniy vezimo
koridoriaus infrastruktiiros valdytojai kartu apibrézia ir organizuoja i§ anksto
nustatytas tarptautines traukinio linijas krovininiams traukiniams, laikydamiesi
Direktyvos 2012/34/ES 10 straipsnyje nurodytos procediiros, pripazindami kity
transporto risiy, jskaitant keleivinj transporta, pajégumy poreikj. Jie sudaro
palankesnes sglygas vezimo trukmeli, reisy daznumui, i§vykimo ir atvykimo
laikui ir marsrutams, tinkamiems kroviniy vezimo paslaugoms teikti, siekdami
didinti prekiy, kurias gabena kroviniy vezimo koridoriumi vaziuojantys
krovininiai traukiniai, kiekius. Apie Sias i§ anksto nustatytas traukinio linijas
skelbiama ne véliau nei likus trims ménesiams iki galutinio prasymy skirti
pajégumy pateikimo termino, nurodyto Direktyvos 2012/34/ES VII priede.
Keliy kroviniy vezimo koridoriy infrastruktiiros valdytojai prireikus gali
koordinuoti vezimus i$ anksto nustatytomis tarptautinémis traukinio linijomis

pasitlydami pajégumy atitinkamuose kroviniy vezimo koridoriuose.*;
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c) 5 dalis pakei¢iama taip:

,»J. Jel tai pagrindziama rinkos poreikiu ir $io straipsnio 2 dalyje nurodytu
vertinimu, infrastrukttros valdytojai kartu apibrézia kroviniy vezimo
koridoriais vaziuojanciy tarptautiniy krovininiy traukiniy rezervinius
pajégumus, pripazindami kity transporto rasiy, jskaitant keleivinj transporta,
pajégumy poreiki, ir numato Siuos rezervinius pajégumus galutiniuose
tarnybiniuose traukiniy tvarkarasciuose, kad galima bty greitai ir tinkamai
reaguoti j ad hoc praSymus skirti pajégumy, kaip nurodyta
Direktyvos 2012/34/ES 48 straipsnyje. Sie pajégumai rezervuojami iki
administracinés valdybos sprendimu nustatyto termino, ankstesnio uz

tvarkarastyje numatyta terming. Sis terminas negali bti ilgesnis nei 60 dieny.*;
d) 8 dalis pakeiCiama taip:

,»8.  I8skyrus force majeure atvejus, iskaitant skubius ir saugumo sumetimais
biitinus darbus, kuriy nebuvo galima numatyti, pagal §j straipsnj kroviniy
vezimui skirta traukiniy linija negali buti panaikinta likus maZziau nei dviem
meénesiams iki jai numatyto laiko tarnybiniame traukiniy tvarkarastyje, jeigu
atitinkamas pareiSkéjas nepritaria tokiam panaikinimui. Tokiu atveju
atitinkamas infrastruktros valdytojas deda pastangas pasitilyti pareiskeéjui
lygiavertes kokybés ir patikimumo traukiniy linijg; pareiskéjas turi teis¢ su
pasiiilymu sutikti arba nesutikti. Si nuostata nedaro poveikio teiséms, kurias
pareiSkéjas gali turéti pagal susitarima, kaip nurodyta Direktyvos 2012/34/ES
44 straipsnio 1 dalyje. Bet kuriuo atveju pareiskejas gali perduoti §j klausimag

svarstyti Sio reglamento 20 straipsnyje nurodytai reguliavimo jstaigai.*;
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e) 10 dalis pakei¢iama taip:

,,10. Sio straipsnio 4 ir 9 dalyse pateiktos nuorodos j infrastruktiiros valdytojus
apima, kai aktualu, Direktyvos 2012/34/ES 7 straipsnio 2 dalyje nurodytas

pajégumy paskirstymo jstaigas.*;
11) 15 straipsnis pakei¢iamas taip:

»15 straipsnis

Patvirtinti pareiskéjai

Nepaisant Direktyvos 2012/34/ES 41 straipsnio 1 dalies, pareiSkéjai, kurie néra
gelezinkelio jmonés arba tarptautinés jy grupés, pvz., kroviniy siuntéjai, ekspeditoriai ir
misriojo transporto operatoriai, gali pateikti paraiSkas skirti i§ anksto nustatytas
tarptautines traukiniy linijas, nustatytas 14 straipsnio 3 dalyje, ir rezervinius pajégumus,
nustatytus 14 straipsnio 5 dalyje. Siekdami naudoti tokia traukiniy linijg kroviniams
koridoriumi gabenti, Sie pareiskéjai paskiria gelezinkelio jmong sudaryti susitarimg su

infrastruktiros valdytoju pagal Direktyvos 2012/34/ES 28 straipsnj.*;
12) 17 straipsnio 2 dalis pakei¢iama taip:

,»2. Kiekvienas atitinkamas infrastruktiiros valdytojas parengia prioriteto taisykles,
taikytinas skirtingy eismo tipy to infrastrukttros valdytojo atsakomybei
priklausancioje kroviniy vezimo koridoriy dalyje valdymui, vadovaudamasis Sio
straipsnio 1 dalyje nurodytais bendrais tikslais ir (arba) gairémis. Sios prioriteto
taisyklés skelbiamos Direktyvos 2012/34/ES 27 straipsnyje nurodytuose tinklo

nuostatuose.;
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13) 18 straipsnio a punktas pakeiciamas taip:

,»a) Visa informacija, esanti nacionaliniams tinklams skirtuose tinklo nuostatuose
kroviniy vezimo koridoriumi atzvilgiu, parengtuose pagal Direktyvos 2012/34/ES
27 straipsnyje nustatytg tvarka;*;

14) 19 straipsnis pakeiciamas taip:

,»19 straipsnis

Paslaugy kokybé kroviniy vezimo koridoriuje

1.  Kroviniy vezimo koridoriaus administraciné valdyba skatina uztikrinti
Direktyvos 2012/34/ES 35 straipsnyje nurodyty veiklos rezultaty gerinimo sistemy,

kurios taikomos visame kroviniy vezimo koridoriuje, suderinamuma.

2. Administraciné valdyba stebi paslaugy, kurias infrastruktiiros valdytojai teikia
pareiskéjams, vykdydami savo esmines funkcijas, kiek tai susij¢ su 12—18 straipsniy
taikymo sritimi, veiksmingumg ir kroviniy vezimo koridoriuje teikiamy kroviniy
vezimo gelezinkeliais paslaugy veiksmingumag. Veiksmingumo stebésena atlickama
kokybiniu ir kiekybiniu atzvilgiu, kai tikslinga, remiantis veiksmingumo rodikliais,
susijusiais su kroviniy vezimo koridoriaus tikslais ir tiksliniais rodikliais pagal
9 straipsnio 1 dalies ¢ punktg. Administraciné valdyba dél atitinkamy veiksmingumo
rodikliy konsultuojasi su 8 straipsnio 7 ir 8 dalyse nurodytomis patariamosiomis

grupémis ir Europos koordinatoriumi.
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3. Administracin¢ valdyba jvertina veiksmingumo stebésenos rezultatus, susijusius su
tikslais ir tiksliniais rodikliais pagal 9 straipsnio 1 dalies ¢ punkta, ir

Reglamento (ES) .../...* 19 straipsnyje nustatytais veiklos prioritetais.

4.  Administracin¢é valdyba parengia ir paskelbia meting ataskaita, kurioje pateikiami
pagal §j straipsnj vykdomos veiklos rezultatai. Ji atskirame ataskaitos skirsnyje
pateikia 8 straipsnio 7 ir 8 dalyse nurodyty patariamyjy grupiy nuomong ir jy atlikto
veiksmingumo vertinimo rezultatus. Administraciné valdyba meting¢ ataskaita

pateikia tvirtinti vykdomajai valdybai.*;
15) 20 straipsnis i$ dalies kei¢iamas taip:
a) 1 dalis pakeiCiama taip:

,1. Direktyvos 2012/34/ES 55 straipsnyje nurodytos reguliavimo jstaigos
bendradarbiauja vykdydamos konkurencijos kroviniy vezimo gelezinkeliais
koridoriuje stebésena. Visy pirma jos uztikrina nediskriminacines galimybes
naudotis koridoriumi ir yra atsakingos uz tos direktyvos 56 straipsnio 1 dalyje
numatyta skundy procediira. Jos keiciasi i$ infrastrukttiros valdytojy ir kity

atitinkamy $aliy gauta biitina informacija.*;

* OL: prasom jrasyti S§io dokumente PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) pateikto reglamento
numerj.
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b) 6 dalis pakei¢iama taip:

,0.  Visi Direktyvos 2012/34/ES 40 straipsnio 1 ir 2 dalyse nurodyti susij¢
infrastrukttros valdytojy atstovai nedelsdami uztikrina, kad buty pateikiama
visa informacija, biitina $io straipsnio 3 dalyje nurodyto skundo nagrin¢jimo ar
tyrimo tikslais, kurios paprasé valstybés narés, kurioje yra susijes atstovas,
reguliavimo jstaiga. Si reguliavimo jstaiga turi teise perduoti tokia informacija
apie atitinkama tarptauting traukiniy linijg Sio straipsnio 3 dalyje nurodytoms

reguliavimo jstaigoms.*;
16) 21 straipsnis iSbraukiamas;
17) 22 ir 23 straipsniai pakeiciami taip:

»22 Straipsnis

Igyvendinimo stebésena

Sukirus kroviniy vezimo koridoriy, Sio reglamento 8 straipsnio 1 dalyje nurodyta
vykdomoji valdyba kas ketverius metus pateikia Komisijai to koridoriaus jgyvendinimo
plano rezultatus. Komisija atlieka ty rezultaty analiz¢ ir apie jg praneSa

Direktyvos 2012/34/ES 62 straipsnyje nurodytam komitetui.
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23 straipsnis

Ataskaita

Komisija nuolat tikrina, kaip jgyvendinamas §is reglamentas. Pirmg kartg ataskaitg
Europos Parlamentui ir Tarybai ji pateikia ne véliau kaip 2015 m. lapkricio 10 d., o

véliau — kas ketverius metus.*;
18) Priedas iSbraukiamas.
68 straipsnis
Panaikinimas
Reglamentas (ES) Nr. 1315/2013 panaikinamas nuo ... [$io reglamento jsigaliojimo diena].

Nuorodos j panaikintg Reglamenta (ES) Nr. 1315/2013 laikomos nuorodomis j §j reglamentg ir

skaitomos vadovaujantis VII priede pateikta atitikties lentele.
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69 straipsnis

Isigaliojimas

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame

leidinyje.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta ...

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu

Pirmininkeé Pirmininkas / Pirmininke
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I PRIEDAS
II PRIEDAS
III PRIEDAS

IV PRIEDAS

V PRIEDAS
VI PRIEDAS

VII PRIEDAS

PRIEDU SARASAS

Visuotinio, iSpléstinio pagrindinio ir pagrindinio tinklo Zemélapiai
Transeuropinio transporto tinklo mazgy sarasas
Europos transporto koridoriy iSdéstymas

I tam tikras trecigsias Salis iSplésto transeuropinio transporto tinklo
orientaciniai zemélapiai

Darnaus judumo mieste planavimo gairés dél miesty transporto mazgy
Reglamento (ES) 2021/1153 daliniai pakeitimai

Atitikties lentelé

(D¢l techniniy priezasciy priedy tekstai ¢ia nepateikiami. Jy tekstus galite rasti

https://www.europarl.europa.eu/tent/lt)
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