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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
ASETUS (EU) 2024/...,

annettu ... piivini ...kuuta ...,

unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittimiseksi, asetusten
(EU) 2021/1153 ja (EU) N:0 913/2010 muuttamisesta seké asetuksen
(EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 172 artiklan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsdédtdmisjarjestyksessd hyvaksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysta®,

1 EUVL C 290, 29.7.2022, s. 120.

2 EUVL C 498, 30.12.2022, s. 68.

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 24. huhtikuuta 2024(ei vield julkaistu virallisessa
lehdessd), ja neuvoston pditos, tehty ...
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seké katsovat seuraavaa:

(1) Komission 11 péivani joulukuuta 2019 antamassa tiedonannossa Euroopan vihreén
kehityksen ohjelma asetetaan ilmastoneutraaliustavoite, joka unionin on saavutettava
vuoteen 2050 mennessd, sekd selked tavoite vihentdd kasvihuonekaasujen nettopéastoja
vahintdin 55 prosenttia vuoteen 2030 mennessi vuoden 1990 tasoon verrattuna. Nama

tavoitteet on asetettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2021/11194.

(2) Liikenteen padstdt muodostavat noin 25 prosenttia unionin kasvihuonekaasujen
kokonaispaistdistd, ja viime vuosina liikenteen padstot ovat lisddntyneet. Siksi Euroopan
vihreén kehityksen ohjelmassa pyritdan vihentaméén liikenteen kasvihuonekaasupdistoja
90 prosenttia, jotta unionista tulisi ilmastoneutraali talous vuoteen 2050 mennessd, ja
samalla tdhdéatddn nollapadstotavoitteeseen. Tdméa on ilmaistu 12 paivéna toukokuuta 2021
annetussa komission tiedonannossa Terve maapallo kaikille — EU:n toimintasuunnitelma

”Kohti ilman, veden ja maaperin saasteettomuutta”.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 paiviané kesdkuuta
2021, puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi seki asetusten (EY)
N:0401/2009 ja (EU) 2018/1999 muuttamisesta (EUVL L 243, 9.7.2021, s. 1).
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Komission 9 pdivané joulukuuta 2020 antamassa tiedonannossa “Kestivin ja dlykkdin
litkkkuvuuden strategia — Euroopan liikenne tulevaisuuden raiteelle”, jaljempéana ’kestidvai
ja dlykasta liikkkumisen strategiaa koskeva komission strategia’, asetetaan vilitavoitteita,
joiden avulla Euroopan liitkennejérjestelmin on méara saavuttaa kestavin, dlykkdan ja
héirionsietokykyisen liikkkumisen tavoitteet. Strategian mukaan rautateiden tavaraliikenteen
markkinaosuuden olisi kasvettava 50 prosenttia vuoteen 2030 mennessa ja
kaksinkertaistuttava vuoteen 2050 mennessd; sisdvesikuljetusten ja ldhimerenkulun
markkinaosuuden olisi kasvettava 25 prosenttia vuoteen 2030 mennessi ja 50 prosenttia
vuoteen 2050 mennessd, ja suurnopeusjunaliikenteen olisi kaksinkertaistuttava vuoteen
2030 mennessa ja kolminkertaistuttava vuoteen 2050 mennessd. Unionin teilld olisi oltava
viahintdin 30 miljoonaa paistotontd henkildautoa ja 80 000 pdédstdtontd kuorma-autoa
vuoteen 2030 mennessd, ja vuoteen 2050 mennessa ldhes kaikkien henkildautojen,
pakettiautojen ja linja-autojen seki uusien raskaiden hydtyajoneuvojen olisi oltava
padstottomid. Lisédksi alle 500 kilometrin aikataulunmukaisen joukkoliikenteen olisi
unionissa oltava hiilineutraalia vuoteen 2030 mennessé, ja Euroopassa olisi oltava

vahintddn 100 ilmastoneutraalia kaupunkia vuoteen 2030 mennessa.

Euroopan laajuisen liikenneverkon toteuttaminen luo suotuisat edellytykset
infrastruktuuriperustalle, jonka avulla kaikista lilkennemuodoista voidaan tehda
kestdvampid, kohtuuhintaisempia ja osallistavampia, multimodaalisessa
litkennejarjestelmdsséd voidaan asettaa kestdvid vaihtoehtoja laajasti saataville ja siirtymén
edistdmiseksi voidaan ilmastoneutraaliuteen siirtymisen varmistamisesta 16 pdivina
kesdkuuta 2022 annetussa neuvoston suosituksessa® esitettyjen tavoitteiden mukaisesti

ottaa kdyttoon oikeat kannustimet erityisesti varmistamalla oikeudenmukainen siirtyma.

5

EUVL C 243, 27.6.2022, s. 35.
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Euroopan laajuisen liikenneverkon suunnittelun, kehittimisen ja toiminnan olisi
mahdollistettava kestdvit lilkkennemuodot, tarjottava parempia multimodaalisia ja
yhteentoimivia liikenneratkaisuja sekd tehostettava koko logistiikkaketjun intermodaalista
integrointia ja siten edistettdvé sisdmarkkinoiden moitteetonta toimintaa luomalla
padvaylit, joita tarvitaan sujuvan matkustaja- ja tavaraliikenteen varmistamiseksi
kaikkialla unionissa, ja luomalla saumattomat liikenneyhteydet naapurimaiden kanssa.
Liséksi verkolla olisi pyrittdva vahvistamaan taloudellista, sosiaalista ja alueellista
yhteenkuuluvuutta varmistamalla kaikkien unionin alueiden saavutettavuus ja
yhteenliitettdvyys, mukaan lukien paremmat yhteydet syrjdisimmilla alueilla ja muilla
syrjaisilla alueilla, maaseutu-, saaristo-, syrjdseutu- ja vuoristoalueilla seké harvaan
asutuilla alueilla. Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittimisen olisi my0s
mahdollistettava tavaroiden ja henkildiden saumaton, turvallinen ja kestiva litkkuminen
kaikessa moninaisuudessaan, minké lisdksi sen olisi edistettdvé talouskasvua ja
kilpailukykya maailmanlaajuisesta ndkdkulmasta luomalla kansallisten liikenneverkkojen

vilisid yhteenliitdntdjd ja yhteentoimivuutta resurssitehokkaalla ja kestivélla tavalla.

Liikenteen lisdéintyminen on johtanut ruuhkien lisddntymiseen kansainvilisessa
litkenteessi. Jotta matkustajien ja tavaroiden kansainvélinen liikkkuminen varmistettaisiin,
Euroopan laajuisen liikenneverkon kapasiteetti ja timén kapasiteetin kdytto olisi
optimoitava, ja sitd olisi tarvittaessa lisittdva poistamalla infrastruktuurin pullonkaulat ja
rakentamalla puuttuvat infrastruktuuriyhteydet jasenvaltioiden sisélle ja niiden vilille seka
tarvittaessa jasenvaltioiden ja naapurimaiden vilille ottaen my6s huomioon kdynnissi

olevat neuvottelut ehdokasmaiden ja mahdollisten ehdokasmaiden kanssa.
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Euroopan laajuinen liikenneverkko koostuu suuressa méérin jo olemassa olevasta
infrastruktuurista. Jotta uuden Euroopan laajuista liikenneverkkoa koskevan
toimintapolitiikan tavoitteet voitaisiin saavuttaa tdysimadrdisesti, olisi vahvistettava

yhdenmukaiset infrastruktuurivaatimukset.

Euroopan laajuista litkenneverkkoa olisi kehitettédva yhteistéd etua koskevilla hankkeilla,
joilla rakennetaan uutta litkkenneinfrastruktuuria ja kunnossapidetién ja parannetaan
olemassa olevaa infrastruktuuria seka toteutetaan toimenpiteitd sen resurssitechokkaan ja
hidirionsietokykyisen kdyton edistdmiseksi. Yhteistd etua koskevista hankkeista olisi
saatava eurooppalaista lisdarvoa. Liséksi téllaisten hankkeiden olisi oltava taloudellisesti
kannattavia. Harvaan asutuilla alueilla toteutettavilla hankkeilla tai infrastruktuurin
kaksoiskdyton kannalta keskeisilld hankkeilla, joiden osalta taloudellista kannattavuutta
voi olla vaikea osoittaa, koska sosiaaliseen ja alueelliseen yhteenkuuluvuuteen liittyvét
edut voivat olla arvokkaampia, olisi ainakin oltava sosioekonomisen kustannus-
hy6tyanalyysin perusteella myonteinen vaikutus verkon kehittdimiseen ottaen huomioon

asianomaisen alueen erityispiirteet ja rajoitteet.

Toteutettaessa yhteistd etua koskevia hankkeita olisi kiinnitettdvd asianmukaisesti
huomiota yksittdisen hankkeen erityispiirteisiin. Synergioita muiden toimintapolitiikkojen
kanssa olisi hyddynnettdvd mahdollisuuksien mukaan, esimerkiksi Euroopan laajuisten
energia- tai televiestintdverkkojen taikka sotilastarkoituksia palvelevan
kaksoiskdyttdinfrastuktuurin kanssa sekd matkailuun liittyvissd nikokohdissa
sisédllyttdmailld pyorateiden pyordilyinfrastruktuuri, EuroVelo-reitit mukaan luettuina,
siltojen ja tunneleiden kaltaisiin maa- ja vesirakennusteknisiin rakenteisiin tai

turvandkokohdissa ottamalla kdytt6on uusia teknologioita, kuten antureita silloissa.
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Jotta kaikkien litkennemuotojen infrastruktuuri olisi korkeatasoinen, tehokas ja
héirionsietokykyinen, Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittimisessa olisi otettava
huomioon matkustaja- ja tavaraliikenteen turvatoimet ja turvallisuus, vaikutus
ilmastonmuutokseen seké ilmastonmuutoksen, mahdollisten luonnonuhkien ja ihmisen
aiheuttamien katastrofien vaikutus infrastruktuuriin ja infrastruktuurin saavutettavuus
kaikkien liikenteen kéyttdjien kannalta erityisesti alueilla, joihin ilmastonmuutos vaikuttaa

erityisen haitallisesti.

Euroopan laajuisella litkenneverkolla pyritdén osaltaan parantamaan palvelujen laatua,
litkkennealan tyontekijoiden sosiaalisia oloja sekd saavutettavuutta kaikkien kéyttdjien
kannalta, mukaan lukien vammaiset tai liikuntarajoitteiset henkilot ja muut haavoittuvassa
asemassa olevat henkil6t, sekd ehkdisemédn ja vihentiméén litkennekOyhyytta. Erityistd
huomiota olisi kiinnitettdvd sukupuoliulottuvuuteen, jotta varmistetaan yhtildiset

mahdollisuudet palvelujen ja infrastruktuurin saavutettavuudessa.

Jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi infrastruktuurin suunnitteluvaiheessa
asianmukaisella tavalla tarkasteltava riskiarviointeja ja sopeutumistoimenpiteitd, joilla
pyritddn parantamaan hiirionsietokykya esimerkiksi ilmastonmuutoksen, luonnonuhkien ja
ihmisen aiheuttamien katastrofien suhteen. Tarjoamalla lisdkannustimia kestidvien
litkkennemuotojen kehittimiseen ja panemalla tdytdntoon ympéristoystavallista
litkenneinfrastruktuuria koskevat korkeatasoiset standardit Euroopan laajuisen
litkenneverkon toteuttaminen tukee Euroopan parlamentin ja neuvoston
luokitusjarjestelmédasetuksen (EU) 2020/8526 17 artiklassa tarkoitettua “ei merkittdvad

haittaa” -periaatetta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/852, annettu 18 pédividnd kesdkuuta
2020, kestdvaa sijoittamista helpottavasta kehyksesti ja asetuksen (EU) 2019/2088
muuttamisesta (EUVL L 198, 22.6.2020, s. 13).
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Kun otetaan huomioon unionin infrastruktuuritarpeiden kehitys ja hiilesti irtautumista
koskevat padmaarit, heindkuussa 2020 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston péditelmat,
joiden mukaan unionin menojen olisi oltava yhdenmukaisia Pariisin sopimuksen
tavoitteiden ja “ei merkittdvad haittaa” -periaatteen kanssa, yhteistd etua koskevat hankkeet
olisi arvioitava sen varmistamiseksi, ettd Euroopan laajuista litkenneverkkoa koskeva
toimintapolitiikka on johdonmukaista unionin litkenne-, ympéristo- ja ilmastopoliittisten
tavoitteiden kanssa. Jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi tehtiva
suunnitelmista ja hankkeista ymparistdarvioinnit, joihin olisi niiden hankkeiden osalta,
joiden ympdéristdvaikutusten arviointia koskevaa hankintamenettelyi ei ole aloitettu timén
asetuksen voimaantulopdivadn mennessd, siséllyttdvé viimeisimpiin saatavilla oleviin

ohjeisiin ja parhaisiin kiytédntoihin perustuva “ei merkittdvii haittaa™ -arviointi.
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Tadmaén asetuksen mukaisten infrastruktuurihankkeiden olisi kestettdva ilmastonmuutoksen
mahdollisia haittavaikutuksia ilmastohaavoittuvuuden ja -riskien arvioinnin seki
asiaankuuluvien sopeutumistoimenpiteiden pohjalta. Niiden hankkeiden, joista on tehtiva
ympdristovaikutusten arviointi, ilmastokestdvyys olisi varmistettava ja niiden kustannus-
hy6tyanalyysissé olisi otettava huomioon kasvihuonekaasupiistdjen kustannukset ja
ilmastonmuutoksen hillitsemistoimenpiteiden mydnteiset vaikutukset. [lmastokestdvyyden
varmistamisen olisi perustuttava viimeisimpiin kaytettdvissd oleviin parhaisiin
kdytint6ihin ja ohjeisiin. Néin edistetddn ilmastonmuutokseen liittyvien riskien seka
ilmastonmuutokselle haavoittuvuutta ja ilmastonmuutokseen sopeutumista koskevien
arviointien siséllyttimistd unionin talousarvion mukaisiin investointi- ja
suunnittelupdétoksiin. [lmastokestdvyyden varmistamista koskevaa vaatimusta olisi
sovellettava ainoastaan hankkeisiin, joiden ympdristdarviointia koskevaa
hankintamenettely ei ole vield aloitettu timén asetuksen voimaantulopdivand, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta muiden unionin sdddosten, erityisesti taytdntoonpanosdddosten,
jotka koskevat unionin rahoitustuen myontdmisedellytyksid yhteistd etua koskeville
hankkeille Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2021/11537 nojalla,

sdannodsten soveltamista.

Jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi tehtdvi suunnitelmista ja hankkeista
ympdristdarvioinnit asiaa koskevan lainsdaddnnon mukaisesti, jotta voidaan valttda tai, jos
viélttdminen ei ole mahdollista, lieventdi tai kompensoida kielteisid ympéristovaikutuksia,
kuten maiseman pirstoutumista, maaperin sulkemista, ilman ja veden pilaantumista sekd

melua, ja suojella biodiversiteettid tehokkaasti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1153, annettu 7 pdivand heindkuuta
2021, Verkkojen Eurooppa -vilineestd ja asetusten (EU) N:o 1316/2013 ja (EU)
N:0 283/2014 kumoamisesta (EUVL L 249, 14.7.2021, s. 38).
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(16) Alue- ja paikallisviranomaisten edut seké yhteisté etua koskevien hankkeiden
vaikutuspiirissd olevien ihmisten edut olisi otettava asianmukaisesti huomioon hankkeiden

suunnittelu- ja rakennusvaiheessa.

(17) Euroopan laajuisen liikenneverkon méaritelma olisi laadittava yhteiselld ja lapindkyvalla
menetelmalld, ja sen olisi edustettava infrastruktuurisuunnittelun korkeinta tasoa unionissa.
Sen olisi oltava multimodaalinen, eli sen olisi katettava kaikki liikkennemuodot ja niiden

yhteydet sekd asiaankuuluvat liitkenteenhallinta- ja matkatietohallintajirjestelmat.

(18) Jollei tissé asetuksessa toisin mainita, Euroopan laajuista liikenneverkkoa olisi unionin
yleisid ilmastoneutraalius- ja ympéristdtavoitteita noudattaen kehitettdavi kolmivaiheisesti
siten, ettd yleisend tavoitteena on saada aikaan multimodaalinen ja yhteentoimiva
Euroopan laajuinen, standardeiltaan korkealaatuinen verkko niin, ettd ydinverkko
valmistuu vuoteen 2030 mennessi, laajennettu ydinverkko vuoteen 2040 mennessi ja

kattava verkko vuoteen 2050 mennessa.

(19) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1315/201383 jo kiyttodn otettujen
vuosiksi 2030 ja 2050 asetettujen méérdaikojen liséksi olisi asetettava vuosi 2040
véaliméariajaksi, jolloin eurooppalaisiin liikennekaytdviin kuuluvan laajennetun
ydinverkon olisi oltava timin asetuksen mukainen. Samaa vilimédardaikaa olisi
sovellettava my0s ydinverkkoa koskeviin uusiin standardeihin, jotka on otettu kdytt6on
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 vaatimusten lisdksi, jotta tarvittavat investoinnit voidaan

tehdi ajoissa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 pdivana
joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittamiseksi
ja paitoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(20) Liikenneinfrastruktuuri toimii verkkona, mink& vuoksi pienen sektorin
vaatimustenvastaisuus tai toimimattomuus voi haitata koko jarjestelman tehokkuutta ja

kilpailukyky4 ja estdd tiyden hyddyn saamisen verkosta.

(21) Euroopan laajuisen liikenneverkon olisi oltava Euroopan laajuinen liitkenneverkko, jolla
varmistetaan kaikkien unionin alueiden saavutettavuus ja yhteenliitettivyys, mukaan
lukien syrjdisimmait alueet ja muut syrjdiset alueet, maaseutu-, saaristo-, syrjiseutu- ja
vuoristoalueet sekd harvaan asutut alueet, ja jolla vahvistetaan niiden vélistd sosiaalista,
taloudellista ja alueellista yhteenkuuluvuutta. Euroopan laajuisen litkenneverkon
infrastruktuurivaatimukset olisi vahvistettava korkealaatuisen verkon kehittdmisen

edistdmiseksi kaikkialla unionissa.

(22) Euroopan laajuisessa liikenneverkossa olisi oltava riittdvé vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuri Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2023/18049
asetettujen midrdaikojen mukaisesti sen varmistamiseksi, ettd se tukee tehokkaasti

siirtymistd padstottomadn ja vahdpéaéstoiseen liikenteeseen.

(23) Ydinverkon liséksi olisi méériteltdva laajennettu ydinverkko eurooppalaisiin

litkkennekdytiviin kuuluvien kattavan verkon ensisijaisten osuuksien perusteella.

2023, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kédyttdonotosta ja
direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta (EUVL L 234, 22.9.2023, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/1804, annettu 13 pdivani syyskuuta

PE-CONS 56/24 tg

TREE.2.A FI



(24) Ydinverkko on méiritetty objektiivisella suunnittelumenetelméllé. Télld menetelmilld on
médritetty tairkeimmaét kaupunkisolmukohdat, satamat ja lentoasemat sekd
rajanylityspaikat. Ndma solmukohdat liitetddn mahdollisuuksien mukaan Euroopan
laajuiseen liikenneverkkoon rautateilld tai maanteilld taikka molemmilla, kunhan ne ovat
taloudellisesti kannattavia ja toteutettavissa. Menetelma on varmistanut
yhteenliitettdvyyden kaikkien jasenvaltioiden osalta seké tirkeimpien saarten integroinnin

ydinverkkoon.

(25) Ydinverkon, jonka valmistumisméddrdaika on vuosi 2030, ja laajennetun ydinverkon, jonka
valmistumisméadriaika on vuosi 2040, jollei tdssi asetuksessa toisin mainita, olisi
muodostettava perusta kestdvélle multimodaaliselle litkenneverkolle, joka
litkkennetarpeiden perusteella edustaa Euroopan laajuisen litkenneverkon strategisesti
tarkeimpid solmukohtia ja yhteyksid. Ydinverkon ja laajennetun ydinverkon olisi
edistettévi koko kattavan verkon kehittdmisti ja mahdollistettava unionin toimien
keskittiminen niithin Euroopan laajuisen liikenneverkon osiin, joista saadaan suurin
eurooppalainen lisdarvo, erityisesti rajatylittdviin osuuksiin, puuttuviin yhteyksiin,

multimodaalisiin yhteyspisteisiin ja pahimpiin pullonkauloihin.

(26) Tietyt ydinverkon nykyiset standardit olisi ulotettava koskemaan laajennettua ydinverkkoa
ja kattavaa verkkoa, jotta verkosta saadaan kaikki hyoty ja jotta verkkotyyppien
yhteentoimivuutta voidaan lisdtd ja kasvattaa toimintaa kestdvammilld liikennemuodoilla

sekd digitalisoinnin lisd&dmisen ja muiden teknologisten ratkaisujen avulla.
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Ydinverkkoon, laajennettuun ydinverkkoon ja kattavaan verkkoon sovellettavista
infrastruktuurivaatimuksista olisi voitava poiketa ainoastaan asianmukaisesti perustelluissa
tapauksissa ja tietyin edellytyksin. Tdhén olisi sisdllyttdvé tapaukset, joissa investointeja ei
voida perustella tai joissa on erityisid maantieteellisid tai merkittdvid fyysisid rajoitteita,
esimerkiksi syrjdisimmillé alueilla ja muilla syrjéisilla alueilla, saaristo-, syrjdseutu- ja
vuoristoalueilla tai harvaan asutuilla alueilla taikka tihedén asutuilla alueilla, taikka joilla
merkittdvid, ympéristolle tai biodiversiteetille aiheutuvia kielteisid vaikutuksia.
Arvioidessaan poikkeuksia koskevia jasenvaltioiden pyyntdja komissio ottaa
asianmukaisesti huomioon mahdolliset vaikutukset verkon yhteentoimivuuteen ja

jatkuvuuteen sekd myos vaikutukset verkkoon liitettyihin osuuksiin naapurijisenvaltioissa.

Jasenvaltion rataverkkoon tai sen osaan, jonka raideleveys poikkeaa eurooppalaisesta

1 435 mm:n nimellisestd standardiraideleveydestd, jdljempina tdssd asetuksessa ’erillddn
oleva verkko’, ei olisi sovellettava tiettyjd timén asetuksen standardeja ja vaatimuksia,
koska se ei olisi taloudellisen kustannus-hyotysuhteen mukaan perusteltua erilldin olevien
verkkojen erityisominaisuuksien vuoksi. Téllaiset erityispiirteet juontuvat siité, ettd erilldén
olevat verkot ovat erilldéin eurooppalaisen nimellisen standardiraideleveyden eli

1 435 mm:n mukaisista muista verkoista. Vaikka jésenvaltioiden olisi lisdksi kaikin
mahdollisin tavoin pyrittdvd mahdollistamaan, etti tavarajunille, joiden pituus on
vihintddn 740 metrid, osoitetaan koko verkossa tietty vihimmaismééara reittejd, jasenvaltiot
voivat nditd toimia arvioidessaan ottaa huomioon erilldén olevien verkkojen erityispiirteet
ja haasteet seké sen tosiseikan, ettd kyseisissd verkoissa tillainen osoittaminen ei aina olisi

sosioekonomisesti perusteltua.
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(29)

(30)

Ydinverkosta, laajennetusta ydinverkosta ja kattavasta verkosta muodostuva maapuolen
infrastruktuuriverkko olisi integroitava Euroopan laajuisen litkenneverkon
meriulottuvuuteen. Tétd varten olisi luotava aidosti kestivé, dlykés, saumaton ja
héirionsietokykyinen, tiiviissd yhteistydssd Euroopan makroalue- ja merialuestrategioiden
kanssa toteutettava eurooppalainen merialue, johon olisi siséllytettivd myds aikaisempi
“merten moottoriteiden” késite. Sen olisi katettava kaikki Euroopan laajuisen
litkkenneverkon meri-infrastruktuurin osat. Yhteisti etua koskevien hankkeiden
edistimisessd olisi kiinnitettivi erityisti huomiota syrjiisimmille alueille ja muille

syrjdisille alueille sekii saari- ja syrjiseutualueille pddisyn parantamiseen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 913/2010'? perusteella perustetut
rautateiden tavaraliikennekéytivit ja asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 mééritellyt
ydinverkkokédytivit ovat toisiaan tdydentdvid toimintapoliittisia vélineitd, joilla pyritddn
laheisesti toisiinsa liittyviin tavoitteisiin erityisesti kestdvien, tehokkaiden ja turvallisten
litkennepalvelujen edistdmiseksi. Vaikka yhteisty0 on ollut monien nidkodkohtien osalta
hedelmaillistd, joissakin tapauksissa on havaittu toimintojen paillekkiisyyttd ja tarvetta
parantaa tietojenvaihtoa. Rautateiden tavaraliikennekdytdvien ja ydinverkkokaytivien
linjaukset eivdt myoskiin ole tdysin maantieteellisesti yhteneviisid, mika rajoittaa
mahdollisuuksia koordinointiin esimerkiksi Euroopan laajuisen liikenneverkon
infrastruktuurivaatimusten kdyttoonoton tai rautatiepalvelujen laadun parantamisen
kaltaisissa kysymyksissd. Sen vuoksi mahdollisuuksia virtaviivaistamiseen, tehokkuuden

lisddmiseen ja synergioiden lisddmiseen on vield paljon.

10

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 913/2010, annettu 22 pédivand
syyskuuta 2010, kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaisesta rautatieverkosta
(EUVL L 276, 20.10.2010, s. 22).
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(31) Kuten komission tiedonannossa kestavéa ja dlykasté litkkuvuutta koskevasta strategiasta
todetaan, ydinverkkokéytdvit ja rautateiden tavaraliikennekdytdvét on tarpeen integroida
eurooppalaisiin litkennekaytéviin infrastruktuurin suunnittelun ja kuljetustoiminnan
vilisten synergioiden lisddmiseksi. Eurooppalaisista litkennekdytivista olisi tultava se
véline, jolla kehitetdéin kestévid ja multimodaalisia tavara- ja matkustajaliikennevirtoja
Euroopassa sekd yhteentoimivaa ja korkealaatuista infrastruktuuria ja operatiivista
suorituskykyd. Sellaisena niiden olisi myds oltava véline koko unionin kattavan erittdin

kilpailukykyisen rautatieverkon luomista koskevan vision toteuttamiseen.

(32) Palvelujen korkean laadun varmistamiseksi olisi sovellettava eurooppalaisten
litkennekéytivien uusia operatiivisia painopisteitd. Rautateiden tavaraliikenteen
hallinnoinnin olisi erityisesti kaikin mahdollisin toimin varmistettava, ettd kahden
jasenvaltion rajan ylittdvien tavarajunien pyséhtymisaika asemalla on keskiméérin enintdin
25 minuuttia ja ettd suurin osa junista, jotka ylittdvit vihintdan yhden eurooppalaisen
litkennekéytivian rajan, saapuvat madranpadhinsé tai unionin ulkorajalle aikataulun
mukaisena ajankohtana tai alle 30 minuutin viiveelld. Pysdhtymisajan aikarajaa ei olisi
sovellettava asemalla, jolla raideleveys muuttuu. Siti ei olisi sovellettava myoskadn
kahden jdsenvaltion rajalla, jos Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2016/399'!, jossa midritiin erityisesti ulkorajat ylittivien matkustaja- ja tavarajunien
matkustajia ja rautatichenkilostod koskevista tarkastuksista, mukaista valvontaa ei ole vield
lopetettu ja jos mainitun asetuksen mukaisesti junissa suoritettavat tarkastukset eivét
mahdollista timén aikarajan noudattamista. Raideleveyden muuttuminen ja junissa
suoritettavat tarkastukset voivat johtaa ruuhkautumiseen ja pidempiin odotusaikoihin
rajalla. Myoskéédn kolmansissa maissa, joiden kautta tavarajunat kulkevat, syntyvid ja

niistd johtuvia viivdstyksid ei olisi otettava huomioon.

1 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/399, annettu 9 pdivdani maaliskuuta

2016, henkildiden liikkumista rajojen yli koskevasta unionin sdédnnostosté (Schengenin
rajasddnnostd) (EUVL L 77, 23.3.2016, s. 1.
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(33)

(34)

Alunperin asetuksen (EU) N:o 913/2010 mukaisesti jdsenvaltiot, joiden rataverkon
raideleveys eroaa unionin pééasiallisen rataverkon raideleveydesti, eivit olleet
velvoitettuja osallistumaan tavaraliikennekédytdvien perustamiseen tai olemassa olevien
kdytiavien jatkamiseen mainitun asetuksen puitteissa. Ndiden jdsenvaltioiden olisi voitava
enintddn 10 vuotta kestévén tilapdisen ajanjakson aikana paattad, etti niiden alueella
olevasta rautatieinfrastruktuurista vastaava infrastruktuurin haltija tai haltijat eivét osallistu

niiden alueella olevien tavaraliikennekdytavien hallintoneuvostoon.

Asetuksella (EU) N:o 913/2010 pyritddn pddasiassa organisoimaan ja hallinnoimaan
kilpailukykyisen tavaraliikenteen kansainvélisid rautatielitkennekiytavid. Koska Irlanti on
saari, silld ei ole rautatieyhteyksid muihin jasenvaltioihin. Lisdksi mainitun asetuksen
mukaan jdsenvaltiot, joiden rataverkon raideleveys eroaa unionin padasiallisen rataverkon
raideleveydestd, eivit olleet velvoitettuja osallistumaan tavaraliikennekéytavien
perustamiseen tai olemassa olevien kdytivien jatkamiseen. Irlanti hyodynsi titi
mahdollisuutta. Niin ollen Irlannin alueelle ei ole perustettu rautateiden
tavaraliikennekdytdvdd. Ndin ollen ja ottaen huomioon rajallisen lisdarvon, jonka Irlannin
viranomaiset ja sen infrastruktuurin haltija tai haltijat saisivat osallistumisesta
tavaraliikennekédytdavien hallinnointiin asetuksen (EU) N:o 913/2010 mukaisesti, Irlannin
olisi voitava paittai, ettd sen viranomaisten edustajat ja sen alueella olevasta
rautatieinfrastruktuurista vastaava infrastruktuurin haltija tai haltijat eivit osallistu sen
alueella olevien tavaraliikennekéytdvien johtokuntaan tai hallintoneuvostoon tai niihin

kumpaankaan.
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(35) Eurooppalaisten liikennekéytévien olisi katettava tdrkeimmaét kaukoliikennevirrat ja
koostuttava Euroopan laajuisen liikenneverkon osiin perustuvasta keskeisesta
eurooppalaisesta multimodaalisesta liikenneakselista, ylitettdva rajoja, oltava
multimodaalisia ja kaikkia tdiméan asetuksen soveltamisalaan kuuluvia litkkennemuotoja

varten kéytettdvissd. Niihin voi kuulua myds naapurimaita.

(36) Jotta Euroopan laajuinen liikenneverkko voidaan ottaa kdyttoon koordinoidusti ja oikea-
aikaisesti ja maksimoida niin verkkovaikutukset, asianomaisten jasenvaltioiden olisi
varmistettava asianmukaisten toimenpiteiden toteuttaminen ydinverkon, laajennetun
ydinverkon ja kattavan verkon yhteisté etua koskevien hankkeiden saattamiseksi
paitokseen asetettuihin mairdaikoihin eli vuosiin 2030, 2040 ja 2050 mennessd, jollei tdssi
asetuksessa toisin mainita. T4t varten jdsenvaltioiden olisi varmistettava, ettd kansalliset
litkkenne- ja investointisuunnitelmat ovat johdonmukaisia tisséd asetuksessa vahvistettujen
painopisteiden kanssa. Jasenvaltioiden olisi myds otettava huomioon muun muassa
eurooppalaisten koordinaattoreiden tydsuunnitelmissa vahvistetut ja timén asetuksen
mukaisesti hyviksytyissi tdytantoonpanosaddoksissa hyviksytyt painopisteet. Kansallisten
suunnitelmien ja ohjelmien laajuuden, menetelmien ja aikavilien olisi kuitenkin séilyttdva

jasenvaltioiden yksinomaisen toimivallan piirissa.

(37) On tarpeen méérittdd Euroopan laajuisen litkenneverkon toteuttamista edistdvit yhteista
etua koskevat hankkeet, jotka edistdvit tdssd asetuksessa asetettujen tavoitteiden
saavuttamista ja vastaavat siind vahvistettuja painopisteitd. Hankkeiden tdytdntoonpanon
olisi riiputtava niiden kypsyysasteesta ja siitd, ettd niissd noudatetaan unionin ja kansallisen
tason oikeudellisia menettelyjd, seka taloudellisten voimavarojen saatavuudesta, sanotun

kuitenkaan ennakolta ratkaisematta jisenvaltion tai unionin taloudellista sitoutumista.
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(38) Yhteisté etua koskevilla hankkeilla, joilla kehitetddn Euroopan laajuista liikenneverkkoa
tassd asetuksessa vahvistettujen vaatimusten mukaisesti, on eurooppalaista lisdarvoa, koska
ne edistavit laadukasta, hdirionsietokykyistd, yhteentoimivaa ja multimodaalista
eurooppalaista verkkoa, joka lisdd kestdvyyttd, yhteenkuuluvuutta, tehokkuutta ja
kéyttdjahyotyjd. Eurooppalainen lisdarvo on suurempi, jos se johtaa jasenvaltioiden
vélisten tai jdsenvaltion ja kolmannen maan viélisten liikenneyhteyksien tai liikennevirtojen
merkittdvadn paranemiseen eikd mahdollisesti tuo lisdarvoa pelkéstdan kyseiselle
jasenvaltiolle. Téllaisten rajatylittdvien hankkeiden olisi niiden toteuttamisen

varmistamiseksi oltava unionin toimien ensisijaisia kohteita.

(39) Tamaén asetuksen vaatimusten tdyttdmiseksi jdsenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien
olisi varmistettava, ettd yhteistd etua koskevien hankkeiden arvioinnit suoritetaan
tehokkaasti ja vilttden tarpeettomia viivastyksid, ja tarvittaessa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (EU) 2021/118712 mukaisesti pyrittdva kaikin tavoin varmistamaan,

ettd kyseiset hankkeet pannaan taytdntoon oikea-aikaisesti ja tehokkaasti.

12 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2021/1187, annettu 7 paivina

heindkuuta 2021, Euroopan laajuisen litkenneverkon (TEN-T) toteuttamista edistivisti
yhdenmukaistamistoimenpiteistd (EUVL L 258, 20.7.2021, s. 1).
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(40)

(41)

(42)

Sosioekonomista kustannus-hyGtyanalyysia tehdesséén jdsenvaltioiden olisi noudatettava
tunnustettua ja yhdenmukaistettua 1dhestymistapaa yhteisti etua koskevien hankkeiden
lapindkyvén ja vertailevan arvioinnin mahdollistamiseksi. [Imastoon ja ymparist6on
liittyvid kustannuksia ja hyotyja koskevan analyysin olisi perustuttava Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2011/92/EU"? nojalla tehtyyn ympéristdvaikutusten

arviointiin;

Yhteistyé kolmansien maiden kanssa, naapurimaat mukaan luettuina, on tarpeen unionin ja
kyseisten maiden infrastruktuuriverkkojen yhteenliitettivyyden ja yhteentoimivuuden
varmistamiseksi. Unionin olisi tarvittaessa edistettdva yhteistd etua koskevia hankkeita
niiden maiden kanssa ja varmistettava, ettd Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteita
ja yhteentoimivuusvaatimuksia noudatetaan. Téllaisten hankkeiden olisi myds oltava
vuoteen 2050 asetetun unionin ilmastoneutraaliustavoitteen mukaisia ja varmistettava

tasapuoliset toimintaedellytykset litkenteessé erityisesti ehkédisemaélla hiilivuodot.

Venijan Ukrainaa vastaan kdyméan hyokkdyssodan tuhoisat vaikutukset ovat koetelleet
Euroopan laajuisen litkenneverkon héiriénsietokykya. Hyokkdys on muuttanut
geopoliittista tilannetta ja tuonut esiin unionin haavoittuvuuden sen rajojen ulkopuolella
tapahtuville ennakoimattomille héiridille. Sodan merkittavét vaikutukset globaaleihin
markkinoihin, kuten maailmanlaajuiseen ruokaturvaan, ovat tuoneet esiin sen, ettei unionin
sisdmarkkinoita ja litkenneverkkoa voida unionin toimintapolitiikkaa laadittaessa
tarkastella erillisind. Nyt tarvitaan enemmaén kuin koskaan parempia yhteyksid unionin

naapureina oleviin kumppanimaihin.

13

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2011/92/EU, annettu 13 péivina joulukuuta
2011, tiettyjen julkisten ja yksityisten hankkeiden ympiristdvaikutusten arvioinnista
(EUVL L 26, 28.1.2012, s. 1).
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(43)

(44)

Tétéd uutta geopoliittista taustaa vasten 12 pdivand toukokuuta 2022 annetussa komission
tiedonannossa "EU:n ja Ukrainan viélisid solidaarisuuskaistoja koskeva
toimintasuunnitelma Ukrainan maataloustuotteiden viennin ja EU:n kanssa kdytavin
kahdenvélisen kaupan helpottamiseksi” yksiloidddn useita liikenneinfrastruktuuriin
liittyvid merkittdvid haasteita, jotka unionin ja sen naapurimaiden on ratkaistava Ukrainan
talouden ja elpymisen tukemiseksi, maataloustuotteiden ja muiden tavaroiden padsyn
mahdollistamiseksi unionin ja maailman markkinoille sekd sen varmistamiseksi, etti
yhteydet unioniin paranevat huomattavasti niin viennin kuin tuonnin osalta. Yhteyksien
parantamiseksi unioniin kyseisessd tiedonannossa ehdotettiin, ettd arvioidaan

eurooppalaisten litkennekéytdvien laajentamista Ukrainaan ja Moldovan tasavaltaan.

Vendjan Ukrainaa vastaan kiymén hyokkdyssodan ja Valko-Vendjan kyseisessd
konfliktissa ottaman kannan vuoksi unionin sekd Vendjan ja Valko-Vendjin vélinen
yhteistyd Euroopan laajuista litkenneverkkoa koskevan toimintapolitiikan alalla ei ole
asianmukaista eikd unionin edun mukaista. Euroopan laajuista liikenneverkkoa ei siksi
olisi ulotettava kattamaan néitd kahta kolmatta maata. Parempien rajatylittdvien yhteyksien
luominen Vengjille ja Valko-Vengjélle ei nédin ollen ole enéé ensisijainen tavoite
jasenvaltioiden alueella. Néihin kahteen kolmanteen maahan on tilla hetkelld yhteydet
Suomesta, Virosta, Latviasta, Liettuasta ja Puolasta. Koska ndiden yhteyksien
rakentamisella ja parantamisella on vihemmaén painoarvoa, tilld hetkelld ydinverkkoon
kuuluvat Vendjin ja Valko-Vendjin rajat ylittdvien yhteyksien viimeiset osuudet olisi
uudelleenluokiteltava tidssd asetuksessa olevissa kartoissa ydinverkosta kattavaan
verkkoon, jonka toteuttamiselle on sdddetty myShdisempi méérdaika eli vuosi 2050. Mikali
Valko-Vendjilld kuitenkin tapahtuu demokratiaan siirtyminen, rajatylittdvien yhteyksien
rakentaminen ja parantaminen Valko-Venédjdn ja unionin vélilld demokraattista Valko-
Venidjii koskevan kattavan taloussuunnitelman mukaisesti olisi erittdin tirkedd, mukaan

lukien sisdllyttdimélld maa uudelleen asetuksen soveltamisalaan.
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(45) Vendjan Ukrainaa vastaan kdyméstd hyokkédyssodasta seurannut uusi geopoliittinen tilanne
on osoittanut myds, kuinka tarkeitd saumattomat litkenneyhteydet unionin alueella ja
naapureina olevien maiden kanssa ovat. Eurooppalaisesta 1 435 mm:n nimellisesta
standardiraideleveydestd poikkeavan raideleveyden kéytto haittaa merkittdvasti
rautatieverkkojen yhteentoimivuutta koko unionissa ja vaikuttaa jopa ndiden erilldéin
olevien rautatieverkkojen kilpailukykyyn. Sen vuoksi ydinverkon tai laajennetun
ydinverkon uudet radat olisi rakennettava noudattaen 1 435 mm:n eurooppalaista nimellista
standardiraideleveyttéd. Lisdksi jasenvaltioiden, joiden rataverkon raideleveys poikkeaa
eurooppalaisesta 1 435 mm:n nimellisestd standardiraideleveydest, olisi arvioitava
eurooppalaisiin litkennekéytiviin kuuluvien ratojen muuntamista vastaamaan
eurooppalaista 1 435 mm:n nimellistd standardiraideleveytti. Tatd velvoitetta ei olisi
sovellettava saari- ja syrjdisimpiin alueisiin, joiden verkko on maantieteellisen sijainnin

vuoksi tiysin irrallaan muista unionin alueella sijaitsevista maayhteyksista.
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(46)

Jotta liikkenneala muuttuisi aidosti multimodaaliseksi kestdvien ja dlykkdiden
litkkkumispalvelujen jérjestelméksi, unionin olisi rakennettava korkealaatuinen
litkkenneverkko, joka mahdollistaa matkustaja- ja tavaraliikenteen rautatiepalvelut
vihimmaisnopeuksilla. Yhteistd etua koskevien hankkeiden edistdmisessd unionin olisi
myos kiinnitettdva asianmukaista siihen, ettd rautatieinfrastruktuurissa, jota vaivaavat
kapasiteetin pullonkaulat, otetaan kdyttoon kaksoisraiteista infrastruktuuria.
Kilpailukykyisessd suurnopeuksisten rautateiden matkustajaliikenteessd on paljon
potentiaalia liikenteen hiilestd irrottamiseen. On tarpeen kehittdd yhtendinen ja
yhteentoimiva eurooppalainen suurten nopeuksien rautatieverkko, joka yhdistaa
padkaupungit ja suuret kaupungit. Nykyisten suurnopeusratojen tdydentdmiselld radoilla,
jotka on suunniteltu vihintddn 160 km/h:n nopeudelle, saataisiin puolestaan
verkkovaikutuksia, yhtendisempi verkko ja enemmain rautatiematkustajia. Ndma
matkustaja- ja tavaraliikenneratojen rakenteellista nopeutta koskevat vaatimukset olisi
kuitenkin rajoitettava koskemaan tiettyd prosenttiosuutta asianomaisista rautatieosuuksista,
jotta voidaan ottaa huomioon jouston tarve niilld rautatieosuuksilla, joilla on erityisid
ominaisuuksia, jotka johtuvat maastoon, korkeuseroihin tai kaupunkiympéristoon
liittyvistd rajoitteista, joihin nopeus on mukautettava tapauskohtaisesti, mukaan lukien
muun muassa yhdysradat, asema-alueiden radat seké terminaalien ja palvelupaikkojen tai
varikkojen radat. Komission olisi myOnnettivéa jdsenvaltion pyynnosta vapautuksia
lisdjouston mahdollistamiseksi tdssd asetuksessa sdddetyistd erityisistd prosenttimadrista,
jos se on tarpeen ja aiheellista. Kun jidsenvaltiot parantavat infrastruktuuria, niitd
kannustetaan tarkastelemaan mahdollista suunnittelua suuria nopeuksia varten Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/79714 liitteen I mukaisesti.
Suurnopeusjunien liséksi yojunat ovat kestdvé tapa matkustaa pitkid matkoja kaikkialla

unionissa.

14

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/797, annettu 11 paivina
toukokuuta 2016, rautatiejarjestelmin yhteentoimivuudesta Euroopan unionissa (EUVL L
138, 26.5.2016, s. 44).
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(48)

Multimodaalisten ja yhdistettyjen kuljetusten kilpailukyvyn edistdmiseksi olisi perustettava
koko Euroopan kattava kestdvampi, hdirionsietokykyisempi ja luotettavampi rautateiden
tavaraliitkenneverkko. Yhdistettyjen rautatiekuljetusten ja terminaalien infrastruktuuria
olisi parannettava sen varmistamiseksi, ettd intermodaalikuljetukset tapahtuvat
ensisijaisesti rautateilld, sisdvesitse tai lahimerenkulussa ja ettd maanteitse suoritettavat

alku- tai loppuosuudet tai molemmat ovat mahdollisimman lyhyita.

Intermodaalikuljetusten osuus tavaraliikenteen tonnikilometreistd Euroopassa on noin
puolet, ja osuus on kasvussa. Jotta saavutetaan komission tiedonannossa kestidvéaa ja
dlykasta litkkuvuutta koskevasta strategiasta asetetut tavoitteet rautateilld kuljetettavan
rahdin osuuden kaksinkertaistamiseksi, olisi kiinnitettdva erityistd huomiota kuljetuksiin,
joissa yhdistetdén rautatie suurimmalla osalla matkaa ja kuorma-auto ensimmaiselld ja
viimeiselld kilometrilld. Intermodaaliliikenteen lisddmisen edistimiseksi infrastruktuurin
olisi mahdollistettava sellaisten tavarajunien litkkuminen, jotka kuljettavat enintdan neljén
metrin korkuisia vakiopuoliperdvaunuja, jotka ovat lastattuina véhintdén 27 cm:n
korkeudella kiskojen yldpinnasta, vaikkakin olisi kannustettava kiayttdmain 33 cm:n
vihimmadiskorkeutta. Tdmén vaatimuksen noudattaminen edellyttdd kuitenkin monia osin
kalliita mukautuksia. Tdmén vuoksi on tirkeédd 16ytié tasapainoinen lahestymistapa timén
vaatimuksen tdytintOonpanoon ja varmistaa, ettd tiytdntdonpano tapahtuu
kustannustehokkaasti. Téltd osin jdsenvaltioiden olisi varmistettava, ettd vaatimus pannaan
tdytdntoon siten, ettd varmistetaan vahintddn yksi kotimainen suora rautatieyhteys, yksi
suora tavaraliikenteen rautatieyhteys naapurijdsenvaltion tai -valtioiden kanssa sekd yksi
yhteys vdhintdén yhteen rautatie-/maantieterminaaliin tai multimodaaliseen
tavaraliitkenneterminaaliin, joka sijaitsee eurooppalaiseen litkennekdytidvéaan kuuluvassa

merisatamassa tai sen ldheisyydessé jasenvaltion alueella.
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Lisdksi jos kdytdvin yksi tai useampi paétepiste sijaitsee jdsenvaltion alueella, vahintdén
yhteen ndisté péatepisteistd pitdisi olla vihintddn yksi timédn vaatimuksen tayttdva suora
rautatieyhteys. Valitessaan asiaankuuluvia rautatieyhteyksié jasenvaltioiden olisi otettava
huomioon nykyiset ja tulevat rautateiden tavaraliikennevirrat. Kun komissio arvioi timén
asetuksen mukaiseen puoliperdvaunujen kuljettamista koskevaan vaatimukseen liittyvid
vapautuspyyntojd, sen olisi otettava erityisesti huomioon sosioekonomisen kustannus-
hyo6tyanalyysin tulos sekd tdimin standardin tdyttdmiseksi tarvittavien téiden palveluille
aiheuttamat potentiaaliset héiriot. Arvioidessaan pyynt6jd, jotka koskevat poikkeuksia
laajennetun ydinverkon rautatieinfrastruktuuriin sovellettavista vaatimuksista, komission
olisi lisdksi otettava erityisesti huomioon mahdolliset mittavat investoinnit, joita
asianomainen jisenvaltio on tehnyt rinnakkaisella radalla, joka on 14dhellé ldhiaikoina

rakennettavia ratoja.

Koska Euroopan rautatieliikenteen hallintajarjestelmén (ERTMS) kéyttoonotto Euroopassa
on nopeutunut ja useat jisenvaltiot ovat jo hyviksyneet suunnitelmia ERTMS:n
kayttoonotosta kaikissa kansallisissa rautatieverkoissaan etuajassa, on tarpeen ottaa tdmi
paradigman muutos huomioon ja asettaa kunnianhimoisempi ldhestymistapa ERTMS:n

kéyttoonottoon kattavassa verkossa.
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(50) Jasenvaltioiden olisi varmistettava, etti ERTMS otetaan kiyttoon kattavassa verkossa
vuoteen 2050 mennessd, laajennetussa ydinverkossa vuoteen 2040 mennessi ja
ydinverkossa vuoteen 2030 mennessid. Kun ERTMS otetaan kédyttoon kattavassa verkossa,
aikataulussa olisi asetettava etusijalle radat, jotka voivat edistia turvallista ja tehokasta
rajatylittdvaa kansainvélistd rautatieliikennettd. Koska radiopohjaisen ERTMS-jdrjestelméin
kéyttoonotto edistdd toimintaan vaikuttavien kansallisten sdéntdjen poistamista entisestédn,
jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd radiopohjainen ERTMS-jdrjestelma otetaan
kayttoon vuodesta 2030 alkaen uusilla radoilla tai vuodesta 2040 alkaen, kun parannetaan
olemassa olevien ratojen merkinantojérjestelmid, ja ettd koko Euroopan laajuinen
litkenneverkko on varustettu radiopohjaisella ERTMS-jérjestelmilld vuoteen 2050

mennessa.

(51) Luokan B jarjestelmien kiytostd poistaminen tuo infrastruktuurin haltijoille merkittavia
kunnossapitosddstdjd, koska ERTMS:n kdyttoonotto ja yliméaérdisten
radanvarsijérjestelmien pidempiaikainen sdilyttdminen on kallista ja hankalaa.
Jasenvaltioiden olisi tiettyjd tapauksia lukuun ottamatta varmistettava, ettd luokan
B jérjestelmait poistetaan kéytostd ydinverkon osalta vuoteen 2040 mennessi, laajennetun
ydinverkon osalta vuoteen 2045 mennessa ja kattavan verkon osalta vuoteen 2050
mennessé edellyttien, ettd taataan asianmukainen turvallisuustaso, ja varmistettava
samalla, ettd kaikille asianomaisille osapuolille tiedotetaan hyvissé ajoin tillaisesta

kéytostd poistamisesta ja ERTMS:n kdyttdonotosta.
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(52) Euroopan sisdvesivéylille on tyypillistd heterogeeninen hydromorfologia, joka haittaa
yhdenmukaista suorituskykya kaikilla vesivaylien osuuksilla. Ilmasto- ja sddolot voivat
vaikuttaa voimakkaasti sisdvesivéyliin, erityisesti vapaasti virtaaviin osuuksiin.
Luotettavan kansainvélisen liikenteen varmistamiseksi Euroopan laajuisen liitkenneverkon
vaatimuksissa olisi hydromorfologiaa ja sovellettavaa ympéristdlainsdddéntod noudattaen
otettava huomioon kunkin vesivaylén erityinen hydromorfologia (esimerkiksi vapaasti
virtaavat tai sddnnellyt joet) sekd ymparisto- ja biodiversiteettipolitiikan tavoitteet. Tatd
tarkoitusta varten jokaiselle eurooppalaiselle liikennekdytaville, vesivéylélle tai vesiviayldn
osuudelle olisi vahvistettava vedenkorkeuden viitetasot ottaen samalla huomioon
ilmastonmuutoksen vaikutuksen. Miiritellessddn vedenkorkeuden viitetasoja komission
olisi tehtéva ldheistd yhteistyotd asiaankuuluvien jdsenvaltioiden ja eurooppalaisten
koordinaattoreiden kanssa ja asiaankuuluvien kansainviélisilld sopimuksilla perustettujen
jokiliikennekomissioiden kanssa, jotta varmistetaan johdonmukainen ldhestymistapa
sisdvesivaylien infrastruktuuria koskeviin vaatimuksiin timén liitkennemuodon

edistamiseksi.

(53) Sisédvesiliikenteen infrastruktuuria rakennettaessa tai parannettaessa olisi kiinnitettdva
erityistd huomiota siihen, ettd valtetdéin luomasta mahdollisia esteitd vapaasti virtaavien

jokien yhteyksille.
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(54)

(55)

Koska merisatamat ovat Euroopan laajuisen liikkenneverkon maainfrastruktuurin tulo- ja
lahtopaikkoja, niilld on tirked geostrateginen rooli rajatylittdvind multimodaalisina
solmukohtina, jotka toimivat liikkennekeskuksina ja voivat olla myos kaupankdynnin,
teollisuusklustereiden, sotilaallisen litkkuvuuden ja energiakeskusten portteja. Kuten
komission 18. toukokuuta 2022 antamassa tiedonannossa "REPowerEU-suunnitelma”
painotetaan, energiantarjontaa on monipuolistettava ja uusiutuvan energian kayttdonottoa
nopeutettava. Merisatamat voivat edistdd timén tavoitteen saavuttamista offshore-
tuulivoimalaitosten kdyttoonoton, vihredn vedyn tuotannon ja nesteytetyn maakaasun
kuljetuksen ja varastoinnin ansiosta. Jotta voidaan vahvistaa liikenne- ja energia-alojen
vilisid synergioita pyrkimyksissd irrottaa unionin talous hiilestd, merisatamat voisivat

my0s osallistua kuljettamalla hiilidioksidia putkia pitkin tai muilla kuljetusmuodoilla.

Lahimerenkulku voi edistdd merkittdvésti litkenteen hiilestd irtautumista kuljettamalla
enemmaén tavaraa ja matkustajia meritse, jotta voidaan muun muassa vdahentid maanteiden
ruuhkia unionin alueella ja parantaa yhteyksii syrjdseutu- ja saarialueille ja -valtioihin.
Euroopan laajuisen liikenneverkon meriulottuvuuden muodostavat
lahimerenkulkuyhteydet on kuitenkin integroitava paremmin maanpuolen verkkoon, ja
koko kuljetus- ja logistiikkaketjua sekd merelle ettd sisdimaahan on painotettava
voimakkaammin. Eurooppalaisen merialueen uutta kattavaa kisitettd olisi edistettdva
luomalla tai parantamalla 1dhimerenkulkureitteja seka kehittimélla merisatamia ja niiden
sisdmaayhteyksid, jotta integrointi muihin liikkennemuotoihin olisi tehokasta ja kestivaa.
Lisédksi uudella kasitteelld olisi edistettdvi kestdvid 1dhimerenkulkuyhteyksid tavoitteena
rahtivirtojen keskittdminen merten logistiikkareiteille siten, ettd parannetaan olemassa
olevia meriyhteyksié tai luodaan uusia elinkelpoisia, sddnnéllisid ja tiheddn kulkevia

meriyhteyksia.
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(56)

(57)

Unionin tieliikenteen osuus sisdmaan tavaraliikenteen kokonaismédristd on kolme
neljdsosaa (toteutuneiden tonnikilometrien mukaan) ja sisimaan matkustajaliikenteen
kokonaismairastd noin 90 prosenttia (matkustajaliikennekilometrien kokonaismaérin
mukaan). Kun otetaan huomioon tieliikenteen merkitys ja sitoutuminen
litkkenneturvallisuuden parantamiseen kestiavaa ja dlykasta litkkuvuutta koskevasta
strategiasta annetun komission tiedonannon vilitavoitteen mukaisesti, tieinfrastruktuuria
on tarpeen parantaa turvallisuusndkdkohtia ajatellen. Jdsenvaltioiden olisi erityisesti
varmistettava, ettd tieliikenneinfrastruktuuri on turvallista ja ettd tdtd seurataan ja
tarvittaessa parannetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2008/96/EY 15
mukaisesti. Taltd osin kyseisessd direktiivissi siirretdén komissiolle valta antaa

tdytdntoonpanosdddoksid sellaisten yhteisten eritelmien vahvistamiseksi, joiden

tarkoituksena on varmistaa tiemerkintdjen ja litkennemerkkien toimivuus kéytdnndssé sen

jélkeen, kun asiantuntijaryhmai on arvioinut mahdollisuutta vahvistaa tillaiset eritelmét.

Jotta erityisesti ammattikuljettajille voidaan taata asianmukaisten lepotilojen saatavuus,

koko Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon ja turvallisille ja valvotuille pysékointialueille

ydinverkon ja laajennetun ydinverkon varrella olisi kehitettiva lepoalueita.

15

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY, annettu 19 pdivind
marraskuuta 2008, tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta (EUVL L 319,
29.11.2008, s. 59).
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(58) Jotta voidaan tarjota vaihtoehtoja lyhyen matkan lennoille, jisenvaltioiden olisi
varmistettava, paitsi jos erityiset maantieteelliset tai merkittavét fyysiset rajoitteet estavit
tillaiset yhteydet, ettd Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon kuuluvat lentoasemat, joiden
litkennemdédra on yli 12 miljoonaa matkustajaa, liitetdédn Euroopan laajuiseen
rautatieverkkoon, my0ds suurnopeusrautatieverkkoon mahdollisuuksien mukaan, mika
mahdollistaa kaukoliikennepalvelut, tai ettd lentoasemat, joiden vuotuinen
kokonaismatkustajamadrd on yli 4 miljoonaa ja alle 12 miljoonaa ja jotka sijaitsevat
Euroopan laajuisen rautatieverkon kaupunkisolmukohdassa tai sen ldheisyydessd, liitetdén
kyseiseen kaupunkisolmukohtaan rautatie-, metro-, kevytraide-, raitiovaunu-,
kaapelivaunu- tai poikkeuksellisesti muilla paastottomilld julkisen liikenteen ratkaisuilla.
Tallaisia yhteyksié olisi kannustettava sellaisten lentoasemien osalta, joiden vuotuinen

kokonaismatkustajamaird on alle 4 miljoonaa matkustajaa.

(59) Innovoinnin edistdmiseksi lentoliikenteen alalla avaruussatamat olisi siséllytettava
lentoliikenneinfrastruktuurin osatekijoiden luetteloon. Tdmin siséllyttdmisen ei kuitenkaan
olisi rajoitettava Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen, jiljempéana *SEUT’, 4
artiklan 3 kohdan ja SEUT 189 artiklan mukaista unionin toimivaltaa avaruusalalla;
kyseisisséd sddnnoksissd suljetaan pois jasenvaltioiden lakien ja asetusten
yhdenmukaistaminen. Avaruussatamien sisallyttdmisen tdmén asetuksen mukaiseen
lentolitkenneinfrastruktuurin osatekijoiden luetteloon ei mydskéén olisi johdettava siithen,
ettd lentoliitkenneinfrastruktuuria koskevaa voimassa olevaa tai tulevaa unionin
lainsdddéntod sovellettaisiin avaruussatamiin, ellei kyseisessé lainsdddannossa

nimenomaisesti niin sdadeta.
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(60)

(61)

(62)

Kehittdessddn Euroopan laajuista liikenneverkkoa komission ja jisenvaltioiden olisi
kiinnitettdva erityistd huomiota toimenpiteisiin, joilla varmistetaan tehokas rajanylitys
tavaraliikenteelle ottaen huomioon sellaiset odotusajat ja matkan keskeytykset rajalla, jotka
johtuvat esimerkiksi ajoneuvojen kisittelystd ja tarkastuksista, joita tehddin junissa
unionin rajoilla, tai jotka johtuvat hallinnollisista, operatiivisista, turvallisuuteen liittyvista,

teknisistd tai yhteentoimivuuteen liittyvisté syista.

Euroopan laajuisella litkenneverkolla olisi varmistettava tehokas multimodaalisuus, jotta
voidaan valita parempi ja kestavidmpi liikennemuoto matkustajien ja tavaroiden kuljetusta
varten sekd koota yhteen suuria kuljetusmaérid pitkid kuljetusosuuksia varten.
Multimodaaliterminaalien olisi oltava keskeisessd asemassa kyseisen tavoitteen

saavuttamisessa.

Jasenvaltioiden olisi tehtdvd markkina-analyysi ja ennakoiva analyysi multimodaalisista
tavaraliikenneterminaaleista alueellaan ja laadittava toimintasuunnitelma multimodaalisen
tavaraliikenneterminaaliverkon kehittdmiseksi. Tatd varten ne voisivat viitata olemassa
oleviin tutkimuksiin ja suunnitelmiin. Jasenvaltioiden laatimassa toimintasuunnitelmassa
olisi edistettdvd multimodaalisten tavaraliikenneterminaalien kehittdmisté. Lisdksi
toimintasuunnitelman ei mydskéén olisi johdettava yksityisen sektorin velvoitteisiin

investoida terminaaleihin eiké siitd pitdisi laatia strategista ympéristoarviointia.
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(63)

(64)

Kaupunkisolmukohdilla on térkeé rooli Euroopan laajuisessa liikenneverkossa
lahtopaikkana tai lopullisena madrépaikkana (viimeinen kilometri”’) Euroopan laajuisessa
litkkenneverkossa litkkuvien matkustajien ja tavaroiden osalta, ja ne ovat siirtymékohtia eri
litkkennemuotojen sisdllé tai niiden vililla. Olisi varmistettava, etteivit kapasiteetin
pullonkaulat ja riittdméattomat yhteydet verkkoon kaupunkisolmukohdissa enéd haittaa
multimodaalisuutta Euroopan laajuisessa litkenneverkossa. Euroopan laajuista
litkkenneverkkoa koskevassa toimintapolitiikassa olisi keskityttdvé edistimédén saumattomia
litkkennevirtoja verkon kaupunkisolmukohdista, -solmukohtiin ja -solmukohtien kautta.
Toimivaltaisten paikallisten, alueellisten tai kansallisten viranomaisten olisi késiteltdva
paikallisia yhteyksid kaupunkisolmukohdissa erityisesti kestdvin kaupunkiliikenteen

suunnitelmien asiaankuuluvien toimenpiteiden avulla.

Tehokkaana yhtendisend kehyksend kaupunkiliikenteen haasteisiin vastaamiseksi jokaiselle
kaupunkisolmukohdalle olisi hyvéksyttiva kestdvéin kaupunkiliikenteen suunnitelma, joka
on pitkdn aikavélin kokonaisvaltainen ja integroitu tavara- ja matkustajaliikenteen
suunnitelma kokonaiselle toiminnalliselle kaupunkiseudulle. Sithen voisi sisdltya
kokonaistavoitteita, indikaattorikohtaisia tavoitteita ja indikaattoreita, jotka tukevat
kaupunkiliikennejirjestelman nykyistd ja tulevaa suorituskykya. Jasenvaltioiden olisi
varmistettava kaupunkiliikennetietojen kerddminen kaupunkisolmukohdittain kestavyyden,
turvallisuuden ja saavutettavuuden aloilla, jotta voidaan tukea Euroopan laajuisen
litkenneverkon nykyistd ja tulevaa suorituskykyi. Jotta voidaan seurata saavutettavuutta
kaikkien kdyttdjien kannalta, olisi kannustettava eritteleméén tiedot mahdollisuuksien
mukaan ja kansallisen lainsdddannon mukaisesti idn, sukupuolen ja vammaisuuden

perusteella.
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(65) Jasenvaltioiden olisi edistettdvé kestévin kaupunkiliikenteen suunnitelmien kédyttéonottoa
alueiden, kaupunkien ja seutukuntien vélisen koordinoinnin parantamiseksi.
Jasenvaltioiden olisi sen vuoksi perustettava kansallinen kestdvin kaupunkiliikenteen
suunnitelmia koskeva ohjelma, jonka tarkoituksena on tukea paikallisviranomaisia
laadukkaiden kestdvén kaupunkiliikenteen suunnitelmien kehittdmisessd ja kestdvan
kaupunkiliikenteen suunnitelmien tdytantdonpanon seurannan ja arvioinnin tehostamisessa
asiaankuuluvien toimenpiteiden, ohjauksen, valmiuksien kehittimisen, avun ja
mahdollisesti taloudellisen tuen avulla. Jasenvaltioiden olisi myos nimettivé kansallinen
kestivin kaupunkiliikenteen suunnitelmien yhteyspiste, joka avustaa kestidvan
kaupunkiliikenteen suunnitelmien valmistelussa ja toteuttamisessa téssd asetuksessa

vahvistettujen suuntaviivojen mukaisesti.

(66) Aktiivisten liikennemuotojen edistiminen erityisesti kaupunkisolmukohdissa edistda
unionin ilmastotavoitteiden saavuttamista, parantaa kansanterveyttd, vihentda ruuhkia,
tarjoaa viimeisen kilometrin ratkaisun matkustajille ja tuottaa taloudellista hyotya.
Liikenneinfrastruktuuria suunniteltaessa tai parannettaessa olisi otettava asianmukaisesti
huomioon aktiivisten liikennemuotojen infrastruktuurit, mukaan lukien kévely- ja

pyoréilyinfrastruktuurit.

(67) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2021/69516 perustetun Horisontti
Eurooppa -puiteohjelmaan, jiljempéana Horisontti Eurooppa -puiteohjelma, kuuluvan
ilmastoneutraaleja ja dlykkaitd kaupunkeja koskevan mission tavoitteena on, ettd unionissa
on 100 ilmastoneutraalia kaupunkia vuoteen 2030 mennessd. Missioon osallistuvat
kaupungit toimivat kokeilu- ja innovointikeskuksina muille, jotka tulevat mukaan vuoteen

2050 mennessa.

16 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/695, annettu 28 pédivand huhtikuuta

2021, tutkimuksen ja innovoinnin puiteohjelman “Horisontti Eurooppa” perustamisesta,
sen osallistumista ja tulosten levittimisti koskevien sdéntdjen vahvistamisesta seka
asetusten (EU) N:o 1290/2013 ja (EU) N:o 1291/2013 kumoamisesta ( EUVL L 170,
12.5.2021, s. 1).
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(68)

(69)

(70)

(71)

Multimodaalisen liitkkumisen digitaalipalvelut auttavat tehostamaan eri liikennemuotojen
integrointia yhdistiméalla useampaa liitkennetarjontaa yhteen palveluun. Ndiden palvelujen
jatkokehittdmiselld pitdisi hivuttaa thmisié kohti kestdvimpid litkennemuotoja, julkista
litkennettd ja aktiivisia litkkennemuotoja, kuten kdvelya ja pyordilyd, ja mahdollistaa kaiken

hy6dyn ottaminen “liikkuminen palveluna” -ratkaisuista.

Liikenteen tieto- ja viestintdteknisid jérjestelmié tarvitaan perustaksi liikkenne- ja
kuljetustoimintojen ja litkenneturvallisuuden optimoinnille seka niihin liittyvien palvelujen
parantamiselle. Tiedonkulkua liitkenne- ja litkkumisverkossa olisi helpotettava muun
muassa ottamalla kdytt6on unionin liikkumisdata-avaruus. Matkustajien ja tavaraliikenteen
harjoittajien saatavilla olisi oltava tietoja, mukaan lukien multimodaalisia lippu- ja
varausjdrjestelmia koskevat tiedot, ja niitd olisi parannettava eurooppalaisten digitaalisten

ja yhteentoimivien tietojirjestelmien kehittamiseksi.

Olisi kannustettava kiyttdmain sellaisia tieto- ja viestintdteknisid jarjestelmid, jotka
mahdollistavat sovellettavien sddntelyvaatimusten noudattamisen tarkistamiseksi
tarvittavan talouden toimijoiden ja lainvalvontaviranomaisten véliseen reaaliaikaiseen
tiedonvaihtoon perustuvan dlykkiin tdytdntdonpanon valvonnan, myds ajoneuvojen ollessa

liitkkeessa.

Alykkiiden liikennejérjestelmien ja -palvelujen seki uusien kehitteilld olevien
teknologioiden olisi toimittava katalysaattorina dlykkéiden litkennejérjestelmien ja -

palvelujen kdyttoonotolle kaikilla Euroopan laajuisen litkenneverkon teilld.
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(72) Euroopan laajuinen liikenneverkko edellyttdd asianmukaista suunnittelua. Tdhdn kuuluvat
myos erityiset vaatimukset, jotka koskevat infrastruktuuria, tieto- ja viestintdteknisia
jarjestelmid, laitteita ja palveluja koko verkossa, mukaan lukien asetuksessa (EU)
2023/1804 maaéritellyn vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonottoa
koskevat vaatimukset. Sen vuoksi on tarpeen varmistaa, ett téllaisia vaatimuksia
sovelletaan asianmukaisella ja yhtenevilld tavalla koko Euroopassa kaikkiin
litkkennemuotoihin ja niiden vélisiin yhteyksiin Euroopan laajuisessa liikkenneverkossa ja
sen ulkopuolella, jotta verkkovaikutuksen edut saadaan hyodynnettyé ja jotta tehokkaat
Euroopan laajuiset kaukokuljetukset olisivat mahdollisia. Jotta voidaan varmistaa
vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttoonotto koko Euroopan laajuisen liikenneverkon
tieverkossa asetuksessa (EU) 2023/1804 asetettujen tavoitteiden mukaisesti, kyseisessd
asetuksessa olevia viittauksia ’ydinverkkoon’ olisi pidettavi viittauksina tdssd asetuksessa
maédriteltyyn ’ydinverkkoon’. Asetuksessa (EU) 2023/1804 olevat viittaukset ’kattavaan
verkkoon’ olisi katsottava viittauksiksi tissd asetuksessa méadriteltyihin ’laajennettuun

ydinverkkoon’ ja ’kattavaan verkkoon’.

(73) Euroopan laajuisen litkenneverkon olisi tarjottava perusta uusien teknologioiden ja
innovaatioiden laajamittaiselle kdyttoonotolle, mikd voi mahdollistaa tosiaikaisen datan ja
tietojen vaihdon ja auttaa lisddmain Euroopan liikennealan yleistd tehokkuutta ja
kapasiteettia, jotta suojatut matkustajavirrat mahdollistetaan tehokkailla keinoilla, julkisista
tai ymparistoystavallisemmisti liikennevilineistd voidaan tehdd matkustajille
houkuttelevampia ja niiden hiilijalanjélked saadaan pienennettyd. Tamé edistdd Euroopan
vihreédn kehityksen ohjelman tavoitteiden saavuttamista ja samalla unionin
energiaturvallisuuden lisddmistd koskevaa tavoitetta. Ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi
olisi parannettava vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuutta ja niihin liittyvai

infrastruktuuria kaikkialla Euroopan laajuisessa litkenneverkossa.
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(74)

(75)

Jotta Euroopan laajuinen liikenneverkko pysyisi innovatiivisen teknologisen kehityksen ja
kéyttoonoton tasalla, jdsenvaltioiden ja komission olisi kannustettava kehittiméain yhteistd
etua koskevia hankkeita, joilla pyritdan edistiméén ja ottamaan kayttoon kehitteilld olevia
kestdvid teknologioita, jotka tehostavat matkustajien ja rahdin kuljetusta ja liikkumista. Ne
voisivat kattaa muun muassa automaattisen junanhallinnan, itseohjautuvat ajoneuvot,
kehittyneet lentoliikenneratkaisut, mukaan lukien matkustajia ja rahtia kuljettavat droonit,
joita kdytetddn myos kaupungeissa viimeisen kilometrin ratkaisuna, sekd uusia

rautatieteknologioita, kuten hyperloopia.

Euroopan laajuisessa liikenneverkossa olisi saatava riittivd mairéd kevyiden ja raskaiden
hyotyajoneuvojen nopeita lataus- ja tankkauspisteitd yleiseen kayttoon. Talla olisi
varmistettava tidydet rajatylittivit yhteydet. Asetuksessa (EU) 2023/1804 maéaritellyn
Euroopan laajuisen litkenneverkon etdisyysperusteisilla tavoitteilla on varmistettava, etti
unionin tdrkeimmissé tieverkoissa on véhintdén riittdvésti sahkolatauspisteitd ja

vetytankkauspisteita.
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(76)

Asetuksessa (EU) 2023/1804 miéritellyssd Euroopan laajuisessa litkenneverkossa yleisesti
saatavilla olevaa lataus- ja tankkausinfrastruktuuria olisi tdydennettévi vaatimuksilla,
joiden mukaan asianmukainen latausinfrastruktuuri ja tarvittaessa
vetytankkausinfrastruktuuri on otettava kdyttoon multimodaalisissa
tavaraliikenneterminaaleissa tai niiden 14histoll4, jotta kaukoliikenteen kuorma-autoille
voidaan tarjota lataus- ja vetytankkausmahdollisuuksia, kun niiti lastataan tai puretaan.
Jasenvaltioiden olisi myds varmistettava latausinfrastruktuurin kdyttoonotto ja
tarkasteltava vetytankkausasemien kehittdmistd multimodaalisissa matkustajakeskuksissa,
jotta mahdollistetaan lataus- ja vetytankkausmahdollisuudet, kun kuljettajalla on lepoaika,
tai linja-autoja varten . Jotta voidaan varmistaa liikkkumisen vapaus silloin, kun terminaalit
tai matkustajaliikennekeskukset saavat unionin tai julkista tukea, latauksen ja
vetytankkauksen saannin olisi oltava tasapuolista, kohtuuhintaista, avointa ja syrjimitonta,
jotta viltetddn markkinoiden lukittautuminen tiettyihin yrityksiin tai mahdollinen kilpailun

vadristyminen.
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(77)

(78)

Infrastruktuurin riittdméton turvallisuus, turvaaminen ja luotettavuus, joka johtuu

luonnonuhkista, myds ilmastoon liittyvistd tapahtumista ja muista pandemioiden kaltaisista

poikkeuksellisista tapahtumista, ihmisen aiheuttamista katastrofeista, kuten
onnettomuuksista tai terrorismin ja kyberhyokkaysten kaltaisista tahallisista teoista
aiheutuvista hiiridistd, on merkittdvd ongelma Euroopan laajuisen liikenneverkon
tehokkuuden ja toimivuuden kannalta. Esimerkiksi ddrimmaisistd sddilmidistd johtuvat
useiden luonnonkatastrofien atheuttamat onnettomuudet ovat viime vuosina hdirinneet
litkkennevirtoja merkittédvasti. Liikenneverkon kykyé sietdd ilmastonmuutosta,
luonnonuhkia, ihmisen aiheuttamia katastrofeja ja muita héirioité olisi siksi parannettava
niiden riskinarvioinnin ja héirionsietokyvyn parantamistoimenpiteiden pohjalta, joita
litkkennealan kriittiset toimijat ovat toteuttaneet Euroopan parlamentin ja neuvoston

direktiivin (EU) 2022/255717 mukaisesti.

Komission olisi tiiviissd yhteisty0ssd asianomaisten jasenvaltioiden kanssa arvioitava

ydinverkon hairidnsietokykya ja alttiutta ilmastonmuutoksen seurauksille.

17

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2022/2557, annettu 14
péivand joulukuuta 2022, kriittisten toimijoiden héirionsietokyvysti ja direktiivin
2008/114/EY kumoamisesta (EUVL L 333, 27.12.2022, s. 164).
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(79) Ottaen huomioon kokemukset kriisinhallinnasta covid-19-pandemian aikana ja jotta
voidaan vilttad litkkennehiiridt ja ennakoimattomat tapahtumat tulevaisuudessa,
jasenvaltioiden olisi infrastruktuuria suunnitellessaan otettava huomioon
litkkenneinfrastruktuurin turvatoimet ja kyky sietdéd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia,
ihmisen aiheuttamia katastrofeja ja muita hdiriditd, jotka vaikuttavat unionin
litkkennejirjestelmén toimivuuteen. Tétd varten nykyiset pullonkaulat olisi poistettava ja
eurooppalaisiin litkennekaytéviin olisi siséllyttdva my0s tirkeitd korvaavia ratoja, joita
voidaan kéyttdd, kun paareitit ruuhkautuvat tai niilld ilmenee muita ongelmia.

Multimodaalisina liikennemuodot voivat lisdksi korvata toisiaan hititilanteissa.
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(80)

Liikenneinfrastruktuuri on talouden ja koko yhteiskunnan selkdranka. Jotkin
litkenneinfrastruktuurit ovat ratkaisevan tirkeité yhteiskunnan elintérkeiden toimintojen
moitteettoman toiminnan varmistamiseksi, mika tekee niistd unionin strategisen
riippumattomuuden tukipilarin. Kolmansien maiden yritysten investoinnit, intressit ja
lasnéolo Euroopan strategisissa — ja joskus jopa sotilaallisissa — infrastruktuureissa, kuten
satamissa, lentoasemilla ja konttiterminaaleissa, ovat lisddntyméssé. Téssd yhteydessi
kolmansien maiden yritysten osallistuminen voi nopeuttaa Euroopan laajuisen
litkkenneverkon toteuttamista. Erityisolosuhteissa téllaisten yritysten osallistuminen yhteista
etua koskeviin hankkeisiin tai osuus niissé voisi kuitenkin vaarantaa turvallisuuden tai
yleisen jérjestyksen unionissa. Téllainen lisddntyvé ulkomainen ldsnidolo Euroopan
strategisessa infrastruktuurissa saattaa heikentdd unionin héirionsietokykyd. Sen vuoksi on
ratkaisevan tirkedd estdd sellainen kolmansien maiden ldsnéolo, joka todennédkoisesti
vaikuttaa turvallisuuteen tai yleiseen jérjestykseen unionissa. Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2019/452!® mukaisen yhteistydmekanismin liséksi ja sité
rajoittamatta on tarpeen lisdtd tietoisuutta tillaisesta osallistumisesta tai osuudesta, jotta
viranomaiset voivat puuttua asiaan, jos vaikuttaa siltd, ettd kolmannen maan yrityksen
osallistuminen yhteistd etua koskevaan hankkeeseen tai osuus siind todennédkdisesti
vaikuttaa turvatoimiin tai yleiseen jirjestykseen unionissa ja osallistuminen tai osuus ei

kuulu asetuksen (EU) 2019/452 soveltamisalaan.

18

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/452, annettu 19 pédivand maaliskuuta
2019, unioniin tulevien ulkomaisten suorien sijoitusten seurantaan tarkoitettujen puitteiden
perustamisesta (EUVL L 79 1, 21.3.2019, s. 1).
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(81) Vaikka jdsenvaltioilla on ja tulee jatkossakin olemaan padvastuu kunnossapidosta ja
rajoittamatta jasenvaltioiden vastuuta erityisesti kunnossapidon suunnittelun, rahoituksen
ja hallinnoinnin osalta, on tirkeda, ettd Euroopan laajuisen liikenneverkon kunnossapito —
sitten kun verkko on valmis — on asianmukaista palvelujen korkean laadun varmistamiseksi
noudattamalla elinkaariajattelua infrastruktuurihankkeiden suunnittelussa ja hankinnoissa.
Jasenvaltioiden olisi erityisesti pyrittdva kaikin keinoin varmistamaan, ettd laaditaan
maantie- ja tapauksen mukaan sisdvesi-infrastruktuuria koskevat pitkédn aikavélin

kunnossapitosuunnitelmat.

(82) Jotta Euroopan laajuisen liikenneverkon strategisesti merkittdvimmaét osat toteutettaisiin
annetussa aikataulussa, eri hankkeiden ylikansallisessa koordinoinnissa ja kdytévin
kehittdmisen synkronoinnissa olisi kdytettdva vélineend kiytdviin perustuvaa

lahestymistapaa, jolloin verkosta saadaan mahdollisimman suuri hyoéty.

PE-CONS 56/24 tg 39
TREE.2.A FI



(83) Eurooppalaisten liikennekéytévien olisi autettava kehittiméén Euroopan laajuisen
litkkenneverkon infrastruktuuria siten, ettd pullonkauloja saadaan poistettua, rajatylittivia
yhteyksié parannettua seka tehokkuutta ja kestivyyttd lisdttyd. Niiden olisi edistettava
yhteenkuuluvuutta parantamalla alueellista yhteistyotd, myos naapurimaiden kanssa.
Niiden olisi vastattava myds laajempiin litkennepoliittisiin tavoitteisiin ja helpotettava
yhteentoimivuutta, litkkennemuotojen integroimista ja multimodaalikuljetuksia. Kédytéviin
perustuvan ldhestymistavan olisi oltava ldpindkyva ja selked, eiké téllaisten kdytidvien
hallinta saisi aiheuttaa yliméérdisid hallinnollisia rasitteita tai kustannuksia. Komission
olisi voitava suositella, ettd perustetaan yksi yksikko yhteistd etua koskevien rajatylittdvien
infrastruktuurihankkeiden koordinointia, rakennustoité tai hallinnointia varten, jotta
voidaan helpottaa laajamittaisten ja monimutkaisten rajatylittdvien
infrastruktuurihankkeiden toteuttamista. Lisdksi sen olisi voitava tarvittaessa suositella

raja-alueiden vilistd yhteistyota liikenteen haasteisiin vastaamiseksi.

(84) Eurooppalaisten liikennekéytidvien ja kahden horisontaalisen painopisteen eli ERTMS:n ja
eurooppalaisen merialueen koordinoidun tdytintodnpanon helpottamiseksi komission olisi
nimettiva eurooppalaiset koordinaattorit yhteisymmaérryksessd asianomaisten
jasenvaltioiden kanssa ja Euroopan parlamenttia ja neuvostoa seka tarvittaessa
asianomaisia naapurimaita kuultuaan. Eurooppalaisten koordinaattoreiden olisi
helpotettava toimenpiteitd, joilla suunnitellaan oikeanlainen hallintorakenne ja
varmistetaan infrastruktuurin ja investointien suunnittelun johdonmukainen priorisointi

eurooppalaisten liikkennekdytévien varrella ja kahden horisontaalisen painopisteen osalta.
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(85)

(86)

(87)

(88)

Liikenneinfrastruktuurin suunnittelua ja taytdntdonpanoa koskevien eurooppalaisten ja

kansallisten kehysten seké eurooppalaisten koordinaattoreiden laatimien tydsuunnitelmien

olisi edistettdva taméan asetuksen tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavien investointien

oikea-aikaista aikataulutusta ja suunnittelua.

Eurooppalaisten koordinaattoreiden tydsuunnitelmia olisi kiytettdva kaikkien
asiaankuuluvien sidosryhmien, tarvittaessa my0s naapurimaiden asiaankuuluvien
sidosryhmien, vilisen yhteistyon edistimiseen. Niilld olisi vahvistettava tdydentavyytta
jasenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoiden toimien kanssa seké erityisesti asetettava

suuntaa-antavat vilitavoitteet.

Tiettyihin naapurimaihin ulottuvan eurooppalaisen liikennekaytdvén tai horisontaalisen
painopisteen eurooppalaisen koordinaattorin olisi voitava tehdd yhteistyotd kyseisten

maiden kanssa ja ottaa ne mukaan asiaankuuluviin kdytiviin liittyviin toimiin.

Euroopan laajuista litkenneverkkoa koskevien karttojen tekninen perusta on Euroopan
laajuisen liikenneverkon interaktiivinen maantieteellinen ja tekninen tietojarjestelma

(TENtec).
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(89)

(90)

Ottaen huomioon maaliskuussa 2018 hyvéksytyn komission tiedonannon sotilaallista
litkkkuvuutta koskevasta toimintasuunnitelmasta komissio arvioi tarvetta mukauttaa
Euroopan laajuista litkenneverkkoa infrastruktuurin sotilaallisen kdytén huomioon
ottamiseksi. Neuvoston 26 pdivana kesdkuuta 2023 ja 23 paivédna lokakuuta 2023
hyvéksymain asiakirjan ”Sotilaalliset vaatimukset sotilaallista liikkuvuutta varten EU:ssa ja
sen ulkopuolella”19 , perusteella Euroopan laajuiseen verkkoon on siséllytetty lisda teitd ja

rautateitd synergian lisddmiseksi siviili- ja sotilasliikenneverkkojen vélilla.

Vendjdn Ukrainaa vastaan kdyméan hyokkayssodan ja siitd seuranneen uuden geopoliittisen
tilanteen yhteydessé ja kuten neuvoston 21 paivind maaliskuuta 2022 hyviksymassé
asiakirjassa “Turvallisuus- ja puolustusalan strateginen kompassi — Euroopan unioni, joka
suojaa kansalaisiaan, arvojaan ja etujaan sekd edistdd kansainvilistd rauhaa ja
turvallisuutta” tuodaan esiin, unionin on vahvistettava kaksikayttoisia
litkkenneinfrastruktuureja kaikkialla Euroopan laajuisessa liikenneverkossa, jotta voidaan
edistdd sotilashenkildston, -tarvikkeiden ja -kaluston nopeaa ja saumatonta litkkumista

operatiivisia toimia ja harjoituksia varten

19

Asiakirja ST 10440/23.
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Jotta suuntaviivat ja unionin tasolla kiytettdvissd olevien asiaankuuluvien
rahoitusvélineiden ohjelmasuunnittelu olisivat mahdollisimman johdonmukaisia, Euroopan
laajuisen liikenneverkon rahoituksessa olisi noudatettava téti asetusta ja sen olisi
perustuttava erityisesti asetukseen (EU) 2021/1153. Liséksi verkon rahoituksen olisi
perustuttava muun unionin lainsddddnndn nojalla myonnettyyn rahoitukseen ja
rahoitusvélineisiin, mukaan lukien Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU)
2021/52320 perustettu InvestEU-ohjelma, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella
(EU) 2021/24121 perustettu elpymis- ja palautumistukivéline, SEUT 174 artiklassa
mainittu koheesiopolitiikka, Horisontti Eurooppa -puiteohjelma, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivilld 2003/87/EY?22 perustettu innovaatiorahasto ja muut Euroopan
investointipankin perustamat rahoitusvilineet. Yhteistd etua koskevien hankkeiden
rahoituksen mahdollistamiseksi asetuksessa (EU) 2021/1153 olevia viittauksia
'multimodaalisiin logistiikkakeskuksiin’, "'merten moottoriteihin’ ja ’telemaattisiin
sovelluksiin’ olisi pidettdvé viittauksina téssd asetuksessa maariteltyihin *'multimodaalisiin
tavaraliikenneterminaaleihin’, ’eurooppalaiseen merialueeseen’ ja ’liikenteen tieto- ja
viestintdteknisiin jérjestelmiin’. Samaa tarkoitusta varten asetuksessa (EU) 2021/1153
olevien viittausten ’ydinverkkoon’ katsotaan sisdltdvin tdssd asetuksessa tdismennetyn

’laajennetun ydinverkon’.

20

21

22

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/523, annettu 24 pdivand maaliskuuta
2021, InvestEU-ohjelman perustamisesta ja asetuksen (EU) 2015/1017 muuttamisesta
(EUVL L 107, 26.3.2021, s. 30).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/241, annettu 12 pdivand helmikuuta
2021, elpymis- ja palautumistukivélineen perustamisesta (EUVL L 57, 18.2.2021, s. 17).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87/EY, annettu 13 péiviané lokakuuta
2003, kasvihuonekaasujen padstooikeuksien kaupan jirjestelmin toteuttamisesta unionissa
ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta (EUVL L 275, 25.10.2003, s. 32).
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(92) Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteiden saavuttaminen, erityisesti unionin
litkennejarjestelmédn hiilestd irtautumisen ja digitalisoinnin osalta, edellyttid vankkaa
sadntelykehystd. Jasenvaltioiden olisi toteutettava kunnianhimoisia uudistuksia, joilla
vastataan eurooppalaisen ohjausjakson yhteydessa yksiloityihin kestdvin litkenteen
haasteisiin. Elpymis- ja palautumistukivélineestd tuetaan sekd uudistuksia etti
investointeja, joilla pyritdén tekemddn litkenteestd kestavimpad, vihentdmién padstoja
sekd parantamaan turvallisuutta ja tehokkuutta. Tatd koskevat toimenpiteet siséltyvit

hyviaksyttyihin elpymis- ja palautumissuunnitelmiin.

(93) Jotta timén asetuksen liitteisiin I ja II sisdltyvét kartat ja satamien, lentoasemien,
terminaalien ja kaupunkisolmukohtien luettelot voitaisiin pdivittdd ottaen huomioon
mahdolliset muutokset, jotka johtuvat erityisesti etukidteen maériteltyjd mééréllisid raja-
arvoja vasten analysoidusta tiettyjen liikenneinfrastruktuurin osien tosiasiallisesta kédytosta,
ja jotta timén asetuksen liitteeseen III siséltyvid eurooppalaisten liikennekdytévien
linjauksia voitaisiin muuttaa, komissiolle olisi SEUT 290 artiklan mukaisesti siirrettdva
valta antaa delegoituja sdddoksid timén asetuksen liitteisiin I, II ja III tehtdvien muutosten
osalta. On erityisen tarkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset
kuulemiset, myds asiantuntijatasolla, ja ettd ndma kuulemiset toteutetaan paremmasta
lainsdddédnnostd 13 paivand huhtikuuta 2016 tehdyssé toimielinten vélisessi
sopimuksessa?® vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa
tasavertainen osallistuminen delegoitujen sddddsten valmisteluun, Euroopan parlamentille
ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden
asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jarjestelmallisesti
oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan

delegoituja sddadoksia.

23 EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(94)

(95)

(96)

97

Oikeusvarmuuden takaamiseksi ja pitkdn aikavilin strategisen suunnittelun
mahdollistamiseksi on olennaisen tirkedd pitdd Euroopan laajuinen liikenneverkko
mahdollisimman vakaana ja tehdd verkon mahdolliset pdivitykset vain tdssa asetuksessa

madriteltyjen puolueettomien ja avoimien kriteerien perusteella.

Joitakin verkon osia hoitavat muut toimijat kuin jdsenvaltiot. Jisenvaltioiden
velvollisuutena on kuitenkin varmistaa verkkoa koskevien sdantdjen asianmukainen

soveltaminen alueellaan.

Tassd asetuksessa sdddettyjen velvoitteiden sujuvan ja tehokkaan taytdntoonpanon
varmistamiseksi komissio tukee jdsenvaltioita Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksella (EU) 2021/240%* perustetun teknisen tuen vilineen kautta tarjoamalla
rddtiloitya teknistd asiantuntemusta uudistusten suunnittelua ja tdytdntoonpanoa varten,
mukaan lukien uudistukset, joilla edistetdédn Euroopan laajuisen litkenneverkon

kehittdmista.

Jotta voidaan varmistaa timéan asetuksen yhdenmukainen tiaytantdonpano, komissiolle olisi
siirrettdva tdytdntoonpanovaltaa vapautusten myontdmiseksi tietyistd timén asetuksen
vaatimuksista ja sellaisten tdytintoonpanosdddosten hyviksymiseksi, joissa médritetddn
vedenkorkeuden viitetasot ja joissa vahvistetaan menetelmai jdsenvaltioiden kerddmia
kaupunkiliikennetietoja varten, seki tdytintoonpanosddddsten hyviksymiseksi
eurooppalaisten litkkennekédytdvien seka rajatylittdvien osuuksien taytdntdonpanoa ja kahta
horisontaalista painopistettd varten. Jos tdssd asetuksessa niin sdddetddn, titd valtaa olisi

kéytettivi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011?° mukaisesti.

24

25

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/240, annettu 10 pdivand
helmikuuta 2021, teknisen tuen vilineen perustamisesta (EUVL L 57, 18.2.2021, s. 1).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivind
helmikuuta 2011, yleisisti sidnndoisti ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot
valvovat komission tiytintéonpanovallan kiyttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(98)

99)

(100)

Rautateitd koskevia sdédnndoksid ja erityisesti vaatimuksia lentoasemien ja satamien
liittdmisesti rautateihin sekd multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja koskevia
sadannoksid ei olisi sovellettava Kyprokseen, Maltaan, saariin ja syrjdisimpiin alueisiin niin
kauan kuin niiden alueella ei ole rautatiejarjestelméa. Naihin jisenvaltioihin, saariin ja
syrjaisimpiin alueisiin ei olisi sovellettava mydskddn turvallisiin ja valvottuihin
pysédkointialueisiin liittyvid sddnndksid, koska téllaiset pysdkointialueet eivit ole
valttamattomid, koska niiden alueella ei ole maanteiden tavaraliikenteen

kauttakulkuliikennetta.

Jasenvaltiot eivit voi riittdvalld tavalla saavuttaa timéan asetuksen tavoitteita eikd erityisesti
Euroopan laajuisen liikenneverkon koordinoitua perustamista ja kehittdmistd, vaan ne
voidaan kyseisten tavoitteiden koordinointitarpeen vuoksi saavuttaa paremmin unionin
tasolla, mink& vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn
sopimuksen (SEU) 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sité,

mika on tarpeen nédiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

Asetusta (EU) 2021/1153 on tarpeen muuttaa sen sddnndsten mukauttamiseksi niin, etti
ydinverkkokéytivit integroidaan eurooppalaisiin liitkennekéytiviin. Eurooppalaisten
litkkennekaytdvien madritelma ja linjaus maaritellddn tiassd asetuksessa, ja ne korvaavat

asetuksessa (EU) 2021/1153 mééritellyt ydinverkkokaytavit.
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(101)  Asetusta (EU) N:0 913/2010 on tarpeen muuttaa sen sddnndsten mukauttamiseksi niin, etti

rautateiden tavaraliikennekéytivit integroidaan eurooppalaisiin liikennekdytaviin.
(102)  Asetus (EU) N:o 1315/2013 olisi kumottava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:
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I luku

Yleiset periaatteet

1 artikla
Kohde

1. Téassd asetuksessa vahvistetaan kattavasta verkosta seké sen pohjalta kehitettévista
ydinverkosta ja laajennetusta ydinverkosta muodostuvan Euroopan laajuisen

litkenneverkon kehittdmistd koskevat suuntaviivat.

2. Tassd asetuksessa médritetddn strategisesti merkittivimmaét eurooppalaiset litkennekaytavét
Euroopan laajuisen litkenneverkon ensisijaisten osuuksien ja yhteistd etua koskevien
hankkeiden pohjalta ja tismennetdén vaatimukset, joita on noudatettava Euroopan

laajuisen litkenneverkon infrastruktuurin kehittdmisessé ja toteutuksessa.

3. Tassd asetuksessa vahvistetaan Euroopan laajuisen litkkenneverkon kehittdmisen

painopisteet ja sdddetddn toimenpiteistd Euroopan laajuisen liikenneverkon toteuttamiseksi.
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2 artikla

Soveltamisala

1. Tata asetusta sovelletaan Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon, sellaisena kuin se
esitetddn liitteessd I olevissa kartoissa ja liitteessd 11 olevissa luetteloissa. Euroopan
laajuinen litkenneverkko kasittdd litkkenneinfrastruktuurin, vaihtoehtoisten polttoaineiden
kéyttoonoton edellyttdima infrastruktuuri mukaan luettuna, liikenteen tieto- ja
viestintitekniset jarjestelmat sekd toimenpiteet, joilla edistetddn tillaisen infrastruktuurin
tehokasta hallintoa ja kdyttod sekd mahdollistetaan kestdvien ja tehokkaiden

litkennepalvelujen toteuttaminen ja toiminta.

2. Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuuri késittda rautatieliikenne-,
sisdvesikuljetus-, meriliikenne-, tieliikkenne- ja lentoliikenneinfrastruktuurin sekd
multimodaalisen liikenteen infrastruktuurin, mukaan lukien kaupunkisolmukohdissa,

sellaisina kuin niistd sdédetddn II, III ja IV luvun asianomaisissa jaksoissa.

3 artikla
Mddritelmdt
Téssd asetuksessa tarkoitetaan:
1) “yhteistéd etua koskevalla hankkeella’ mitd tahansa tdmén asetuksen mukaisesti
toteutettavaa hanketta;
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2)

3)

4)

5)

6)

‘naapurimaalla’ Euroopan naapuruuspolitiikan, laajentumispolitiikan, Euroopan
talousalueen, Euroopan vapaakauppaliiton tai Euroopan unionin ja Euroopan
atomienergiayhteison seké Ison-Britannian ja Pohjois-Irlannin yhdistyneen
kuningaskunnan vilisen kauppa- ja yhteistydsopimuksen26 soveltamisalaan kuuluvaa

kolmatta maata;

"NUTS-alueella’ aluetta, joka on mééritelty Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetuksessa (EY) N:o 1059/200327 ja luokiteltu kyseisen asetuksen liitteessa I;

’rajanylitysosuudella’ osuutta, joka varmistaa yhteistd etua koskevan hankkeen
jatkuvuuden molemmin puolin rajaa ja sijaitsee kahden jasenvaltion tai jasenvaltion ja
naapurimaan vilisten eri puolilla rajaa sijaitsevien ldhimpien kaupunkisolmukohtien

vililla;

"pullonkaulalla’ fyysistd, teknisté, toiminnallista, operatiivista tai hallinnollista estettd,
josta aiheutuva jarjestelmikatkos, mukaan lukien jarjestelmien ruuhkautuminen tai
seisahtuminen, vaikuttaa kaukoliikennevirtojen tai rajatylittdvien liikennevirtojen

jatkuvuuteen;

"kaupunkisolmukohdalla’ kaupunkiseutua, jolla Euroopan laajuisen tavara- ja
matkustajalitkenneverkon liikenneinfrastruktuurin osat, kuten kaupunkialueella ja sen
lahistoll4 sijaitsevat satamat, mukaan lukien matkustajaliikenneterminaalit, lentoasemat,
rautatieasemat, linja-autoasemat sekd multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit, on liitetty
kyseisen infrastruktuurin muihin osiin seki alue- ja paikallisliikenteen infrastruktuuriin,

mukaan lukien aktiivisten liikkennemuotojen infrastruktuuri;

26
27

EUVL L 149, 30.4.2021, s. 10.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1059/2003, annettu 26 pdiviana
toukokuuta 2003, yhteisesta tilastollisten alueyksikdiden nimikkeistostd (NUTS) (EUVL L
154,21.6.2003, s. 1).
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7)

8)

9

10)

11)

’erillddn olevalla verkolla’ jisenvaltion rautatieverkkoa tai sen osaa, jonka raideleveys

poikkeaa eurooppalaisten vaatimusten mukaisesta nimellisestd raideleveydestd 1 435 mm;

‘multimodaalisella liikenteelld” matkustajien tai tavaroiden taikka niiden molempien

kuljettamista kahta tai useampaa liitkennemuotoa kéyttden;

"multimodaalisen litkkumisen digitaalipalveluilla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2010/40/EU?8 4 artiklan 24 kohdassa méériteltyjd multimodaalisen liikkumisen

digitaalipalveluja;

’yhteentoimivuudella’ infrastruktuurin, mukaan lukien tietyn litkennemuodon tai -sektorin
ja eri litkkennemuotojen vélisen digitaalisen infrastruktuurin, kykyé, myds kun otetaan
huomioon kaikki sdintelyd koskevat, tekniset, hallinnolliset ja operatiiviset edellytykset,
mahdollistaa turvalliset ja keskeytymittomat litkenne- ja tietovirrat sellaisella

suoritustasolla, joka kyseiseltd infrastruktuurimuodolta tai -sektorilta vaaditaan;

‘multimodaalisella matkustajaliikennekeskuksella’ kohtaa, jossa voi vaihtaa vihintédén
yhdestd matkustajaliikennemuodosta toiseen ja jossa on varmistettu matkustustietojen
saatavuus, padsy julkiseen liikenteeseen ja mahdollisuus siirtymiseen toiseen
litkennemuotoon esimerkiksi liityntdpysidkodinnin avulla ja joka toimii yhdyskohtana
kaupunkisolmukohtien sisdlld ja niiden vélilld ja kaupunkisolmukohtien ja pidempien

matkojen litkkenneverkkojen vililla;

28

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 pdivand heindkuuta
2010, tieliikenteen dlykkdiden liikennejérjestelmien kdyttdonoton sekd tieliikenteen ja
muiden litkkennemuotojen rajapintojen puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1).
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12) "multimodaalisella tavaraliikenneterminaalilla’ rakennetta, jossa on varustus véhintddn
kahden litkennemuodon vélista tai kahden eri raidejérjestelman vilistd uudelleenlastausta
sekd rahdin véliaikaista varastointia varten, kuten sisdvesi- tai merisatamien,

sisdvesivaylien ja lentoasemien terminaalit seké rautatie-/maantieterminaalit;

13) “kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmalla’ strategista liikennesuunnittelua koskevaa
asiakirjaa, jolla pyritdén kestdvillé tavalla parantamaan ihmisten, yritysten ja tavaroiden
padsya toiminnalliselle kaupunkiseudulle, mukaan lukien tydmatka-alueet kyseiselld
kaupunkiseudulla tai sen ldheisyydessa, ja litkkumista sen sisélld erityisesti eliménlaadun

parantamiseksi;

14) “aktiivisella liikkennemuodolla’ ihmisten tai tavaroiden kuljettamista ilman moottoria
ihmisen fyysiseen aktiivisuuteen perustuen, mukaan lukien Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 168/201329 2 artiklan 2 kohdan h alakohdassa tarkoitetut

apumoottoreilla varustetut ajoneuvot;

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 168/2013, annettu 15 piivind
tammikuuta 2013, kaksi- ja kolmipyoiriiisten ajoneuvojen ja nelipyorien hyviksynndstii
ja markkinavalvonnasta (EUVL L 60, 2.3.2013, s. 52).
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15) "litkkenteen tieto- ja viestintdteknisilld jarjestelmilld’ tieto- ja viestintiteknisié jarjestelmid
ja sovelluksia, joissa kéytetdin tieto-, viestinti-, navigointi- tai paikantamis-
/lokalisointiteknologioita, my0s avaruussijoitteisia teknologioita, joiden avulla voidaan
tehokkaasti kédsitelld, tallentaa ja vaihtaa dataa ja tietoja, joita tarvitaan infrastruktuurin,
litkkkumisen ja liikenteen tehokkaaseen hallintaan Euroopan laajuisessa liikenneverkossa,
asiaankuuluvien tietojen ilmoittamiseen viranomaisille ja lisdarvoa tuottavien palvelujen
tarjoamiseen kansalaisille, rahtaajille ja liitkenteenharjoittajille, mukaan lukien verkon
hidirionsietokykyiseen, turvalliseen, varmaan, ympériston kannalta jarkevéén ja
kapasiteettitehokkaaseen kdyttoon tarkoitetut jérjestelmat; niithin kuuluvat 16—

22 alakohdassa tarkoitetut jarjestelmat, teknologiat ja palvelut, ja niihin voi siséltyd myos
litkkennevélineeseen asennettuja laitteita, joissa on vastaavat infrastruktuuri- tai digitaaliset

komponentit;

16) "alykkaélla liikennejarjestelmalld’ tai "ITS:114° direktiivin 2010/40/EU 4 artiklan

1 kohdassa méériteltyd dlykasta litkennejirjestelméas;

17) "aluslitkennettd koskevalla seuranta- ja tietojarjestelmilld’ (VTMIS) Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivilld 2002/59/EY30 perustettua alusliikennetti koskevaa yhteison

seuranta- ja tietojarjestelmas;

30 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/59/EY, annettu 27 pédivané kesidkuuta
2002, alusliikennettd koskevan yhteison seuranta- ja tietojarjestelmén perustamisesta seké
neuvoston direktiivin 93/75/ETY kumoamisesta (EYVL L 208, 5.8.2002, s. 10).
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18)

19)

20)

’jokitiedotuspalveluilla’ tai "RIS:11a’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin

2005/44/EY31 3 artiklan a alakohdassa méériteltyjé jokitiedotuspalveluja (RIS);

’eurooppalaisen merenkulkualan yhdennetylld palveluymparist6lld’ tai ’TEMSWe:ll&’
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/123932 2 artiklan 1 kohdassa

méidriteltyd eurooppalaista merenkulkualan yhdennettya palveluymparistoa;

2

’ilmaliikenteen hallinta- ja lennonvarmistusjérjestelmalld’ tai ’ATM/ANS-jarjestelmalla
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/113933 3 artiklan 7 kohdassa
madriteltyd ATM/AMS-jidrjestelmaa;

31

32

33

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/44/EY, annettu 7 pdivind syyskuuta
2005, yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista (RIS) Euroopan yhteison sisévesilla
(EUVL L 255, 30.9.2005, s. 152).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1239, annettu 20 pdivini kesdkuuta
2019, eurooppalaisen merenkulkualan yhdennetyn palveluympériston perustamisesta ja
direktiivin 2010/65/EU kumoamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 64).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 pdivand heindkuuta
2018, yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddannoistd ja Euroopan unionin
lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten
(EY) N:0 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:0 996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja
direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen
(ETY) N:0 3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1).
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21)

22)

23)

24)

’Euroopan rautatieliikenteen hallintajarjestelmalla’ tai ’TERTMS:114° komission
taytdntoonpanoasetuksen (EU) 2023/169534 liitteessé I olevassa 2.2 kohdassa tarkoitettua
Euroopan rautatieliikenteen hallintajérjestelmad (ERTMS); taytantoonpanon médrdaikojen
osalta se viittaa kyseisessd asetuksessa tarkoitettuun luokan

A junakulunvalvontajirjestelméén ja mihin tahansa luokan A radiojirjestelmién;

"radiopohjaisella ERTMS-jérjestelmélld’ eurooppalaisen junakulunvalvontajirjestelmén
(ETCS) soveltamistasoa 2, joka ei edellytd radanvarren opastimia ja jossa kdytetdén luokan
A radiojérjestelmaa turvallisuuteen liittyvadn ja muuhun kuin turvallisuuteen liittyvaan
datanvaihtoon radan ja junan viélilld, komission tdytdntoonpanoasetuksen (EU) 2023/1695

nojalla;

"luokan B jérjestelmilld” komission tdytdntdonpanoasetuksen (EU) 2023/1695 liitteessa

IT olevassa 3 kohdassa médriteltyjd luokan B jérjestelmié;

"merisatamalla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2017/35235 2 artiklan

16 alakohdassa madriteltyd merisatamaa;

34

35

Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2023/1695, annettu 10 pdivind elokuuta 2023,
Euroopan unionin rautatiejirjestelméin ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelmia
koskevasta yhteentoimivuuden teknisesti eritelméstd ja asetuksen (EU) 2016/919
kumoamisesta (EUVL L 222, 8.9.2023, s. 380).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/352, annettu 15 pédivdnd helmikuuta
2017, satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen ldpindkyvyyttéd
koskevista yhteisistd sddnnoistd (EUVL L 57, 3.3.2017, s. 1).
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25) ’lahimerenkululla’ lastin ja matkustajien kuljettamista meritse yhden tai useamman
jdsenvaltion maantieteellisilld vesilld sijaitsevien satamien vililld tai jasenvaltioiden vesilla
sijaitsevan sataman ja sellaisen vierekkdisen kolmannen maan vesilld sijaitsevan sataman

vilill4, jolla on rantaviivaa yhteen tai useampaan jasenvaltioon rajautuvissa merissd;

26) ’sahkoisilld kuljetustiedoilla’ tai eFTL:114” Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen

(EU) 2020/105636 3 artiklan 4 kohdassa miiriteltyjd sdhkoisid kuljetustietoja;

27) “yhtendiselld eurooppalaisella ilmatilalla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten
(EY) N:0 549/200437, (EY) N:0 550/200438, (EY) N:o0 551/200439 ja (EU) 2018/1139
mukaisesti perustettuja jarjestelmid, joilla tiukennetaan ilmaliikenteen
turvallisuusstandardeja, edistetddn lentoliikennejérjestelmén kestdvai kehitystd seka
parannetaan ilmaliikenteen hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen yleistd suorituskykyé

yleisessd ilmaliikenteessd Euroopassa;

28) “vertiportilla’ aluetta, jota kdytetdén pystysuoraan nousevien ja laskeutuvien ilma-alusten

lentoonl&htdon ja laskuun (VTOL);

36 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/1056, annettu 15 padivani
heindkuuta 2020, sdhkoisistd kuljetustiedoista (EUVL L 249, 31.7.2020, s. 33).
37 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 549/2004, annettu 10 pédivana

maaliskuuta 2004, yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista
(puiteasetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 1).

38 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 550/2004, annettu 10 pdivéani
maaliskuuta 2004, lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta yhtenédisessa eurooppalaisessa
ilmatilassa (palveluntarjonta-asetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 10).

39 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 551/2004, annettu 10 pédivana
maaliskuuta 2004, yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kaytosta
(ilmatila-asetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 20).
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29)

30)

31)

32)

33)

34)

’ilma-aluksen matkustajasiltapaikalla’ méaératylld lentoaseman asematason alueella olevaa

paikkaa, jossa on matkustajasilta;

’ilma-aluksen seisontapaikalla’ maaritylld lentoaseman asematason alueella olevaa

paikkaa, jossa ei ole matkustajasiltaa;

’SESAR-hankkeella’ Euroopan ilmaliikenteen hallinnan nykyaikaistamishanketta, jonka
tarkoituksena on tarjota unionille erittdin suorituskykyinen, standardoitu ja yhteentoimiva
ilmaliikenteen hallinnan infrastruktuuri ja joka koostuu innovaatiosyklistd, johon siséltyy

SESARin méérittelyvaihe, SESARin kehittdmisvaihe ja SESARin kédyttoonottovaihe;
’avaruussatamalla’ avaruusalusten testaukseen ja laukaisuun tarkoitettua laitosta;

"Euroopan rautatichankkeella’ neuvoston asetuksella (EU) 2021/208540 perustetun
Euroopan rautatiealan yhteisyrityksen tai sitd edeltdneen Shift2Rail-yhteisyrityksen
hanketta;

’Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelmalla’ suunnitelmaa, joka on hyvéksytty

neuvoston paitdkselld 2009/320/EY41 sellaisena kuin se on myohemmin muutettuna;

40

41

Neuvoston asetus (EU) 2021/2085, annettu 19 pédivand marraskuuta 2021, Horisontti
Eurooppa -ohjelman yhteisyritysten perustamisesta seké asetusten (EY) N:o 219/2007,
(EU) N:0 557/2014, (EU) N:o 558/2014, (EU) N:o 559/2014, (EU) N:o 560/2014, (EU)
N:0561/2014 ja (EU) N:o 642/2014 kumoamisesta (EUVL L 427, 30.11.2021, s. 17).
Neuvoston pditds 2009/320/EY, annettu 30 pédivind maaliskuuta 2009, eurooppalaisen
ilmaliikenteen hallinnan nykyaikaistamishankkeeseen (SESAR-hanke) liittyvén
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman (ATM-yleissuunnitelma) vahvistamisesta
(EUVL L 95, 9.4.2009, s. 41).
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35)

36)

37)

38)

39)

‘rautateiden tavaraliikenteen hallinnoinnilla’ asetuksen (EU) N:o 913/2010 8 artiklassa

tarkoitettuja hallintoelimia;

"kunnossapidolla’ tyotid, jonka tarkoituksena on yllépitdd olemassa olevan infrastruktuurin
kuntoa ja toimintakykyé niin, etti se voi tarjota litkennevirtaan ndhden sopivan

palvelutason ja korkean turvallisuustason sen elinkaaren ajan;

’sosioekonomisella kustannus-hyotyanalyysilla’ tunnustettuun menetelméiin perustuvaa
hankkeen arvon maaréllistd ennakkoarviointia, jossa otetaan huomioon kaikki
asiaankuuluvat sosiaaliset ja taloudelliset sekd terveyteen, ilmastoon ja ympéristoon
liittyvét hyodyt ja kustannukset; ilmastoon ja ympéristoon liittyvid kustannuksia ja hyotyja
koskeva analyysi perustuu direktiivin 2011/92/EU nojalla tehtyyn ymparistovaikutusten

arviointiin;

’vaihtoehtoisilla polttoaineilla’ asetuksen (EU) 2023/1804 2 artiklan 4 kohdassa

médriteltyjd vaihtoehtoisia polttoaineita;

“turvallisella ja valvotulla pysédkointialueella’ tavara- tai matkustajaliikennettd harjoittavien
kuljettajien kéytettdvissd olevaa pysdkdintialuetta, joka tdyttdd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/200642 8 a artiklan 1 kohdassa luetellut vaatimukset ja
joka on sertifioitu mainitun asetuksen 8 a artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen unionin

standardien ja menettelyjen mukaisesti;

42

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivina
maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilainsddddnnén yhdenmukaistamisesta ja neuvoston
asetusten (ETY) N:o0 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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40)

41)

"litkkeessdpunnitusjérjestelmélld’ tieinfrastruktuuriin asennettua automaattista
jarjestelmai, jonka tarkoituksena on tunnistaa ne liikenteessé olevat ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmat, jotka ovat todennékoisesti ylittdneet Euroopan parlamentin ja

neuvoston direktiivin 96/53/EY 43 mukaiset painorajat;

“hankkeen lupapaitokselld’ jisenvaltion yhden tai useamman viranomaisen, hallinnollisia
muutoksenhakuviranomaisia ja tuomioistuimia lukuun ottamatta, kansallisen
oikeusjarjestelmaén ja hallinto-oikeuden mukaisesti tekeméaa padtostd tai samanaikaisten tai
perittdisten pdatosten sarjaa, my0s hallinnollista, jolla maaritetddn, saako hankkeen
toteuttaja panna hankkeen tiaytdntdon asianomaisella maantieteelliselld alueella
ydinverkossa, laajennetussa ydinverkossa tai kattavassa verkossa, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta hallinnollisen tai oikeudellisen muutoksenhakumenettelyn yhteydessé

tehtdvien paatosten soveltamista.
4 artikla
Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteet

Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittimisen yleisend tavoitteena on luoda yksi

korkealaatuinen unionin laajuinen multimodaalinen liikenneverkko.

43

Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 pdivdni heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisdssé
liikkuvien tieliitkenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvilisessd
litkenteessd sallituista mitoista ja suurimmista kansainvilisessé litkenteessi sallituista
painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59).
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2. Euroopan laajuinen liitkenneverkko vahvistaa unionin sosiaalista, taloudellista ja alueellista
yhteenkuuluvuutta seké edistdd sellaisen yhtendisen Euroopan litkennealueen luomista,
joka on kestava, turvallinen, tehokas ja hiirionsietokykyinen ja joka lisdé kayttdjien
saamia hyotyjd ja tukee osallistavaa kasvua. Euroopan laajuinen liikenneverkko tuo
eurooppalaista lisdarvoa edistimadllad seuraavissa neljéssi kategoriassa médriteltyjen

tavoitteiden saavuttamista:
a)  kestdvyys — seuraavilla tavoin:

1)  pédstottomén ja vahdpadstoisen litkkumisen edistdminen asiaankuuluvien

unionin hiilidioksidivdhentdmistavoitteiden mukaisesti;

ii))  kestdvdmpien liikennemuotojen laajemman kéyton mahdollistaminen
erityisesti kehittdmailld edelleen yhteentoimivaa kaukoliikenteen
matkustajalitkenneverkkoa, suurnopeusrautatieverkko mukaan lukien, ja
yhteentoimivaa rautateiden tavaraliikenneverkkoa sekd matkustajia ja tavaroita
kuljettavaa luotettavaa sisdvesi- ja lahimerenkulkuverkkoa kaikkialla

unionissa;
ii1)  ympdristonsuojelun lisddminen;

1v)  kielteisten ulkoisvaikutusten vahentdminen, mukaan lukien ympéristoon,
ilmastoon, terveyteen, ruuhkautumiseen ja onnettomuuksiin liittyvit

kustannukset, esimerkiksi eko-kannustinjirjestelmid kayttdmalld; tai

v)  energiaturvallisuuden parantaminen;
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b)  yhteenkuuluvuus — seuraavilla tavoin:

i)

iii)

v)

kaikkien unionin alueiden saavutettavuus ja yhteydet, kiinnittien erityista

syrjaseutu- ja vuoristoalueisiin sekd harvaan asuttuihin alueisiin;

infrastruktuurin laatuerojen vihentdminen ja eri litkkennemuotojen digitaalisten
jarjestelmien vélisen yhteentoimivuuden edistdminen riittdvalla

verkkokapasiteetilla alueiden ja jdsenvaltioiden vélilla;

kaukoliikenteen ja alue- ja paikallisliikenteen litkenneinfrastruktuurin tehokas
koordinointi ja yhteenliittiminen niin matkustaja- kuin tavaraliikenteessé, jotta

voidaan helpottaa litkennepalveluja, myos kaupunkisolmukohdissa; tai

litkenneinfrastruktuuri, jossa huomioidaan unionin eri osien erityistilanteet ja

joka kattaa Euroopan alueet tasapainoisella tavalla;

c) tehokkuus — seuraavilla tavoin:

i)

infrastruktuurin pullonkaulojen poistaminen ja puuttuvien yhteyksien
rakentaminen sekd litkenneinfrastruktuureissa ettd niiden vélisissé
liityntdkohdissa jdsenvaltioiden alueilla ja niiden vililld, erityisesti
rajatylittivilla osuuksilla, ja tarvittaessa yhdistiminen Euroopan laajuiseen

litkenneverkkoon kolmansissa maissa;
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ii)  yhteentoimivuuden pullonkaulojen poistaminen, digitalisaation puutteet

mukaan luettuina;
ii1)  kansallisten, alueellisten ja paikallisten liikenneverkkojen yhteentoimivuus;

iv)  kaikkien litkennemuotojen, myos kaupunkisolmukohtien, optimaalinen

integrointi ja yhteenliittiminen;

v) taloudellisesti tehokkaan ja laadukkaan liikenteen edistdiminen talouden kasvun

lisddmiseksi ja kilpailukyvyn parantamiseksi;

vi) toiminnassa olevan uuden ja olemassa olevan infrastruktuurin tehokkaampi

kaytto, esimerkiksi rautatiealalla;

vil) yhteentoimivien innovatiivisten teknologisten ja operatiivisten ratkaisujen ja

digitaalisten jdrjestelmien kustannustehokas soveltaminen; tai

viil) rajatylittdvien infrastruktuurihankkeiden koordinoinnin parantaminen

jasenvaltioiden valilla;
d) Kkiyttdjien saamien hyotyjen lisdidminen — seuraavilla tavoin:

1) litkkkumisen ja liitkenteen saatavuuden varmistaminen kéyttdjille ja ndiden
tarpeiden tiyttiminen ottaen erityisesti huomioon haavoittuvassa asemassa
olevien ihmisten tarpeet, mukaan lukien vammaiset tai litkuntarajoitteiset
henkil6t sekd henkil6t, jotka asuvat syrjdisillad alueilla, syrjdisimmat alueet ja
muut syrjdiset alueet, maaseutu-, saaristo-, syrjdseutu- ja vuoristoalueet seka

harvaan asutut alueet mukaan luettuina;
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i1)  turvallisten, varmojen ja korkealaatuisten standardien varmistaminen seki
matkustaja- ettd tavaraliikenteelle, mukaan lukien kaikille kayttdjille

tarjottavien palvelujen laatu;

ii1)  saavutettaviksi ja kohtuuhintaisiksi tarkoitettujen litkennepalvelujen laadun,

tehokkuuden ja kestdvyyden tukeminen;

iv)  muuttuvaan ilmastoon mukautuvan, luonnonuhkia ja ihmisen aiheuttamia
katastrofeja kestdvin seké hita- ja pelastuspalvelujen tehokasta ja nopeaa
kayttoonottoa helpottavan liikkkumisen tukeminen, myds vammaisten tai

litkuntarajoitteisten henkildiden osalta;

v)  infrastruktuurin héirionsietokyvyn varmistaminen erityisesti rajatylittavilla

osuuksilla;

vi) vaihtoehtoisten liikenneratkaisujen tarjoaminen, myds muissa

litkkennemuodoissa, verkkohdiriotilanteissa;

vii) aktiivisten liikennemuotojen tukeminen parantamalla niihin liittyvén
infrastruktuurin saatavuutta ja laatua parantaen niin infrastruktuurin aktiivisten
kéyttdjien turvallisuutta ja terveyttd sekd edistden ndiden litkennemuotojen

ympaéristohyotyjé;
viil) saumattoman liikkkumisen tukeminen unionissa; tai

iX) riittdvan kunnossapidon varmistaminen, jotta voidaan tarjota olemassa olevalle
infrastruktuurille litkennevirtaan sopiva palvelutaso ja korkea turvallisuustaso

infrastruktuurin koko kdyttdidn ajan.
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5 artikla

Resurssitehokas ja hdirionsietokykyinen verkko ja ympdristonsuojelu

1. Euroopan laajuinen liikenneverkko on suunniteltava ja kehitettdva ja sitd on kdytettava

resurssitehokkaasti ja sovellettavien unionin ja kansallisten ympéristovaatimusten

mukaisesti seuraavilla tavoin:

a)

b)

d)

uuden infrastruktuurin kehittdminen, olemassa olevan litkenneinfrastruktuurin
parantaminen ja kunnossapito, erityisesti sisdllyttdmalld infrastruktuurin koko
elinkaaren jatkuva kunnossapito infrastruktuurin suunnittelu- tai parannusvaiheeseen

ja pitdmaélla infrastruktuuri toimintakunnossa;
infrastruktuurin integroinnin ja yhteenliittimisen optimoiminen;

vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kiyttéonotto, jolla

edistetdéin hiilestd irtautumisen teknologioiden kdyttoonottoa;

uusien teknologioiden sekd litkenteen tieto- ja viestintdteknisten jarjestelmien
kayttoonotto infrastruktuurin suorituskyvyn séilyttdmiseksi tai parantamiseksi, jos
tillainen kdyttoonotto on taloudellisesti perusteltua tai tarpeen turvallisuuden

parantamiseksi;

infrastruktuurin kdyton optimoiminen erityisesti tehokkaalla kapasiteetin- ja
litkenteenhallinnalla ja edistdmélld multimodaalisuutta seka siirtymailla kohti
kestavdmpid liikennevirtoja, mukaan lukien kestavien, houkuttelevien ja tehokkaiden

multimodaalisten kuljetuspalvelujen kehittiminen;
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g)

mahdollisten muiden verkkojen, erityisesti Euroopan laajuisten energia- tai
televiestintdverkkojen kanssa syntyvien synergioiden huomioon ottaminen ja
optimointi, mukaan lukien tarvittaessa koko sdhkdverkko, jotta voidaan varmistaa
johdonmukaisuus latausinfrastruktuurin suunnittelun ja vastaavan sahkoverkon
suunnittelun vélill4, sekd neuvoston 26 pdivana kesidkuuta 2023 ja 23 péivina
lokakuuta 2023 hyvéksymissé asiakirjoissa, jotka koskevat sotilaallisia vaatimuksia
sotilaallista litkkuvuutta varten EU:ssa ja sen ulkopuolella, ja kaikissa myohemmissi
asiakirjoissa, joissa kyseisid vaatimuksia tarkistetaan, yksiloityjen infrastruktuurin
kaksoiskdyttdjen sekd pyordilyinfrastruktuurin, pitkét pyordilyreitit mukaan luettuna,

kanssa syntyvien mahdollisten synergioiden huomioon ottaminen;

vihredn, kestidvén ja ilmastonmuutokseen sopeutuvan infrastruktuurin kehittiminen
ottaen huomioon aktiiviset litkennemuodot ja sellaisten uusien teknologioiden
edistiminen, joilla pyritdin irrottamaan litkenneinfrastruktuurien rakentaminen
hiilestd, mukaan lukien resurssitehokkaat ja ilmastokestivat materiaalit, joilla
pyritddn vihentdméén niin paljon kuin mahdollista verkon ldhist61ld asuvien
kansalaisten terveyteen sekd ympéristoon kohdistuvia kielteisid vaikutuksia, mukaan

lukien ilmansaasteet ja melusaasteet, ja ekosysteemien tilan heikkenemisti; ja
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h)  litkenneverkon ja sen infrastruktuurin seké palvelujen hdiridnsietokyvyn
asianmukainen huomioon ottaminen erityisesti rajatylittdvilld osuuksilla muuttuvan
ilmaston ja geopoliittisen taustan sekd luonnonuhkien ja ihmisen aiheuttamien
katastrofien seka tahallisten tai tahattomien héirididen varalta ndihin haasteisiin
vastaamiseksi ja asianmukaisen reagoinnin ja nopean héiridistd toipumisen

mahdollistamiseksi seké toimitusketjujen helpottamiseksi.

2. Suunnitellessaan ja kehittdessddn Euroopan laajuista liikkenneverkkoa jdsenvaltiot voivat
mukauttaa osuuksien yksityiskohtaista reittilinjausta ottaen huomioon unionin eri osien
erityisolosuhteet, kuten kyseisten alueiden topografiset piirteet ja ympéristondkokohdat,
varmistaen samalla timan asetuksen noudattamisen. Tdmé mukauttaminen ei saa menna
pidemmialle kuin asiaankuuluvassa hankkeen lupapéétoksessa sallitaan 58 artiklan

1 kohdan g alakohdassa olevan vaatimuksen mukaisesti.

PE-CONS 56/24 tg

TREE.2.A FI

66



3. Suunnitelmien ja hankkeiden ympéristdarviointi on tehtidvi neuvoston direktiivin
92/43/ETY44, direktiivien 2000/60/EY45, 2001/42/EY46, 2002/49/EY 47 ja
2009/147/EY48 sekéd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2011/92/EU
mukaisesti. Niiden yhteistd etua koskevien hankkeiden osalta, joiden ympéristéarviointia
koskevaa hankintamenettelyi ei ole vield aloitettu ... pdivéddn ...kuuta ... [timén asetuksen
voimaantulopdivd] mennessé, olisi arvioitava my0s “ei merkittdvaa haittaa” -periaatteen

noudattaminen.
6 artikla
Euroopan laajuisen litkenneverkon vaiheittainen kehittiminen

1. Jollei tdssi asetuksessa toisin sdddetd, Euroopan laajuista litkenneverkkoa kehitetdan
asteittain kolmivaiheisesti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 8 artiklan 5 kohdan

soveltamista:

a)  ydinverkon valmistuminen 31 pédivdin joulukuuta 2030 mennessé;

4 Neuvoston direktiivi 92/43/ETY, annettu 21 pdivina toukokuuta 1992, luontotyyppien
sekd luonnonvaraisen eldimiston ja kasviston suojelusta (EYVL L 206, 22.7.1992, s. 7).

45 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/60/EY, annettu 23 pdivana lokakuuta
2000, yhteison vesipolitiikan puitteista (EYVL L 327, 22.12.2000, s. 1).

46 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/42/EY, annettu 27 pédivina kesdkuuta

2001, tiettyjen suunnitelmien ja ohjelmien ympaéristovaikutusten arvioinnista (EYVL L
197, 21.7.2001, s. 30).

47 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/49/EY, annettu 25 pédivand kesdkuuta
2002, ympéristomelun arvioinnista ja hallinnasta (EUVL L 189, 18.7.2002, s. 12).

48 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/147/EY, annettu 30
paivand marraskuuta 2009, luonnonvaraisten lintujen suojelusta (EUVL L 20, 26.1.2010,
s. 7).
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b) laajennetun ydinverkon valmistuminen 31 pdivdin joulukuuta 2040 mennessé; sekd
c) kattavan verkon valmistuminen 31 péivdin joulukuuta 2050 mennessa.

Euroopan laajuinen liikkenneverkko saavutetaan erityisesti ottamalla kdyttoon rakenne,
jossa noudatetaan sellaista johdonmukaista ja ldpindkyvad menettelytapaa, joka késittda
ydinverkon, laajennetun ydinverkon seka kattavan verkon niin, etté liikenteen solmukohdat
ja kaupunkisolmukohdat toimivat kaukoliikenteen ja alueellisten ja paikallisten

litkkenneverkkojen vélisind multimodaalisina liityntdkohtina.

2. Kattava verkko kasittdd Euroopan laajuisen liitkenneverkon kaikki olemassa olevat ja
suunnitteilla olevat litkkenneinfrastruktuurit seké tillaisen infrastruktuurin tehokasta seka

sosiaalisesti ja ympariston kannalta kestdvai kayttod edistdvit toimenpiteet.

3. Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko koostuvat niistd Euroopan laajuisen litkenneverkon
osista, joita kehitetdén ensisijaisina ja jotka on saatettava valmiiksi edelld 1 kohdassa
vahvistetuissa miirdajoissa Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittamistavoitteiden

saavuttamiseksi.
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7 artikla

Eurooppalaiset litkennekdytdvdt

Eurooppalaiset litkennekaytivit muodostuvat niistd ydinverkon tai laajennetun ydinverkon osista,
jotka ovat strategisesti merkittdvimpié kestévien ja multimodaalisten tavara- ja
matkustajaliikennevirtojen kehittdmiseksi Euroopassa sekd yhteentoimivan ja korkealaatuisen

infrastruktuurin ja operatiivisen suorituskyvyn kehittdmiseksi.

8 artikla

Yhteistd etua koskevat hankkeet

1. Euroopan laajuista litkenneverkkoa kehitetddn yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla
rakennetaan uutta liikenneinfrastruktuuria, parannetaan olemassa olevaa
litkkenneinfrastruktuuria tai toteutetaan toimenpiteitd verkon resurssitehokkaan kayton

edistdmiseksi.
2. Yhteistd etua koskevilta hankkeilta edellytetddn, ettd

a)  ne tuovat eurooppalaista lisdarvoa edistdmailld niiden tavoitteiden saavuttamista,
jotka kuuluvat vahintdén kahteen neljésti 4 artiklan 2 kohdassa sdddetysti

kategoriasta; ja
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b)  ne ovat sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin perusteella taloudellisesti
elinkelpoisia tai, harvaan asuttujen alueiden tai infrastruktuurin kaksoiskdyton
kannalta keskeisten hankkeiden osalta, niill4 on sosioekonomisen kustannus-

hydtyanalyysin perusteella myonteinen vaikutus verkon kehittdmiseen.

Yhteistd etua koskeva hanke siséltdd koko hankesyklin, mukaan Iukien
toteutettavuustutkimukset, lupamenettelyt, rakennustydt, toiminta, kunnossapito ja

arviointi.

Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen, ettd yhteista
etua koskevia hankkeita toteutettaecssa noudatetaan unionin ja kansallista lainsdddantoa ja

erityisesti ympéristdd, ilmastonsuojelua, turvallisuutta, turvatoimia, kilpailua, valtiontukea,
julkisia hankintoja, kansanterveytti ja esteettomyyttd koskevaa unionin lainsdddantod seka

syrjimattdmyyttd koskevia unionin sdéddoksii ja kansallista lainsdadantoa.

Yhteistd etua koskevien hankkeiden taytdntoonpano riippuu niiden kehitysvaiheesta, siité,
miten niissd noudatetaan unionin ja kansallisen tason oikeudellisia menettelyja, seka
taloudellisten voimavarojen saatavuudesta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jisenvaltion

tai unionin taloudellista sitoutumista.

Komissio voi suositella jdsenvaltioille, ettd ne perustavat yhden elimen yhteistd etua
koskevien rajatylittdvien ja erityisesti laajamittaisten ja monimutkaisten
infrastruktuurihankkeiden koordinointia, rakennustoita tai hallinnointia varten.
Asianomaisella eurooppalaisella koordinaattorilla on oltava tarkkailijan asema tallaisen

yksittdisen elimen valvontaneuvostossa tai vastaavassa johtoelimessa.
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7. Jasenvaltioiden on kaikin mahdollisin tavoin pyrittdvd varmistamaan, ettd yhteisté etua

koskevat hankkeet toteutetaan oikea-aikaisesti ja tehokkaasti.

8. Jasenvaltioiden on sovellettava sosioekonomista kustannus-hyotyanalyysia noudattaen
tunnustettua ja yhdenmukaistettua ldhestymistapaa ndiden hankkeiden ldpinékyvén ja

vertailevan arvioinnin mahdollistamiseksi.

9 artikla

Yhteisty6 kolmansien maiden kanssa

1. Unioni voi tehdé yhteisty6td kolmansien maiden kanssa liittdékseen Euroopan laajuisen
litkkenneverkon niiden infrastruktuuriverkkoihin yhteisti etua koskevien hankkeiden kautta

kestdvén talouskasvun ja kilpailukyvyn edistimiseksi tapauksen mukaan ja erityisesti

a) edistddkseen Euroopan laajuista litkenneverkkoa koskevan toimintapolitiikan ja
muiden siihen liittyvien unionin toimintapolitiikkojen laajentamista kolmansiin

maihin, erityisesti ympériston- ja ilmastonsuojelun aloilla;

b)  varmistaakseen Euroopan laajuisen liikenneverkon ja kolmansien maiden
litkkenneverkkojen viliset yhteydet rajanylityspaikoilla myds eurooppalaisiin
litkennekéytiviin kuuluvan kolmannen maan alueella, jotta voidaan taata
saumattomat litkennevirrat, rajatarkastukset, rajavartiointi ja muut

rajavalvontamenettelyt;
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d)

g)

h)

3

varmistaakseen kolmansien maiden alueella yhteyden Euroopan laajuisen
litkenneverkon ja kyseisten kolmansien maiden litkenneverkkojen vililld erityisesti,
jotta voidaan tarvittaessa ja asianmukaisissa tapauksissa helpottaa rautatieliikennetti

kolmansien maiden kanssa;

saattaakseen valmiiksi sellaisen kolmansien maiden liikenneinfrastruktuurin, joka

liittdd yhteen Euroopan laajuisen litkenneverkon osia unionissa;

edistddkseen Euroopan laajuisen liikenneverkon ja kolmansien maiden verkkojen

yhteentoimivuutta;

helpottaakseen meriliikennettd ja edistddkseen 1dhimerenkulkua kolmansien maiden

kanssa, edellyttiden ettd ne eivét aiheuta hiilivuotoa;
helpottaakseen sisdvesiliikennettd kolmansien maiden kanssa;

helpottaakseen lentoliikennettd kolmansien maiden kanssa tehokkaan ja kestdvén
talouskasvun ja kilpailukyvyn edistamiseksi muun muassa laajentamalla yhtendisti
eurooppalaista ilmatilaa ja parantamalla ilmaliikenteen hallintaa koskevaa

yhteistyoti;

liittddkseen yhteen ja toteuttaakseen liikenteen tieto- ja viestintdteknisid jirjestelmid

kyseisissd kolmansissa maissa; ja

edistddkseen litkenteen hiilestd irtautumista, erityisesti ottamalla kdytto6n
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria kolmansissa maissa, jotta luodaan

Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon yhdistetty katkeamaton verkko.
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2. Liitteessd IV esitetdéin suuntaa-antavat kartat tiettyihin naapurimaihin ulotetusta Euroopan
laajuisesta litkenneverkosta sekd médritetdan tapauksen mukaan ydinverkko ja kattava

verkko tdmén asetuksen kriteerien mukaisesti.

3. Tassa artiklassa el millddn tavoin sdddetd oikeudesta unionin rahoitusosuuksiin

kolmansissa maissa muiden unionin sédddosten nojalla toteutettavissa hankkeissa.

IT luku

Yleiset saannokset

10 artikla

Ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa koskevat yleiset sdcdnnokset
1. Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon on

a)  oltava liitteessd I olevissa kartoissa ja liitteessé Il olevissa luetteloissa esitetyn

mukaisia;

b)  oltava tarkemmin mééritettyjéd infrastruktuurin osien kuvauksella;
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c) taytettdva tdssd luvussa ja III ja IV luvussa vahvistetut

litkkenneinfrastruktuurivaatimukset; ja
d) muodostettava perusta yhteistd etua koskevien hankkeiden méérittdmiselle.

2. Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko koostuvat niistd Euroopan laajuisen liikenneverkon
osista, joita kehitetdéin ensisijaisina Euroopan laajuisen liikenneverkon toimintapoliittisten

tavoitteiden saavuttamiseksi.

Asetuksessa (EU) 2021/1153 olevien viittausten "ydinverkkoon’ katsotaan sisdltdvin téssa

asetuksessa tarkoitetun ’laajennetun ydinverkon’.

Asetuksessa (EU) 2023/1804 olevat viittaukset *ydinverkkoon’ katsotaan viittauksiksi tdssé

asetuksessa tarkoitettuun *ydinverkkoon’.

Asetuksessa (EU) 2023/1804 olevat viittaukset "kattavaan verkkoon’ katsotaan
viittauksiksi tissd asetuksessa tarkoitettuihin ’laajennettuun ydinverkkoon’ ja ’kattavaan

verkkoon’.

3. Verkon solmukohdat esitetdin liitteessa 11, ja nithin kuuluvat kaupunkisolmukohdat ja
litkkenteen solmukohdat (lentoasemat, merisatamat, sisdvesisatamat, rautatie-

/maantieterminaalit ja sisdvesivdylien terminaalit).
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4. Jasenvaltioiden on toteutettava ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon
kehittdmistd koskevat aiheelliset toimenpiteet timdn asetuksen noudattamiseksi 6 artiklan

1 kohdassa vahvistettuihin mairdaikoihin mennessé, jollei tdssa asetuksessa toisin mainita.
11 artikla
Eurooppalaisia liikennekdytdvid koskevat yleiset sddnnokset

1. Liitteessa III esitetyissd kartoissa mééritellyt yhdeksén eurooppalaista liikennekéytavaa

ovat seuraavat:

a)  Atlantti

b)  Itdmeri—-Mustameri—-Egeanmeri
c) Itdmeri—Adrianmeri

d)  Vilimeri

e) Pohjanmeri—Rein—Vélimeri

f)  Pohjanmeri—Itameri
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g) Rein-Tonava
h)  Skandinavia—Vilimeri
1)  Lénsi-Balkan — itdinen Valimeri.

Jasenvaltioiden on toteutettava asianmukaiset toimenpiteet, jotta eurooppalaiset
litkkennekdytivat voidaan timin asetuksen noudattamiseksi kehittdd 31 péivain joulukuuta
2030 mennessé ydinverkkoon kuuluvan infrastruktuurin osalta ja 31 paivaén joulukuuta
2040 mennessa sen infrastruktuurin osalta, joka on osa laajennettua ydinverkkoa, jollei

tdssa asetuksessa toisin mainita.

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid timéin asetuksen 62 artiklan
mukaisesti timén asetuksen liitteessé 111 esitettyjen eurooppalaisten litkennekéytivien
linjausten muuttamiseksi timén asetuksen 7 artiklassa esitetyin rajoituksin, jotta voidaan
ottaa huomioon suurten kauppavirtojen ja litkenteen kehitys tai verkon merkittavét
muutokset, edellyttien, ettd asianomainen jésenvaltio antaa hyvéksyntinsd SEUT 172
artiklan toisen kohdan mukaisesti. Naapurimaiden alueella oleviin osuuksiin vaikuttavien
kdytdvien linjauksiin tehtdvien muutosten osalta ndiden delegoitujen sdéddsten on
perustuttava unionin ja asianomaisten naapurimaiden vilisiin korkean tason sopimuksiin

liikenteen infrastruktuuriverkoista.
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12 artikla

Ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa koskevat yleiset painopisteet

1. Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon kehittdmisen yleisena

painopisteend ovat toimenpiteet, joita tarvitaan

a)  kestdvimpien litkennemuotojen osuuden ja tarvittaessa kapasiteetin lisddmiseen
tavara- ja matkustajaliikenteessd, erityisesti liikkenteen kasvihuonekaasupédstdjen ja
saasteiden vihentdmiseksi seka litkenteestd saatavien yhteiskunnallisten ja

taloudellisten hyotyjen lisddamiseksi;

b)  varmistamaan parempi saavutettavuus ja yhteenliitettivyys kaikilla unionin alueilla
ottaen samalla huomioon alueellinen ja sosiaalinen yhteenkuuluvuus, syrjiisimpien
alueiden ja muiden syrjdisten, saaristo-, syrjdseutu- ja vuoristoalueiden seké harvaan

asuttujen alueiden erityistilanne mukaan luettuna;

c) varmistamaan liikennemuotojen optimaalinen integrointi ja yhteentoimivuus,

mukaan lukien aktiiviset liikennemuodot kaupunkiseuduilla;

d) rakentamaan puuttuvat yhteydet ja poistamaan pullonkaulat erityisesti

rajanylitysosuuksilla;
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e)  ottamaan kdyttoon sellainen tarvittava infrastruktuuri, jolla varmistetaan saumaton
litkkkuminen paéstottomilld ja vahapéastoisilla ajoneuvoilla seka sellaisilla aluksilla ja
ilma-aluksilla, jotka kayttavit litkenteen padstojen vahentdmistd ja

energiaturvallisuuden parantamista edistdvid polttoaineita;

f)  edistdmiin infrastruktuurin tehokasta, saumatonta ja kestdvéa kiyttod ja tarvittaessa

lisddmaiin kapasiteettia;

g)  nykyisen infrastruktuurin pitdmiseen toimintakunnossa seka sen laadun
parantamiseen tai ylldpitimiseen turvallisuuden, turvatoimien, litkennejdrjestelman
ja kuljetusten tehokkuuden, ilmastoon ja katastrofeihin liittyvén selviytymis- ja

palautumiskyvyn, ympéristonsuojelun tason ja litkennevirtojen jatkuvuuden osalta;

h)  parantamaan litkennealan tyontekijéiden palvelujen laatua ja sosiaalisia oloja seké
saavutettavuutta kaikille kdyttdjille, mukaan lukien vammaiset tai liikuntarajoitteiset
henkil6t ja muut haavoittuvassa asemassa olevat henkil6t, sekd ehkdiseméén ja

viahentdmain liikkennekdyhyytta;

1)  digitalisaation parantamiseen, digitaalivalvonnan kdyttdonottoon unionin
lainsddddannon mukaisesti ja automaation kehittdmiseen, erityisesti toteuttamalla ja

ottamalla kdyttoon litkenteen tieto- ja viestintdteknisid jirjestelmid; tai

1 infrastruktuurin mukauttamiseen kaksoiskédyttod varten tarvittaessa ja tiettyjen
jasenvaltioiden perustuslailliset vaatimukset huomioon ottaen, jotta voidaan vastata
sekd siviilivdeston ettd puolustusalan tarpeisiin kiinnittden erityistd huomiota
reitteihin, joita tarvitaan sotilasjoukkojen laajamittaisiin kuljetuksiin lyhyelld

varoitusajalla.
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2. Edelld 1 kohdassa esitettyjen toimenpiteiden tdydentdmiseksi on kiinnitettdvé erityistd

huomiota tarvittaviin toimenpiteisiin, joilla

a)  edistetddn altistumisen vihentdmistd rautateitse ja maanteitse tapahtuvan
kauttakulkuliikenteen kielteisille vaikutuksille kaupunkialueilla ja tarvittaessa
tiheddn asutuilla herkill alueilla;

b)  optimoidaan infrastruktuurin kaytto erityisesti tehokkaalla kapasiteetin hallinnalla,
litkkenteenhallinnalla ja paremmalla operatiivisella suorituskyvylld;

c) edistetddn myOnteisid terveys- ja ymparistovaikutuksia lisidmaélld aktiivisten
litkkennemuotojen kayttdd kehittdmailla niihin liittyvai infrastruktuuria pyoriilya ja
kivelya varten;

d)  varmistetaan syrjimiton pddsy kaikille markkinaosapuolille Euroopan laajuisen
litkenneverkon infrastruktuurissa; tai

e)  varmistetaan tehokas rajanylitys tavaraliikenteelle ottaen huomioon odotusajat.
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13 artikla

Eurooppalaisten liikennekdytdvien yleiset painopisteet

Eurooppalaisten litkennekdytédvien kehittimisen yleisend painopisteend ovat toimenpiteet, joita

tarvitaan

(a) a) erittdin suorituskykyisen, saumattoman ja tdysin yhteentoimivan rautateiden

tavaralitkenneverkon kehittdmiseen koko unionissa;

(b) b)  sellaisen yhteentoimivan erittdin suorituskykyisen, myos suurnopeuksisen,
rautateiden matkustajaverkon kehittdmiseen, joka yhdistdd kaupunkisolmukohdat

kaikkialla unionissa;

(c) c) tehokkaan ilmailu- ja sisdvesiliikenneinfrastruktuurin sekd eurooppalaiseen

merialueeseen hyvin integroidun merilitkenneinfrastruktuurin kehittdmiseen;

(d) d)  sellaisen turvallisen ja suojatun tieverkon kehittdmiseen, jossa on riittdvit

vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurit seka turvallisia ja suojattuja

pysédkointialueita;
(e) e)  multimodaalisten ja yhteentoimivien liikenneratkaisujen kehittimiseen;
63) f) koko logistiikkaketjun intermodaalisen integroinnin ja tehokkaan yhteenliittimisen

edistdmiseen liikenteen solmukohdissa ja kaupunkisolmukohdissa;

(2) g)  sellaisen tarvittavan infrastruktuurin kdyttoon ottamiseen, jolla varmistetaan
saumaton liikkuminen pédstottomilla ja vahdpédstoisilld ajoneuvoilla sekd sellaisilla
aluksilla ja ilma-aluksilla, jotka kédyttdvat litkenteen pddstdjen vihentdmistd ja

energiaturvallisuuden parantamista edistdvié polttoaineita;
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h) litkenteen tieto- ja viestintdteknisten jarjestelmien kéyttoon ottamiseen tarvittaessa verkon
kaikissa litkennemuodoissa, jotta voidaan varmistaa infrastruktuurin tehokas kaytto ja

mahdollistaa digitaalinen tietojenvaihto; tai

1) Euroopan laajuisen liikenneverkon ja naapurimaiden infrastruktuuriverkkojen vélisten

yhteyksien parantamiseen tarvittaessa.

I1I luku

Erityiset siinnokset

1 JAKSO

RAUTATIELIIKENNEINFRASTRUKTUURI

14 artikla

Infrastruktuurin osat
1. Rautatieliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti
a)  radat, mukaan lukien
1)  raiteet;
i1)  ratavaihteet;

1i1) tasoristeykset;
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iv)  sivuraiteet;

v)  tunnelit;

vi) sillat; ja

vil) ympdristovaikutuksia lieventdva infrastruktuuri;

b) liitteessd I esitetyissé kartoissa tismennettyjen ratojen varrella olevat asemat, joilla
matkustajat voivat vaihtaa kuljetusvilinettd rautatieliikenteessi tai rautatieliikenteen

ja muiden litkkennemuotojen valill4;

c) liitteessd I esitetyissd kartoissa tdsmennettyjen ratojen varrella olevat muut
rautatieliikenteen palvelupaikat kuin Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2012/34/EU49 3 artiklan 11 kohdassa mééritellyt matkustaja-asemat, erityisesti
jarjestelyratapihat, junanmuodostuslaitteet, vaihtotydlaitteet, varikkosivuraiteet,
huoltotilat, muut tekniset tilat, kuten puhdistus- ja pesutilat, avustus- ja

tankkauspalvelut sekd automaattiseen raideleveyden vaihtoon tarkoitetut laitteet;

d) rautatieyhteysreitit ja -yhteydet rautatieyhteydellisiin multimodaalisiin
tavaraliikenneterminaaleihin, my®os rautatieyhteysreitit multimodaalisiin
tavaraliikenneterminaaleihin sisdvesi- ja merisatamissa ja lentoasemilla, sekd
rautatieyhteysreitit direktiivin 2012/34/EU liitteessa 11 olevan 2 kohdan

c alakohdassa tarkoitetuille jarjestelyratapihoille;

49 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU, annettu 21 pdivind marraskuuta
2012, yhtenéisestd eurooppalaisesta rautatiealueesta (EUVL L 343, 14.12.2012, s. 32).
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e) ratalaitteiden ohjaus, hallinta ja merkinanto;

f)  radanvarren energiainfrastruktuuri;

g)  vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyva infrastruktuuri;
h) infrastruktuuriin liittyvit varusteet; ja

1)  liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jérjestelmait.

Ratoihin liittyviin teknisiin varusteisiin voivat kuulua sdhkodistamisjirjestelmat,
matkustajien junaan nousuun ja siitd poistumiseen tarvittavat varusteet, rahdin
lastaamiseen ja purkamiseen tarvittavat varusteet asemilla ja terminaaleissa sekd

innovatiiviset teknologiat niiden kadyttoonottovaiheessa.

15 artikla

Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kattavan verkon rautatieinfrastruktuuri on seuraavien

mukainen:

a)  direktiivi (EU) 2016/797 ja sen nojalla hyviksytyt taytaintoonpanosaadokset kattavan

verkon yhteentoimivuuden saavuttamiseksi; ja
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b)  direktiivin (EU) 2016/797 4 ja 5 artiklan nojalla hyvéksyttyjen yhteentoimivuuden
teknisten eritelmien (YTEien) vaatimukset, sanotun kuitenkaan rajoittamatta

mainitun direktiivin 7 artiklan 1 kohdassa sééddettyja poikkeuksia.

2. Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksid,
jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 paivédédn joulukuuta 2050 mennessa kattavan

verkon rautatieinfrastruktuuri

a)  on kokonaan sdhkdistetty ratojen ja, siind méaérin kuin se on sdahkdjunaliikennettd

varten tarpeen, sivuraiteiden osalta;
b)  mahdollistaa ilman erityislupaa vahintdén 22,5 tonnin akselipainon; ja

c)  mahdollistaa ilman erityislupaa sellaisten tavarajunien liikenndinnin, joiden pituus on
véahintdin 740 metrid (mukaan lukien veturi tai veturit). Tdma vaatimus tiyttyy, jos
kaksiraiteisilla radoilla pdivittdin vahintdin keskimédrin yksi reitti suuntaansa
tunnissa voidaan osoittaa tavarajunille, joiden pituus on véahintddn 740 metrid, jos

rautatieyritys sitd pyytéa.

3. Edelli 2 kohdan b ja ¢ alakohdassa sdddettyjd vaatimuksia sovelletaan ainoastaan nithin

kattavan verkon ratoihin, jotka

a)  yhdistaviat multimodaalisen tavaraliitkenneterminaalin tai meri- tai sisdvesisataman
ldhimmaén risteyksen tavaraliikenteen ydinverkon tai tavaraliitkenteen laajennetun

ydinverkon kanssa;

(b) muodostavat sellaisen radan uudelleenreititysradan, joka on osa tavaraliikenteen

ydinverkkoa tai tavaraliikenteen laajennettua ydinverkkoa; tai
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c) joilla kulkee keskimddrin yli 10 tavarajunaa pdivdssd kumpaankin suuntaan

ilmoitusta edeltdvédn vuoden tietojen perusteella.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava asiaankuuluvat radat komissiolle ... pdivddn ...kuuta ...
mennessa [kolmen vuoden kuluttua tdimén asetuksen voimaantulopéivasti]. Rajatylittdvien
osuuksien osalta timi ilmoitus annetaan yhteisymmarryksessd muiden asianomaisten

jasenvaltioiden kanssa.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pédivdéan joulukuuta 2050 mennesséi
rautatieinfrastruktuuri kattavan verkon 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetuilla
yhteyksilld, joka on liitetty 15 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuihin tavaraliikenneratoihin,
tayttdd timéan artiklan 2 kohdan a, b ja ¢ alakohdassa sdddetyt vaatimukset, ellei komissio
ole 38 artiklan 4 kohdan nojalla myontdnyt timén artiklan 2 kohdan ¢ alakohdassa

sdddettyjen vaatimusten osalta poikkeusta 38 artiklan 3 kohdan soveltamisesta.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etti laajennetun verkon rautatieinfrastruktuurissa
noudatetaan 2 kohdan a alakohdassa sdddettyd vaatimusta 31 pdivain joulukuuta 2040
mennessd, kun kyseessd on uuden radan rakentaminen. Tata velvoitetta ei sovelleta
hankkeisiin, joiden ympéristovaikutusten arviointi on kiynnissi ... pdivina ...kuuta ...

[tdmin asetuksen voimaantulopdivi].

Edella 2 ja 4 kohdassa sdddettyjd vaatimuksia ei sovelleta erillddn oleviin verkkoihin.

PE-CONS 56/24 tg 85

TREE.2.A FI



Rajoittamatta 6 kohdan soveltamista komissio myontéd jasenvaltion pyynnosta
asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa taytintoonpanosdddoksilld vapautuksia téssi
artiklassa tarkoitetuista vaatimuksista erityisten maantieteellisten tai merkittavien fyysisten
rajoitteiden, sosioekonomisen kustannus-hydtyanalyysin kielteisen tuloksen tai
ympdéristolle tai biodiversiteetille aiheutuvien merkittavien kielteisten vaikutusten
perusteella. Vapautuspyyntoihin on liitettdva riittdvit perustelut. Rajatylittdvien osuuksien
osalta vapautusta koskevat pyynndt on koordinoitava naapurijdsenvaltion tai -valtioiden
kanssa. Naapurijdsenvaltiovoivat antaa lausunnon vapautusta pyytavélle jasenvaltiolle.
Jasenvaltion on liitettdvd naapurijdsenvaltioiden lausunnot pyyntdonsé. Jasenvaltio voi

pyytdd useamman vapautuksen myontdmisti samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon toimitetun perustelun pohjalta seki tapauksen mukaan
rautatieverkon yhteentoimivuuteen ja jatkuvuuteen kohdistuvien merkittidvien vaikutusten
osalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten

naapurijdsenvaltioiden lausunnot.

Komissio voi pyytdd jdsenvaltiolta lisétietoja enintdéin 30 kalenteripdivian kuluessa
ensimmaisen alakohdan mukaisen pyynnén vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittdmattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota tiydentdmiin kyseisid

lisétietoja 30 kalenteripdivin kuluessa niiden vastaanottamisesta.

PE-CONS 56/24 tg 86

TREE.2.A FI



Komissio tekee vapautuspyyntdéd koskevan pédatoksen viimeistddn kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynndn vastaanottamisesta tai jos jdsenvaltio
on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdén neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden miirdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jdsenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyista

vapautuksista.

16 artikla

Ydinverkon ja laajennetun ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon ja laajennetun ydinverkon

rautatieinfrastruktuuri on 15 artiklan 1 kohdan mukainen.

Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksia
jasenvaltioiden on varmistettava, etti laajennetun ydinverkon rautatieinfrastruktuuri
31 péividin joulukuuta 2040 mennessé niiden ratojen osalta, jotka ovat osa tavaraliikenteen

verkkoa

a)  tdyttdd 15 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa siidetyt vaatimukset;
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b)  mahdollistaa ilman erityislupaa sellaisten tavarajunien litkenndinnin, joiden pituus on
véhintddn 740 metrid (mukaan lukien veturi tai veturit). Tima vaatimus tiyttyy, jos

vihintddn seuraavat edellytykset tayttyvit:

1)  kaksiraiteisilla radoilla kahdessa tunnissa véhintddn yksi reitti suuntaansa ja
viahintdédn 24 reittid pdivissd voidaan osoittaa tavarajunille, joiden pituus on

vahintddn 740 metrid, jos rautatieyritys sitd pyytii,

i1)  yksiraiteisilla radoilla kolmessa tunnissa véhintddn yksi reitti suuntaansa ja
vahintddn 12 reittid paivissd voidaan osoittaa tavarajunille, joiden pituus on

vahintddn 740 metrid, jos rautatieyritys sitd pyytés; ja

c)  yli 75 prosenttia kunkin rautatieosuuden pituudesta on suunniteltu vihintaan
100 km/h nopeudelle tavarajunille laajennetun ydinverkon tavaraliikenneradoilla
kahden kaupunkisolmukohdan multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit yhdistédvien
rautatieosuuksien tai kaupunkisolmukohdan multimodaalisen

tavaraliikenneterminaalin ja rajanylityspaikan yhdistidvien rautaticosuuksien osalta.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd laajennetun ydinverkon rautatieinfrastruktuurissa
noudatetaan 15 artiklan 2 kohdan a alakohdassa sdéddettyéd vaatimusta 31 pdivdin
joulukuuta 2030 mennesséd, kun kyseessad on uuden radan rakentaminen. Téta velvoitetta ei
sovelleta hankkeisiin, joiden ympdéristovaikutusten arviointi on aloitettu ... pdivddn ...kuuta

... [tdmén asetuksen voimaantulopdivd] mennessa.
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b)

4. Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksia
jasenvaltioiden on varmistettava, etti laajennetun ydinverkon rautatieinfrastruktuuri
31 pdivéén joulukuuta 2040 mennessi niiden ratojen osalta, jotka ovat osa

matkustajaliikenteen verkkoa

a)  tdyttdd 15 artiklan 2 kohdan a alakohdassa sdddetyt vaatimukset laajennetun

ydinverkon matkustajaliikenneradoilla; ja

yli 75 prosenttia kunkin rautaticosuuden pituudesta on suunniteltu vihintdén 160 km/h
nopeudella kulkeville matkustajajunille laajennetun ydinverkon matkustajaliikenneradoilla
kahden kaupunkisolmukohdan multimodaaliset matkustajaliikennekeskukset yhdistdvien
rautatieosuuksien tai kaupunkisolmukohdan multimodaaliset matkustajaliikennekeskukset

ja rajanylityspaikan yhdistivien rautatieosuuksien osalta.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pédivdédn joulukuuta 2040 mennessa
rautatieinfrastruktuuri laajennetun ydinverkon 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa
tarkoitetuilla yhteyksilla tayttdd 15 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa ja timén artiklan 2
kohdan b alakohdassa sdddetyt vaatimukset, ellei timén artiklan 2 kohdan b alakohdassa
sdddettyjen vaatimusten osalta ole 38 artiklan 4 kohdan nojalla myonnetty poikkeusta 38

artiklan 3 kohdan soveltamisesta.

Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksia
jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdivéaédn joulukuuta 2030 mennessd ydinverkon

rautatieinfrastruktuuri.:

a) niiden ratojen osalta, jotka ovat osa tavaraliikenteen verkkoa: tdyttdd timén artiklan 2

kohdan a, b ja ¢ alakohdassa sdddetyt vaatimukset; ja
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b)  niiden ratojen osalta, jotka ovat osa matkustajaliikenteen verkkoa: tayttda 15 artiklan

2 kohdan a alakohdassa sdddetyt vaatimukset.

Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksia
jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pédivddn joulukuuta 2040 mennessi
rautatieinfrastruktuuri, joka on osa matkustajaliikenteen ydinverkkoa, tayttdd timén

artiklan 4 kohdan b alakohdassa sdddetyn vaatimuksen.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pédivdéan joulukuuta 2040 mennessi
tavaraliikenteen radat, jotka ovat osa ydinverkon tai laajennetun ydinverkon
rautatieinfrastruktuuria, mukaan lukien 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut
yhteydet, mahdollistavat sellaisten tavarajunien liikkumisen, jotka kuljettavat enintdin
neljan metrin korkuisia vakiopuoliperdvaunuja, jotka ovat lastattuina véhintdén 27 cm:n

korkeudella kiskojen yldpinnasta eurooppalaisilla litkennekdytivilld niiden alueella.

Tama vaatimus tayttyy, jos vihintddn seuraavat edellytykset tayttyvit jokaisella

eurooppalaisella litkennekédytdvilla jasenvaltion alueella:

a)  vahintdin yksi timin vaatimuksen tdyttdva suora rata mahdollistaa junien
keskeytyméttomén litkenndinnin jdsenvaltion alueella ja rajatylittivilld radoilla

kuhunkin naapurijdsenvaltioon;
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b)  jisenvaltion alueella on vihintddn yksi timén vaatimuksen tiyttdva suora rata
védhintddn yhteen rautatie-/maantieterminaaliin tai yhteen multimodaaliseen
tavaraliitkenneterminaaliin, joka sijaitsee eurooppalaiseen litkennekdytidvaan

kuuluvassa merisatamassa tai sen ldheisyydessé; ja

c) jasenvaltion alueella on véhintdén yksi timén vaatimuksen tdyttdva suora rata
véihintddn yhteen néistd paétepisteistd, jos yksi tai useampi kiytavén paitepiste

sijaitsee kyseiselld alueella.

Rajatylittdvien osuuksien osalta niméa radat on maariteltdva yhteisymmarryksessa

asianomaisen naapurijasenvaltioiden kanssa.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava kyseiset radat komissiolle ... pdivdén ...kuuta ... [kolmen

vuoden kuluttua timén asetuksen voimaantulopdivistd] mennessa.

9. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pédivdédn joulukuuta 2030 mennessa
rautatieinfrastruktuuri ydinverkon 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetuilla
yhteyksilld tayttda 15 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa ja tdimén artiklan 2 kohdan
b alakohdassa sdéddetyt vaatimukset, ellei komissio ole tdimén artiklan 2 kohdan
b alakohdassa sdéddettyjen vaatimusten osalta myontényt 38 artiklan 4 kohdan nojalla

vapautusta 38 artiklan 3 kohdan soveltamisesta.
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10. Edelld 2-9 kohdassa sdéddettyjd vaatimuksia ei sovelleta erilldén oleviin verkkoihin.

11. Rajoittamatta 10 kohdan soveltamista komissio myontia jasenvaltion pyynndsti
asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa tdytdntoonpanosdddoksilld vapautuksia tdssa
artiklassa tarkoitetuista vaatimuksista erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten
rajoitteiden, sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin kielteisen tuloksen taikka
ympdéristolle tai biodiversiteetille aiheutuvien merkittavien kielteisten vaikutusten
perusteella. Vapautuspyyntoihin on liitettdva riittdvat perustelut. Rajatylittdvien osuuksien
osalta vapautusta koskevat pyynnét on koordinoitava naapurijdsenvaltion tai -valtioiden
kanssa. Naapurijdsenvaltiovoivat antaa lausunnon vapautusta pyytiville jdsenvaltiolle.
Jasenvaltion on liitettdva naapurijdsenvaltioiden lausunnot pyyntdonsa. Jasenvaltio voi

pyytdd useamman vapautuksen myontdmistd samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon toimitetun perustelun pohjalta seki tapauksen mukaan
rautatieverkon yhteentoimivuuteen ja jatkuvuuteen kohdistuvien merkittidvien vaikutusten
osalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten

naapurijisenvaltioiden lausunnot.

Kun komissio arvioi 8 kohdassa sidddettyyn puoliperdvaunujen kuljettamista koskevaan
vaatimukseen liittyvid vapautuspyyntoji, sen on otettava erityisesti huomioon
sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin tulokset seké tdmén vaatimuksen tdyttdmiseksi

tarvittavien toiden palveluille aiheuttamat potentiaaliset hairiot.
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Arvioidessaan pyyntojd, jotka koskevat poikkeuksia tdssé artiklassa sdddetyisti
laajennettua ydinverkkoa koskevista vaatimuksista, komissio ottaa erityisesti huomioon
mahdolliset mittavat investoinnit, joita asianomainen jdsenvaltio on tehnyt rinnakkaisella

radalla, joka on ldhelld ldhiaikoina rakennettavia ratoja.

Komissio voi pyytédé jasenvaltiolta lisdtietoja enintdén 30 kalenteripdivén kuluessa
ensimmaisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittdimattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota tiydentdméaén kyseisid

lisdtietoja 30 kalenteripdivan kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntdd koskevan paitoksen viimeistddn kuuden kuukauden

kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynndn vastaanottamisesta tai jos jasenvaltio

on toimittanut lisitietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdin neljan kuukauden

kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohédisempi. Jos

komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden miirdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jdsenvaltioille timén artiklan nojalla my&nnetyisti

vapautuksista.
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17 artikla

Eurooppalainen nimellinen standardiraideleveys

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kaikki ydinverkon ja laajennetun ydinverkon uudet
radat, mukaan lukien 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut yhteydet,
mahdollistavat litkkenndinnin eurooppalaisella 1 435 mm:n nimelliselld
standardiraideleveydelld. Tamé vaatimus katsotaan taytetyksi, kun 1 435 mm:n
raideleveyttd kayttavit junat voivat liikkkua infrastruktuurissa 31 péivééan joulukuuta 2030
mennessd ydinverkon osalta ja 31 pédivdédn joulukuuta 2040 mennessé laajennetun
ydinverkon osalta. Tétd artiklaa sovellettaessa uudella radalla tarkoitetaan rataa, jonka
rakennustoitd ei vield ole aloitettu ... pdivina ... kuuta ... [timén asetuksen

voimaantulopéiva].

2. Poiketen siitd, mitd timén artiklan 1 kohdassa sdddetdén, niiden jdsenvaltioiden, joiden
alueella ei ole ... pdivédni ... kuuta ... [tdimdn asetuksen voimaantulopdivi] suunnitteilla
uusien ratojen yhdistdmisti toisen jasenvaltion maarajaan liitteen I mukaisesti, on
laadittava suunnitelma, jossa esitetddn uusi rata, joka on maard rakentaa eurooppalaisen
1 435 mm:n nimellisen standardiraideleveyden mukaisesti. Kyseisessd suunnitelmassa on
otettava huomioon vaikutukset yhteentoimivuuteen naapurijasenvaltion tai -valtioiden
kanssa huomioimalla erityisesti timén artiklan 3 kohdan mukainen mahdollinen olemassa
olevien ratojen muuntaminen eurooppalaiseen 1 435 mm:n nimelliseen
standardiraideleveyteen. Suunnitelmaan on sisdllyttdvid sosioekonominen kustannus-
hyotyanalyysi, jossa perustellaan jdsenvaltion pdétds olla rakentamatta uutta
rautatieinfrastruktuuria eurooppalaiseen 1 435 mm:n nimelliseen standardiraideleveyteen
sekd arvio timén paitoksen vaikutuksesta yhteentoimivuuteen. Kyseinen suunnitelma on
toimitettava komissiolle ... pdivdén ...kuuta ... mennessd [kahden vuoden kuluttua timén

asetuksen voimaantulopdivasti].
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Jasenvaltioiden, joiden olemassa olevassa rataverkossa tai sen osassa raideleveys poikkeaa
eurooppalaisesta 1 435 mm:n nimellisestd standardiraideleveydestd, on ... pdivdin ... kuuta
... mennessid [kahden vuoden kuluttua tdméan asetuksen voimaantulopéivéstd] tehtava
arviointi, jossa esitetddn eurooppalaisiin litkennekaytéviin kuuluvat olemassa olevat radat,
jotta ne voidaan mahdollisesti muuntaa eurooppalaiseen 1 435 mm:n nimelliseen
standardiraideleveyteen.Rajatylittdvien osuuksien osalta arviointi on koordinoitava
naapurijdsenvaltion tai -valtioiden kanssa. Arvioinnin on sisdllettivé sosioekonominen
kustannus-hy6tyanalyysi mahdollisen eurooppalaiseen 1 435 mm:n nimelliseen
standardiraideleveyteen muuntamisen elinkelpoisuudesta ja yhteentoimivuuteen

kohdistuvien vaikutusten arviointi.

Ensimmaisen alakohdan mukaisen arvioinnin perusteella jisenvaltioiden on viimeistdin
vuoden kuluttua arvioinnin paatokseen saattamisesta laadittava tarvittaessa
eurooppalaiseen 1 435 mm:n nimelliseen standardiraideleveyteen siirtymisté koskeva
suunnitelma, jossa esitetddn eurooppalaisiin litkennekaytéviin kuuluvat olemassa olevat
radat, jotka on médrd muuntaa eurooppalaiseen 1 435 mm:n nimelliseen

standardiraideleveyteen, ja esittdvit muuntamisen suuntaa-antavan aikataulun.

Ensimmadisti ja toista alakohtaa sovelletaan soveltuvin osin ratoihin, joiden rakennustydt

ovat kdynnissi ... pdivdnd ...kuuta ... [tdimén asetuksen voimaantulopdiva].
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Tadmaén artiklan 2 ja 3 kohdassa tarkoitettuihin suunnitelmiin pohjautuvat infrastruktuuri- ja
investointisuunnittelun painopisteet on 54 artiklan mukaisesti siséllytettdvi eurooppalaisen
koordinaattorin ensimmaéiseen tydsuunnitelmaan eurooppalaiselle liikennekéytaville, johon
kuuluvat tavaraliikenneradat poikkeavat raideleveydeltdidn eurooppalaisesta nimellisesti

standardiraideleveydesta.

Komissio myontéd jasenvaltion pyynndstd ja asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
taytantoonpanosaadoksilld viliaikaisen vapautuksen 1 kohdassa tarkoitetuista
vaatimuksista ydinverkon ja laajennetun ydinverkon uusien ratojen tai niiden osien osalta
sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin kielteisten tulosten perusteella. Vapautusta
koskevan pyynnon on perustuttava riittdviin perusteluihin. Rajatylittdvien osuuksien osalta
vapautusta koskevat pyynndét on koordinoitava naapurijdsenvaltion tai -valtioiden kanssa.
Naapurijdsenvaltiot voivat antaa lausunnon vapautusta pyytéville jdsenvaltiolle.
Jasenvaltion on liitettdva naapurijasenvaltioiden lausunnot pyynt6onsa. Jasenvaltio voi

pyytdd useamman vapautuksen myontdmisti samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon toimitetun perustelun pohjalta seki tapauksen mukaan
rautatieverkon yhteentoimivuuteen ja jatkuvuuteen kohdistuvien merkittdvien vaikutusten
osalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten

naapurijdsenvaltioiden lausunnot.
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Komissio voi pyytdé jasenvaltiolta lisdtietoja enintdén 30 kalenteripdivédn kuluessa
ensimmaisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittdimattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota tiydentdméaén kyseisid

lisdtietoja 30 kalenteripdivan kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntdd koskevan péadtoksen viimeistiddn kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynndn vastaanottamisesta tai jos jdsenvaltio
on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdén neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi.

Paatoksessd on ilmoitettava ajanjakso, jolle vapautus myonnetién.

Komissio ilmoittaa muille jdsenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyisti

vapautuksista.
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18 artikla
Euroopan rautatieliikenteen hallintajdrjestelmd

(European Rail Traffic Management System, ERTMS)
1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti

a) rautatieinfrastruktuuri on varustettu ERTMS:114 31 paivdan joulukuuta 2040
mennessé laajennetun ydinverkon osalta ja 31 péivdin joulukuuta 2050 mennessi
kattavan verkon osalta, 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksia
lukuun ottamatta, sekd varmistettava ERTMS:n synkronoitu ja yhdenmukaistettu

kayttoonotto radanvarsilla ja junissa; ja

b)  ERTMS otetaan kdyttoon 14 artiklan 1 kohdan alakohdassa tarkoitetuilla yhteyksilla
31 péivain joulukuuta 2040 mennessé laajennetun ydinverkon osalta ja 31 pdivdédn
joulukuuta 2050 mennessi kattavan verkon osalta, jos asianomainen jisenvaltio
koordinoiden asiaankuuluvien sidosryhmien, erityisesti infrastruktuurin haltijan,

kanssa katsoo tdllaisen laitteiston tarpeelliseksi.
2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdiviidn joulukuuta 2030 mennessd

a)  ydinverkon rautatieinfrastruktuuri, lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan

d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksid, tayttdd 1 kohdan vaatimukset ja

b)  ERTMS otetaan kdyttoon ydinverkon 14 artiklan 1 kohdan alakohdassa tarkoitetuilla
yhteyksilld, jos asianomainen jasenvaltio koordinoiden asiaankuuluvien
sidosryhmien, erityisesti infrastruktuurin haltijan, kanssa katsoo téllaisen laitteiston

tarpeelliseksi.
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3. Jasenvaltiot varmistavat, ettd luokan B jérjestelmét poistetaan kdytostd 31 péivddn
joulukuuta 2040 mennessi ydinverkon osalta, 31 piivddn joulukuuta 2045 mennessi
laajennetun ydinverkon osalta ja 31 péivddn joulukuuta 2050 mennessé kattavan verkon
osalta edellyttden, ettd asianmukainen turvallisuustaso sidilyy; tdiméd vaatimus ei koske
kaupunkisolmukohdissa sijaitsevia osuuksia, joita kadyttdvit myos esikaupunkialueiden

matkustajajunat, jotka on varustettu luokan B junakulunvalvontajérjestelmalla.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon
rautatieinfrastruktuurin osalta, ettd tima infrastruktuuri on varustettu radiopohjaisella

ERTMS-jérjestelmalld 31 pdivdin joulukuuta 2050 mennessa.

5. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti radiopohjainen ERTMS-jdrjestelmi otetaan kayttoon
ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon rautatieinfrastruktuurissa 31
pdivéin joulukuuta 2030 mennessd, kun kyseessd on uuden radan rakentaminen, tai 31

paivéin joulukuuta 2040 mennessd, kun parannetaan merkinantojérjestelmaa.

6. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti radiopohjainen ERTMS-jdrjestelmi otetaan kayttoon
31 péividin joulukuuta 2050 mennessé ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan
verkon 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetuilla yhteyksilld, jos asianomainen
jasenvaltio koordinoiden asiaankuuluvien sidosryhmien, erityisesti infrastruktuurin
haltijan, kanssa katsoo téllaisen laitteiston tarpeelliseksi. Jos kyseessd on uuden radan

rakentaminen, varmistetaan kayttoonotto 31 paivistd joulukuuta 2030 alkaen.

7. Edelld 1-6 kohdassa sdéddettyjd vaatimuksia ei sovelleta erilldén oleviin verkkoihin.
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8. Rajoittamatta 7 kohdan soveltamista komissio myontdd jisenvaltion pyynnosta
asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa taytintoonpanosidddoksilla vapautuksia 1-6
kohdassa tarkoitetuista vaatimuksista. Vapautuspyynnon on perustuttava sosioekonomisen
kustannus-hy6tyanalyysin kielteiseen tulokseen ja yhteentoimivuuteen kohdistuvien
vaikutusten arviointiin. Vapautuspyyntoihin on liitettdva riittdvit perustelut. Rajatylittdvien
osuuksien osalta vapautusta koskevat pyynnot on koordinoitava naapurijdsenvaltion tai -
valtioiden kanssa. Naapurijdsenvaltiovoivat antaa lausunnon vapautusta pyytéaville
jasenvaltiolle. Jdsenvaltion on liitettdvd naapurijasenvaltioiden lausunnot pyyntoonsa.
Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontdmisti samalla pyynnolla.

Pyydettyjen vapautusten on oltava direktiivin (EU) 2016/797 vaatimusten mukaisia.

Komissio arvioi pyynnon ensimmadisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun seki
rautatieverkon yhteentoimivuuteen kohdistuvien merkittidvien vaikutusten perusteella.
Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten naapurijasenvaltioiden

lausunnot.
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Komissio voi pyytdé jasenvaltiolta lisdtietoja enintdén 30 kalenteripdivédn kuluessa
ensimmaisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittdimattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota tiydentiméin kyseisid

lisdtietoja 30 kalenteripdivan kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntdd koskevan paitoksen viimeistddn kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynndn vastaanottamisesta tai jos jdsenvaltio
on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdén neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paiatostd ndiden miirdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jdsenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyisti

vapautuksista.
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19 artikla

Operatiiviset painopisteet

1. Rautateiden tavaraliikenteen hallinnon on kaikin mahdollisin keinoin 31 pdiviin
joulukuuta 2030 mennessa varmistettava, ettd rautatieyrityksille tarjottujen palvelujen laatu
sekd infrastruktuurin kayttod koskevat tekniset ja operatiiviset vaatimukset eivét esté
rautateiden tavaraliikennepalvelujen operatiivista suorituskykya eurooppalaisilla

litkkennekdytdvilla yltdimastd seuraaviin tavoitearvoihin:

a)  kullakin sisdiselld rajatylittdvélld osuudella kaikkien kahden jasenvaltion vilisen
rajan ylittdvien tavarajunien pysahtymisaika asemalla on keskimdirin enintddn
25 minuuttia, lukuun ottamatta osuuksia, joilla raideleveys muuttuu tai joilla
aikarajaa ei ole mahdollista noudattaa, koska junissa suoritetaan tarkastuksia
sellaisella rajalla, jolla valvontaa ei ole vield lopetettu asetuksen (EU) 2016/399
liitteessd VI olevan 1.2 kohdan mukaisesti; junan pysidhtymisajalla asemalla
rajatylittavélld osuudella tarkoitetaan yliméariistd kauttakulkuaikaa, jonka voidaan
katsoa johtuvan rajanylityksestd, riippumatta menettelyisté tai infrastruktuuriin
liittyvistd, operatiivisista, teknisistd tai hallinnollisista ndkokohdista; pysdhtymisaika
ei sisélli aikaa, jonka ei voida katsoa johtuvan rajanylityksestd, kuten operatiivisia
menettelyjé, jotka toteutetaan rajanylityspaikan ldheisyydessé sijaitsevissa tiloissa

mutta jotka eivit liity sithen erottamattomasti; ja
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b)  véhintddn 75 prosenttia tavarajunista, jotka ylittdvat vahintdin yhden rajan
eurooppalaisella liikennekaytavalld, saapuu médranpadhénsa tai, jos madrdnpii on
unionin ulkopuolella, unionin ulkorajalle aikataulun mukaisena ajankohtana tai alle
30 minuutin viiveelld unionin infrastruktuurin haltijasta tai haltijoista riippuvista
syistd; myOskadn kolmansissa maissa, joiden kautta tavarajunat kulkevat, syntyvii ja

niistd johtuvia viivdstyksid ei ole otettava huomioon.

2. Jasenvaltioiden on kaikin keinoin varmistettava, ettd seuraavat tavaraliikenteen raiteita
koskevat edellytykset tdyttyvit 31 pdivddn joulukuuta 2030 mennessa ydinverkon osalta,
31 péivain joulukuuta 2040 mennessi laajennetun ydinverkon osalta ja 31 pdivédin

joulukuuta 2050 mennessi 15 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun kattavan verkon osalta:

a)  kaksiraiteisilla radoilla yhdessé tunnissa vahintdan kaksi reittid suuntaansa voidaan
osoittaa tavarajunille, joiden pituus on vdhintddn 740 metrid (mukaan lukien veturi

tai veturit); ja

b)  yksiraiteisilla radoilla kahdessa tunnissa vahintdin yksi reitti suuntaansa voidaan
osoittaa tavarajunille, joiden pituus on vdhintddn 740 metrid (mukaan lukien veturi

tai veturit).
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20 artikla

Lisdpainopisteet rautatieinfrastruktuurin kehittimisessd

Rautatieinfrastruktuuriin liittyvien, yhteisti etua koskevien hankkeiden edistdmisen painopisteen on

12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

a)

b)

siirtymisessa kdyttimédn eurooppalaista nimellistd 1 435 mm:n standardiraideleveytti

tapauksen mukaan;

rautatieliikenteen aiheuttaman melun ja tarinén vaikutusten lieventdmisessa erityisesti
litkkkuvaa kalustoa ja infrastruktuuria koskevilla toimenpiteilld, meluesteet mukaan

luettuina;
tasoristeyksien turvallisuuden parantamisessa;

rautatieliikenneinfrastruktuurin liittdmisessé tarvittaessa sisdvesiviylien

satamainfrastruktuuriin;

infrastruktuurin kehittimisessé yli 740 metrin mutta enintddan 1 500 metrin junanpituuksia
ja 25,0 tonnin akselipainoa varten rakennettaessa ja nykyaikaistettaessa tavaraliikenteen
kannalta merkityksellisié ratoja, jollei sosioekonomisesta kustannus- ja hydtyanalyysistd

muuta johdu;

innovatiivisten teknologioiden kehittidmisessi ja kdyttoonotossa rautateiti varten
hyddyntéden erityisesti Shift2Rail-yhteisyrityksen ja Euroopan rautatiealan yhteisyrityksen
tyOtd, erityisesti automaattista junanhallintaa, kehittynyttd liikenteenhallintaa, matkustajien
digitaalisia yhteyksid ERTMS:n pohjalta seké digitaalisia automaattikytkimia ja
5G-yhteyksiin ja satelliitti- ja inertiayksikkoihin perustuvaa yhteenliitettavyyttd ERTMS:n

geopaikannusyksikoitd varten;
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g)

h)

)

jalankulku- ja pyoriilyreittien jatkuvuuden ja saavutettavuuden varmistamisessa ja
polkupydrapysdkoinnin kehittdmisessd asemien ldheisyydessa aktiivisten litkennemuotojen

edistdmiseksi, kun rakennetaan tai parannetaan rautatieinfrastruktuuria;

vety- tai akkukdyttdisten junien kaltaisten innovatiivisten vaihtoehtoisten
polttoaineteknologioiden kehittimisessa rautateitd varten osuuksille ja

rautatieyhteysreiteille, jotka on vapautettu sdhkoistdmisvaatimuksesta;

Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmisessd sen standardin mukaiseksi, joka takaa
sellaisten tavarajunien liikkumisen, jotka kuljettavat enintddn neljan metrin korkuisia
vakiopuoliperdvaunuja, jotka ovat lastattuina vahintdén 33 cm:n korkeudella, ilman

lisdvaatimuksia erityisluvasta litkenteen harjoittamiseen; ja

kaksiraiteisten ratojen rakentamisessa pullonkaulaosuuksille, joissa on kapasiteettiin

liittyvid esteita.

2 JAKSO

SISAVESILIIKENNEINFRASTRUKTUURI

21 artikla

Infrastruktuurin osat
Sisavesiliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti

a)  joet;
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b)

kanavat;

c) jarvetja laguunit;

d) edellisiin liittyva infrastruktuuri, kuten sulut, elevaattorit, sillat, tekoaltaat ja niihin
liittyvit tulvien ja kuivuuden torjunta- ja lieventdmistoimenpiteet, joilla voi olla
myoOnteisid vaikutuksia sisévesiliikenteeseen;

e)  sisdvesivayliin yhdistyviin multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin johtavat
sisddntulovaylit ja viimeisen kilometrin yhteydet erityisesti sisdvesi- ja
merisatamissa;

f)  kiinnityspaikat ja redit;

g)  sisdvesisatamat, mukaan lukien sataman perusinfrastruktuuri satama-altaiden,
laiturimuurien, ankkuripaikkojen, matkustajasiltojen, telakoiden, rantavallien,
maantdyton, laiturien, uudisraivauksen seki satama-alueella ettd satama-alueen
ulkopuolella tapahtuvien kuljetusten edellyttdmén infrastruktuurin muodossa;

h) 2 kohdassa tarkoitetut infrastruktuuriin liittyvét varusteet;

1)  liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jirjestelméat, mukaan lukien jokitiedotuspalvelut;

Jj)  sisévesisatamien yhteydet muihin liikkennemuotoihin Euroopan laajuisessa
litkenneverkossa;
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k)  vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyva infrastruktuuri; ja
)  jétteettomddn toimintaan ja kiertotaloustoimenpiteisiin tarvittava infrastruktuuri.

2. Sisdvesivéyliin liittyviin varusteisiin voivat kuulua varusteet, jotka on tarkoitettu rahdin
lastaamiseen ja purkamiseen sekéd tavaroiden varastoimiseen sisédvesisatamissa.
Sisdvesivayliin liittyvit varusteet voivat kisittéa erityisesti kiyttovoima- ja
kéyttojarjestelmat, joilla vahennetddn saastumista, muun muassa veden ja ilman
pilaantumista, energiankulutusta ja hiili-intensiteettid. Niihin voivat kuulua myos jitteen
vastaanottolaitteistot, maasdhkoenergiahuolto ja muu energiatoimituksiin ja -tuotantoon
kéytettdva vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri seké varusteet, joita kdytetddn
jaan murtamisessa, vesistotieteellisissd tutkimuksissa sekd litkennevdylien, satamien ja
satamien lahestymisvaylien ruoppaamisessa ympérivuotisen litkennditdvyyden

varmistamiseksi.
3. Sisdvesisatama on osa kattavaa verkkoa, jos se tayttdd seuraavat edellytykset:

a)  rahdin vuotuinen uudelleenlastausmééra satamassa on yli 500 000 tonnia, kun rahdin
vuotuinen uudelleenlastausmdird perustuu viimeisimpéén saatavilla olevaan,

Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuvaan kolmen vuoden keskiarvoon; ja

b)  satama sijaitsee Euroopan laajuisen litkenneverkon sisdvesiverkossa.
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22 artikla

Kattavan verkon liitkenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdivddn joulukuuta 2050 mennessé kattavan

verkon sisdvesisatamat
a)  on liitetty maantie- tai rautatieinfrastruktuuriin;

b)  tarjoavat vdhintddn yhden multimodaalisen tavaraliikenneterminaalin, joka on
syrjimittomasti avoin kaikille liikkenteenharjoittajille ja kéyttéjille ja jossa sovelletaan

lapindkyvii ja syrjiméttomid maksuja; ja

c)  on varustettu laitteistoilla, joilla parannetaan alusten ympéristotehokkuutta satamissa
ja joihin voivat kuulua jétteen vastaanottolaitteet, kaasunpoistolaitteet, melua
vihentivit toimenpiteet sekd toimenpiteet ilman ja veden pilaantumisen

vahentamiseksi.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan

kayttoon sisdvesisatamissa asetuksen (EU) 2023/1804 mukaisesti.
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23 artikla

Ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon sisdvesisatamat noudattavat 22 artiklan
2 kohtaa ja tayttavét 22 artiklan 1 kohdan a ja b alakohdassa sdddetyt vaatimukset
31 péivain joulukuuta 2030 mennessé ja 22 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan vaatimukset

31 pdivédn joulukuuta 2040 mennessa.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sisdvesiverkkoa, mukaan lukien 21 artiklan 1 kohdan
e alakohdassa tarkoitetut yhteydet, pidetddn kunnossa kéyttdjien kannalta tehokkaan,
luotettavan ja turvallisen liikenndinnin mahdollistamiseksi varmistamalla vesiviylid
koskevat vihimmaisvaatimukset ja 3 kohdassa sdédetyt palvelun tasoa koskevat

vihimmadisvaatimukset (hyvét navigointiolot).

Jasenvaltioiden on estettdva hyvien navigointiolojen heikkeneminen ja niiden verkon osien
nykytilanteen huononeminen, jotka jo ylittavét kyseiset vihimmaisvaatimukset ... paivadn

...kuuta ... [tdmin asetuksen voimaantulopdivd] mennessa.

3. Jasenvaltioiden on erityisesti varmistettava seuraavat seikat 31 pédivaédn joulukuuta 2030

mennessa:

a) litkenndintikelpoisen viylin syvyys joissa, kanavissa, jarvissd, laguuneissa,
sisdvesisatamissa ja satamien sisddntuloreiteilld on vahintdédn 2,5 metrid ja muiden
kuin nostosiltojen alituskorkeus on vahintddn 5,25 metrid madritellyilla
vedenkorkeuden viitetasoilla, jotka ylittyvit tiettynd méaédrand pdivid vuodessa

tilastollisena keskiarvona;
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b)  jisenvaltioiden on julkaistava yleison saatavilla olevalla verkkosivustolla a
alakohdassa tarkoitettu mééra péivid vuodessa, joina todellinen vedenkorkeus ylittda
litkkenndintivdyldn syvyydelle mééritetyn vedenkorkeuden viitetason tai ei saavuta

sitd, sekd keskimaariiset odotusajat kullakin sululla;

c) sulkumestarien on varmistettava, ettd sulkuja kiytetdén ja pidetdén kunnossa siten,

ettd odotusajat pysyvit mahdollisimman lyhyiné; ja

d) joet, kanavat, jarvet ja laguunit varustetaan kaikkien palvelujen osalta
jokitiedotuspalveluilla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2005/44/EY3°

mukaisesti, jotta kéyttdjille voidaan tarjota reaaliaikaista tietoa rajojen yli.

S0 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/44/EY, annettu 7 pdivdnd syyskuuta
2005, yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista (RIS) Euroopan yhteison sisdvesilld
(EUVL L 255, 30.9.2005, s. 152).
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Sovellettaessa tdmén kohdan a alakohtaa vedenkorkeuden viitetasot méaritetdén silla
perusteella, kuinka monena pdivéni vuodessa todellinen vedenkorkeus ylitti mééritetyn
vedenkorkeuden viitetason. Asianomaisten jasenvaltioiden suostumuksella komissio antaa
SEUT 172 artiklan toisen kohdan mukaisesti tdytdntoonpanosidéddoksid, jotka laaditaan
tiiviissd yhteisty0ssd ndiden jésenvaltioiden kanssa seké kuullen eurooppalaisia
koordinaattoreita ja tapauksen mukaan kansainvilisilld sopimuksilla perustettuja
jokiliikennekomissioita ja joissa madritellddn tdméan kohdan a alakohdassa tarkoitetut
vedenkorkeuden viitetasot liikkennekéytdvi-, vesivayla- tai vesiviayldosuuskohtaisesti.
Kyseisten tdytantdonpanosddaddsten on oltava yhdenmukaisia kansainvélisissé
yleissopimuksissa ja jasenvaltioiden vélisissd sopimuksissa vahvistettujen vaatimusten
kanssa, mukaan lukien néillé yleissopimuksilla ja sopimuksilla perustettujen
jokiliikennekomissioiden hyviksymit sddnnokset. Kyseiset tdytdntoonpanosdddokset
hyviksytddn tdmén asetuksen 61 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya

noudattaen.
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4. Komissio mydntii jdsenvaltion pyynndstd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
taytintoonpanosdddoksilld vapautuksia 2 ja 3 kohdassa tarkoitetuista vaatimuksista
vesivayld- ja tapauksen mukaan vesivdyldosuuskohtaisesti erityisten maantieteellisten tai
merkittdvien fyysisten rajoitteiden, sosioekonomisen kustannus-hydtyanalyysin kielteisen
tuloksen taikka ympéristolle, biodiversiteetille tai kulttuuriperinnélle aiheutuvien
merkittdvien kielteisten vaikutusten perusteella. Vapautuspyyntoihin on liitettdva riittavit
perustelut. Vapautusta koskevat pyynnot on koordinoitava naapurijdsenvaltion tai -
valtioiden kanssa. Naapurijdsenvaltiot voivat antaa lausunnon vapautusta pyytéaville
jasenvaltiolle. Jasenvaltion on liitettdvd naapurijdsenvaltioiden lausunnot pyyntdonsa.

Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontdmisti samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmadisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun
pohjalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten

naapurijasenvaltioiden lausunnot.

Komissio voi pyytdé jasenvaltiolta lisdtietoja enintdén 30 kalenteripdivéan kuluessa
ensimmaisen alakohdan mukaisen pyynnén vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittdméttomat, se voi pyytdd jasenvaltiota tiydentdmiin kyseisid

lisdtietoja 30 kalenteripdivén kuluessa niiden vastaanottamisesta
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Komissio tekee vapautuspyyntdd koskevan péadtoksen viimeistddan kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynndn vastaanottamisesta tai jos jdsenvaltio
on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdén neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden miirdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jadsenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyista

vapautuksista.

Viahimmaisvaatimusten heikentymistd, joka johtuu ihmisen suorasta toiminnasta tai siité,
ettd sisdvesiliikenneverkon kunnossapidossa ei ole noudatettu huolellisuutta, ei pideta

poikkeuksen myontdmisen perusteena.

5. Jos kyseessd on ylivoimainen este, jisenvaltioiden on palautettava litkennditdvyys sen

aiempaan tilaan heti, kun tilanne sallii.

6. Komissio voi antaa suuntaviivoja, joilla varmistetaan johdonmukainen 1dhestymistapa
hyvien navigointiolojen soveltamiseen unionissa. Naméi suuntaviivat voivat kattaa

erityisesti
a)  vapaasti virtaavia jokia koskevat erityiset parametrit;

b)  liikenndintikelpoisen véyldn leveyttd koskevat tdydentivét parametrit;
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c)  vaihtoehtoisen energiainfrastruktuurin kdyttoonotto koko liikennekaytévén kattavan

vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuuden varmistamiseksi;
d)  verkon digitaalisovellusten ja automaatioprosessien kéytto,

e) infrastruktuurin kyky sietdd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia ja ihmisen aiheuttamia

katastrofeja tai tahallisia hdirioitd; tai

f)  uusien teknologioiden ja innovaatioiden kéyttoonotto ja edistiminen hiilettomid ja

véhdhiilisid energiapolttoaineita ja kdyttovoimajérjestelmid varten.

24 artikla

Lisdpainopisteet sisdvesiliikenneinfrastruktuurin kehittdmisessa

Sisdvesiliikenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteisti etua koskevien hankkeiden edistdmisen

painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

a) tarvittaessa tiukempien vaatimusten saavuttamisessa olemassa olevien vesivdylien

nykyaikaistamiseksi ja uusien vesivaylien luomiseksi markkinoiden kysyntdan

vastaamiseksi;
b) tulvien ja kuivuuden ehkéisy- ja lieventdmistoimenpiteissé;
C) digitalisaatio- ja automaatioprosessien kehittimisessé erityisesti turvallisuuden,

turvatoimien ja kestdvyyden parantamiseksi sisdvesiliikenteessd, myos

kaupunkisolmukohdissa;
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d) satama-alueella ja sen ulkopuolella sekd vesivdylin varrella suoritettavaan
multimodaaliseen kuljetustoimintaan tarvittavan infrastruktuurikapasiteetin
nykyaikaistamisessa ja laajentamisessa, mukaan lukien kiinnityspaikat ja redit seka niiden

palvelut;

e) sellaisten toimenpiteiden edistdmisessi ja kehittdmisessd, joilla parannetaan
sisdvesiliikenteen ja litkenneinfrastruktuurin ympéristonsuojelun tasoa, mukaan lukien
padstottomat ja vahdpadstoiset alukset, sekd sellaisten toimenpiteiden, joilla lievennetiin
vesimuodostumiin ja vedesta riippuvaiseen biodiversiteettiin kohdistuvia vaikutuksia,
unionin lainsdddédnndn tai asiaankuuluvien kansainvilisten sopimusten vaatimusten

mukaisesti;

f) alhaisille vedenkorkeuksille soveltuvien pienisyvéyksisten sisdvesialusten kehittimisessé

ja kayttdmisessi;

g) sisdvesiliikenneinfrastruktuuria rakennettaessa tai parannettaessa jalankulku- ja
pyorailyreittien jatkuvuuden ja saavutettavuuden varmistamisessa aktiivisten

litkennemuotojen edistdmiseksi;

h) vesiviylid koskevien vaatimusten heikentymistd ehkéisevien toimien edistdmiseksi,

mukaan lukien keinot seurata viyldolosuhteita; ja

1) tarvittaessa navigointiolosuhteiden parantamisessa sisdvesivaylilld uusien siltojen
rakentamisen tai muiden kuin nostosiltojen kunnostamisen yhteydessa kiinnittimalla
erityistd huomiota niiden alikulkukorkeuteen suhteessa tietyn vesividyldosuuden olemassa

oleviin siltoihin.
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3 JAKSO

MERILIIKENNEINFRASTRUKTUURI JA EUROOPPALAINEN MERIALUE

25 artikla

Infrastruktuurin osat

1. Eurooppalainen merialue yhdistii ja integroi 2 kohdassa kuvatut meri-infrastruktuurin osat
maaliikenneverkkoon luomalla tai parantamalla 1dhimerenkulkureittejé ja kehittamalla
Jésenvaltioiden alueella sijaitsevia merisatamia ja niiden sisimaayhteyksid, mukaan
lukien syrjiisimmdt maantieteelliset alueet, tehokkaan, elinkelpoisen ja kestdvéin muihin

litkkennemuotoihin integroinnin mahdollistamiseksi.
2. Eurooppalainen merialue koostuu

a)  meriliikenneinfrastruktuurista ydinverkon ja kattavan verkon satama-alueilla,

sisimaayhteydet mukaan lukien;

b) laajemmista hyodyllisistd toimista, jotka eivét liity tiettyihin satamiin ja jotka
hyodyttavit eurooppalaista merialuetta ja merenkulkualaa laajemmin, kuten tuen
tarjoaminen toimille, joilla turvataan ymparivuotinen liikkennoéitdvyys (jidnmurto),
helpotetaan kestdvampéadn meriliikenteeseen siirtymisté ja vahvistetaan litkenne- ja
energia-alojen vilisid synergioita muun muassa edistimailld satamien roolia
energiakeskuksina ja avustamalla energiakdinteessd, sekd toimille, jotka liittyvit

litkenteen tieto- ja viestintdteknisiin jirjestelmiin ja merenmittauksiin; ja
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c) kestdvien ja hdirionsietokykyisten ldhimerenkulkuyhteyksien edistimisesta,
erityisesti tavaraliikennevirtoja keskittavien yhteyksien osalta kielteisten
ulkoisvaikutusten, kuten tieliikenteen pééstdjen ja ruuhkien, vihentdmiseksi unionin
alueella ja sellaisten yhteyksien osalta, jotka parantavat pddsya syrjdisimmille ja
muille syrjdisille alueille seka saari- ja syrjdseutualueille luomalla tai parantamalla
kestdvid, sddnnollisii ja tiheddn kulkevia merilitkennepalveluja.

3. Edelli 2 kohdan a alakohdassa tarkoitettuun meriliikenteen infrastruktuuriin kuuluvat
erityisesti

a)  merisatamat, mukaan lukien satama-alueella suoritettaviin kuljetustoimintoihin
tarvittava infrastruktuuri;

b)  sataman perusinfrastruktuuri, esimerkiksi satama-altaat, laiturimuurit, ankkuripaikat,
laiturit, matkustajasillat, telakat, rantavallit, maantdytto ja uudisraivaus;

c) merikanavat;

d)  navigoinnin apuvélineet;

e) sataman ldhestymisviylit, litkenneviylét ja sulut;

f)  aallonmurtajat;

g)  satamien yhteydet Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon;
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h)  liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jérjestelmét, EMSWe ja VTMIS mukaan

luettuina;
1)  vaihtoehtoisiin polttoaineisiin liittyvé infrastruktuuri;

j)  varusteet, joihin voi kuulua erityisesti varusteita, jotka on tarkoitettu liikkenteen- ja
rahdinhallintaan, kielteisten ympéristovaikutusten vihentdmiseen, mukaan lukien
jatteettomiin toimintaan ja kiertotaloustoimenpiteisiin, energiatehokkuuden
parantamiseen, melun vahentdmiseen ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttimiseen,
ja varusteet, joita kdytetdén ymparivuotisen liikkennoitdvyyden varmistamiseen,
esimerkiksi jain murtamiseen ja hydrologisiin tutkimuksiin, seké varusteet satamien

ja satamien ldhestymisvéylien ruoppaukseen ja suojaamiseen; ja

k)  uusiutuvaan energiaan, mukaan lukien merituulivoima, liittyvd sataman toimintaa

helpottava infrastruktuuri.

4. Merisatama on osa kattavaa verkkoa, jos se tiyttda ainakin yhden seuraavista

edellytyksista:

a)  vuotuinen kokonaismatkustajamddrd satamassa on yli 0,1 prosenttia unionin kaikkien
merisatamien vuotuisesta kokonaismatkustajamééristd timéin kokonaismaéran
viitemééran ollessa viimeisin saatavilla oleva, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin

perustuva kolmen vuoden keskiarvo;
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b)  vuotuinen kokonaislastiméérd satamassa, kun kyseessi on joko irtolastin tai muun
lastin késittely, on yli 0,1 prosenttia unionin kaikissa merisatamissa vuosittain
kisitellystd kokonaislastiméérastd timan kokonaismddrin viitemadrian ollessa
viimeisin saatavilla oleva, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuva kolmen

vuoden keskiarvo;

c)  vuotuinen kokonaislastimdird satamassa, kun kyseessa on joko irtolastin tai muun
lastin kasittely, on yli 500 000 tonnia vuosittain ja yksi sataman pééasiallisista
toiminnoista on edistdd EU:n energiantarjonnan monipuolistamista ja uusiutuvan
energian kiyttoonoton nopeuttamista, timén kokonaismédrin viiteméérin ollessa
viimeisin saatavilla oleva, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuva kolmen

vuoden keskiarvo;

d) satama sijaitsee saarella ja se on ainoa yhteyskohta jollekin kattavan verkon NUTS 3

-alueelle asetuksen (EY) N:o 1059/2003 3 artiklassa tarkoitetulla tavalla; tai

e)  satama sijaitsee syrjdisimmaélli alueella tai muulla syrjaseutualueella yli

200 kilometrin padsséd ldhimmasta toisesta kattavan verkon satamasta.
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26 artikla

Kattavan verkon liitkenneinfrastruktuurivaatimukset
1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti

a)  vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan kéytt6on kattavan verkon

merisatamissa asetuksen (EU) 2023/1804 mukaisesti;

b)  kattavaan verkkoon kuuluvissa merisatamissa on tarvittava infrastruktuuri alusten
ympdéristonsuojelun tason parantamiseksi satamissa, erityisesti Euroopan parlamentin
janeuvoston direktiivin (EU) 2019/88351 mukaiset aluksilta perdisin olevan jétteen

toimittamiseen tarkoitetut vastaanottolaitteet;
c) VTMIS ja SafeSeaNet toteutetaan direktiivin 2002/59/EY mukaisesti; ja

d) merenkulkualan kansalliset keskitetyt palvelupisteet toteutetaan asetuksen (EU)

2019/1239 mukaisesti.

S Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/883, annettu 17 pdivédni

huhtikuuta 2019, aluksilta perdisin olevan jétteen toimittamiseen tarkoitetuista satamassa
olevista vastaanottolaitteista, direktiivin 2010/65/EU muuttamisesta seké direktiivin
2000/59/EY kumoamisesta (EUVL L 151, 7.6.2019, s. 116).

PE-CONS 56/24 tg 120
TREE.2.A FI



2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdivéédn joulukuuta 2050 mennessa

a)  kattavan verkon merisatamista, joiden vuotuinen kokonaislastimééra on yli kaksi
miljoonaa tonnia, on yhteys rautatie- ja maantieinfrastruktuuriin ja mahdollisuuksien
mukaan sisdvesivayliin; timén kokonaisméérin viitemddrd on viimeisin saatavilla

oleva, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuva kolmen vuoden keskiarvo;

b)  kaikissa tavaraliikennettd palvelevissa kattavan verkon merisatamissa on véahintidin
yksi multimodaalinen tavaraliikenneterminaali, jonne kaikilla liikenteenharjoittajilla
ja kayttdjilla on avoin ja syrjiméton pédsy ja jossa maksut madrdytyvat lapinakyvin ja

syrjimittomin perustein;

c) merikanavat, satamavaylét ja estuaarit, jotka liittdvat kaksi merta toisiinsa tai
muodostavat yhteyden mereltd merisatamiin, vastaavat vahintién 23 artiklan

vaatimukset tayttavid sisdvesiviylid; ja

d) sisdvesivéayliin liitetyissd kattavaan verkkoon kuuluvissa merisatamissa on

késittelykapasiteetti erityisesti sisdvesialuksia varten.

Velvoitetta varmistaa ensimmaéisen alakohdan a alakohdassa tarkoitettu yhteys ei sovelleta,

jos erityiset maantieteelliset tai merkittavit fyysiset rajoitteet estivit téllaisen yhteyden.
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3. Komissio mydntii jdsenvaltion pyynndstd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
taytdntoonpanosdadoksilld vapautuksia 2 kohdassa tarkoitetuista vihimmaisvaatimuksista
erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten rajoitteiden, sosioekonomisen
kustannus-hy6tyanalyysin kielteisen tuloksen tai ympdristolle tai biodiversiteetille
aiheutuvien merkittdvien kielteisten vaikutusten perusteella. Vapautuspyyntdihin on
liitettdva riittdvat perustelut. Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontdmista

samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmaisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun

pohjalta.

Komissio voi pyytdé jasenvaltiolta lisdtietoja enintdén 30 kalenteripdivdn kuluessa
ensimmadisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittdméttomat, se voi pyytdd jasenvaltiota tiydentdmiin kyseisid

lisdtietoja 30 kalenteripdivén kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntdd koskevan paiatoksen viimeistdén kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jédsenvaltio
on toimittanut lisitietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdin neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi paivd on myohéisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden madrdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.
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Komissio ilmoittaa muille jdsenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyisté

vapautuksista.
27 artikla
Ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset
1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kattavan verkon meriliikenneinfrastruktuuri on

26 artiklan 1 kohdan mukainen.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kattavan verkon merilitkenneinfrastruktuuri tayttaa

26 artiklan 2 kohdan vaatimukset 31 péivdin joulukuuta 2030 mennessa.

3. Komissio myontii jdsenvaltion pyynndstd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
taytintoonpanosdddoksilld vapautuksia 2 kohdassa tarkoitetuista vihimmaisvaatimuksista
erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten rajoitteiden, sosioekonomisen
kustannus-hyodtyanalyysin kielteisen tuloksen tai ympaéristolle tai biodiversiteetille
aiheutuvien merkittdvien kielteisten vaikutusten perusteella. Vapautuspyyntdihin on
liitettdva riittdvat perustelut. Jdsenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontadmisti

samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmadisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun

pohjalta.
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Komissio voi pyytdé jasenvaltiolta lisdtietoja enintdén 30 kalenteripdivédn kuluessa
ensimmaisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittdimattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota tiydentdméaén kyseisid

lisdtietoja 30 kalenteripdivan kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntdd koskevan paatoksen viimeistdén kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynndn vastaanottamisesta tai jos jdsenvaltio
on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdén neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden miirdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.
Komissio ilmoittaa muille jdsenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyisti
vapautuksista.

28 artikla

Lisdpainopisteet meriliikenneinfrastruktuurin ja eurooppalaisen merialueen kehittimisessd

Merilitkenneinfrastruktuuriin ja eurooppalaiseen merialueeseen liittyvien, yhteistd etua koskevien

hankkeiden edistdmisen painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen painopisteiden ohella oltava

a) merellepddsyn parantamisessa (esimerkiksi aallonmurtajat, merikanavat, litkennevaylit,

sulut, ruoppaus ja merenkulun turvalaitteet);
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b)

d)

g)

h)

sataman perusinfrastruktuurin rakentamisessa tai parantamisessa (esimerkiksi satama-
altaat, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri, laiturimuurit, ankkuripaikat, laiturit,

matkustajasillat, telakat, rantavallit, maantiytto ja uudisraivaus);

infrastruktuurin parantamisessa yhdistimélla 37 artiklan a, b ja d alakohdassa tarkoitettuja
eri litkkennemuotoja, laitteita ja jérjestelmié; sekd satama-alueella ja satama-alueen
laheisyydessa tapahtuvien kuljetusten edellyttdmén rautatieinfrastruktuurin kapasiteetin
nykyaikaistamisessa ja laajentamisessa, jos se on tarpeen Euroopan laajuiseen

litkkenneverkkoon liittymisti varten;

digitalisaation ja automaatioprosessien parantamisessa erityisesti turvallisuuden,

turvatoimien, tehokkuuden ja kestdvyyden parantamiseksi,

uusien teknologioiden ja innovaatioiden sekd uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden

kayttdonotossa ja edistdmisessi;

logistiikkaketjujen ja kansainvilisen kauppamerenkulun hédiridnsietokyvyn parantamisessa,

myos ilmastonmuutokseen sopeutumisen osalta;
melun vdhentdmiseen ja energiatehokkuuteen liittyvissi toimenpiteissi;

lahimerenkulkuyhteyksid palvelevien ja liikenndivien pddstottomien ja vihapédstoisten
alusten kdyton edistimisessi ja toimenpiteiden laatimisessa merilitkenteen
ympdéristonsuojelun tason parantamiseksi satamakdynnin ja toimitusketjun optimoinnin
osalta unionin lainsdddédnnon tai asiaankuuluvien kansainvilisten sopimusten

sovellettavien vaatimusten mukaisesti, kuten eko-kannustinjérjestelmien kaytto;
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)

k)

D

toimissa, jotka liittyvét laajempien hyddyllisten toimien tai ldhimerenkulkuyhteyksien
edistdmiseen eurooppalaisen merialueen puitteissa, mukaan lukien padsyn parantaminen

syrjaisimmille ja muille syrjdisille alueille seka saari- ja syrjdseutualueille;

padstottoman ja vahdpaéstoisen lauttaliikenteen edistimisessd kestavani

matkustajaliikenteen muotona;

toimissa, joilla pyritdén lisdédmain maantie- ja lentoliikenteestd meri- tai
sisdvesiliikenteeseen ja rautatieliikenteeseen siirtyvén tavaraliikenteen osuutta, myos
lahimerenkulkuyhteyksissd, jotta voidaan vihentéa kielteisid ulkoisvaikutuksia, kuten

padstdja ja ruuhkia; ja

padsyn parantamisessa syrjdisimmille ja muille syrjdisille alueille, saaristoalueille ja

syrjaseutualueille.

4 JAKSO

TIELIIKENNEINFRASTRUKTUURI

29 artikla

Infrastruktuurin osat
Tieliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti
a) tiet, mukaan lukien
1) sillat;

1)  tunnelit;
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i)  liittymdt;

iv)  risteykset;

v)  eritasoliittymat;
vi) hatédkaistat; ja

vil) ympdristovaikutuksia lieventdva infrastruktuuri, mukaan lukien eldinten

suojelua tai meluhaittojen lieventdmisti koskevat ratkaisut;

b)  infrastruktuuriin liittyvdt varusteet, litkkeessdpunnitusjérjestelmit mukaan lukien;

c) liikenteen digitaalinen infrastruktuuri ja liikkenteen tieto- ja viestintdtekniset
jarjestelmat;

d)  kulkureitit multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin;

e) tavaraliikenneterminaalien ja logistiikkakeskusten yhteydet muihin
litkkennemuotoihin Euroopan laajuisessa liikenneverkossa;

f)  linja-autoterminaalit;

g)  vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyva infrastruktuuri; ja

h)  pysdkointi- ja levdhdysalueet, mukaan lukien hyGtyajoneuvojen turvalliset ja valvotut
pysédkointialueet
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2. Tédmin artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetut ja liitteessé I olevissa kartoissa esitetyt
tiet ovat sellaisia, joilla on tirked rooli tavara- ja matkustajakaukoliikenteessa ja jotka
yhdistavit tirkeimmat kaupunki- ja elinkeinokeskukset ja joista on yhteydet muihin

litkennemuotoihin.

3. Edelld 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettuihin maanteihin liittyviin varusteisiin voi kuulua
erityisesti varusteita, joita kdytetdén liikenteenohjauksessa, tiedotuksessa,
reittiopastuksessa, tie- ja kdyttdjdmaksujen kantamisessa, turvallisuustoimissa, kielteisten
ympdéristovaikutusten vahentdmisessd, vaihtoehtoista kiayttovoimaa hyddyntévien
ajoneuvojen tankkaamisessa ja lataamisessa sekd hyotyajoneuvojen turvallisilla ja

valvotuilla pysikointialueilla.
30 artikla
Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset
1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti

a) tielitkenneinfrastruktuurin turvallisuus varmistetaan ja etté siti seurataan ja

tarvittaessa parannetaan direktiivin 2008/96/EY mukaisesti;

b) tiet suunnitellaan, rakennetaan tai niitd parannetaan ja pidetdan kunnossa tiukkojen

laatu- ja turvallisuusvaatimusten avulla;

c) tiet suunnitellaan, rakennetaan tai niitd parannetaan ja pidetdian kunnossa siten, etti
ymparistonsuojelun taso on korkea, tarvittaessa myos melua véhentévilla

toimenpiteilld sekd kerddamaélld, kasittelemélld ja poistamalla valuntavedet;
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d)  yli 500 metrid pitkdt maantietunnelit ovat Euroopan parlamentin ja neuvoston

direktiivin 2004/54/EY 52 mukaisia;

e) tiemaksujen keruujirjestelmien yhteentoimivuus varmistetaan soveltuvin osin
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2019/52053 sekd komission
taytdntoonpanoasetuksen (EU) 2020/20454 ja komission delegoidun asetuksen
(EU) 2020/20355 mukaisesti;

f)  tietullit tai kdyttdjamaksut peritdén tarvittaessa Euroopan parlamentin ja neuvoston

direktiivin 1999/62/EY 56 mukaisesti;

g) tieliikenteen infrastruktuurin dlykkait litkennejéarjestelmét ovat direktiivin
2010/40/EU mukaisia ja ne otetaan kdyttoon mainitun direktiivin nojalla annettujen

delegoitujen sddddsten mukaisesti; ja

52

53

54

55

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/54/EY, annettu 29 pdivand huhtikuuta
2004, Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista
vahimmaisvaatimuksista (EUVL L 167, 30.4.2004, s. 39).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/520, annettu 19 paivina
maaliskuuta 2019, sdhkoisten tietullijirjestelmien yhteentoimivuudesta ja tiemaksujen
laiminlyontid koskevien tietojen rajatylittdvan vaihtamisen helpottamisesta unionissa
(EUVL L 91, 29.3.2019, s. 45).

Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2020/204, annettu 28 pdivand marraskuuta 2019,
eurooppalaisen sidhkoisen tietullipalvelun tarjoajien yksityiskohtaisista velvollisuuksista,
eurooppalaisen sdhkdisen tietullipalvelun tietullikohteen méarityksen vihimmaissiséllostd,
sahkoisistd rajapinnoista, yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevista vaatimuksista ja
paitoksen 2009/750/EY kumoamisesta (EUVL L 43, 17.2.2020, s. 49).

Komission delegoitu asetus (EU) 2020/203, annettu 28 pdivani marraskuuta 2019,
ajoneuvojen luokittelusta, eurooppalaisen séhkoisen tietullipalvelun kayttdjien
velvollisuuksista, yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevista vaatimuksista ja
vihimmaisperusteista ilmoitettujen laitosten kelpoisuudelle (EUVL L 43, 17.2.2020, s. 41).

56 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 péivina kesidkuuta
1999, verojen ja maksujen kantamisesta ajoneuvoilta tieinfrastruktuurien kaytosta
(EYVL L 187, 20.7.1999, s. 42).
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h)  vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan kayttoon tieverkossa asetuksen

(EU) 2023/1804 mukaisesti.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 29 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetut

kattavan verkon tiet tdyttavat 31 pédivdan joulukuuta 2050 mennessé seuraavat vaatimukset:

a) tie on erityisesti suunniteltu, rakennettu tai parannettu moottoriajoneuvoliikennetti

varten;

b) levdhdysalueita on kdytettdvissd enintddn 100 kilometrin paéssa toisistaan, ja niissa
on riittdvasti turvallisia pysékointipaikkoja ja asianmukaisia tiloja, saniteettitilat

mukaan luettuina, monimuotoisen tydvoiman tarpeisiin; ja

c) liikkeessdpunnitusjérjestelmid on asennettu keskiméérin 300 kilometrin vélein

jasenvaltion verkossa.

Sovellettaessa 1 alakohdan c alakohtaa jdsenvaltiot voivat nditd jarjestelmid kidyttoon
ottaessaan keskittyé tieosuuksiin, joilla on paljon tavaraliikennett.
Liikkeessdpunnitusjirjestelmien avulla on voitava tunnistaa ne ajoneuvot ja
ajoneuvoyhdistelmit, jotka ovat todenndkdisesti ylittdneet direktiivissd 96/53/EY

vahvistetut suurimmat sallitut painot.
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Jasenvaltioiden on varmistettava sellaisten keinojen kayttdonotto tai kaytto, joilla
havaitaan turvallisuuteen liittyvit tapahtumat tai olosuhteet, ja asiaankuuluvien
tieliikkennetietojen keradminen komission delegoidussa asetuksessa (EU) N:o 886/2013%7
madriteltyjen litkenneturvallisuuteen liittyvien yleisten vihimmaisliikennetietojen

tarjoamiseksi

a)  kattavan verkon olemassa olevan infrastruktuurin osalta 31 pdivéén joulukuuta 2030

mennessd; ja

b)  kattavan verkon uuden infrastruktuurin osalta 31 pdivaan joulukuuta 2050 mennessa,

tai mikéli tieosa valmistuu aiemmin, sen valmistumispédiviin mennessa.

Komissio myontii jdsenvaltion pyynndstd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
taytdntoonpanosdddoksilld vapautuksia 2 kohdassa tarkoitetuista vaatimuksista, jotka
koskevat teitd, joilla litkennetiheys on enintdén 10 000 ajoneuvoa pédivdssd molempiin
suuntiin, tai erityisten maantieteellisten tai merkittavien fyysisten rajoitteiden,
sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin kielteisen tuloksen tai ympéristolle tai
biodiversiteetille aiheutuvien merkittavien kielteisten vaikutusten perusteella.
Vapautuspyyntdihin on liitettdva riittdvéat perustelut, ottaen myds huomioon, etti kyseisiin
infrastruktuureihin sovelletaan direktiivin 2008/96/EY mukaisia tieturvallisuusvaikutusten
arviointeja, turvallisuusauditointeja ja tarkastuksia seka tarvittaessa korjaavia
toimenpiteitd. Vapautusta koskevat pyynndt on koordinoitava naapurijdsenvaltion tai -
valtioiden kanssa. Naapurijdsenvaltiot voivat antaa lausunnon vapautusta pyytavélle
jasenvaltiolle. Jasenvaltion on liitettdvé naapurijdsenvaltioiden lausunnot pyyntdonsa.

Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontdmisti samalla pyynnolla.

57

Komission delegoitu asetus (EU) N:o 886/2013, annettu 15 pdivana toukokuuta 2013,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tdydentdmisestéd datan ja
menettelyjen osalta, joiden avulla mahdollisuuksien mukaan tarjotaan
litkkenneturvallisuuteen liittyvid yleisid vihimmaisliikennetietoja ilmaiseksi kayttdjille
(EUVL L 247, 18.9.2013, s. 6).
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Komissio arvioi pyynnon ensimmadisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun
pohjalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten

naapurijdsenvaltioiden lausunnot.

Komissio voi pyytdd jasenvaltiolta lisdtietoja enintddn 30 kalenteripdivan kuluessa
ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettéd
toimitetut tiedot ovat riittdméttomat, se voi pyytda jasenvaltiota tdydentdmadn kyseisid

lisdtietoja 30 kalenteripdivan kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntod koskevan paitoksen viimeistddn kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jdsenvaltio
on toimittanut lisétietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdan neljdn kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohédisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista pdatostd ndiden miirdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jdsenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyisti

vapautuksista.
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31 artikla

Ydinverkon ja laajennetun ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon ja laajennetun ydinverkon

tielitkkenneinfrastruktuuri on 30 artiklan 1 kohdan mukainen.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 29 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetut tiet
tayttavit seuraavat tielitkenneinfrastruktuuria koskevat vaatimukset 31 pdivaédn joulukuuta
2030 mennessé ydinverkon osalta ja 31 pdivain joulukuuta 2040 mennessa laajennetun

ydinverkon osalta:

a) tiet on erityisesti suunniteltu, rakennettu tai parannettu moottoriajoneuvoliikennetta

varten;

b)  teilld on, yksittdisid alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapdisesti, molempiin
ajosuuntiin kulkevat ajoradat, jotka erotetaan toisistaan joko maa-alueella, jota ei ole

tarkoitettu litkenteelle, tai muulla tavalla, joka takaa vastaavan turvallisuustason; ja

c) tiet eivit risted samassa tasossa minkdén tien, rautatien, raitiotien, pyoratien tai

jalankulkutien kanssa.
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3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon ja laajennetun ydinverkon
tielitkenneinfrastruktuuri tdyttda 31 pdivdin joulukuuta 2040 mennessé seuraavat

edellytykset:

a) levédhdysalueita on kéytettdvissd enintddn 60 kilometrin padssa toisistaan ydinverkon
ja laajennetun ydinverkon teiden varsilla, ja niissi on riittdvisti turvallisia
pysédkointipaikkoja ja asianmukaisia tiloja, saniteettitilat mukaan luettuina,

monimuotoisen ty0voiman tarpeisiin; ja
b)  tdyttdd 30 artiklan 2 kohdan ¢ alakohdassa sdddetyt vaatimukset.

4. Jasenvaltioiden on pyrittdva varmistamaan 31 pdivdédn joulukuuta 2040 mennessa sellaisten
turvallisten ja valvottujen pysikointialueiden kehittiminenydinverkon ja laajennetun
ydinverkon teilld, jotka sijaitsevat kolmen ajokilometrin séteelld ldhimmaéstid Euroopan
laajuiseen verkkoon kuuluvan tien poistumasta ja keskiméirin enintddn 150 kilometrin
etdisyydelld toisistaan ja jotka tarjoavat riittdvén pysakdintitilan hydtyajoneuvoille ja
tayttavit asetuksen (EY) N:o 561/2006 8 a artiklan 1 kohdassa vahvistetut vaatimukset.

Jasenvaltiot voivat keskittyd tieosuuksiin, joilla on paljon tavaraliikennett.

5. Jasenvaltioiden on varmistettava, etté tieliikkenneinfrastruktuuri tayttdd 30 artiklan

3 kohdan vaatimukset

a)  olemassa olevan infrastruktuurin osalta 31 pdivdin joulukuuta 2025 mennessa

ydinverkossa ja 31 pdivddn joulukuuta 2030 mennessa laajennetussa ydinverkossa; ja
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b)  uuden infrastruktuurin osalta 31 pdivédn joulukuuta 2030 mennessé ydinverkossa ja
31 pdivédn joulukuuta 2040 mennessé laajennetussa ydinverkossa, tai mikéli tieosa

valmistuu aiemmin, sen valmistumispaivdin mennessa.

6. Komissio myontda jasenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
taytdntoonpanosdadoksilla vapautuksia 2, 3 ja 4 kohdassa tarkoitetuista vaatimuksista,
jotka koskevat teitd, joilla litkennetiheys on enintdén 10 000 ajoneuvoa péivassi
molempiin suuntiin, tai erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten rajoitteiden,
sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin kielteisen tuloksen tai ympaéristolle tai
biodiversiteetille atheutuvien merkittivien kielteisten vaikutusten perusteella.
Vapautuspyyntoihin on liitettdva riittdvat perustelut, ottaen myos huomioon, etti kyseisiin
infrastruktuureihin sovelletaan direktiivin 2008/96/EY mukaisia tieturvallisuusvaikutusten
arviointeja, turvallisuusauditointeja ja tarkastuksia seké tarvittaessa korjaavia
toimenpiteitd. Rajatylittdvien osuuksien osalta vapautusta koskeva pyynto on
koordinoitava naapurijasenvaltion tai -valtioiden kanssa. Naapurijdsenvaltiot voivat antaa
lausunnon vapautusta pyytavélle jasenvaltiolle. Jisenvaltion on liitettava
naapurijdsenvaltioiden lausunnot pyyntdonsa. Jasenvaltio voi pyytdd useamman

vapautuksen myontdmistd samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmaisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun
pohjalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisten

naapurijdsenvaltioiden lausunnot.
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Komissio voi pyytdé jasenvaltiolta lisdtietoja enintdéin 30 kalenteripdivédn kuluessa
ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettéd
toimitetut tiedot ovat riittdimattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota tiydentdméaén kyseisid

lisdtietoja 30 kalenteripdivan kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntdd koskevan paitoksen viimeistddn kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynndn vastaanottamisesta tai jos jdsenvaltio
on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdén neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden miirdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jdsenvaltioille tdmén artiklan nojalla myonnetyisti

vapautuksista.

32 artikla

Lisdpainopisteet tielitkenneinfrastruktuurin kehittimisessd

Tielitkenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistdmisen painopisteen

on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

a) tielitkenneturvallisuuden parantamisessa ja edistdmisesséd ottaen huomioon
loukkaantumiselle alttiiden tienkéyttdjien ja kaikenlaisten tienkdyttdjien tarpeet sekd

erityisesti litkuntarajoitteisten henkildiden tarpeet;

PE-CONS 56/24 tg 136
TREE.2.A FI



b)

d)

nykyisten teiden ruuhkautumisen vahentdmisessé erityisesti dlykkaalla
litkenteenhallinnalla, mukaan lukien dynaamiset ruuhkamaksut tai tiemaksut, jotka

vaihtelevat pdivan, viikon tai vuodenajan mukaan;

digitalisaatio- ja automaatioprosessien parantamisessa, innovatiivisten teknologioiden
kéyttoonotossa unionin tieliikkennelainsdddanndn noudattamisen valvonnan parantamiseksi,
mukaan lukien dlykkéét ja automatisoidut taytdntdonpanovéilineet sekd

viestintdinfrastruktuuri;

tielitkenneinfrastruktuuria rakennettaessa tai parannettaessa jalankulku- ja pyoréilyreittien
jatkuvuuden ja saavutettavuuden varmistamisessa aktiivisten liikkennemuotojen

edistimiseksi sekd tarvittaessa aktiivisen litkkumisen infrastruktuurin parantamiseksi; ja

sellaisten turvallisten ja valvottujen pysékointialueiden kehittdmisessd, jotka tarjoavat
riittdvan pysédkointitilan hyotyajoneuvoille ja jotka tiyttdvit kattavasta verkosta annetun

asetuksen (EY) N:o 561/2006 8 a artiklan 1 kohdassa vahvistetut vaatimukset.

PE-CONS 56/24 tg 137

TREE.2.A FI



S JAKSO

LENTOLIIKENNEINFRASTRUKTUURI

33 artikla

Infrastruktuurin osat

1.  Lentoliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti

a) ilmatila, lentoreitit ja lentovaylét;

b) lentoasemat, lentoasema-alueella harjoitettavan maa- ja kuljetustoiminnan
edellyttdma infrastruktuuri ja laitteet mukaan luettuina, seké vertiportit;

c) lentoasemien yhteydet muihin litkkennemuotoihin Euroopan laajuisessa
litkenneverkossa;

d)  ATM/ANS-jérjestelmét ja niihin liittyvit laitteet, mukaan lukien avaruudessa
sijaitsevat laitteet;

e)  vaihtoehtoisiin polttoaineisiin ja pysédkoityjen ilma-alusten sdhkonsyottoon liittyva
infrastruktuuri;

f)  infrastruktuuri vaihtoehtoisten polttoaineiden paikalla tapahtuvaa tuotantoa varten
sekd energiatehokkuuden parantamiseksi ja lentoasemien tai niihin liittyvdn
lentoasematoiminnan, kuten maahuolintapalvelujen, lentotoiminnan ja matkustajien
maakuljetusten, ilmasto-, ymparistd- ja melupédéstdjen vihentamiseksi;
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g)  infrastruktuuri, jota kiytetdén jétteen erilliskerdykseen, jitteen syntymisen

ehkéisemiseen ja kiertotaloustoimiin; ja
h)  avaruussatamat.

2. Jotta lentoasema voisi olla osa kattavaa verkkoa, sen on tiytettdva ainakin yksi seuraavista

edellytyksista:

a) rahtilitkenteen lentoasemilla vuotuinen kokonaisrahtimééra on vihintddn

0,2 prosenttia unionin kaikkien lentoasemien vuotuisesta kokonaisrahtiméérasta;

b)  matkustajaliikenteen lentoasemilla vuotuinen kokonaismatkustajamééri on vahintdan
0,1 prosenttia unionin kaikkien lentoasemien vuotuisesta
kokonaismatkustajamadréstid, paitsi jos kyseinen lentoasema sijaitsee yli
100 kilometrin etdisyydelld ldhimmasté kattavan verkon lentoasemasta tai yli

200 kilometrin etdisyydelld, jos sen sijaintialueella on suurnopeusrata.

Vuotuinen kokonaismatkustajamiéra ja vuotuinen kokonaisrahtimdari perustuvat
viimeisimpadn saatavilla olevaan, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuvaan kolmen

vuoden keskiarvoon.
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34 artikla

Ydinverkon ja kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset
1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti

a)  Euroopan laajuisen liitkenneverkon lentoasemat, joiden vuotuinen
kokonaismatkustajamédrd on yli 12 miljoonaa matkustajaa, on 31 pdivédén joulukuuta
2040 mennessa liitetty kaukoliikennepalvelut mahdollistavaan Euroopan laajuiseen
rautatieverkkoon ja mahdollisuuksien mukaan suurnopeusrataverkkoon, paitsi jos

erityiset maantieteelliset tai merkittavit fyysiset rajoitteet estdvit tillaiset yhteydet;

b)  Euroopan laajuisen litkenneverkon lentoasemat, joiden vuotuinen
kokonaismatkustajamaird on yli nelja miljoonaa mutta alle 12 miljoonaa
matkustajaa, on 31 pdivdin joulukuuta 2050 mennessé liitetty Euroopan laajuiseen
rautatieverkkoon tai, jos lentoasema sijaitsee Euroopan laajuisen rautatieverkon
kaupunkisolmukohdassa tai sen ldheisyydessi, kyseiseen kaupunkisolmukohtaan,
hyodyntdmalla rautatie-, metro-, kevytraide-, raitiovaunu-, kaapelivaunu- tai
poikkeuksellisesti muita padstottomid julkisen liikenteen ratkaisuja, paitsi jos

erityiset maantieteelliset tai merkittdvét fyysiset rajoitteet estdvét téllaiset yhteydet;

c) kaikilla Euroopan laajuisen litkkenneverkon lentoasemilla on véhintdén yksi
terminaali, joka on syrjimattomaisti avoin kaikille litkenteenharjoittajille ja kayttéjille

ja jossa sovelletaan ldpindkyvid ja syrjimattomid maksuja;
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d) lentoliikenneinfrastruktuuriin sovelletaan siviili-ilmailun turvaamista siihen
kohdistuvilta laittomilta teoilta koskevia yhteisid perusvaatimuksia, jotka unioni on
hyviaksynyt Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 300/200858

mukaisesti;

e) ilmaliikenteen hallinnan infrastruktuuri mahdollistaa yhtendisen eurooppalaisen
ilmatilan toteuttamisen asetusten (EY) N:o 549/2004, (EY) N:o 550/2004, (EY) N:o
551/2004 ja (EU) 2018/1139 mukaisesti lentotoiminnassa Euroopan
ilmailujérjestelmain, tdytintdonpanosddntdjen ja unionin eritelmien suorituskyvyn ja

kestdvyyden parantamiseksi;

f)  vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan kéyttoon lentoasemilla

asetuksen (EU) 2023/1804 mukaisesti; ja

g)  ydinverkkoon ja kattavaan verkkoon kuuluvat lentoasemat, joiden vuotuinen
kokonaismatkustajamadrd on yhteensa yli nelja miljoonaa matkustajaa, tarjoavat
infrastruktuurin, joka mahdollistaa esikdsitellyn ilman toimittamisen pysdkdityihin
ilma-aluksiin kaupallisessa litkenteessé kiytettdvilld ilma-alusten
matkustajasiltapaikoilla 31 pdivédédn joulukuuta 2030 mennessé ydinverkon
lentoasemien osalta ja 31 pdivain joulukuuta 2040 mennessé kattavan verkon

lentoasemien osalta.

58 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 300/2008, annettu 11
paivand maaliskuuta 2008, yhteisisti siviili-ilmailun turvaamista koskevista sdédnnoisti ja
asetuksen (EY) N:o 2320/2002 kumoamisesta (EUVL L 97, 9.4.2008, s. 72).
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Ensimmadisen alakohdan a, b ja g alakohdassa tarkoitetun vuotuisen
kokonaismatkustajamdirén on perustuttava viimeisimpain saatavilla olevaan kolmen
vuoden keskiarvoon ... pdivélta ...kuuta ... [tdmdn asetuksen voimaantulopéivé], Eurostatin

julkaisemien tilastojen perusteella.

2. Komissio hyviksyy jdsenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
taytintoonpanosdinnoksid, joilla mydnnetddn vapautuksia 1 kohdan a, b ja g alakohdassa
tarkoitetuista vaatimuksista erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten
rajoitteiden, sosioekonomisen kustannus-hydtyanalyysin kielteisen tuloksen taikka
ympdéristolle tai biodiversiteetille aiheutuvien merkittavien kielteisten vaikutusten
perusteella tai koska alueella ei ole rautatiejarjestelméd. Vapautuspyyntoihin on liitettava
riittdvit perustelut. Jasenvaltiot voivat pyytdd useamman vapautuksen myontdmista

samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmadisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun

pohjalta.

Komissio voi pyytdd jdsenvaltiolta lisétietoja enintdéin 30 kalenteripdivian kuluessa
ensimmaisen alakohdan mukaisen pyynnén vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittdmattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota tiydentdmiin kyseisid

lisétietoja 30 kalenteripdivin kuluessa niiden vastaanottamisesta
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Komissio tekee vapautuspyyntdéd koskevan pédatoksen viimeistddn kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jdsenvaltio
on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdén neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden miirdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jadsenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyista

vapautuksista.

35 artikla

Lisdpainopisteet lentoliikenneinfrastruktuurin kehittimisessd

Lentoliikenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistdmisen

painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen painopisteiden ohella oltava
a) lentoasemien energiatehokkuuden ja operatiivisen tehokkuuden lisddmisessa;

b) yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan ja yhteentoimivien jirjestelmien, erityisesti SESAR-
hankkeessa Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman mukaisesti kehitettyjen
jérjestelmien, tdytdntdonpanon tukemisessa, mukaan lukien jirjestelmait, joilla pyritdén
varmistamaan uusien miehitettyjen ja miehittiméattomien ilma-alusten turvallinen ja

tdysimédrdinen sisdllyttiminen hankkeisiin;

C) digitalisaation ja automaatioprosessien parantamisessa erityisesti turvallisuuden ja

turvatoimien parantamiseksi;

PE-CONS 56/24 tg 143
TREE.2.A FI



d)

g)

lentoasemien ja muiden liikennemuotojen infrastruktuurin sekd soveltuvin osin
lentoasemien ja kaupunkisolmukohtien vilisten multimodaalisten yhteenliitdntdjen

parantamisessa;

kestdvyyden parantamisessa ja ilmasto-, ymparistd- ja meluvaikutusten lieventdmisessa
erityisesti ottamalla kdyttoon uusia teknologioita ja innovaatioita, vaihtoehtoisia
polttoaineita, padstottomid ja vahapédstoisid ilma-aluksia sekd padstotontd ja vahahiilista
infrastruktuuria ja muuta asetuksen (EU) 2023/1804 mukaista vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)

2023/2405 mukaisia polttoaineitasS9;

sellaisten kattavan verkon ja ydinverkon lentoasemien, joiden vuotuinen
kokonaismatkustajamaird on alle neljd miljoonaa matkustajaa, liittimisessé rautatie-,
metro-, kevytraide-, raitiovaunu- tai kaapelivaunu- tai poikkeuksellisesti muilla
padstottomilla julkisen liikenteen ratkaisuilla liitteessd 11 médriteltyyn verkkoon ja

tarvittaessa vastaaviin kaupunkisolmukobhtiin; ja

infrastruktuurissa, joka mahdollistaa esikésitellyn ilman toimittamisen seisontapaikoille
pysédkoityihin ilma-aluksiin ja matkustajasiltapaikoille Euroopan laajuisen liikenneverkon
lentoasemilla, joiden vuotuinen kokonaismatkustajamiéra on alle nelja miljoonaa

matkustajaa.

59

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/2405, annettu 18 pdivand lokakuuta
2023, tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamisesta kestévélle lentoliikenteelle
(ReFuelEU Aviation -aloite) (EUVL L, 2023/2405, 31.10.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2405/0j).
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6 JAKSO

MULTIMODAALISTEN TAVARALIIKENNETERMINAALIEN INFRASTRUKTUURI

36 artikla

Multimodaalisten tavaraliikenneterminaalien mddrittaminen

1. Euroopan laajuisen liikenneverkon multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit ovat
terminaaleja, jotka ovat avoimia kaikille litkenteenharjoittajille ja kiyttdjille

syrjiméttomalla tavalla ja

a) sijaitsevat liitteessd Il luetelluissa Euroopan laajuisen liikenneverkon merisatamissa

tai niiden ldheisyydessi;

b)  sijaitsevat liitteessd II luetelluissa Euroopan laajuisen litkenneverkon

sisdvesisatamissa tai niiden laheisyydessa;

c) sijaitsevat liitteessd II luetelluilla Euroopan laajuisen liitkenneverkon lentoasemilla;

tai

d) luokitellaan liitteessé II luetelluiksi Euroopan laajuisen litkenneverkon rautatie-

/maantieterminaaleiksi tai sisdvesivaylien terminaaleiksi.
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2. Jasenvaltioiden on kaikin mahdollisin toimin varmistettava, ettd Euroopan laajuista
litkkenneverkkoa varten on riittdvasti multimodaalista tavaraliikenneterminaalikapasiteettia,
ottaen huomioon nykyiset ja tulevat liikkennevirrat ja erityisesti kaupunkisolmukohtia,

teollisuuskeskuksia, satamia ja logistisia liikkennekeskuksia palvelevat liikkennevirrat.

3. Jasenvaltioiden on ... pdivéén ... kuuta ... mennessi [kolmen vuoden kuluttua timén
asetuksen voimaantulosta] tehtdva markkina-analyysi ja ennakoiva analyysi

multimodaalisista tavaraliikenneterminaaleista alueellaan. Téssd analyysissd on vdhintdin
a) tarkasteltava nykyisid ja tulevia tavaraliikennevirtoja litkennemuotokohtaisesti;

b)  maédritettiva Euroopan laajuisen liikenneverkon nykyiset multimodaaliset
tavaraliikenneterminaalit jasenvaltion alueella ja arvioitava tarvetta ottaa kayttoon
uusia multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja tai lisdtd

uudelleenlastauskapasiteettia olemassa olevissa terminaaleissa; ja

c) analysoitava, miten voidaan varmistaa sellaisten multimodaalisten
tavaraliikenneterminaalien asianmukainen jakautuminen, joilla on riittdva
uudelleenlastauskapasiteetti b alakohdassa yksil6ityjen tarpeiden tiyttamiseksi,

ottaen huomioon naapurijdsenvaltioiden raja-alueilla sijaitsevat terminaalit.

Jasenvaltioiden on kuultava rahtaajia, kuljetus- ja logistiikka-alan toimijoita sekd muita
asiaankuuluvia sidosryhmid, jotka toimivat niiden alueella. Niiden on otettava

analyysissdén huomioon kuulemisen tulokset.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava analyysin tulokset komissiolle viipymatta.
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4. Jos 3 kohdassa tarkoitetussa analyysissd havaitaan, ettd tarvitaan uusia multimodaalisia
tavaraliikenneterminaaleja tai lisdd uudelleenlastauskapasiteettia olemassa olevissa
terminaaleissa, jdsenvaltioiden on laadittava toimintasuunnitelma multimodaalisen
tavaraliitkenneterminaaliverkon kehittdmiseksi ja lueteltava paikat, joissa téllaisia tarpeita

on havaittu.

Toimintasuunnitelma on toimitettava komissiolle viimeistddn 12 kuukauden kuluttua

3 kohdassa tarkoitetun analyysin valmistumisesta.

Jasenvaltioiden on kyseisen toimintasuunnitelman pohjalta toimitettava komissiolle
luettelo rautatie-/maantieterminaaleista ja sisdvesivdylien terminaaleista, jotka ne aikovat

lisété liitteisiin I ja II.

5. Jotta rautatie-/maantieterminaali tai sisédvesivdylien terminaali voisi olla osa Euroopan
laajuista litkenneverkkoa ja tulla sisdllytetyksi liitteessd 11 olevaan luetteloon, sen on

taytettdva vahintdin yksi seuraavista edellytyksista:

a) terminaalissa uudelleenlastatun vuotuisen rahdin méaré ylittdd muun kuin irtolastin
osalta 800 000 tonnia tai irtolastin osalta 0,1 prosenttia unionin kaikissa

merisatamissa vuosittain kisitellystd kokonaislastimaéristd;

b)  terminaali on jdsenvaltion NUTS 2 -alueelle nimedma pédrautatie-
/maantieterminaali, jos kyseiselld NUTS 2 -alueella ei ole a alakohdan mukaista

rautatie-/maantieterminaalia;

c) jasenvaltio ehdottaa tdmén artiklan 4 kohdan mukaisesti sen lisdémista liitteisiin I ja

IL.
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37 artikla

Infrastruktuurin osat

Multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin kuuluvat erityisesti

(h) a)  infrastruktuuri, joka yhdistdd eri litkkennemuodot terminaalialueella ja sen
laheisyydessi;

(1) b)  nosturien, kuljettimien tai muiden uudelleenlastauslaitteiden kaltaiset laitteet, joita
kdytetddn rahdin siirtimiseen litkennemuodosta toiseen sekd rahdin jarjestelyyn ja
varastointiin;

() c) erityisalueet, kuten porttialue, puskuri- ja odotusalue, uudelleenlastausalue seké ajo-
tai lastauskaistat;

(k) d)  tehokkaan terminaalitoiminnan kannalta merkitykselliset litkenteen tieto- ja
viestintitekniset jarjestelmit, kuten infrastruktuurikapasiteetin suunnittelua,
kuljetustoimintaa, eri liikkennemuotojen vélisid yhteyksid ja uudelleenlastausta helpottavat
litkenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelmat; ja

() e)  vaihtoehtoisille polttoaineille tarkoitettu infrastruktuuri.
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38 artikla

Liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava kaikin mahdollisin keinoin oikeudenmukaisella ja
syrjiméttomaélla tavalla, ettd kaikki multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit, jotka ovat
avoimia kaikille liikenteenharjoittajille ja kayttdjille syrjiméttomélla tavalla ja soveltavat
avoimia ja syrjiméttomid maksuja liitteessé II luetelluissa merisatamissa ja
sisdvesisatamissa sekd kaikissa liitteessa I esitetyissd kartoissa maaritellyissa ja liitteessa II
luetelluissa rautatie-/maantieterminaaleissa ja sisdvesiviylien terminaaleissa, tayttavét

seuraavat vaatimukset:
a)  ne on liitetty vihintdin kahteen alueella saatavilla olevaan liitkennemuotoon;

b)  neon 31 pdivdin joulukuuta 2030 mennessé varustettu terminaalin sisdlld tai
enintddn kolmen kilometrin etdisyydelld terminaalista vdhintddn yhdelld asetuksen
(EU) 2023/1804 2 artiklan 52 kohdassa méadritellylld latausasemalla, joka on
tarkoitettu raskaille hyotyajoneuvoille, ja tarvittaessa yhdelld vedyn tankkaukseen
tarkoitetulla, mainitun asetuksen 2 artiklan 59 alakohdassa mééritellylla

tankkausasemalla, joka on tarkoitettu raskaille hy6tyajoneuvoille; ja

c) ne on varustettu digitaalisilla ty6kaluilla, joilla mahdollistetaan 31 pdivdan

joulukuuta 2030 mennessa

1)  tehokkaat terminaalitoiminnot, joihin voivat kuulua automaattiset
tunnistusportit, terminaalin kédyttdjarjestelmd, kuljettajan digitaalinen sisdén-
/uloskirjautuminen, kamerat tai muut uudelleenlastauslaitteiden anturit seka

radanvarren kamerajérjestelmait; ja
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i1)  sellaisten tietovirtojen tarjoaminen terminaalissa seki logistiikkaketjun eri
liikkennemuotojen ja terminaalin vélill4, jotka kykenevét vaihtamaan tietoja

avointen ja yhteentoimivien jérjestelmien kanssa.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava kaikin mahdollisin keinoin oikeudenmukaisella ja
syrjiméttomalla tavalla, ettd 1 kohdassa tarkoitetuilla rautatieverkkoon liitetyilld ja
vertikaalista uudelleenlastausta suorittavilla multimodaalisilla tavaraliikenneterminaaleilla
on 31 pdivdin joulukuuta 2030 mennessa riittdvisti uudelleenlastauskapasiteettia ja ne
pystyvét kyseiseen pdivddn mennessé kisittelemain sellaisia nosturikayttoisia

intermodaalisia kuormausyksikoitd kuin kontit, vaihtokorit tai puoliperdvaunut.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava kaikin mahdollisin keinoin oikeudenmukaisella ja
syrjimattomalla tavalla, ettd 1 kohdassa tarkoitetut ydinrautatieverkkoon tai laajennettuun
ydinrautatieverkkoon liitetyt multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit pystyvét 31 pdivdin
joulukuuta 2040 mennessi ottamaan vastaan 740 metrid pitkid junia kokonaisina tai, jos
tama ei ole taloudellisesti kannattavaa, etti toteutetaan asianmukaiset toimenpiteet 740

metrid pitkien junien vastaanottamisen operatiivisen tehokkuuden parantamiseksi.

Tatd kohtaa ei sovelleta multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin, jotka on liitetty

ainoastaan erilldan oleviin rautatieverkkoihin
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4. Komissio hyviksyy jasenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
taytdntoonpanosddnnoksid, joilla mydnnetidin vapautuksia téssd artiklassa tarkoitetuista
vaatimuksista erityisten maantieteellisten tai merkittédvien fyysisten rajoitteiden — erityisesti
silloin, kun terminaali sijaitsee tilankéytollisesti rajatulla alueella — tai sosioekonomisen
kustannus-hyotyanalyysin kielteisen tuloksen tai ympaéristolle tai biodiversiteetille
aiheutuvien merkittdvien kielteisten vaikutusten perusteella. Vapautuspyyntdihin on
liitettdva riittdvét perustelut. Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontamisté

samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmadisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun

pohjalta.

Komissio voi pyytdd jasenvaltiolta lisdtietoja enintdéin 30 kalenteripdivan kuluessa
ensimmadisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettéd
toimitetut tiedot ovat riittdmattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota tiydentdmiin kyseisid

lisdtietoja 30 kalenteripdivén kuluessa niiden vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntdd koskevan paitoksen viimeistdén kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jdsenvaltio
on toimittanut lisétietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdan neljdn kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paiatostd ndiden mairdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.
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Komissio ilmoittaa muille jdsenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyisté

vapautuksista.

39 artikla

Lisdpainopisteet multimodaalisen liikenneinfrastruktuurin kehittimisessd

Multimodaaliseen liikenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteisti etua koskevien hankkeiden

edistimisen painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

a) eri litkennemuotojen vélisten yhteyksien helpottamisessa;

b) multimodaaliliitkenteen suurimpien teknisten ja hallinnollisten esteiden poistamisessa
muun muassa eFTLn tiytdntdonpanon avulla;

c) sujuvan tiedonkulun kehittamisessi liikennepalvelujen mahdollistamiseksi Euroopan
laajuisessa liitkennejirjestelmissé;

d) yhteentoimivuuden helpottamisessa datan jakamista, saatavuutta ja uudelleenkiyttdd varten
litkkennemuotojen siséllé ja niiden valilla;

e) soveltuvin osin sen edistimisessd, etti sivuraiteet ja multimodaaliset
tavaraliikenneterminaalit Euroopan laajuisessa liikenneverkossa sallivat 740 metrid pitkien
junien késittelyn kokonaisina;
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f) 13ht6- ja saapumissivuraiteiden pidentdmisessd ja sahkoistdmisessa,

merkinantojirjestelmien mukauttamisessa ja raidekonfiguraation parantamisessa;

g) tarvittaessa sen edistdmisessd, ettd sivuraiteet mukautetaan eurooppalaiseen 1 435 mm:n

nimelliseen standardiraideleveyteen; ja

h) sellaisen multimodaalisen liikenneinfrastruktuurin edistimisessé, jolla helpotetaan

tehokasta siirtymisti kestéviin liikkennemuotoihin.

7 JAKSO

KAUPUNKISOLMUKOHDAT

40 artikla

Kaupunkisolmukohtien osat
1. Kaupunkisolmukohtaan kuuluvat erityisesti

a) liikenneinfrastruktuuri kaupunkisolmukohdassa, joka on osa Euroopan laajuista

litkkenneverkkoa, mukaan lukien ohikulkutiet; ja

b)  Euroopan laajuisen litkenneverkon liityntipisteet, jotka ovat avoimia kaikille
litkenteenharjoittajille ja kayttédjille syrjimattomalla tavalla, erityisesti satamat,
lentoasemat seké rautatieasemat, linja-autoterminaalit ja multimodaaliset

tavaraliitkenneterminaalit.
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2. Kunkin Euroopan laajuisen liikenneverkon kaupunkisolmukohdan keskuksessa sijaitsevat
kaupungit luetellaan liitteessi II. Jotta kaupunkisolmukohta voisi olla osa Euroopan
laajuista litkenneverkkoa ja tulla siséllytetyksi liitteessd I olevaan luetteloon, sen
vikiluvun on oltava védhintddn 100 000 asukasta, tai jos NUTS 2 -alueella ei ole téllaista

kaupunkisolmukohtaa, sen on oltava kyseisen NUTS 2 -alueen térkein solmukohta.

41 artikla

Kaupunkisolmukohtia koskevat vaatimukset

1. Jotta varmistetaan koko verkon tehokas toiminta ilman pullonkauloja, jdsenvaltioiden on
Euroopan laajuista liikkenneverkkoa kaupunkisolmukohdissa kehittidessdén varmistettava,

etta

a)  vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuuri on saatavilla

asetuksen (EU) 2023/1804 mukaisesti;
b) 31 pdivéén joulukuuta 2027 mennessa

1)  hyvidksytddn kullekin kaupunkiliikenteen solmukohdalle kestévin
kaupunkiliikenteen suunnitelma, johon sisdltyy muun muassa toimenpiteita eri
litkennemuotojen integroimiseksi ja siirtymiseksi kohti kestivia liikkumista,
tehokkaan pddstottomaén ja vahapaistoisen liikkumisen seka
kaupunkilogistiikan edistdmiseksi, ilmansaasteiden ja melusaasteen
vahentdmiseksi ja tarvittaessa litkenteen saavutettavuuden arvioimiseksi

kéyttdjien kannalta, ja seurataan suunnitelman toteutumista; ja
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i1)  kerétdén ja toimitetaan komissiolle kaupunkiliikennettd koskevat tiedot
kaupunkisolmukohdittain kestdvyyden, turvallisuuden ja saavutettavuuden

aloilta 2 kohdassa tarkoitettujen indikaattoreiden ja menetelmien mukaisesti;

c) 31 péivéin joulukuuta 2030 mennessé kehitetddn ensimmadisen ja viimeisen
kilometrin yhteyksien helpottamiseksi ja myos julkisen liikenteen infrastruktuurin
kéyton ja aktiivisen liikkumisen helpottamiseksi multimodaalisia
matkustajaliikennekeskuksia, jotka on varustettu vihintéén yhdelld linja-autoille
tarkoitetulla asetuksen (EU) 2023/1804 2 artiklan 52 alakohdassa maaritellylla
latausasemalla; jdsenvaltioiden on myds tarkasteltava vedyn tankkaukseen
tarkoitetun, mainitun asetuksen 2 artiklan 59 alakohdassa méaaritellyn
tankkausaseman, joka on tarkoitettu linja-autoille, kehittdmista téllaisissa

keskuksissa; ja

d) 31 piivdin joulukuuta 2040 mennessi kehitetdin sosioekonomisen kustannus-
hy6tyanalyysin tuloksista riippuen véahintdin yksi multimodaalinen rahtiterminaali,
joka mahdollistaa riittdvédn uudelleenlastauskapasiteetin kaupunkisolmukohdassa tai

sen ldheisyydessd, mikéli sellaista terminaalia ei jo ole.

Yksi multimodaalinen rahtiterminaali voi palvella useita kaupunkisolmukobhtia ja sijaita
itse kaupunkisolmukohdassa tai sen 1dheisyydessé. Jasenvaltioiden on ilmoitettava tasti

komissiolle.
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2. Hyviéksyessddn ja seuratessaan kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmia
paikallisviranomaisten on tarvittaessa yhteistydsséd kansallisten viranomaisten kanssa
pyrittdvé kaikin mahdollisin keinoin varmistamaan, ettd suunnitelmat ovat liitteessa
V esitettyjen suuntaviivojen mukaisia ja ettd niissd otetaan huomioon myos Euroopan

laajuiset pitkdn matkan liitkennevirrat.

Komissio hyviksyy viimeistddn ... pdivina ...kuuta ... [vuoden kuluttua timéin asetuksen

voimaantulopdivasti] tdytdntoonpanosdddoksen, jossa

a)  maddritellddn rajattu joukko indikaattoreita, joita kdytetddn timén artiklan 1 kohdan b

alakohdassa sdddettyyn tiedonkeruuseen;

b)  vahvistetaan menetelmaét tietojen kerdédmisti ja toimittamista varten tdmén artiklan 1

kohdan mukaisesti; ja
c)  mddritetddn yksittdiset méddriajat kyseisten tietojen toimittamiselle.
Niama méiriajat ovat kolmesta viiteen vuotta.

Taytantoonpanosiados on valmisteltava tiiviissad yhteistyossd jasenvaltioiden ja niiden
alue- ja paikallisviranomaisten kanssa, ja tdlloin on otettava huomioon tietojen saatavuus ja

saavutettavuus paikallistasolla sekd olemassa olevat kaupunkiliikenteen suunnitelmat.

Taytantoonpanosaados hyvaksytddn 61 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.
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3. Komissio perustaa ... pdivéén ...kuuta ... mennessi [vuoden kuluttua timén asetuksen
voimaantulosta] myos internetliittymén, jonka avulla asianomaiset viranomaiset voivat
toimittaa kestidvan kaupunkiliikenteen suunnitelmat ja 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetut
indikaattorit ja jonka avulla jdsenvaltiot voivat varmistaa, ettd kestdvén kaupunkiliikenteen

suunnitelmat ja indikaattorit on toimitettu.

4. Jasenvaltioiden on viimeistddn ... pdivdna ...kuuta ... [vuoden kuluttua tdmin asetuksen
voimaantulopdivéastd] nimettidva kansallinen kestdvéan kaupunkiliikenteen suunnitelmien
yhteyspiste ja perustettava kansallinen kestdvan kaupunkiliikenteen suunnitelmia koskeva
ohjelma, jonka tarkoituksena on tukea kaupunkisolmukohtia tdmén artiklan 1 kohdan b
alakohdan i alakohdassa tarkoitettujen kestidvin kaupunkiliikenteen suunnitelmien
hyviksymisessi ja tdytdntdonpanossa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 8 artiklan 5 kohdan

soveltamista.

42 artikla

Lisdpainopisteet kaupunkisolmukohtia varten

Kaupunkisolmukohtiin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistdmisen painopisteen on

12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava seuraavissa:

a) edelld 40 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetut Euroopan laajuisen litkenneverkon
liityntipisteiden véliset ja nithin johtavat ensimmadisen ja viimeisen kilometrin yhteydet
Euroopan laajuisen liikkenneverkon, kuten metrojen tai raitiovaunujen, suorituskyvyn

parantamiseksi;
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b) Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuurin seka alueellisen ja paikallisen kestidvén

litkenteen infrastruktuurin saumaton yhteenliittiminen, johon voi kuulua:

1)  matkustajien osalta mahdollisuus hankkia tietoa, varata matkoja, maksaa matkansa ja
saada lippunsa multimodaalisten digitaalisten liikennepalvelujen avulla, jotta voidaan
optimoida ajoneuvojen kulkureitit litkkennevirtojen hallinnan ja
litkenneturvallisuuden parantamiseksi sekd ruuhkien ja ilmansaasteiden

vihentdmiseksi; ja

i1)  tavaraliikenteen osalta kaupunkien logistiikkapalvelut, joilla tehostetaan toimitusten
yhdistdmistd kaupunkialueilla, kuten mikrokeskukset ja polkupydrid palvelevat
logistiset solmukohdat, erityisesti sellaiset, jotka on yhdistetty rautatie- ja

vesiliikenneinfrastruktuuriin;

C) matkustajaliikenneinfrastruktuurin kestévi, saumaton ja turvallinen yhteenliitintd rautatie-
ja tieliitkenteen seké tarvittaessa sisidvesi-, lento- ja meriliikenteen vililld, mukaan lukien
aktiivisten litkkennemuotojen infrastruktuurin integrointi, erityisesti kun rakennetaan tai

parannetaan liikenneinfrastruktuuria;

d) tavaraliikenneinfrastruktuurin kestévi, saumaton ja turvallinen yhteenliitinta rautatie- ja
tielitkenteen seka tarvittaessa sisdvesi-, lento- ja meriliikenteen vélilla sekd asianmukaiset

yhteydet logistiikkakeskuksiin ja -tiloihin;

e) kaupunkiseutujen pienempi altistuminen rautateitse ja maanteitse tapahtuvan

kauttakulkuliikenteen kielteisille vaikutuksille;
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)

h)

)

tehokkaan ja vidhdn melua aiheuttavan padstottomén liikenteen ja litkkkumisen edistdminen,

kaupunkien matkustaja- ja tavaraliikenteen vélinekannan viherryttiminen mukaan luettuna;

tarvittaessa julkisen liikenteen ja aktiivisten litkkennemuotojen osuuden lisddminen
toimenpiteilld, joilla ohjataan ensisijaisesti matkustajien litkkumista ndiden
litkkennemuotojen hyvéksi, mukaan lukien aktiivisten liikkumismuotojen turvallinen ja

suojattu infrastruktuuri;
tehokkaiden, hiljaisten ja vdhihiilisten tavaratoimitusten edistiminen kaupungeissa;

tarvittaessa kaupunki- ja maaseutualueiden saavutettavuuden ja niiden vilisten yhteyksien
lisddminen sekd pddsyn parantaminen dlykkdaseen, kestdvién ja kohtuuhintaiseen

litkenteeseen; ja

sellaisten konkreettisten toimenpiteiden hyviksyminen, joilla edistetdén kaikille toimijoille
avoimien tieto- ja viestintiteknisten vilineiden ja élyliitkennejirjestelmien
laajamittaisempaa kéyttoonottoa ajoneuvojen kulkureittien optimoimiseksi, jotta voidaan
parantaa liitkennevirtojen hallintaa, vdhentdd ruuhkia ja ilmansaasteita ja parantaa
litkkenneturvallisuutta seki reaaliaikaisten tietojen saamista vaihtoehtoisten polttoaineiden

infrastruktuurin saatavuudesta.
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IV luku

Alykisti ja hiirionsietokykyisti liikennetti koskevat sdinnokset

43 artikla

Liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jdrjestelmdit.

1. Liikenteen tieto- ja viestintdteknisten jarjestelmien on mahdollistettava kapasiteetin ja
litkkenteen hallinta seké tietojenvaihto eri litkkennemuodoissa ja niiden vélilla
multimodaalista kuljetustoimintaa ja liikenteeseen liittyvié lisdarvopalveluja varten,
héirionsietokyvyn, turvallisuuden, turvatoimien, ruuhkautumisen seké operatiivisen ja
ympdristotehokkuuden parantaminen ja hallinnollisten menettelyjen yksinkertaistaminen.
Liikenteen tieto- ja viestintdteknisten jarjestelmien on my0s helpotettava saumatonta

yhteyttéd infrastruktuurin ja litkkuvan kaluston valilla.

2. Kaikkialla unionissa on otettava kdyttoon seuraavat liikenteen tieto- ja viestintitekniset
jéarjestelmat unionin lainsddddnndssa vahvistettujen erityisten sddnndsten mukaisesti ja
niiden rajoissa, jotta yhteentoimivien perusvalmiuksien olemassaolo voidaan varmistaa

kaikissa jasenvaltioissa:

a) rautatieliikenteen osalta: ERTMS, yhteentoimivuuden teknisessd eritelméssa
tarkoitetut tavara- ja matkustajaliikenteen telemaattiset sovellukset, erityisesti

Shift2Rail-yhteisyrityksen ja Euroopan rautatiealan yhteisyrityksen tuotokset;

b) sisdvesilitkenteen osalta: jokitiedotuspalvelut (RIS);
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c) tieliikenteen osalta: dlykkéat liikennejarjestelmét (ITS);

d)  meriliikenteen osalta: alusliikenteen hallinnassa VTMIS-palvelut ja tietojenvaihdossa

eurooppalainen merenkulkualan yhdennetty palveluymparistdo (EMSWe);

e) lentoliikenteen osalta: ATM/ANS-jdrjestelmait, erityisesti SESAR-hankkeen

tuloksena syntyvit jarjestelmaét; ja
f)  multimodaaliliikenteen osalta: eFTL

3. Jasenvaltiot voivat myos tarvittaessa edistdd koordinoidulla ja yhdenmukaistetulla tavalla
muita liikenteen tieto- ja viestintiteknisid jarjestelmid Euroopan laajuisessa
litkkenneverkossa. Tdhén voivat kuulua rautateiden digitalisaation parannukset, unionin
litkkkuvuusdata-avaruuden edistdminen ja yritysten vélistd tiedonvaihtoa helpottavat
kehykset — jos unioni on ne perustanut — toimitusketjun avoimuutta ja optimointia varten
sekd asianmukainen tieto- ja viestintitekniikan infrastruktuuri, joka mahdollistaa
sovellettavien sdéntelyvaatimusten noudattamisen tarkistamiseksi tarvittavaan talouden
toimijoiden ja lainvalvontaviranomaisten véliseen reaaliaikaiseen tiedonvaihtoon

perustuvan dlykkéén tdytdntoonpanon valvonnan, myds ajoneuvojen ollessa litkkeessa.
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44 artikla

Kestdvdt tavaraliikennepalvelut

Jasenvaltioiden on edistettdva yhteistd etua koskevia hankkeita, jotka seka johtavat Euroopan

laajuisen liikenneverkon infrastruktuuria kédyttédviin tehokkaisiin tavaraliitkennepalveluihin etté

vahentivit kasvihuonekaasujen padstoji ja muita kielteisid sosioekonomisia ja

ympéristovaikutuksia, kuten ilmansaasteet ja melusaaste, ja joilla pyritdén

a)

b)

d)

parantamaan liikenneinfrastruktuurin kestdvaa kayttod ja sen tehokasta hallinnointia;

edistdiméin innovatiivisten litkkennepalvelujen kiyttéonottoa, mukaan lukien
lahimerenkulkuyhteydet eurooppalaisen meriliikennealueen puitteissa, liikenteen tieto- ja
viestintidtekniset jarjestelmait ja ndiden palvelujen pddasiassa ympéaristoon ja turvallisuuteen
liittyvien pddméérien saavuttamiseksi tarvittavan tdydentivén infrastruktuurin

kehittiminen;

helpottamaan multimodaalista kuljetuspalvelua, tarvittavat liitinniistietovirrat mukaan
luettuina, ja parantamaan logistiikkaketjun osallistujien vilistd yhteistyotd, rahtaajat,

litkkenteenharjoittajat, palveluntarjoajat ja ndiden asiakkaat mukaan luettuina;

edistdmién resurssitehokkuutta sekd paédstotontd ja vahdpadstoistd toimintaa erityisesti
teknologian, toiminnan, ajovoiman, ajamisen seké jarjestelmien ja toiminnan suunnittelun

aloilla; ta
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e) parantamaan yhteyksid unionin haavoittuvimpiin ja erillisimpiin osiin, erityisesti
syrjdisimmille alueille ja muille syrjdisille alueille, saaristo-, syrjdseutu- ja vuoristoalueille

sekd harvaan asutuille alueille, edistden sddnnoéllisid ja tiheitd palveluja.

45 artikla

Uudet teknologiat ja innovointi

Jotta Euroopan laajuinen liikenneverkko pysyisi innovatiivisen teknologisen kehityksen ja
kayttoonoton tasalla, jasenvaltiot ja komissio edistédvit koordinoidusti yhteistd etua koskevia

hankkeita, joiden tavoitteena on erityisesti

a) tukea ja edistii liikenteen hiilestd irtautumista siirtymalld paédstottomiin ja vahapéaéstoisiin
ajoneuvoihin, juniin ja aluksiin, vaihtoehtoisia polttoaineita kdyttaviin ilma-aluksiin sek&

muihin innovatiivisiin ja kestdviin liitkenne- ja verkkoteknologioihin;

b) edistdd kehitteilld olevia kestévid teknologioita matkustajien ja rahdin kuljetuksen ja

litkkkumisen tehostamiseksi ja helpottamiseksi;

c) tehostaa kaikkien liikennemuotojen hiilesta irtautumista edistimalld energiatehokkuutta,
ottamalla kdytt6on vaihtoehtoisia polttoaineita kayttavid padstottomié ja vahdpéaastoisia
ratkaisuja ja tarjoamalla vastaavaa infrastruktuuria hyodyntden mahdollisuuksien mukaan

synergioita Euroopan laajuisen energiaverkon kanssa;
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d)

tukea uusien digitaaliteknologioiden yleistymisté ja kdyttoonottoa ja erityisesti edistda
tiedonvaihto- ja yhteenliitettdvyysinfrastruktuuria, joka kattaa verkot katkeamattomasti ja
kokonaisuudessaan, jotta voidaan varmistaa digitaalisen infrastruktuurin korkein
mahdollinen taso ja suorituskyky ja saavuttaa korkeampi automaatiotaso keskittyen

erityisesti rautatiealaan;

e) parantaa henkildiden liikkumisen ja tavaraliikenteen turvallisuutta ja kestdvyyttd;

f) parantaa verkon toimintaa, hallintaa, saavutettavuutta, yhteentoimivuutta,
multimodaalisuutta ja tehokkuutta, myos kehittimalld multimodaalisia litkkumisen
digitaalipalveluja, kuten kysyntdin perustuvaa liitkkumista koskevia ratkaisuja;

g) edistdd tehokkaita tapoja tarjota kaikille liikennepalvelujen kayttéjille ja tarjoajille helposti
saatavilla olevaa ja kattavaa tietoa yhteyksistd, yhteentoimivuudesta ja
multimodaalisuudesta sekd heiddn liikennevalintojensa ympéristovaikutuksista;

h) edistdd toimenpiteitd, joilla vihennetddn kielteisid ulkoisvaikutuksia, esimerkiksi ruuhkia,
terveyshaittoja ja kaikenlaista ympériston pilaantumista, melu ja paéastdt mukaan luettuina;

1) ottaa kdyttoon turvallisuusteknologiaa;

) parantaa litkenneinfrastruktuurin hiirionsietokykyé héirididen ja ilmastonmuutoksen
varalta infrastruktuurin parantamisella ja suunnittelulla sekd digitaalisilla ja
kyberturvallisilla ratkaisuilla, joilla pyritdén suojelemaan verkkoa luonnonkatastrofien ja
thmisen aiheuttamien katastrofien yhteydessi; ja
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k) edistéd edelleen litkenteen tieto- ja viestintdteknisten jérjestelmien ja uusien

teknologioiden kehittdmisti ja kdyttdonottoa liikkennemuodoissa ja niiden valilla.

Sovellettaessa ensimmaisen alakohdan b alakohtaa asianmukainen litkenneinfrastruktuuri

voi

1)  sisdltdd energiaverkkoon pédsyn, putkistot ja muun energiahuoltoon tarvittavan

laitteiston;

i1)  ottaa huomioon infrastruktuurin ja ajoneuvojen vilisen rajapinnan, mukaan lukien

dlylatauksen ja kaksisuuntaisen latauksen;
ii1)  sisdltdd litkkenteen tieto- ja viestintdteknisii jarjestelmid;

iv) toimia energiakeskuksena, joka palvelee eri litkkennemuotoja, jotta puhtaan energian

paikallinen tuotanto voidaan yhdistid padstottomén litkkkumisen sovelluksiin; ja

v)  edistdd sellaisten muiden teknologioiden kdyttoonottoa, jotka nopeuttavat talouden

hiilestd irtautumista.
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46 artikla

Infrastruktuurin hdirionsietokyky

1. Kun yhteisti etua koskevia hankkeita suunnitellaan ja toteutetaan, jisenvaltioiden on
toteutettava kaikki asianmukaiset toimet parantaakseen infrastruktuurin turvallisuutta ja
kykyai sietdd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia, hybridiuhkia, ihmisen aiheuttamia
katastrofeja, onnettomuuksia ja toiminnan keskeytyksid sekd unionin liikennejérjestelmén

toimintaan vaikuttavia tahallisia hdirioitd. Erityisesti on otettava huomioon

a)  keskindiset riippuvuussuhteet, linkitykset ja kerrannaisvaikutukset muiden

verkkojen, kuten televiestinté- ja sihkoverkkojen, kanssa;
b)  turvallisuus, turvatoimet ja suorituskyky moninkertaisten vaarojen yhteydessé;

c) infrastruktuurin rakenteellinen laatu koko sen elinkaaren ajan kiinnittiden erityisti

huomiota ympéristdolosuhteisiin ja tuleviin ennustettuihin ilmasto-olosuhteisiin;

d) pelastuspalvelun tarpeet hiiridihin reagoimiseksi, myds vaarallisten aineiden

kuljetusten osalta; ja

e) infrastruktuurin kyberturvallisuus ja héirionsietokyky kiinnittden erityistd huomiota

rajatylittdvaan infrastruktuuriin.
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2. Jos yhteisti etua koskevan hankkeen ymparistovaikutukset on arvioitava direktiivin
2011/92/EU mukaisesti, sen ilmastokestidvyys on varmistettava. [lmastokestivyyden
varmistaminen on toteutettava ottaen huomioon viimeisimmét saatavilla olevat parhaat
kdytdnnot ja ohjeet, jotta voitaisiin varmistaa, ettd litkenneinfrastruktuurit kestavét
ilmastonmuutoksen haittavaikutuksia, ilmastohaavoittuvuuden ja -riskien arvioinnin ja
asiaankuuluvien sopeutumistoimenpiteiden avulla ja siséllyttamalla
kasvihuonekaasupddstdjen kustannukset kustannus-hy6tyanalyysiin. Rajoittamatta muiden
unionin sdddosten soveltamista, vaatimus ei koske hankkeita, joiden ymparistovaikutusten
arviointia koskeva hankintamenettely on aloitettu ... pdivdén ...kuuta ... [timéin asetuksen

voimaantulopdivd] mennessa.

3. Komissio tekee tiiviissd yhteisty0ssd asianomaisten jdsenvaltioiden kanssa ... pidivddn
...kuuta ... mennessé [kahden vuoden kuluttua timén asetuksen voimaantulopéivasti]
arvioinnin ydinverkon hédiriénsietokyvysti ja alttiudesta ilmastonmuutoksen seurauksille,
ja sen perusteella se voi laatia ja asettaa julkisesti saataville mahdollisia
sopeutumistoimenpiteitd koskevia parhaita kdytidnt6ja verkon hiirionsietokyvyn

varmistamiseksi.
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47 artikla

Turvallisuuteen tai yleiseen jdrjestykseen kohdistuvat riskit

1. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki mahdolliset toimet varmistaakseen, ettd Euroopan
laajuisen liikenneverkon infrastruktuuri suojataan turvallisuuteen tai yleiseen jirjestykseen
kohdistuvilta riskeiltd, arvioimalla mahdollisia turvallisuuteen tai yleiseen jarjestykseen
kohdistuvia riskejd, jotka aiheutuvat kolmannen maan yrityksen osallistumisesta tai

osuudesta yhteistd etua koskevaan hankkeeseen.

2. Madrittidessddn, onko kolmannen maan yrityksen osallistuminen tai osuus yhteistd etua
koskevaan hankkeeseen omiaan vaikuttamaan infrastruktuuriin turvallisuuteen tai yleiseen
jarjestykseen liittyvistd syistd, jdsenvaltiot voivat ottaa huomioon sen mahdolliset

vaikutukset muun muassa seuraaviin seikkoihin:

a)  infrastruktuurin rakentamisen, toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten

tuotantopanosten hankinta; ja

b)  péadsy arkaluonteisiin tietoihin, henkil6tiedot mukaan luettuina, tai kyky valvoa néiti

tietoja infrastruktuurin rakentamisen, toiminnan ja kunnossapidon yhteydessa.
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Jasenvaltiot voivat my0s ottaa huomioon erityisesti asetuksen (EU) 2019/452 4 artiklan 2

kohdassa luetellut tekijat.

3. Jasenvaltion on tiedotettava komissiolle kaikista asiaankuuluvista toimenpiteistd, joita
toteutetaan mainitun riskin pienentdmiseksi, sanotun kuitenkaan vaikuttamatta asetuksen
(EU) 2019/452 soveltamiseen, siihen, ettd kullakin jadsenvaltiolla on SEU 4 artiklan 2
kohdan mukaisesti yksinomainen vastuu kansallisesta turvallisuudestaan, ja kunkin
jasenvaltion oikeuteen suojella keskeisid turvallisuusetujaan SEUT 346 artiklan
mukaisesti, jos jdsenvaltio katsoo, ettd kolmannen maan yrityksen osallistuminen tai osuus
yhteisti etua koskevaan hankkeeseen vaikuttaa todennikoisesti Euroopan laajuisen

litkkenneverkon infrastruktuuriin turvallisuuteen tai yleiseen jarjestykseen liittyvisti syista.

4. Tata artiklaa ei sovelleta luonnollisen henkilon osallistumiseen tai osuuteen yhteisti etua
koskevaan hankkeeseen, ei my0Oskéén sellaisen luonnollisen henkildn, joka suorittaa
kolmannen maan yrityksessa tietyn ajan toisen henkilon hyvéksi ja timén johdon alaisena

palveluja, joista kyseinen luonnollinen henkild saa korvauksen.
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48 artikla

Sotilaallinen litkkuvuus

1. Kun jasenvaltiot rakentavat tai parantavat infrastruktuuria niissd Euroopan laajuisen
litkkenneverkon osissa, jotka ovat paillekkéisid neuvoston 26 paivani kesdkuuta 2023 ja 23
pdivand lokakuuta 2023 hyviksymaissé asiakirjassa ”Sotilaalliset vaatimukset sotilaallista
litkkkuvuutta varten EU:ssa ja sen ulkopuolella” ja mahdollisissa asiakirjoissa, joissa
kyseisid vaatimuksia on myohemmin tarkistettu, méaritellyn sotilasliikenneverkon kanssa,
niiden on harkittava, onko tarpeen, aiheellista ja toteutettavissa menna tdmén asetuksen I11
luvussa vahvistettuja vaatimuksia pidemmélle joukkojen ja kaluston sotilaallisten

kuljetusten painon, koon tai laajuuden huomioon ottamiseksi.

2. Komissio toteuttaa ... pdivddn ...kuuta ... mennessé [vuoden kuluttua timén asetuksen
voimaantulopdivistd] jisenvaltioiden valtiosddntdjen asettamat vaatimukset huomioon
ottaen tutkimuksen, jossa kartoitetaan mahdollisuuksia lyhyelld varoitusajalla tehtéviin
laajamittaisiin kuljetuksiin, my0s sotilasjoukkojen kuljetuksiin, kaikkialla unionissa.

Komissio kuulee tutkimuksen aikana jésenvaltioita.
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49 artikla

Kunnossapito ja hankkeen elinkaari

Rajoittamatta jasenvaltioiden vastuuta infrastruktuurin kunnossapidon suunnittelusta, rahoituksesta
ja hallinnoinnista seké tarvittaessa talousarvion vuotuisperiaatetta, jasenvaltioiden on kaikin

mahdollisin keinoin varmistettava:

a) Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuurin kunnossapito siten, ettd sen palvelu- ja
turvallisuustaso pysyy korkeana ja on mukautettu liikkennevirtaan koko elinkaaren ajan ja
ettd ennaltachkdisyé koskevat kunnossapitotarpeet, infrastruktuurin hdirionsietokyvyn
parannukset ja sen elinkaaren aikaiset arvioidut kunnossapitokustannukset otetaan

huomioon rakentamisen tai parantamisen suunnitteluvaiheessa;

b) maanteiden ja tarvittaessa sisdvesiliikenteen infrastruktuurin pitkén aikavélin

kunnossapitosuunnitelma; ja

c) johdonmukaisuus Euroopan laajuisen liikkenneverkon kehittdmiseen liittyvien
rautatieinfrastruktuurin kunnossapito- ja uusimistarpeiden ja direktiivin 2012/34/EU 8
artiklan 1 kohdassa tarkoitetunviitteellisen rautatieinfrastruktuurin kehittdmisstrategian ja

direktiivin 2012/34/EU 30 artiklassa tarkoitetun sopimuksen vililla.
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50 artikla

Saavutettavuus kaikille kdyttdjille

Euroopan laajuisen liikenneinfrastruktuurin on mahdollistettava saumaton liitkkuminen ja

saavutettavuus kaikille kayttijille, erityisesti

a) litkkennekoyhyydesta karsiville tai haavoittuvassa asemassa oleville henkildille, kuten

vammaisille tai litkuntarajoitteisille henkil6ille; ja

b) syrjaisimmillé alueilla ja muilla syrjdisilld alueilla, saarialueilla, syrjdseutualueilla ja

vuoristoalueilla seké harvaan asutuilla alueilla asuville thmisille.
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V luku
Eurooppalaisten liikkennekiytivien vilineiden ja horisontaalisten

painopisteiden taytintoonpano

51 artikla

Eurooppalaisten liikennekdytdvien viline ja horisontaaliset painopisteet

1. Eurooppalaiset litkennekaytivét on véline, jolla helpotetaan Euroopan laajuisen
litkkenneverkon ydinverkon ja laajennetun ydinverkon osien koordinoitua tdytdntdonpanoa,
ja niiden tarkoituksena on erityisesti parantaa rajatylittivid yhteyksii, tdydentda puuttuvia
yhteyksii ja poistaa pullonkauloja unionissa seka tarvittaessa parantaa yhteyksii

naapurimaiden Euroopan laajuisen liikenneverkon kanssa.

2. Jotta multimodaalisesta liikenteestd saadaan resurssitehokasta ja silld edistetddn
yhteenkuuluvuutta parantamalla alueellista yhteistyotd, eurooppalaisissa liikennekaytavissa

on painotettava

a) liikennemuotojen integroimista erityisesti ympéristoystavéllisimpien
litkkennemuotojen eli etenkin rautatie- ja sisévesilitkenteen sekd ldhimerenkulun

vahvistamiseksi;
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b)  verkon yhteentoimivuutta ja jatkuvuutta;

c) infrastruktuurin koordinoitua kehittamisti kaikkien liikkennemuotojen osalta,
erityisesti rajatylittavilla osuuksilla, jotta voidaan kehittdd koko unioniin
yhteentoimiva rautateiden tavaraliikennejérjestelma ja suorituskykyinen, myds
suurnopeuksinen, pitkdn matkan rautateiden matkustajaliikenneverkko, ja jotta
voidaan varmistaa sisdvesi- ja meri-infrastruktuurin tehokas ja kestdva integrointi

muihin litkennemuotoihin;

d) liikenteen digitalisointiin ja yhteentoimivuuteen liittyvien innovatiivisten ratkaisujen

koordinoidun ja integroidun kehittimisen ja kdyttoonoton tukemista; ja
e)  vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonoton edistamista.

3. Eurooppalaisten liikennekédytdvien on mahdollistettava se, ettd jdsenvaltiot voivat soveltaa

koordinoitua ja synkronoitua ldhestymistapaa infrastruktuuri-investointeihin.

4. ERTMS ja eurooppalainen merialue ovat Euroopan laajuisen liikenneverkon toteuttamisen
kaksi horisontaalista painopistettd. Tamén luvun mukaisesti perustetuilla vélineilla
helpotetaan ERTMS:n oikea-aikaista kdyttoonottoa ja meriliikenteen infrastruktuurin ja

palvelujen integrointia Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon.
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52 artikla

Eurooppalaisten liikennekdytdvien ja horisontaalisten painopisteiden koordinointi

1. Helpottaakseen eurooppalaisten liikennekéytdvien, ERTMS:n ja eurooppalaisen
merialueen koordinoitua taytintoonpanoa komissio nimedd yhteisymmarryksessa
asianomaisten jisenvaltioiden kanssa ja Euroopan parlamenttia ja neuvostoa seki
tarvittaessa eurooppalaisiin liikennekédytaviin kuuluvia naapurimaita kuultuaan yhden
eurooppalaisen koordinaattorin kutakin kéytdavaa ja kutakin horisontaalista painopistetta

varten.

2. Eurooppalaisen koordinaattorin valinnan on perustuttava erityisesti hanen tietimykseensa
litkkennealasta, suurten hankkeiden rahoituksesta tai niiden sosioekonomisten vaikutusten ja
ympdristovaikutusten arvioinneista sekd hinen kokemukseensa unionin paitoksenteosta.
Eurooppalainen koordinaattori valitaan enintddn neljan vuoden toimikaudeksi, joka
voidaan uusia. Eurooppalaisen koordinaattorin toimenkuva liittyy yhden kéytévin tai

horisontaalisen painopisteen taytantoonpanoon.

3. Eurooppalaisen koordinaattorin nimedmisesta tehtdvassa komission padtoksessd sdddetdin,

miten 5, 6 ja 7 kohdassa tarkoitetut tehtévit on hoidettava.

4. Eurooppalainen koordinaattori toimii komission nimissé ja lukuun, ja komissio jérjestaa

tarvittavat sihteeristopalvelut.
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5. Eurooppalaisten koordinaattorien on

a) tuettava asianomaisen eurooppalaisen liitkennekdytivéan tai horisontaalisen

painopisteen koordinoitua tdytantdonpanoa;

b) laadittava yhdessd asianomaisten jdsenvaltioiden kanssa ja tarvittacssa
eurooppalaisiin litkennekéytiviin kuuluvia naapurimaita kuullen tydsuunnitelma ja

seurattava sen tdytdntoonpanoa 54 artiklan mukaisesti;

¢)  kuultava kdytdviafoorumia tydsuunnitelmasta ja horisontaalisia painopisteitd
kisittelevdd neuvoa-antavaa foorumia tydsuunnitelman tdytintoonpanosta seké

tiedotettava foorumille sdénndllisesti tydsuunnitelman taytintodnpanosta;

d) raportoitava mahdollisista havaituista vaikeuksista ja etenkin eurooppalaisen
litkkennekdytivén tai horisontaalisen painopisteen kehittdmisen esteisti
jasenvaltioille, eurooppalaisiin litkennekiytdviin kuuluville naapurimaille, Euroopan
parlamentille ja komissiolle ja soveltuvin osin kaikille muille eurooppalaisen
litkennekéytivin tai horisontaalisen painopisteen kehittdmiseen suoraan osallistuville

tahoille asianmukaisten ratkaisujen 10ytdmiseksi; ja
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e) toimitettava vuotuinen tilannekatsaus Euroopan parlamentille, neuvostolle,
komissiolle ja asianomaisille jdsenvaltioille eurooppalaisten liikennekiytdvien ja
horisontaalisten painopisteiden toteuttamisen etenemisestd; mainitussa vuotuisessa
tilannekatsauksessa keskitytdén keskeisten painopisteiden ja investointien osalta
saavutettuun edistykseen, kuvataan niiden taytdntdonpanossa ilmenneiden ongelmien

luonne ja ehdotetaan mahdollisia ratkaisuja.

6. Rajoittamatta asetuksen (EU) N:o 913/2010 mukaista rautateiden tavaraliikenteen
hallinnon toimivaltaa ja jdsenvaltioiden toimivaltaa infrastruktuurin hallinnoinnin ja
rahoituksen osalta eurooppalaisten liikkennekdytévien eurooppalaisten koordinaattorien on
tehtiva tiivistd yhteistyOti asianomaisten jasenvaltioiden ja rautateiden tavaraliikenteen

hallinnon kanssa

a)  auttaakseen rautateiden tavaraliikenteen prioriteettien ja investointitarpeiden
madrittdmisessd ottaen huomioon Euroopan laajuiselle liikenneverkolle koituvat

hyodyt ja téssd asetuksessa vahvistetut yleiset padttymispiivit; ja

b)  seuratakseen rautateiden tavaraliikennepalvelujen suorituskykyé ja tunnistaakseen
mahdollisia esteitd, kuten teknisié, hallinnollisia ja operatiivisia esteitd, keskittyen
erityisesti rajatylittdvaan ulottuvuuteen, ja antaakseen tarvittaessa asiaa koskevia

suosituksia.
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7. Eurooppalaisten liikennekéytévien eurooppalaisten koordinaattoreiden on

a)  tehtdva tiivistd yhteistyotd asianomaisten jdsenvaltioiden kanssa eurooppalaisten
litkkennekdytidvien rautateiden matkustajaliikennelinjojen prioriteettien ja

investointitarpeiden méérittimiseksi; ja

b)  seurattava rautateiden matkustajaliikennepalvelujen suorituskykyi ja tunnistettava
mahdollisia esteiti, kuten teknisid, hallinnollisia ja operatiivisia esteitd, keskittyen
erityisesti rajatylittdvadn ulottuvuuteen, ja annettava tarvittaessa asiaa koskevia

suosituksia.

8. Eurooppalaisten liikennekéytédvien eurooppalaisten koordinaattoreiden on tehtiva tiivisté
yhteistyotd asianomaisten jdsenvaltioiden kanssa, jotta voidaan tarvittaessa helpottaa meri-
ja sisdvesiliikenteen edustajien vélisid yhteyksid ja koordinointia niiden vélisten

synergioiden lisddmiseksi.

0. Asetuksen (EU) 2021/1153 14 artiklan 4 kohdan mukaisesti komissio kuulee
eurooppalaista koordinaattoria tarkastellessaan hakemuksia, jotka koskevat unionin
rahoitusta Verkkojen Eurooppa -vélineestd eurooppalaisen koordinaattorin toimeksiantoon
kuuluvia eurooppalaisia liikennekdytédvii tai horisontaalisia painopisteitd varten, jotta
voidaan varmistaa kunkin kdytdvian tai horisontaalisen painopisteen johdonmukaisuus ja
edistyminen ottaen samalla huomioon yhteydet verkkoon. Eurooppalainen koordinaattori
tarkistaa, ovatko jdsenvaltioiden tai tapauksen mukaan naapurimaiden Verkkojen
Eurooppa -vilineen yhteisrahoitusta varten ehdottamat hankkeet yhdenmukaisia timén

artiklan 5 kohdan b alakohdassa tarkoitetun tydsuunnitelman painopisteiden kanssa.
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10. Jos eurooppalainen koordinaattori ei pysty hoitamaan tehtdvainsa tyydyttavasti ja tidssd
artiklassa sdddettyjen vaatimusten mukaisesti, komissio voi milloin tahansa asianomaisia
jasenvaltioita kuultuaan paattdd toimeksiannon. Komissio ilmoittaa paatoksestidén
Euroopan parlamentille ja neuvostolle ja nimeédd uuden eurooppalaisen koordinaattorin

1 kohdassa sdaddetyn menettelyn mukaisesti.

53 artikla

Eurooppalaisten liikennekdytdivien ja horisontaalisten painopisteiden hallinnointi

1. Kunkin eurooppalaisen liikennekéytdvin ja horisontaalisen painopisteen osalta
asianomaista eurooppalaista koordinaattoria avustaa hinen tyosuunnitelmaa koskevien
tehtdviensa hoitamisessa sihteeristo eli kadytdvafoorumi’ ja tydsuunnitelman
tdytdntoonpanoa koskevien tehtdviensd hoitamisessa neuvoa-antava foorumi eli

“horisontaalista painopistettd kasittelevd neuvoa-antava foorumi’.

2. Perustetaan virallisesti "kéytdvafoorumi’, jonka puheenjohtajana toimii eurooppalainen
koordinaattori. Asianomaisten jédsenvaltioiden on sovittava kaytdvafoorumin jasenyydesti
omalla osuudellaan eurooppalaisesta litkennekaytévistd, varmistettava, ettd rautateiden
tavaraliikenteen hallinto on edustettuna, ja helpotettava muiden asiaankuuluvien
infrastruktuurin haltijoiden, kuten meri- ja sisdvesisatamaviranomaisten ja -hallinnon,

edustusta.

3. Komissio kuulee eurooppalaisiin liikkennekédytaviin kuuluvia naapurimaita

kdytdvafoorumin jasenyydestd niiden osissa eurooppalaista litkennekédytavaa.
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4. Asianomaisten jasenvaltioiden suostumuksella eurooppalainen koordinaattori voi perustaa
kaytavikohtaisia tyoryhmié késitteleméén seuraavia aiheita ja toimia niiden

puheenjohtajana:
a)  uusien teknologioiden ja infrastruktuurin yhteentoimivuus ja kayttéonotto;

b)  rajatylittdvien osuuksien infrastruktuurihankkeiden koordinoitu kehittdminen ja

taytantoonpano;
c) rautateiden rajatylittdvd matkustajaliikenne;
d) operatiiviset pullonkaulat;
e)  kaupunkisolmukohdat;
f)  yhteistyd kolmansien maiden kanssa; ja
g)  muut tarpeellisiksi katsotut aiheet.

Eurooppalaisen koordinaattorin on tarvittaessa tehtidvéa yhteisty6té ja koordinoitava
tydoryhmien toimintaa rautateiden tavaraliikenteen hallinnon kanssa pééllekkéisen tyon

valttdmiseksi.
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5. Perustetaan horisontaalista painopistettd kisittelevd neuvoa-antava foorumi, jonka
puheenjohtajana toimii eurooppalainen koordinaattori. Asianomaiset jdsenvaltiot ja
tarvittaessa, asianomaisten jasenvaltioiden suostumuksella, asianomaisten naapurimaiden
ja asiaankuuluvien alojen edustajat voivat osallistua horisontaalista painopistetti
késittelevdin neuvoa-antavaan foorumiin. Kunkin jdsenvaltion on nimettivda ERTMS:n
neuvoa-antavaan foorumiin yksi vastaava kansallinen edustaja, joka osallistuu ERTMS:n
kayttoonoton koordinointiin kyseisessé jasenvaltiossa. Eurooppalainen koordinaattori voi

my0s perustaa tilapdisid tyoryhmid.

6. Asianomaisten jidsenvaltioiden on tehtévi yhteistyotd eurooppalaisen koordinaattorin
kanssa, osallistuttava kédytdvafoorumiin ja horisontaalista painopistetti kasittelevain
neuvoa-antavaan foorumiin sekd toimitettava eurooppalaiselle koordinaattorille tdssa
artiklassa sdidettyjen tehtdvien hoitamiseksi tarvittavat tiedot, mukaan lukien asiaa
koskevissa Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmisté edistévissd kansallisissa

suunnitelmissa ja ohjelmissa esitetyt tiedot kdytivien kehittimisesta.
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Eurooppalainen koordinaattori voi kuulla tydsuunnitelmasta ja sen tdytédntdonpanosta alue-
ja paikallisviranomaisia, infrastruktuurin haltijoita, litkenteenharjoittajia ja erityisesti niitd,
jotka ovat rautateiden tavaraliikenteen hallinnon jdsenid, tavarantoimitusalaa, liikkenteen
kayttdjid sekd asiaankuuluvia sidosryhmid. Samoin direktiivin (EU) 2021/1187
soveltamisalaan kuuluvien yhteisté etua koskevien hankkeiden tdytantdonpanon osalta
voidaan kuulla my6s mainitun direktiivin 2 artiklan 6 alakohdassa méadriteltyjd nimettyja
viranomaisia. Lisdksi ERTMS:sté vastaava eurooppalainen koordinaattori tekee tiivista
yhteistyotd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2016/79660 perustetun
Euroopan unionin rautatieviraston sekd Euroopan rautatieyhteisyrityksen kanssa, ja
eurooppalaisen merialueen eurooppalainen koordinaattori tekee tiivistd yhteistyoté
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 1406/200261 perustetun

Euroopan meriturvallisuusviraston kanssa.

60

61

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/796, annettu 11 pdivdna toukokuuta
2016, Euroopan unionin rautatievirastosta ja asetuksen (EY) N:o 881/2004 kumoamisesta
(EUVL L 138, 26.5.2016, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1406/2002, annettu 27 pédivana
kesdkuuta 2002, Euroopan meriturvallisuusviraston perustamisesta (EY VL L 208,
5.8.2002, s. 1).
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54 artikla

Eurooppalaisen koordinaattorin tyésuunnitelma

1. Kukin eurooppalaisten litkennekdytivien ja kahden horisontaalisen painopisteen
eurooppalainen koordinaattori laatii viimeistéén ... pdivana ...kuuta ... [kahden vuoden
kuluttua tdmin asetuksen voimaantulopéivistd] ja joka neljds vuosi sen jélkeen
tyosuunnitelman, jossa esitetddn yksityiskohtainen analyysi koordinaattorin toimivaltaan
kuuluvan kdytivén tai horisontaalisen painopisteen taytantoonpanon tilanteesta ja siitd,
onko se timén asetuksen vaatimusten mukainen, sekd sen tulevan kehittimisen

painopisteist.

2. Ty06suunnitelma laaditaan tiiviissd yhteisty0ssd asianomaisten jasenvaltioiden ja
tarvittaessa eurooppalaiseen litkennekdytdvaan kuuluvien naapurimaiden kanssa ja kuullen
kaytaviafoorumia ja rautateiden tavaraliikenteen hallintoa tai horisontaalista painopistetti
kisittelevdd neuvoa-antavaa foorumia. Asianomaisten jasenvaltioiden on hyvéksyttava
eurooppalaisen litkennekéytdvén tyosuunnitelma. Eurooppalaiseen litkennekaytédvain
kuuluvia naapurimaita kuullaan. Komissio toimittaa tydsuunnitelman tiedoksi Euroopan

parlamentille ja neuvostolle.

Tyd6suunnitelmaa laatiessaan eurooppalaisen koordinaattorin on otettava huomioon

asetuksen (EU) N:o0 913/2010 9 artiklassa tarkoitettu tdytintddnpanosuunnitelma.
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3. Eurooppalaista litkennekaytdvad koskevassa tydsuunnitelmassa on esitettidva
yksityiskohtainen analyysi kyseisen litkennekédytdvén tdyténtdonpanon tilanteesta, ja siithen

on sisdllyttdva erityisesti seuraavat seikat:
a)  kuvaus kdytdvin ominaisuuksista, erityisesti rajatylittavistd osuuksista;

b)  analyysi siitd, missd madrin kiytdvd on tdmin asetuksen
litkkenneinfrastruktuurivaatimusten mukainen, ja edistyminen tilti osin, sekd myos

mahdollisista viivastyksista;

c)  kaytdvin kehittdmisti haittaavien puuttuvien yhteyksien ja pullonkaulojen maaritys

kiinnittden erityistd huomiota rajatylittdviin osuuksiin;

d) analyysi tarvittavista investoinneista, mukaan lukien erilaiset rahoitus- ja
varainhankintaldhteet, jotka on sidottu tai suunniteltu tai sidottu ja suunniteltu
kdytdvin ja erityisesti rajatylittdvien osuuksien kehittimiseen ja valmistumiseen

tarvittavien hankkeiden toteuttamiseksi;

e)  kuvaus mahdollisista ratkaisuista, joilla puututaan investointitarpeisiin ja
pullonkauloihin, erityisesti kdytdvan matkustaja- ja tavaraliitkenneratojen ja -

yhteyksien osalta, jotta voidaan tdyttda tdsséd asetuksessa sdddetyt méiérdajat;
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f)  suunnitelma, johon voi sisdltyd suuntaa antavia vilitavoitteita fyysisten, teknisten,
digitaalisten, operatiivisten ja hallinnollisten esteiden poistamiseksi liikennemuotojen
vililtd ja niiden sisélld sekd tehokkaan ja saavutettavan multimodaalisen liikenteen
tehostamiseksi kiinnittden erityistd huomiota rautateihin ja niiden rajatylittiviin

osuuksiin ja puuttuviin kansallisiin yhteyksiin.

Eurooppalaisen koordinaattorin on nvestointien analysoinnissa ja suunnitelman

valmistelussa

1) otettava huomioon timén asetuksen 60 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut

kansalliset suunnitelmat ja ohjelmat;

ii)  tehtdvé yhteistyota rautateiden tavaraliikenteeseen liittyvien asioiden osalta
kéytdvan johtokunnan ja hallintoneuvoston kanssa asetuksen (EU) N:o

913/2010 11 artiklan mukaisesti;

iii)  otettava huomioon analyysin kdytidvin kannalta merkitykselliset osatekijat,
jasenvaltioiden tdmain asetuksen 36 artiklan 4 kohdan mukaisesti laatimat
toimintasuunnitelmat ja asetuksen (EU) N:0 913/2010 18 artiklan
b alakohdassa tarkoitettu luettelo multimodaalisiin

tavaraliikenneterminaaleihin liittyvien seikkojen osalta;
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iv)  otettava huomioon 52 artiklan 7 kohdan b alakohdan mukaisesti suoritetun

seurannan tulokset matkustajaliikenteeseen liittyvien seikkojen osalta; ja

v)  otettava huomioon Euroopan tilintarkastustuomioistuimen suositukset ja

direktiivissd (EU) 2021/1187 sdéddettyjen nimettyjen viranomaisten tyon;

g)  otettava huomioon rautateiden tavaraliikenteen hallinnossa asetuksen (EU) N:o
913/2010 19 artiklan 2 kohdan mukaisesti toteutetun rautateiden tavaraliikenteen
suorituskyvyn seurannan tulokset ja luettelo asetuksen (EU) N:0 913/2010 9 artiklan
1 kohdan mukaisesti maéritellyistd kdytdvid koskevista tavoitteista, osatavoitteista ja
toimenpiteistd timén asetuksen 19 artiklan operatiivisten painopisteiden

saavuttamiseksi;

h)  maédritettdva yhteisty0ssd asianomaisten jdsenvaltioiden, asianomaisten
paikallisviranomaisten ja kansallisten kestdvan kaupunkiliikenteen suunnitelman
yhteyspisteiden kanssa sellaiset kaupunkisolmukohdissa toteutettavat toimenpiteet,
joilla voidaan edistii tavara- ja matkustajaliikenteen tehokasta toimintaa
litkkennekédytivilla ja Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteiden saavuttamista

asiaankuuluvien kestidvén kaupunkiliikenteen suunnitelmien mukaisesti;

1)  maédritettdva yhteisty0ssd asianomaisten jasenvaltioiden kanssa kdytavan

kehittimisen painopisteet;
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j)  tehtdvi analyysi ilmastonmuutoksen mahdollisista vaikutuksista infrastruktuuriin ja

soveltuvin osin toimenpide-ehdotukset, joilla parannetaan ilmastokestdvyyttd; ja

k)  toteutettava toimenpiteitd kasvihuonekaasupdastdjen, melun ja tarvittaessa muiden

kielteisten ulkoisvaikutusten vahentdmiseksi.

4. Eurooppalainen koordinaattori tarjoaa jisenvaltioille ja, jos se on asianmukaista ja tarpeen,

myo0s naapurimaille tukea tydsuunnitelman taytintdonpanossa erityisesti seuraavilta osin:

a)  priorisointi kansallisessa suunnittelussa auttamalla maarittimaan tdytdntoonpano-
ongelmat ja pullonkaulat seké operatiiviset kysymykset kullakin kdytavalla tai

kunkin horisontaalisen painopisteen osalta;

b)  hanke- ja investointisuunnittelu, niihin liittyvéat arvioidut kustannukset ja
toteutusaikataulu eurooppalaisten litkennekdytivien tai horisontaalisten

painopisteiden toteuttamiseksi; ja

c) yhden yksikon valvontaelimessé tai vastaavassa ohjauselimessi suoritettava tyo
tarpeen mukaan rajatylittdvien infrastruktuurihankkeiden koordinoimiseksi,

rakentamiseksi tai hallinnoimiseksi 8 artiklan 6 kohdan mukaisesti.
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55 artikla

Taytdantoonpanosdddokset

1. Rajoittamatta tdman asetuksen 8 artiklan 5 kohdan soveltamista ja edellyttden, ettd
asianomaiset jasenvaltiot antavat hyviaksynnin SEUT 172 artiklan toisen kohdan
mukaisesti, komissio hyviksyy taytantdonpanosddadoksid kunkin sellaisen eurooppalaisen
litkennekéytivian taytdntdonpanemiseksi, joka kattaa sen keskeiset rajatylittavat
padosuudet, seka rajallisen madrdn muita kansallisia osuuksia koskevia erityishankkeita,
jotka ovat keskeisid kdytdvan toiminnan kannalta puuttuvien yhteyksien toteuttamiseksi tai
merkittdvien pullonkaulojen poistamiseksi. Taytdntoonpanosaddoksiin siséllytettédvien
hankkeiden valinnan on perustuttava analyysiin, josta on sovittu jasenvaltioiden kanssa
tdman asetuksen 54 artiklan mukaisesti laaditussa eurooppalaisten koordinaattoreiden
ensimmaisessd ty0suunnitelmassa. Taytdntdonpanosddddsten tavoitteena on varmistaa
infrastruktuurin ja investointien suunnittelun johdonmukainen priorisointi vahvistamalla
ohjeelliset vilitavoitteet ja odotettu aikataulu yksildityjen hankkeiden tdytdntoonpanolle.
Taytantoonpanosaddokset laaditaan tiiviissd yhteisty0ssd asianomaisten jasenvaltioiden

kanssa, ja niitd pdivitetdin joka neljds vuosi tai kyseisten jdsenvaltioiden pyynnosta.

Téaytantoonpanosdddokset hyvaksytddn 61 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

PE-CONS 56/24 tg 188
TREE.2.A FI



2. Rajoittamatta timén asetuksen 8 artiklan 5 kohdan soveltamista ja edellyttden, ettd
asianomaiset jasenvaltiot antavat hyviksyntinsd SEUT 172 artiklan toisen kohdan
mukaisesti, komissio voi hyviksya tdytdntoonpanosdddoksié rajatylittdvien osuuksien tai
horisontaalisten painopisteiden taytdntoonpanemiseksi. Taytdntoonpanosdddokset laaditaan
tiiviissd yhteistydssd asianomaisten jisenvaltioiden kanssa, ja niitd péivitetddn joka neljis

vuosi tai kyseisten jasenvaltioiden pyynndsta.

3. Komissio hyvéksyy tiytdntoonpanosdddoksid 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen
taytintoonpanosdddosten muuttamiseksi, jotta saavutettu edistys, havaitut viivastykset tai
paivitetyt kansalliset ohjelmat voidaan ottaa huomioon. Taytdntoonpanosdddokset

hyviksytdan 61 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

4. Asianomaisten jdsenvaltioiden on toimitettava joka toinen vuosi komissiolle saavutettua
edistymistd koskeva kertomus, jossa esitetdin erityisesti kansallisessa
talousarviosuunnitelmassa tehdyt rahoitussitoumukset, kunnes tdssi artiklassa tarkoitetut
taytdntoonpanosdddokset on pantu tdysimédrdisesti tiytdntdon ja ellei kyseisissa
tdytdntoonpanosdddoksessd toisin sdddetd. Kertomuksessa voidaan viitata 57 artiklan

mukaisesti keréttyihin tietoihin.
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56 artikla
Yhteistyo eurooppalaisiin liikennekdytdviin ja horisontaalisiin painopisteisiin osallistuvien

naapurimaiden kanssa

1. Eurooppalaisen liikennekéytdvin tai tiettyihin naapurimaihin ulottuvan horisontaalisen
painopisteen eurooppalaisella koordinaattorilla on oikeus tehdé yhteisty6td ndiden maiden
kanssa ja ottaa ne mukaan asiaankuuluviin kdytdviin liittyviin toimiin, kuten
kaytavafoorumiin tai 53 artiklan 2 ja 4 kohdan mukaisesti perustettuihin tyoryhmiin tai

tarvittaessa horisontaalisen painopisteen neuvoa-antavaan foorumiin.

2. Eurooppalainen koordinaattori voi my0s tehdi yhteistyotd kansainvélisten jarjestdjen
kanssa toteuttaessaan eurooppalaisiin litkennekdytiviin tai horisontaaliseen
painopisteeseen liittyvid toimia, jotka ulottuvat kyseisten kansainvélisten jérjestdjen

jdsenind oleviin naapurimaihin.

3. Unioni voi tehdd korkean tason sopimuksia asianomaisten naapurimaiden kanssa
koordinoidun ja synkronoidun ldhestymistavan aikaansaamiseksi eurooppalaisten

litkkennekdytivien ja horisontaalisten painopisteiden taytdntdonpanossa.
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VI luku

yhteiset siinnokset

57 artikla

Raportointi ja seuranta

1. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle sddnndllisesti, kattavasti ja avoimesti Euroopan
laajuisen liikenneverkon valmiiksi saattamiseen téhtddvien yhteisti etua koskevien

hankkeiden taytdntdonpanon etenemisestd ja titd varten tehdyistd investoinneista.

2. Naihin tietoihin on sisdllyttdva vuosittaiset tekniset tiedot, jotka liittyvat III luvussa
sdddettyihin liikenneinfrastruktuurivaatimuksiin, paitsi jos tillaisia tietoja on jo keritty

Euroopan laajuisen litkenneverkon tasolla muita unionin sovelluksia tai tietokantoja varten.

3. Tietojen siirto tapahtuu automaattisesti Euroopan laajuista liikenneverkkoa koskevan
interaktiivisen maantieteellisen ja teknisen tietojirjestelmén (TENtec) vilitykselld. Siirto
on suoritettava joka toinen vuosi, kunnes TENtecin automaattinen tiedonvaihtotoiminto on

tdysin toimintavalmis.
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4. Yhteistd etua koskeviin hankkeisiin liittyvien investointien osalta jisenvaltioiden on
toimitettava rahoitustiedot joka toinen vuosi vuosittain koostettuina tietoina

litkkennemuodoittain ja verkoittain (ydinverkko, laajennettu ydinverkko ja kattava verkko).

5. Komissio antaa tdytantoonpanosdadoksid, joissa vahvistetaan timén artiklan 2 kohdan
mukaisesti toimitettavien teknisten tietojen luettelo. Taytéintoonpanosdédokset hyviksytdian

61 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

6. Komissio varmistaa, ettd TENtec on julkisesti ja helposti saatavilla, mikd mahdollistaa
automaattisen datanvaihdon kansallisten jarjestelmien ja muiden asiaankuuluvien unionin
sovellusten ja dataldhteiden kanssa. TENtec siséltdd hankekohtaisia ja ajantasaisia tietoja

unionin yhteisrahoituksen muodoista ja miéristi sekéd kunkin hankkeen edistymisesta.

Komissio varmistaa my®ds, ettei TENtec julkaise mitdén tietoja, jotka ovat luottamuksellisia
tai jotka voisivat vaarantaa julkisia hankintamenettelyji jdsenvaltiossa tai vaikuttaa niihin

epdasianmukaisesti.

7. Komission ja jdsenvaltioiden on kaikin mahdollisin keinoin varmistettava TENtec-
tietojarjestelmén datan laatu, tdydellisyys ja johdonmukaisuus. Ne tekevét yhteistyoti
mahdollistaakseen automaattisen datanvaihdon kansallisten jérjestelmien ja dataldhteiden

ja TENtecin vililla.
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58 artikla

Verkon ajantasaistaminen

1. Siirretddn komissiolle valta antaa tdiméan asetuksen 62 artiklan mukaisesti delegoituja
saadoksia, joilla muutetaan asetuksen liitteitd I ja II edellyttden, ettd asianomainen

jasenvaltio antaa hyviksyntdnsd SEUT 172 artiklan toisen kohdan mukaisesti, jotta

a) 21 artiklan 3 kohdan a alakohdassa, 25 artiklan 4 kohdan a ja b alakohdassa ja
33 artiklan 2 kohdassa sdddetyistd mééréllisistd raja-arvoista sekd 25 artiklan
4 kohdan c alakohdassa sdddetyistd méaéréllisistd raja-arvoista ja laadullisista

vaatimuksista johtuvat muutokset voidaan ottaa huomioon; T4t varten komissio

i) sisdllyttad sisdvesisatamia, merisatamia ja lentoasemia kattavaan verkkoon, jos
osoitetaan, ettd niiden litkennemaéarid koskeva viimeisin kolmivuotinen

keskiarvo ylittda asiaankuuluvan raja-arvon; ja

ii)  jattdd merisatamia ja lentoasemia kattavan verkon ulkopuolelle, jos osoitetaan,
ettd niiden liikennemairié koskeva viimeisin kuusivuotinen keskiarvo on alle
85 prosenttia asiaankuuluvasta raja-arvosta, lukuun ottamatta kattavaan
verkkoon kuuluvia merisatamia, joiden osalta 25 artiklan 4 kohdan d tai e
alakohdassa vahvistetut edellytykset tayttyvit, tai asianomaisen jdsenvaltion

pyynnosta;
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b)  siséllyttdd sisdvesisatamia, merisatamia ja lentoasemia kattavaan verkkoon tai
ydinverkkoon asianomaisen jdsenvaltion pyynndstd, jos kyseiselle infrastruktuurille
on muodostunut lisdd eurooppalaista lisdarvoa sen vuoksi, ettd silld on geostrategista
merkitystd unionille, ja jos osoitetaan, ettd III luvun asianomaisen jakson
vaatimuksia noudatetaan, tai vaihtoehtoisesti jos on kohtuudella perusteltua, etti

ndiden vaatimusten noudattamiselle asetetut méérdajat saavutetaan;

c) sisdllyttdd kaupunkisolmukohdat Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon, jos

osoitetaan, ettd ne tayttavit 40 artiklan 2 kohdassa vahvistetut vaatimukset;

d)  jattda asianomaisen jasenvaltion pyynndsti kaupunkisolmukohdat pois Euroopan
laajuisesta litkenneverkosta, jos osoitetaan, ettd ne eivit enda taytd 40 artiklan 2

kohdassa vahvistettuja vaatimuksia;

e)  jattdd asianomaisen jisenvaltion pyynndstd 40 artiklan 2 kohdassa vahvistetut
vaatimukset tayttavid kaupunkisolmukohtia pois Euroopan laajuisesta
litkkenneverkosta poikkeuksellisissa ja asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa ja

asianomaisen kaupunkisolmukohdan asiaan liittyvien viranomaisten suostumuksella;
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f)  sisdllyttdd Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon jasenvaltion 36 artiklan 5 kohdan
mukaisesti yksiloimié rautatie-/maantieterminaaleja ja sisdvesivaylilld sijaitsevia
terminaaleja, jattdd rautatie-/maantieterminaaleja Euroopan laajuisen liikenneverkon
ulkopuolelle asianomaisen jasenvaltion pyynndsta tai jattdd 36 artiklan 1 kohdan a, b
ja c alakohdassa tarkoitetun multimodaalisen tavaraliikenneterminaalin ulkopuolelle

asianomaisten jésenvaltioiden pyynnosta; tai

g)  mukauttaa asianomaisen jdsenvaltion 57 artiklan 1 kohdan mukaisesti toimittamien
tietojen pohjalta maantie-, rautatie- ja sisdvesi-infrastruktuuria koskevat kartat
tiukasti rajatulla tavalla siten, ettd otetaan huomioon verkon valmistumisessa
saavutettu edistys; niitd karttoja mukauttaessaan komissio ei muuta reitin linjausta

enempda kuin asiaankuuluvalla hankkeen lupapadtoksellé sallitaan.

Ensimmadisen alakohdan a alakohdassa tarkoitettujen mukautusten on perustuttava
viimeisimpiin saatavilla oleviin Eurostatin julkaisemiin tilastoihin tai, jos nditd tilastoja ei
ole kdytettivissa, jasenvaltioiden kansallisten tilastokeskusten julkaisemiin tilastoihin,
jattdmalld kuitenkin pois vuodet, joina ennakoimattomat tapahtumat ovat aiheuttaneet

huomattavaa liikkennevirtojen vihenemisté.
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Kun kaupunkisolmukohtia jatetdén pois Euroopan laajuisesta litkenneverkosta
ensimmadisen alakohdan d alakohdan mukaisesti jdsenvaltion pyynnosté, kyseiseen
pyyntoon on liitettdvd asianomaisen kaupunkisolmukohdan asiaan liittyvien viranomaisten

lausunto.

Ensimmaisen alakohdan g alakohdassa tarkoitetun mukautuksen yhteydessi voidaan
mukauttaa sellaisten uusien valmistuneiden osuuksien tilannetta, jotka on merkitty
liitteiden kartoissa pisteviivoilla, my0s niiden rajatylittdvien yhteyksien osalta, jos tdhdn on
naapurijdsenvaltion tai -valtioiden suostumus. Mukautus voi sisdltdd my0s rajatylittdvien

osuuksien parannuksia, jos tdhdn on molempien asianomaisten jasenvaltioiden suostumus.

2. Delegoidulla sdddokselld, jolla siséllytetadn kaupunkisolmukohta liitteeseen II timén

artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan mukaisesti

a) jatketaan 41 artiklan 1 kohdan b ja ¢ alakohdassa sdddettyjd méérdaikoja kolmella
vuodella 31 péivddn joulukuuta 2030 ja 31 pdivéédn joulukuuta 2033; ja niiden
kaupunkisolmukohtien osalta, jotka on sisdllytetty liitteeseen II 41 artiklan 1 kohdan
b tai ¢ alakohdassa sdddettyjen maardaikojen padtyttyd, jatketaan miirdaikoja

kolmella vuodella kyseisen delegoidun sddadoksen voimaantulosta; sekd

b)  jatketaan 41 artiklan 1 kohdan d alakohdan vaatimusten tiyttdmiseksi sovellettavaa
madrdaikaa viidelld vuodella 31 pdivaan joulukuuta 2045; ja niiden
kaupunkisolmukohtien osalta, jotka on siséllytetty liitteeseen Il 41 artiklan 1 kohdan
d alakohdassa sdddetyn miédrdajan padtyttyd, jatketaan tuota maardaikaa viidella

vuodella kyseisen delegoidun sdddoksen voimaantulosta.
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3. Delegoidulla sdddokselld, jolla sisdllytetdén rautatie-/maantieterminaali liitteisiin I ja

II tdmén artiklan 1 kohdan f alakohdan mukaisesti

a) jatketaan 38 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdassa ja 38 artiklan 2 kohdassa sdadettyja
madrdaikoja kolmella vuodella 31 péivddn joulukuuta 2033; ja niiden rautatie-
/maantieterminaalien osalta, jotka on siséllytetty liitteisiin I ja II 38 artiklan 1 kohdan
c alakohdassa ja 38 artiklan 2 kohdassa sdddettyjen méérdaikojen paityttyd, jatketaan
nditd midriaikoja kolmella vuodella kyseisen delegoidun sdddoksen voimaantulosta;

seka

b) jatketaan 38 artiklan 3 kohdassa sdddettyd mééraaikaa viidelld vuodella 31 pdivain
joulukuuta 2045; ja niiden rautatie-/maantieterminaalien osalta, jotka on sisdllytetty
liitteisiin I ja II 38 artiklan 3 kohdassa sdddetyn méérdajan paityttyé, jatketaan tuota

méidrdaikaa viidelld vuodella kyseisen delegoidun sdddoksen voimaantulosta.

4. Yhteistd etua koskevalle hankkeelle, joka koskee Euroopan laajuiseen liitkenneverkkoon
1 kohdan nojalla annetulla delegoidulla sdadoksellé dskettdin sisdllytettyd infrastruktuuria,
voidaan my06ntéa unionin rahoitustukea Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon

kéytettdvissd olevista vilineistd mainitun delegoidun sdddoksen voimaantulopdivésti

alkaen.

Euroopan laajuisen litkenneverkon ulkopuolelle jatettyyn infrastruktuuriin liittyvét yhteista
etua koskevat hankkeet lakkaavat olemasta tukikelpoisia 1 kohdan nojalla annettujen
delegoitujen sdddosten voimaantulopéivistd alkaen. Tukikelpoisuuden lakkaaminen ei

vaikuta komission ennen kyseistd pdivdd tekemiin rahoitus- tai madrarahapaatoksiin.
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5. Jollei Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 172 artiklan toisesta kohdasta
muuta johdu, siirretdén komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid timén asetuksen
62 artiklan mukaisesti timén asetuksen liitteen IV muuttamiseksi siten, ettd sithen
sisdllytetddn suuntaa-antavia karttoja naapurimaiden liikenneinfrastruktuuriverkoista tai
niitd karttoja mukautetaan. Téllaisten delegoitujen sddddsten on perustuttava
litkkenneinfrastruktuuriverkkoja koskeviin korkean tason sopimuksiin unionin ja

asianomaisten naapurimaiden valilla.

59 artikla

Julkisten ja yksityisten sidosryhmien osallistuminen

Hankkeen suunnittelu- ja rakennusvaiheessa on tarvittaessa noudatettava kansallisia menettelyja,
jotka koskevat niiden paikallis- ja alueviranomaisten sekd kansalaisyhteiskunnan osallistumista ja
kuulemista, joihin yhteistd etua koskeva hanke vaikuttaa. Direktiivin (EU) 2021/1187
soveltamisalaan kuuluvissa yhteistd etua koskevissa hankkeissa on noudatettava kyseisen direktiivin
vaatimuksia. Komissio edistdd hyvien kdytintojen vaihtoa tilta osin, erityisesti haavoittuvassa

asemassa olevien henkildiden kuulemisen ja osallistamisen osalta.
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60 artikla

Kansallisten suunnitelmien yhdenmukaistaminen unionin liikennepolitiikan kanssa

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansalliset suunnitelmat ja ohjelmat, joilla edistetdan
Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmista, ovat johdonmukaisia unionin
litkkennepolitiikan seki tissd asetuksessa sdddettyjen painopisteiden ja méiédrdaikojen
kanssa. Niiden on myds otettava huomioon muun muassa asianomaisia kaytavia
koskevissa tydsuunnitelmissa vahvistetut painopisteet ja asianomaisten jasenvaltioiden
horisontaaliset painopisteet sekéd soveltuvin osin 55 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitetut

taytantoonpanosaadokset.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle mahdollisimman pian sen jélkeen, kun
suunnitelmaa tai ohjelmaa koskeva julkinen kuuleminen on kdynnistetty, asiaankuuluvat
luonnokset kansallisiksi suunnitelmiksi tai ohjelmiksi, joilla edistetddn Euroopan laajuisen
litkkenneverkon kehittamisté, tai tiivistelma niistd sekd niiden mahdolliset merkittavit

muutokset.

Komissio voi antaa lausunnon kansallisten suunnitelmien ja ohjelmien luonnosten
johdonmukaisuudesta tdssd asetuksessa vahvistettujen painopisteiden seké vastaavien
eurooppalaisten liikennekéytdvien ja horisontaalisten painopisteiden tydsuunnitelmissa
sekd 55 artiklan 1 ja 2 kohdan mukaisesti hyvéiksytyissa taytintoonpanosaadoksissi
vahvistettujen painopisteiden kanssa. Lausunto ei vaikuta kansallisten suunnitelmien ja

ohjelmien pétevyyteen, eiki se estd niiden hyviaksymisti ja soveltamista.

Jasenvaltioiden on myds toimitettava komissiolle lopulliset kansalliset suunnitelmat tai

ohjelmat, kun ne on hyviksytty.
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61 artikla

Komiteamenettely
1. Komissiota avustaa komitea. Tdma komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu
komitea.
2. Tadmaén asetuksen 23 artiklan 3 kohdan toisen alakohdan soveltamiseksi komissiota avustaa

neuvoston direktiivin 91/672/ETY62 7 artiklalla perustettu komitea.
3. Kun viitataan tdhan kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta taytintoonpanosdddokseksi

ja sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

62 Neuvoston direktiivi 91/672/ETY, annettu 16 piivini joulukuuta 1991, sisivesiviylien

tavara- ja matkustajaliitkenteeseen mydnnettyjen kansallisten patevyyskirjojen
vastavuoroisesta tunnustamisesta (EYVL L 373, 31.12.1991, s. 29).
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62 artikla

Siirretyn sdddosvallan kdyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat téssd artiklassa sdddetyt
edellytykset.
2. Siirretdén komissiolle [tdmdn asetuksen voimaantulopdivd] viiden vuoden ajaksi

11 artiklan 3 kohdassa sekéd 58 artiklan 1 ja 5 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja
sdaadoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistidén
yhdeksén kuukautta ennen viisivuotisen kauden péattymisti. Sdddosvallan siirtoa jatketaan
ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto
vastusta tillaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden

paittymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 11 artiklan 3 kohdassa ja
58 artiklan 1 ja 5 kohdassa tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispaatoksella
lopetetaan tuossa péadtoksessd mainittu sddddsvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan
sitd pdivdd seuraavana pdivind, jona sitd koskeva pédétds julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessi, tai jonakin myShempind, kyseisessd pddtoksessd mainittuna paivana.

Peruuttamispditos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdddosten patevyyteen.
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4. Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jédsenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdadénnosta 13 pdivana huhtikuuta 2016 tehdyssa

toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6. Edell4 11 artiklan 3 kohdan ja 58 artiklan 1 ja 5 kohdan nojalla annettu delegoitu sdados
tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden
kuluessa siitd, kun asianomainen sdddds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto
ovat ennen mainitun mairiajan paattymista ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta

sdaddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tdtd médrdaikaa jatketaan

kahdella kuukaudella.
63 artikla
Uudelleentarkastelu
1. Komissio suorittaa 31 pdivdédn joulukuuta 2033 mennessd, kuultuaan tarvittaessa

jdsenvaltioita ja eurooppalaisten koordinaattoreiden avustuksella, ydinverkon toteuttamisen
arvioinnin, jossa arvioidaan erityisesti sitd, onko ydinverkko tdmén asetuksen vaatimusten

mukainen.
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Arvioinnissa on otettava huomioon eurooppalaisten koordinaattoreiden 52 artiklan 5
kohdan e alakohdan mukaisesti laatima vuotuinen tilannekatsaus ja 54 artiklan 1 kohdan
mukaisesti laatimat tydsuunnitelmat seké 60 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut kansalliset

suunnitelmat ja ohjelmat.

2. Komissio suorittaa 31 pdivddn joulukuuta 2033 mennessé, kuultuaan tarvittaessa
jasenvaltioita ja eurooppalaisten koordinaattoreiden avustuksella, laajennetun ydinverkon

ja kattavan verkon toteuttamisen uudelleentarkastelun, jossa arvioidaan seuraavia seikkoja:
a)  tdmain asetuksen noudattaminen;

b)  tdmaén asetuksen tdytdntdonpanon eteneminen, mahdolliset viivastykset mukaan

luettuina;
c) matkustaja- ja tavaraliikennevirtojen muutokset;
d) kansallisten liikenneinfrastruktuuri-investointien kehitys; seka
e) tarve muuttaa titd asetusta.

Arvioinnissa otetaan huomioon my®ds liikennevirtojen kehityksen vaikutus ja

asiaankuuluvat infrastruktuuria koskevien investointisuunnitelmien muutokset.
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3. Uudelleentarkastelun aikana komissio arvioi, ovatko tdmén asetuksen mukaiset laajennettu
ydinverkko ja kattava verkko todenndkdoisesti II, III ja IV luvun mukaisia niille 31 paivéksi
joulukuuta 2040 ja 31 padiviksi joulukuuta 2050 asetettuihin méérdaikoihin mennessa, kun
otetaan huomioon unionin ja yksittiisten jasenvaltioiden talous- ja budjettitilanne.
Komissio arvioi jasenvaltioita kuullen myds, olisiko laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa
verkkoa muutettava litkennevirtojen ja kansallisten investointisuunnitelmien kehityksen

huomioon ottamiseksi.

64 artikla

Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon valmistumisen viivdstyminen

1. Jos ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa koskevien téiden
aloittaminen tai valmistuminen viivastyy merkittdvisti 55 artiklassa tarkoitetuissa
taytdntoonpanosdddoksissd vahvistettuun alkuperdiseen odotettuun aikatauluun néhden,
komissio voi pyytid asianomaista jdsenvaltiota tai asianomaisia jésenvaltioita ilmoittamaan
viivéstyksen syyt. Jdsenvaltion tai jasenvaltioiden on esitettidva viivistymisen syyt kolmen
kuukauden kuluessa pyynndstd. Annetun vastauksen perusteella komissio kuulee
asianomaista jasenvaltiota tai asianomaisia jasenvaltioita viivéistyksen aiheuttaneen

ongelman ratkaisemiseksi.

2. Jos viivdstynyt osuus koskee eurooppalaista litkkennekéytdavaa, eurooppalaisen

koordinaattorin on osallistuttava jdsenvaltioiden tukemiseen ongelman ratkaisemisessa.

PE-CONS 56/24 tg 204
TREE.2.A FI



3. Jos ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa tai kattavaa verkkoa koskevan tyon aloittamisen
tai padtokseen saattamisen merkittava viivistyminen johtuu jasenvaltiosta tai
jasenvaltioista ilman riittdvid perusteluja, komissio voi tarkasteltuaan asianomaisen
jésenvaltion tai asianomaisten jdsenvaltioiden tdmén artiklan ensimmaisen kohdan
mukaisesti esittdmii syitd antaa asianomaisille jdsenvaltioille suosituksia kyseisen
viivastyksen poistamiseksi ja liséviivéstysten estamiseksi tai vahentdmiseksi, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 258 artiklassa

madrdtyn menettelyn ja tdiméan asetuksen 8 artiklan 5 kohdan soveltamista.

65 artikla

Vapautukset

Rautateitd koskevia sdédnndksia ja erityisesti vaatimuksia lentoasemien ja satamien liittimisesta
rautateihin sekd multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja koskevia sddnnoksii ei sovelleta
Kyprokseen, Maltaan, saariin ja syrjdisimpiin alueisiin niin kauan kuin niiden alueella ei ole
rautatiejarjestelmad. Turvallista ja valvottua pysikointid koskevia sddnnoksié ei sovelleta

Kyprokseen, Maltaan, saariin ja syrjdisimpiin alueisiin.

Rautatieliikenteen eurooppalaista standardiraideleveyttd (1 435 mm) koskevia 17 artiklan

saannoksid ei sovelleta Irlantiin, saariin eikd syrjdisimpiin alueisiin.
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66 artikla
Asetuksen (EU) 2021/1153 muuttaminen

Muutetaan asetuksen (EU) 2021/1153 liite timén asetuksen liitteen VI mukaisesti.

67 artikla
Asetuksen (EU) N:o 913/2010 muuttaminen

Muutetaan asetus (EU) N:o 913/2010 seuraavasti:
(1) Korvataan 1 artikla seuraavasti:

1 artikla

Tarkoitus ja soveltamisala

1. Téssi asetuksessa vahvistetaan sdédnnot kilpailukykyisen tavaraliikenteen
kansainvélisten rautatiekdytivien organisoinnille, hallinnalle ja hallinnoinnille
kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaisen rautatieverkon kehittimiseksi. Siiné
vahvistetaan tavaraliikennekéytivien organisointia, hallinnointia sekd niihin

tehtdvien investointien alustavaa suunnittelua koskevat sdannot.

2. Tété asetusta sovelletaan tavaraliikennekdytéviin kuuluvan rautatieinfrastruktuurin
hallintaan, hallinnointiin ja kdyttdon, sanotun kuitenkaan rajoittamatta

jasenvaltioiden vastuuta téllaisen infrastruktuurin suunnittelussa ja rahoituksessa.”
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(2) Korvataan 2 artikla seuraavasti:

72 artikla

Maaritelmat

1.  Tassé asetuksessa sovelletaan yhtendisestd eurooppalaisesta rautatiealueesta
21 paivénd marraskuuta 2012 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin

2012/34/EU* 3 artiklassa vahvistettuja maaritelmia.
2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen mééritelmien lisdksi tdssd asetuksessa tarkoitetaan

a) ’tavaraliikennekdytidvalld’ unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen
liikkenneverkon kehittdmiseksi ... pdivana ...kuuta ... annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2024/...+ 11 artiklan 1 kohdassa** ja
mainitun asetuksen liitteessé 11 tismennettyji eurooppalaisen liikennekdytévin
tavaraliikenneratoja, rautatieinfrastruktuuri ja sen laitteisto sekd direktiivin

2012/34/EU mukaiset asiaankuuluvat rautatiepalvelut mukaan luettuina;

b) ’tiytdntdOnpanosuunnitelmalla’ asiakirjaa, jossa esitetddn
tavaraliikennekdytdvin organisoimiseksi ja hallinnoimiseksi tarvittavat riittavét

keinot, strategia ja toimenpiteet, jotka asianomaiset osapuolet aikovat toteuttaa;

* EUVL: lisdtddn asiakirjassa PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) olevan asetuksen numero
ja pdivays.
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c) ’terminaalilla’ tavaraliikennekdytavélla sijaitsevaa jdrjestelmédd, jolla on
erityisesti tarkoitus mahdollistaa se, ettd tavarajunat voidaan lastata tai purkaa
ja rautateiden tavaraliikennepalvelut voidaan yhdistdd maantie-, meri-,
sisdvesi- ja ilmaliitkennepalveluihin tai ettd tavarajunat voidaan muodostaa tai
niiden kokoonpanoa muuttaa; ja ettd tarvittaessa voidaan suorittaa

rajamenettelyjd Euroopan kolmansien maiden rajoilla;

d)  ’eurooppalaisella koordinaattorilla’ asetuksen (EU) .../...*" 52 artiklassa

tarkoitettua koordinaattoria.

* EUVL L 343, 14.12.2012, s. 32.

*k EUVLL..”

3) Korvataan II luvun otsikko seuraavasti:

"TAVARALIIKENNEKAYTAVIEN ORGANISOINTI JA HALLINTA”;

= EUVL: lisdtadn asiakirjassa PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) olevan asetuksen numero.
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(4) Korvataan 3 artikla seuraavasti:

73 artikla

Tavaraliikennekdytdvien organisointi ja hallinta

1.  Tavaraliikennekdytdvistd, joka on osa eurooppalaista liikkennekéytdvad, vastaavien
jdsenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoiden on mukautettava
tavaraliikennekédytdvén organisointia ja hallintaa ... pdivista ... kuuta ... [timan
muutosasetuksen voimaantulopdivé] tai, jos eurooppalaisen liikkennekédytdvan
linjausta muutetaan asetuksen 2024/...++ 11 artiklan 3 kohdan mukaisesti,

18 kuukauden kuluessa kyseisestd muutoksesta. Asianmukaisesti perustelluissa
tapauksissa ja komission suostumuksella miérdaikaa voidaan jatkaa 24 kuukauteen.
Tavaraliikennekdytivén johtokunta ja hallintoneuvosto hyviksyvit tarvittavat
toimenpiteet tavaraliikennekdytévin organisoinnin ja hallinnoinnin mukauttamiseksi
tamén asetuksen 9-19 artiklan mukaisesti uuteen maantieteelliseen

yhteensovittamiseen.

2. Tavaraliikennekéytdvén johtokunta voi pdéttié rautateiden kansainvilisten
matkustajalitkennepalvelujen hallinnollisten, toiminnallisten ja yhteentoimivuuteen
liittyvien ndkokohtien kisittelystd kiytavin osalta. Ndiden palvelujen osalta ei

sovelleta 11 ja 14 artiklan méaarayksid.”

5) Poistetaan 4—7 artikla;
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6) Muutetaan 8 artikla seuraavasti:

a)  korvataan 1 ja 2 kohta seuraavasti:

,’1.

Asianomaiset jdsenvaltiot perustavat kutakin tavaraliikennekdytidvaa varten
johtokunnan, joka vastaa tavaraliikennekédytdvan yleisten tavoitteiden
maidrittelystd, valvonnasta sekd tdmén artiklan 7 kohdassa, 9 ja 11 artiklassa,
14 artiklan 1 kohdassa sekd 22 artiklassa nimenomaisesti sédéddettyjen
toimenpiteiden toteuttamisesta. Johtokunta muodostuu asianomaisten
jasenvaltioiden viranomaisten edustajista. Johtokunta arvioi sddnnollisesti
yleisten tavoitteiden ja hallintoneuvoston 9 artiklan 1 kohdan c alakohdan

mukaisesti médrittelemien tavoitteiden vilistd johdonmukaisuutta.

Asianomaiset infrastruktuurin haltijat ja tarvittaessa direktiivin 2012/34/EU 7
artiklan 2 kohdassa tarkoitetut kiyttdoikeuden mydntivét elimet perustavat
kutakin tavaraliikennekdytdavéd varten hallintoneuvoston, joka vastaa timén
artiklan 5, 7, 8 ja 9 kohdassa seki tdmin asetuksen 9—12 artiklassa, 13 artiklan
1 kohdassa, 14 artiklan 2, 6 ja 9 kohdassa, 16 artiklan 1 kohdassa, 17 artiklan 1
kohdassa seké 18 ja 19 artiklassa nimenomaisesti sdddettyjen toimenpiteiden
toteuttamisesta. Hallintoneuvosto muodostuu infrastruktuurin haltijoiden

edustajista.”
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b)  lisdtddn kohdat seuraavasti:

2 a. Jdsenvaltio, joka on soveltanut 5 artiklan 4 kohtaa ennen ... pdivaa ...kuuta ...

[tdmédn muutosasetuksen voimaantulopdivi], voi péattia, ettd enintdan
kymmenen vuoden ajan ... pdivdstd ...kuuta ... [tdmdn muutosasetuksen
voimaantulopdivid] sen alueella sijaitsevasta rautatieinfrastruktuurista vastaava
rataverkon haltija ei osallistu tdimén artiklan 2 kohdan nojalla perustettuun
hallintoneuvostoon. Asianomaisen jdsenvaltion on ilmoitettava paatoksestdan
viipymattid komissiolle ja muille asianomaiseen tavaralitkennekadytavain

osallistuville jdsenvaltioille.

Téssé tapauksessa asianomaisen jasenvaltion ja asianomaisen rataverkon
haltijan on tehtidvé yhteisty6ti hallintoneuvoston kanssa, jos se on tarpeen

kyseisen hallintoneuvoston tehtdvien suorittamiseksi.

Tamén kohdan ensimmdisti alakohtaa soveltava jésenvaltio voi siiné
mainittujen kymmenen vuoden aikana milloin tahansa paittda, ettd sen alueella
sijaitsevasta rautatieinfrastruktuurista vastaava rataverkon haltija osallistuu
tdmén artiklan 2 kohdan nojalla perustettuun hallintoneuvostoon. Sen on
ilmoitettava péaitoksestddn viipymattd komissiolle ja muille asianomaiseen

tavaralitkennekaytdviin osallistuville jasenvaltioille.”
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2b.

Irlanti voi pééttda, ettd sen viranomaisten edustajat ja sen alueella sijaitsevasta
rautatieinfrastruktuurista vastaava rataverkon haltija eivit osallistu timén
artiklan 1 ja 2 kohdan nojalla perustettuun johtokuntaan tai hallintoneuvostoon
taikka kumpaankaan niistd. Irlannin on ilmoitettava paatoksestdén viipymatta
komissiolle ja muille asianomaiseen tavaraliikennekdytdvédn osallistuville

jasenvaltioille.

Tassd tapauksessa asianomaisten viranomaisten ja rataverkon haltijan tai
haltijoiden on tehtivé yhteistyotd johtokunnan ja hallintoneuvoston kanssa, jos

se on tarpeen kyseisten hallintoneuvostojen tehtdvien suorittamiseksi.

Irlanti voi milloin tahansa timén jdlkeen padttaa, ettd sen viranomaisten
edustajat ja sen alueella sijaitsevasta rautatieinfrastruktuurista vastaava
rataverkon haltija tai vastaavat rataverkon haltijat osallistuvat timén artiklan 1
ja 2 kohdan nojalla perustettuun johtokuntaan tai hallintoneuvostoon taikka
molempiin. Sen on ilmoitettava padtoksestddn viipymattd komissiolle ja muille

asianomaiseen tavaraliikennekdytévain osallistuville jdsenvaltioille.”
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c)  korvataan 4-8 kohta seuraavasti:

74,

Johtokunta tekee paédtoksensd asianomaisten jasenvaltioiden johtokuntaan

osallistuvien viranomaisten edustajien yhteisymmarryksen pohjalta.

Hallintoneuvosto tekee paatoksensd, mukaan lukien sen oikeudellista asemaa,
organisaatiorakenteen vahvistamista, varoja ja henkilostod koskevat paatokset,
hallintoneuvostoon osallistuvien asianomaisten infrastruktuurin haltijoiden
yhteisymmarryksen pohjalta. Hallintoneuvosto voi olla itsendinen
oikeushenkild. Se voi olla eurooppalaisesta taloudellisesta etuyhtymasti
(ETEY) 25 péivana heindkuuta 1985 annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o

2137/85" mukainen eurooppalainen taloudellinen etuyhtyma.

Johtokunnan ja hallintoneuvoston vastuualueet eivét vaikuta direktiivin
2012/34/EU 4 artiklan 2 kohdan mukaiseen infrastruktuurin haltijoiden

riippumattomuuteen.
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Hallintoneuvosto perustaa neuvoa-antavan ryhmin, joka koostuu
tavaraliikennekiytdvin terminaalien haltijoista ja omistajista, meri- ja
sisdvesisatamat tarvittaessa mukaan luettuina. Neuvoa-antava ryhma voi antaa
lausunnon kaikista hallintoneuvoston ehdotuksista, jotka vaikuttavat suoraan
terminaalien investointeihin ja hallinnointiin. Se voi antaa lausuntoja myos
omasta aloitteestaan. Hallintoneuvosto ottaa nima lausunnot huomioon. Mikéli
hallintoneuvosto ja neuvoa-antava ryhma ovat erimielisid, viimeksi mainittu
voi viedd asian johtokunnan kasiteltaviksi. Johtokunta ilmoittaa asiasta
asianomaiselle eurooppalaiselle koordinaattorille ja toimii vilittdjani ja antaa
asiasta lausunnon hyvissa ajoin. Asianomainen eurooppalainen
koordinaattori voi myos antaa asiasta lausunnon hyvissi ajoin. Lopullisen

padtoksen tekee kuitenkin hallintoneuvosto.
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8.  Hallintoneuvosto perustaa toisen neuvoa-antavan ryhmain, joka koostuu
tavaraliikennekéytivin kéytostd kiinnostuneista rautatieyrityksistd. Tama
neuvoa-antava ryhma voi antaa lausunnon kaikista hallintoneuvoston
ehdotuksista, jotka vaikuttavat néihin yrityksiin. Se voi antaa lausuntoja myos
omasta aloitteestaan. Hallintoneuvosto ottaa nima lausunnot huomioon. Mikéli
hallintoneuvosto ja neuvoa-antava ryhmai ovat erimielisié, viimeksi mainittu
voi viedd asian johtokunnan kasiteltaviksi. Johtokunta ilmoittaa asiasta
eurooppalaiselle koordinaattorille ja direktiivin 2012/34/EU 55 artiklassa
tarkoitetuille sdéintelyelimille, joita tavaraliitkennekéytidva koskee. Johtokunta
toimii vélittdjénd ja antaa asiasta lausunnon hyvissi ajoin. Asianomainen
eurooppalainen koordinaattori voi my0s antaa asiasta lausunnon hyvissé ajoin.

Lopullisen paitoksen tekee hallintoneuvosto.

EYVL L 199, 31.7.1985,s.1.”
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d) lisitiédn kohta seuraavasti:

”10. Johtokunta ja hallintoneuvosto tekevét yhteistyota kyseisen
tavaraliitkennekaytidvén parissa tyoskentelevén eurooppalaisen koordinaattorin
kanssa rautateiden tavaraliikenteen kehittdmisen tukemiseksi kaytédvan

varrella.”
(m) 7)  Korvataan 9 artikla seuraavasti:

9 artikla

Tavaraliikennekdytdvin kehittdmistoimenpiteet

1. Hallintoneuvosto laatii ja julkaisee tdytdntdonpanosuunnitelman viimeistaan kuusi
kuukautta ennen kuin liikenndinti tavaraliikennekaytévilla alkaa. Hallintoneuvosto
kuulee 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia ryhmia
taytdntdonpanosuunnitelmaluonnoksesta. Hallintoneuvosto toimittaa

taytintoonpanosuunnitelman johtokunnan hyvaksyttiaviaksi.
Suunnitelman on sisdllettdva

a)  kuvaus tavaraliikennekdytidvian ominaisuuksista, pullonkaulat mukaan lukien,
ja tavaraliikennekdytdavén organisoinnin ja hallinnoinnin parantamiseksi

tarvittavia toimenpiteitd koskeva ohjelma;

b) 3 kohdassa tarkoitetun tutkimuksen olennaiset osat;
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d)

tavaraliikennekéytivien tavoitteet, erityisesti tavaraliikennekéytivin
suorituskykytavoite, joka ilmaistaan palvelun laatuna ja tavaraliikennekédytavin
kapasiteettina timén asetuksen 19 artiklan mukaisesti, seké ndihin tavoitteisiin
liittyvat madralliset tai laadulliset osatavoitteet, jos sellaisia on. Tavoitteissa ja
osatavoitteissa on otettava huomioon asetuksen (EU) .../...* 19 artiklassa

vahvistetut vaatimukset;

toimenpiteet 12—19 artiklan tiytdntoonpanemiseksi sekéd toimenpiteet
tavaraliikennekéytivian suorituskyvyn parantamiseksi 19 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetun arvioinnin tulosten perusteella timan kohdan c alakohdassa

tarkoitettujen tavoitteiden ja osatavoitteiden saavuttamiseksi;

8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettujen neuvoa-antavien ryhmien nadkemykset

ja arviot kdytavan kehittimisestd;

titvistelma yhteistyostd ja 11 artiklassa tarkoitetun kuulemisen tuloksista,
mukaan lukien 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettujen neuvoa-antavien

ryhmien lausunnot, sek tiivistelmd muiden sidosryhmien vastauksista.

* EUVL: lisdtdan asiakirjassa PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) olevan asetuksen numero.
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Hallintoneuvosto ottaa tdytantdonpanosuunnitelmaa laatiessaan huomioon asetuksen
(EU) .../...+ 54 artiklassa tarkoitettuun eurooppalaisen koordinaattorin
tyOosuunnitelmaan siséltyvit tavoitteet ja toimenpiteet.
Taytdntdonpanosuunnitelmassa on viitattava niihin tydsuunnitelman osiin, jotka ovat
merkityksellisid tavaraliikennekdytdvén varrella tapahtuvan rautateiden

tavaraliitkenteen kannalta.

Hallintoneuvosto tarkastelee ja mukauttaa sdédnnollisesti timdn kohdan ¢ alakohdassa
tarkoitettuja osatavoitteita ja timin kohdan d alakohdassa tarkoitettuja toimenpiteita
19 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun arvioinnin perusteella kuultuaan 8 artiklan 7 ja

8 kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia ryhmié ja eurooppalaista koordinaattoria.

2. Hallintoneuvosto tarkistaa taytdntdonpanosuunnitelmaa mairdajoin ja vihintdin joka
neljis vuosi ottaen huomioon sen tdytintodonpanossa saavutetun edistyksen,
rautateiden tavaraliikennemarkkinat tavaraliikennekdytévillé ja 1 kohdan

c alakohdassa tarkoitettujen tavoitteiden mukaisesti mitatun suorituskyvyn.

3.  Hallintoneuvosto suorittaa ja saattaa méiirdajoin ajan tasalle litkenteen
markkinatutkimuksen, joka koskee tavaraliikennekédytavén litkenteen todettua ja
oletettua kehitysta tavaraliikennekéytavélla ja kattaa sekd tavaraliikenteen etti
matkustajaliikenteen. Tutkimuksessa tarkastellaan tarvittaessa myos

tavaralitkennekdytivén kehittimisen sosioekonomisia kustannuksia ja hyotyja.

* EUVL: lisdtadn asiakirjassa PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) olevan asetuksen numero.
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(n)

8)

TéaytdntoOonpanosuunnitelmassa on otettava huomioon terminaalien kehitys, mukaan
lukien multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja koskeva markkina- ja ennakoiva
analyysi seké asetuksen (EU) .../...+ 36 artiklan 3 ja 4 kohdassa tarkoitetut

tavaraliikennekédytdvén jasenvaltioiden toimintasuunnitelmat.

Hallintoneuvoston on tarvittaessa toteutettava toimia tadytantoonpanosuunnitelmaa
koskevan yhteistyon tekemiseksi alue- tai paikallishallintojen taikka molempien

kanssa.”

Korvataan 11 artikla seuraavasti:

711 artikla

Investointien suunnittelu

Tavaraliikennekdytédvin johtokunta ja hallintoneuvosto tekevét yhteistyoti kyseisen
tavaraliikennekédytdvén parissa tyoskentelevin eurooppalaisen koordinaattorin kanssa
rautateiden tavaraliikenteestd johtuvien infrastruktuuri- ja investointitarpeiden
suhteen asetuksen (EU) .../...+ 54 artiklassa tarkoitetun tydsuunnitelman laatimisen

tukemiseksi.

Hallintoneuvosto kuulee 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia
ryhmid infrastruktuurin kehittdmis- ja investointitarpeista. Kuulemisen on
perustuttava kiytavén ja kansallisen tason infrastruktuurisuunnittelua koskeviin
asianmukaisiin ja ajantasaisiin asiakirjoithin. Neuvoa-antavien ryhmien lausunnot
investoinneista on perusteltava riittdvélla tavalla. Johtokunta varmistaa ndiden
kuulemistoimien ja direktiivin 2012/34/EU 7 e artiklassa méériteltyjen kansallisen

tason koordinointimekanismien riittdvan koordinoinnin.

+

EUVL: lisdtdan asiakirjassa PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) olevan asetuksen numero.
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3. Yhteistydssd ja kuulemisessa on késiteltdva erityisesti seuraavia seikkoja:

a)  infrastruktuurin ja investointien suunnittelun kannalta merkitykselliset
rautateiden tavaraliikenteen kapasiteettitarpeet erityisesti vihintéin 740 metrin
pituisten tavarajunien osalta, ottacn huomioon tdman asetuksen 14 artiklan
2 kohdan mukainen kapasiteetin tarve ja direktiivin 2012/34/EU 47 artiklan

mukaisesti ylikuormitetuksi ilmoitettu infrastruktuuri;

b)  asetuksen (EU) .../...* II ja III luvussa madritellyt rautateiden tavaraliikenteen
kannalta merkitykselliset Euroopan laajuisen liitkenneverkon

infrastruktuurivaatimukset;

c) kohdennettujen investointien tarve paikallisten pullonkaulojen poistamiseksi,
solmukohtien ja rautatieyhteysreittien infrastruktuurin parantamiseksi tai

operatiivista suorituskykyé parantavien teknisten laitteiden hankkimiseksi.”
9) Korvataan 13 artiklan 3 ja 4 kohta seuraavasti:

”3.  Keskitetty palvelupiste tekee padtoksen hakemuksista, jotka koskevat 14 artiklan
3 kohdassa tarkoitettuja ennalta maérattyja reitteji ja 14 artiklan 5 kohdassa
tarkoitettua varakapasiteettia. Se jakaa kapasiteetin direktiivissd 2012/34/EU
vahvistettujen kapasiteetin jakoa koskevien sddntdjen mukaisesti. Se ilmoittaa
toimivaltaisille infrastruktuurin haltijoille viipyméttd ndistd hakemuksista ja niitd

koskevista pdédtoksista.

* EUVL: lisdtdan asiakirjassa PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) olevan asetuksen numero.
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4.  Kun on kyse infrastruktuurikapasiteettia koskevasta pyynnostd, johon ei voida
vastata 3 kohdan mukaisesti, keskitetty palvelupiste toimittaa
infrastruktuurikapasiteettia koskevan hakemuksen viipymatta toimivaltaisille
infrastruktuurin haltijoille ja tarvittaessa direktiivin 2012/34/EU 7 artiklan
2 kohdassa tarkoitetuille kiyttdoikeuden myontéville elimille, jotka tekevit
hakemusta koskevan paétoksen kyseisen direktiivin 38 artiklan ja IV luvun 3 jakson
mukaisesti ja vélittdvét timén pddtoksen keskitetylle palvelupisteelle jatkokasittelya

varten.”
10) Muutetaan 14 artikla seuraavasti:
a)  Korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1.  Johtokunta méérittelee puitteet infrastruktuurikapasiteetin jakamiselle

tavaraliikennekéytivilld direktiivin 2012/34/EU 39 artiklan mukaisesti.”
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b)  Korvataan 3 kohta seuraavasti:

”3.  Témain artiklan 2 kohdassa tarkoitetun arvion perusteella
tavaraliitkennekaytidvén infrastruktuurin haltijat maérittelevit ja organisoivat
yhdessa tavarajunien kansainviliset ennalta maaratyt reitit direktiivin
2012/34/EU 10 artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen ja tunnustaen
muun liikenteen, mukaan lukien matkustajaliikenteen, kapasiteettitarpeet.
Niiden on mahdollistettava matka-ajat, yhteyksien tiheydet, 1dht6- ja
saapumisajat seka reititykset, jotka soveltuvat tavaraliikennepalveluille, siten,
ettd tavaraliikennekédytdavélld kulkevien rahtijunien tavaraliikenteen maaria
voidaan lisitd. Namai junien ennalta méérityt reitit on julkaistava viimeistdin
kolme kuukautta ennen kuin direktiivin 2012/34/EU liitteesséd VII tarkoitettu
miirdaika kapasiteettihakemusten vastaanottamiselle pédttyy. Useiden
tavaraliikennekdytdvien infrastruktuurin haltijat voivat tarvittaessa koordinoida
junien kansainvalisii ennalta maéréttyja reitteji, jotka tarjoavat kapasiteettia

asianomaisilla tavaraliikennekaytavilla.”
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c) Korvataan 5 kohta seuraavasti:

7’5.

Markkinatarpeiden ja tdmin artiklan 2 kohdassa tarkoitetun arvioinnin
perusteella infrastruktuurin haltijat madarittelevat yhdessd varakapasiteetin
tavaraliitkennekaytivélla litkennoivid kansainvilisid tavarajunia varten ottaen
huomioon muun liikenteen, mukaan lukien matkustajaliikenteen,
kapasiteettitarpeet ja sdilyttavit varakapasiteetin lopullisessa liikenteen
aikataulussa, jotta direktiivin 2012/34/EU 48 artiklassa tarkoitettuihin
kapasiteettia koskeviin ad hoc -hakemuksiin voidaan vastata nopeasti ja
asianmukaisesti. Tamé kapasiteetti pidetddn varalla hallintoneuvoston
paittdimadn, kapasiteetin kdyttdonotolle aikataulussa varattua aikaa edeltivaan

miidrdaikaan saakka. Méérdaika ei saa olla yli 60 pdivaa.”

d) Korvataan 8 kohta seuraavasti:

”8 .

Ellei kyseessi ole ylivoimainen este, mukaan lukien kiireellinen ja
turvallisuuden kannalta valttiméaton tyo, joka ei ole ennakoitavissa, timén
artiklan mukaisesti tavaraliikenteen harjoittamiseen myOnnettyé reittid ei voida
peruuttaa alle kahta kuukautta ennen liitkenteen aikataulun mukaista
ajankohtaa, jos asianomainen hakija ei anna suostumustaan tillaiselle
peruuttamiselle. Téssd tapauksessa asianomainen infrastruktuurin haltija pyrkii
tarjoamaan hakijalle yhtd laadukkaan ja luotettavan reitin, joka hakijalla on
oikeus hyviksyd tai hyldtd. Tadma sdédnnds ei vaikuta oikeuksiin, joita hakijalla
voi olla direktiivin 2012/34/EU 44 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun sopimuksen
nojalla. Hakija voi joka tapauksessa viedd asian tdmén asetuksen 20 artiklassa

tarkoitetun sdéntelyelimen késiteltdvaksi.”
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e) Korvataan 10 kohta seuraavasti:

”10. Témaén artiklan 4 ja 9 kohdassa esitettyihin viittauksiin infrastruktuurin
haltijoihin sisdltyvét soveltuvin osin direktiivin 2012/34/EU 7 artiklan

2 kohdassa tarkoitetut kdyttdoikeuden myontiavét elimet.”
(o) 11) Korvataan 15 artikla seuraavasti:

715 artikla
Hyvdksytyt hakijat

Muut hakijat kuin rautatieyritykset tai niidden muodostamat kansainvéliset ryhmittymat,
kuten rahtaajat, huolitsijat ja yhdistettyjen kuljetusten hoitajat, voivat pyytda 14 artiklan 3
kohdassa tarkoitettuja junien kansainvilisid ennalta méaréttyja reitteja ja 14 artiklan 5
kohdassa médriteltyd varakapasiteettia, sanotun kuitenkaan rajoittamatta direktiivin
2012/34/EU 41 artiklan 1 kohdan soveltamista. Voidakseen kéyttd4 téllaista junien reittid
tavaraliikennekédytavalli tapahtuvaan tavaraliikenteeseen ndiden hakijoiden on osoitettava
rautatieyritys tekeméén sopimus infrastruktuurin haltijan kanssa direktiivin 2012/34/EU 28

artiklan mukaisesti.”
12) Korvataan 17 artiklan 2 kohta seuraavasti:

”2. Asianomaiset infrastruktuurin haltijat laativat ensisijaisuussdantoja eri litkkennelajien
ohjaamiseksi kyseisen infrastruktuurin haltijan vastuulla olevan
tavaraliikennekdytdvin osalla timén artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen yhteisten
tavoitteiden tai suuntaviivojen taikka molempien mukaisesti. Ensisijaisuussdannot

julkaistaan direktiivin 2012/34/EU 27 artiklassa tarkoitetussa verkkoselostuksessa.”
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13) Korvataan 18 artiklan a alakohta seuraavasti:

”a)  kaikki direktiivin 2012/34/EU 27 artiklassa sédddettyd menettelyd noudattaen
laadittujen kansallisten verkkoselostusten siséltdmaét tiedot

tavaraliitkennekdytivasti;”;
14) Korvataan 19 artikla seuraavasti:

719 artikla

Palvelun laatu tavaraliikennekdytdvdlld

1.  Tavaraliitkennekdytivén hallintoneuvosto edistdd yhteensopivuutta direktiivin
2012/34/EU 35 artiklassa tarkoitettujen suorituskannustinjérjestelmien valilla

tavaraliikennekéaytavalla.

2. Hallintoneuvosto seuraa infrastruktuurin haltijoiden hakijoille olennaisten
tehtdviensd suorittamiseksi tarjoamien palvelujen suorittamista, sikéli kuin ne
kuuluvat 12—18 artiklan soveltamisalaan, seké tavaraliikennekédytavalla tarjottavien
rautateiden tavaraliikennepalvelujen suorittamista. Suorituskykyd seurataan
laadullisesti ja médrallisesti, tarvittaessa 9 artiklan 1 kohdan c alakohdan mukaisesti
médriteltyihin tavaraliikennekdytévin tavoitteisiin ja osatavoitteisiin liittyvien
suorituskykyindikaattoreiden perusteella. Hallintoneuvosto kuulee 8 artiklan 7 ja
8 kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia ryhmia ja eurooppalaista koordinaattoria

asiaankuuluvista suorituskykyindikaattoreista.
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3. Hallintoneuvosto arvioi suorituskyvyn seurannan tulokset suhteessa 9 artiklan
1 kohdan c alakohdan mukaisesti mairiteltyihin tavoitteisiin ja osatavoitteisiin sekd

asetuksen (EU) .../...+ 19 artiklassa tarkoitettuihin operatiivisiin vaatimuksiin.

4.  Hallintoneuvosto laatii ja julkaisee vuosikertomuksen, jossa esitetddn timén artiklan
mukaisesti toteutettujen toimien tulokset. Siind esitetddn erillisessd osiossa 8 artiklan
7 ja 8 kohdassa tarkoitettujen neuvoa-antavien ryhmien ndkemykset ja arviot.

Hallintoneuvosto toimittaa vuosikertomuksen johtokunnan hyvaksyttavaksi.”
15) Muutetaan 20 artikla seuraavasti:
a)  Korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1.  Direktiivin 2012/34/EU 55 artiklassa tarkoitetut sdéntelyelimet tekevit
yhteistyotd seuratessaan kilpailua tavaraliikennekdytivilld. Ne takaavat etenkin
syrjimattomén padsyn tavaraliikennekaytédville ja vastaavat kyseisen direktiivin
56 artiklan 1 kohdassa tarkoitetusta muutoksenhausta. Ne vaihtavat keskendén
infrastruktuurin haltijoilta ja muilta asiaankuuluvilta osapuolilta saatuja

tarpeellisia tietoja.”

* EUVL: lisdtdan asiakirjassa PE-CONS .../... (2021/0420(COD)) olevan asetuksen numero.
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b)  Korvataan 6 kohta seuraavasti:

”6.  Direktiivin 2012/34/EU 40 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen
infrastruktuurin haltijoiden edustajien on varmistettava, ettd kaikki timén
artiklan 3 kohdassa tarkoitetun valituksen késittelyn tai tutkimuksen puitteissa
tarvittavat ja sen jisenvaltion, jossa edustaja toimii, sddntelyelimen pyytamét
tiedot toimitetaan viipymaéttd. Talla sdéntelyelimelld on oikeus toimittaa
téllaiset kyseistd kansainvilistd junareittid koskevat tiedot tdmén artiklan 3

kohdassa mainituille sddntelyelimille.”
16) Kumotaan 21 artikla;
17) Korvataan 22 ja 23 artikla seuraavasti:

722 artikla

Taytantoonpanon seuranta

Tamaén asetuksen 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu johtokunta esittdd komissiolle kunkin
tavaraliikennekdytdvin perustamisesta lahtien joka neljis vuosi kyseisen kadytavin
tdytdntoonpanosuunnitelman tulokset. Komissio analysoi ndmaé tulokset ja antaa
suorittamansa analyysin tiedoksi direktiivin 2012/34/EU 62 artiklassa tarkoitetulle

komitealle.”
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23 artikla

Kertomus

Komissio tarkastelee sddnndllisesti timén asetuksen soveltamista. Se antaa Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen ensimmaisen kerran viimeistdén 10 pdivana

marraskuuta 2015 ja timén jélkeen joka neljis vuosi.”
18) Kumotaan liite.

68 artikla

Kumoaminen

Kumotaan asetus (EU) N:o 1315/2013 ... pédivistd ...kuuta ... [timén asetuksen

voimaantulopéiva)].

Viittauksia kumottuun asetukseen (EU) N:o 1315/2013 pidetdén viittauksina tdhin

asetukseen liitteessd VI olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.
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69 artikla

Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivéna sen jdlkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty ...

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LOTELUETTELO
LIOTEI Kattavan verkon, laajennetun ydinverkon ja ydinverkon kartat
LIITE I1 Luettelo Euroopan laajuisen litkenneverkon solmukohdista

LIITE III Eurooppalaisten litkennekaytévien linjaus

LITE IV Alustavat kartat tiettyihin kolmansiin maihin laajennettavasta Euroopan laajuisesta
litkkenneverkosta
LIITEV Kestdvin kaupunkiliikenteen suunnittelun suuntaviivat kaupunkisolmukohdille

LIITE VI Asetuksen (EU) 2021/1153 muuttaminen
LITE VI Vastaavuustaulukko

(Liitteitd ei teknisistd syisté esitetd tdssd. Niiden sisdllon osalta katso

https://www.europarl.europa.eu/tent/f1)
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