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REGLAMENTO (UE) 2024/...
DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

de ...

relativo a las orientaciones de la Union para el desarrollo
de la red transeuropea de transporte, y por el que se modifican
el Reglamento (UE) 2021/1153 y el Reglamento (UE) n.° 913/2010
y se deroga el Reglamento (UE) n.° 1315/2013

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea, y en particular su articulo 172,
Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo!,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones?,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario?,

! DO C 290 de 29.7.2022, p. 120.

2 DO C 498 de 30.12.2022, p. 68.

3 Posicion del Parlamento Europeo de 24 de abril de 2024 (pendiente de publicacion en el
Diario Oficial) y Decision del Consejo de ...
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Considerando lo siguiente:

(1

)

La Comunicacion de la Comision de 11 de diciembre de 2019 titulada «El Pacto Verde
Europeo» establece un objetivo de neutralidad climatica que debe alcanzar la Union
para 2050, asi como un objetivo claro para 2030 de reduccion de las emisiones netas de
gases de efecto invernadero en al menos un 55 % con respecto a los niveles de 1990.
Dichos objetivos se fijan como meta en el Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento

Europeo y del Consejo*.

Las emisiones del transporte representan alrededor del 25 % de las emisiones totales de
gases de efecto invernadero de la Unidn, y estas emisiones han aumentado en los ultimos
afios. Por ello, el Pacto Verde Europeo reclama una reduccion del 90 % de las emisiones de
gases de efecto invernadero procedentes del transporte, a fin de que de aqui a 2050 la
Unidn llegue a ser una economia climaticamente neutra, al tiempo que persigue la
ambicion de una contaminacion cero, tal como se establece en la Comunicacion de la
Comision de 12 de mayo de 2021 titulada «La senda hacia un planeta sano para todos —

Plan de Accion de la UE: “Contaminacion cero para el aire, el agua y el suelo”».

4

Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de junio de 2021,
por el que se establece el marco para lograr la neutralidad climatica y se modifican los
Reglamentos (CE) n.° 401/2009 y (UE) 2018/1999 (DO L 243 de 9.7.2021, p. 1).
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3) La Comunicacion de la Comision de 9 de diciembre de 2020 titulada «Estrategia de
movilidad sostenible e inteligente: encauzar el transporte europeo de cara al futuro»
(«Comunicacion de la Comision sobre la Estrategia de Movilidad Sostenible e
Inteligente») establece hitos que reflejan la senda del sistema europeo de transporte hacia
la consecucidon de los objetivos de una movilidad sostenible, inteligente y resiliente. Prevé
que el trafico ferroviario de mercancias aumente su cuota de mercado en un 50 % de aqui
a 2030 y se duplique de aqui a 2050; por su parte, el transporte por vias navegables
interiores y el transporte maritimo de corta distancia deberian aumentar su cuota de
mercado en un 25 % de aqui a 2030 y en un 50 % de aqui a 2050, y el trafico en ferrocarril
de alta velocidad deberia duplicarse de aqui a 2030 y triplicarse de aqui a 2050. Ademas,
de aqui a 2030 deberia haber por lo menos 30 millones de automoéviles sin emisiones
y 80 000 camiones sin emisiones en circulacion en las carreteras de la Union, y de aqui
a 2050 practicamente todos los automoviles, furgonetas, autobuses y los nuevos vehiculos
pesados deberian ser sin emisiones. Por ultimo, los desplazamientos colectivos
programados inferiores a 500 km deberian ser neutros en carbono de aqui a 2030 dentro de
la Uniodn, y de aqui a 2030 deberian existir, por lo menos, cien ciudades climaticamente

neutras en Europa.

4) La realizacion de la red transeuropea de transporte crea las condiciones favorables para una
base de infraestructuras que permita hacer que todos los modos de transporte sean mas
sostenibles, asequibles e inclusivos, ofrecer alternativas sostenibles ampliamente
disponibles en un sistema de transporte multimodal y establecer los incentivos adecuados
para impulsar la transicion, en particular garantizando una transicion justa, en consonancia
con los objetivos presentados en la Recomendacion del Consejo de 16 de junio de 2022

para garantizar una transicion justa hacia la neutralidad climatica’.

5 DO C 243 de 27.6.2022, p. 35.
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(5) La planificacion, el desarrollo y el funcionamiento de la red transeuropea de transporte
deben permitir formas de transporte sostenibles y ofrecer mejores soluciones de transporte
multimodal e interoperable y una mayor integracion intermodal de toda la cadena logistica,
contribuyendo asi al buen funcionamiento del mercado interior mediante la creacion de las
arterias necesarias para que el transporte de viajeros y mercancias sea fluido en toda la
Unioén y mediante el establecimiento de conexiones de transporte fluidas con los paises
vecinos. Ademas, la red debe aspirar a reforzar la cohesion econdmica, social y territorial,
garantizando la accesibilidad y la conectividad de todas las regiones de la Union, incluida
una mejor conectividad de las regiones ultraperiféricas y otras regiones remotas, rurales,
insulares, periféricas y montafosas, asi como de las zonas con baja densidad de poblacion.
El desarrollo de la red transeuropea de transporte también debe permitir una movilidad
fluida, segura y sostenible de mercancias y personas en toda su diversidad, y debe
contribuir a impulsar el crecimiento econdmico y la competitividad con una perspectiva
mundial, estableciendo interconexiones e interoperabilidad entre las redes nacionales de

transporte de manera sostenible y eficiente en el uso de los recursos.

(6) El aumento del trafico ha tenido como consecuencia una mayor congestion del transporte
internacional. Para garantizar la movilidad internacional de pasajeros y mercancias, la
capacidad de la red transeuropea de transporte y el uso de esta capacidad deben
optimizarse y, llegado el caso, ampliarse, eliminando cuellos de botella en las
infraestructuras y creando los enlaces de infraestructuras pendientes en los Estados
miembros y entre ellos y, cuando proceda, con los paises vecinos, teniendo presentes las

negociaciones en curso con paises candidatos y paises candidatos potenciales.
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(7

®)

)

La red transeuropea de transporte se compone en gran medida de infraestructuras
existentes. Para cumplir plenamente los objetivos de la nueva politica de la red
transeuropea de transporte, deben establecerse requisitos uniformes en materia de

infraestructuras.

Los proyectos de interés comun deben contribuir al desarrollo de la red transeuropea de
transporte mediante la creacion de nuevas infraestructuras de transporte, el mantenimiento
y la mejora de las infraestructuras existentes y la adopcion de medidas con las que se
fomenten su utilizacién con un consumo eficiente de recursos y su resiliencia. Los
proyectos de interés comun deben presentar un valor anadido europeo y ser
econémicamente viables. Los proyectos en zonas con baja densidad de poblacion o los
proyectos esenciales para el doble uso de las infraestructuras, cuya viabilidad econdmica
podria resultar dificil de demostrar dado que las ventajas de la cohesion social y territorial
podrian primar, deben al menos contribuir positivamente al desarrollo de la red sobre la
base de un analisis de coste-beneficio socioeconémico, teniendo en cuenta las

caracteristicas y las limitaciones especificas de la zona de que se trate.

A la hora de ejecutar proyectos de interés comin se debe prestar la debida consideracion a
las circunstancias particulares de cada proyecto concreto. Siempre que sea posible, deben
aprovecharse las sinergias con otras politicas, por ejemplo con la red transeuropea de
energia o la red transeuropea de telecomunicaciones, o con las infraestructuras de doble
uso con fines militares, asi como con los aspectos relativos al turismo, mediante la
integracion en estructuras de ingenieria civil (por ejemplo, puentes o tineles) en
infraestructuras para vias ciclistas —incluidas las rutas EuroVelo—, o con los aspectos
relativos a la seguridad mediante la integracion de nuevas tecnologias (por ejemplo, la

utilizacion de sensores en puentes).
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(10) Con el fin de lograr unas infraestructuras de transporte de alta calidad, eficientes y
resilientes en todos los modos, es importante que en el desarrollo de la red transeuropea de
transporte se tengan en cuenta la seguridad fisica y operativa de los desplazamientos de
pasajeros y mercancias, la contribucion al cambio climatico y el impacto de este y de
potenciales peligros naturales y desastres antropogénicos sobre las infraestructuras, asi
como la accesibilidad para todos los usuarios del transporte, especialmente en las regiones

a las que hayan afectado particularmente los efectos negativos del cambio climético.

(11) La red transeuropea de transporte debe contribuir a la mejora de la calidad de los servicios,
las condiciones sociales para los trabajadores del sector del transporte y la accesibilidad
para todos los usuarios, incluidas las personas con discapacidades o con movilidad
reducida y otras personas en situacion de vulnerabilidad, asi como a la prevencion y
mitigacion de la pobreza de transporte. Debe prestarse especial atencion a la dimension de

género para garantizar la igualdad de acceso a los servicios y las infraestructuras.

(12) Durante la planificacion de las infraestructuras, es importante que los Estados miembros y
demads promotores de proyectos presten la consideracion debida a las evaluaciones de
riesgos y a las medidas de adaptacion con las que se pretende mejorar la resiliencia, por
ejemplo ante el cambio climatico, los peligros naturales y los desastres antropogénicos. Al
ofrecer nuevos incentivos para desarrollar formas sostenibles de transporte, y con la
aplicacion de normas de alto nivel para infraestructuras de transporte ecologicas, la
realizacion de la red transeuropea de transporte apoyara el principio de «no causar un
perjuicio significativoy, en el sentido del articulo 17 del Reglamento (UE) 2020/852 del

Parlamento Europeo y del Consejo sobre la Taxonomia®.

6 Reglamento (UE) 2020/852 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2020,
relativo al establecimiento de un marco para facilitar las inversiones sostenibles y por el que
se modifica el Reglamento (UE) 2019/2088 (DO L 198 de 22.6.2020, p. 13).
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(13)

Habida cuenta de la evolucion de las necesidades de infraestructuras de la Union y de la
evolucion de los objetivos de descarbonizacion, de las Conclusiones del Consejo Europeo
de julio de 2020 segtn las cuales el gasto de la Union debe ser coherente con los objetivos
del Acuerdo de Paris y el principio de «no causar un perjuicio significativo», los proyectos
de interés comun deben evaluarse para garantizar que la politica de la red transeuropea de
transporte guarde coherencia con los objetivos de la politica de la Unidn en materia de
transporte, medio ambiente y clima. Los Estados miembros y demas promotores de
proyectos deben llevar a cabo evaluaciones medioambientales de planes y proyectos que
examinen, para aquellos proyectos cuyo proceso de contratacion publica para una
evaluacion de impacto medioambiental no haya comenzado ya en la fecha de entrada en
vigor del presente Reglamento, si se «causa un perjuicio significativoy, a partir de las

orientaciones y mejores practicas mas recientes de que se disponga.
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(14) Los proyectos de infraestructuras en el marco del presente Reglamento deben ser
resilientes ante los posibles efectos adversos del cambio climatico y contar con una
evaluacion de la vulnerabilidad climatica y de los riesgos, en particular a través de medidas
de adaptacion pertinentes. Los proyectos para los que haya que realizar una evaluacion de
impacto ambiental deben incorporar medidas de proteccion frente al cambio climético e
integrar, en el analisis de coste-beneficio, los costes de las emisiones de gases de efecto
invernadero y los efectos positivos de las medidas de mitigacion del cambio climatico. La
proteccion frente al cambio climatico debe llevarse a cabo sobre la base de las mejores
practicas y orientaciones mas recientes de que se disponga. Esto contribuye a integrar los
riesgos relacionados con el cambio climatico, asi como las evaluaciones de vulnerabilidad
ante el cambio climatico y adaptacion a este en las decisiones de inversion y planificacion
con cargo al presupuesto de la Unidn. Sin perjuicio de lo dispuesto en otros actos juridicos
de la Unidn, en particular en actos de ejecucion relacionados con las condiciones de
asignacion del apoyo financiero de la Unién a proyectos de interés comun con arreglo al
Reglamento (UE) 2021/1153 del Parlamento Europeo y del Consejo’, el requisito de
incorporar medidas de proteccion frente al cambio climatico debe aplicarse solamente a los
proyectos cuyo proceso de contratacion publica para la evaluacion de impacto
medioambiental no haya dado comienzo en la fecha de entrada en vigor del presente

Reglamento.

(15) Los Estados miembros y demas promotores de proyectos deben llevar a cabo evaluaciones
medioambientales de los planes y proyectos de conformidad con la legislacion pertinente,
con el fin de evitar o, cuando no sea posible, mitigar o compensar un impacto negativo
para el medio ambiente, como la fragmentacion del paisaje, el sellado del suelo, la
contaminacion del aire y del agua, asi como el ruido, y proteger eficazmente la

biodiversidad.

7 Reglamento (UE) 2021/1153 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2021,
por el que se establece el Mecanismo «Conectar Europa» y por el que se derogan los
Reglamentos (UE) n.° 1316/2013 y (UE) n.° 283/2014 (DO L 249 de 14.7.2021, p. 38).
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(16) En la fase de planificacion y construccion de los proyectos, deben tenerse debidamente en
cuenta los intereses de las autoridades regionales y locales, asi como del publico afectado

por un proyecto de interés comun.

(17) La definicion de la red transeuropea de transporte debe basarse en una metodologia comun
y transparente y representar el maximo nivel de planificacion de infraestructuras dentro de
la Unién. Debe ser multimodal, es decir, debe incluir todos los modos de transporte y sus
conexiones, asi como los sistemas pertinentes de gestion del trafico y de la informacion

sobre viajes.

(18) La red transeuropea de transporte debe desarrollarse gradualmente en tres etapas, con el
objetivo general de lograr una red multimodal e interoperable a escala europea de alto nivel
de calidad, respetando al mismo tiempo los objetivos generales de la Unidn en materia de
medio ambiente y neutralidad climatica, a saber, la finalizacion de una red basica de aqui
a 2030, de una red basica ampliada de aqui a 2040 y de una red global de aqui a 2050,

salvo disposicion en contrario del presente Reglamento.

(19) Para que la red sea conforme con el presente Reglamento, ademas de los plazos de 2030
y 2050 que ya se introdujeron en virtud del Reglamento (UE) n.° 1315/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo®, debe afiadirse el plazo intermedio de 2040 para la red
basica ampliada que forma parte de los corredores europeos de transporte. El mismo plazo
intermedio debe aplicarse también a las nuevas normas sobre la red basica que se hayan
introducido ademas de los requisitos del Reglamento (UE) n.° 1315/2013, a fin de permitir

que las inversiones necesarias se efectlien a su debido tiempo.

8 Reglamento (UE) n.° 1315/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre
de 2013, sobre las orientaciones de la Union para el desarrollo de la Red Transeuropea de
Transporte, y por el que se deroga la Decision n.° 661/2010/UE (DO L 348 de 20.12.2013,

p. 1.)
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(20)

21)

(22)

(23)

La infraestructura de transporte funciona como una red y, por tanto, la falta de
conformidad u operabilidad de un pequefio tramo puede restar eficacia y competitividad al

sistema en su conjunto, € impedir que se aprovechen las ventajas de una red completa.

La red transeuropea de transporte debe ser una red de transporte de &mbito europeo que
garantice la accesibilidad y la conectividad de todas las regiones de la Unidn, incluidas las
regiones ultraperiféricas y otras regiones remotas, rurales, insulares, periféricas y
montafiosas, asi como las zonas con baja densidad de poblacion, y refuerce la cohesion
social, economica y territorial entre ellas. Deben establecerse requisitos para la
infraestructura de la red transeuropea de transporte con el fin de promover el desarrollo de

una red de alta calidad en toda la Union.

La red transeuropea de transporte debe estar suficientemente equipada con una
infraestructura para los combustibles alternativos, en consonancia con los plazos fijados en
el Reglamento (UE) 2023/1804 del Parlamento Europeo y del Consejo?, a fin de garantizar
que apoye eficazmente la transicion hacia una movilidad sin emisiones y de bajas

emisiones.

Ademas de la red basica, debe definirse una red basica ampliada sobre la base de los
tramos prioritarios de la red global que forman parte de los corredores europeos de

transporte.

9

Reglamento (UE) 2023/1804 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de septiembre
de 2023, relativo a la implantacion de una infraestructura para los combustibles alternativos
y por el que se deroga la Directiva 2014/94/UE (DO L 234 de 22.9.2023, p. 1).
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(24) La red basica se ha determinado basandose en una metodologia de planificacion objetiva.
Mediante esta metodologia se han identificado los nodos urbanos, puertos, acropuertos y
pasos fronterizos mas importantes. En la medida de lo posible, estos nodos deben estar
conectados por ferrocarril o por carretera, o por ambos medios, a la red transeuropea de
transporte, siempre que sea econémicamente viable y factible. La metodologia ha
garantizado la interconexion de todos los Estados miembros y la integracion de las islas

principales en la red bésica.

(25) La red basica con plazo hasta 2030 y la red basica ampliada con plazo hasta 2040, salvo
disposicion en contrario del presente Reglamento, deben constituir la base de la red de
transporte multimodal sostenible y representar los nodos y enlaces mas importantes desde
el punto de vista estratégico de la red transeuropea de transporte, en funcion de las
necesidades de trafico. Deben estimular el desarrollo de toda la red global y permitir que la
accion de la Union se concentre en los componentes de la red transeuropea de transporte
que tengan mayor valor afiadido europeo, en particular en los tramos transfronterizos, los

enlaces pendientes, los puntos de conexion multimodal y los principales cuellos de botella.

(26) Algunas normas existentes de la red basica deben hacerse extensivas a la red basica
ampliada y a la red global, con el fin de aprovechar plenamente las ventajas de la red,
aumentar la interoperabilidad entre los tipos de red y permitir una mayor actividad
mediante formas de transporte mas sostenibles, en particular mediante una mayor

digitalizacion y otras soluciones tecnologicas.
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(27)

(28)

Las exenciones de los requisitos de infraestructura aplicables a la red bésica, la red basica
ampliada y la red global solo deben ser posibles en casos debidamente justificados y en
determinadas condiciones. Entre ellos deben incluirse los casos en que la inversion no
pueda justificarse, o en que existan limitaciones geograficas especificas o fisicas de peso,
por ejemplo en regiones ultraperiféricas y otras regiones remotas, insulares, periféricas y
montafiosas, en zonas con baja densidad de poblacion o en zonas con alta densidad de
poblacidn, o en que se genere un impacto negativo considerable para el medio ambiente o
la biodiversidad. Al evaluar las solicitudes de exencidn de los Estados miembros, la
Comision debe tener debidamente en cuenta las posibles repercusiones en la
interoperabilidad y continuidad de la red, asi como sus efectos sobre los tramos conectados

en los Estados miembros vecinos.

Una red ferroviaria de un Estado miembro, o una parte de ella, con un ancho de via
diferente del ancho de via nominal estindar europeo de 1 435 mm («red aisladay a efectos
del presente Reglamento) no debe estar sujeta a determinadas normas y requisitos del
presente Reglamento, ya que no estaria justificado en términos de rentabilidad debido a las
especificidades de las redes aisladas. Estas especificidades se derivan de la separacion de
las redes aisladas de otras redes con un ancho de via nominal estdndar europeo

de 1 435 mm. Ademas, si bien los Estados miembros deben hacer todo lo posible para
permitir la asignacion en toda la red de un nimero minimo de surcos ferroviarios a trenes
de mercancias con una longitud de al menos 740 m, al evaluar tales esfuerzos pueden tener
en cuenta las caracteristicas y retos de las redes aisladas y el hecho de que, en dichas redes,

tal asignacion no siempre estaria justificada desde el punto de vista socioeconomico.

PE-CONS 56/24 laa 12

TREE.2.A ES



(29) La red de infraestructuras terrestres, establecida a través de la red basica, la red basica
ampliada y la red global, debe integrarse con la dimension maritima de la red transeuropea
de transporte. A tal fin, debe crearse un Espacio Maritimo Europeo verdaderamente
sostenible, inteligente, fluido y resiliente, que englobe las antiguas «autopistas del mary.
Dicho Espacio debe implantarse en estrecha cooperacion con las estrategias
macrorregionales y de las cuencas maritimas europeas, y abarcar todos los componentes de
la infraestructura maritima de la red transeuropea de transporte. A la hora de promover
proyectos de interés comun debe prestarse especial atencion a la promocion de un mejor

acceso a las regiones ultraperiféricas y a otras regiones remotas, insulares y periféricas.

(30) Los corredores ferroviarios de mercancias establecidos sobre la base del Reglamento (UE)
n.° 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo!? y los corredores de la red basica
definidos en el Reglamento (UE) n.° 1315/2013 son instrumentos politicos
complementarios que persiguen objetivos estrechamente relacionados, en particular el
impulso de unos servicios de transporte sostenibles, eficientes y seguros. Aunque la
cooperacion ha sido fructifera en muchos aspectos, en algunos casos se han detectado
solapamientos de actividades y la necesidad de un mejor intercambio de informacion.
Ademas, los corredores ferroviarios de mercancias y los corredores de la red basica no
estan totalmente armonizados geograficamente, lo que limita la posibilidad de
coordinacion, por ejemplo, en cuestiones como la implantacion de los requisitos de
infraestructura de la red transeuropea de transporte o la mejora de la calidad de los
servicios ferroviarios. Por lo tanto, existe un margen considerable para racionalizar y

aumentar la eficacia y las sinergias.

10 Reglamento (UE) n.° 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de septiembre

de 2010, sobre una red ferroviaria europea para un transporte de mercancias competitivo
(DO L 276 de 20.10.2010, p. 22).
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(31

(32)

Como se indica en Comunicacion de la Comision sobre la Estrategia de Movilidad
Sostenible e Inteligente, es necesaria una integracion de los corredores de la red bésica y de
los corredores ferroviarios de mercancias en los corredores europeos de transporte para
aumentar las sinergias entre la planificacion de infraestructuras y el funcionamiento del
transporte. Los corredores europeos de transporte deben convertirse en el instrumento para
desarrollar flujos sostenibles y multimodales de transporte de mercancias y viajeros en
Europa, asi como para desarrollar infraestructuras interoperables de alta calidad y gran
rendimiento operativo. Como tales, también deben ser la herramienta para materializar la

idea de crear una red ferroviaria extremadamente competitiva en toda la Union.

Con el fin de garantizar una alta calidad de los servicios, deben asignarse nuevas
prioridades operativas para los corredores europeos de transporte. En particular, el
gobierno del transporte ferroviario debe hacer todos los esfuerzos posibles para garantizar
que el tiempo de parada de los trenes de mercancias que cruzan una frontera entre dos
Estados miembros no supere los veinticinco minutos de media, y que la mayoria de los
trenes que crucen al menos una frontera de un corredor europeo de transporte llegue a su
destino o a la frontera exterior de la Unidn a la hora prevista o con un retraso inferior a
treinta minutos. El limite de tiempo para el tiempo de parada no debe aplicarse cuando se
produzca un cambio del ancho de via. Asimismo, tampoco debe aplicarse en las fronteras
entre dos Estados miembros cuando no se hayan eliminado todavia los controles que se
llevan a cabo en aplicacion del Reglamento (UE) 2016/399 del Parlamento Europeo y del
Consejo!! que, en particular, obliga a realizar inspecciones a los pasajeros y al personal
ferroviario de los trenes de pasajeros y de mercancias que cruzan las fronteras exteriores, y
cuando las inspecciones de trenes realizadas en aplicacion de dicho Reglamento no
permitan respetar este limite. Dichos cambios del ancho de via y las inspecciones de los
trenes pueden provocar congestiones e incrementar los tiempos de espera en la frontera.
Tampoco se deben tener en cuenta los retrasos que se hayan producido en terceros paises
por los que hayan cruzado los trenes de mercancias y que se puedan atribuir a dichos

paises.

11

Reglamento (UE) 2016/399 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de marzo de 2016,
por el que se establece un Codigo de normas de la Unidn para el cruce de personas por las
fronteras (Codigo de Fronteras Schengen) (DO L 77 de 23.3.2016, p. 1).
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(33)

(34)

Anteriormente, con arreglo al Reglamento (UE) n.° 913/2010, un Estado miembro no
estaba obligado a participar en la creacion de un corredor de mercancias ni en la
prolongacién de un corredor existente en virtud de dicho Reglamento si su red ferroviaria
tenia un ancho de via diferente del de la red ferroviaria principal de la Union. Se debe
permitir a estos Estados miembros decidir, durante un periodo temporal maximo de diez
afios, que los administradores de infraestructuras responsables de la infraestructura
ferroviaria en su territorio no participen en el consejo de administracion de los corredores

de mercancias en su territorio.

El objetivo principal del Reglamento (UE) n.° 913/2010 es organizar y gestionar los
corredores ferroviarios internacionales con vistas a un transporte ferroviario de mercancias
competitivo. Debido a su insularidad, Irlanda no tiene conexiones ferroviarias con otros
Estados miembros. Ademas, con arreglo a dicho Reglamento, un Estado miembro no
estaba obligado participar en la creacion de un corredor de mercancias ni en la
prolongacion de un corredor existente si su red ferroviaria tenia un ancho de via diferente
del de la red ferroviaria principal de la Union. Irlanda hizo uso de esta opcion y, por lo
tanto, no se establecid ningln corredor ferroviario de mercancias en el territorio de Irlanda.
En estas circunstancias, habida cuenta del escaso valor afiadido para las autoridades
irlandesas y sus administradores de infraestructuras de participar en el gobierno de los
corredores de mercancias con arreglo al Reglamento (UE) n.° 913/2010, Irlanda debe poder
decidir que los representantes de sus autoridades y los administradores de infraestructuras
responsables de las infraestructuras ferroviarias en su territorio no participen en la
comision ejecutiva o en el consejo de administracion de los corredores de mercancias en su

territorio, o en ninguno de los dos.
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(35)

(36)

(37)

Los corredores europeos de transporte deben abarcar los flujos de transporte de larga
distancia mas importantes y constituir ejes clave para el transporte multimodal europeo
basados en partes de la red transeuropea de transporte, cruzar fronteras, ser multimodales y
estar abiertos a la inclusion de todos los modos de transporte contemplados en el presente

Reglamento, y pueden incluir también a los paises vecinos.

Con el fin de establecer la red transeuropea de transporte de una forma coordinada y
oportuna, lo cual permitira maximizar los efectos de red, los Estados miembros en cuestion
deben velar por que se adopten las medidas adecuadas para finalizar los proyectos de
interés comun de la red basica, la red basica ampliada y la red global en los plazos fijados
de 2030, 2040 y 2050, respectivamente, salvo disposicion en contrario del presente
Reglamento. A tal fin, los Estados miembros deben garantizar la coherencia de los planes
nacionales de transporte e inversion con las prioridades establecidas en el presente
Reglamento. Asimismo, los Estados miembros deben tener en cuenta, entre otras cosas, las
prioridades establecidas en los planes de trabajo de los coordinadores europeos y en los
actos de ejecucion adoptados de conformidad con el presente Reglamento. No obstante, el
ambito de aplicacion, la metodologia o los plazos de los planes y programas nacionales

permanecen bajo la competencia exclusiva de los Estados miembros.

Es necesario determinar los proyectos de interés comun que contribuyan al logro de la red
transeuropea de transporte, asi como al cumplimiento de los objetivos, y que correspondan
a las prioridades establecidas en el presente Reglamento. La ejecucion de dichos proyectos
debe quedar supeditada a su grado de madurez, al cumplimiento de los procedimientos
legales de la Unidn y nacionales y a la disponibilidad de recursos financieros, sin prejuzgar

el compromiso financiero de un Estado miembro o de la Union.
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(38) Los proyectos de interés comun para desarrollar la red transeuropea de transporte de
conformidad con los requisitos establecidos en el presente Reglamento tienen un valor
anadido europeo, ya que contribuyen a una red europea de alta calidad, resiliente,
interoperable y multimodal y a aumentar la sostenibilidad, la cohesion, la eficiencia o las
ventajas para los usuarios. El valor afiadido europeo es mayor si, ademas del posible valor
para el propio Estado miembro de que se trate, se producen mejoras considerables de las
conexiones de transporte o de los flujos de transporte entre Estados miembros o entre el
Estado miembro y un tercer pais. Estos proyectos transfronterizos deben ser objeto de una

intervencion prioritaria de la Union con el fin de garantizar su ejecucion.

(39) Con vistas a cumplir los requisitos establecidos en el presente Reglamento, los Estados
miembros y demds promotores de proyectos deben velar por que las evaluaciones de
proyectos de interés comun se lleven a cabo de forma eficiente, evitando retrasos
innecesarios y, cuando proceda de conformidad con la Directiva (UE) 2021/1187 del
Parlamento Europeo y del Consejo'?, hagan todo lo posible por garantizar que dichos

proyectos se ejecuten de manera oportuna y eficiente.

12 Directiva (UE) 2021/1187 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2021,
sobre la racionalizacion de las medidas para avanzar en la realizacion de la red transeuropea
de transporte (RTE-T) (DO L 258 de 20.7.2021, p. 1).
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(40) Al realizar andlisis de coste-beneficio socioecondémico, los Estados miembros deben seguir
un enfoque reconocido y armonizado, a fin de permitir una evaluacidn transparente y
comparativa de los proyectos de interés comun. El analisis de costes y beneficios
relacionados con el clima y medioambientales debe basarse en la evaluacion de impacto
ambiental realizada conforme a la Directiva 2011/92/UE del Parlamento Europeo y del

Consejo!3.

(41) La cooperacion con terceros paises, en particular los paises vecinos, es necesaria para
garantizar la conexion y la interoperabilidad entre las redes de infraestructuras de la Unién
y dichos paises. Si ha lugar, la Union debe fomentar proyectos de interés comun con
dichos paises en los que se garantice el cumplimiento de los requisitos de interoperabilidad
y los objetivos de la red transeuropea de transporte. Ademas, dichos proyectos deben
respetar el objetivo de lograr la neutralidad climatica en la Union de aqui a 2050, y
garantizar la igualdad de condiciones en el transporte, en particular evitando la fuga de

carbono.

(42) Las devastadoras consecuencias de la guerra de agresion de Rusia contra Ucrania han
amenazado y puesto a prueba la resiliencia de la red europea de transporte. Dicha agresion
ha redefinido el panorama geopolitico, poniendo en evidencia la vulnerabilidad de la
Uniodn ante acontecimientos perturbadores imprevistos fuera de sus fronteras. Su gran
repercusion en los mercados mundiales, como la seguridad del abastecimiento de alimentos
en el mundo, ha puesto de relieve el hecho de que el mercado interior de la Union y su red
de transporte no pueden considerarse de forma aislada a la hora de configurar las politicas
de la Unidn. Se necesitan, mas que nunca, mejores conexiones con los paises socios

vecinos de la Unidn.

13 Directiva 2011/92/UE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de diciembre de 2011,
relativa a la evaluacion de las repercusiones de determinados proyectos publicos y privados
sobre el medio ambiente (DO L 26 de 28.1.2012, p. 1).
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(43)

(44)

Habida cuenta de ese nuevo contexto geopolitico, la Comunicacion de la Comision

de 12 de mayo de 2022 titulada «Plan de accion para los Corredores de Solidaridad entre
la UE y Ucrania para facilitar las exportaciones agricolas de Ucrania y el comercio
bilateral con la UE» determina varios grandes retos en materia de infraestructura del
transporte que la Unidn y sus paises vecinos deben resolver para apoyar la economia y la
recuperacion de Ucrania, propiciar que los bienes agrarios y de otra indole lleguen a los
mercados mundiales y de la Uniodn, y velar por que la conectividad con la Unidn se
refuerce en muy gran medida tanto para las exportaciones como para las importaciones. Al
objeto de ofrecer una mayor conectividad con la Unién, en dicha Comunicacion se
proponia evaluar la ampliacion de los corredores europeos de transporte a Ucrania y la

Republica de Moldavia.

Debido a la guerra de agresion de Rusia contra Ucrania y a la posicion adoptada por
Bielorrusia en ese conflicto, la cooperacion entre la Unidn y Rusia y Bielorrusia en el
ambito de la politica de la red transeuropea de transporte no es adecuada ni redunda en
interés de la Union. Por tanto, debe interrumpirse la red transeuropea de transporte en esos
dos terceros paises. En consecuencia, la mejora de las conexiones transfronterizas con
Rusia y Bielorrusia ya no tiene una prioridad elevada en el territorio de los Estados
miembros. Actualmente existen conexiones entre Finlandia, Estonia, Letonia, Lituania y
Polonia y esos dos terceros paises. A fin de reflejar la menor prioridad que se atribuye a la
construccion y mejora de estas conexiones, en los mapas incluidos en el presente
Reglamento el grado de clasificacion de los Gltimos kilometros de todas las conexiones
transfronterizas con Rusia y Bielorrusia que figuran actualmente en la red basica debe
rebajarse de red basica a red local, para la que se ha previsto un plazo de ejecucion mas
tardio, que finaliza en 2050. No obstante, en caso de que se produjera una transicion
democratica en Bielorrusia, se atribuiria a la construccién y mejora de las conexiones
transfronterizas del pais con la Union, en consonancia con el plan econdémico global a
favor de una Bielorrusia democréatica, una prioridad elevada, por ejemplo, volviendo a

incluir al pais en el Reglamento.
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(45) El nuevo contexto geopolitico derivado de la guerra de agresion de Rusia contra Ucrania
ha puesto de manifiesto la importancia de tener conexiones de transporte fluidas dentro del
territorio de la Unidn y con paises vecinos. Un ancho de via ferroviario diferente del ancho
de via nominal estandar europeo de 1 435 mm dificulta gravemente la interoperabilidad de
las redes ferroviarias en toda la Unién y afecta incluso a la competitividad de esas redes
ferroviarias aisladas. Por consiguiente, las nuevas lineas ferroviarias de la red basica o la
red basica ampliada deben construirse con el ancho de via nominal estandar europeo
de 1 435 mm. Ademas, los Estados miembros que dispongan de una red con un ancho de
via diferente deben estudiar la migracion de las lineas existentes de los corredores
europeos de transporte al ancho de via nominal estandar europeo de 1 435 mm. Esta
obligacion no debe aplicarse a islas ni a regiones ultraperiféricas ya que, debido a su
situacion geografica, su red estd completamente separada de cualquier conexion terrestre

con el territorio de la Union.
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(46) Para lograr la transformacion del sector del transporte en un sistema verdaderamente
multimodal de servicios de movilidad sostenibles e inteligentes, la Union debe construir
una red de transporte de alta calidad que permita unos servicios de transporte ferroviario de
pasajeros y mercancias a unas velocidades minimas. A la hora de promover proyectos de
interés comun, la Unidn debe prestar también la debida atencion a la implantacion de
infraestructuras de doble via para aquellas infraestructuras ferroviarias que presenten
cuellos de botella que afecten a su capacidad. Un ferrocarril de alta velocidad para
pasajeros que sea competitivo tiene un gran potencial para la descarbonizacion del
transporte. Es necesario desarrollar una red ferroviaria europea de alta velocidad coherente
e interoperable que conecte sus capitales y principales ciudades. Complementar las lineas
de alta velocidad existentes con lineas disefiadas para una velocidad de al menos 160 km/h
deberia, a su vez, dar lugar a efectos de red, una red mas coherente y un aumento del
numero de pasajeros de ferrocarril. Los requisitos de disefio relacionados con la velocidad
para las lineas de pasajeros y mercancias deben limitarse a un determinado porcentaje de
los tramos de ferrocarril afectados, para tener en cuenta la necesidad de flexibilidad en
tramos de ferrocarril con caracteristicas especiales derivadas de limitaciones relacionadas
con la topografia, el relieve o la planificacion urbanistica, a las que se debe adaptar la
velocidad en cada caso, por ejemplo, las lineas de interconexion, los tramos de estacion,
los accesos a las terminales y las instalaciones de servicio o almacenes, entre otros. La
Comision, a peticion de un Estado miembro, debe conceder exenciones para permitir una
mayor flexibilidad fuera de los valores porcentuales especificos establecidos en el presente
Reglamento, en caso de que sea necesario y esté justificado. Se anima a los Estados
miembros a que, cuando mejoren la infraestructura, estudien las posibilidades de disefiarla
para una velocidad superior, tal como se contempla en el anexo I de la Directiva
(UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo'. Como complemento a los trenes
de alta velocidad, los trenes nocturnos constituyen una forma sostenible de viajar a larga

distancia por toda la Union.

14 Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016,
sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Unidon Europea (DO L 138
de 26.5.2016, p. 44).
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(47) Debe establecerse una red de transporte ferroviario de mercancias mas sostenible, resiliente
y fiable en toda Europa que contribuya a la competitividad del transporte multimodal y
combinado. Debe mejorarse la infraestructura del transporte ferroviario combinado y de las
terminales para garantizar que el transporte intermodal se realice principalmente por
ferrocarril, vias navegables interiores o transporte maritimo de corta distancia, asi como

que todo tramo de carretera inicial o final, o de ambos tipos, sea lo mas corto posible.

(48) El transporte intermodal supone aproximadamente la mitad de las toneladas-kilometro del
transporte ferroviario de mercancias en Europa, y este porcentaje va en aumento. A fin de
lograr el objetivo contemplado en la Comunicacion de la Comision sobre la Estrategia de
Movilidad Sostenible e Inteligente de duplicar la proporcion de mercancias que se
transportan por ferrocarril, se debe prestar especial atencion al transporte que combina el
ferrocarril, para la parte principal del trayecto, y el camién para el primer y tltimo
kilémetros. Con vistas a contribuir al aumento del trafico intermodal, las infraestructuras
deben permitir la circulacion de trenes de mercancias que transporten semirremolques
estandar de una altura de hasta cuatro metros cargados a una altura minima de veintisiete
centimetros por encima de la parte superior de la via férrea, aunque debe fomentarse una
altura minima de treinta y tres centimetros. No obstante, el cumplimiento de este requisito
supone numerosas adaptaciones, en ocasiones, costosas. Por consiguiente, resulta crucial
encontrar un enfoque equilibrado para la aplicacidon de este requisito y garantizar que esta
aplicacion resulte rentable. A este respecto, los Estados miembros deben velar por que el
requisito se aplique de tal manera que se garantice al menos una linea directa nacional, una
linea directa de mercancias de conexion con uno o varios Estados miembros vecinos y una
conexion a, como minimo, una terminal ferrocarril-carretera o una terminal multimodal de
transporte de mercancias situada en un puerto maritimo que forme parte del corredor
europeo de transporte en el territorio de un Estado miembro o junto a un puerto con estas

caracteristicas.
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(49)

Ademas, si uno o varios de los puntos de partida o llegada de un corredor se encuentran en
el territorio del Estado miembro, debe haber como minimo una linea directa a como
minimo uno de esos puntos de partida o llegada que cumpla este requisito. Al seleccionar
las lineas pertinentes, los Estados miembros deben tener en cuenta los flujos de transporte
de mercancias por ferrocarril actuales y futuros. Al evaluar las solicitudes de exencion del
requisito relacionado con el transporte de semirremolques con arreglo al presente
Reglamento, la Comision debe tener especialmente en cuenta el resultado del analisis de
coste-beneficio socioecondomico, asi como la posible perturbacion de los servicios
provocada por las obras necesarias para cumplir este requisito. Por otra parte, al evaluar las
solicitudes de exencion de los requisitos aplicables a las infraestructuras ferroviarias de la
red basica ampliada, la Comision debe tener especialmente en cuenta cualquier inversion
importante realizada por el Estado miembro de que se trate en alguna linea paralela en las

proximidades inmediatas de las que se deban construir.

Dado que la implantacion del Sistema Europeo de Gestion del Trafico Ferroviario
(ERTMS) se esta acelerando en Europa y que varios Estados miembros ya han adoptado
planes para implantarlo en todas sus redes ferroviarias nacionales de forma anticipada, es
necesario tener en cuenta este cambio de paradigma y fijar un enfoque de implantacion

del ERTMS mas ambicioso para la red global.
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(50) Los Estados miembros deben garantizar la implantacion del ERTMS en la red global de
aqui a 2050, en la red basica ampliada de aqui a 2040 y en la red basica de aqui a 2030. Al
implantar el ERTMS en la red global, debe otorgarse prioridad en cuestion de plazos a
aquellas lineas que puedan contribuir a la seguridad y la eficiencia del transporte
ferroviario internacional transfronterizo. Dado que la implantacion de un ERTMS basado
en las radiocomunicaciones contribuye en mayor medida a la eliminaciéon de las normas
nacionales que afectan al funcionamiento, los Estados miembros deben velar por que, a
partir de 2030, se implante el ERTMS basado en las radiocomunicaciones en las nuevas
lineas, o a partir de 2040 en caso de modernizacion del sistema de sefializacion en lineas ya
existentes, y por que, de aqui a 2050, toda la red transeuropea de transporte esté equipada

con dicho ERTMS.

(51) El desmantelamiento de los sistemas de clase B supone un importante ahorro en gastos de
mantenimiento para los administradores de infraestructuras, teniendo en cuenta los costes y
la complejidad de la implantacion del ERTMS y de conservar sistemas adicionales en
tierra durante un periodo prolongado. Excepto en determinados casos, los Estados
miembros deben asegurar el desmantelamiento de los sistemas de clase B a mas tardar
en 2040 en la red basica, a mas tardar en 2045 en la red basica ampliada y a mas tardar
en 2050 en la red global, siempre que se garantice un nivel adecuado de seguridad,
facilitando al mismo tiempo una informacion oportuna a todas las partes interesadas sobre

dicho desmantelamiento y sobre la implantacion del ERTMS.
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(52)

Las vias navegables interiores en Europa se caracterizan por una hidromorfologia
heterogénea que dificulta un rendimiento coherente en todos sus tramos. Las vias
navegables interiores, en especial los tramos de caudal libre, pueden verse gravemente
afectadas por las condiciones climéaticas y meteoroldgicas. A fin de garantizar un trafico
internacional fiable, respetando al mismo tiempo la hidromorfologia y las leyes
medioambientales aplicables, los requisitos de la red transeuropea de transporte deben
tener en cuenta la hidromorfologia especifica de cada via navegable (por ejemplo, los rios
de caudal libre o de caudal regulado), asi como los objetivos de las politicas
medioambientales y de biodiversidad. A tal fin, deben establecerse niveles de agua de
referencia para cada corredor europeo de transporte, via navegable o tramo de via
navegable, teniendo en cuenta al mismo tiempo los efectos del cambio climatico. Durante
el proceso de especificacion de los niveles de agua de referencia, la Comision debe
cooperar estrechamente con los Estados miembros y los coordinadores europeos afectados
y con las comisiones de navegacion fluvial afectadas creadas por acuerdos internacionales,
a fin de garantizar un enfoque coherente de los requisitos para las infraestructuras de las

vias navegables interiores, con vistas a promover este modo de transporte.

(53) Al construir o mejorar las infraestructuras de vias navegables interiores, debe prestarse
especial atencion a evitar posibles obstaculos a la conectividad de rios de caudal libre.
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(54)

(55)

Al ser los puntos de entrada y salida de la infraestructura terrestre de la red transeuropea de
transporte, los puertos maritimos desempefan un papel geoestratégico importante como
nodos multimodales transfronterizos que no solo sirven como nodos de transporte, sino que
también pueden ser pasarelas para el comercio, las agrupaciones industriales, la movilidad
militar y los centros de energia. Como se pone de relieve en la Comunicacion de la
Comision de 18 de mayo de 2022 titulada «Plan REPowerEU», es necesario diversificar el
suministro energético y acelerar la implantacion de las energias renovables. Los puertos
maritimos pueden contribuir a este objetivo mediante la implantacion de instalaciones
eblicas marinas, la produccion de hidrégeno limpio, y el transporte y almacenamiento de
gas natural licuado. A fin de reforzar las sinergias entre el sector del transporte y el sector
de la energia en la labor de descarbonizacion de la economia de la Union, los puertos
maritimos también pueden desempenar un papel en el transporte de diéxido de carbono a

través de gasoductos u otros modos de transporte.

El transporte maritimo de corta distancia puede contribuir notablemente a la
descarbonizacion del transporte trasladando mas mercancias y pasajeros por mar, y ademas
puede contribuir, entre otras cosas, a reducir la congestion de las carreteras en el territorio
de la Unidn y a mejorar el acceso a Estados y regiones periféricos e insulares. Sin
embargo, es necesario integrar mejor las conexiones de transporte maritimo de corta
distancia, que constituyen la dimension maritima de la red transeuropea de transporte, con
la red terrestre, y hacer mayor hincapié en toda la cadena logistica y de transporte, tanto
hacia el mar como hacia el interior. El nuevo concepto global del Espacio Maritimo
Europeo debe promoverse mediante la creacion o la mejora de rutas de transporte maritimo
de corta distancia y el desarrollo de los puertos maritimos y de sus conexiones con el
interior a fin de facilitar una integracion eficiente y sostenible con otros modos de
transporte. Ademas, este nuevo concepto debe fomentar conexiones de transporte maritimo
de corta distancia sostenibles para concentrar flujos de mercancias en itinerarios logisticos
de base maritima, de modo que se mejoren las conexiones maritimas existentes o se

establezcan nuevas conexiones maritimas factibles, regulares y frecuentes.
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(56)

(57)

El transporte por carretera en la Unidn representa tres cuartas partes del total del transporte
interior de mercancias (sobre la base de las toneladas-kilometro transportadas) y alrededor
del 90 % del total del transporte terrestre de viajeros (sobre la base del nimero total de
viajeros-kilémetro). Dada la importancia del transporte por carretera, y habida cuenta del
compromiso de mejorar la seguridad vial en consonancia con el hito de la Comunicacion
de la Comision sobre la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente, es necesario
mejorar la infraestructura viaria desde el punto de vista de la seguridad. En particular, los
Estados miembros deben velar por la seguridad de las infraestructuras de transporte por
carretera y por su supervision y, llegado el caso, por que se mejoren de conformidad con la
Directiva 2008/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo’®. A este respecto, dicha
Directiva faculta a la Comision para adoptar actos de ejecucion por los que se establezcan
especificaciones comunes que tengan por objeto garantizar el uso operativo de las marcas
viales y las sefiales de trafico después de que un grupo de expertos haya evaluado la

oportunidad de establecer dichas especificaciones.

A fin de garantizar el acceso a instalaciones de descanso adecuadas, en particular para los
conductores profesionales, deben desarrollarse zonas de descanso en toda la red
transeuropea de transporte, y zonas de aparcamiento seguras y protegidas a lo largo de la

red basica y de la red basica ampliada.

Directiva 2008/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de 2008,
sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias (DO L 319 de 29.11.2008,

p. 59).
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(58) A fin de ofrecer alternativas a los vuelos de corta distancia, los Estados miembros deben, a
menos que existan limitaciones geograficas especificas o fisicas de peso que lo impidan,
asegurar la conexion de los aeropuertos de la red transeuropea de transporte con un
volumen de trafico de mas de doce millones de pasajeros a la red ferroviaria transeuropea,
en particular a la red ferroviaria de alta velocidad cuando sea posible, al objeto de ofrecer
servicios de larga distancia, o, en el caso de los aeropuertos con un volumen total anual de
trafico de mas de cuatro millones y menos de doce millones de pasajeros situados en un
nodo urbano de la red ferroviaria transeuropea o en sus proximidades, la conexion del
aeropuerto al nodo en cuestion por ferrocarril, metro, tranvia ligero, teleférico o,
excepcionalmente, otras soluciones de transporte publico de cero emisiones. Estas
conexiones deben fomentarse para los aeropuertos con un volumen total anual de trafico de

menos de cuatro millones de pasajeros.

(59) Con el fin de fomentar la innovacion en el &mbito del transporte aéreo, los centros
espaciales deben incluirse en la lista de componentes de las infraestructuras de transporte
aéreo. No obstante, dicha inclusion debe entenderse sin perjuicio de la competencia de la
Unidn en el ambito espacial en virtud del articulo 4, apartado 3, del Tratado de
Funcionamiento de la Unioén Europea (TFUE) y del articulo 189 del TFUE, que excluye
toda armonizacion de las disposiciones legales y reglamentarias de los Estados miembros.
Por otra parte, la inclusion de los centros espaciales en la lista de componentes de las
infraestructuras de transporte aéreo en virtud del presente Reglamento no debe dar lugar a
la aplicacion a los centros espaciales de la legislacion de la Union, vigente o futura,
relativa a las infraestructuras de transporte aéreo, a menos que dicha legislacion lo

disponga expresamente.
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(60) Al desarrollar la red transeuropea de transporte, la Comision y los Estados miembros deben
prestar especial atencion a las medidas que garanticen el cruce eficiente de las fronteras
para el transporte de mercancias, teniendo en cuenta los tiempos de espera y las
interrupciones en las fronteras debidos, por ejemplo, al tratamiento y los controles de los
vehiculos y a bordo de los trenes en las fronteras de la Unidn, o a causas administrativas,

operativas, de seguridad, técnicas o relativas a la interoperabilidad.

(61) La red transeuropea de transporte debe garantizar una multimodalidad eficiente para
permitir la eleccion de la modalidad que sea mejor y mas sostenible para pasajeros y
mercancias y la consolidacion de grandes volumenes para su traslado a largas distancias.

Las terminales multimodales deben desempefiar un papel clave para alcanzar este objetivo.

(62) Los Estados miembros deben llevar a cabo un andlisis prospectivo y de mercado de las
terminales multimodales de transporte de mercancias en su territorio, y elaborar un plan de
accion para el desarrollo de una red de terminales multimodales de transporte de
mercancias. A tal fin, pueden hacer referencia a estudios y planes existentes. El plan de
accion elaborado por los Estados miembros debe promover el desarrollo de terminales
multimodales de transporte de mercancias. No obstante, el plan de accion no debe
conllevar la obligacion para el sector privado de invertir en terminales, ni debe estar sujeto

a una evaluacion estratégica medioambiental.
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(63) Los nodos urbanos desempefian un papel importante en la red transeuropea de transporte
como punto de partida o destino final («altimo kilometro») de pasajeros y mercancias que
circulan por la red transeuropea de transporte, y son puntos de transbordo dentro de los
distintos modos de transporte o entre ellos. Debe velarse por que los cuellos de botella que
afecten a la capacidad y la insuficiente conectividad de la red dentro de los nodos urbanos
dejen de frenar la multimodalidad a lo largo de la red transeuropea de transporte. La
politica de la red transeuropea de transporte debe centrarse en promover flujos de trafico
fluidos desde los nodos urbanos de la red, hacia dichos nodos y entre ellos. Las autoridades
locales, regionales o nacionales competentes deben asegurar la conectividad local dentro
de los nodos urbanos, en particular por medio de medidas pertinentes en sus planes de

movilidad urbana sostenible (PMUS).

(64) Como marco unico eficaz para hacer frente a los retos de la movilidad urbana, para cada
nodo urbano debe adoptarse un PMUS, que consiste en un plan a largo plazo integral de
movilidad de pasajeros y mercancias para toda el area urbana funcional. Este plan puede
incluir objetivos, metas e indicadores con los que respaldar el rendimiento actual y futuro
del sistema de transporte urbano. Los Estados miembros deben velar por la recopilaciéon de
los datos sobre movilidad urbana por nodo urbano en los ambitos de la sostenibilidad, la
seguridad y la accesibilidad con vistas a sustentar el rendimiento actual y futuro de la red
transeuropea de transporte. A fin de supervisar la accesibilidad para todos los usuarios,
debe fomentarse el desglose de los datos por edad, por género y por discapacidad, siempre

que sea posible y de conformidad con el Derecho nacional.
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(65)

(66)

(67)

Los Estados miembros deben promover la adopcion de los PMUS con vistas a mejorar la
coordinacidn entre regiones y ciudades. A tal fin, los Estados miembros deben establecer
un programa PMUS nacional con el fin de ayudar a las autoridades locales a desarrollar
PMUS de alta calidad y a reforzar el seguimiento y la evaluacion de la ejecucion de

los PMUS a través de medidas, orientaciones, desarrollo de capacidades, asistencia y,
posiblemente, apoyo financiero adecuados. Los Estados miembros también deben designar
un punto de contacto nacional para los PMUS que preste asistencia para la preparacion y
ejecucion de los PMUS de conformidad con las directrices establecidas en el presente

Reglamento.

La promocion de modos activos, particularmente en nodos urbanos, contribuye a la
consecucion de los objetivos climaticos de la Union, mejora la salud publica, reduce la
congestion, ofrece soluciones de tltimo kilémetro a los pasajeros y proporciona beneficios
econdémicos. A la hora de planificar o mejorar las infraestructuras de transporte, deben
tenerse debidamente en cuenta las infraestructuras para modos activos de movilidad,

incluidas las infraestructuras para desplazamientos a pie y en bicicleta.

La Mision sobre Ciudades Inteligentes y Climaticamente Neutras, creada con arreglo al
programa marco Horizonte Europa establecido por el Reglamento (UE) 2021/695 del
Parlamento Europeo y del Consejo'® («Horizonte Europay), tiene como objetivo que, de
aqui a 2030, existan cien ciudades climaticamente neutras en la Union. Las ciudades
participantes en la Mision actuaran como centros de experimentacion e innovacion para

que otras puedan seguir su camino de aqui a 2050.

16

Reglamento (UE) 2021/695 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 28 de abril de 2021,
por el que se crea el Programa Marco de Investigacion e Innovacion «Horizonte Europay, se
establecen sus normas de participacion y difusion, y se derogan los Reglamentos (UE)

n.° 1290/2013 y (UE) n.° 1291/2013 (DO L 170 de 12.5.2021, p. 1).
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(68) Los servicios digitales de movilidad multimodal ayudan a mejorar la integracion de los
diferentes modos de transporte combinando varias ofertas de transporte en una sola. Su
desarrollo debe contribuir a cambiar el comportamiento de las personas, de manera que
tiendan a utilizar los modos de transporte mas sostenibles, el transporte publico y modos
activos como los desplazamientos a pie y en bicicleta, y a aprovechar todas las ventajas de

las soluciones de «la movilidad como servicio».

(69) Hacen falta sistemas de tecnologias de la informacion y la comunicacion (TIC) para el
transporte que proporcionen la base para optimizar las operaciones de trafico y transporte y
la seguridad del trafico, asi como para mejorar los servicios conexos. Deben facilitarse los
flujos de informacion en la red de transporte y movilidad, entre otras cosas mediante la
implantacion del Espacio Comun Europeo de Datos relativos a la Movilidad. Debe
disponerse de informacion para los pasajeros y los operadores de transporte, incluida la
relativa a los sistemas de expedicion de billetes y de reservas multimodal, y mejorarla con

vistas al desarrollo de sistemas de informacion digitales e interoperables europeos.

(70) Debe fomentarse el uso de sistemas de TIC que permitan una aplicacion inteligente basada
en el intercambio de datos en tiempo real entre los operadores econdmicos y las
autoridades encargadas de velar por el cumplimiento de los requisitos reglamentarios

aplicables, también cuando los vehiculos estén en movimiento.

(71) Los sistemas y servicios de transporte inteligentes, asi como las nuevas tecnologias
emergentes, deben servir de catalizador para la implantacion de sistemas y servicios de

transporte inteligentes en todas las carreteras de la red transeuropea de transporte.
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(72) Es necesaria una planificacién adecuada de la red transeuropea de transporte, lo que
implica también la aplicacion de requisitos especificos en toda la red en cuanto a
infraestructuras, sistemas de TIC, equipos y servicios, en particular los requisitos para la
implantacién de la infraestructura para combustibles alternativos, tal como se define en el
Reglamento (UE) 2023/1804. Es, por tanto, necesario asegurar la implantacion adecuada y
concertada de dichos requisitos en toda Europa para cada modo de transporte y para su
interconexion en toda la red transeuropea de transporte y fuera de ella, a fin de obtener los
frutos del efecto de red y de posibilitar operaciones transeuropeas de transporte de larga
distancia que sean eficientes. A fin de garantizar la implantacion de combustibles
alternativos en toda la red de carreteras de la red transeuropea de transporte en consonancia
con los objetivos establecidos en el Reglamento (UE) 2023/1804, las referencias a la «red
basica» en dicho Reglamento deben entenderse como referencias a la «red basica» tal
como se define en el presente Reglamento. Las referencias a la «red global» en el
Reglamento (UE) 2023/1804 deben entenderse como referencias a la «red basica

ampliada» y a la «red global» tal como se definen en el presente Reglamento.

(73) La red transeuropea de transporte debe proporcionar la base para la implantacion a gran
escala de nuevas tecnologias e innovacion que puedan permitir el intercambio de datos e
informacion en tiempo real y contribuir a aumentar la eficiencia global del sector del
transporte europeo y la capacidad para permitir unos flujos de pasajeros seguros utilizando
medios eficientes, a hacer que los medios de transporte publicos o mas ecoldgicos sean
mas atractivos para los pasajeros y a reducir su huella de carbono. Esto contribuira a la
consecucion de los objetivos del Pacto Verde Europeo y, al mismo tiempo, al objetivo de
aumentar la seguridad energética de la Union. Para alcanzar esos objetivos, es necesario
aumentar la disponibilidad de combustibles alternativos y su estructura conexa en toda la

red transeuropea de transporte.
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(74)

(75)

Para que la red transeuropea de transporte se mantenga al dia con los avances tecnologicos
innovadores y las implantaciones, los Estados miembros y la Comision deben fomentar
proyectos de interés comun destinados a promover e implantar tecnologias emergentes
sostenibles que mejoren y faciliten el transporte y la movilidad de los pasajeros y las
mercancias. Pueden incluir, entre otras cosas, la conduccidon automatica de trenes, los
vehiculos auténomos, las soluciones avanzadas de movilidad aérea, incluidos los drones
para el transporte de pasajeros y mercancias, que también operen en el ultimo kilometro

urbano, y nuevas tecnologias ferroviarias, como el Hyperloop.

Debe instalarse un numero suficiente de puntos de recarga y repostaje rapidos, para
vehiculos ligeros y pesados, que sean accesibles al publico en toda la red transeuropea de
transporte. Este objetivo debe garantizar la plena conectividad transfronteriza. Los
objetivos para la red transeuropea de transporte basados en la distancia recorrida, tal como
se definen en el Reglamento (UE) 2023/1804, consisten en garantizar una cobertura
minima suficiente de puntos de recarga eléctrica y de repostaje de hidrogeno en las

principales redes de carreteras de la Union.
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(76)

La infraestructura de recarga y repostaje de acceso publico en toda la red transeuropea de
transporte, tal como se define en el Reglamento (UE) 2023/1804, debe completarse con
requisitos sobre la implantacion de la correspondiente infraestructura de recarga y, cuando
proceda, de infraestructura de repostaje de hidrogeno en las terminales de mercancias
multimodales o en sus inmediaciones, a fin de ofrecer oportunidades de recarga y de
repostaje de hidroégeno a los camiones de larga distancia durante su carga o descarga. Los
Estados miembros deben garantizar la implantacion de infraestructuras de recarga y
estudiar el desarrollo de estaciones de repostaje de hidrogeno en los intercambiadores
multimodales de pasajeros para ofrecer oportunidades de recarga y de repostaje de
hidrégeno mientras el conductor esté descansando, o a los autobuses. Con el fin de
garantizar la libre circulacion, cuando las terminales o los intercambiadores de pasajeros
reciban apoyo publico o de la Unidn, el acceso a efectos de recarga y repostaje de
hidrogeno debe realizarse sobre una base justa, asequible, transparente y no
discriminatoria, a fin de evitar el efecto de cautividad para determinadas empresas o

posibles distorsiones de la competencia.
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(77) Una seguridad fisica y operativa y una fiabilidad insuficientes de la infraestructura debido
a peligros naturales, en particular los relacionados con el clima y otros acontecimientos de
caracter excepcional, por ejemplo pandemias, desastres antropogénicos, como accidentes,
0 a perturbaciones causadas por actos intencionados como terrorismo y ciberataques,
constituyen un problema importante para la eficiencia y el funcionamiento de la red
transeuropea de transporte. Por ejemplo, accidentes causados por distintas catastrofes
naturales debidas a fendmenos meteorologicos extremos han interrumpido notablemente
los flujos de transporte en los ultimos afios. Por consiguiente, debe mejorarse la resiliencia
de la red de transporte ante el cambio climatico, los peligros naturales, los desastres
antropogénicos y otras perturbaciones, partiendo de la evaluacion de riesgos y las medidas
de mejora de la resiliencia adoptadas por las entidades criticas para el sector del transporte

con arreglo a la Directiva (UE) 2022/2557 del Parlamento Europeo y del Consejo!”.

(78) La Comisidn, en estrecha cooperacion con los Estados miembros afectados, debe llevar a
cabo una evaluacion de la resiliencia y la vulnerabilidad de la red bésica ante las

consecuencias del cambio climatico.

17 Directiva (UE) 2022/2557 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de diciembre
de 2022, relativa a la resiliencia de las entidades criticas y por la que se deroga la
Directiva 2008/114/CE del Consejo (DO L 333 de 27.12.2022, p. 164).
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(79) Teniendo en cuenta la experiencia adquirida con respecto a la gestion de crisis durante la
pandemia de COVID-19, y con el fin de evitar en el futuro perturbaciones e imprevistos
relacionados con el trafico, al planificar infraestructuras los Estados miembros deben tener
en cuenta la seguridad y la resiliencia de la infraestructura de transporte ante el cambio
climatico, los peligros naturales, los desastres antropogénicos y otras perturbaciones que
afecten al funcionamiento del sistema de transporte de la Unidn. Para lograr este objetivo,
se deben eliminar los cuellos de botella existentes, y los corredores europeos de transporte
también deben incluir importantes lineas de desviacion que puedan utilizarse en caso de
congestion u otros problemas en las rutas principales. Ademas, debido a su caracter

multimodal, un modo puede sustituir a otro en caso de emergencia.
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(80) La infraestructura de transporte es la columna vertebral de la economia y de la sociedad en
su conjunto. Algunas infraestructuras de transporte son fundamentales para garantizar el
buen funcionamiento de funciones vitales de la sociedad, por lo que constituyen un pilar de
la autonomia estratégica de la Union. Estan aumentando las inversiones, los intereses y la
presencia de empresas de terceros paises en infraestructuras estratégicas —y en ocasiones
incluso militares— de la Union, como puertos, aeropuertos y terminales de contenedores.
En este contexto, la participacion de empresas de un tercer pais puede acelerar la
realizacion de la red transeuropea de transporte. Sin embargo, en circunstancias
especificas, la participacion o la contribucion de dichas empresas a proyectos de interés
comun pueden poner en peligro la seguridad o el orden publico en la Unién. Esta creciente
presencia extranjera en la infraestructura estratégica europea puede socavar la resiliencia
de la Unidn. Por lo tanto, es fundamental evitar la participacion de terceros paises que
pueda afectar a la seguridad o al orden publico en la Union. Sin perjuicio del mecanismo
de cooperacion previsto en el Reglamento (UE) 2019/452 del Parlamento Europeo y del
Consejo!® y ademas de dicho mecanismo, es necesaria una mayor concienciacion acerca de
esta participacion o contribucion para permitir la intervencion de las autoridades publicas
si resulta probable que la participacion o la contribucion de empresas de terceros paises en
un proyecto de interés comun afecten a la seguridad o al orden publico en la Uni6n y no

entran en el ambito de aplicacion del Reglamento (UE) 2019/452.

18 Reglamento (UE) 2019/452 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de marzo de 2019,
por el que se establece un marco para el control de las inversiones extranjeras directas en la
Unién (DO L 79 1de 21.3.2019, p. 1).
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(81)

(82)

Aunque el mantenimiento es y seguira siendo principalmente responsabilidad de los
Estados miembros, y sin perjuicio de la responsabilidad de estos en materia,
concretamente, de planificacion, financiacion y gestion del mantenimiento, es importante
que la red transeuropea de transporte, una vez construida, tenga un mantenimiento
adecuado para garantizar una elevada calidad de los servicios, siguiendo un enfoque
basado en el ciclo de vida a la hora de planificar y contratar proyectos de infraestructura.
En particular, los Estados miembros deben hacer todo lo posible para garantizar que se
establezcan planes de mantenimiento a largo plazo de las carreteras y, cuando proceda, de

la infraestructura de vias navegables interiores.

A fin de poner en marcha partes de la red transeuropea de transporte de la maxima
importancia estratégica en el plazo de ejecucion previsto, se debe emplear un enfoque
basado en los corredores como instrumento para coordinar con caracter transnacional
proyectos diferentes y sincronizar el desarrollo del corredor, maximizando de este modo

las ventajas de la red.
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(83)

(84)

Los corredores europeos de transporte deben contribuir a desarrollar las infraestructuras de
la red transeuropea de transporte de forma que se solucionen los cuellos de botella y se
mejoren las conexiones transfronterizas, la eficiencia y la sostenibilidad. Deben contribuir
a la cohesion mediante una mayor cooperacion territorial, también con los paises vecinos.
Deben contribuir asimismo a los objetivos mas generales de la politica de transporte y
facilitar la interoperabilidad, la integracién modal y las operaciones multimodales. El
enfoque por corredores debe ser transparente y claro, y la gestion de dichos corredores no
debe generar un aumento excesivo de los costes o cargas de administracion. La Comision
debe poder recomendar la creacion de entidades tinicas para la coordinacion, la
construccion o la gestion de proyectos de infraestructuras transfronterizas de interés
comun, con vistas a facilitar la ejecucion de proyectos de infraestructuras transfronterizas
de interés comun a gran escala y complejos, y recomendar, cuando proceda, la cooperacion

entre regiones transfronterizas para abordar los retos de la movilidad.

A fin de facilitar la aplicacion coordinada de los corredores europeos de transporte y de las
dos prioridades horizontales, es decir, el ERTMS y el Espacio Maritimo Europeo, los
coordinadores europeos deben ser designados por la Comision en concertacion con los
Estados miembros de que se trate previa consulta al Parlamento Europeo y al Consejo vy,
cuando proceda, a los paises vecinos afectados. Deben facilitar medidas para disefiar la
estructura de gobierno adecuada y garantizar un establecimiento de prioridades para las
infraestructuras y una planificacion de inversiones coherentes en los corredores europeos

de transporte y las dos prioridades horizontales.
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(86)

(87)

(88)

Los marcos europeos y nacionales para la planificacion e implantacion de las
infraestructuras de transporte, asi como los planes de trabajo establecidos por los
coordinadores europeos, deben contribuir a la programacion y la planificacion oportunas

de las inversiones necesarias para la consecucion de los objetivos del presente Reglamento.

Los planes de trabajo de los coordinadores europeos deben utilizarse para promover la
cooperacion entre todas las partes interesadas pertinentes, incluidas, cuando proceda, las
partes interesadas pertinentes de los paises vecinos. Deben reforzar la complementariedad
con las acciones de los Estados miembros y los administradores de infraestructuras y, en

particular, establecer hitos indicativos.

El coordinador europeo de un corredor europeo de transporte o de una prioridad horizontal
que se extienda a determinados paises vecinos debe estar facultado para cooperar con esos

paises y para involucrarlos en las actividades pertinentes del corredor.

El sistema interactivo de informacion geografica y técnica de la red transeuropea de
transporte (TENtec) proporciona la base técnica de los mapas que especifican la red

transeuropea de transporte.
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(90)

Teniendo en cuenta la Comunicacion de la Comision relativa al Plan de Accién sobre
Movilidad Militar de marzo de 2018, la Comision evalud la necesidad de adaptar la red
transeuropea de transporte para reflejar el uso militar de la infraestructura. Sobre la base
del documento titulado «Necesidades militares para la movilidad militar dentro y fuera de
la UE»!? aprobado por el Consejo el 26 de junio de 2023 y el 23 de octubre de 2023, se han
afiadido carreteras y ferrocarriles a la red transeuropea a fin de mejorar las sinergias entre

las redes de transporte civiles y las militares.

Habida cuenta de la guerra de agresion de Rusia contra Ucrania y el nuevo contexto
geopolitico que ha generado, y tal como pone de relieve la Brujula Estratégica para la
Seguridad y la Defensa «Por una Union Europea que proteja a sus ciudadanos, defienda
sus valores e intereses y contribuya a la paz y la seguridad internacionales» adoptada por el
Consejo el 21 de marzo de 2022, la Unidn debe reforzar las infraestructuras de transporte
de doble uso en toda la red transeuropea de transporte con el fin de promover un
desplazamiento rapido y sin obstaculos de personal, material y equipos militares para

despliegues y ejercicios operativos.

19

ST 10440/23.
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A fin de maximizar la coherencia entre las orientaciones y la programacion de los
instrumentos financieros pertinentes disponibles a escala de la Union, la financiacion de la
red transeuropea de transporte debe cumplir lo dispuesto en el presente Reglamento y
basarse, en particular, en el Reglamento (UE) 2021/1153. Ademas, la financiacion de la
red también debe basarse en la financiacion y los instrumentos de financiacion establecidos
en virtud de otras disposiciones de Derecho de la Union, como InvestEU, establecido por
el Reglamento (UE) 2021/523 del Parlamento Europeo y del Consejo??, el Mecanismo de
Recuperacion y Resiliencia establecido por el Reglamento (UE) 2021/241 del Parlamento
Europeo y del Consejo?!, la politica de cohesion establecida en el articulo 174 del TFUE,
Horizonte Europa, el Fondo de Innovacion establecido por la Directiva 2003/87/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo?? y otros instrumentos de financiacion establecidos por
el Banco Europeo de Inversiones. Para permitir la financiacion de proyectos de interés
comun, las referencias a «las plataformas logisticas multimodalesy, «las autopistas del
mar» y «las aplicaciones telematicas» hechas en el Reglamento (UE) 2021/1153 deben
entenderse, respectivamente, como referencias a «terminales multimodales de transporte de
mercanciasy», «Espacio Maritimo Europeo» y «sistemas de TIC para el transporte» tal
como se definen en el presente Reglamento. A los mismos efectos, las referencias a la «red
basica» hechas en el Reglamento (UE) 2021/1153 deben interpretarse en el sentido de que

incluyen la «red bésica ampliaday tal como se especifica en el presente Reglamento.

20
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Reglamento (UE) 2021/523 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de marzo de 2021,
por el que se establece el Programa InvestEU y se modifica el Reglamento (UE) 2015/1017
(DO L 107 de 26.3.2021, p. 30).

Reglamento (UE) 2021/241 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de febrero

de 2021, por el que se establece el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia (DO L 57

de 18.2.2021, p. 17).

Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de octubre de 2003, por
la que se establece un régimen para el comercio de derechos de emision de gases de efecto
invernadero en la Unidn y por la que se modifica la Directiva 96/61/CE del Consejo

(DO L 275 de 25.10.2003, p. 32),
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(92) La consecucion de los objetivos de la red transeuropea de transporte, en particular en lo
que se refiere a la descarbonizacion y la digitalizacion del sistema de transporte en la
Union, requiere un marco reglamentario solido. Los Estados miembros deben aplicar
reformas de calado para hacer frente a los retos del transporte sostenible que han sido
detectados en el Semestre Europeo. El Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia apoya
tanto las reformas como las inversiones para hacer que el transporte sea mas sostenible,
reducir las emisiones y mejorar la seguridad y la eficiencia. Las medidas pertinentes a tal

efecto se incluyen en los planes de recuperacion y resiliencia aprobados.

(93) A fin de actualizar los mapas y la lista de puertos, aecropuertos, terminales y nodos urbanos
que figuran en los anexos I y II del presente Reglamento, y para atender a los posibles
cambios derivados en particular del uso real de determinados elementos de las
infraestructuras de transporte, analizado en relacion con umbrales cuantitativos
preestablecidos, asi como para modificar los trazados de los corredores europeos de
transporte recogidos en el anexo III del presente Reglamento, debe delegarse en la
Comision, en lo relativo a la modificacion de los anexos I, I1 y III del presente
Reglamento, la facultad de adoptar actos delegados con arreglo al articulo 290 del TFUE.
Reviste especial importancia que la Comision lleve a cabo las consultas oportunas durante
la fase preparatoria, en particular con expertos, y que esas consultas se realicen de
conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo Interinstitucional de 13 de abril
de 2016 sobre la mejora de la legislacion?3. En particular, a fin de garantizar una
participacion equitativa en la preparacion de los actos delegados, el Parlamento Europeo y
el Consejo reciben toda la documentacion al mismo tiempo que los expertos de los Estados
miembros, y sus expertos tienen acceso sistematicamente a las reuniones de los grupos de

expertos de la Comision que se ocupen de la preparacion de actos delegados.

3 DO L 123 de 12.5.2016, p. 1.
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(94)

(95)

(96)

97

Con el fin de proporcionar seguridad juridica y permitir una planificacion estratégica a
largo plazo, es fundamental mantener la red transeuropea de transporte lo mas estable
posible y limitar las posibles mejoras de la red a criterios objetivos y transparentes, tal

como se establece en el presente Reglamento.

Algunas partes de la red son gestionadas por agentes que no son los Estados miembros. No
obstante, compete a los Estados miembros asegurar la correcta aplicacion de las normas

que regulan la red en sus territorios respectivos.

A fin de garantizar una aplicacion fluida y eficaz de las obligaciones establecidas en el

presente Reglamento, la Comision apoya a los Estados miembros a través del Instrumento
de Apoyo Técnico establecido por el Reglamento (UE) 2021/240 del Parlamento Europeo
y del Consejo?* aportando conocimientos técnicos personalizados para disefiar y acometer

reformas, también las que promueven el desarrollo de la red transeuropea de transporte.

A fin de garantizar condiciones uniformes de aplicacion del presente Reglamento, deben
conferirse a la Comisién competencias de ejecucion en lo que respecta a la concesion de
exenciones de determinados requisitos del presente Reglamento, asi como en lo que
respecta a la adopcion de actos de ejecucion que especifiquen los niveles de agua de
referencia o que establezcan una metodologia para los datos de movilidad urbana que
deben recoger los Estados miembros, y a la adopcion de actos de ejecucion para la
ejecucion de corredores europeos de transporte o de tramos transfronterizos y a las dos
prioridades horizontales. Cuando asi lo prevea el presente Reglamento, dichas
competencias deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 182/2011 del

Parlamento Europeo y del Consejo?>.

24

25

Reglamento (UE) 2021/240 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de febrero

de 2021, por el que se establece un instrumento de apoyo técnico (DO L 57 de 18.2.2021,
p. D).

Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero

de 2011, por el que se establecen las normas y los principios generales relativos a las
modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias
de ejecucion por la Comision (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(98)

99)

(100)

Las disposiciones relativas a los ferrocarriles, en particular todo requisito de conectar los
aeropuertos y los puertos a los ferrocarriles, asi como las disposiciones relativas a las
terminales multimodales de transporte de mercancias, no deben aplicarse a Chipre, Malta y
las regiones insulares y ultraperiféricas mientras no se haya implantado un sistema
ferroviario en su territorio. Las disposiciones relativas al estacionamiento seguro y
protegido tampoco deben aplicarse a esos Estados miembros ni a las regiones insulares y
ultraperiféricas, ya que las plazas de aparcamiento no son esenciales al no haber transito de

trafico de mercancias por carretera en su territorio.

Dado que los objetivos del presente Reglamento, en particular el establecimiento y
desarrollo coordinados de la red transeuropea de transporte, no pueden ser alcanzados de
manera suficiente por los Estados miembros sino que, debido a la necesidad de coordinar
dichos objetivos, pueden lograrse mejor a escala de la Unidn, esta puede adoptar medidas
de acuerdo con el principio de subsidiariedad establecido en el articulo 5 del Tratado de la
Unioén Europea (TUE). De conformidad con el principio de proporcionalidad establecido
en el mismo articulo, el presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar

dichos objetivos.

Es necesario modificar el Reglamento (UE) 2021/1153 para adaptar sus disposiciones con
el fin de integrar los corredores de la red basica en los corredores europeos de transporte.
La definicion y el trazado de los corredores europeos de transporte deben definirse en el
presente Reglamento y deben sustituir a los corredores de la red basica definidos en el

Reglamento (UE) 2021/1153.
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(101)  Es necesario modificar el Reglamento (UE) n.° 913/2010 para adaptar sus disposiciones
con el fin de integrar los corredores ferroviarios de mercancias en los corredores europeos

de transporte.
(102)  Procede derogar el Reglamento (UE) n.° 1315/2013.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:
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Capitulo I

Principios generales

Articulo 1
Objeto

1. El presente Reglamento establece orientaciones para el desarrollo de una red transeuropea
de transporte consistente en una red global y una red bésica y una red bésica ampliada; la

red basica y la red basica ampliada se estableceran sobre la base de la red global.

2. El presente Reglamento determina los corredores europeos de transporte de la méxima
importancia estratégica sobre la base de los tramos prioritarios de la red transeuropea de
transporte y los proyectos de interés comun, y especifica los requisitos que se han de
cumplir para el desarrollo y la implantacion de las infraestructuras de la red transeuropea

de transporte.

3. El presente Reglamento establece las prioridades para el desarrollo de la red transeuropea

de transporte, asi como medidas para la implantacion de dicha red.
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Articulo 2

Ambito de aplicacion

1. El presente Reglamento se aplica a la red transeuropea de transporte especificada en los
mapas que figuran en el anexo [ y en las listas del anexo II. La red transeuropea de
transporte comprende las infraestructuras de transporte, incluidas las infraestructuras para
la implantacidon de combustibles alternativos y los sistemas de TIC para el transporte, y
medidas para promover la gestion y el uso eficientes de dichas infraestructuras y propiciar

la creacion y el funcionamiento de unos servicios de transporte sostenibles y eficientes.

2. Las infraestructuras de la red transeuropea de transporte comprenden las infraestructuras
del transporte ferroviario, del transporte por vias navegables interiores, del transporte
maritimo, del transporte por carretera, del transporte aéreo y del transporte multimodal,
también en los nodos urbanos, segin se establece en las secciones correspondientes de los

capitulos II, Il y IV.

Articulo 3

Definiciones

A los efectos del presente Reglamento, se entendera por:

1) «proyecto de interés cominy, todo proyecto llevado a cabo de conformidad con el presente
Reglamento;
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2)

3)

4)

5)

6)

«pais vecinoy, todo tercer pais que entre en el &mbito de aplicacion de la politica europea
de vecindad, la politica de ampliacion, el Espacio Economico Europeo, la Asociacion
Europea de Libre Comercio o el Acuerdo de Comercio y Cooperacion entre la Union
Europea y la Comunidad Europea de la Energia Atomica, por una parte, y el Reino Unido

de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, por otra?®;

«Region NUTS», region tal como se establece en el Reglamento (CE) n.° 1059/2003 del

Parlamento Europeo y del Consejo?” y se clasifica en el anexo I de dicho Reglamento;

«tramo transfronterizo», tramo que asegura la continuidad de un proyecto de interés comun
a ambos lados de la frontera, situado entre los nodos urbanos mas proximos a la frontera de

dos Estados miembros o de un Estado miembro y un pais vecino;

«cuello de botellay, barrera fisica, técnica, funcional, operativa o administrativa que
provoca una ruptura del sistema, en particular congestiones o paradas sistematicas, que

afecta a la continuidad del trafico de los flujos de larga distancia o transfronterizos;

«nodo urbanoy, zona urbana en la que elementos de las infraestructuras de transporte de la
red transeuropea de transporte de pasajeros y mercancias —por ejemplo, puertos (incluidas
las terminales de pasajeros), aeropuertos, estaciones de ferrocarril, terminales de autobus y
terminales de mercancias multimodales situados dentro de la zona urbana o en sus
alrededores— estan conectados con otros elementos de esas infraestructuras y con las
infraestructuras de trafico regional y local, incluidas las infraestructuras para modos de

transporte activos;

26
27

DO L 149 de 30.4.2021, p. 10.

Reglamento (CE) n.° 1059/2003 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de mayo
de 2003, por el que se establece una nomenclatura comun de unidades territoriales
estadisticas (NUTS) (DO L 154 de 21.6.2003, p. 1).
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7)

8)

9

10)

11)

«red aisladay, red ferroviaria de un Estado miembro, o parte de ella, con un ancho de via

distinto del ancho de via nominal estandar europeo de 1 435 mm;

«transporte multimodal», transporte de mercancias o de viajeros, o de ambos, que utiliza

dos o mas modos de transporte;

«servicio digital de movilidad multimodal», «servicio digital de movilidad multimodal» tal
como se define en el articulo 4, punto 24, de la Directiva 2010/40/UE del Parlamento

Europeo y del Consejo?®;

«interoperabilidad», capacidad, también a la luz de los requisitos normativos, técnicos,
administrativos y operativos, de las infraestructuras, en particular las digitales, de un modo
o segmento de transporte y entre diferentes modos de transporte para permitir flujos de
trafico e informacion seguros e ininterrumpidos que alcancen los niveles de rendimiento

exigidos para dicho modo o segmento de infraestructura;

«intercambiador multimodal de pasajeros», punto de conexion entre al menos dos modos
de transporte para pasajeros en el que se garantizan la informacion sobre el viaje, el acceso
al transporte publico y los transbordos entre modos, como los aparcamientos disuasorios, y
que actia como interfaz entre los nodos urbanos y dentro de ellos y entre los nodos

urbanos y las redes de transporte de larga distancia;

28

Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2010, por la
que se establece el marco para la implantacion de los sistemas de transporte inteligentes en

el sector del transporte por carretera y para las interfaces con otros modos de transporte
(DO L 207 de 6.8.2010, p. 1).
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12)

13)

14)

«terminal multimodal de transporte de mercancias», estructura equipada para el transbordo
de mercancias entre al menos dos modos de transporte, o entre dos sistemas ferroviarios
diferentes, y para el almacenamiento temporal de mercancias, como las terminales en
puertos interiores o maritimos, en vias navegables interiores y en aeropuertos, y las

terminales ferrocarril-carretera;

«plan de movilidad urbana sostenible (PMUS)», documento para la planificacion
estratégica de la movilidad, destinado a mejorar de manera sostenible la accesibilidad y la
movilidad en el area urbana funcional, incluidas sus zonas de cercanias o sus
inmediaciones, para las personas, las empresas y las mercancias, en particular con vistas a

una mejor calidad de vida;

«modo activoy, transporte de personas o mercancias, por medios no motorizados y basados
en la actividad fisica humana, incluidos los vehiculos con propulsion eléctrica auxiliar a
que se refiere el articulo 2, apartado 2, letra h), del Reglamento (UE) n.° 168/2013 del

Parlamento Europeo y del Consejo??;

29

Reglamento (UE) n.° 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero
de 2013, relativo a la homologacion de los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos,
y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos (DO L 60 de 2.3.2013, p. 52).
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15)

16)

17)

«sistemas de TIC para el transporte», sistemas y aplicaciones de tecnologias de la
informacion y la comunicacion que utilizan tecnologias de informacién, comunicacion,
navegacion o posicionamiento o localizacion, incluidas las tecnologias espaciales, que
permiten procesar, almacenar e intercambiar los datos y la informacién necesarios para
gestionar eficazmente las infraestructuras, la movilidad y el trafico en la red transeuropea
de transporte, comunicar la informacién pertinente a las autoridades y prestar servicios con
valor anadido a los ciudadanos, cargadores y operadores, en particular sistemas para
utilizar la red de forma resiliente, fiable, segura, respetuosa con el medio ambiente y
eficiente en términos de capacidad; entre ellos se encuentran los sistemas, tecnologias y
servicios a que se refieren los puntos 16 a 22, y también pueden incluir dispositivos a

bordo con sus correspondientes componentes de infraestructura o digitales;

«sistemas de transporte inteligentes (STI)», «sistemas de transporte inteligentes» tal como

se definen en el articulo 4, punto 1, de la Directiva 2010/40/UE;

«sistema de seguimiento y de informacion sobre el trafico maritimo (VIMIS)», el «sistema
de seguimiento y de informacion sobre el trafico maritimo» establecido por la

Directiva 2002/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo?;

30

Directiva 2002/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2002,
relativa al establecimiento de un sistema comunitario de seguimiento y de informacion sobre
el trafico maritimo y por la que se deroga la Directiva 93/75/CEE del Consejo (DO L 208

de 5.8.2002, p. 10).
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18)

19)

20)

«servicios de informacion fluvial (SIF)», «servicios de informacion fluvial» tal como se
definen en el articulo 3, letra a), de la Directiva 2005/44/CE del Parlamento Europeo y del

Consejo’l;

«entorno europeo de ventanilla inica maritima (EMSWe)», «entorno europeo de ventanilla
unica maritimay tal como se define en el articulo 2, punto 1, del Reglamento

(UE) 2019/1239 del Parlamento Europeo y del Consejo’?;

«sistema de gestion del transito aéreo / de servicios de navegacion aérea
(sistema GTA/SNA)», un «sistema GTA/SNA» tal como se define en el articulo 3,
punto 7, del Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo’3;

31

32

33

Directiva 2005/44/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de septiembre de 2005,
relativa a los servicios de informacion fluvial (SIF) armonizados en las vias navegables
interiores de la Comunidad (DO L 255 de 30.9.2005, p. 152).

Reglamento (UE) 2019/1239 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019,
por el que se crea un entorno europeo de ventanilla inica maritima y se deroga la

Directiva 2010/65/UE (DO L 198 de 25.7.2019, p. 64).

Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018,
sobre normas comunes en el &mbito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia de
la Union Europea para la Seguridad Aérea y por el que se modifican los Reglamentos (CE)
n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010, (UE) n.° 376/2014 y las

Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan
los Reglamentos (CE) n.° 552/2004 y (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo y el Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo (DO L 212 de 22.8.2018, p. 1).
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21)

22)

23)

24)

«Sistema Europeo de Gestion del Trafico Ferroviario (ERTMS)», «Sistema Europeo de
Gestion del Trafico Ferroviario (ERTMS)» tal como se define en el anexo I, punto 2.2, del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2023/1695 de la Comision4, y, en el contexto de los plazos
de aplicacion, se refiere al sistema de proteccion del tren de clase A y a todo sistema de

radio de clase A contemplado en dicho Reglamento;

«ERTMS basado en las radiocomunicacionesy, el nivel 2 de aplicacion del Sistema
Europeo de Control de Trenes (ETCS) que no requiere sefiales en tierra y utiliza un sistema
de radio de clase A para el intercambio de datos sobre seguridad y no relacionados con la
seguridad entre la via y el tren, de conformidad con el Reglamento de Ejecucion

(UE) 2023/1695 de la Comision;

«sistemas de clase By, «sistemas de clase B» tal como se definen en el anexo II, punto 3,

del Reglamento de Ejecucion (UE) 2023/1695 de la Comision;

«puerto maritimo», «puerto maritimo» tal como se define en el articulo 2, punto 16, del

Reglamento (UE) 2017/352 del Parlamento Europeo y el Consejo’;

34

35

Reglamento de Ejecucion (UE) 2023/1695 de la Comisidn, de 10 de agosto de 2023, sobre
la especificacion técnica de interoperabilidad relativa a los subsistemas de control-mando y
sefializacion del sistema ferroviario de la Unidén Europea y por el que se deroga el
Reglamento (UE) 2016/919 (DO L 222 de 8.9.2023, p. 380).

Reglamento (UE) 2017/352 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de febrero

de 2017, por el que se crea un marco para la prestacion de servicios portuarios y se adoptan
normas comunes sobre la transparencia financiera de los puertos (DO L 57 de 3.3.2017,

p. 1).
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25)

26)

27)

28)

«transporte maritimo de corta distancia», traslado de mercancias y pasajeros por mar entre
puertos ubicados en las aguas territoriales de uno o varios Estados miembros o entre un
puerto situado en aguas de los Estados miembros y un puerto situado en aguas de un tercer

pais adyacente con los mares que limitan con aguas de uno o varios Estados miembros;

«informacion electrdnica relativa al transporte de mercancias (IETM)», «informacién
electronica relativa al transporte de mercanciasy» tal como se define en el articulo 3,

punto 4, del Reglamento (UE) 2020/1056 del Parlamento Europeo y del Consejo3?;

«cielo unico europeoy, sistemas establecidos en virtud de los Reglamentos (CE)

n.° 549/2004%, (CE) n.° 550/20043, (CE) n.° 551/2004% y (UE) 2018/1139 del Parlamento
Europeo y del Consejo para reforzar las normas de seguridad del transito aéreo, contribuir
al desarrollo sostenible del sistema de transporte aéreo y mejorar el rendimiento global de
la gestion del transito aéreo y de los servicios de navegacion aérea para el transito aéreo

general en Europa;

«vertipuertoy», zona utilizada para el despegue y aterrizaje de aeronaves de despegue y

aterrizaje vertical (VTOL);

36

37

38

39

Reglamento (UE) 2020/1056 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2020,
sobre informacion electronica relativa al transporte de mercancias (DO L 249 de 31.7.2020,
p. 33).

Reglamento (CE) n.° 549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo

de 2004, por el que se fija el marco para la creacion del cielo tnico europeo (Reglamento
Marco) (DO L 96 de 31.3.2004, p. 1).

Reglamento (CE) n.° 550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo

de 2004, relativo a la prestacion de servicios de navegacion aérea en el cielo tinico europeo
(Reglamento de Prestacion de Servicios) (DO L 96 de 31.3.2004, p. 10).

Reglamento (CE) n.° 551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo

de 2004, relativo a la organizacion y utilizacion del espacio aéreo en el cielo Ginico europeo
(Reglamento del Espacio Aéreo) (DO L 96 de 31.3.2004, p. 20).
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29)

30)

31)

32)

33)

34)

«puesto de estacionamiento de contacto de aeronavesy, puesto en una zona designada de la

plataforma aeroportuaria equipado con un puente de embarque de pasajeros;

«puesto de estacionamiento en remoto de aeronavesy, puesto situado en una zona
designada de la plataforma aeroportuaria que no esta equipado con un puente de embarque

de pasajeros;

«proyecto SESAR», proyecto de modernizacion de la gestion del transito aéreo en Europa,
destinado a dotar a la Union de una infraestructura de gestion del transito aéreo de alto
rendimiento, normalizada e interoperable, y que consiste en un ciclo de innovacion que
incluye la fase de definicion de la SESAR, la fase de desarrollo de la SESAR vy la fase de
implantacion de la SESAR;

«centro espacialy, instalacion para ensayos y lanzamiento de naves espaciales;

«proyecto ferroviario europeo», proyecto de la Empresa Comun para el Ferrocarril
Europeo establecida por el Reglamento (UE) 2021/2085 del Consejo*?, o de su

predecesora, la Empresa Comun Shift2Rail;

«Plan Maestro de Gestion del Transito Aéreo Europeo», plan refrendado por la

Decision 2009/320/CE del Consejo*!, y posteriormente modificado;

40

41

Reglamento (UE) 2021/2085 del Consejo, de 19 de noviembre de 2021, por el que se
establecen las empresas comunes en el marco de Horizonte Europa y se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 219/2007, (UE) n.° 557/2014, (UE) n.° 558/2014, (UE) n.® 559/2014,
(UE) n.° 560/2014, (UE) n.° 561/2014 y (UE) n.° 642/2014 (DO L 427 de 30.11.2021,

p. 17).

Decision 2009/320/CE del Consejo, de 30 de marzo de 2009, por la que se refrenda el Plan
maestro de gestion del transito aéreo europeo del proyecto de Investigacion sobre gestion de
transito aéreo en el contexto del Cielo Unico Europeo (SESAR) (DO L 95 de 9.4.2009,

p. 41).
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35)

36)

37)

38)

39)

«gobierno del transporte ferroviario de mercanciasy, 6rganos de gobierno a los que se hace

referencia en el articulo 8 del Reglamento (UE) n.° 913/2010;

«mantenimientoy, trabajos destinados a mantener las condiciones y la capacidad de las
infraestructuras existentes de tal manera que ofrezcan un nivel de servicio adecuado al

flujo de trafico y un elevado nivel de seguridad durante su vida 1til;

«andlisis de coste-beneficio socioeconémicoy, evaluacion previa cuantificada, sobre la
base de una metodologia reconocida, del valor de un proyecto, teniendo en cuenta todos los
beneficios y costes sociales, econdmicos, sanitarios, relacionados con el clima y
medioambientales pertinentes. El andlisis de costes y beneficios relacionados con el clima
y medioambientales se basa en la evaluacion de impacto ambiental realizada conforme a la

Directiva 2011/92/UE;

«combustibles alternativos», «combustibles alternativos» tal como se definen en el

articulo 2, punto 4, del Reglamento (UE) 2023/1804;

«zona de estacionamiento segura y protegida», zona de estacionamiento accesible para los
conductores dedicados al transporte de mercancias o pasajeros, que cumpla los requisitos
enumerados en el articulo 8 bis, apartado 1, del Reglamento (CE) n.° 561/2006 del
Parlamento Europeo y del Consejo*? y que haya sido certificada con arreglo a las normas y
los procedimientos de la Union a que se refiere el articulo 8 bis, apartado 2, de dicho

Reglamento;

42

Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de marzo
de 2006, relativo a la armonizacion de determinadas disposiciones en materia social en el
sector de los transportes por carretera y por el que se modifican los Reglamentos (CEE)
n.° 3821/85 y (CE) n.° 2135/98 del Consejo y se deroga el Reglamento (CEE) n.° 3820/85
del Consejo (DO L 102 de 11.4.2006, p. 1).
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40)

41)

«sistema de pesaje en movimientoy, sistema automatico instalado en la infraestructura
viaria con el objetivo de identificar los vehiculos o conjuntos de vehiculos en circulacion
que puedan haber superado los limites de peso pertinentes, de conformidad con la

Directiva 96/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo®;

«decision de autorizacion del proyectoy, la decision o serie de decisiones, incluidas las de
caracter administrativo, adoptadas de forma simultanea o sucesiva por una autoridad o
autoridades de un Estado miembro, excluidas las instancias competentes en materia de
recursos administrativos y judiciales con arreglo al ordenamiento juridico nacional y al
Derecho administrativo, que determinen si el promotor de un proyecto tiene derecho a
ejecutar dicho proyecto en la zona geografica de que se trate en la red basica, la red basica
ampliada o la red global, sin perjuicio de cualquier decision adoptada en el contexto de un

procedimiento de recurso administrativo o judicial.
Articulo 4
Objetivos de la red transeuropea de transporte

El objetivo general del desarrollo de la red transeuropea de transporte es establecer una red

de transporte multimodal unica a escala de la Unidn de alta calidad.

43

Directiva 96/53/CE del Consejo, de 25 de julio de 1996, por la que se establecen, para
determinados vehiculos de carretera que circulan en la Comunidad, las dimensiones
maximas autorizadas en el trafico nacional e internacional y los pesos méaximos autorizados
en el trafico internacional (DO L 235 de 17.9.1996, p. 59).
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2. La red transeuropea de transporte reforzara la cohesion social, econdmica y territorial de la
Union y contribuird a la creacion de un espacio Unico europeo de transporte que sea
sostenible, seguro, eficiente y resiliente, que aumente las ventajas para sus usuarios y
respalde un crecimiento integrador. La red transeuropea de transporte demostrara un valor
afiadido europeo contribuyendo a los objetivos establecidos dentro de las cuatro categorias

siguientes:
a)  sostenibilidad, mediante:

1) la promocién de una movilidad sin emisiones y de bajas emisiones, de acuerdo

con los objetivos correspondientes de reduccion de CO2 de la Union,

il)  una mayor utilizaciéon de modos de transporte mas sostenibles, en particular
continuando con el desarrollo de una red ferroviaria interoperable de pasajeros
de larga distancia, también de alta velocidad, y una red de transporte
ferroviario de mercancias interoperable, asi como de una red fiable de vias
navegables interiores y de transporte maritimo de corta distancia para pasajeros

y mercancias en toda la Union,
ii1) una mayor proteccion medioambiental,

iv) lareduccion de las externalidades negativas, incluidas las relacionadas con el
medio ambiente, el clima, la salud, la congestion y los accidentes, por ejemplo

mediante mecanismos de ecoincentivos, o

v)  una mayor seguridad energética;

PE-CONS 56/24 laa 60
TREE.2.A ES



b)  cohesion, mediante:

1)  laaccesibilidad y conectividad de todas las regiones de la Unidn, prestando
especial atencion a las regiones ultraperiféricas y otras regiones remotas,
insulares, periféricas y montafiosas, asi como a las zonas escasamente

pobladas,

i1)  lareduccion de las diferencias de calidad de las infraestructuras y la promocion
de la interoperabilidad entre los sistemas digitales de todos los modos de
transporte, con una capacidad de red adecuada entre regiones y Estados

miembros,

iii) para el trafico tanto de pasajeros como de mercancias, una coordinaciéon y una
interconexion eficientes entre las infraestructuras de transporte para el trafico
de larga distancia y el trafico regional y local a fin de facilitar los servicios de

transporte, también en los nodos urbanos, o

iv)  unas infraestructuras de transporte que reflejen las situaciones especificas en
las diferentes partes de la Unidn y abarquen de forma equilibrada todas las

regiones europeas;
c) eficiencia, mediante:

1)  laeliminacion de cuellos de botella en las infraestructuras y la construccion de
los enlaces pendientes, tanto dentro de las infraestructuras de transporte como
en los puntos de conexion entre ellas, dentro de los territorios de los Estados
miembros y entre ellos, en particular en los tramos transfronterizos, y la
conexion, cuando proceda, a la red transeuropea de transporte de terceros

paises,
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i1)  laeliminacion de cuellos de botella en materia de interoperabilidad, incluidas

las deficiencias en lo relativo a la digitalizacion,
ii1)  la interoperabilidad de las redes de transporte nacionales, regionales y locales,

1v)  una integracion y una interconexion optimas de todos los modos de transporte,

en particular en los nodos urbanos,

v) el fomento de un transporte economicamente eficiente y de alta calidad que

contribuya a un crecimiento econémico y a una competitividad mayores,

vi) una utilizacion mas eficiente de las infraestructuras nuevas y de las ya

existentes y en funcionamiento, por ejemplo en el sector ferroviario,

vii) la aplicacion rentable de conceptos tecnoldgicos y operativos innovadores e

interoperables y de sistemas digitales, o

viil) una mayor coordinacion de las obras de infraestructura entre los Estados

miembros para proyectos transfronterizos;
d) aumento de las ventajas para sus usuarios:

1)  garantizando la accesibilidad para los usuarios y satisfaciendo sus necesidades
de movilidad y transporte, teniendo en cuenta, en particular, las necesidades de
las personas en situacion de vulnerabilidad, incluidas las personas con
discapacidad o con movilidad reducida y las personas que viven en regiones
remotas, como las regiones ultraperiféricas y otras regiones remotas, rurales,
insulares, periféricas y montafiosas, asi como zonas con baja densidad de

poblacion,
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il)  garantizando niveles altos de seguridad, proteccion y calidad, en particular en
lo relativo a la calidad de los servicios para todos los usuarios, tanto en el

transporte de viajeros como el de mercancias,

i) apoyando la calidad, la eficiencia y la sostenibilidad de unos servicios de

transporte que deben ser accesibles y asequibles,

iv) apoyando una movilidad que sea adecuada ante el cambio climatico y resiliente
ante los peligros naturales y los desastres antropogénicos, y que facilite una
movilizacion rapida y eficiente de los servicios de emergencia y rescate, en

especial para las personas con discapacidad o con movilidad reducida,

v)  garantizando la resiliencia de las infraestructuras, en particular en los tramos

transfronterizos,

vi) ofreciendo soluciones de transporte alternativas, incluso en otros modos, en

caso de perturbaciones de la red,

vii) apoyando los modos activos de movilidad mediante el aumento de la
accesibilidad y la calidad de las infraestructuras conexas, mejorando asi la
seguridad y la salud de los usuarios activos de las infraestructuras y

fomentando los beneficios medioambientales de dichos modos,
viil) apoyando la movilidad fluida en la Union, o

ix) garantizando un mantenimiento adecuado destinado a proporcionar, para la
infraestructura existente, un nivel de servicio adecuado al flujo de trafico y un

elevado nivel de seguridad durante la vida util de la infraestructura.
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Articulo 5

Red eficiente y resiliente en el uso de los recursos y la proteccion del medio ambiente

1. La red transeuropea de transporte debe planificarse, desarrollarse y explotarse de manera

eficiente en cuanto al uso de recursos, y de conformidad con los requisitos

medioambientales nacionales y de la Union aplicables, mediante:

a)

b)

d)

el desarrollo de nuevas infraestructuras, asi como la mejora y el mantenimiento de
las infraestructuras de transporte existentes, en particular incluyendo el
mantenimiento durante toda la vida util de la infraestructura en la fase de
planificacion de la construccion o mejora de la infraestructura y manteniendo la

infraestructura en funcionamiento;
la optimizacion de la integracion e interconexion de la infraestructura;

la implantacidn de infraestructuras de recarga y repostaje de combustibles

alternativos, contribuyendo asi a la implantacion de tecnologias de descarbonizacion;

la implantacion de nuevas tecnologias y sistemas de TIC para el transporte a fin de
preservar o mejorar el rendimiento de la infraestructura cuando dicha implantacion
esté justificada desde el punto de vista econdmico o sea necesaria para mejorar la

seguridad fisica y la seguridad operativa;

la optimizacién del uso de las infraestructuras, en particular mediante una gestion
eficiente de la capacidad y del transito, el impulso de la multimodalidad, y la
transicion hacia patrones de movilidad mas sostenibles, incluido el desarrollo de

servicios de transporte multimodal sostenibles, atractivos y eficientes;
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f)  la consideracion y optimizacion de posibles sinergias con otras redes, en particular
las redes transeuropeas de energia o de telecomunicaciones, incluida, cuando
proceda, toda la red eléctrica, a fin de garantizar la coherencia entre la planificacion
de la infraestructura de recarga y la planificacion de la red correspondiente, asi como
la consideracion de posibles sinergias con el doble uso de la infraestructura
determinado en las «Necesidades militares para la movilidad militar dentro y fuera
de la UE», aprobadas por el Consejo el 26 de junio de 2023 y el 23 de octubre
de 2023, y en cualquier documento ulterior que revise dichas necesidades y se
apruebe posteriormente, asi como con las infraestructuras para desplazamientos en

bicicleta, incluidas las rutas ciclistas de larga distancia;

g) el desarrollo de infraestructuras ecoldgicas, sostenibles y resistentes al cambio
climatico, teniendo en cuenta los modos activos, y la promocion de nuevas
tecnologias destinadas a descarbonizar la construccion de infraestructuras de
transporte, por ejemplo mediante el uso de materiales eficientes en el uso de los
recursos y resilientes al clima, disefiadas para reducir en la medida de lo posible los
efectos negativos para la salud de los ciudadanos que viven en torno a la red y los
efectos negativos para el medio ambiente, incluida la contaminacién atmosférica y

acustica, y reducir la degradacion de los ecosistemas, y
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h) la consideracion adecuada de la resiliencia de la red de transporte y de su
infraestructura y sus servicios, especialmente en los tramos transfronterizos, con
respecto al cambio climatico y el contexto geopolitico, los peligros naturales y los
desastres antropogénicos, asi como las perturbaciones, intencionadas o no, con vistas
a afrontar esos retos y que pueda darse una respuesta adecuada y propiciarse una
recuperacion oportuna de estas perturbaciones, y con vistas asimismo a facilitar las

cadenas de suministro.

2. Al planificar y desarrollar la red transeuropea de transporte, los Estados miembros podran
adaptar el trazado detallado de los tramos teniendo en cuenta las circunstancias particulares
en las distintas partes de la Union, como las caracteristicas topograficas de las regiones
afectadas y las consideraciones medioambientales, garantizando al mismo tiempo el
cumplimiento del presente Reglamento. Dicha adaptacion no excederd de lo permitido por
la decision de autorizacion del proyecto pertinente de conformidad con el requisito

establecido en el articulo 58, apartado 1, letra g).
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3. La evaluacion ambiental de los planes y proyectos se llevara a cabo de conformidad con la
Directiva 92/43/CEE del Consejo* y las Directivas 2000/60/CE*S, 2001/42/CE*S,
2002/49/CE*7, 2009/147/CE*8 del Parlamento Europeo y del Consejo y la
Directiva 2011/92/UE. En el caso de los proyectos de interés comun cuyo proceso de
contratacion publica para una evaluacion medioambiental no haya comenzado ya el ...
[fecha de entrada en vigor del presente Reglamento], también debera evaluarse su

observancia del principio de «no causar un perjuicio significativoy.
Articulo 6
Desarrollo gradual de la red transeuropea de transporte

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 8, apartado 5, la red transeuropea de transporte,
salvo disposicion en contrario del presente Reglamento, se desarrollard gradualmente en

tres fases:

a) la finalizacion de una red basica a mas tardar el 31 de diciembre de 2030;

4 Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los

habitats naturales y de la fauna y flora silvestres (DO L 206 de 22.7.1992, p. 7).

45 Directiva 2000/60/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2000, por
la que se establece un marco comunitario de actuacion en el ambito de la politica de aguas
(DO L 327 de 22.12.2000, p. 1).

46 Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001,
relativa a la evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente (DO L 197 de 21.7.2001, p. 30).

47 Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacion y gestion del ruido ambiental (DO L 189 de 18.7.2002, p. 12).

48 Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de noviembre de 2009,
relativa a la conservacion de las aves silvestres (DO L 20 de 26.1.2010, p. 7).
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b) la finalizacién de una red bésica ampliada a mas tardar el 31 de diciembre de 2040, y
c) lafinalizacioén de una red global a mas tardar el 31 de diciembre de 2050.

El desarrollo de la red transeuropea de transporte se lograra, en particular, mediante la
implantacion de una estructura para la red que tenga un enfoque metodoldgico coherente y
transparente que comprenda una red bésica, una red basica ampliada y una red global, con
nodos de transporte y urbanos como puntos de conexién multimodal entre el trafico de

larga distancia y las redes de transporte regionales y locales.

2. La red global consistira en todas las infraestructuras existentes y planificadas de la red
transeuropea de transporte, asi como en medidas destinadas a fomentar el uso eficiente y

sostenible desde el punto de vista social y medioambiental de dichas infraestructuras.

3. La red basica y la red basica ampliada consistiran en las partes de la red transeuropea de
transporte que deban desarrollarse con carécter prioritario y completarse de conformidad
con los plazos establecidos en el apartado 1 para alcanzar los objetivos de desarrollo de la

red transeuropea de transporte.
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Articulo 7

Corredores europeos de transporte

Los corredores europeos de transporte consistiran en las partes de la red basica o red basica
ampliada que sean de la maxima importancia estratégica para el desarrollo de flujos de transporte
sostenible y multimodal de mercancias y viajeros en Europa y para el desarrollo de infraestructuras

interoperables de alta calidad y de gran rendimiento operativo.

Articulo 8

Proyectos de interés comun

1. Los proyectos de interés comun contribuiran al desarrollo de la red transeuropea de
transporte mediante la creacion de nuevas infraestructuras de transporte, la mejora de las
infraestructuras de transporte existentes o la adopcion de medidas con las que se fomente

su utilizacion con un consumo eficiente de recursos.
2. Los proyectos de interés comun:

a)  demostraran su valor afiadido europeo al contribuir a cumplir los objetivos que
entren dentro de, por lo menos, dos de las cuatro categorias establecidas en el

articulo 4, apartado 2, y
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b)  seran viables economicamente sobre la base de un analisis de coste-beneficio
socioeconomico o, en el caso de las zonas con baja densidad de poblacion o de los
proyectos esenciales para el doble uso de las infraestructuras, contribuiran
positivamente al desarrollo de la red sobre la base de un anélisis de coste-beneficio

socioecondémico.

3. Un proyecto de interés comun abarca su ciclo entero, incluidos los estudios de viabilidad,
los tramites para la obtencion de permisos, la construccion, la explotacion, el

mantenimiento y la evaluacion.

4. Los Estados miembros tomaran todas las medidas necesarias para garantizar que los
proyectos de interés comun se ejecuten de conformidad con el Derecho de la Unién y
nacional pertinente, y en particular con el Derecho de la Union en los &mbitos del medio
ambiente, la proteccion del clima, la seguridad fisica y operativa, la competencia, las
ayudas estatales, la contratacion publica, la salud publica y la accesibilidad, asi como con
los actos juridicos de la Unidn y la legislacion nacional en materia de lucha contra la

discriminacion.

5. La ejecucion de los proyectos de interés comun depende de su grado de madurez, del
cumplimiento de los procedimientos juridicos nacionales y de la Unién y de la
disponibilidad de recursos financieros, sin prejuzgar el compromiso financiero de un

Estado miembro o de la Union.

6. La Comision podra recomendar que los Estados miembros establezcan entidades Uinicas
para la coordinacion, la construccion o la gestion de proyectos de infraestructura
transfronterizos de interés comun, especialmente para los de grandes dimensiones o
complejos. El coordinador europeo pertinente tendra la condicion de observador en el

consejo de supervision o instancia rectora similar de dicha entidad tnica.
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7. Los Estados miembros haran todo lo posible por garantizar que los proyectos de interés

comun se ejecuten de manera oportuna y eficiente.

8. Los Estados miembros aplicaran el analisis de coste-beneficio socioeconémico siguiendo
un enfoque reconocido y armonizado, a fin de permitir una evaluacion transparente y

comparativa de estos proyectos.

Articulo 9

Cooperacion con terceros paises

1. La Union podra cooperar con terceros paises para conectar la red transeuropea de
transporte con sus redes de infraestructuras mediante proyectos de interés comun, cuando
sea pertinente para impulsar el crecimiento econdémico sostenible y la competitividad y, en

particular, a fin de:

a)  fomentar la ampliacion a terceros paises de la politica de redes transeuropeas de
transporte junto con otras politicas conexas de la Union, especialmente en los

ambitos del medio ambiente y la proteccion del clima;

b)  garantizar la conexion entre la red transeuropea de transporte y las redes de
transporte de los terceros paises en los pasos fronterizos, también en el territorio de
un tercer pais que forme parte del corredor europeo de transporte, a fin de garantizar
la fluidez de los flujos de trafico, los controles fronterizos, la vigilancia de fronteras

y otros procedimientos de control fronterizo;
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c)  garantizar en el territorio de terceros paises la conexion entre la red transeuropea de
transporte y las redes de transporte de esos terceros paises, en particular con vistas a
facilitar, cuando proceda y resulte apropiado, el transporte ferroviario con terceros
paises;

d) completar las infraestructuras de transporte en terceros paises que sirvan de enlace
entre partes de la red transeuropea de transporte de la Union;

e) fomentar la interoperabilidad entre la red transeuropea de transporte y las redes de
terceros paises;

f)  facilitar el transporte maritimo y fomentar las rutas de transporte maritimo de corta
distancia con terceros paises, siempre que no contribuyan a la fuga de carbono;

g) facilitar el transporte con terceros paises por vias navegables interiores;

h)  facilitar el transporte aéreo con terceros paises, con vistas a fomentar un crecimiento
econdémico eficiente y sostenible y a promover la competitividad, lo que incluye la
ampliacion del cielo Gnico europeo y la mejora de la cooperacion en materia de
gestion del transito aéreo;

1) conectar e implantar sistemas de TIC para el transporte en esos paises, y

1 fomentar la descarbonizacion del transporte, en particular mediante la implantacion
de una infraestructura para los combustibles alternativos en terceros paises con vistas
a establecer una red continua vinculada a la red transeuropea de transporte.
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2. El anexo IV contiene mapas indicativos de la red transeuropea de transporte, ampliada a
determinados paises vecinos, que especifican, cuando procede, una red bésica y una red

global de conformidad con los criterios que establece el presente Reglamento.

3. Nada de lo estipulado en el presente articulo implica ningun tipo de contribucion financiera

de la Unidn a proyectos en terceros paises en virtud de otros actos juridicos de la Union.

Capitulo I1

Disposiciones generales

Articulo 10

Disposiciones generales para la red bdsica, la red basica ampliada y la red global

1. La red basica, la red basica ampliada y la red global:

a)  seran las especificadas en los mapas que figuran en el anexo I y en las listas del

anexo II;

b)  se especificaran en mayor medida mediante la descripcion de los componentes de las

infraestructuras;
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c) cumpliran los requisitos para las infraestructuras de transporte establecidos en el

presente capitulo y en los capitulos Il y IV, y
d) constituiran la base para determinar los proyectos de interés comun.

La red basica y la red basica ampliada consistiran en las partes de la red transeuropea de
transporte que se desarrollaran con carécter prioritario para alcanzar los objetivos de la

politica de la red transeuropea de transporte.

Se entendera que las referencias a la «red basica» hechas en el Reglamento

(UE) 2021/1153 incluyen la «red basica ampliada» en el sentido del presente Reglamento.

Las referencias a la «red basica» hechas en el Reglamento (UE) 2023/1804 se entenderan

como referencias a la «red basica» en el sentido del presente Reglamento.

Las referencias a la «red global» en el Reglamento (UE) 2023/1804 se entenderan como
referencias a la «red basica ampliada» y a la «red global» en el sentido del presente

Reglamento.

Los nodos de la red figuran en el anexo II e incluyen los nodos urbanos y los nodos de
transporte (aeropuertos, puertos maritimos, puertos interiores, terminales ferrocarril-

carretera y terminales en vias navegables interiores).
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4. Los Estados miembros adoptaran las medidas adecuadas para que se desarrollen la red
basica, la red basica ampliada y la red global que deban desarrollarse para cumplir el
presente Reglamento a mas tardar en las fechas especificadas en el articulo 6, apartado 1,

salvo que se estipule lo contrario en el presente Reglamento.
Articulo 11
Disposiciones generales para los corredores europeos de transporte

1. Los nueve corredores europeos de transporte especificados en los mapas que figuran en el

anexo III son los siguientes:

a)  Atlantico;

b)  Mar Baltico — Mar Negro — Mar Egeo;
c)  Mar Baltico — Mar Adriatico;

d) Mediterraneo;

e)  Mar del Norte — Rin — Mediterraneo;

f)  Mar del Norte — Baltico;
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g)  Rin— Danubio;
h)  Escandinavia — Mediterraneo;
1)  Balcanes Occidentales — Mediterraneo Oriental.

2. Los Estados miembros adoptaran las medidas adecuadas para que se desarrollen los
corredores europeos de transporte que deban desarrollarse para cumplir el presente
Reglamento a mas tardar el 31 de diciembre de 2030 con respecto a aquellas de sus
infraestructuras que formen parte de la red basica, y a mas tardar el 31 de diciembre
de 2040 con respecto a las que formen parte de la red basica ampliada, salvo que se

especifique otra cosa en el presente Reglamento.

3. Con sujecion a la aprobacion del Estado miembro afectado, de conformidad con el
articulo 172, parrafo segundo, del TFUE, la Comision estd facultada para adoptar actos
delegados con arreglo al articulo 62 del presente Reglamento a fin de modificar, dentro de
los limites establecidos en el articulo 7 del presente Reglamento, el trazado de los
corredores europeos de transporte en el anexo III del presente Reglamento, para tener en
cuenta la evolucion de los principales flujos comerciales y el trafico o los cambios
sustanciales en la red. Por lo que respecta a las modificaciones de los trazados de
corredores que afecten a partes de territorio de paises vecinos, dichos actos delegados se
basaran en acuerdos de alto nivel sobre redes de infraestructuras de transportes entre la

Union y los paises vecinos de que se trate.
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Articulo 12

Prioridades generales de la red basica, la red basica ampliada y la red global

1. Al desarrollar la red basica, la red basica ampliada y la red global, se dara prioridad general

a las medidas necesarias para:

a)  aumentar la proporcion y, cuando proceda, la capacidad de transporte mas sostenible
de mercancias y viajeros, en particular con vistas a reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero y la contaminacion y a aumentar las ventajas socioecondémicas

que ofrece el transporte;

b)  garantizar una mayor accesibilidad y conectividad para todas las regiones de la
Union, teniendo en cuenta al mismo tiempo la cohesion territorial y social, e
incluyendo el caso especifico de las regiones ultraperiféricas y de otras regiones
remotas, insulares, periféricas y montafiosas, asi como de las zonas con baja densidad

de poblacion;

c)  garantizar la integracion 6ptima de los modos de transporte y la interoperabilidad

entre ellos, también de los modos activos de movilidad en las zonas urbanas;

d)  construir los enlaces pendientes y eliminar los cuellos de botella, especialmente en

los tramos transfronterizos;
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e) implantar la infraestructura necesaria para garantizar una circulacion fluida de
vehiculos sin emisiones y de bajas emisiones, y de buques y aeronaves que utilicen
combustibles que contribuyan a la reduccion de las emisiones del transporte y a una

mayor seguridad energética;

f)  fomentar la eficiencia, la fluidez y la sostenibilidad en el uso de las infraestructuras

y, €n caso necesario, incrementar la capacidad;

g)  mantener operativas las infraestructuras existentes y mejorar o preservar su calidad
en cuanto a la seguridad fisica y operativa, la eficiencia del sistema de transporte y
de las operaciones de transporte, la resiliencia frente al cambio climatico y a las
catastrofes, el comportamiento medioambiental y la continuidad de los flujos de

trafico;

h)  mejorar la calidad de los servicios y las condiciones sociales de los trabajadores del
transporte, la accesibilidad para todos los usuarios, incluidas las personas con
discapacidad o movilidad reducida y otras personas en situacion de vulnerabilidad,

previniendo y mitigando la pobreza de transporte;

1)  mejorar la digitalizacion, permitiendo la aplicacion digital de conformidad con el
Derecho de la Union, y desarrollar la automatizacion, en particular mediante la

aplicacion y la implantacion de sistemas de TIC para el transporte, o

1 adaptar las infraestructuras, cuando sea necesario y teniendo en cuenta los requisitos
constitucionales de determinados Estados miembros, a un doble uso, a fin de hacer
frente a las necesidades tanto civiles como de defensa, prestando una atencion
especial a los itinerarios necesarios para desplazamientos de fuerzas militares

notificados con poca antelacion y a gran escala.
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2. A fin de completar las medidas previstas en el apartado 1, debe prestarse especial atencion

en las medidas necesarias para:

a)  contribuir a mitigar la exposicion de las zonas urbanas y, cuando sea pertinente, de
las zonas sensibles con alta densidad de poblacion a los efectos negativos del transito
del transporte ferroviario y por carretera;

b)  optimizar el uso de las infraestructuras, en particular mediante una gestion eficiente
de la capacidad y del trafico y un mayor rendimiento operativo;

c) contribuir a conseguir efectos positivos para la salud y el medio ambiente con la
promocion del uso de modos activos de movilidad mediante el desarrollo de las
infraestructuras correspondientes destinadas a ciclistas y peatones;

d)  garantizar a todos los participantes en el mercado el acceso no discriminatorio a la
infraestructura de la red transeuropea de transporte, o

e)  garantizar el cruce eficiente de las fronteras para el transporte de mercancias,
teniendo en cuenta los tiempos de espera.
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Articulo 13

Prioridades generales para los corredores europeos de transporte

Al desarrollar los corredores europeos de transporte, se dara prioridad general a las medidas

necesarias para:

a) el desarrollo de una red de transporte ferroviario de mercancias de alto rendimiento, fluida

y plenamente interoperable en toda la Union;

b) el desarrollo de una red de pasajeros interoperable ferroviaria de alto rendimiento, en

particular de alta velocidad, que conecte nodos urbanos en toda la Unidn;

C) el desarrollo de una infraestructura eficiente de transporte aéreo y por vias navegables
interiores y de una infraestructura de transporte maritimo bien integrada en el Espacio

Maritimo Europeo;

d) el desarrollo de una red de carreteras segura desde el punto de vista fisico y operativo, con

suficientes infraestructuras para los combustibles alternativos y zonas de estacionamiento

seguras y protegidas;
e) el desarrollo de soluciones de transporte multimodal e interoperable;
f) el fomento de la integracion intermodal de toda la cadena logistica, que se interconecte

eficientemente en los nodos urbanos y de transporte;

g) la implantacion de la infraestructura necesaria para garantizar una circulacién fluida de
vehiculos sin emisiones y de bajas emisiones, y de buques y aeronaves que utilicen
combustibles que contribuyan a la reduccion de las emisiones del transporte y a una mayor

seguridad energética;
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h) la implantacion de sistemas de TIC para el transporte en todos los modos de la red, cuando
proceda, a fin de garantizar un uso eficiente de las infraestructuras y permitir el

intercambio digital de informacion, o

1) la mejora de las conexiones entre la red transeuropea de transporte y las redes de

infraestructuras de los paises vecinos, cuando proceda.

Capitulo I1I

Disposiciones especificas

SECCION 1

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE FERROVIARIO

Articulo 14

Componentes de la infraestructura

1. Las infraestructuras de transporte ferroviario se compondran en particular de los siguientes

elementos:

a) lineas ferroviarias, incluidos los siguientes elementos:
1) vias,
1)  agujas,

111)  pasos a nivel,
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iv)  apartaderos,

V) taneles,

vi) puentes,y

vil) infraestructuras que atenuen el impacto en el medio ambiente;

b)  estaciones en las vias ferroviarias especificadas en los mapas que figuran en el
anexo I, para el transbordo de pasajeros de tren a tren, y entre el ferrocarril y otros

modos de transporte;

c) instalaciones de servicio ferroviario en las lineas ferroviarias especificadas en los
mapas que figuran en el anexo I distintas de las estaciones de pasajeros tal como se
definen en el articulo 3, punto 11, de la Directiva 2012/34/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo?, en particular estaciones de clasificacion, instalaciones de
formacion de trenes, instalaciones para maniobras, vias de apartado, instalaciones de
mantenimiento, otras instalaciones técnicas como las instalaciones de lavado y
limpieza, las instalaciones de socorro y las instalaciones de aprovisionamiento de
combustible, asi como instalaciones de cambio automatico de ancho de via para el

ferrocarril;

d) las conexiones de rutas de acceso ferroviario hasta las terminales multimodales de
transporte de mercancias conectadas por ferrocarril, incluidas las rutas de acceso
ferroviario hasta las terminales multimodales de transporte de mercancias en los
puertos maritimos, los puertos interiores y los aeropuertos, y las rutas de acceso
ferroviario hasta las estaciones de clasificacion a que se refiere el anexo II, punto 2,

letra c), de la Directiva 2012/34/UE;

49 Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de noviembre de 2012,
por la que se establece un espacio ferroviario europeo tnico (DO L 343 de 14.12.2012,
p. 32).
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e) control-mando y sefializacion en tierra;

f)  infraestructura energética en tierra,

g) infraestructuras relacionadas con instalaciones de combustibles alternativos;
h)  equipos asociados, y

i)  sistemas de TIC para el transporte.

2. Los equipos técnicos asociados a las lineas ferroviarias podran incluir sistemas de
electrificacion, equipos de ayuda al embarque y desembarque de pasajeros y a la carga y
descarga de mercancias en las estaciones y terminales, asi como tecnologias innovadoras

en su fase de implantacion.
Articulo 15
Requisitos de las infraestructuras de transporte para la red global

1. Los Estados miembros velardn por que las infraestructuras ferroviarias de la red global

sean conformes a:

a) la Directiva (UE) 2016/797 y los actos de ejecucion adoptados en virtud de esta con
el fin de lograr la interoperabilidad de la red global, y
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b) los requisitos de las especificaciones técnicas de interoperabilidad (ETI) adoptadas
con arreglo a los articulos 4 y 5 de la Directiva (UE) 2016/797, sin perjuicio de las

exenciones previstas en el articulo 7, apartado 1, de dicha Directiva.

2. Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2050, las
infraestructuras ferroviarias de la red global, excluidas las conexiones a que se refiere el

articulo 14, apartado 1, letra d):

a)  estén totalmente electrificadas por lo que se refiere a las lineas ferroviarias y, en la
medida en que sea necesario para el funcionamiento de los trenes eléctricos, por lo

que se refiere a los apartaderos;
b)  permitan, sin permiso especial, una carga por eje de al menos 22,5 toneladas, y

c)  permitan, sin permiso especial, el funcionamiento de trenes de mercancias con una
longitud minima de 740 m (incluidas las locomotoras). Este requisito se considerara
cumplido si, en las lineas de doble via, puede asignarse cada dia, en promedio, un
surco ferroviario como minimo por hora y por direccion a trenes de mercancias con

una longitud minima de 740 m, en caso de que una empresa ferroviaria lo solicite.

3. Los requisitos establecidos en el apartado 2, letras b) y c), se aplicaran tinicamente en las

lineas de la red global que:

a)  conecten una terminal multimodal de transporte de mercancias o un puerto maritimo
o interior en su punto de cruce mas cercano con la red basica de mercancias o la red

basica de mercancias ampliada;

b)  constituyan una linea de desvio de una linea que forme parte de la red bésica de

mercancias o de la red basica ampliada de mercancias, o
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c) cuenten con una circulacion, por término medio, de mas de diez trenes de mercancias
al dia en ambas direcciones sobre la base de los datos del afio anterior a la

notificacion.

A mas tardar el ... [tres afios a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento], los Estados miembros comunicardn a la Comision las lineas afectadas. En el
caso de los tramos transfronterizos, dicha notificacion se efectuara de acuerdo con los

demas Estados miembros de que se trate.

Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2050, las
infraestructuras ferroviarias de la red global en las conexiones contempladas en el

articulo 14, apartado 1, letra d), y que estén conectadas a lineas ferroviarias utilizadas para
el transporte de mercancias a que se refiere el articulo 15, apartado 3, cumplan los
requisitos establecidos en el apartado 2, letras a), b) y c), del presente articulo, a menos
que, con respecto a los requisitos establecidos en el apartado 2, letra c¢), del presente
articulo la Comision haya concedido una exencion de la aplicacion del articulo 38,

apartado 3, de conformidad con el articulo 38, apartado 4.

Los Estados miembros velardn por que en la infraestructura ferroviaria de la red global, a
partir del 31 de diciembre de 2040, en caso de construccioén de una linea nueva, se cumpla
el requisito establecido en el apartado 2, letra a). Quedaran excluidos de esta obligacion los
proyectos cuya evaluacion de impacto ambiental se haya iniciado a mas tardar el ... [fecha

de entrada en vigor del presente Reglamento].

Los requisitos establecidos en los apartados 2 y 4 no se aplicaran a las redes aisladas.
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7. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 6, a peticion de un Estado miembro, en casos
debidamente justificados, la Comision adoptara actos de ejecucion por los que se concedan
exenciones de los requisitos que se contemplan en el presente articulo por motivos de
limitaciones geograficas especificas o fisicas de peso, de resultado negativo de un analisis
de coste-beneficio socioecondmico, o de impacto negativo considerable para el medio
ambiente o la biodiversidad. Toda solicitud de este tipo se motivard mediante una
justificacion suficiente. En el caso de los tramos transfronterizos, la solicitud de exencioén
se coordinara con el Estado o Estados miembros vecinos, que podran emitir un dictamen
dirigido al Estado miembro que solicite la exencion. El Estado miembro adjuntaré a su
solicitud los dictdmenes de los Estados miembros vecinos. Los Estados miembros podran

solicitar la concesion de varias exenciones en una unica solicitud.

La Comision evaluard la solicitud a la luz de la justificacion facilitada y de la importancia
de sus efectos para la interoperabilidad y la continuidad de la red ferroviaria, cuando
proceda. La Comision tendra debidamente en cuenta los dictimenes de los Estados

miembros vecinos de que se trate.

La Comision podra solicitar informacion adicional al Estado miembro en un plazo méximo
de treinta dias naturales a partir de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo
primero. Si la Comision considera que la informacion facilitada es insuficiente, podra pedir
al Estado miembro que la complete en el plazo de treinta dias naturales a partir de la

recepcion de dicha informacion adicional.
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La Comision adoptard una decision sobre la exencion solicitada a mas tardar seis meses
después de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo primero o, en caso de que los
Estados miembros de que se trate hayan facilitado informacion adicional con arreglo al
parrafo tercero, en un plazo maximo de cuatro meses a partir de la ultima fecha de
recepcion de dicha informacion, segin cudl sea la fecha posterior. A falta de una decision
expresa de la Comision dentro de tales plazos, se considerara que se ha concedido la

exencion.

La Comisién informara a otros Estados miembros de las exenciones concedidas con

arreglo al presente articulo.

Articulo 16

Requisitos de las infraestructuras de transporte para la red basica y la red bdsica ampliada

1. Los Estados miembros velardn por que las infraestructuras ferroviarias de la red bésica y la

red basica ampliada cumplan lo dispuesto en el articulo 15, apartado 1.

2. Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2040, las
infraestructuras ferroviarias de la red basica ampliada, con excepcion de las conexiones a
que se refiere el articulo 14, apartado 1, letra d), para aquellas lineas que formen parte de la

red de transporte de mercancias:

a)  cumplan los requisitos establecidos en el articulo 15, apartado 2, letras a) y b);
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b)  permitan, sin permiso especial, el funcionamiento de trenes de mercancias con una
longitud minima de 740 m (incluidas las locomotoras). Este requisito se satisface si

se cumplen al menos las condiciones siguientes:

1) en las lineas de doble via, que pueda asignarse cada dia, como minimo, un
surco ferroviario por cada dos horas y por direccién y no menos de veinticuatro
surcos ferroviarios a trenes de mercancias con una longitud minima de 740 m

en caso de que una empresa ferroviaria lo solicite,

i1)  en las lineas de via inica, que pueda asignarse cada dia, como minimo, un
surco ferroviario por cada tres horas y por direccion y no menos de doce surcos
ferroviarios a trenes de mercancias con una longitud minima de 740 m en caso

de que una empresa ferroviaria lo solicite, y

c) en los tramos de ferrocarril que conecten las terminales multimodales de transporte
de mercancias de dos nodos urbanos o la terminal multimodal de transporte de
mercancias de un nodo urbano y un paso fronterizo, que mas del 75 % de la longitud
de cada tramo de ferrocarril esté disefiado para una velocidad de al menos 100 km/h

para trenes de mercancias en las lineas de mercancias de la red basica ampliada.

3. Los Estados miembros velaran por que en la infraestructura ferroviaria de la red basica
ampliada, a partir del 31 de diciembre de 2030, en caso de construccion de una linea
nueva, se cumpla el requisito establecido en el articulo 15, apartado 2, letra a). Quedaran
excluidos de esta obligacion los proyectos cuya evaluacion de impacto ambiental se haya

iniciado a mas tardar el ... [fecha de entrada en vigor del presente Reglamento].
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4. Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2040, las
infraestructuras ferroviarias de la red basica ampliada, con excepcion de las conexiones a
que se refiere el articulo 14, apartado 1, letra d), para aquellas lineas que formen parte de la

red de transporte de viajeros:

a)  cumplan los requisitos establecidos en el articulo 15, apartado 2, letra a), en las lineas

de pasajeros de la red basica ampliada, y

b) enlos tramos de ferrocarril que conecten los intercambiadores multimodales de
pasajeros de dos nodos urbanos o los intercambiadores multimodales de pasajeros de
un nodo urbano y un paso fronterizo, mas del 75 % de la longitud de cada tramo de
ferrocarril esté disefiado para una velocidad de al menos 160 km/h para trenes de

pasajeros en las lineas de pasajeros de la red basica ampliada.

5. Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2040, las
infraestructuras ferroviarias de la red basica ampliada en las conexiones a que se refiere el
articulo 14, apartado 1, letra d), cumplan los requisitos que figuran en el articulo 15,
apartado 2, letras a) y b), y en el apartado 2, letra b), del presente articulo, a menos que,
con respecto a los requisitos establecidos en el apartado 2, letra b), del presente articulo, se
haya concedido una exencion de la aplicacion del articulo 38, apartado 3, de conformidad

con el articulo 38, apartado 4.

6. Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2030, las
infraestructuras ferroviarias de la red bésica, con excepcion de las conexiones a que se

refiere el articulo 14, apartado 1, letra d):

a)  para las lineas que formen parte de la red de transporte de mercancias: cumplan los

requisitos establecidos en el apartado 2, letras a), b) y ¢), del presente articulo, y
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b)  para las lineas que formen parte de la red de transporte de viajeros: cumplan los

requisitos establecidos en el articulo 15, apartado 2, letra a).

7. Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2040, las
infraestructuras ferroviarias que formen parte de la red basica de transporte de viajeros, con
excepcion de las conexiones a que se refiere el articulo 14, apartado 1, letra d), cumplan

los requisitos que figuran en el apartado 4, letra b), del presente articulo.

8. Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2040, las lineas
para transporte de mercancias que formen parte de las infraestructuras ferroviarias de la red
basica o la red basica ampliada, incluidas las conexiones a que se refiere el articulo 14,
apartado 1, letra d), permitan la circulacién en los corredores europeos de transporte de sus
territorios de trenes de mercancias que transporten semirremolques normalizados hasta una
altura de cuatro metros cargados a una altura minima de veintisiete centimetros por encima

de la parte superior de la via férrea.

Se considerara que este requisito se ha cumplido si se cumplen al menos las siguientes

condiciones en cada corredor europeo de transporte en el territorio del Estado miembro:

a)  que al menos una linea directa que cumpla dicho requisito permita el funcionamiento
ininterrumpido de los trenes en el territorio del Estado miembro y en lineas

transfronterizas con cada Estado miembro vecino;
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b)  que al menos una linea directa que cumpla dicho requisito tenga como destino una
terminal ferroviaria o una terminal multimodal de transporte de mercancias, como
minimo, situada en un puerto maritimo que forme parte del corredor europeo de

transporte en el territorio del Estado miembro, o adyacente a dicho puerto, y

c) que al menos una linea directa que cumpla dicho requisito tenga como destino uno de
esos puntos de partida o llegada de un corredor, como minimo, si estan situados en el

territorio del Estado miembro.

En el caso de los tramos transfronterizos, la determinacion de las lineas afectadas se

efectuara de acuerdo con los Estados miembros vecinos de que se trate.

A mas tardar el ... [tres afios a partir de la fecha de entrada en vigor del presente

Reglamento], los Estados miembros comunicaran a la Comision las lineas afectadas.

9. Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2030, las
infraestructuras ferroviarias de la red bésica en las conexiones a que se refiere el
articulo 14, apartado 1, letra d), cumplan los requisitos que figuran en el articulo 15,
apartado 2, letras a) y b), y en el apartado 2, letra b), del presente articulo, a menos que,
con respecto a los requisitos establecidos en el apartado 2, letra b), del presente articulo, la
Comisién haya concedido una exencion de la aplicacion del articulo 38, apartado 3, de

conformidad con el articulo 38, apartado 4.
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10. Los requisitos establecidos en los apartados 2 a 9 no se aplicaran a las redes aisladas.

11. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 10, a peticion de un Estado miembro, en casos
debidamente justificados, la Comision adoptara actos de ejecucion por los que se concedan
exenciones de los requisitos que se contemplan en el presente articulo por motivos de
limitaciones geograficas especificas o fisicas de peso, de resultado negativo de un analisis
de coste-beneficio socioecondmico, o de impacto negativo considerable para el medio
ambiente o la biodiversidad. Toda solicitud de este tipo se motivara mediante una
justificacion suficiente. En el caso de los tramos transfronterizos, la solicitud de exencién
se coordinard con el Estado o Estados miembros vecinos, que podran emitir un dictamen
dirigido al Estado miembro que solicite la exencion. El Estado miembro adjuntard a su
solicitud los dictamenes de los Estados miembros vecinos. Los Estados miembros podran

solicitar la concesion de varias exenciones en una unica solicitud.

La Comisién evaluaré la solicitud a la luz de la justificacion facilitada y de la importancia
de sus efectos para la interoperabilidad y la continuidad de la red ferroviaria, cuando
proceda. La Comision tendra debidamente en cuenta los dictimenes de los Estados

miembros vecinos de que se trate.

Al evaluar las solicitudes de exencion del requisito relacionado con el transporte de
semirremolques que figura en el apartado 8, la Comision tendra especialmente en cuenta
los resultados del analisis de coste-beneficio socioecondmico, asi como la posible
perturbacion de los servicios provocada por las obras necesarias para cumplir dicho

requisito.
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Al evaluar las solicitudes de exencion de los requisitos establecidos en el presente articulo
para la red basica ampliada, la Comision tendra especialmente en cuenta toda inversion
importante realizada por el Estado miembro de que se trate en una linea paralela muy

cercana a las que se deban construir.

La Comision podra solicitar informacion adicional al Estado miembro en un plazo méximo
de treinta dias naturales a partir de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo
primero. Si la Comision considera que la informacion facilitada es insuficiente, podra pedir
al Estado miembro que la complete en el plazo de treinta dias naturales a partir de la

recepcion de dicha informacion adicional.

La Comision adoptard una decision sobre la exencion solicitada a mas tardar seis meses
después de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo primero o, en caso de que los
Estados miembros de que se trate hayan facilitado informacion adicional con arreglo al
parrafo tercero, en un plazo méaximo de cuatro meses a partir de la tltima fecha de
recepcion de dicha informacion, segin cudl sea la fecha posterior. A falta de una decision
expresa de la Comision dentro de tales plazos, se considerara que se ha concedido la

exencion.

La Comision informara a otros Estados miembros de las exenciones concedidas con

arreglo al presente articulo.
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Articulo 17

Ancho de via nominal estandar europeo para el ferrocarril

1. Los Estados miembros velaran por que toda nueva linea ferroviaria de la red basica y la red
basica ampliada, incluidas las conexiones a las que se hace referencia en el articulo 14,
apartado 1, letra d), prevea el ancho de via nominal estdndar europeo de 1 435 mm. Se
considerard que se cumple este requisito cuando los trenes con un ancho de via
de 1 435 mm puedan circular por las infraestructuras a mas tardar el 31 de diciembre
de 2030 para la red basica, y a mas tardar el 31 de diciembre de 2040 para la red bésica
ampliada. A efectos del presente articulo, se entendera por nueva linea ferroviaria toda
linea cuyas obras de construccion no hayan empezado antes del ... [fecha de entrada en

vigor del presente Reglamento].

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1 del presente articulo, aquellos Estados miembros
en cuyo territorio no esté prevista a ... [fecha de entrada en vigor del presente Reglamento]
la conexion de ninguna nueva linea ferroviaria con la frontera terrestre de otro Estado
miembro de conformidad con el anexo I desarrollaran un plan en el que se determine la
nueva linea ferroviaria que se debe construir de conformidad con el ancho de via nominal
estandar europeo de 1 435 mm. Dicho plan tendra en cuenta los efectos para la
interoperabilidad con los Estados miembros vecinos, mediante la consideracion, en
particular, de la posible migracion de lineas ferroviarias existentes al ancho de via nominal
estandar europeo de 1 435 mm de conformidad con el apartado 3 del presente articulo. El
plan incluird un andlisis de coste-beneficio socioecondémico que justifique la decision del
Estado miembro, en su caso, de no construir nuevas infraestructuras ferroviarias con el
ancho de via nominal estandar europeo de 1 435 mm, asi como una evaluacion de los
efectos para la interoperabilidad. El plan se presentara a la Comision a mas tardar el ...

[dos afios a partir de la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento].
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Los Estados miembros con una red ferroviaria existente, o una parte de ella, que tenga un
ancho de via diferente del ancho de via nominal estandar europeo de 1 435 mm realizaran
una evaluacion, a mas tardar el ... [dos afos a partir de la fecha de entrada en vigor del
presente Reglamento], en la que se determinen las lineas ferroviarias existentes situadas en
los corredores europeos de transporte con vistas a su posible migracion al ancho de via
nominal estandar europeo de 1 435 mm. En el caso de los tramos transfronterizos, la
evaluacion se coordinaréd con los Estados miembros vecinos. La evaluacion incluird un
analisis de coste-beneficio socioecondmico de la viabilidad de la posible migracién al
ancho de via nominal estandar europeo de 1 435 mm y una evaluacion de los efectos para

la interoperabilidad.

A partir de la evaluacion contemplada en el parrafo primero, los Estados miembros
desarrollaran, si procede, un plan de migracion al ancho de via nominal estdndar europeo
de 1 435 mm, a mas tardar un afio después de la finalizacién de la evaluacion, en el que se
determinen las lineas ferroviarias existentes situadas en los corredores europeos de
transporte que se vayan a migrar al ancho de via nominal estandar europeo de 1 435 mm y

se indique el calendario para la migracion.

Los parrafos primero y segundo se aplicaran mutatis mutandis a las lineas ferroviarias
cuyas obras de construccion ya se hayan iniciado el ... [fecha de entrada en vigor del

presente Reglamento].
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4. De conformidad con el articulo 54, en el primer plan de trabajo del coordinador europeo
del corredor europeo de transporte del que formen parte las lineas ferroviarias de transporte
de mercancias con un ancho de via diferente del ancho de via nominal estandar europeo
constaran las prioridades para la planificacion de las infraestructuras e inversiones

resultantes de los planes a que hacen referencia los apartados 2 y 3 del presente articulo.

5. A peticion de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comisioén adoptara
actos de ejecucion por los que se conceda una exencion temporal de los requisitos a que
hace referencia el apartado 1 para nuevas lineas ferroviarias de la red bésica y la red bésica
ampliada, o parte de ellas, por motivo de resultado negativo del analisis de coste-beneficio
socioecondmico. Toda solicitud de exencion estara suficientemente justificada. En el caso
de los tramos transfronterizos, las solicitudes de exencion se coordinaran con el Estado o
Estados miembros vecinos, que podran emitir un dictamen dirigido al Estado miembro que
solicite la exencion. El Estado miembro adjuntara a su solicitud los dictamenes de los
Estados miembros vecinos. Los Estados miembros podran solicitar la concesion de varias

exenciones en una unica solicitud.

La Comision evaluard la solicitud a la luz de la justificacion facilitada y de la importancia
de sus efectos para la interoperabilidad y la continuidad de la red ferroviaria, cuando
proceda. La Comision tendra debidamente en cuenta los dictimenes de los Estados

miembros vecinos de que se trate.

PE-CONS 56/24 laa 96
TREE.2.A ES



La Comision podré solicitar informacion adicional al Estado miembro en un plazo méximo
de treinta dias naturales a partir de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo
primero. Si la Comision considera que la informacion facilitada es insuficiente, podra pedir
al Estado miembro que la complete en el plazo de treinta dias naturales a partir de la

recepcion de dicha informacion adicional.

La Comision adoptarad una decision sobre la exencion solicitada a mas tardar seis meses
después de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo primero o, en caso de que los
Estados miembros de que se trate hayan facilitado informacion adicional con arreglo al
parrafo tercero, en un plazo méximo de cuatro meses a partir de la ultima fecha de
recepcion de dicha informacion, segin cudl sea la fecha posterior. La decision indicara el

periodo para el que se concede la exencion.

La Comisién informara a otros Estados miembros de las exenciones concedidas con

arreglo al presente articulo.
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Articulo 18
El Sistema de Gestion del Trafico Ferroviario Europeo (ERTMS)

1. Los Estados miembros velaran por que:

a)

b)

a)

b)

el ERTMS esté instalado en las infraestructuras ferroviarias de la red béasica ampliada
de aqui al 31 de diciembre de 2040 y de la red global de aqui al 31 de diciembre

de 2050, con excepcion de las conexiones a que se refiere el articulo 14, apartado 1,
letra d), asegurando al mismo tiempo una implantacion sincronizada y armonizada

del ERTMS en tierra y en los trenes, y

el ERTMS esté¢ implantado en las conexiones a que se refiere el articulo 14,

apartado 1, letra d), de la red basica ampliada a mas tardar el 31 de diciembre

de 2040 y de la red global a més tardar el 31 de diciembre de 2050, cuando el Estado
miembro de que se trate, en coordinacion con las partes interesadas pertinentes, en
particular el administrador de infraestructuras, considere que esta dotacion es

necesaria.

Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2030:

las infraestructuras ferroviarias de la red bésica, con excepcion de las conexiones a
que se refiere el articulo 14, apartado 1, letra d), cumplan los requisitos del

apartado 1,y

el ERTMS esté implantado en las conexiones a que se refiere el articulo 14,
apartado 1, letra d), de la red basica, cuando el Estado miembro de que se trate, en
coordinacion con las partes interesadas pertinentes, en particular el administrador de

infraestructuras, considere que esta dotacion es necesaria.
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3. Los Estados miembros velaran por que los sistemas de clase B estén desmantelados a mas
tardar el 31 de diciembre de 2040 en la red basica, a mas tardar el 31 de diciembre de 2045
en la red basica ampliada y a mas tardar el 31 de diciembre de 2050 en la red global,
siempre que se garantice un nivel adecuado de seguridad, con excepcion de los tramos de
los nodos urbanos utilizados también por trenes de viajeros suburbanos equipados con

sistemas de proteccion especificos de clase B.

4. Los Estados miembros velaran por que las infraestructuras ferroviarias de la red basica, la
red basica ampliada y la red global estén equipadas, a méas tardar el 31 de diciembre

de 2050, con el ERTMS basado en las radiocomunicaciones.

5. Los Estados miembros velaran por que el ERTMS basado en las radiocomunicaciones se
implante en la infraestructura ferroviaria de la red bésica, la red basica ampliada y la red
global a partir del 31 de diciembre de 2030 en caso de construccion de una nueva linea, o a

partir del 31 de diciembre de 2040 en caso de modernizacion del sistema de sefializacion.

6. Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2050,
el ERTMS basado en las radiocomunicaciones esté implantado en las conexiones a que se
refiere el articulo 14, apartado 1, letra d), de la red bésica, la red béasica ampliada y la red
global, cuando el Estado miembro de que se trate, en coordinacion el administrador de la
infraestructura y otras partes interesadas pertinentes, considere que esta dotacion es
necesaria. En caso de construccion de una linea nueva, velaran por que se implante a partir

del 31 de diciembre de 2030.

7. Los requisitos establecidos en los apartados 1 a 6 no se aplicaran a las redes aisladas.
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Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 7, a peticion de un Estado miembro, en casos
debidamente justificados, la Comision adoptara actos de ejecucion por los que se concedan
exenciones de los requisitos a que se refieren los apartados 1 a 6. Toda solicitud de
exencion se basara en el resultado negativo de un analisis de coste-beneficio
socioecondmico y en una evaluacion de los efectos para la interoperabilidad. Toda
solicitud de este tipo se motivard mediante una justificacion suficiente. En el caso de los
tramos transfronterizos, la solicitud de exencidn se coordinara con el Estado o Estados
miembros vecinos, que podran emitir un dictamen dirigido al Estado miembro que solicite
la exencion. El Estado miembro adjuntard a su solicitud los dictimenes de los Estados
miembros vecinos. Los Estados miembros podran solicitar la concesion de varias
exenciones en una unica solicitud. Las exenciones solicitadas deberan cumplir los

requisitos de la Directiva (UE) 2016/797.

La Comisidén evaluaré la solicitud a la luz de la justificacion facilitada en virtud del parrafo
primero y de la importancia de sus efectos para la interoperabilidad. La Comision tendra

debidamente en cuenta los dictamenes de los Estados miembros vecinos de que se trate.

PE-CONS 56/24 laa 100

TREE.2.A ES



La Comision podré solicitar informacion adicional al Estado miembro en un plazo méximo
de treinta dias naturales a partir de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo
primero. Si la Comision considera que la informacion facilitada es insuficiente, podra pedir
al Estado miembro que la complete en el plazo de treinta dias naturales a partir de la

recepcion de dicha informacion adicional.

La Comision adoptard una decision sobre la exencion solicitada a mas tardar seis meses
después de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo primero o, en caso de que los
Estados miembros de que se trate hayan facilitado informacién adicional con arreglo al
parrafo tercero, en un plazo méximo de cuatro meses a partir de la tltima fecha de
recepcion de dicha informacion, segin cudl sea la fecha posterior. A falta de una decision
expresa de la Comision dentro de tales plazos, se considerara que se ha concedido la

exencion.

La Comision informara a otros Estados miembros de las exenciones concedidas con

arreglo al presente articulo.
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Articulo 19

Prioridades operativas

1. El gobierno del transporte ferroviario hara todo lo posible por garantizar que, a mas tardar
el 31 de diciembre de 2030, la calidad de los servicios prestados a las empresas ferroviarias
y los requisitos técnicos y operativos para el uso de la infraestructura no impidan que el
rendimiento operativo de los servicios de transporte ferroviario de mercancias en los

corredores europeos de transporte cumpla los siguientes valores objetivo:

a)  para cada tramo transfronterizo interior, que el tiempo de parada de todos los trenes
de mercancias al cruzar la frontera entre dos Estados miembros no supere una media
de 25 minutos, excepto en los tramos en los que se produzca un cambio del ancho de
via o en los que las inspecciones llevadas a cabo en una frontera en la que no se
hayan levantado aun los controles del trafico ferroviario en aplicacion del punto 1.2
del anexo VI del Reglamento (UE) 2016/399 no permitan que se cumpla dicho limite
temporal. Por tiempo de parada de un tren en un tramo transfronterizo se entiende el
tiempo total adicional de transito que puede atribuirse a la existencia del paso
fronterizo, con independencia de procedimientos o consideraciones de caracter
infraestructural, operativo, técnico y administrativo. El tiempo de parada no incluye
el tiempo que no puede atribuirse al paso fronterizo, como los procedimientos
operativos llevados a cabo en instalaciones situadas en sus proximidades pero no

intrinsecamente relacionadas con él, y
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b)  que, como minimo, el 75 % de los trenes de mercancias que crucen al menos una
frontera de un corredor europeo de transporte lleguen a su destino, o a la frontera
exterior de la Uniodn si su destino esta fuera de la Union, a la hora prevista o con un
retraso inferior a treinta minutos por motivos que puedan atribuirse a los
administradores de infraestructuras de la Unidn. No se tendran en cuenta los retrasos
que se hayan producido en terceros paises por los que hayan transitado los trenes de

mercancias y que se puedan atribuir a esos terceros paises.

2. Los Estados miembros haran todo lo posible por garantizar que se apliquen las siguientes
condiciones a mas tardar el 31 de diciembre de 2030 para las lineas de transporte de
mercancias en la red basica, a mas tardar el 31 de diciembre de 2040 para las lineas de
transporte de mercancias en la red basica ampliada, y a mas tardar el 31 de diciembre
de 2050 para las lineas de transporte de mercancias en la red global a que se refiere el

articulo 15, apartado 3:

a)  en las lineas de doble via, que puedan asignarse, como minimo, dos surcos
ferroviarios por cada hora y direccion a trenes de mercancias con una longitud

minima de 740 m (incluidas las locomotoras), y

b) en las lineas de via unica, que pueda asignarse, como minimo, un surco ferroviario
por cada dos horas y direccion a trenes de mercancias con una longitud minima

de 740 m (incluidas las locomotoras).
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Articulo 20

Prioridades adicionales para el desarrollo de las infraestructuras ferroviarias

A la hora de promover proyectos de interés comun relacionados con las infraestructuras
ferroviarias, ademas de las prioridades generales establecidas en los articulos 12 y 13, se

considerard prioritario lo siguiente:
a) la migracion al ancho de via nominal estandar europeo de 1 435 mm, si procede;

b) la mitigacion de los efectos del ruido y las vibraciones provocados por el transporte por
ferrocarril, en particular mediante medidas relativas a las infraestructuras y al material

rodante, incluidas pantallas de proteccion actstica;
C) la mejora de la seguridad de los pasos a nivel,

d) si procede, la conexion de las infraestructuras de transporte ferroviario con las

infraestructuras portuarias de vias navegables interiores:

e) con sujecion al analisis de coste-beneficio socioecondémico, el desarrollo de
infraestructuras para los trenes cuya longitud oscile entre 740 my 1 500 m y
con 25,0 toneladas de carga por eje al construir y modernizar las lineas ferroviarias

pertinentes para el trafico de mercancias;

f) el desarrollo y la implantacion de tecnologias innovadoras para el ferrocarril, basandose, en
particular, en los trabajos de la Empresa Comun Shift2Rail y la Empresa Comun para el
Ferrocarril Europeo, especialmente la conduccion automatica de trenes, la gestion
avanzada del trafico y la conectividad digital para los pasajeros basada en el ERTMS y los
acoplamientos automaticos digitales, la conectividad basada en el 5G y por satélite y las

unidades inerciales para las unidades de geolocalizacién del ERTMS;
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g) al construir o mejorar las infraestructuras ferroviarias, garantizar la continuidad y
accesibilidad de las vias peatonales y ciclistas, y construir estacionamientos para bicicletas
en las inmediaciones de las estaciones con el fin de promover los modos de transporte

activos;

h) el desarrollo de tecnologias innovadoras de combustibles alternativos para el ferrocarril,
como los trenes alimentados por hidrogeno o baterias, para los tramos exentos del requisito

de electrificacion;

1) para el desarrollo de la red transeuropea de transporte, la elaboracion de una norma para
garantizar la circulacion de trenes de mercancias que transporten semirremolques
normalizados hasta una altura de cuatro metros cargados a una altura de treinta y tres

centimetros, sin ningun requisito adicional de permiso especial de operacion de servicios, y

1) la implantacion de la doble via en tramos de cuellos de botella con barreras que afecten a la

capacidad.

SECCION 2

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE POR ViAS NAVEGABLES INTERIORES

Articulo 21

Componentes de la infraestructura

1. Las infraestructuras de las vias navegables interiores se compondran en particular de:
a) rios;
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b) canales;

c) lagos ylagunas;

d) infraestructuras relacionadas como esclusas, ascensores, puentes, embalses y
sistemas asociados de prevencion y mitigacion de inundaciones y sequias que puedan
tener efectos positivos en la navegacion por vias navegables interiores;

e)  vias navegables de acceso y conexiones de ultimo kildmetro a terminales
multimodales de transporte de mercancias conectadas por vias navegables interiores,
en particular en puertos interiores y maritimos;

f)  lugares de amarre y de descanso;

g)  puertos interiores, incluida las infraestructuras portuarias basicas en forma de
darsenas interiores, muros de muelles, atracaderos, embarcaderos, muelles, diques,
rellenos, plataformas, superficies ganadas al mar y las infraestructuras necesarias
para las operaciones de transporte dentro y fuera de la zona portuaria;

h)  los equipos asociados a que hace referencia el apartado 2;

1)  sistemas de TIC para el transporte, incluidos los SIF;

j)  conexiones entre los puertos interiores y los demés modos de la red transeuropea de
transporte;
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k)  infraestructuras relacionadas con instalaciones para combustibles alternativos, y

1)  infraestructuras necesarias para las operaciones sin residuos y medidas de economia

circular.

2. Los equipos asociados a las vias navegables interiores podran incluir equipos de carga y
descarga de mercancias y almacenamiento de estas en los puertos interiores. Podran
incluir, en particular, sistemas de propulsion y operativos que reduzcan la contaminacion,
por ejemplo, del agua y del aire, el consumo de energia y la intensidad de carbono. Podran
incluir también instalaciones de recepcion de residuos, de suministro de electricidad en
puerto y otras infraestructuras de combustibles alternativos para el suministro y la
generacion, asi como equipos rompehielos, de prospeccion hidroldgica y dragado del canal

navegable, del puerto y sus accesos, a fin de garantizar la navegabilidad todo el afio.

3. A fin de formar parte de la red global, un puerto interior cumplira las siguientes

condiciones:

a)  presentar un volumen anual de transbordo de mercancias superior
a 500 000 toneladas, con un volumen total anual de transbordo de mercancias basado
en la Gltima media trienal disponible, segtin las estadisticas publicadas por

Eurostat, y

b) estar situado en la red de vias navegables interiores de la red transeuropea de

transporte.
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Articulo 22

Requisitos de las infraestructuras de transporte para la red global

1. Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2050, los

puertos interiores de la red global:
a)  estén conectados con las infraestructuras viarias o ferroviarias;

b)  ofrezcan al menos una terminal multimodal de transporte de mercancias abierta a
todos los operadores y usuarios de forma no discriminatoria y que aplique tarifas

transparentes y no discriminatorias, y

c) estén equipados con instalaciones para mejorar el comportamiento medioambiental
de los buques en los puertos, entre las que podran encontrarse instalaciones de
recepcion de residuos, instalaciones de desgasificacion, medidas de reduccion del

ruido y medidas para reducir la contaminacion del aire y del agua.

2. Los Estados miembros velaran por que se implanten infraestructuras para los combustibles

alternativos en los puertos interiores de conformidad con el Reglamento (UE) 2023/1804.
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Articulo 23

Requisitos de las infraestructuras de transporte para la red basica

1. Los Estados miembros velaran por que los puertos interiores de la red basica sean
conformes al articulo 22, apartado 2, y cumplan los requisitos establecidos en el
articulo 22, apartado 1, letras a) y b), a més tardar el 31 de diciembre de 2030, y en el
articulo 22, apartado 1, letra c), a mas tardar el 31 de diciembre de 2040.

2. Los Estados miembros velaran por que se mantenga la red de vias navegables interiores,
incluidas las conexiones a que se refiere el articulo 21, apartado 1, letra e), a fin de permitir
una navegacion eficiente, fiable y segura para los usuarios, garantizando los requisitos
minimos de las vias navegables y los requisitos minimos de los niveles de servicio

establecidos en el apartado 3 del presente articulo (buen estado de navegacion).

Los Estados miembros evitaran el deterioro del buen estado de navegacion y del estado
actual de aquellas partes de la red que ya superen los requisitos minimos a mas tardar el ...

[fecha de entrada en vigor del presente Reglamento].

3. En particular, los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre

de 2030:

a) los rios, canales, lagos, lagunas, puertos interiores y sus vias de acceso dispongan de
una profundidad del canal navegable de al menos 2,5 m y una altura minima bajo
puentes no moviles de al menos 5,25 m sobre la base de niveles de agua de referencia
especificados, que se superen en un nimero determinado de dias al afio sobre la base

de una media estadistica;
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b) los Estados miembros publiquen en un sitio web accesible al publico el nimero de
dias al afio a que se refiere la letra a) durante los cuales el nivel del agua real supere o
no alcance el nivel de agua de referencia especificado para la profundidad del canal

de navegacion, asi como los tiempos de espera medios en cada esclusa;

c) los operadores de esclusas velen por que estas funcionen y se mantengan de tal

manera que se minimicen los tiempos de espera, y

d) losrios, canales, lagos y lagunas estén equipados con SIF para todos los servicios de
conformidad con la Directiva 2005/44/CE del Parlamento Europeo y del Consejo™, a
fin de garantizar la informacion en tiempo real a los usuarios a través de las

fronteras.

50 Directiva 2005/44/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de septiembre de 2005,
relativa a los servicios de informacion fluvial (SIF) armonizados en las vias navegables
interiores de la Comunidad (DO L 255 de 30.9.2005, p. 152).
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A los efectos de la letra a) del presente apartado, los niveles de agua de referencia se
estableceran sobre la base del nimero de dias al afio en los que el nivel de agua real supere
el nivel de agua de referencia especificado. La Comision, previa aprobacion de los Estados
miembros interesados de conformidad con el articulo 172, apartado segundo, del TFUE,
adoptard actos de ejecucion, elaborados en estrecha cooperacion con dichos Estados
miembros en consulta con los coordinadores europeos afectados y, si procede, con las
comisiones de navegacion fluvial creadas por acuerdos internacionales, que especifiquen
los niveles de agua de referencia a que se refiere la letra a) del presente apartado por
corredor, por via navegable o por tramo de via navegable. Dichos actos de ejecucion seran
coherentes con los requisitos establecidos en convenios internacionales y en acuerdos
celebrados entre Estados miembros, incluidas las regulaciones adoptadas por las
comisiones de navegacion fluvial creadas por dichos convenios y acuerdos. Dichos actos
de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere

el articulo 61, apartado 3, del presente Reglamento.
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A peticion de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comision adoptara
actos de ejecucion por los que se concedan exenciones de los requisitos que se contemplan
en los apartados 2 y 3 por via navegable y, cuando corresponda, por tramo de via
navegable, por motivos de limitaciones geograficas especificas o fisicas de peso, de
resultado negativo de un analisis de coste-beneficio socioeconémico, o de impacto
negativo considerable para el medio ambiente, la biodiversidad o el patrimonio cultural.
Toda solicitud de este tipo se motivara mediante una justificacion suficiente. Las
solicitudes de exencion se coordinaran con el Estado o Estados miembros vecinos, cuando
proceda, que podran emitir un dictamen dirigido al Estado miembro que solicite la
exencion. El Estado miembro adjuntard a su solicitud los dictimenes de los Estados
miembros vecinos. Los Estados miembros podran solicitar la concesion de varias

exenciones en una unica solicitud.

La Comisidén evaluaré la solicitud a la luz de la justificacion facilitada en virtud del parrafo
primero. La Comision tendra debidamente en cuenta los dictimenes de los Estados

miembros vecinos de que se trate.

La Comision podra solicitar informacion adicional al Estado miembro en un plazo méximo
de treinta dias naturales a partir de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo
primero. Si la Comision considera que la informacion facilitada es insuficiente, podra pedir
al Estado miembro que la complete en el plazo de treinta dias naturales a partir de la

recepcion de dicha informacion adicional.
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La Comision adoptard una decision sobre la exencion solicitada a mas tardar seis meses
después de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo primero o, en caso de que los
Estados miembros de que se trate hayan facilitado informacion adicional con arreglo al
parrafo tercero, en un plazo maximo de cuatro meses a partir de la ultima fecha de
recepcion de dicha informacion, segin cudl sea la fecha posterior. A falta de una decision
expresa de la Comision dentro de tales plazos, se considerara que se ha concedido la

exencion.

La Comisién informara a otros Estados miembros de las exenciones concedidas con

arreglo al presente articulo.

El menoscabo de los requisitos minimos causado por una accion humana directa o por falta
de diligencia en el mantenimiento de la red de vias navegables interiores no se considerara

un caso que justifique la concesion de una exencion.

5. En caso de fuerza mayor, los Estados miembros devolveran las condiciones de

navegabilidad a su estado anterior tan pronto como la situacion lo permita.

6. La Comision podra adoptar directrices para garantizar un enfoque coherente sobre la
aplicacion del buen estado de navegacion en la Unidn. En particular, estas directrices

podran comprender:
a)  pardmetros especificos para los rios de caudal libre;

b)  parametros complementarios para la anchura navegable del canal;
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c) laimplantacion de infraestructuras de energias alternativas para garantizar el acceso

a los combustibles alternativos en todo el corredor;
d) el uso de las aplicaciones digitales de la red y los procesos de automatizacion;

e) laresiliencia de las infraestructuras al cambio climético, a los peligros naturales y a

los desastres antropogénicos o las perturbaciones intencionadas, o

f)  laintroduccion y la promocion de nuevas tecnologias y la innovacion en materia de
combustibles y sistemas de propulsion sin emisiones o de bajas emisiones de

carbono.

Articulo 24
Prioridades adicionales para el desarrollo de las infraestructuras

de las vias navegables interiores

A la hora de promover proyectos de interés comun relacionados con las infraestructuras de las vias
navegables interiores, ademas de las prioridades generales establecidas en los articulos 12 y 13, se

considerard prioritario lo siguiente:

a) si procede, lograr normas mas estrictas para modernizar las vias navegables existentes y

crear nuevas vias navegables, a fin de satisfacer la demanda del mercado;
b) las medidas de prevencion y mitigacion contra inundaciones y sequias;

C) la mejora de los procesos de digitalizacion y automatizacion, en particular con vistas a
aumentar la seguridad, la proteccion y la sostenibilidad en el transporte por vias navegables

interiores, también dentro de los nodos urbanos;
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d)

)

h)

la modernizacion y ampliacion de la capacidad de las infraestructuras, incluidos los lugares
de amarre y de descanso y los servicios necesarios para las operaciones de transporte
multimodal, tanto dentro como fuera de la zona portuaria y a lo largo de las vias

navegables;

la promocién y el desarrollo de medidas para mejorar el comportamiento medioambiental
del transporte por vias navegables interiores y de las infraestructuras de transporte,
incluidos los buques sin emisiones y de bajas emisiones, y de medidas para mitigar las
repercusiones para las masas de agua y la biodiversidad dependiente del agua, de
conformidad con los requisitos aplicables en virtud del Derecho de la Union o de los

acuerdos internacionales pertinentes;

el desarrollo y la utilizacién de buques de navegacion interior de poco calado adecuados a

bajos niveles de agua;

al construir o mejorar las infraestructuras de las vias navegables interiores, velar por la
continuidad y accesibilidad de las vias peatonales y ciclistas, con el fin de promover los

modos de transporte activos;

la promocién de acciones para evitar el menoscabo de los requisitos de las vias navegables,

incluidos medios para supervisar las condiciones de los canales navegables, y

si procede, la mejora de las condiciones de navegacion a lo largo de las vias navegables
interiores en la construccion de nuevos puentes o en la renovacion de puentes no moviles,
prestando especial atencion a su altura libre en relacion con los puentes existentes en

tramos especificos de la via navegable.
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SECCION 3

INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE MARITIMO Y ESPACIO MARITIMO EUROPEO

Articulo 25

Componentes de la infraestructura

1. El Espacio Maritimo Europeo conecta e integra los componentes maritimos descritos en el
apartado 2 con la red terrestre mediante la creacion o mejora de rutas de transporte
maritimo de corta distancia y mediante el desarrollo de puertos maritimos en el territorio
de los Estados miembros y de sus conexiones con el interior, incluida la zona geografica de
las regiones ultraperiféricas, para facilitar una integracion eficiente, factible y sostenible

con otros modos de transporte.
2. El Espacio Maritimo Europeo consta de:

a) las infraestructuras de transporte maritimo dentro de la zona portuaria de la red

basica y de la red global, incluida la conectividad con el interior;

b) acciones que aportan beneficios mas amplios, que no estan vinculadas a puertos
especificos y que benefician de forma generalizada al Espacio Maritimo Europeo y a
la industria maritima, como el apoyo a actividades que garantizan la navegabilidad
durante todo el afio (rompehielos), la facilitacion de la transicion hacia el transporte
maritimo sostenible, la mejora de las sinergias entre transporte y energia, en
particular mediante el fomento del papel de los puertos como centros de energia y la
ayuda a la transicion energética, asi como sistemas de TIC para el transporte y

estudios hidrograficos, y
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c) lapromocion de conexiones de transporte maritimo de corta distancia sostenibles y
resilientes, en particular las que concentran flujos de mercancias, a fin de reducir
costes externos negativos como emisiones y congestion procedentes del transporte
por carretera dentro de la Union, y las que mejoran el acceso a las regiones
ultraperiféricas y otras regiones remotas, insulares y periféricas a través del
establecimiento o la mejora de servicios maritimos sostenibles, regulares y

frecuentes.

3. Las infraestructuras de transporte maritimo a que se refiere el apartado 2, letra a),

comprenderan, en particular:

a)  puertos maritimos, incluidas las infraestructuras necesarias para las operaciones de

transporte dentro de la zona portuaria;

b) infraestructuras portuarias basicas, como darsenas interiores, muros de muelles,
atracaderos, plataformas, embarcaderos, muelles, diques, rellenos y superficies

ganadas al mar;
c)  canales maritimos;
d) ayudas a la navegacion;
€)  accesos a puertos, canales navegables y esclusas;
f)  espigones;

g) las conexiones de los puertos con la red transeuropea de transporte;
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h)  sistemas de TIC para el transporte, incluidos el EMSWe y los VITMIS;
1)  infraestructuras relacionadas con combustibles alternativos;

1 equipos asociados, entre los que podran encontrarse, concretamente, equipos de
gestion del trafico y de las mercancias, de reduccion del impacto negativo sobre el
medio ambiente, en particular para las operaciones sin residuos y las medidas de
economia circular, de mejora de la eficiencia energética, de reduccion del ruido y de
uso de combustibles alternativos, ademas de equipos destinados a garantizar la
navegabilidad durante todo el afio, como rompehielos, equipos de prospeccion

hidrolégica, y de dragado y proteccion del puerto y sus accesos, y

k) infraestructuras que faciliten las actividades portuarias relacionadas con las energias

renovables, incluidos los parques eolicos marinos.

4. A fin de formar parte de la red global, un puerto maritimo debera cumplir al menos una de

las siguientes condiciones:

a)  que su volumen total anual de trafico de pasajeros supere el 0,1 % del volumen total
anual de trafico de pasajeros de todos los puertos maritimos de la Union, siendo el
importe de referencia para este volumen total la media trienal mas reciente

disponible sobre la base de las estadisticas publicadas por Eurostat;
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b)

d)

que su volumen total anual de mercancia gestionada —tanto a granel como general—
supere el 0,1 % del volumen total anual de mercancia gestionada en todos los puertos
maritimos de la Union, siendo el importe de referencia para este volumen total la
media trienal mas reciente disponible sobre la base de las estadisticas publicadas por

Eurostat;

que su volumen total anual de mercancia gestionada —tanto a granel como general—
supere las 500 000 toneladas anuales, y que la contribucion a la diversificacion del
suministro energético de la UE y a la aceleracion de la implantacion de las energias
renovables sea una de las actividades principales del puerto, siendo el importe de
referencia para este volumen total la media trienal mas reciente disponible sobre la

base de las estadisticas publicadas por Eurostat;

que esté ubicado en una isla y constituya el tnico punto de acceso a una
region NUTS 3 en la red global en el sentido del articulo 3 del Reglamento (CE)
n.° 1059/2003, o

que esté ubicado en una region ultraperiférica o periférica, fuera de un radio

de 200 km desde el puerto més cercano de la red global.
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Articulo 26

Requisitos de las infraestructuras de transporte para la red global
1. Los Estados miembros velaran por que:

a)  seimplanten infraestructuras para los combustibles alternativos en los puertos

maritimos de la red global de conformidad con el Reglamento (UE) 2023/1804;

b)  los puertos maritimos de la red global estén equipados con las infraestructuras
necesarias para mejorar el comportamiento medioambiental de los buques en los
puertos, en particular instalaciones receptoras a efectos de la entrega de desechos
generados por buques de conformidad con la Directiva (UE) 2019/883 del

Parlamento Europeo y del Consejo’!;

c) los sistemas VIMIS y SafeSeaNet se apliquen de conformidad con la

Directiva 2002/59/CE, y

d) las ventanillas unicas maritimas nacionales se implanten de conformidad con el

Reglamento (UE) 2019/1239.

S Directiva (UE) 2019/883 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de abril de 2019,
relativa a las instalaciones portuarias receptoras a efectos de la entrega de desechos

generados por buques, por la que se modifica la Directiva 2010/65/UE y se deroga la
Directiva 2000/59/CE (DO L 151 de 7.6.2019, p. 116).
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2. Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2050:

a) los puertos maritimos de la red global con un volumen total anual de mercancia
gestionada de mas de 2 millones de toneladas estén conectados con las
infraestructuras ferroviarias y viarias y, cuando sea posible, con las vias navegables
interiores; la cantidad de referencia de este volumen total sera la ultima media trienal

disponible, segun las estadisticas publicadas por Eurostat;

b)  todo puerto maritimo de la red global que efectie trafico de mercancias ofrezca al
menos una terminal multimodal de transporte de mercancias que esté abierta a todos
los operadores y usuarios de forma no discriminatoria y que aplique tarifas

transparentes y no discriminatorias;

c) los canales maritimos, pasos portuarios y estuarios que comunican dos mares, o que
dan acceso desde el mar a puertos maritimos, correspondan como minimo a vias

navegables interiores que cumplan los requisitos del articulo 23, y

d) los puertos maritimos de la red global conectados a vias navegables interiores estén

equipados con una capacidad de carga para los buques de navegacion interior.

La obligacion de garantizar la conexion a que se refiere el parrafo primero, letra a), no sera
aplicable cuando existan limitaciones geograficas especificas o fisicas de peso que impidan

tal conexion.
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A peticion de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comision adoptara
actos de ejecucion por los que se concedan exenciones de los requisitos minimos que se
contemplan en el apartado 2 por motivos de limitaciones geograficas especificas o fisicas
de peso, de resultado negativo de un analisis de coste-beneficio socioecondémico, o de
impacto negativo considerable para el medio ambiente o la biodiversidad. Toda solicitud
de este tipo se motivara mediante una justificacion suficiente. Los Estados miembros

podrén solicitar la concesion de varias exenciones en una unica solicitud.

La Comision evaluara la solicitud a la luz de la justificacion facilitada en virtud del parrafo

primero.

La Comision podra solicitar informacion adicional al Estado miembro en un plazo maximo
de treinta dias naturales a partir de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo
primero. Si la Comision considera que la informacion facilitada es insuficiente, podra pedir
al Estado miembro que la complete en el plazo de treinta dias naturales a partir de la

recepcion de dicha informacion adicional.

La Comision adoptard una decision sobre la exencion solicitada a més tardar seis meses
después de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo primero o, en caso de que los
Estados miembros de que se trate hayan facilitado informacion adicional con arreglo al
parrafo tercero, en un plazo maximo de cuatro meses a partir de la tltima fecha de
recepcion de dicha informacion, segiin cual sea la fecha posterior. A falta de una decision
expresa de la Comision dentro de tales plazos, se considerara que se ha concedido la

exencion.
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La Comisién informara a otros Estados miembros de las exenciones concedidas con

arreglo al presente articulo.

Articulo 27

Requisitos de las infraestructuras de transporte para la red basica

1. Los Estados miembros velaran por que las infraestructuras de transporte maritimo de la red

basica cumplan lo dispuesto en el articulo 26, apartado 1.

2. Los Estados miembros velaran por que las infraestructuras de transporte maritimo de la red
basica cumplan los requisitos establecidos en el articulo 26, apartado 2, a mas tardar

el 31 de diciembre de 2030.

3. A peticion de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comisioén adoptara
actos de ejecucion por los que se concedan exenciones de los requisitos minimos que se
contemplan en el apartado 2 por motivos de limitaciones geograficas especificas o fisicas
de peso, de resultado negativo de un analisis de coste-beneficio socioeconémico, o de
impacto negativo considerable para el medio ambiente o la biodiversidad. Toda solicitud
de este tipo se motivara mediante una justificacion suficiente. Los Estados miembros

podran solicitar la concesion de varias exenciones en una Unica solicitud.

La Comision evaluard la solicitud a la luz de la justificacion facilitada en virtud del parrafo

primero.
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La Comision podré solicitar informacion adicional al Estado miembro en un plazo méximo
de treinta dias naturales a partir de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo
primero. Si la Comision considera que la informacion facilitada es insuficiente, podra pedir
al Estado miembro que la complete en el plazo de treinta dias naturales a partir de la

recepcion de dicha informacion adicional.

La Comision adoptard una decision sobre la exencion solicitada a mas tardar seis meses
después de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo primero o, en caso de que los
Estados miembros de que se trate hayan facilitado informacion adicional con arreglo al
parrafo tercero, en un plazo méximo de cuatro meses a partir de la tltima fecha de
recepcion de dicha informacion, segin cudl sea la fecha posterior. A falta de una decision
expresa de la Comision dentro de tales plazos, se considerara que se ha concedido la

exencion.

La Comision informara a otros Estados miembros de las exenciones concedidas con

arreglo al presente articulo.

Articulo 28
Prioridades adicionales para el desarrollo de las infraestructuras maritimas

y el Espacio Maritimo Europeo

A la hora de promover proyectos de interés comun relacionados con las infraestructuras maritimas y
el Espacio Maritimo Europeo, ademas de las prioridades establecidas en los articulos 12 y 13 se

consideraran prioritarios los siguientes elementos:

a) la mejora de los accesos maritimos, como espigones, canales maritimos, canales

navegables, esclusas, dragado y ayudas a la navegacion;
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b)

d)

g)

h)

la construccion o mejora de infraestructuras portuarias basicas, como darsenas interiores,
infraestructuras para los combustibles alternativos, muros de muelles, atracaderos,

plataformas, embarcaderos, muelles, diques, rellenos y superficies ganadas al mar;

la mejora de la infraestructura de interconexion entre los diferentes modos de transporte,
los equipos y los sistemas a que se refiere el articulo 37, letras a), b) y d); asi como la
modernizacion y ampliacion de la capacidad de la infraestructura ferroviaria necesaria para
las operaciones de transporte en la zona portuaria o en las zonas adyacentes a ella, si fuera

necesario para la conexion a la red ferroviaria transeuropea;

la mejora de los procesos de digitalizacion y automatizacion, en particular con vistas a

aumentar la seguridad fisica y operativa, la eficiencia y la sostenibilidad;

la introduccidn y promocion de las nuevas tecnologias y de la innovacién, asi como de los

combustibles renovables y con bajas emisiones de carbono;

la mejora de la resiliencia de las cadenas logisticas y del comercio maritimo internacional,

también en relacion con la adaptacion al cambio climético;
las medidas de reduccion del ruido y de eficiencia energética;

la promocién de buques sin emisiones y de bajas emisiones que realicen y operen
conexiones de transporte maritimo de corta distancia, y el desarrollo de medidas de mejora
del comportamiento medioambiental del transporte maritimo para optimizar las escalas
portuarias y las cadenas de suministro de conformidad con los requisitos aplicables en
virtud del Derecho de la Union o de los acuerdos internacionales pertinentes, como la

utilizacion de mecanismos de ecoincentivos;
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)

k)

D

acciones relacionadas con la promocién de otras acciones que aporten mayor beneficio y
de conexiones de transporte maritimo de corta distancia en el marco del Espacio Maritimo
Europeo, incluida la promocion de un mejor acceso a las regiones ultraperiféricas y otras

regiones remotas, insulares y periféricas;

la promocién del transporte por transbordador sin emisiones y de bajas emisiones como

modo sostenible de transporte de pasajeros;

acciones encaminadas a aumentar el porcentaje de mercancias, también por lo que respecta
a los enlaces de transporte maritimo de corta distancia, con transferencias del transporte
por carretera y aéreo al transporte maritimo o por vias navegables interiores y al transporte
ferroviario, con el fin de reducir los costes externos negativos, como las emisiones y la

congestion, y

la mejora del acceso a las regiones ultraperiféricas y otras regiones remotas, insulares y

periféricas.

SECCION 4

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE POR CARRETERA

Articulo 29

Componentes de la infraestructura

Las infraestructuras de transporte por carretera se compondran en particular de los

siguientes elementos:
a)  carreteras, incluido lo siguiente:
1)  puentes,

il)  tuneles,
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iii)  intersecciones,
iv)  cruces,

v)  enlaces,

vi) arcenes, y

vii) infraestructuras que atentien el impacto en el medio ambiente, incluidas

soluciones para la proteccion de la fauna o de mitigacion del ruido;

b)  equipos asociados, incluidos los sistemas de pesaje en movimiento;

c) infraestructuras digitales y sistemas de TIC para el transporte;

d) rutas de acceso a terminales multimodales de transporte de mercancias;

e) conexiones entre las terminales de mercancias y plataformas logisticas y los demas
modos de la red transeuropea de transporte;

f)  terminales de autobuses;

g) infraestructuras relacionadas con instalaciones para combustibles alternativos, y

h)  zonas de estacionamiento y de descanso, incluidas zonas de estacionamiento seguras
y protegidas para vehiculos comerciales.
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2. Las carreteras a que se hace referencia en el apartado 1, letra a), del presente articulo y se
especifican en los mapas que figuran en el anexo I son las que desempefian una funcién
importante en el trafico de larga distancia de mercancias y pasajeros, integran los

principales centros urbanos y econdémicos y comunican con otros modos de transporte.

3. Entre los equipos asociados a las carreteras a que se refiere el apartado 1, letra b), podran
figurar en particular los de gestion del trafico, informacion y orientacion vial, cobro de
peajes o tasas por utilizacion, seguridad, reduccion del impacto negativo sobre el medio
ambiente, repostaje o recarga de vehiculos con sistemas alternativos de propulsion, y zonas

de estacionamiento seguras y protegidas para vehiculos comerciales.

Articulo 30

Requisitos de las infraestructuras de transporte para la red global
1. Los Estados miembros velaran por que:

a) laseguridad de las infraestructuras de transporte por carretera esté¢ garantizada y
supervisada y, llegado el caso, se mejore de conformidad con la

Directiva 2008/96/CE;

b) las carreteras se disefien, se construyan o se mejoren, y se mantengan, con niveles

elevados de calidad y de seguridad;

c) las carreteras se disefien, se construyan o se mejoren, y se mantengan, con un nivel
elevado de proteccion medioambiental que incluya, si procede, medidas de reduccion

del ruido y la recogida, el tratamiento y la liberacion de escorrentias;
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d) los tuneles de carretera de longitud superior a 500 m sean conformes con la

Directiva 2004/54/CE del Parlamento Europeo y del Consejo?;

e) cuando proceda, se garantice la interoperabilidad de los sistemas de cobro de peajes
de conformidad con la Directiva (UE) 2019/520 del Parlamento Europeo y del
Consejo>, el Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/204 de la Comision®* y el
Reglamento Delegado (UE) 2020/203 de la Comision®s,

f)  cuando proceda, los peajes o tasas por utilizacion se perciban de conformidad con la

Directiva 1999/62/CE del Parlamento Europeo y del Consejo¢;

g)  todo sistema de transporte inteligente en infraestructuras de transporte por carretera
cumpla lo dispuesto en la Directiva 2010/40/UE y se implante de manera coherente

con los actos delegados adoptados en virtud de dicha Directiva, y

52
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Directiva 2004/54/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, sobre
requisitos minimos de seguridad para tineles de la red transeuropea de carreteras (DO L 167
de 30.4.2004, p. 39).

Directiva (UE) 2019/520 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de marzo de 2019,
relativa a la interoperabilidad de los sistemas de telepeaje de carretera y por la que se facilita
el intercambio transfronterizo de informacion sobre el impago de canones de carretera en la
Unién (DO L 91 de 29.3.2019, p. 45).

Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/204 de la Comision, de 28 de noviembre de 2019,
relativo a las obligaciones detalladas de los proveedores del Servicio Europeo de Telepeaje,
el contenido minimo de la declaracién de dominio del Servicio Europeo de Telepeaje, las
interfaces electronicas, los requisitos de los componentes de interoperabilidad y por el que
se deroga la Decision 2009/750/CE (DO L 43 de 17.2.2020, p. 49).

Reglamento Delegado (UE) 2020/203 de la Comision, de 28 de noviembre de 2019, relativo
a la clasificacion de los vehiculos, las obligaciones de los usuarios del Servicio Europeo de
Telepeaje, los requisitos relacionados con los componentes de interoperabilidad y los
criterios minimos de seleccion de los organismos notificados (DO L 43 de 17.2.2020, p. 41).
Directiva 1999/62/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 1999,
relativa a la aplicacion de gravamenes a los vehiculos pesados de transporte de mercancias
por la utilizacién de determinadas infraestructuras (DO L 187 de 20.7.1999, p. 42).
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h)  se implanten infraestructuras para los combustibles alternativos en la red de

carreteras de conformidad con el Reglamento (UE) 2023/1804.

Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2050, las
carreteras a que se refiere el articulo 29, apartado 1, letra a), de la red global cumplan los

requisitos siguientes:

a)  que las carreteras hayan sido disefiadas, construidas o mejoradas especialmente para

la circulacion automovilistica;

b)  que dispongan de zonas de descanso a una distancia maxima de 100 km entre si, que
ofrezcan plazas de estacionamiento suficientes y seguras e instalaciones adecuadas,
incluidas instalaciones sanitarias, que satisfagan las necesidades de una mano de obra

diversa, y

c) que tenga instalados sistemas de pesaje en movimiento cada 300 km de media en la

red del Estado miembro.

A efectos del parrafo primero, letra c), al instalar sistemas de pesaje en movimiento, los
Estados miembros podran centrarse en los tramos de carretera con una elevada intensidad
de trafico de mercancias. Los sistemas de pesaje en movimiento permitirdn determinar qué
vehiculos y conjuntos de vehiculos pueden haber superado los pesos méximos autorizados

establecidos en la Directiva 96/53/CE.
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Los Estados miembros velaran por la implantacion o la utilizacion de los medios para
detectar incidentes o circunstancias relacionados con la seguridad, asi como por la
recopilacion de los datos pertinentes sobre el trafico por carretera, con el fin de
proporcionar informacién minima universal sobre el trafico en relacion con la seguridad

vial, tal como se define en el Reglamento Delegado (UE) n.° 886/2013 de la Comision’”:

a)  para las infraestructuras existentes de la red global, a méas tardar el 31 de diciembre
de 2030, y

b)  para las nuevas infraestructuras de la red global, a mas tardar el 31 de diciembre
de 2050 o, en caso de que el tramo de carretera se finalice antes, a més tardar en la

fecha de finalizacion.

A peticion de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comisioén adoptara
actos de ejecucion por los que se concedan exenciones de los requisitos que se contemplan
en el apartado 2 con respecto a carreteras en las que la densidad del trafico no supere

los 10 000 vehiculos diarios en ambas direcciones, o por motivos de limitaciones
geograficas especificas o fisicas de peso, de resultado negativo de un analisis de coste-
beneficio socioecondémico, o de impacto negativo considerable para el medio ambiente o la
biodiversidad. Toda solicitud de este tipo se motivara mediante una justificacion suficiente,
teniendo también en cuenta que las infraestructuras en cuestion estan sujetas a
evaluaciones de impacto, auditorias e inspecciones de seguridad vial y, en caso necesario, a
medidas correctoras de conformidad con la Directiva 2008/96/CE. Las solicitudes de
exencion se coordinaran con el Estado o Estados miembros vecinos, cuando proceda, que
podran emitir un dictamen dirigido al Estado miembro que solicite la exencion. El Estado
miembro adjuntara a su solicitud los dictimenes de los Estados miembros vecinos. Los
Estados miembros podran solicitar la concesion de varias exenciones en una inica

solicitud.

57

Reglamento Delegado (UE) n.° 886/2013 de la Comision, de 15 de mayo de 2013, que
complementa la Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que
respecta a los datos y procedimientos para facilitar, cuando sea posible, informaciéon minima

universal sobre el trafico en relacion con la seguridad vial, con caracter gratuito para el
usuario (DO L 247 de 18.9.2013, p. 6).
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La Comision evaluard la solicitud a la luz de la justificacion facilitada en virtud del parrafo
primero. La Comision tendra debidamente en cuenta los dictimenes de los Estados

miembros vecinos de que se trate.

La Comision podra solicitar informacion adicional al Estado miembro en un plazo maximo
de treinta dias naturales a partir de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo
primero. Si la Comision considera que la informacion facilitada es insuficiente, podra pedir
al Estado miembro que la complete en el plazo de treinta dias naturales a partir de la

recepcion de dicha informacion adicional.

La Comision adoptard una decision sobre la exencion solicitada a mas tardar seis meses
después de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo primero o, en caso de que los
Estados miembros de que se trate hayan facilitado informacion adicional con arreglo al
parrafo tercero, en un plazo maximo de cuatro meses a partir de la ultima fecha de
recepcion de dicha informacion, segin cudl sea la fecha posterior. A falta de una decision
expresa de la Comision dentro de tales plazos, se considerara que se ha concedido la

exencion.

La Comision informara a otros Estados miembros de las exenciones concedidas con

arreglo al presente articulo.
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Articulo 31

Requisitos de las infraestructuras de transporte para la red basica y la red basica ampliada

1. Los Estados miembros velaran por que las infraestructuras viarias de la red basica y la red

basica ampliada cumplan lo dispuesto en el articulo 30, apartado 1.

2. Los Estados miembros velaran por que las carreteras a que se refiere el articulo 29,
apartado 1, letra a), cumplan los siguientes requisitos a mas tardar el 31 de diciembre
de 2030, para las infraestructuras viarias de la red basica, y a mas tardar el 31 de diciembre

de 2040, para las infraestructuras viarias de la red basica ampliada:

a)  que las carreteras hayan sido disefiadas, construidas o mejoradas especialmente para

la circulacion automovilistica;

b)  que las carreteras dispongan, salvo en puntos especiales o de modo temporal, de
calzadas distintas para los dos sentidos de circulacion, separadas por una franja
divisoria no destinada a la circulacion o por otros medios que garanticen un nivel de

seguridad equivalente, y

c) que las carreteras no presenten pasos a nivel con ninguna carretera, via férrea o de

tranvia, ni con ninguna via para la circulacion de bicicletas o peatones.
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3. Los Estados miembros velaran por que las infraestructuras viarias de las redes basica y

basica ampliada cumplan a mas tardar el 31 de diciembre de 2040 los siguientes requisitos:

a)  disponer de zonas de descanso en las carreteras de la red basica y la red basica
ampliada a una distancia maxima de 60 km entre si, que ofrezcan suficientes plazas
de estacionamiento seguras e instalaciones adecuadas, incluidas instalaciones

sanitarias, que satisfagan las necesidades de una mano de obra diversa, y
b)  cumplir los requisitos establecidos en el articulo 30, apartado 2, letra c).

4. Los Estados miembros velaran por que, a mas tardar el 31 de diciembre de 2040, se
desarrollen zonas de estacionamiento seguras y protegidas a lo largo de las carreteras de la
red basica y de la red basica ampliada, o dentro de una distancia de conduccion de 3 km
desde la salida mas proxima de una carretera de la red transeuropea, con una distancia
media maxima de 150 km entre dos zonas de este tipo, que proporcionen suficientes plazas
de estacionamiento para vehiculos comerciales y cumplan los requisitos establecidos en el
articulo 8 bis, apartado 1, del Reglamento (CE) n.° 561/2006. Los Estados miembros
podran centrarse en los tramos de carretera con una elevada intensidad de trafico de

mercancias.

5. Los Estados miembros velaran por que las infraestructuras viarias cumplan los requisitos

establecidos en el articulo 30, apartado 3:

a)  para las infraestructuras existentes de la red basica, a més tardar el 31 de diciembre
de 2025 y para las infraestructuras existentes de la red basica ampliada, a més tardar

el 31 de diciembre de 2030, y
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b)  para las nuevas infraestructuras de la red global, a mas tardar el 31 de diciembre
de 2030 y para las nuevas infraestructuras de la red basica ampliada, a mas tardar
el 31 de diciembre de 2040 o, en caso de que el tramo de carretera se finalice antes, a

mas tardar en la fecha de finalizacion.

6. A peticion de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comisioén adoptara
actos de ejecucion por los que se concedan exenciones de los requisitos que se contemplan
en los apartados 2, 3 y 4 con respecto a carreteras en las que la densidad del trafico no
supere los 10 000 vehiculos diarios en ambas direcciones, o por motivos de limitaciones
geograficas especificas o fisicas de peso, de resultado negativo de un analisis de coste-
beneficio socioeconémico, o de impacto negativo considerable para el medio ambiente o la
biodiversidad. Toda solicitud de este tipo se motivard mediante una justificacion suficiente,
teniendo también en cuenta que las infraestructuras en cuestion estan sujetas a
evaluaciones de impacto, auditorias e inspecciones de seguridad vial y, en caso necesario, a
medidas correctoras de conformidad con la Directiva 2008/96/CE. En el caso de los tramos
transfronterizos, la solicitud de exencion se coordinara con el Estado o Estados miembros
vecinos, que podran emitir un dictamen dirigido al Estado miembro que solicite la
exencion. El Estado miembro adjuntard a su solicitud los dictimenes de los Estados
miembros vecinos. Los Estados miembros podran solicitar la concesion de varias

exenciones en una unica solicitud.

La Comision evaluard la solicitud a la luz de la justificacion facilitada en virtud del parrafo
primero. La Comision tendra debidamente en cuenta los dictimenes de los Estados

miembros vecinos de que se trate.
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La Comision podré solicitar informacion adicional al Estado miembro en un plazo méximo
de treinta dias naturales a partir de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo
primero. Si la Comision considera que la informacion facilitada es insuficiente, podra pedir
al Estado miembro que la complete en el plazo de treinta dias naturales a partir de la

recepcion de dicha informacion adicional.

La Comision adoptard una decision sobre la exencion solicitada a mas tardar seis meses
después de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo primero o, en caso de que los
Estados miembros de que se trate hayan facilitado informacion adicional con arreglo al
parrafo tercero, en un plazo méximo de cuatro meses a partir de la tltima fecha de
recepcion de dicha informacion, segin cudl sea la fecha posterior. A falta de una decision
expresa de la Comision dentro de tales plazos, se considerara que se ha concedido la

exencion.

La Comision informara a otros Estados miembros de las exenciones concedidas con

arreglo al presente articulo.

Articulo 32

Prioridades adicionales para el desarrollo de las infraestructuras viarias

A la hora de promover proyectos de interés comun relacionados con las infraestructuras viarias,

ademas de las prioridades generales establecidas en los articulos 12 y 13, se consideraran

prioritarios los siguientes elementos:

la mejora y promocion de la seguridad vial, teniendo en cuenta las necesidades de los
usuarios vulnerables y de los usuarios de la via publica en toda su diversidad, en particular

de las personas con movilidad reducida;
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b)

d)

la mitigacion de la congestion en las carreteras existentes, en particular mediante una
gestion inteligente del trafico, incluidas las tasas por congestion dindmicas o los peajes que

varien en funcion de la hora del dia, de la semana o de la temporada;

la mejora de los procesos de digitalizacion y automatizacion, la introduccion de
tecnologias innovadoras para mejorar el control del cumplimiento del marco juridico de la
Unioén en materia de transporte por carretera, incluidas las herramientas de garantia de

cumplimiento inteligentes y automatizadas, y las infraestructuras de comunicacion;

al construir o mejorar las infraestructuras viarias, garantizar la continuidad y accesibilidad
de las vias peatonales y ciclistas con el fin de promover los modos de transporte activos y

mejorar, cuando proceda, las infraestructuras de movilidad activa, y

el desarrollo de zonas de estacionamiento seguras y protegidas que proporcionen
suficientes plazas de estacionamiento para los vehiculos comerciales y cumplan los
requisitos establecidos en el articulo 8 bis, apartado 1, del Reglamento (CE) n.° 561/2006
sobre la red global.
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SECCION 5

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE AEREO

Articulo 33

Componentes de la infraestructura

1. Las infraestructuras de transporte aéreo se compondran en particular de los elementos
siguientes:

a)  espacio aéreo, rutas y vias aéreas;

b)  aeropuertos, incluidas las infraestructuras y los equipos necesarios para las
operaciones de tierra y de transporte dentro de la zona aeroportuaria y los
vertipuertos;

c)  conexiones entre los aeropuertos y los demas modos de la red transeuropea de
transporte;

d) sistemas GTA/SNA y equipos asociados, incluidos los equipos espaciales;

e) infraestructuras relacionadas con los combustibles alternativos y el suministro de
electricidad a las aeronaves estacionadas;

f)  infraestructuras para la produccion in situ de combustibles alternativos, la mejora de
la eficiencia energética y la reduccion de las emisiones climaticas, medioambientales
y sonoras de los aeropuertos o de las operaciones aeroportuarias conexas, como los
servicios de asistencia en tierra, las operaciones de aeronaves y el transporte de
viajeros en tierra;
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g) infraestructuras utilizadas para la recogida separada de residuos, la prevencion de

residuos y las actividades en el &mbito de la economia circular, y
h)  centros espaciales.

2. Para formar parte de la red global, un aeropuerto cumplira al menos una de las siguientes

condiciones:

a)  en cuanto a los aeropuertos de mercancias, el volumen total anual de trafico de
mercancias sera de al menos un 0,2 % del volumen total anual de mercancias de

todos los aeropuertos de la Unidn;

b) en cuanto a los aeropuertos de pasajeros, el volumen anual total de trafico de
pasajeros sera de al menos un 0,1 % del volumen total anual de pasajeros de todos
los aeropuertos de la Union, excepto si el aecropuerto en cuestion esta situado fuera de
un radio de 100 km desde el aeropuerto més cercano de la red global, o fuera de un
radio de 200 km si la regidon en que esté situado dispone de una linea de ferrocarril de

alta velocidad.

El volumen total anual de pasajeros y el volumen total anual de mercancias se basaran en

la ultima media trienal disponible, segun las estadisticas publicadas por Eurostat.
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Articulo 34

Requisitos de las infraestructuras de transporte para la red basica y la red global
1. Los Estados miembros velaran por que:

a) los aeropuertos de la red transeuropea de transporte con un volumen anual total de
trafico de pasajeros superior a doce millones estén conectados a la red ferroviaria
transeuropea, incluida la red ferroviaria de alta velocidad cuando sea posible, al
objeto de ofrecer servicios de larga distancia a mas tardar el 31 de diciembre
de 2040, a menos que existan limitaciones geograficas o fisicas de peso que impidan

tal conexion;

b) los aeropuertos de la red transeuropea de transporte con un volumen anual total de
trafico de pasajeros superior a cuatro millones e inferior a doce millones estén
conectados a la red ferroviaria transeuropea o, cuando el aeropuerto esté situado en
un nodo urbano de la red ferroviaria transeuropea o en sus proximidades, a dicho
nodo urbano, por ferrocarril, metro, metro ligero, tranvia, teleférico o,
excepcionalmente, otras soluciones de transporte publico de cero emisiones, a mas
tardar el 31 de diciembre de 2050, a menos que existan limitaciones geograficas o

fisicas de peso que impidan tal conexion;

c) los aeropuertos de la red transeuropea de transporte ofrezcan al menos una terminal
multimodal de transporte de mercancias abierta a todos los operadores y usuarios de

forma no discriminatoria y que aplique tarifas transparentes y no discriminatorias;
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d)

g)

las normas basicas comunes para proteger a la aviacion civil de actos de interferencia
ilicita, tal y como fueron adoptadas por la Union de conformidad con el Reglamento
(CE) n.° 300/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo3®, se apliquen a las

infraestructuras de transporte aéreo;

las infraestructuras de gestion del transito aéreo permitan la puesta en marcha del
cielo unico europeo, de conformidad con los Reglamentos (CE) n.° 549/2004, (CE)
n.° 550/2004, (CE) n.° 551/2004 y (UE) 2018/1139, de las operaciones de transporte
aéreo, con el fin de mejorar el rendimiento y la sostenibilidad del sistema europeo de

aviacion, de las normas de ejecucion y de las especificaciones de la Unidn;

se implanten infraestructuras para los combustibles alternativos en los aeropuertos de

conformidad con el Reglamento (UE) 2023/1804, y

los aeropuertos de la red basica y la red global con un volumen anual total de trafico
de pasajeros superior a cuatro millones proporcionen infraestructuras para el
suministro de aire preacondicionado a las aeronaves estacionadas en puestos de
estacionamiento de contacto de aeronaves utilizados para operaciones de transporte
comercial a mas tardar el 31 de diciembre de 2030, en el caso de los aeropuertos de
la red basica, y el 31 de diciembre de 2040 en el caso de los aeropuertos de la red

global.

58

Reglamento (CE) n.° 300/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo

de 2008, sobre normas comunes para la seguridad de la aviacion civil y por el que se deroga

el Reglamento (CE) n.® 2320/2002 (DO L 97 de 9.4.2008, p. 72).
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El volumen total anual de pasajeros a que se refieren las letras a), b) y g) del parrafo
primero se basara en la ultima media trienal disponible el ... [fecha de entrada en vigor del

presente Reglamento], sobre la base de las estadisticas publicadas por Eurostat.

A peticion de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comision adoptara
actos de ejecucion por los que se concedan exenciones de los requisitos establecidos en el
apartado 1, letras a), b) y g), por motivos de limitaciones geograficas especificas o fisicas
de peso, de inexistencia de un sistema ferroviario en el territorio, de resultado negativo de
un analisis de coste-beneficio socioecondmico, o de impacto negativo considerable para el
medio ambiente o la biodiversidad. Toda solicitud de este tipo se motivard mediante una
justificacion suficiente. Los Estados miembros podran solicitar la concesion de varias

exenciones en una unica solicitud.

La Comision evaluard la solicitud a la luz de la justificacion facilitada en virtud del parrafo

primero.

La Comision podra solicitar informacion adicional al Estado miembro en un plazo méximo
de treinta dias naturales a partir de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo
primero. Si la Comision considera que la informacion facilitada es insuficiente, podra pedir
al Estado miembro que la complete en el plazo de treinta dias naturales a partir de la

recepcion de dicha informacion adicional.
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La Comision adoptard una decision sobre la exencion solicitada a mas tardar seis meses
después de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo primero o, en caso de que los
Estados miembros de que se trate hayan facilitado informacion adicional con arreglo al
parrafo tercero, en un plazo maximo de cuatro meses a partir de la ultima fecha de
recepcion de dicha informacion, segin cudl sea la fecha posterior. A falta de una decision
expresa de la Comision dentro de tales plazos, se considerara que se ha concedido la

exencion.

La Comisién informara a otros Estados miembros de las exenciones concedidas con

arreglo al presente articulo.

Articulo 35

Prioridades adicionales para el desarrollo de las infraestructuras de transporte aéreo

A la hora de promover proyectos de interés comun relacionados con las infraestructuras de

transporte aéreo, ademas de las prioridades establecidas en los articulos 12 y 13, se tendran en

cuenta los siguientes elementos:

a) aumentar la eficiencia energética y operativa de los aeropuertos;

b) apoyar la puesta en marcha del cielo Uinico europeo y de los sistemas interoperables, en
particular los desarrollados por el proyecto SESAR de conformidad con el Plan Maestro de
Gestion del Transito Aéreo Europeo, incluidos los destinados a garantizar la plena y segura
integracion de los nuevos vehiculos aéreos, tripulados y no tripulados;

C) mejorar los procesos de digitalizacion y automatizacion, en particular con vistas a
aumentar la seguridad fisica y operativa;
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d)

g)

mejorar las interconexiones multimodales entre aeropuertos e infraestructuras de otros

modos de transporte, asi como entre aeropuertos y nodos urbanos, cuando proceda;

mejorar la sostenibilidad y mitigar las repercusiones climaticas, medioambientales y
sonoras, en particular mediante la introduccioén de nuevas tecnologias e innovacion,
combustibles alternativos, aeronaves sin emisiones y de bajas emisiones e infraestructuras
sin emisiones y de bajas emisiones de carbono y otras infraestructuras para combustibles
alternativos que cumplan lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2023/1804, asi como
combustibles que cumplan lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2023/2405 del Parlamento

Europeo y del Consejo®;

conectar los aeropuertos de la red global y de la red basica con un volumen anual total de
trafico de pasajeros inferior a cuatro millones a la red y, cuando proceda, a los nodos
urbanos correspondientes, tal como se establece en el anexo I, por ferrocarril, metro,
metro ligero, tranvia, teleférico o, excepcionalmente, otras soluciones de transporte publico

de cero emisiones, y

disponer de infraestructuras que suministren aire preacondicionado a las aeronaves
estacionadas en puestos de estacionamiento remotos y en los puestos de estacionamiento
de contacto en los aeropuertos de la red transeuropea de transporte con un volumen anual

total de trafico de pasajeros inferior a cuatro millones de pasajeros.

59

Reglamento (UE) 2023/2405 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de octubre
de 2023, relativo a la garantia de unas condiciones de competencia equitativas para un
transporte aéreo sostenible (ReFuelEU Aviation) (DO L, 2023/2405, 31.10.2023,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2405/0j).
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SECCION 6
INFRAESTRUCTURAS PARA TERMINALES MULTIMODALES

DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Articulo 36

Determinacion de las terminales multimodales de transporte de mercancias

1. Las terminales multimodales de transporte de mercancias de la red transeuropea de
transporte son las terminales que estan abiertas a todos los operadores y usuarios de forma

no discriminatoria y:

a)  situadas en los puertos maritimos de la red transeuropea de transporte enumerados en

el anexo II, o adyacentes a estos;

b)  situadas en los puertos interiores de la red transeuropea de transporte enumerados en

el anexo II, o adyacentes a estos;

c) situadas en los aeropuertos de la red transeuropea de transporte enumerados en el

anexo II, o

d) clasificadas como terminales ferrocarril-carretera o terminales en vias navegables

interiores de la red transeuropea de transporte enumeradas en el anexo II.
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Los Estados miembros haran todo lo posible por garantizar que exista suficiente capacidad
de terminales multimodales de transporte de mercancias que den servicio a la red
transeuropea de transporte, teniendo en cuenta los flujos de trafico actuales y futuros, en
particular los flujos que den servicio a nodos urbanos, centros industriales, puertos y

centros logisticos.

A mas tardar el ... [tres afios a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento], los Estados miembros llevaran a cabo un analisis prospectivo y de mercado
sobre las terminales multimodales de transporte de mercancias situadas en su territorio.

Este analisis debera, como minimo:

a)  examinar los flujos de trafico de mercancias actuales y futuros por modo de

transporte;

b)  determinar las terminales multimodales de transporte de mercancias de la red
transeuropea de transporte que existen en su territorio y evaluar la necesidad de
nuevas terminales multimodales de transporte de mercancias o de capacidad

adicional de transbordo en las terminales existentes, y

c) analizar como garantizar una distribucion adecuada de las terminales multimodales
de transporte de mercancias con una capacidad de transbordo adecuada para
satisfacer las necesidades sefialadas en la letra b), para lo cual se tendran en cuenta

las terminales situadas en las zonas fronterizas de los Estados miembros vecinos.

Los Estados miembros consultaran a los cargadores, a los operadores de transporte y
logisticos y a otras partes interesadas pertinentes que operen en su territorio. Tendran en

cuenta los resultados de la consulta en su analisis.

Los Estados miembros notificaran sin demora a la Comision los resultados del analisis.
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4. Cuando el analisis a que se refiere el apartado 3 determine que son necesarias nuevas
terminales multimodales de transporte de mercancias o una mayor capacidad de transbordo
en las terminales existentes, los Estados miembros elaboraran un plan de accion para el
desarrollo de una red de terminales multimodales de transporte de mercancias, que incluya

los lugares en los que se hayan observado tales necesidades.

El plan de accion se notificara a la Comision a mas tardar a los doce meses de haber

finalizado el analisis a que se refiere el apartado 3.

Sobre la base de dicho plan de accion, los Estados miembros notificaran a la Comision una
lista de las terminales ferrocarril-carretera y de las terminales en vias navegables interiores

que propongan afadir a los anexos [ y II.

5. Para formar parte de la red transeuropea de transporte y figurar en la lista del anexo II, una
terminal ferrocarril-carretera o una terminal en vias navegables interiores debera cumplir al

menos una de las condiciones siguientes:

a)  que su transbordo anual de mercancias sea, en el caso de la carga general, superior
a 800 000 toneladas o, en el caso de la carga a granel, superior al 0,1 % del volumen
total anual correspondiente de mercancia gestionada en todos los puertos maritimos

de la Union;

b)  que sea la principal terminal ferrocarril-carretera designada por el Estado miembro
para una region NUTS 2, en la que no haya ninguna terminal ferrocarril-carretera que

cumpla lo dispuesto en la letra a) en esa region NUTS 2;

c) que el Estado miembro proponga que se afada a los anexos [ y II conforme a lo

dispuesto en el apartado 4 del presente articulo.

PE-CONS 56/24 laa 147
TREE.2.A ES



Articulo 37

Componentes de la infraestructura

Las terminales multimodales de transporte de mercancias comprenderan, en particular lo siguiente:

a) infraestructuras que interconecten los diferentes modos de transporte dentro de una zona
terminal y sus inmediaciones;

b) equipos tales como gruas, transportadores u otros dispositivos de transbordo para mover
mercancias de un modo de transporte a otro y para el posicionamiento y almacenamiento
de mercancias;

C) zonas especificas, como la zona de puertas de acceso y salida, la zona de almacenamiento
temporal y de espera, la zona de transbordo y los carriles de conduccion o carga;

d) sistemas de TIC para el transporte pertinentes para la eficiencia de las operaciones en la
terminal, como los que facilitan la planificacion de la capacidad de infraestructura, las
operaciones de transporte, las conexiones entre los modos y el transbordo, y

e) infraestructuras para los combustibles alternativos.
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Articulo 38

Requisitos de las infraestructuras de transporte

1. Los Estados miembros haran todo lo posible para garantizar, de manera justa y no
discriminatoria, que todas las terminales multimodales de transporte de mercancias, que
estén abiertas a todos los operadores y usuarios de manera no discriminatoria y que
apliquen tarifas transparentes y no discriminatorias en los puertos maritimos y puertos
interiores enumerados en el anexo Il y en todas las terminales ferrocarril-carretera y
terminales en vias navegables interiores especificadas en los mapas que figuran en el

anexo [ y enumeradas en el anexo II, cumplan los requisitos siguientes:
a)  estar conectadas al menos a dos modos de transporte disponibles en la zona;

b)  estar equipadas a mas tardar el 31 de diciembre de 2030, en el interior de la terminal
o dentro de una distancia de 3 km desde la terminal, con al menos una estacion de
recarga, tal como se define en el articulo 2, punto 52, del Reglamento
(UE) 2023/1804, dedicada al servicio de los vehiculos pesados, y, cuando proceda,
una estacion de repostaje tal como se define en el articulo 2, punto 59, de dicho
Reglamento, utilizada para el hidrogeno y dedicada al servicio de los vehiculos

pesados, y

c)  estar equipadas con herramientas digitales para facilitar, a mas tardar

el 31 de diciembre de 2030:

1) la eficiencia de las operaciones en la terminal, que pueden incluir fotopuertas,
sistemas de operacion de la terminal, registro digital de entrada o salida del
conductor, cdmaras u otros sensores en equipos de transbordo, asi como

sistemas de camaras en los laterales de las vias, y
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i1) el flujo de informacion dentro de la terminal y entre los modos de transporte en
toda la cadena logistica y la terminal, con capacidad para intercambiar

informacion con sistemas abiertos e interoperables.

Los Estados miembros haran todo lo posible para garantizar, de manera justa y no
discriminatoria, que a mas tardar el 31 de diciembre de 2030, aquellas terminales
multimodales de transporte de mercancias a que se refiere el apartado 1 que estén
conectadas a la red ferroviaria y que realicen transbordo vertical, tengan suficiente
capacidad de transbordo y sean capaces de gestionar los siguientes tipos de unidades de

carga intermodales movibles: contenedor, caja mévil o semirremolque.

Los Estados miembros haran todo lo posible para garantizar, de manera justa y no
discriminatoria, que las terminales multimodales de transporte de mercancias a que se
refiere el apartado 1, que estén conectadas a la red ferroviaria basica o a la red ferroviaria
basica ampliada sean capaces de acoger trenes de 740 m de longitud sin manipulacion o, si
esto no es econdmicamente viable, que se adopten las medidas adecuadas para mejorar la
eficiencia operativa y acoger trenes de 740 m de longitud a més tardar el 31 de diciembre

de 2040.

El presente apartado no se aplicara a las terminales multimodales de transporte de

mercancias que solo estén conectadas a redes ferroviarias aisladas.
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A peticion de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comision adoptara
actos de ejecucion por los que se concedan exenciones con respecto a los requisitos que se
contemplan en el presente articulo por motivos de limitaciones geograficas especificas o
fisicas de peso, en particular cuando la terminal esté situada en zonas con espacio
restringido, de resultado negativo de un analisis de coste-beneficio socioeconémico o de
impacto negativo considerable para el medio ambiente o la biodiversidad. Toda solicitud
de este tipo se motivara mediante una justificacion suficiente. Los Estados miembros

podrén solicitar la concesion de varias exenciones en una unica solicitud.

La Comision evaluard la solicitud a la luz de la justificacion facilitada en virtud del parrafo

primero.

La Comision podra solicitar informacion adicional al Estado miembro en un plazo méximo
de treinta dias naturales a partir de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo
primero. Si la Comision considera que la informacion facilitada es insuficiente, podra pedir
al Estado miembro que la complete en el plazo de treinta dias naturales a partir de la

recepcion de dicha informacion adicional.

La Comision adoptara una decision sobre la exencion solicitada a mas tardar seis meses
después de la recepcion de la solicitud en virtud del parrafo primero o, en caso de que los
Estados miembros de que se trate hayan facilitado informacion adicional con arreglo al
parrafo tercero, en un plazo maximo de cuatro meses a partir de la ultima fecha de
recepcion de dicha informacion, seglin cudl sea la fecha posterior. A falta de una decision
expresa de la Comision dentro de tales plazos, se considerara que se ha concedido la

exencion.
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La Comisién informara a otros Estados miembros de las exenciones concedidas con

arreglo al presente articulo.

Articulo 39

Prioridades adicionales para el desarrollo de las infraestructuras de transporte multimodal

A la hora de promover proyectos de interés comun relacionados con las infraestructuras de

transporte multimodal, ademas de las prioridades generales establecidas en los articulos 12 y 13, se

tendra en cuenta lo siguiente:

a) facilitar las interconexiones entre los diferentes modos de transporte;

b) eliminar los principales obstaculos técnicos y administrativos al transporte multimodal, por
ejemplo mediante la aplicacion de la IETM;

C) desarrollar una transmision fluida de informacién que permita los servicios de transporte
en todo el sistema transeuropeo de transporte;

d) facilitar la interoperabilidad para el intercambio de datos, el acceso a los datos y su
reutilizacion dentro de los modos de transporte y entre ellos;

e) promover, cuando proceda, que los apartaderos y las terminales multimodales de transporte
de mercancias de la red transeuropea de transporte permitan el manejo de trenes de 740 m
sin ninguna manipulacion;
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f) ampliar y electrificar los apartaderos de salida y llegada, ajustar los sistemas de

sefializacion y mejorar la configuracion de la via;

g) promover, si procede, el cambio de los apartaderos al ancho de via estdndar nominal

europeo de 1 435 mm, y

h) promover infraestructuras de transporte multimodal que faciliten un cambio modal efectivo

hacia modos de transporte sostenibles.

SECCION 7

NODOS URBANOS

Articulo 40

Componentes de los nodos urbanos
1. Un nodo urbano comprenderd, en particular:

a) las infraestructuras de transporte en el nodo urbano que formen parte de la red

transeuropea de transporte, incluidas las circunvalaciones, y

b)  puntos de acceso a la red transeuropea de transporte abiertos a todos los operadores y
usuarios de manera no discriminatoria, en particular puertos, aeropuertos, estaciones
de ferrocarril, terminales de autobuses y terminales multimodales de transporte de

mercancias.
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2. Las ciudades situadas en el centro de cada nodo urbano de la red transeuropea de
transporte figuran en el anexo II. Para formar parte de la red transeuropea de transporte y
figurar en la lista del anexo II, un nodo urbano debera tener una poblacion de al
menos 100 000 habitantes o, cuando no exista ningun nodo urbano en una region NUTS 2,

ser el nodo principal de esa region NUTS 2.

Articulo 41

Requisitos de los nodos urbanos

1. Al desarrollar la red transeuropea de transporte en los nodos urbanos, a fin de garantizar el
funcionamiento efectivo de toda la red sin cuellos de botella, los Estados miembros velaran

por:

a) ladisponibilidad de una infraestructura de recarga y repostaje de combustibles

alternativos, de conformidad con el Reglamento (UE) 2023/1804;
b)  amas tardar el 31 de diciembre de 2027:

i)  laadopcidn y seguimiento de un PMUS para cada nodo urbano que incluya,
entre otras cosas, medidas para integrar los diferentes modos de transporte y
transitar a una movilidad sostenible, promover una movilidad eficiente sin
emisiones y de bajas emisiones, incluida la logistica urbana, reducir la
contaminacion atmosférica y acustica y, cuando proceda, evaluar la

accesibilidad del transporte para los usuarios, y
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ii)  larecopilacion y presentacion a la Comision de datos sobre movilidad urbana
por nodo urbano, en los &mbitos de la sostenibilidad, la seguridad y la
accesibilidad, con arreglo a los indicadores y la metodologia a que se refiere el

apartado 2;

c¢) amas tardar el 31 de diciembre de 2030, el desarrollo de nodos multimodales de
pasajeros para facilitar las conexiones de primer y ultimo kilometro, incluida la
facilitacion del acceso a la infraestructura de transporte publico y a la movilidad
activa, y que estén equipados con al menos una estacion de recarga, tal como se
define en el articulo 2, punto 52, del Reglamento (UE) 2023/1804 dedicada al
servicio de autobuses y autocares; Los Estados miembros también estudiaran el
desarrollo en dichos nodos de una estacion de repostaje, tal como se define en el
articulo 2, punto 59, de dicho Reglamento, utilizada para el hidrogeno, dedicada al

servicio de autobuses y autocares, y

d) amas tardar el 31 de diciembre de 2040, el desarrollo, sujeto a un analisis coste-
beneficio socioecondmico, de al menos una terminal multimodal de transporte de
mercancias, si dicha terminal no existe ain, que permita una capacidad de transbordo

suficiente dentro del nodo urbano o en sus inmediaciones.

Una terminal multimodal de transporte de mercancias podré dar servicio a varios nodos
urbanos y estar situada en el propio nodo urbano o en sus inmediaciones. Los Estados

miembros informaran de ello a la Comision.
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2. Al adoptar y seguir los PMUS, las autoridades locales, en cooperacion con las autoridades
nacionales, cuando proceda, haran todo lo posible por garantizar que los PMUS estén en
consonancia con las directrices del anexo V, teniendo en cuenta asimismo los flujos

transeuropeos de transporte de larga distancia.

A mas tardar el ... [un afio a partir de la fecha de entrada en vigor del presente

Reglamento], la Comision adoptara un acto de ejecucion:

a)  por el que se definan, en un niimero limitado, los indicadores que deban utilizarse

para la recopilacion de datos prevista en el apartado 1, letra b), del presente articulo;

b)  por el que se establezca una metodologia para la recogida y presentacion de datos de

conformidad con el apartado 1 del presente articulo, y

c) enel que se especifiquen los plazos individuales para la presentacion de dichos

datos.
Dichos plazos se fijaran entre tres y cinco afios.

El acto de ejecucion se preparara en estrecha cooperacion con los Estados miembros y sus
autoridades regionales y locales y, al hacerlo, se tendran en cuenta la disponibilidad y
accesibilidad de los datos a escala local, asi como los planes de movilidad urbana

existentes.

Dicho acto de ejecucion se adoptard de conformidad con el procedimiento de examen a que

se refiere el articulo 61, apartado 3.
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3. Asimismo la Comision establecerd, a mas tardar el ... [un aflo a partir de la fecha de
entrada en vigor del presente Reglamento], una interfaz de internet que permita a las
autoridades competentes presentar los PMUS y los indicadores a que se refiere el
apartado 1, letra b), y que permita a los Estados miembros garantizar que se hayan

presentado los PMUS vy los indicadores.

4. A mas tardar el ... [un afio a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento], los Estados miembros, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 8,
apartado 5, designaran un punto de contacto nacional para los PMUS y estableceran un
programa nacional de PMUS con el fin de ayudar a los nodos urbanos a adoptar y aplicar

los PMUS a que se refiere el apartado 1, letra b), inciso 1), del presente articulo.

Articulo 42

Prioridades adicionales para los nodos urbanos

A la hora de promover proyectos de interés comun relacionados con nodos urbanos, ademas de las

prioridades generales establecidas en los articulos 12 y 13, se tendra en cuenta lo siguiente:

a) unas conexiones de primer y ultimo kilémetro entre y hacia los puntos de acceso a la red
transeuropea de transporte mencionados en el articulo 40, apartado 1, letra b), con el fin de

aumentar el rendimiento de la red transeuropea de transporte, como metros o tranvias;
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b) una interconexion fluida entre las infraestructuras de la red transeuropea de transporte y las

infraestructuras de transporte regional y local sostenible, que podré incluir:

1)  para los pasajeros, la capacidad de acceder a la informacion, reservar, pagar sus
viajes y recuperar sus billetes a través de servicios de movilidad digital multimodal, a
fin de permitir itinerarios optimizados para los vehiculos con vistas a mejorar la
gestion de los flujos de trafico y la seguridad vial y a reducir la congestion y la

contaminacion atmosférica, y

i1)  en el caso del transporte de mercancias, instalaciones logisticas urbanas que mejoren
la consolidacion de las entregas en las zonas urbanas, como los microcentros y los
centros logisticos del ciclo, en particular los relacionados con las infraestructuras de

transporte ferroviario y acuético;

C) una interconexion sostenible, ininterrumpida y segura entre las infraestructuras de
transporte de viajeros ferroviarias, viarias y, si procede, de vias navegables interiores,
aéreas y maritimas, incluida la integracion de infraestructuras para modos de transporte

activos, especialmente cuando se construyan o mejoren infraestructuras de transporte;

d) una interconexion sostenible, ininterrumpida y segura entre las infraestructuras de
transporte de mercancias ferroviarias, viarias y, si procede, de vias navegables interiores,
aéreas y maritimas, asi como conexiones adecuadas con las plataformas e instalaciones

logisticas;

e) la mitigacion de la exposicion de las zonas urbanas a los efectos negativos del transito del

transporte ferroviario y por carretera;
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g)

h)

)

la promocién de un transporte y una movilidad eficientes, sin emisiones y de bajo nivel de

ruido, incluida la ecologizacion de las flotas urbanas para pasajeros y mercancias;

cuando proceda, el aumento de la cuota modal del transporte publico y de los modos
activos a través de medidas para orientar principalmente la movilidad de los pasajeros en
favor de estos modos, incluidas infraestructuras seguras desde el punto de vista fisico y

operativo para los modos de transporte activos;

el fomento de un reparto urbano de mercancias eficiente, de bajo nivel de ruido y bajas

emisiones de carbono;

cuando proceda, el aumento de la accesibilidad y la conectividad entre zonas urbanas y

rurales, y un acceso a un transporte inteligente, sostenible y asequible, y

la adopcion de medidas concretas que promuevan una implantaciéon mas amplia de
herramientas de TIC y sistemas de transporte inteligentes, con acceso abierto a todos los
operadores, para permitir itinerarios optimizados para los vehiculos con vistas a mejorar la
gestion de los flujos de trafico, reducir la congestion y la contaminacioén atmosférica y
mejorar la seguridad vial, asi como la informacion en tiempo real sobre la disponibilidad

de infraestructura para los combustibles alternativos.
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Capitulo IV

Disposiciones para un transporte inteligente y resiliente

Articulo 43

Sistemas de TIC para el transporte.

1. Los sistemas de TIC para el transporte deberan hacer posible la gestion de la capacidad y
del trafico, asi como el intercambio de informacion dentro de los modos de transporte y
entre ellos para las operaciones de transporte multimodal y los servicios de valor afiadido
relacionados con el transporte, las mejoras de la resiliencia, la seguridad fisica y operativa,
la congestion, el rendimiento operativo, el comportamiento medioambiental y los
procedimientos administrativos simplificados. Los sistemas de TIC para el transporte

también facilitaran la conexion fluida entre la infraestructura y los activos méviles.

2. Se implantaran los siguientes sistemas de TIC para el transporte en toda la Unién, de
conformidad con las disposiciones especificas establecidas en el Derecho de la Union y
dentro de los limites de estas, a fin de garantizar la presencia de un conjunto de

capacidades basicas interoperables en todos los Estados miembros:

a)  para el ferrocarril: el ERTMS, las aplicaciones telematicas para los servicios de
transporte de mercancias y viajeros a que se refiere la especificacion técnica de
interoperabilidad, en particular los resultados de la Empresa Comun Shift2Rail y la

Empresa Comun para el Ferrocarril Europeo;

b)  para las vias navegables interiores: los SIF;
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c) parael transporte por carretera: los STI;

d) para el transporte maritimo: para la gestion del trafico maritimo, los
servicios VIMIS y para el intercambio de informacion, el entorno europeo de

ventanilla tnica maritima (EMSWe);

e) para el transporte aéreo: los sistemas GTA/SNA, en particular los resultantes del

proyecto SESAR, y
f)  para el transporte multimodal: la IETM.

3. Los Estados miembros también podran promover otros sistemas de TIC para el transporte,
cuando proceda, de manera coordinada y armonizada en la red transeuropea de transporte.
Estos podran incluir mejoras de la digitalizacion para los ferrocarriles, la promocion del
espacio de datos sobre movilidad de la Unioén y marcos que faciliten el intercambio de
datos entre empresas, cuando asi lo establezca la Union, para la transparencia y
optimizacion de la cadena de suministro, asi como una infraestructura de TIC adecuada
que permita una aplicacion inteligente basada en el intercambio de datos en tiempo real
entre los operadores econdmicos y las autoridades encargadas de velar por el cumplimiento
de los requisitos reglamentarios aplicables, también durante el movimiento de los

vehiculos.
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Articulo 44

Servicios de transporte de mercancias sostenible

Los Estados miembros promoveran proyectos de interés comun que proporcionen servicios

eficientes de transporte de mercancias que utilicen la infraestructura de la red transeuropea de

transporte y contribuyan también a reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y otros

efectos socioecondmicos y medioambientales negativos para el medio ambiente, como la

contaminacion atmosférica y acustica, encaminados a:

a)

b)

d)

mejorar el uso sostenible de las infraestructuras de transporte, incluida su gestion eficiente;

fomentar la implantacion de servicios de transporte innovadores, incluidas las conexiones
de transporte maritimo de corta distancia en el marco del Espacio Maritimo Europeo, los
sistemas de TIC para el transporte y el desarrollo de la infraestructura auxiliar necesaria
para alcanzar los objetivos principalmente medioambientales y de seguridad de esos

servicios;

facilitar las operaciones de los servicios de transporte multimodal, también los
correspondientes flujos de informacion necesarios, y mejorar la cooperacion de los
participantes en la cadena logistica, incluidos los cargadores, operadores, proveedores de

servicios y sus clientes;

estimular la eficiencia en el uso de los recursos y un funcionamiento sin emisiones y de
bajas emisiones, en particular en los ambitos de las tecnologias, las operaciones, la
traccion, conduccion y propulsion de vehiculos, los sistemas y la planificacion de

operaciones, 0
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mejorar las conexiones a las partes mas vulnerables y aisladas de la Union, en particular las
regiones ultraperiféricas y otras regiones remotas, insulares, periféricas y montafiosas, asi
como las zonas con baja densidad de poblacion, mediante la promocion de servicios

regulares y frecuentes.

Articulo 45

Nuevas tecnologias e innovacion

Para que la red transeuropea de transporte se mantenga al dia con los avances tecnologicos

innovadores y las implantaciones, los Estados miembros y la Comision promoveran de manera

coordinada proyectos de interés comun destinados, en particular, a:

a)

b)

apoyar y promover la descarbonizacion del transporte mediante la transicion a vehiculos,
trenes, buques y aeronaves sin emisiones y de bajas emisiones propulsados por
combustibles alternativos y a otras tecnologias de redes y transporte innovadoras y

sostenibles;

promover tecnologias emergentes sostenibles para mejorar y facilitar el transporte y la

movilidad de pasajeros y mercancias;

mejorar la descarbonizacion de todos los modos de transporte estimulando la eficiencia
energética, introduciendo soluciones sin emisiones y de bajas emisiones propulsadas por
combustibles alternativos, y proporcionar la infraestructura correspondiente, en la medida

de lo posible a través de sinergias con la red transeuropea de energia;
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d)

g)

h)

)

apoyar la adopcion y la implantacion de nuevas tecnologias digitales, en particular
promover el intercambio de datos y las infraestructuras de conectividad con una cobertura
ininterrumpida en toda la red para garantizar el maximo nivel y rendimiento de la
infraestructura digital y alcanzar niveles superiores de automatizacion, haciendo particular

hincapié en el sector ferroviario;

mejorar la seguridad y sostenibilidad de la circulacion de personas y del transporte de

mercancias;

mejorar el funcionamiento, la gestion, la accesibilidad, la interoperabilidad, la
multimodalidad y la eficiencia de la red, por ejemplo mediante el desarrollo de servicios
digitales de movilidad multimodal, como el desarrollo de soluciones de movilidad como

Servicio;

promover modos eficaces de ofrecer a todos los usuarios y proveedores de servicios de
transporte informacion accesible y comprensible relativa a las interconexiones, a la
interoperabilidad y a la multimodalidad y acerca de los efectos para el medio ambiente de

sus elecciones en materia de transporte;

fomentar medidas de reduccion de externalidades negativas tales como la congestion, los
perjuicios para la salud y la contaminacion de cualquier tipo, incluidos el ruido y las

emisiones;
introducir tecnologias de seguridad;

mejorar la resiliencia de las infraestructuras de transporte frente a las perturbaciones y el
cambio climatico, mediante la mejora y el disefio de infraestructuras, asi como soluciones
digitales y ciberseguras destinadas a la proteccion de la red en el contexto de catastrofes

naturales y desastres antropogénicos, y
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k) seguir avanzando en el desarrollo y la implantacion de sistemas de TIC y nuevas

tecnologias para el transporte entre modos de transporte y dentro de estos.

A efectos del parrafo primero, letra b), la infraestructura de transporte correspondiente

podra:

1)  incluir el acceso a la red, los gasoductos y otras instalaciones necesarias para el

suministro de energia,

i1)  tener en cuenta la interfaz entre vehiculo e infraestructura, en particular la recarga

inteligente y bidireccional,
ii1)  incluir sistemas de TIC para el transporte,

iv)  servir como centro de energia al servicio de diferentes modos de transporte, a fin de
conectar la produccion local de energia limpia con las aplicaciones de movilidad sin

emisiones, y

v)  contribuir a la implantacion de otras tecnologias que aceleren la descarbonizacion de

la economia.
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Articulo 46

Resiliencia de las infraestructuras

1. Cuando se planifiquen y ejecuten proyectos de interés comun, los Estados miembros haran

todos los esfuerzos adecuados para mejorar la seguridad y la resiliencia de las

infraestructuras frente al cambio climatico, los peligros naturales, las amenazas hibridas,

los desastres antropogénicos, los accidentes y las interrupciones operativas, asi como las

perturbaciones intencionadas que afecten al funcionamiento del sistema de transporte de la

Union. En particular, se prestara atencion a:

a) las interdependencias, conexiones y efectos en cascada con otras redes, como las
redes de telecomunicaciones y de electricidad;

b) laseguridad fisica y operativa y el rendimiento en presencia de multiples peligros;

c) lacalidad de las infraestructuras estructurales durante todo su ciclo de vida,
atendiendo especialmente a las condiciones medioambientales y a las futuras
condiciones climaticas previstas;

d) la proteccion civil debe reaccionar ante las perturbaciones, en particular las que
afecten el transporte de mercancias peligrosas, y

e) laciberseguridad y resiliencia de las infraestructuras, atendiendo especialmente a las
infraestructuras transfronterizas.
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2. Los proyectos de interés comun para los que deba realizarse una evaluacion de impacto
medioambiental de conformidad con la Directiva 2011/92/UE estaran sujetos a medidas de
proteccion frente al cambio climatico. Las medidas de proteccion frente al cambio
climatico se acometeran teniendo en cuenta las mejores practicas y orientaciones mas
recientes disponibles para garantizar que las infraestructuras de transporte sean resilientes a
los efectos adversos del cambio climatico, mediante una evaluacion de la vulnerabilidad
climatica y de los riesgos, también a través de las medidas de adaptacion pertinentes, y
mediante la integracion de los costes de las emisiones de gases de efecto invernadero en el
analisis de coste-beneficio. Sin perjuicio de lo dispuesto en otros actos juridicos de la
Union, este requisito no es aplicable a los proyectos para los cuales el proceso de
contratacion publica de la evaluacion de impacto ambiental se haya iniciado a més tardar

el ... [fecha de entrada en vigor del presente Reglamento].

3. A mas tardar el ... [dos afios a partir de la fecha de entrada en vigor del Reglamento], la
Comision, en estrecha cooperacion con los Estados miembros interesados, llevara a cabo
una evaluacion de la resiliencia y la vulnerabilidad de la red basica ante las consecuencias
del cambio climatico sobre cuya base podré elaborar y hacer publicas las mejores practicas

sobre posibles medidas de adaptacion para garantizar la resiliencia de la red.
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Articulo 47

Riesgos para la seguridad o el orden publico

1. Los Estados miembros haran todo lo posible para garantizar que la infraestructura de la red
transeuropea de transporte esté protegida frente a riesgos para la seguridad o el orden
publico mediante una evaluacion de los posibles riesgos para la seguridad o el orden
publico derivados de la participacion o de las contribuciones de una empresa de un tercer

pais en un proyecto de interés comun.

2. Para determinar si la participacion o la contribucion de una empresa de un tercer pais en un
proyecto de interés comun puede afectar a infraestructuras criticas por motivos de
seguridad o de orden publico, los Estados miembros podran considerar sus posibles efectos

en, entre otras cosas:

a) el suministro de insumos esenciales para la construccion, el funcionamiento y el

mantenimiento de las infraestructuras, y

b) el acceso a informacion delicada, incluidos los datos personales, o la capacidad de
controlar informacion delicada en conjuncion con la construccion, el funcionamiento

y el mantenimiento de las infraestructuras.
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Los Estados miembros también podran tener en cuenta, en particular, los factores

enumerados en el articulo 4, apartado 2, del Reglamento (UE) 2019/452.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2019/452, de la responsabilidad
exclusiva de cada Estado miembro respecto de su seguridad nacional, tal como se establece
en el articulo 4, apartado 2, del TUE, y del derecho de cada Estado miembro de proteger
los intereses esenciales de su seguridad, de conformidad con el articulo 346 del TFUE,
cuando un Estado miembro considere que la participacion o la contribucion de una
empresa de un tercer pais en un proyecto de interés comun puede afectar a infraestructuras
de la red transeuropea de transporte por motivos de seguridad o de orden publico,

informara a la Comision de todas las medidas adecuadas adoptadas para mitigar tal riesgo.

4. El presente articulo no se aplicaré a la participacion o contribucion en un proyecto de
interés comun de una persona fisica, en particular de aquella que preste servicios en una
empresa de un tercer pais durante un periodo de tiempo determinado para otra persona y

bajo su direccion, a cambio de los cuales reciba una remuneracion.
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Articulo 48
Movilidad militar

Cuando se construyan o mejoren infraestructuras en aquellas partes de la red transeuropea
de transporte que se solapen con la red de transporte militar identificada en las
«Necesidades militares para la movilidad militar dentro y fuera de la UE», aprobadas por
el Consejo el 26 de junio de 2023 y el 23 de octubre de 2023, y en cualquier documento
aprobado posteriormente en el que se revisen esos requisitos, los Estados miembros
consideraran la necesidad, pertinencia y viabilidad de ir mas alla de los requisitos
establecidos en el capitulo III del presente Reglamento, a efectos de tener en cuenta el

peso, el tamafio o la escala del transporte militar de tropas y materiales.

A mas tardar el ... [un afio a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento] y teniendo en cuenta los requisitos constitucionales de los Estados miembros,
la Comision realizard un estudio para determinar las posibilidades de desplazamientos a
gran escala notificados con poca antelacion en toda la Union, incluida la movilidad militar.

En el curso de la elaboracion del estudio, la Comision consultara a los Estados miembros.
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Articulo 49

Mantenimiento y ciclo de vida del proyecto

Sin perjuicio de la responsabilidad de los Estados miembros en lo que respecta a la planificacion,

financiacion y gestion del mantenimiento de las infraestructuras y del principio presupuestario de

anualidad, cuando proceda, los Estados miembros haran todo lo posible por garantizar:

a)

b)

que las infraestructuras de la red transeuropea de transporte se mantengan de manera tal
que ofrezcan, durante su vida util, un elevado nivel de servicio y seguridad adaptado al
flujo de trafico, y que se tengan en cuenta en la fase de planificacion, construccion o
mejora las necesidades de mantenimiento preventivo, la mejora de su resiliencia y los

costes estimados a lo largo de la vida util de las infraestructuras;

la planificacion del mantenimiento a largo plazo de las infraestructuras de las carreteras y,

cuando proceda, de las vias navegables interiores, y

la coherencia entre las necesidades de mantenimiento y renovacién en el caso de las
infraestructuras ferroviarias relacionadas con el desarrollo de la red transeuropea de
transporte y la estrategia indicativa de desarrollo de la infraestructura ferroviaria a que se
refiere el articulo 8, apartado 1, de la Directiva 2012/34/UE y el acuerdo contractual a que

se refiere el articulo 30 de la Directiva 2012/34/UE.
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Articulo 50

Accesibilidad para todos los usuarios

Las infraestructuras transeuropeas de transporte permitiran una movilidad fluida y accesibilidad

para todos los usuarios, en particular:

a) las personas en situaciones de pobreza de transporte o vulnerabilidad, en particular las

personas con discapacidad o movilidad reducida, y

b) las personas que viven en regiones ultraperiféricas y otras regiones remotas, rurales,

insulares, periféricas y montafiosas, asi como en zonas con baja densidad de poblacion.
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Capitulo V
Ejecucion de los instrumentos
de los corredores europeos de transporte

y de las prioridades horizontales

Articulo 51

El instrumento de los corredores europeos de transporte y prioridades horizontales

1. Los corredores europeos de transporte son un instrumento para facilitar la implantacion
coordinada de las partes de la red bésica y de la red ampliada de la red transeuropea de
transporte y tienen por objeto, en particular, mejorar los enlaces transfronterizos, completar
los enlaces pendientes y eliminar los cuellos de botella dentro de la Unidén y, cuando
proceda, mejorar las conexiones con la red transeuropea de transporte de los paises

Vecinos.

2. A fin de conseguir un transporte multimodal eficiente en el uso de los recursos y contribuir
a la cohesion a través de la mejora de la cooperacion territorial, los corredores europeos de

transporte se centraran en lo siguiente:

a) laintegracion modal, con vistas, en particular, a reforzar los modos de transporte mas
respetuosos con el medio ambiente, especialmente el ferrocarril, las vias navegables

interiores y el transporte maritimo de corta distancia;
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b) interoperabilidad y continuidad de la red;

c) el desarrollo coordinado de la infraestructura para todos los modos de transporte, en
particular en los tramos transfronterizos, especialmente con vistas a desarrollar un
sistema de transporte ferroviario de mercancias interoperable, asi como una red
ferroviaria eficaz de pasajeros de larga distancia, también de alta velocidad, en toda
la Unidn, también con vistas a garantizar una integracion eficiente y sostenible de las

infraestructuras fluviales y maritimas con otros modos de transporte;

d) el apoyo al desarrollo coordinado e integrado y la implantacion de soluciones

innovadoras para la digitalizacion y la interoperabilidad del transporte, y

e) lapromocion de la implantacion de una infraestructura para los combustibles

alternativos.

3. Los corredores europeos de transporte permitiran a los Estados miembros adoptar un

enfoque coordinado y sincronizado con respecto a la inversion en infraestructuras.

4. El ERTMS y el Espacio Maritimo Europeo son las dos prioridades horizontales para la
puesta en marcha de la red transeuropea de transporte. Los instrumentos establecidos de
conformidad con el presente capitulo facilitaran la implantacion oportuna del ERTMS y la
integracion de la infraestructura y los servicios de transporte maritimo en la red

transeuropea de transporte.
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Articulo 52

Coordinacion de los corredores europeos de transporte y de las prioridades horizontales

1. A fin de facilitar la implantacion coordinada de los corredores europeos de transporte,
del ERTMS y del Espacio Maritimo Europeo, la Comision, de acuerdo con los Estados
miembros interesados y previa consulta al Parlamento Europeo y al Consejo y, cuando
proceda, a los paises vecinos que forman parte de los corredores europeos de transporte,

designaréd un coordinador europeo para cada corredor y para cada prioridad horizontal.

2. El coordinador europeo sera elegido, en particular, atendiendo a su conocimiento de las
cuestiones relativas al trasporte, a la financiacion o a la evaluacion socioeconémica y
medioambiental de grandes proyectos, asi como a su experiencia en la formulacion de
politicas de la Union. El coordinador europeo sera seleccionado para un mandato maximo
de cuatro afios, que sera renovable. El mandato del coordinador europeo se referird a la

implantacion de un corredor Unico o de una prioridad horizontal.

3. La decision de la Comision por la que se proceda al nombramiento del coordinador
europeo precisara las modalidades de ejercicio de las funciones mencionadas en los

apartados 5,6y 7.

4. El coordinador europeo actuara en nombre y por cuenta de la Comision, que proporcionara

la asistencia de secretaria necesaria.
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Los coordinadores europeos deberan:

a)

b)

d)

apoyar la implantacidon coordinada del corredor europeo de transporte o de la

prioridad horizontal de que se trate;

elaborar un plan de trabajo junto con los Estados miembros afectados y, cuando
proceda, en consulta con los paises vecinos que formen parte de los corredores

europeos de transporte, supervisar su ejecucion de conformidad con el articulo 54;

consultar al foro del corredor o al foro consultivo en lo que concierne a las
prioridades horizontales, en relacion con dicho plan de trabajo y su aplicacion,
respectivamente, e informar de forma periddica al foro sobre la ejecucion del plan de

trabajo;

informar a los Estados miembros, a los paises vecinos que formen parte de los
corredores europeos de transporte, al Parlamento Europeo y a la Comision vy, si
procede, a todas las demaés entidades que participen directamente en el desarrollo del
corredor europeo de transporte o prioridad horizontal sobre toda dificultad
encontrada, en particular cuando suponga un obstaculo para el desarrollo de un
corredor o una prioridad horizontal, a fin de ayudar a encontrar las soluciones

adecuadas, y
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e)  presentar un informe anual de situacion al Parlamento Europeo, al Consejo, a la
Comision y a los Estados miembros afectados sobre los avances realizados en la
implantacion de los corredores europeos de transporte y las prioridades horizontales;
dicho informe anual de situacion se centrara en los progresos realizados en relacion
con las prioridades e inversiones clave, describird la naturaleza de los problemas

encontrados a la hora de ejecutarlas y sugerird posibles soluciones.

6. Sin perjuicio de las competencias del gobierno del transporte ferroviario de mercancias en
virtud del Reglamento (UE) n.° 913/2010 y de las competencias de los Estados miembros
en materia de gestion y financiacion de las infraestructuras, los coordinadores europeos de
los corredores europeos de transporte cooperaran estrechamente con los Estados miembros

afectados y el gobierno del transporte ferroviario para:

a)  ayudar a determinar las prioridades y las necesidades de inversion para el transporte
ferroviario de mercancias en las lineas ferroviarias de transporte de mercancias de los
corredores europeos de transporte, teniendo en cuenta los beneficios aportados a la
red transeuropea de transporte y las fechas generales de finalizacion establecidas en

el presente Reglamento, y

b)  supervisar el funcionamiento de los servicios de transporte ferroviario de mercancias,
determinar qué posibles obstaculos existen, como los de caracter técnico,
administrativo y operativo, con especial atencion a la dimension transfronteriza, y

formular recomendaciones a este respecto, cuando proceda.
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7. Los coordinadores europeos de los corredores europeos de transporte deberan:

a)  cooperar estrechamente con los Estados miembros en cuestion para contribuir a
determinar las prioridades y las necesidades de inversion para las lineas de transporte

ferroviario de viajeros de los corredores europeos de transporte, y

b)  supervisar el funcionamiento de los servicios de transporte ferroviario de pasajeros,
determinar qué posibles obstaculos existen, por ejemplo, de caracter técnico,
administrativo y operativo, atendiendo especialmente a la dimension transfronteriza,

y formular recomendaciones a este respecto, cuando proceda.

8. Los coordinadores europeos de los corredores europeos de transporte cooperaran
estrechamente con los Estados miembros afectados para facilitar, cuando proceda, los
contactos y la coordinacidn entre los representantes del sector maritimo y de las vias

navegables interiores con vistas a aumentar sus sinergias.

9. De conformidad con el articulo 14, apartado 4, del Reglamento (UE) 2021/1153, la
Comision consultara al coordinador europeo cuando examine las solicitudes de
financiacion de la Union en el marco del Mecanismo «Conectar Europa» (MCE) para los
corredores europeos de transporte o las prioridades horizontales, como parte de las
competencias del coordinador europeo, a fin de garantizar la coherencia y el avance de
cada corredor o prioridad horizontal, teniendo en cuenta al mismo tiempo la conectividad
de la red. El coordinador europeo comprobara si los proyectos propuestos por los Estados
miembros o por paises vecinos, en su caso, para la cofinanciacion del MCE son coherentes
con las prioridades del plan de trabajo a que se refiere el apartado 5, letra b), del presente

articulo.
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10. En caso de que el coordinador europeo no logre desempefiar su cargo de manera
satisfactoria y conforme a los requisitos del presente articulo, la Comisién podra destituirlo
de dicho cargo en todo momento, previa consulta a los Estados miembros interesados. La
Comision informard al Parlamento Europeo y al Consejo de su decision y designara un
nuevo coordinador europeo de conformidad con el procedimiento establecido en el

apartado 1.

Articulo 53

Gobierno de los corredores europeos de transporte y de las prioridades horizontales

1. Para cada corredor europeo de transporte y cada prioridad horizontal, el coordinador
europeo correspondiente contard, para el desempeno de sus funciones relativas al plan de
trabajo y a su ejecucion, con la asistencia de una secretaria y un foro consultivo, el foro del

corredor y el foro consultivo para la prioridad horizontal, respectivamente.

2. El coordinador europeo creara oficialmente y presidira el foro del corredor. Los Estados
miembros afectados acordaran la composicion del foro del corredor para su parte del
corredor europeo de transporte, garantizaran que el gobierno del transporte ferroviario de
mercancias esté representado y facilitardn la representacion de otros administradores de
infraestructuras pertinentes, como las autoridades y el gobierno de los puertos maritimos e

interiores.

3. La Comision consultard a los paises vecinos que formen parte de los corredores europeos
de transporte sobre la pertenencia al foro del corredor de sus partes del corredor europeo de

transporte.
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4. Con el acuerdo de los Estados miembros en cuestion, el coordinador europeo podra crear y

presidir grupos de trabajo sobre los corredores cuya labor se centrara en:

a)

b)

g)

la interoperabilidad y la implantacion de nuevas tecnologias e infraestructuras;

el desarrollo y la ejecucion coordinados de los proyectos de infraestructura en tramos

transfronterizos;

los servicios transfronterizos de transporte de viajeros por ferrocarril;
los cuellos de botella operativos;

los nodos urbanos;

la cooperacion con terceros paises, y

otros asuntos que se consideren necesarios.

Cuando proceda, el coordinador europeo cooperara y se coordinaré con el gobierno del

transporte ferroviario de mercancias en lo relativo a las actividades de los grupos de trabajo

para evitar cualquier duplicacion del trabajo.
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5. El coordinador europeo creard y presidira el foro consultivo para la prioridad horizontal.
Los Estados miembros afectados y, cuando proceda y de acuerdo con los Estados
miembros afectados, los representantes de los paises vecinos afectados y de los sectores
pertinentes podran participar en el Foro Consultivo para la prioridad horizontal. Cada
Estado miembro designara a un representante nacional responsable que participe en la
coordinacion de la implantacion del ERTMS en ese Estado miembro para asistir al foro

consultivo del ERTMS. El coordinador europeo también podra crear grupos de trabajo

ad hoc.

6. Los Estados miembros afectados cooperardn con el coordinador europeo, participaran en el
foro del corredor y en el foro consultivo de la prioridad horizontal y facilitaran al
coordinador europeo la informacion necesaria para llevar a cabo las tareas establecidas en
el presente articulo, en particular la informacion sobre el desarrollo de los corredores en los
planes y programas nacionales pertinentes que contribuyan al desarrollo de la red

transeuropea de transporte.
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El coordinador europeo podra consultar a las autoridades regionales y locales, a los
administradores de infraestructuras, a los operadores de transporte, en particular a aquellos
que sean miembros del gobierno del transporte ferroviario de mercancias, a la industria de
suministro, a los usuarios del transporte y a las partes interesadas pertinentes en relacion
con el plan de trabajo y su ejecucion. Del mismo modo, por lo que se refiere a la ejecucion
de proyectos de interés comtin que entran en el &mbito de aplicacion de la Directiva

(UE) 2021/1187, también podra consultarse a las autoridades designadas, tal como se
definen en el articulo 2, punto 6, de dicha Directiva. Ademas, el coordinador europeo
responsable del ERTMS cooperaré estrechamente con la Agencia Ferroviaria de la Unidon
Europea creada por el Reglamento (UE) 2016/796 del Parlamento Europeo y del Consejo®
y con la Empresa Comun para el Ferrocarril Europeo, y el coordinador europeo para el
espacio maritimo europeo cooperara estrechamente con la Agencia Europea de Seguridad
Maritima creada por el Reglamento (CE) n.° 1406/2002 del Parlamento Europeo y del

Consejo®!.
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Reglamento (UE) 2016/796 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016,
relativo a la Agencia Ferroviaria de la Union Europea y por el que se deroga el Reglamento
(CE) n.° 881/2004 (DO L 138 de 26.5.2016, p. 1).

Reglamento (CE) n.° 1406/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio

de 2002, por el que se crea la Agencia Europea de Seguridad Maritima (DO L 208

de 5.8.2002, p. 1).
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Articulo 54

Plan de trabajo del coordinador europeo

Cada coordinador europeo de los corredores europeos de transporte y de las dos
prioridades horizontales elaborarda, a mas tardar el ... [dos afios a partir de la fecha de
entrada en vigor del presente Reglamento] y, a continuacion, cada cuatro afios, un plan de
trabajo que ofrezca un andlisis detallado sobre el estado de implantacion del corredor o de
la prioridad horizontal bajo su responsabilidad y sobre el cumplimiento de los requisitos

del presente Reglamento, asi como sobre las prioridades para su futuro desarrollo.

El plan de trabajo se preparara en estrecha cooperacion con los Estados miembros
afectados y, cuando proceda, con los paises vecinos que formen parte del corredor europeo
de transporte, y en consulta con el foro del corredor y el gobierno del transporte ferroviario
de mercancias, o con el foro consultivo de la prioridad horizontal. El plan de trabajo de los
corredores europeos de transporte serd aprobado por los Estados miembros afectados. Se
consultara a los paises vecinos que formen parte de un corredor europeo. La Comision

remitiré el plan de trabajo al Parlamento Europeo y al Consejo, a titulo informativo.

Al elaborar el plan de trabajo, el coordinador europeo tendra en cuenta el plan de

implantacién a que se refiere el articulo 9 del Reglamento (UE) n.° 913/2010.
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3. El plan de trabajo del corredor europeo de transporte proporcionard un analisis detallado

del estado de implantacion del corredor de que se trate, que incluya, en particular:

a)

b)

d)

una descripcion de las caracteristicas del corredor, en particular de los tramos

transfronterizos;

un analisis del estado de cumplimiento del corredor con respecto a los requisitos de
infraestructura de transporte del presente Reglamento y de los avances conseguidos,

incluidos los posibles retrasos;

una determinacion de los enlaces pendientes y los cuellos de botella que dificulten el

desarrollo del corredor, prestando especial atencion a los tramos transfronterizos;

un analisis de las inversiones necesarias, incluidas las diferentes fuentes de
financiacion comprometidas o previstas, o ambas cosas, para la ejecucion de los
proyectos necesarios para el desarrollo y la finalizacidon del corredor, en particular de

los tramos transfronterizos;

una descripcion de las posibles soluciones para abordar las necesidades de inversion
y los cuellos de botella, en particular para las lineas de pasajeros y de mercancias y
los enlaces del corredor, con el objetivo de cumplir los plazos establecidos en el

presente Reglamento;
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f)  un plan, que podra incluir hitos intermedios indicativos, para la eliminacion de las
barreras fisicas, técnicas, digitales, operativas y administrativas entre modos de
transporte y dentro de ellos y para la mejora de un transporte multimodal eficiente y
accesible, prestando especial atencion al ferrocarril y a sus tramos transfronterizos y

a los enlaces nacionales pendientes.

En lo relativo al analisis de las inversiones y la elaboracion del plan, el coordinador

europeo debera:

1) tener en cuenta los planes y programas nacionales a que se refiere el

articulo 60, apartado 1, del presente Reglamento,

il)  cooperar con la comision ejecutiva y el consejo de administracion del corredor
en consonancia con el articulo 11 del Reglamento (UE) n.° 913/2010 en los

aspectos relacionados con el transporte ferroviario de mercancias,

iii)  tener en cuenta los elementos pertinentes para el corredor del andlisis, los
planes de accién elaborados por los Estados miembros de conformidad con el
articulo 36, apartado 4, del presente Reglamento y la lista a que se refiere el
articulo 18, letra b), del Reglamento (UE) n.® 913/2010 para los aspectos

relacionados con las terminales multimodales de transporte de mercancias,
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g)

h)

iv)  tener en cuenta los resultados de la supervision realizada de conformidad con el
articulo 52, apartado 7, letra b), para el aspecto relacionado con los servicios de

transporte de viajeros, y

v)  tener en cuenta las recomendaciones del Tribunal de Cuentas Europeo y el

trabajo de las autoridades designadas, tal como se establece en la Directiva

(UE) 2021/1187;

los resultados de la supervision del funcionamiento del trafico de mercancias por
ferrocarril realizado por el gobierno del transporte ferroviario de mercancias de
conformidad con el articulo 19, apartado 2, del Reglamento (UE) n.° 913/2010 y la
lista de objetivos, metas y medidas de los corredores definidos de conformidad con el
articulo 9, apartado 1, del Reglamento (UE) n.® 913/2010, como medio para cumplir

las prioridades operativas del articulo 19 del presente Reglamento;

una determinacion de las medidas en los nodos urbanos, en cooperacion con los
Estados miembros afectados, las autoridades locales pertinentes y los puntos de
contacto nacionales para los PMUS, que puedan contribuir al funcionamiento
efectivo del transporte de mercancias y viajeros en el corredor y a la consecucion de
los objetivos de la red transeuropea de transporte, manteniendo al mismo tiempo la

coherencia con los PMUS correspondientes;

una determinacion, en cooperacion con los Estados miembros afectados, de las

prioridades para el desarrollo del corredor;
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j)  un andlisis de los posibles efectos del cambio climético en las infraestructuras y,
llegado el caso, medidas propuestas para aumentar la resistencia frente al cambio

climatico, y

k) las medidas que deban adoptarse para mitigar las emisiones de gases de efecto

invernadero, el ruido y, si procede, otras externalidades negativas.

4. El coordinador europeo ofrecerd apoyo a los Estados miembros y, cuando proceda y sea
pertinente, a los paises vecinos en la aplicacion del plan de trabajo, en particular por lo que

respecta a:

a) el establecimiento de prioridades en la planificacion nacional, contribuyendo a
determinar los problemas de implantacion y los cuellos de botella, incluidas las

cuestiones operativas, en cada corredor o para cada prioridad horizontal;

b) laplanificacion del proyecto y la inversion, los costes correspondientes y el
calendario de ejecucion estimado para implantar los corredores europeos de

transporte o la prioridad horizontal, y

c) el trabajo en el 6rgano de supervision o en la instancia rectora similar de una entidad
unica, si procede, para la coordinacion, la construccion o la gestion de proyectos de

infraestructura transfronterizos, de conformidad con el articulo 8, apartado 6.
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Articulo 55

Actos de ejecucion

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 8, apartado 5, del presente Reglamento, la
Comision, previa aprobacion de los Estados miembros interesados de conformidad con el
articulo 172, apartado segundo, del TFUE, adoptara actos de ejecucion para la ejecucion de
cada corredor europeo de transporte que cubra sus principales tramos transfronterizos, asi
como un namero limitado de otros proyectos especificos en tramos nacionales que sean
esenciales para el funcionamiento del corredor con el fin de ejecutar los enlaces pendientes
o eliminar los principales cuellos de botella. La seleccion de los proyectos que se incluiran
en los actos de ejecucion se basara en el analisis acordado con los Estados miembros en el
primer plan de trabajo de los coordinadores europeos elaborado de conformidad con el
articulo 54 del presente Reglamento. El objetivo de los actos de ejecucion serd garantizar
un establecimiento coherente de prioridades para la planificacion de infraestructuras e
inversiones mediante la fijacion de hitos indicativos y del calendario previsto para la
ejecucion de los proyectos determinados. Los actos de ejecucion se elaboraran en estrecha
colaboracion con los Estados miembros afectados y se actualizardn cada cuatro afios o a

peticion de dichos Estados miembros.

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a

que se refiere el articulo 61, apartado 3.
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2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 8, apartado 5, del presente Reglamento, y a
expensas de la aprobacion de los Estados miembros afectados, de conformidad con el
articulo 172, apartado segundo, del TFUE, la Comision podra adoptar actos de ejecucion
para la implantacion de tramos transfronterizos o para la aplicacion de las prioridades
horizontales. Los actos de ejecucion se elaboraran en estrecha colaboracion con los
Estados miembros afectados y se actualizaran cada cuatro afios o a peticién de dichos

Estados miembros.

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a

que se refiere el articulo 61, apartado 3.

3. La Comisién adoptara actos de ejecucion para modificar los actos de ejecucion a que se
refieren los apartados 1 y 2 a fin de tener en cuenta los progresos realizados, los retrasos
sufridos o la actualizacion de los programas nacionales. Dichos actos de ejecucion se
adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 61,

apartado 3.

4. Hasta que se hayan implantado completamente los actos de ejecucion a que se refiere el
presente articulo y a menos que se estipule lo contrario en dichos actos de ejecucion, los
Estados miembros afectados presentaran cada dos afios a la Comision un informe sobre los
progresos realizados, en el que se indiquen, en particular, los compromisos financieros
contraidos en el plan presupuestario nacional. El informe podra hacer referencia a la

informacion recopilada de conformidad con el articulo 57.
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Articulo 56
Cooperacion con paises vecinos participantes en los corredores europeos de transporte

v en las prioridades horizontales

1. El coordinador europeo de un corredor europeo de transporte o de una prioridad horizontal
que se extienda a determinados paises vecinos estard facultado para cooperar con esos
paises y para involucrarlos en las actividades pertinentes del corredor, como el foro del
corredor o los grupos de trabajo establecidos de conformidad con el articulo 53,

apartados 2 y 4, o en el foro consultivo de la prioridad horizontal, cuando proceda.

2. El coordinador europeo también podra cooperar con organizaciones internacionales para
realizar actividades relacionadas con los corredores europeos de transporte o con la
prioridad horizontal que se extiendan a paises vecinos que sean miembros de dichas

organizaciones internacionales.

3. La Unioén podra celebrar acuerdos de alto nivel con los paises vecinos afectados con el fin
de lograr un enfoque coordinado y sincronizado de la implantacion de los corredores

europeos de transporte y las prioridades horizontales.
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Capitulo VI

Disposiciones generales

Articulo 57

Informes y seguimiento

Los Estados miembros informaran a la Comisién de manera periodica, completa y
transparente sobre los avances registrados en la finalizacion de la red transeuropea de
transporte mediante la ejecucion de los proyectos de interés comun y sobre las inversiones

realizadas con esta finalidad.

Esta informacion incluird datos técnicos anuales relacionados con los requisitos de las
infraestructuras de transporte establecidos en el capitulo III, a menos que tal informacion
ya haya sido recopilada en el &mbito de la red transeuropea de transporte para otras

aplicaciones o bases de datos de la Union.

Esta transmision se efectuara de manera automatica a través del sistema interactivo de
informacion geografica y técnica de la red transeuropea de transporte (TENtec). Hasta que
la funcionalidad de intercambio automatizado de datos en TENtec esté plenamente

operativa, esta transmision se efectuara cada dos afios.
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4. Por lo que se refiere a las inversiones relacionadas con proyectos de interés comun, los
Estados miembros transmitiran los datos financieros cada dos afios en forma de datos

agregados anuales por modo de transporte y por red (red basica, red basica ampliada y red

global).

5. La Comisién adoptara actos de ejecucion por los que se establezca la lista de los elementos
de datos técnicos que deban transmitirse en virtud del apartado 2 del presente articulo.
Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a

que se refiere el articulo 61, apartado 3.

6. La Comisidn velara por que el sistema TENtec sea publico y facilmente accesible, lo que
permitira un intercambio automatizado de datos con los sistemas nacionales y otras
aplicaciones y fuentes de datos pertinentes de la Union. El sistema TENtec contendra
informacion actualizada y especifica para cada proyecto sobre las modalidades y los

importes de la cofinanciacion de la Unidn, asi como sobre los progresos de cada proyecto.

La Comision también velara por que el sistema TENtec no haga publica ninguna
informacion de caracter confidencial ni pueda perjudicar ni tener una influencia indebida

en ningin procedimiento de contratacion publica de un Estado miembro.

7. La Comision y los Estados miembros haran todo lo posible por garantizar la calidad,
exhaustividad y coherencia de los datos del sistema de informacion TENtec. Cooperaran
para permitir un intercambio automatizado de datos entre los sistemas y fuentes de datos

nacionales y el TENtec.
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Articulo 58

Actualizacion de la red

1. Con sujecion a la aprobacion del Estado miembro afectado de conformidad con el
articulo 172, apartado segundo, del TFUE, la Comision estara facultada para adoptar actos
delegados con arreglo al articulo 62 del presente Reglamento por los que se modifiquen sus

anexos I y I, a fin de:

a)  tener en cuenta las modificaciones derivadas de los umbrales cuantitativos
establecidos en el articulo 21, apartado 3, letra a), el articulo 25, apartado 4, letras a)
y b), y el articulo 33, apartado 2, y de los umbrales cuantitativos y requisitos
cualitativos establecidos en el articulo 25, apartado 4, letra c); a este respecto, la

Comision:

1) incluird en la red global los puertos interiores, los puertos maritimos y los
aeropuertos, si se demuestra que la tltima media trienal de su volumen de

trafico supera el umbral pertinente, y

i1)  excluird de la red global los puertos maritimos y los aeropuertos, si se
demuestra que la media de su volumen de trafico durante los seis tltimos afios
es inferior al 85 % del umbral pertinente, excepto en el caso de los puertos
maritimos incluidos en la red global para los que se cumplan las condiciones
establecidas en el articulo 25, apartado 4, letras d) o ), o a peticion del Estado

miembro afectado;
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b) incluird en la red global los puertos interiores, puertos maritimos y acropuertos de la
red global o bésica, a peticion del Estado miembro afectado, cuando estas
infraestructuras hayan adquirido un valor afiadido europeo adicional debido a su
importancia geoestratégica para la Unidén y cuando se demuestre que se cumplen los
requisitos de la seccion pertinente del capitulo III o, alternativamente, cuando se
acredite razonablemente que los plazos pertinentes para el cumplimiento de dichos

requisitos se respetaran;

¢)  incluird los nodos urbanos en la red transeuropea de transporte, si se demuestra que

cumplen los requisitos previstos en el articulo 40, apartado 2;

d)  excluird los nodos urbanos de la red transeuropea de transporte si se demuestra que
han dejado de cumplir los requisitos previstos en el articulo 40, apartado 2, a peticion

del Estado miembro afectado;

e) excluird de la red transeuropea de transporte los nodos urbanos que cumplan los
requisitos previstos en el articulo 40, apartado 2, a peticion del Estado miembro
afectado, en casos excepcionales y debidamente justificados, con el acuerdo de las

autoridades pertinentes del nodo urbano de que se trate;
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f)  incluird en la red transeuropea de transporte las terminales ferrocarril-carretera y las
terminales situadas en las vias navegables interiores determinadas por el Estado
miembro de conformidad con el articulo 36, apartado 5, excluira las terminales
ferrocarril-carretera de la red transeuropea de transporte a peticion del Estado
miembro afectado, o excluird las terminales multimodales de transporte de
mercancias a que se refiere el articulo 36, apartado 1, letras a), b) y c), a peticion de

los Estados miembros afectados, o

g) adaptard, sobre la base de la informacion facilitada por el Estado miembro afectado
de conformidad con el articulo 57, apartado 1, los mapas de las infraestructuras
viarias, ferroviarias y de las vias navegables interiores de manera estrictamente
limitada, a fin de reflejar los progresos realizados en la finalizacion de la red; al
adaptar esos mapas, la Comision no realizard ningiin cambio de trazado distinto de lo

permitido por la decision de autorizacion del proyecto pertinente.

Las adaptaciones a que se refiere la letra a) del parrafo primero deberan basarse en las
ultimas estadisticas disponibles publicadas por Eurostat o, en caso de no disponerse de
ellas, por las oficinas nacionales de estadistica de los Estados miembros, excluyendo los
afios afectados por sucesos imprevistos que hayan provocado descensos significativos de

los flujos de trafico.
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Cuando se excluyan nodos urbanos de la red transeuropea de transporte, como se indica en
el parrafo primero, letra d), a peticion del Estado miembro, la solicitud ird acompanada del

dictamen de las autoridades competentes del nodo urbano de que se trate.

El ajuste a que se refiere el parrafo primero, letra g), podra incluir la adaptacion del estado
de las nuevas construcciones marcadas como lineas punteadas en los mapas de los anexos,
incluidas, previa autorizacion de los Estados miembros vecinos, sus conexiones
transfronterizas. El ajuste también podra incluir la mejora de los tramos transfronterizos,

previo consentimiento de los dos Estados miembros afectados.

2. El acto delegado que incluya un nodo urbano en el anexo II con arreglo al apartado 1,

letra c), del presente articulo, debera:

a)  prorrogar por tres afos los plazos establecidos en el articulo 41, apartado 1, letras b)
y ¢), hasta el 31 de diciembre de 2030 y el 31 de diciembre de 2033,
respectivamente; y, en el caso de los nodos urbanos incluidos en el anexo II, una vez
expirados los plazos establecidos en el articulo 41, apartado 1, letras b) o ¢),

prorrogarlos por tres anos después de la entrada en vigor de dicho acto delegado, y

b)  prorrogar por cinco afios el plazo aplicable para el cumplimiento de los requisitos
establecidos en el articulo 41, apartado 1, letra d), hasta el 31 de diciembre de 2045;
y, en el caso de los nodos urbanos incluidos en el anexo II, una vez expirado el plazo
establecido en el articulo 41, apartado 1, letra d), prorrogarlo por cinco afios después

de la entrada en vigor de dicho acto delegado.
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3. El acto delegado que incluya una terminal ferrocarril-carretera en los anexos I y II con

arreglo al apartado 1, letra f), del presente articulo, debera:

a)  prorrogar por tres anos los plazos establecidos en el articulo 38, apartado 1, letrac), y
en el articulo 38, apartado 2, hasta el 31 de diciembre de 2033; y, en el caso de las
terminales ferrocarril-carretera incluidas en los anexos I y II, una vez expirados los
plazos establecidos en el articulo 38, apartado 1, letra c), y en el articulo 38,
apartado 2, prorrogarlos por tres afios después de la entrada en vigor de dicho acto

delegado, y

b)  prorrogar por cinco afos el plazo establecido en el articulo 38, apartado 3, hasta
el 31 de diciembre de 2045; y, en el caso de las terminales ferrocarril-carretera
incluidas en los anexos 1 y II, una vez expirado el plazo establecido en el articulo 38,
apartado 3, prorrogarlo por cinco afios después de la entrada en vigor de dicho acto

delegado.

4. Los proyectos de interés comun relativos a infraestructuras que se incluyan por primera
vez en la red transeuropea de transporte mediante un acto delegado adoptado con arreglo al
apartado 1 podran optar a la ayuda financiera de la Union en el marco de los instrumentos
disponibles para la red transeuropea de transporte a partir de la fecha de entrada en vigor

de dicho acto delegado.

Los proyectos de interés comun relativos a infraestructuras que hayan sido excluidas de la
red transeuropea de transporte dejaran de poder optar a esa ayuda a partir de la fecha de
entrada en vigor de los actos delegados adoptados con arreglo al apartado 1. El fin de la
posibilidad de optar a la ayuda no afectara a las decisiones de financiacion o de concesion

de subvenciones adoptadas por la Comision antes de tal fecha.
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5. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 172, parrafo segundo, del TFUE, se otorgan a la
Comision los poderes para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 62 del presente
Reglamento a fin de modificar su anexo IV con el fin de incluir o adaptar mapas
indicativos de las redes de infraestructuras de transporte de los paises vecinos. Dichos
actos delegados se basaran en acuerdos de alto nivel sobre redes de infraestructuras de

transporte entre la Unidn y los paises vecinos en cuestion.

Articulo 59

Colaboracion con partes interesadas publicas y privadas

Los procedimientos nacionales relativos a la participacion y consulta de las autoridades regionales y
locales y de la sociedad civil afectadas por un proyecto de interés comtn se cumpliran, en su caso,
en la fase de planificacion y construccion de los proyectos. En el caso de los proyectos de interés
comun que entren en el &mbito de aplicacion de la Directiva (UE) 2021/1187, deben respetarse sus
requisitos. La Comision promovera el intercambio de buenas practicas a este respecto, en particular

en lo que se refiere a la consulta a las personas en situacion de vulnerabilidad y a su inclusion.
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Articulo 60

Armonizacion de los planes nacionales con la politica de transportes de la Union

1. Los Estados miembros velaran por que los planes y programas nacionales que contribuyan
al desarrollo de la red transeuropea de transporte sean coherentes con la politica de
transporte de la Union y con las prioridades y plazos establecidos en el presente
Reglamento. Asimismo tendran en cuenta, entre otras cosas, las prioridades establecidas en
los planes de trabajo para los corredores pertinentes y las prioridades horizontales para los
Estados miembros afectados y, cuando proceda, los actos de ejecucion a que se refiere el

articulo 55, apartados 1 y 2.

2. Los Estados miembros facilitaran a la Comision los proyectos de los planes o programas
nacionales pertinentes que contribuyan al desarrollo de la red transeuropea de transporte o
un resumen de ellos, asi como cualquier modificacion de calado de dichos proyectos o

programas, lo antes posible tras la organizacion de una consulta publica al respecto.

La Comisién podra emitir un dictamen sobre la coherencia de los proyectos de planes y
programas nacionales con las prioridades establecidas en el presente Reglamento y con las
prioridades establecidas en los planes de trabajo para los corredores europeos de transporte
correspondientes y las prioridades horizontales, y con las establecidas en los actos de
ejecucion adoptados de conformidad con el articulo 55, apartados 1 y 2. El dictamen no
afectara a la validez de los planes y programas nacionales ni impedira su adopcién y

aplicacion.

Ademas, los Estados miembros facilitaran a la Comision los planes o programas nacionales

definitivos una vez adoptados.
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Articulo 61

Procedimiento de comité

1. La Comision estard asistida por un comité. Dicho comité serd un comité en el sentido del

Reglamento (UE) n.° 182/2011.

2. A efectos del articulo 23, apartado 3, parrafo segundo, del presente Reglamento, la
Comision estard asistida por el comité establecido en virtud del articulo 7 de la

Directiva 91/672/CEE del Consejo®2.

3. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicard el articulo 5 del

Reglamento (UE) n.° 182/2011.

Cuando el comité no emita ningin dictamen, la Comision no adoptara el proyecto de acto
de ejecucion y se aplicard el articulo 5, apartado 4, parrafo tercero, del Reglamento (UE)

n.° 182/2011.

62 Directiva 91/672/CEE del Consejo, de 16 de diciembre de 1991, sobre el reconocimiento
reciproco de los titulos nacionales de patron de embarcaciones de transporte de mercancias y
pasajeros en navegacion interior (DO L 373 de 31.12.1991, p. 29).
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Articulo 62

Ejercicio de la delegacion

Se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones

establecidas en el presente articulo.

Los poderes para adoptar actos delegados mencionados en el articulo 11, apartado 3, y en
el articulo 58, apartados 1y 5, se otorgan a la Comisién por un periodo de cinco afios a
partir del ... [fecha de entrada en vigor del presente Reglamento]. La Comision elaborara
un informe sobre la delegacion de poderes a mas tardar nueve meses antes de que finalice
el periodo de cinco afios. La delegacion de poderes se prorrogara tacitamente por periodos
de idéntica duracion, excepto si el Parlamento Europeo o el Consejo se oponen a dicha

prorroga a mas tardar tres meses antes del final de cada periodo.

La delegacion de poderes mencionada en el articulo 11, apartado 3, y el articulo 58,
apartados 1 y 5, podra ser revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o
por el Consejo. La decision de revocacion pondra término a la delegacion de los poderes
que en ella se especifiquen. La decision surtird efecto el dia siguiente al de su publicacion
en el Diario Oficial de la Union Europea o en una fecha posterior indicada en ella. No

afectara a la validez de los actos delegados que ya estén en vigor.
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4. Antes de la adopcidn de un acto delegado, la Comision consultard a los expertos
designados por cada Estado miembro de conformidad con los principios establecidos en el

Acuerdo interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion.

5. Tan pronto como la Comision adopte un acto delegado lo notificard simultdneamente al

Parlamento Europeo y al Consejo.

6. Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 11, apartado 3, o del articulo 58,
apartados 1 y 5, entraran en vigor unicamente si, en un plazo de dos meses a partir de su
notificacion al Parlamento Europeo y al Consejo, ninguna de estas instituciones formula
objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo, ambas informan a la Comision de
que no las formularan. El plazo se prorrogara dos meses a iniciativa del Parlamento

Europeo o del Consejo.

Articulo 63

Revision

1. A mas tardar el 31 de diciembre de 2033, la Comision, previa consulta de los Estados
miembros, si ha lugar, y con la ayuda de los coordinadores europeos, examinara la
implantacion de la red basica y evaluard, en particular, si cumple los requisitos del presente

Reglamento.
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El examen tendra en cuenta el informe anual de situacion y los planes de trabajo
elaborados por los coordinadores europeos de conformidad con el articulo 52, apartado 5,
letra e), y el articulo 54, apartado 1, respectivamente, asi como los planes y programas

nacionales a que se refiere el articulo 60, apartado 1.

2. A mas tardar el 31 de diciembre de 2033, la Comision, previa consulta de los Estados
miembros, si ha lugar, y con la ayuda de los coordinadores europeos, revisara la

implantacion de la red basica ampliada y de la red global y evaluara:

a) la conformidad con el presente Reglamento;

b) los avances en la aplicacion del presente Reglamento, incluidos los posibles retrasos;
c) los cambios en los flujos de transporte de viajeros y mercancias;

d) laevolucidn de las inversiones en infraestructuras de transporte nacionales, y

e) lanecesidad de modificar el presente Reglamento.

La evaluacion también tendra en cuenta las repercusiones de la evolucion de los patrones

de trafico y las novedades pertinentes de los planes de inversion en infraestructuras.
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Al proceder a esta revision, la Comision evaluard si la red basica ampliada y la red global
establecidas en el presente Reglamento pueden cumplir lo dispuesto en los capitulos II, 111
y IV en los plazos que finalizan el 31 de diciembre de 2040 y el 31 de diciembre de 2050,
segun proceda, teniendo en cuenta la situacion econdmica y presupuestaria de la Union y
de cada uno de los Estados miembros. La Comision evaluara asimismo, en consulta con los
Estados miembros, si deben modificarse la red basica ampliada y la red global para tener
en cuenta la evolucion de los flujos del transporte y la planificacion nacional de las

inversiones.

Articulo 64

Retrasos en la finalizacion de la red basica, la red basica ampliada y la red global

De producirse un retraso importante en el inicio o la finalizacion de las obras de la red
basica, la red basica ampliada y la red global con respecto al plazo previsto inicialmente en
los actos de ejecucion a que se refiere el articulo 55, la Comision podra pedir al Estado o
Estados miembros afectados que le comuniquen los motivos del retraso. El Estado
miembro o los Estados miembros comunicaran dichos motivos en un plazo de tres meses a
partir de la solicitud. En funcién de la respuesta obtenida, la Comision consultara al Estado
o Estados miembros afectados a fin de resolver el problema que haya ocasionado el

retraso.

En caso de que el tramo retrasado afecte a un corredor europeo de transporte, el
coordinador europeo intervendra con vistas a apoyar a los Estados miembros en la

resolucion del problema.
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3. Sin perjuicio del procedimiento establecido en el articulo 258 del TFUE y del articulo 8,
apartado 5, del presente Reglamento, la Comision, tras examinar las razones aducidas por
el Estado o Estados miembros afectados de conformidad con el apartado 1 del presente
articulo, en caso de que el retraso importante en el inicio o la finalizacion de las obras de la
red basica, de la red basica ampliada o de la red global sea imputable al Estado o a Estados
miembros sin justificacion suficiente, podra ofrecer a los Estados miembros afectados
recomendaciones no vinculantes con el fin de eliminar ese retraso o impedir o reducir

nuevos retrasos.

Articulo 65

Exenciones

Las disposiciones relativas a los ferrocarriles, en particular todo requisito de conectar los
aeropuertos y los puertos a los ferrocarriles, asi como las disposiciones relativas a las terminales
multimodales de transporte de mercancias, no se aplicaran a Chipre, a Malta ni a las regiones
insulares y ultraperiféricas mientras no se haya implantado un sistema ferroviario en su territorio.
Las disposiciones relativas al estacionamiento seguro y protegido no se aplicaran a Chipre, a Malta

ni a las regiones insulares y ultraperiféricas.

Las disposiciones relativas al ancho de via nominal estdndar europeo de 1 435 mm para el
ferrocarril que figuran en el articulo 17 no se aplicaran a Irlanda ni a las regiones insulares y

ultraperiféricas.
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Articulo 66
Modificaciones del Reglamento (UE) 2021/1153

El anexo del Reglamento (UE) 2021/1153 se modifica de conformidad con el anexo VI del presente

Reglamento.

Articulo 67
Modificaciones del Reglamento (UE) n.° 913/2010

El Reglamento (UE) n.° 913/2010 se modifica como sigue:
1) El articulo 1 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 1

Objeto y ambito de aplicacion

1.  El presente Reglamento dispone normas para la organizacion, gobierno y gestion de
corredores ferroviarios internacionales de transporte ferroviario de mercancias
competitivo, con vistas al desarrollo de una red ferroviaria europea para un transporte
de mercancias competitivo. Asimismo, establece normas para la organizacion,
gestion y planificacion indicativa de las inversiones en relacion con los corredores de

mercancias.

2. El presente Reglamento se aplicara al gobierno, la gestion y la utilizacion de las
infraestructuras ferroviarias incluidas en los corredores de mercancias, sin perjuicio
de las responsabilidades que incumben a los Estados miembros en materia de

planificacion y financiacion de dichas infraestructuras.».
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2) El articulo 2 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 2

Definiciones

1. A efectos del presente Reglamento, se aplicaran las definiciones establecidas en el
articulo 3 de la Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 21 de noviembre de 2012, por la que se establece un espacio ferroviario europeo

7 . *
unico’.
2. Ademas de las definiciones mencionadas en el apartado 1, se entendera por:

a)  “corredor de mercancias”, las lineas ferroviarias de transporte de mercancias
del corredor europeo de transporte especificadas en el articulo 11, apartado 1,
del Reglamento (UE) 2024/...* del Parlamento Europeo y del Consejo, de ...,
sobre las orientaciones de la Unidn para el desarrollo de la Red Transeuropea
de Transporte™ y en el anexo III de dicho Reglamento, incluidos la
infraestructura ferroviaria y sus equipos y los servicios ferroviarios pertinentes

de conformidad con la Directiva 2012/34/UE,;

b)  “plan de implantacion”, el documento en el que se presentan los medios, la
estrategia y las medidas que las partes en cuestion se proponen aplicar y que
son necesarios y suficientes para organizar y gestionar el corredor de

mercancias;

+ DO: insértese el nimero y la fecha del presente Reglamento que figura en el documento

PE-CONS 56/24 [2021/0420(COD)].
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c) “terminal”, la instalacion situada en el corredor de mercancias especialmente
habilitada para la carga o descarga de los trenes de mercancias, asi como para
la integracion de los servicios de transporte ferroviario de mercancias con los
servicios por carretera, maritimos, fluviales y aéreos, para la formacion o
modificaciéon de la composicion de los trenes de mercancias; y, cuando sea
necesario, para la realizacion de tramites fronterizos en las fronteras con

terceros paises europeos;

d) “coordinador europeo”, el coordinador a que se refiere el articulo 52 del

Reglamento (UE) .../..." .

¥ DO L 343 de 14.12.2012, p. 32.
*  DOL...»

3) El titulo del capitulo II se sustituye por el texto siguiente:

«ORGANIZACION Y GOBIERNO DE LOS CORREDORES DE MERCANCIAS».

H DO: insértese el nimero del presente Reglamento que figura en el documento
PE-CONS 56/24 [2021/0420(COD)].
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4) El articulo 3 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 3

Organizacion y gobierno de los corredores de mercancias

1.  Los Estados miembros y los administradores de infraestructuras responsables del
corredor de mercancias que forme parte de dicho corredor europeo de transporte
ajustaran el gobierno del corredor de mercancias a partir del ... [fecha de entrada en
vigor del presente Reglamento modificativo] o, en caso de modificacion del trazado
de un corredor europeo de transporte de conformidad con el articulo 11, apartado 3,
del Reglamento (UE) 2024/...*, en un plazo de dieciocho meses a partir de la fecha
de dicha modificacion. En casos debidamente justificados y previo acuerdo de la
Comision, el plazo podra ampliarse a veinticuatro meses. La comision ejecutiva y el
consejo de administracion del corredor de mercancias adoptaran las medidas
necesarias para adaptar la organizacion y la gestion del corredor de mercancias al
nuevo trazado geografico de conformidad con los articulos 9 a 19 del presente

Reglamento.

2. Lacomision ejecutiva de un corredor de mercancias podra decidir abordar los
aspectos administrativos, operativos y de interoperabilidad de los servicios
ferroviarios internacionales de transporte de viajeros en el corredor. Los articulos 11

y 14 no se aplicaran a estos servicios.».

5) Se suprimen los articulos 4 a 7.

+ DO: insértese el nimero del presente Reglamento que figura en el documento

PE-CONS 56/24 [2021/0420(COD)].
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6) El articulo 8 se modifica como sigue:

a) los apartados 1 y 2 se sustituyen por el texto siguiente:

«l.

Los Estados miembros interesados instituirdn, para cada corredor de
mercancias, una comision ejecutiva responsable de definir los objetivos
generales del corredor de mercancias, supervisar y adoptar las medidas que
disponen expresamente el apartado 7 del presente articulo y los articulos 9

y 11, el articulo 14, apartado 1, y el articulo 22. La comision ejecutiva estara
compuesta por representantes de las autoridades de los Estados miembros
interesados. La comision ejecutiva evaluara periddicamente la coherencia entre
los objetivos generales y los objetivos definidos por el consejo de

administracion de conformidad con el articulo 9, apartado 1, letra c).

Para cada corredor de mercancias, los administradores de infraestructuras
interesados y, cuando corresponda, los organismos adjudicadores a que hace
referencia el articulo 7, apartado 2, de la Directiva 2012/34/UE estableceran un
consejo de administracion responsable de adoptar las medidas que disponen
expresamente los apartados 5, 7, 8 y 9 del presente articulo, los articulos 9

a 12, el articulo 13, apartado 1, el articulo 14, apartados 2, 6 y 9, el articulo 16,
apartado 1, el articulo 17, apartado 1, y los articulos 18 y 19 del presente
Reglamento. El consejo de administracion estara compuesto por representantes

de los administradores de infraestructuras.»;
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b)  se insertan los apartados siguientes:

«2 bis. Todo Estado miembro que haya recurrido al articulo 5, apartado 4, antes
del ... [fecha de entrada en vigor del presente Reglamento modificativo] podra
decidir que, durante un periodo no superior a diez afios a partir del ... [fecha de
entrada en vigor del presente Reglamento modificativo], el administrador o
administradores de infraestructuras responsables de la infraestructura
ferroviaria en su territorio no participen en el consejo de administracion
establecido con arreglo al apartado 2 del presente articulo. El Estado miembro
en cuestion notificara sin demora su decision a la Comision y a los demas

Estados miembros participantes en el corredor de mercancias de que se trate.

En tal caso, el Estado miembro y el administrador de infraestructuras afectados
cooperaran con el consejo de administracion cuando sea necesario para el

ejercicio de las funciones de dicho consejo.

Todo Estado miembro que recurra al parrafo primero del presente apartado
podra decidir, en cualquier momento posterior durante el periodo de diez afios
que se menciona en ¢€l, que el administrador o administradores de
infraestructuras responsables de la infraestructura ferroviaria en su territorio
participen en el consejo de administracion establecido de conformidad con el
apartado 2 del presente articulo. Dicho Estado miembro notificara sin demora
su decision a la Comision y a los demas Estados miembros participantes en el

corredor de mercancias de que se trate.
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2 ter. Irlanda podra decidir que los representantes de sus autoridades y el

administrador o administradores de infraestructuras responsables de la
infraestructura ferroviaria en su territorio no participen en la comision ejecutiva
ni en el consejo de administracion establecidos de conformidad con los
apartados 1 y 2 del presente articulo. Irlanda notificara sin demora su decision
a la Comisioén y a los demés Estados miembros participantes en el corredor de

mercancias de que se trate.

En tal caso, las autoridades y el administrador o administradores de
infraestructuras afectados cooperaran con la comision ejecutiva y el consejo de
administracion cuando sea necesario para el ejercicio de las funciones de

dichos 6rganos.

Irlanda podra decidir posteriormente, en cualquier momento, que los
representantes de sus autoridades y el administrador o administradores de
infraestructuras responsables de la infraestructura ferroviaria en su territorio
participen en la comision ejecutiva o en el consejo de administracion
establecidos de conformidad con los apartados 1 y 2 del presente articulo, o en
ambos. Dicho Estado miembro notificara sin demora su decision a la Comision
y a los demas Estados miembros participantes en el corredor de mercancias de

que se trate.»;
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c) los apartados 4 a 8 se sustituyen por el texto siguiente:

«“.

La comision ejecutiva adoptard sus decisiones por consenso de los
representantes de las autoridades de los Estados miembros afectados que

participen en la comision ejecutiva.

El consejo de administracion adoptara sus decisiones, incluidas las relativas a
su personalidad juridica, la constitucion de su estructura organizativa, sus
recursos y su personal, por consenso de los administradores de infraestructuras
afectados que participen en el consejo de administracion. El consejo de
administracion podra ser una entidad juridica independiente. Podra estar
constituido en forma de agrupacion europea de interés econdmico, en el sentido
del Reglamento (CEE) n.° 2137/85 del Consejo, de 25 de julio de 1985,
relativo a la constitucion de una agrupacion europea de interés economico

(AEIE)".

Las responsabilidades de la comision ejecutiva y del consejo de administracion
se entenderan sin perjuicio de la independencia de los administradores de
infraestructuras segun dispone el articulo 4, apartado 2, de la

Directiva 2012/34/UE.
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El consejo de administracion creara un grupo consultivo compuesto por los
administradores y propietarios de las terminales del corredor de mercancias,
incluidos, en caso de ser necesario, los puertos maritimos y de vias navegables
interiores. Ese grupo consultivo podra emitir dictdimenes sobre cualquier
propuesta del consejo de administracion que tenga consecuencias directas
sobre las inversiones y la gestion de las terminales. Dicho grupo también podra
emitir dictimenes por iniciativa propia. El consejo de administracion tendra en
cuenta todos esos dictimenes. En caso de discrepancia entre el consejo de
administracion y el grupo consultivo, este podra someter el asunto a la
comision ejecutiva. La comision ejecutiva informara al coordinador europeo
afectado, actuard como mediadora y emitira a su debido tiempo un dictamen
sobre la cuestion. El coordinador europeo afectado también podra emitir un
dictamen sobre la cuestion a su debido tiempo. No obstante, la decision final

sera adoptada por el consejo de administracion.
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El consejo de administracion constituird otro grupo consultivo, compuesto por
las empresas ferroviarias interesadas en utilizar el corredor de mercancias. Ese
grupo consultivo podra emitir un dictamen sobre cualquier propuesta del
consejo de administracion que tenga consecuencias para estas empresas. Dicho
grupo también podra emitir dictdmenes por iniciativa propia. El consejo de
administracion tendra en cuenta todos esos dictdmenes. En caso de
discrepancia entre el consejo de administracion y el grupo consultivo, este
podra someter el asunto a la comision ejecutiva. La comision ejecutiva
informard al coordinador europeo y a los organismos reguladores a que se
refiere el articulo 55 de la Directiva 2012/34/UE afectados por el corredor de
mercancias. La comision ejecutiva actuara como mediadora y emitird a su
debido tiempo un dictamen sobre la cuestion. El coordinador europeo afectado
también podra emitir un dictamen sobre la cuestion a su debido tiempo. La

decision final serd adoptada por el consejo de administracion.

DO L 199 de 31.7.1985, p. 1.»;
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d) se anade el apartado siguiente:

«10. La comision ejecutiva y el consejo de administracion cooperaran con el
coordinador europeo afectado por el corredor de mercancias para apoyar el

desarrollo del trafico ferroviario de mercancias en todo el corredor.».
7) El articulo 9 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 9

Medidas para el desarrollo del corredor de mercancias

1.  El consejo de administracion elaborara y publicard un plan de implantacién a mas
tardar seis meses antes de que el corredor de mercancias sea operativo. El consejo de
administracioén consultara a los grupos consultivos mencionados en el articulo 8,
apartados 7 y 8, sobre el proyecto de plan de implantacion. El consejo de
administracion presentara el plan de implantacion a la comision ejecutiva para su

aprobacion.
Dicho plan constara de:

a)  una descripcion de las caracteristicas del corredor de mercancias, incluidos los
cuellos de botella, y el programa de las medidas necesarias para mejorar su

organizacion y su gestion;

b) los elementos esenciales del estudio a que se refiere el apartado 3;
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d)

los objetivos fijados para los corredores de mercancias, en particular en cuanto
a su funcionamiento, expresado en términos de calidad de servicio y capacidad
del corredor conforme al articulo 19 del presente Reglamento vy, si ha lugar,
metas cuantitativas o cualitativas relacionadas con dichos objetivos. Los
objetivos y las metas tendran en cuenta las prioridades establecidas en el

articulo 19 del Reglamento (UE) .../...%;

las medidas de aplicacion de los articulos 12 a 19 y las medidas para mejorar el
funcionamiento del corredor de mercancias, sobre la base de los resultados de
la evaluacion a que se refiere el articulo 19, apartado 3, con vistas a alcanzar

los objetivos y metas mencionados en la letra c¢) del presente apartado;

las opiniones y la evaluacion de los grupos consultivos mencionados en el

articulo 8, apartados 7 y 8, sobre el desarrollo del corredor;

un resumen de la cooperacion y de los resultados de la consulta a que se refiere
el articulo 11, incluidos los dictdmenes de los grupos consultivos a que se
refiere el articulo 8, apartados 7 y 8, y un resumen de las respuestas de otras

partes interesadas.

+ DO: insértese el nimero del presente Reglamento que figura en el documento
PE-CONS 56/24 [2021/0420(COD)].
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Al elaborar el plan de ejecucion, el consejo de administracion tendra en cuenta los
objetivos y medidas incluidos en el plan de trabajo del coordinador europeo a que se
refiere el articulo 54 del Reglamento (UE) .../...*. El plan de implantacion incluira
una referencia a los elementos del plan de trabajo que sean pertinentes para el trafico

ferroviario de mercancias en todo el corredor.

El consejo de administracion revisara y ajustara periddicamente los objetivos a que
se refiere la letra c) del presente apartado y las medidas a que se refiere la letra d) del
presente apartado, sobre la base de la evaluacion a que se refiere el articulo 19,
apartado 3, previa consulta a los grupos consultivos a que se refiere el articulo 8,

apartados 7 y 8, y al coordinador europeo.

2. El consejo de administracion revisara periddicamente, al menos cada cuatro afios, el
plan de implantacion teniendo en cuenta la evolucion de su ejecucion, el mercado de
transporte ferroviario de mercancias en el corredor, y el funcionamiento del corredor

medido conforme a los objetivos mencionados en el apartado 1, letra c).

3.  El consejo de administracion llevara a cabo y actualizara periddicamente un estudio
del mercado de transporte que verse sobre la evolucion observada y prevista del
trafico en el corredor de mercancias y abarque los distintos tipos de trafico, tanto por
lo que respecta al transporte de mercancias como al de viajeros. En el estudio se
examinardn también, en caso de ser necesario, los costes y beneficios

socioeconomicos que se deriven del desarrollo del corredor de mercancias.

+ DO: insértese el nimero del presente Reglamento que figura en el documento

PE-CONS 56/24 [2021/0420(COD)].
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8)

El plan de implantacion tendra en cuenta el desarrollo de terminales, en particular el
analisis prospectivo y de mercado de las terminales multimodales de transporte de
mercancias, asi como los planes de accion de los Estados miembros del corredor de
mercancias a que se refiere el articulo 36, apartados 3 y 4, del Reglamento

(UE) .../J...*.

Si ha lugar, el consejo de administracion adoptara medidas para cooperar con las

administraciones regionales o locales en relacion con el plan de implantacion.».

El articulo 11 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 11

Planificacion de las inversiones

La comision ejecutiva y el consejo de administracion de los corredores de
mercancias cooperaran con el coordinador europeo afectado por el corredor de
mercancias en relacion con las necesidades de infraestructura y de inversion
derivadas del trafico ferroviario de mercancias, para apoyar la elaboracion del plan

de trabajo a que se refiere el articulo 54 del Reglamento (UE) .../...*.

El consejo de administracion consultara a los grupos consultivos mencionados en el
articulo 8, apartados 7 y 8, sobre las necesidades de desarrollo de infraestructuras e
inversion. La consulta se basard en una documentacion adecuada y actualizada de la
planificacion de la infraestructura a escala nacional y del corredor. Los dictamenes
en materia de inversiones de los grupos consultivos se motivaran mediante una
justificacion suficiente. La comisidn ejecutiva garantizara una coordinacion adecuada
entre estas actividades de consulta y los mecanismos de coordinacion a escala

nacional definidos en el articulo 7 sexies de la Directiva 2012/34/UE.

+

DO: insértese el nimero del presente Reglamento que figura en el documento
PE-CONS 56/24 [2021/0420(COD)].
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3. Lacooperacién y la consulta abordaran, en particular:

a) las necesidades de capacidad del transporte ferroviario de mercancias
pertinentes para la planificacion de infraestructuras y de inversion, en
particular por lo que respecta a los trenes de mercancias de una longitud no
inferior a 740 m, teniendo en cuenta la necesidad de capacidad de conformidad
con el articulo 14, apartado 2, del presente Reglamento y cualquier
infraestructura declarada congestionada de conformidad con el articulo 47 de la

Directiva 2012/34/UE;

b)  los requisitos de las infraestructuras de la red transeuropea de transporte
correspondientes al transporte de mercancias por ferrocarril, tal como se

definen en los capitulos II y I1I del Reglamento (UE) .../...%;

c) lanecesidad de inversiones especificas para eliminar los cuellos de botella
locales, de mejoras en los nodos y en las rutas de acceso ferroviario o de

equipos técnicos que mejoren el rendimiento operativo.».
9) Los apartados 3 y 4 del articulo 13 se sustituiran por el texto siguiente:

«3. Laventanilla Ginica adoptard una decision sobre las solicitudes referentes a las franjas
ferroviarias preestablecidas contempladas en el articulo 14, apartado 3,y ala
capacidad de reserva contemplada en el articulo 14, apartado 5. Asignara la
capacidad en consonancia con las normas en materia de adjudicacion de capacidad
de la Directiva 2012/34/UE. Informara sin demora de estas solicitudes y de las

decisiones adoptadas a los administradores de infraestructuras competentes.

+ DO: insértese el nimero del presente Reglamento que figura en el documento

PE-CONS 56/24 [2021/0420(COD)].
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4.  La ventanilla unica trasladard sin demora las solicitudes de capacidad de
infraestructura que no puedan atenderse con arreglo al apartado 3 a los
administradores de infraestructuras competentes y, en su caso, a los organismos
adjudicadores contemplados en el articulo 7, apartado 2, de la Directiva 2012/34/UE,
que resolveran sobre cada solicitud de conformidad con lo dispuesto en el articulo 38
y en el capitulo IV, seccidn 3, de la mencionada Directiva, y comunicaréan las

decisiones respectivas a la ventanilla inica para su ulterior tramitacion.».
10) El articulo 14 se modifica como sigue:
a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. La comision ejecutiva definira el marco para la adjudicacion de la capacidad de
infraestructura en el corredor de mercancias, de acuerdo con el articulo 39, de

la Directiva 2012/34/UE.»;
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b) el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.

Basandose en la evaluacion referida en el apartado 2 del presente articulo, los
administradores de infraestructuras del corredor de mercancias definiran y
organizaran en comun unas franjas ferroviarias internacionales preestablecidas
para los trenes de mercancias, segun el procedimiento contemplado en el
articulo 10 de la Directiva 2012/34/UE, reconociendo las necesidades de
capacidad de otros tipos de transporte, incluido el transporte de viajeros.
Facilitaran los horarios, la frecuencia, las horas de salida y llegada y los
itinerarios apropiados para los servicios de transporte de mercancias, con el fin
de que se incremente el transporte de mercancias mediante trenes que circulen
por los corredores de mercancias. Estas franjas ferroviarias preestablecidas se
publicaran a mas tardar tres meses antes del plazo limite de recepcion de las
solicitudes de capacidad a que se refiere el anexo III de la

Directiva 2012/34/UE. Los administradores de infraestructuras de varios
corredores de mercancias podran, si fuera necesario, coordinar franjas
ferroviarias internacionales preestablecidas que ofrezcan capacidad en los

corredores de mercancias de que se trate.»;
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c) elapartado 5 se sustituye por el texto siguiente:

«5.

Los administradores de infraestructuras, si asi lo justifican las necesidades del
mercado y la evaluacion mencionada en el apartado 2 del presente articulo,
definiran en comun la capacidad de reserva para los trenes internacionales de
mercancias que circulen por los corredores de mercancias, reconociendo las
necesidades de capacidad de otros tipos de transporte, incluido el transporte de
viajeros, y mantendran esta reserva disponible dentro de sus horarios de
servicio definitivos, a fin de proporcionar una respuesta rapida y adecuada a las
solicitudes de capacidad especificas a que se refiere el articulo 48 de la
Directiva 2012/34/UE. Esta capacidad quedara reservada hasta su plazo
previsto decidido por el consejo de administracion. Este periodo no podra

exceder de sesenta dias.»;

d) el apartado 8 se sustituye por el texto siguiente:

«8.

Salvo en casos de fuerza mayor, incluidas las obras urgentes e imprevistas
vitales para la seguridad, una franja ferroviaria adjudicada a una operacion de
transporte de mercancias en virtud del presente articulo no podra anularse
menos de dos meses antes de su horario previsto en el horario de servicio, si el
candidato no manifiesta su conformidad con dicha anulacion. En tal caso, el
administrador de infraestructuras procurara proponer al candidato una franja
ferroviaria de calidad y fiabilidad equivalentes, que el candidato podra aceptar
o rechazar. La presente disposicion se aplicara sin perjuicio de los derechos
que pudiera tener el candidato en el marco de un acuerdo conforme al

articulo 44, apartado 1, de la Directiva 2012/34/UE. El candidato siempre
podré remitir el asunto al organismo regulador contemplado en el articulo 20

del presente Reglamento.»;
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e) el apartado 10 se sustituye por el texto siguiente:

«10. En los apartados 4 y 9 del presente articulo, las referencias a los
administradores de infraestructuras deben entenderse, en su caso, como
referencias a los organismos adjudicadores contemplados en el articulo 7,

apartado 2, de la Directiva 2012/34/UE.».
11) El articulo 15 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 15

Candidatos autorizados

No obstante lo dispuesto en el articulo 41, apartado 1, de la Directiva 2012/34/UE, ademas
de las empresas ferroviarias y agrupaciones internacionales constituidas por estas, también
otros candidatos, tales como los cargadores, los transitarios y los operadores de transporte
combinado, podran solicitar las franjas ferroviarias internacionales preestablecidas
especificadas en el articulo 14, apartado 3, y la capacidad de reserva especificada en el
articulo 14, apartado 5. Para utilizar esta franja ferroviaria para el transporte de mercancias
en el corredor de mercancias, los mencionados candidatos designardn a una empresa
ferroviaria para celebrar un acuerdo con el administrador de las infraestructuras de

conformidad con el articulo 28 de la Directiva 2012/34/UE.».
12) En el articulo 17, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. Cada uno de los administradores de infraestructuras afectados establecera normas de
prioridad para la gestion de los distintos tipos de trafico existentes en los tramos de
los corredores de mercancias que estén bajo su responsabilidad, de conformidad con
los objetivos comunes o las directrices a que se refiere el apartado 1 del presente
articulo, o ambos. Dichas normas de prioridad se publicaran en la declaracion sobre

la red contemplada en el articulo 27 de la Directiva 2012/34/UE.».
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13) En el articulo 18, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) toda la informacion referente al corredor de mercancias que figure en las
declaraciones sobre la red elaboradas por las redes nacionales de conformidad con el

procedimiento establecido en el articulo 27 de la Directiva 2012/34/UE;».
14) El articulo 19 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 19

Calidad del servicio en el corredor de mercancias

1.  El consejo de administracion del corredor de mercancias fomentaré la compatibilidad
entre los sistemas de incentivos en todo el corredor de mercancias, de conformidad

con el articulo 35 de la Directiva 2012/34/UE.

2. El consejo de administracion supervisara la realizacion de los servicios prestados por
los administradores de infraestructuras a los candidatos en el cumplimiento de sus
funciones esenciales, en la medida en que entren en el ambito de aplicacion de los
articulos 12 a 18, y de los servicios de transporte ferroviario de mercancias en el
corredor de mercancias. La supervision del funcionamiento se llevara a cabo en
términos cualitativos y cuantitativos, en su caso sobre la base de indicadores de
rendimiento relativos a los objetivos y metas del corredor de mercancias definidos de
conformidad con el articulo 9, apartado 1, letra ¢). El consejo de administracion
consultard a los grupos consultivos mencionados en el articulo 8, apartados 7y 8, y

al coordinador europeo sobre los indicadores de funcionamiento pertinentes.
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3. El consejo de administracion evaluara los resultados de la supervision del
funcionamiento con respecto a los objetivos y metas definidos de conformidad con el
articulo 9, apartado 1, letra c), y las prioridades operativas a que se refiere el

articulo 19 del Reglamento (UE) .../...".

4.  El consejo de administracion elaborara y publicard un informe anual en el que se
presenten los resultados de las actividades realizadas con arreglo al presente articulo.
Asimismo, presentara las opiniones y la evaluacion del funcionamiento de los grupos
consultivos mencionados en el articulo 8, apartados 7 y 8, en una seccion especifica
del informe. El consejo de administracion presentara el informe anual a la comision

ejecutiva para su aprobacion.».
15) El articulo 20 se modifica como sigue:
a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Los organismos reguladores contemplados en el articulo 55 de la
Directiva 2012/34/UE cooperaran para supervisar la competencia en el
corredor ferroviario de mercancias. En particular, garantizaran el acceso no
discriminatorio al corredor y serdn los responsables del recurso previsto en el
articulo 56, apartado 1, de la mencionada Directiva. Intercambiaran la
informacion necesaria obtenida de los administradores de infraestructuras y de

otras partes pertinentes.»;

+ DO: insértese el nimero del presente Reglamento que figura en el documento

PE-CONS 56/24 [2021/0420(COD)].
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b) el apartado 6 se sustituye por el texto siguiente:

«6. Todos los representantes de administradores de infraestructuras a que se refiere
el articulo 40, apartados 1 y 2, de la Directiva 2012/34/UE que participen en el
procedimiento garantizaran que se facilite sin demora toda la informacion
necesaria para la tramitacion de la reclamacion o la investigacion mencionadas
en el apartado 3 del presente articulo y solicitada por el organismo regulador
del Estado miembro en que esté situado el representante que participa en el
procedimiento. Dicho organismo regulador estara habilitado para trasladar a los
organismos reguladores mencionados en el apartado 3 del presente articulo

dicha informacion relativa a la franja ferroviaria internacional de que se trate.».
16) Se suprime el articulo 21.
17) Los articulos 22 y 23 se sustituyen por el texto siguiente:

«Articulo 22

Seguimiento de la ejecucion

La comision ejecutiva mencionada en el articulo 8, apartado 1, del presente Reglamento
presentard a la Comision cada cuatro afios, a partir de la creacion de un corredor de
mercancias, los resultados del plan de implantacién de dicho corredor. La Comision
analizara esos resultados y notificard su andlisis al comité contemplado en el articulo 62 de

la Directiva 2012/34/UE.
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Articulo 23

Presentacion de informes

La Comision examinara periodicamente la aplicacion del presente Reglamento y La
Comision examinara periddicamente la aplicacion del presente Reglamento y presentara un
informe al respecto al Parlamento Europeo y al Consejo por primera vez

el 10 de noviembre de 2015 a mas tardar y posteriormente cada cuatro afios.».

18) Se suprime el anexo.

Articulo 68

Derogacion

El Reglamento (UE) n.° 1315/2013 queda derogado con efectos a partir del ... [fecha de entrada en

vigor del presente Reglamento].

Las referencias al Reglamento (UE) n.° 1315/2013 derogado se entenderan hechas al presente

Reglamento con arreglo a la tabla de correspondencias que figura en el anexo VII.
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Articulo 69

Entrada en vigor

El presente Reglamento entrara en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de

la Union Europea.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada

Estado miembro.

Hechoen ..., el

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
La Presidenta La Presidenta / El Presidente
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ANEXO I

ANEXO II

ANEXO III

ANEXO IV

ANEXO V

ANEXO VI

ANEXO VII

INDICE DE ANEXOS
Mapas de la red global, la red basica ampliada y la red bésica
Lista de nodos de la Red Transeuropea de Transporte
Trazado de los corredores europeos de transporte

Mapas indicativos de la red transeuropea de transporte ampliada a determinados

terceros paises

Orientaciones para la planificacion de la movilidad urbana sostenible aplicables a

los nodos urbano
Modificaciones del reglamento (UE) 2021/1153

Tabla de correspondencias

(No se reproducen los anexos por razones técnicas. Para acceder al contenido, consulte el enlace

https://www.europarl.europa.eu/tent/es)
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