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DIREKTIVA (EU) 2025/...
EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

od 22. listopada 2025.

o vozackim dozvolama,
izmjeni Uredbe (EU) 2018/1724 Europskog parlamenta i Vijeca
i Direktive (EU) 2022/2561 Europskog parlamenta i Vijeéa
te o stavljanju izvan snage Direktive 2006/126/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a
i Uredbe Komisije (EU) br. 383/2012

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91. stavak 1.,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir miSljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odboral,

nakon savjetovanja s Odborom regija,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom?,

1 SL C 293, 18.8.2023., str. 133.

2 StajaliSte Europskog parlamenta od 28. veljace 2024. (SL C, C/2025/1355, 17.3.2025.,
ELLI: http://data.europa.eu/eli/C/2025/1355/0j) 1 stajaliSte Vije¢a u prvom ¢itanju od
29. rujna 2025. (jos nije objavljeno u Sluzbenom listu). Stajaliste Europskog parlamenta od
... (jo§ nije objavljeno u Sluzbenom listu).
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buduci da:

(1)

Sudionici neformalnog sastanka Vijeca za promet odrzanog na Malti 2017. slozili su se da
kontinuirano visoki brojevi smrtnih slucajeva i teSkih ozljeda na cestama predstavljaju
velik drustveni problem i odredili su cilj da se broj teskih ozljeda u Uniji do 2030. smanji
za pola. U Izjavi iz Vallette o sigurnosti na cestama koju su ministri prometa drzava
¢lanica Unije donijeli 29. ozujka 2017. Komisija je pozvana da pripremi ojacanu politiku
Unije u podrucju sigurnosti na cestama i pravni okvir za desetljece koje pocCinje 2020., Sto
ukljucuje ambiciozan dugorocni cilj da se broj smrtnih slucajeva do 2050. priblizi nuli,
¢ime bi se poboljSala zastita sudionika u cestovnom prometu, posebno onih nezasti¢enih,
koji su najcesce zrtve prometnih nesreca. PrijaSnja nastojanja javnih tijela dovela su do
smanjenja broja smrtnih sluc¢ajeva na cestama s 51 400 u 2001. na 19 800 u 2021. Ipak, te
su brojke bile ispod cilja Unije da se broj smrtnih sluc¢ajeva na cestama u razdoblju

od 2001. do 2020. smanji za 75 %, a napredak u smanjenju broja takvih smrtnih slucajeva
upola koji je ostvaren u prvom desetljecu kasnije je poceo stagnirati. Unija je predana tome
da se da se broj zrtava prometnih nesreca $to vise priblizi nuli do 2050. U Komunikaciji
Komisije Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom i socijalnom odboru 1
Odboru regija od 9. prosinca 2020. naslovljenoj ,,Strategija za odrzivu i pametnu mobilnost
— usmjeravanje europskog prometa prema buduénosti” (,,Strategija za odrzivu i pametnu

mobilnost”) utvrduje se strategija ,,vizija nula” povezana s tim ciljem.
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(2) Propisi o vozackim dozvolama bitan su dio zajednicke prometne politike, doprinose
poboljsanju sigurnosti na cestama i olakSavaju slobodno kretanje osoba koje namjeravaju
ste¢i boraviste u drzavi ¢lanici koja nije drzava koja je izdala vozacku dozvolu. S obzirom
na vaznost osobnih prijevoznih sredstava, posjedovanje vozacke dozvole koju priznaje
drzava ¢lanica domacin promice i olakSava slobodno kretanje osoba i njihovu slobodu
poslovnog nastana. Isto tako, svako nezakonito dobivanje takve isprave ili prava na
upravljanje vozilom ili gubitak zakonito ste¢ene vozacke dozvole zbog nezakonitog
ponasanja utjeCe na drzavu ¢lanicu u kojoj su ti prekrsaji pocinjeni, ali i na sigurnost na

cestama u cijeloj Uniji.
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3)

Okvir uspostavljen Direktivom 2006/126/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a® trebalo bi
azurirati kako bi bio prilagoden novom dobu, odrziv, ukljuciv, pametan i otporan. Njime bi
se trebala uzeti u obzir potreba za smanjenjem emisija iz prometa i potroSnje energije u
prometu, medu ostalim ¢eS¢om uporabom vozila s pogonom na alternativna goriva,
digitalizacija, demografski trendovi i tehnoloski razvoj kako bi se ojacala konkurentnost
gospodarstva Unije. Prije svega, kad je rije¢ o odredenim vozilima s pogonom na
alternativna goriva, njihova ve¢a masa u odnosu na konvencionalna vozila trebala bi se
odrazavati u kategorijama vozackih dozvola. Vazno je pojednostavniti i digitalizirati
administrativne postupke kako bi se uklonile preostale prepreke, kao $to je administrativno
opterecenje, slobodnom kretanju vozaca koji namjeravaju ste¢i boraviste u drzavi ¢lanici
koja nije drzava koja je izdala vozacku dozvolu. Uskladen okvir standarda Unije za
vozacke dozvole trebao bi obuhvacati i fizicke vozacke dozvole i1 digitalne vozacke
dozvole (,,mobilne” vozacke dozvole) u svim kategorijama i omoguciti njihovo uzajamno

priznavanje ako su propisno izdane u skladu s ovom Direktivom.

Direktiva 2006/126/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 20. prosinca 2006. o vozackim
dozvolama (SL L 403, 30.12.2006., str. 18., ELI: https://data.europa.eu/eli/dir/2006/126/0j).
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4

)

Europska zajednica uvela je prvu fizicku vozacku dozvolu u skladu s ,,obrascem
Zajednice” 4. prosinca 1980. Od tada su pravila koja se odnose na obrazac Zajednice
postala temelj najnaprednijih sustava za izdavanje vozackih dozvola u svijetu i obuhvacaju
vi$e od 250 milijuna vozaca. Stoga bi se ova Direktiva trebala temeljiti na steCenom
iskustvu 1 praksi te bi se njome trebala utvrditi uskladena pravila u vezi sa standardima
Unije za fizicke vozacke dozvole. Fizicke vozacke dozvole izdane u Uniji trebale bi prije
svega pruzati visoku razinu zastite od prijevara i krivotvorenja, s pomocu mjera za

sprecavanje krivotvorenja, i moguénost ugradnje mikrocipova ili otiskivanja QR kodova.

Svaka obrada osobnih podataka u okviru provedbe ove Direktive trebala bi biti u skladu s
okvirom Unije za zaStitu podataka, posebno s Direktivom 2002/58/EZ Europskog
parlamenta i Vije¢a*, Uredbom (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vije¢a® i
Direktivom (EU) 2016/680 Europskog parlamenta i Vijec¢a®.

Direktiva 2002/58/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 12. srpnja 2002. o obradi osobnih
podataka i zastiti privatnosti u podrucju elektronickih komunikacija (SL L 201, 31.7.2002.,
str. 37., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2002/58/0j).

Uredba (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vije¢a od 27. travnja 2016. o zastiti
pojedinaca u vezi s obradom osobnih podataka i o slobodnom kretanju takvih podataka te o
stavljanju izvan snage Direktive 95/46/EZ (SL L 119, 4.5.2016., str. 1.,
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

Direktiva (EU) 2016/680 Europskog parlamenta i Vijeca od 27. travnja 2016. o zastiti
pojedinaca u vezi s obradom osobnih podataka od strane nadleznih tijela u svrhe
sprecavanja, istrage, otkrivanja ili progona kaznenih djela ili izvrSavanja kaznenih sankcija i
o slobodnom kretanju takvih podataka te o stavljanju izvan snage Okvirne odluke Vijeca
2008/977/PUP (SL L 119, 4.5.2016., str. 89., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/680/0j).
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(6) Ovom Direktivom uspostavlja se pravna osnova za pohranu obveznog skupa osobnih
podataka na fizicke vozacke dozvole i njihove mikrocipove ili QR kodove te na mobilne
vozacke dozvole, u svrhu dokazivanja i provjere prava osobe na upravljanje vozilom i
njezina identiteta, kako bi se zajamcila visoka razina sigurnosti na cestama u Uniji.

Ti podaci trebali bi biti ograniceni na ono §to je nuzno za dokazivanje prava osobe na
upravljanje vozilom, identificiranje te osobe te provjeru njezina identiteta i prava na
upravljanje vozilom. Pohrana tih podataka i ostale vrste njithove obrade moraju prije svega
biti u skladu s ¢lankom 6. stavkom 1. tockom (e), a kad je rije¢ o biometrijskim podacima,
s ¢lankom 9. stavkom 2. to¢kom (g) Uredbe (EU) 2016/679. Ovom Direktivom predvidaju
se 1 dodatne mjere za zastitu osobnih podataka koje osoba tijekom postupka provjere
otkrije subjektu koji provodi provjeru 1 koje taj subjekt zadrzi. Osobito, subjekt koji
provodi provjeru trebao bi mo¢i zadrzati takve podatke samo ako je za to ovlasten pravom
Unije ili nacionalnim pravom; na primjer, policijski bi sluzbenik mogao biti ovlasten
navesti podatke o vozackoj dozvoli u policijskom izvjes¢u, a poduzece za najam
automobila moglo bi biti ovlasteno unijeti podatke o vozackoj dozvoli u ugovor o najmu

vozila.

(7 Kako bi se pruzila pravna jasnoc¢a i zajamc¢io neometan prelazak izmedu ove Direktive 1
Direktive 2006/126/EZ, drzave Clanice trebale bi moc¢i pohranjivati dodatne osobne
podatke na mikrocip, ako je to predvideno nacionalnim pravom koje je u skladu s
Uredbom (EU) 2016/679. Medutim, ova Direktiva sama po sebi ne predstavlja pravnu

osnovu za ukljucivanje tih dodatnih podataka.

PE-CONS 44/25 6



(8) Nasuprot tome, QR kdd koji se uvodi ovom Direktivom trebao bi omoguditi provjeru
vjerodostojnosti informacija ispisanih na fizi¢koj vozackoj dozvoli. Medutim, ne bi trebao

omogucivati pohranu informacija koje su dodatne onima s fizicke vozacke dozvole.

9 Ova Direktiva ne predstavlja pravnu osnovu za uspostavu ni za odrzavanje baza podataka
na nacionalnoj razini za pohranu biometrijskih podataka u drzavama ¢lanicama, a §to je
pitanje nacionalnog prava, koje treba biti u skladu s pravom Unije o zastiti podataka.
Osim toga, ova Direktiva ne predstavlja pravnu osnovu za uspostavu ni za odrzavanje

centralizirane baze biometrijskih podataka na razini Unije.

(10) Digitalna transformacija jedan je od prioriteta Unije. Kad je rije¢ o cestovnom prometu,
ona doprinosi uklanjanju preostalih administrativnih prepreka slobodnom kretanju osoba,
kao $to su one koje se odnose na vrijeme potrebno za izdavanje fizickih vozackih dozvola.
Stoga bi trebalo utvrditi zaseban standard Unije za mobilne vozacke dozvole izdane u
Uniji. Kako bi se olaksala digitalizacija, mobilne vozacke dozvole trebale bi biti zadani
format u kojem se vozacke dozvole izdaju podnositeljima zahtjeva pocevsi od 54 mjeseca
od datuma donoSenja prvog od provedbenih akata koji su potrebni za uvodenje mobilnih
vozackih dozvola, ne dovodec¢i u pitanje pravo podnositelja zahtjeva da ishodi vozacku
dozvolu u fizickom formatu ili u oba formata putem istog zahtjeva istodobno.

Drzave ¢lanice mogu izdavati mobilne vozacke dozvole i prije datuma od kojeg digitalni

format postane zadani.
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(11) U skladu s ciljem digitalne transformacije da nijedan gradanin ne bude zapostavljen, kako
je naveden u Europskoj deklaraciji o digitalnim pravima i nacelima za digitalno desetljece
1z 2023., kljucno je da gradani i1 dalje imaju pravo vozacku dozvolu zatraziti i u fizickom
formatu, a ne samo u digitalnom formatu. Stoga bi drzava Clanica, ako podnositelj zahtjeva
ve¢ ima digitalnu vozacku dozvolu te drzave ¢lanice kojom se potvrduju prava podnositelja
zahtjeva na upravljanje vozilom, podnositelju zahtjeva trebala izdati vozacku dozvolu u
fizickom formatu, na zahtjev podnositelja zahtjeva, bez nepotrebne odgode i opcenito u
roku od tri tjedna. Osim toga, u hitnim situacijama, u kojima bi kasno primanje fizicke
vozacke dozvole podnositelju zahtjeva izazvalo nerazmjernu Stetu, drzave ¢lanice poticu se
da predvide moguénost primjene hitnog postupka, u kojemu bi se fizicka vozacka dozvola
izdala u rok od nekoliko dana u zamjenu za razmjerno povecanje relevantnih

administrativnih naknada.

(12) Mobilna vozacka dozvola trebala bi sadrzavati ne samo informacije navedene na fizickim
vozackim dozvolama, nego i informacije koje omogucuju provjeru vjerodostojnosti tih
podataka. Medutim, trebalo bi osigurati da Cak i u slu¢aju provjere koli¢ina osobnih
podataka stavljenih na raspolaganje bude ograni¢ena na ono $to bi bilo navedeno na
fizickoj vozackoj dozvoli i ono §to je nuzno za provjeru vjerodostojnosti tih podataka.
Osim toga, podaci potrebni za provjeru ne bi se trebali zadrzati nakon §to se provjera
obavi, osim ako je to dopusteno pravom Unije ili nacionalnim pravom. Drzave Clanice
trebale bi osigurati da su fizicke 1 mobilne vozacke dozvole izdane istoj osobi istovrijedne
u pogledu prava i uvjeta pod kojima je ta osoba ovlastena za upravljanje vozilom i u
pogledu trajanja administrativne valjanosti vozackih dozvola, kako je utvrdeno u ovoj

Direktivi.
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(13)

(14)

(15)

Drzave ¢lanice nadlezne su za utvrdivanje vlastitih nacionalnih pravila o pla¢anju naknade
za izdavanje vozacke dozvole. Medutim, drzave ¢lanice trebale bi voditi racuna o tome da
ne utjecu na slobodan izbor gradana u vezi s formatom vozackih dozvola tako da ne
odreduju nerazmjerne administrativne naknade kojima se neopravdano daje prednost

jednom formatu u odnosu na drugi.

Drzave cClanice trebale bi suradivati u cilju postizanja globalne upotrebe i uzajamnog
priznavanja mobilnih vozackih dozvola. To bi moglo obuhvacati izmjene Medunarodne
konvencije o prometu motornih vozila od 24. travnja 1926., Zenevske konvencije o
cestovnom prometu od 19. rujna 1949. i Becke konvencije o cestovnom prometu od

8. studenoga 1968. Komisija je u najboljem polozaju da pomogne drzavama ¢lanicama u
vezi s time, posebno kad je rije€ o uvjetima interoperabilnosti koji omogucuju Siroko
priznavanje mobilnih vozackih dozvola Unije. Kao prvi korak u tom procesu Komisija bi
pri donoSenju provedbenih akata o mobilnim vozackim dozvolama trebala uzeti u obzir

relevantna kretanja u tre¢im zemljama.

U Strategiji za odrzivu i pametnu mobilnost iznosi se vizija da Unija znatno poboljsa
odrzivost mobilnosti i prometa. Emisije iz sektora cestovnog prometa ukljucuju staklenicke
plinove, onecis¢ujuce tvari u zraku, buku i mikroplastiku od troSenja guma i ceste.

Nacin voznje utjece na koli¢inu takvih emisija, koje mogu imati negativne uc¢inke na okoli$
1 zdravlje ljudi. Stoga bi se vozackim ispitima trebalo zajamciti da se osposobljavanjem
vozaca omoguci vozac¢ima da smanje svoj u¢inak u pogledu emisija, medu ostalim

eko-voznjom, i da ih se pripremi na voznju vozila s nultim ili niskim emisijama.
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(16)

(17)

Kako bi se gradanima i rezidentima omogucilo da izravno koriste prednosti unutarnjeg
trziSta bez nepotrebnih dodatnih administrativnih optere¢enja, Uredbom (EU) 2018/1724
Europskog parlamenta i Vijeca” predviden je pristup internetskim postupcima relevantnima
za funkcioniranje unutarnjeg trzista, medu ostalim za prekograni¢ne korisnike.

Informacije o stjecanju i obnovi vozacke dozvole ve¢ su obuhvacéene Prilogom I. toj

uredbi. Prilog II. toj uredbi trebalo bi izmijeniti kako bi se osiguralo da korisnici koji
slijede administrativni postupak u vezi s vozackim dozvolama mogu iskoristiti postupke

koji su u potpunosti dostupni putem interneta.

Vozacke dozvole trebale bi se kategorizirati prema vrstama vozila u pogledu kojih se
navodi pravo na upravljanje vozilom. Takvu kategorizaciju trebalo bi obaviti na jasan i
koherentan nacin postujuci pritom u potpunosti tehnicke znacajke doti¢nih vozila i vjesStine

potrebne za upravljanje njima.

Uredba (EU) 2018/1724 Europskog parlamenta i Vije¢a od 2. listopada 2018. o uspostavi

jedinstvenog digitalnog pristupnika za pristup informacijama, postupcima, uslugama

podrske i rjeSavanja problema te o izmjeni Uredbe (EU) br. 1024/2012 (SL L 295,
21.11.2018., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1724/0j).
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(18) U skladu s Konvencijom Ujedinjenih naroda o pravima osoba s invaliditetom od
13. prosinca 2006., ¢ija je Unija stranka od 21. sije¢nja 2011., trebalo bi donijeti posebne
odredbe kako bi se osobama s invaliditetom olakSalo upravljanje vozilima. Osim toga,
drzave Clanice poti¢u se da uzmu u obzir posebne potrebe osoba s invaliditetom i olakSaju
im mogucénosti za stjecanje 1 imanje vozacke dozvole, bez snizavanja minimalnih standarda
u pogledu sposobnosti za upravljanje vozilom i vozackih vjestina utvrdenih u ovoj
Direktivi. Stoga bi drzave Clanice, uz prethodnu suglasnost Komisije, iz primjene pravila o
kategorijama vozackih dozvola iz ove Direktive trebale mo¢i iskljuciti odredene vrste

vozila s vlastitim pogonom.

(19) Drzave cClanice i dalje bi trebale moc¢i iz primjene ove Direktive iskljuditi tipove vozila koje
upotrebljavaju ili kontroliraju oruzane snage i tijela civilne zastite, s obzirom na specificnu
prirodu operacija koje obavljaju takve snage 1 takva tijela 1 vozila koja se za to

upotrebljavaju.

(20) Minimalnu dob podnositelja zahtjeva za razlicite kategorije vozackih dozvola trebalo bi
utvrditi na razini Unije. Ipak, drzave ¢lanice trebale bi mo¢i odrediti viSu dobnu granicu za
upravljanje odredenim kategorijama vozila s ciljem daljnjeg povecanja sigurnosti na
cestama. Drzave Clanice trebale bi mo¢i odrediti nizu minimalnu dob za odredene
kategorije vozila i na iznimnoj osnovi kako bi se u obzir uzele nacionalne okolnosti,
posebno kad je rije¢ o upravljanju vatrogasnim vozilima, vozilima civilne zastite ili
spasilackim vozilima te vozilima koja se upotrebljavaju za odrZzavanje javne sigurnosti

1 reda.

PE-CONS 44/25 11



(21) Vozila hitnih sluzbi, odnosno vozila koja se upotrebljavaju za odrZzavanje javne sigurnosti i
reda, medu ostalim pruzanjem hitne pomoc¢i tijekom izvanrednih situacija izazvanih
prirodnim ili ljudskim djelovanjem, kao Sto su policijska vozila, vozila hitne pomo¢i,
vozila civilne zastite 1 spasilacka vozila ili vatrogasna vozila, mogu imati posebne
znacajke, kao $to je veca tezina zbog posebne opreme, i za njih ¢e mozda trebati
predvidjeti odredena odstupanja od op¢ih pravila za vozacku dozvolu kategorije B kako bi
se moglo u¢inkovito odgovarati na krizne situacije 1 potrebe spasavanja. Osim toga, kako
bi se izbjegle moguce prepreke prekograni¢nom prometu takvih vozila dok ih se koristi za
obavljanje prekograni¢nih intervencija u razli¢itim regijama Unije, drzave Clanice trebale
bi mo¢i privremeno ili trajno odobriti da se tim vozilima hitnih sluzbi na njihovu drzavnom
podrucju upravlja s vozackom dozvolom kategorije B. S tim u vezi, drzave ¢lanice poticu
se da uzajamno priznaju nacionalne mjere kako se prekograni¢ne hitne operacije ne bi

ometale ili kaznjavale.

(22) Kako bi se u obzir uzele potrebe mladih rezidenata drzava ¢lanica povezane s mobilnoséu,
kao $to je potreba za voznjom na velikim udaljenostima u rijetko naseljenim podrucjima,
pri Cemu ne postoje adekvatna alternativna sredstva osobne mobilnosti, drzave Clanice
trebale bi mo¢i, uz prethodnu suglasnost Komisije, sniziti minimalnu dob na 15 godina za
izdavanje vozackih dozvola za upravljanje odredenim vrstama vozila kategorije B1, koje bi
vrijedile samo na njihovu vlastitom drzavnom podrucju. Vazno je da takvo snizavanje
minimalne dobi ne utjeCe negativno na sigurnost na cestama. Stoga bi Komisija prije
davanja suglasnosti trebala propisno procijeniti u¢inak koji bi takvo sniZavanje minimalne
dobi imalo na sigurnost na cestama, uzimajuci u obzir sve relevantne informacije koje su

dostavili stru¢njaci iz drzava ¢lanica.
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(23)

(24)

(25)

Kombinacija odgovaraju¢e minimalne dobi za vozacke dozvole u svakoj kategoriji, kojom
se olakSava i neovisnost mladih vozaca u pogledu mobilnosti i njihov pravodoban pristup
profesionalnoj voznji, te strozih uvjeta za nove vozace u pogledu, medu ostalim,
konzumacije alkohola u kontekstu voznje, moze doprinijeti sigurnosti na cestama.

Minimalna dob ne bi se trebala snizavati naustrb sigurnosti na cestama.

Trebalo bi uspostaviti sustav stupnjevanja, to jest utvrditi da je pravo na imanje vozacke
dozvole odredene kategorije preduvjet da bi podnositelj zahtjeva mogao imati vozacke
dozvole drugih kategorija, kao i istovrijednost kategorija, Sto ukljucuje, prema potrebi,
minimalno razdoblje iskustva potrebno za stjecanje tog prava. Takav sustav trebao bi biti
obvezujuéi za sve drzave ¢lanice, ne dovodeci u pitanje moguénost da drzave ¢lanice
medusobno primjenjuju odredene istovrijednosti na svojim drzavnim podru¢jima.

Drzave ¢lanice trebale bi mo¢i i uspostaviti odredene istovrijednosti ograni¢ene na vlastito

drzavno podrugje.

Veca prisutnost vozila s pogonom na alternativna goriva klju¢na je za zelenu tranziciju.

U ovoj bi Direktivi trebalo razmotriti moguénost dodavanja novih modela vozila vece
mase u kategorije vozackih dozvola B 1 BE. Stoga bi imatelji vozacke dozvole kategorije B
ili BE trebali mo¢i, podlozno vozackom iskustvu koje su stekli u toj kategoriji, upravljati
motornim vozilima, i za prijevoz osoba i za prijevoz robe, koja se u cijelosti ili djelomicno

pogone alternativnim gorivima i ¢ija je masa veca od dopustene mase od 3500 kg.
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(26) Pravo na vozacku dozvolu jamstvo je slobode kretanja i olakSava sudjelovanje u
gospodarskom i drustvenom zivotu, $to je osobito vazno u ruralnim i manje urbaniziranim
podruc¢jima u kojima je mreza javnog prijevoza ograni¢ena. Osobni prijevoz vazan je
element kojim se podupire mobilnost starijih osoba, osoba smanjene pokretljivosti ili osoba
s invaliditetom. Procjenu sposobnosti vozaca za sigurno upravljanje vozilom trebalo bi
provoditi na temelju specifi¢nih kriterija, kojima se ,prije svega, uzima u obzir zdravstveno
stanje vozaca na temelju objektivnih rezultata pregleda i, prema potrebi, ispita. Odluke o
ukidanju, oduzimanju, suspenziji ili ograni¢enju vozackih dozvola trebale bi se donositi na

pojedinac¢noj osnovi i ne bi trebale dovoditi do diskriminacije, posebno na temelju dobi.

(27) Radi unapredivanja sigurnosti na cestama potrebno je azurirati uskladene minimalne
zahtjeve koje podnositelj zahtjeva mora ispuniti da bi mu se mogla izdati vozacka dozvola.
To bi trebalo obuhvacati znanja, vjestine i ponaSanja povezana s upravljanjem vozilima s
vlastitim pogonom, vozacki ispit i minimalne standarde u pogledu tjelesne i mentalne

sposobnosti za upravljanje takvim vozilima.

(28) S obzirom na sve vecu dostupnost i uporabu naprednih sustava za pomo¢ u voznji i sustava
za automatiziranu voznju, zahtjeve koji se odnose na te sustave treba ukljuciti u ispit
znanja kako bi se osiguralo opée znanje vozaca o prednostima, ograni¢enjima i rizicima
povezanima s takvim sustavima. Taj zahtjev u pogledu znanja trebao bi obuhvacati prije
svega podrucje uporabe sustava za automatiziranu voznju, postojanje zahtjeva za
preuzimanje od strane sustava za automatiziranu voznju i obveze vozaca koje ostaju na

snazi dok su sustavi za automatiziranu voznju aktivirani.
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(29) Pri izdavanju vozacke dozvole i u redovitim razmacima nakon toga trebalo bi predociti
dokaz o ispunjavanju minimalnih standarda u pogledu tjelesne i mentalne sposobnosti.
Takvim redovitim prac¢enjem, u skladu s nacionalnim propisima o ispunjavanju minimalnih
standarda, doprinosi se slobodnom kretanju osoba, izbjegava se narusavanje trziSnog
natjecanja i u obzir se uzima odgovornost vozaca. Nacionalni propisi o ispunjavanju
minimalnih standarda trebali bi obuhvacati lijecnicki pregled pri izdavanju i pri
obnavljanju vozacke dozvole. Taj pregled mogli bi obavljati lijecnici opc¢e prakse ili druga

nadleZna zdravstvena tijela ili zdravstveni djelatnici utvrdeni pravom svake drzave ¢lanice.

(30) Odgovarajuci vid klju€an je uvjet za osiguravanje tjelesne sposobnosti za upravljanje
vozilom. Stoga bi svi podnositelji zahtjeva za vozacku dozvolu trebali pro¢i odgovarajucu
procjenu kako bi se osiguralo da imaju odgovarajucu ostrinu vida, §to ukljucuje, prema
potrebi, daljnji pregled vidnog polja od strane stru¢njaka za vid ovlastenog u skladu s
nacionalnim pravom. DrZave ¢lanice trebale bi moci imati i stroZe zahtjeve te isti postupak
zahtijevati 1 pri obnavljanju vozackih dozvola. Decimalna oznaka za oStrinu vida

predstavlja medunarodno priznat standard usporedivosti pri utvrdivanju ostrine vida.
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(31) Za izdavanje ili obnavljanje odredenih kategorija vozackih dozvola drzave ¢lanice trebale
bi mo¢i, umjesto lije¢ni¢kog pregleda, zahtijevati da podnositelj zahtjeva ili imatel]
vozacke dozvole u pisanom ili elektronic¢kom obliku dostavi samoprocjenu, ¢iji bi dizajn
mogao biti usmjeren na rizike. Medutim, bilo bi najpozeljnije da drzave ¢lanice ukljuce
lijecnicke preglede barem u prvi postupak izdavanja vozackih dozvola kako bi se ocijenilo

ispunjavanje uvjeta utvrdenih u ovoj Direktivi i nacionalnom pravu.

(32) Nakon izdavanja vozacke dozvole drzave Clanice, umjesto da zahtijevaju lijecnicki pregled
ili samoprocjenu pri obnavljanju, trebale bi mo¢i uspostaviti sustav kojim ¢e se osigurati da
se reagira na promjene u tjelesnoj ili mentalnoj sposobnosti imatelja vozacke dozvole.
Uvazavajuci raznolikost u organizaciji nacionalnih zdravstvenih sustava i u praksama u
pogledu njihove djelotvorne koordinacije s tijelima za izdavanje i obnavljanje dozvola,
takav bi sustav mogao biti u razli¢itim oblicima, pri ¢emu je glavno nacelo da bi
zdravstvena tijela ili tijela za izdavanje dozvola trebala povezati zdravstveno stanje
imatelja vozackih dozvola s njihovom sposobnos¢u i dozvolom za upravljanje vozilom.

Ta reakcija zdravstvenih tijela ili tijela za izdavanje dozvola mogla bi se temeljiti i na
procjeni izjava imatelja vozacke dozvole na temelju opce obveze svih imatelja vozacke
dozvole da prijave svoje zdravstveno stanje relevantno za upravljanje vozilom, $to dovodi
do upucivanja specijalistu, zabrane voznje koju je izrekao lije¢nik ili, u konacnici, do

oduzimanja, suspenzije ili ograni¢enja vozacke dozvole.
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(33)

(34)

(35)

Drzave clanice takoder bi trebale mo¢i slobodno kombinirati takve mjere kako bi povecale
njihovu uc¢inkovitost te primjenjivati standarde povezane sa sposobnos¢u upravljanja

vozilom stroze od minimalnih standarda utvrdenih u ovoj Direktivi.

Nedavnim dostignu¢ima medicinske tehnologije poboljSana je sigurnost na cestama na
nacin da je odgovoreno na rizike povezane s voznjom s odredenim zdravstvenim stanjima.
Inovacije kao S§to su sustavi za kontinuirano prac¢enje glukoze omoguéuju osobama s
dijabetesom da djelotvorno upravljaju dijabetesom u stvarnom vremenu, ¢ime se smanjuju
rizici povezani s voznjom. Te se tehnologije brzo razvijaju, ¢cime se osigurava bolja

kontrola nad zdravstvenim stanjima i dodatno poboljSava sigurnost na cestama.

Imajudi u vidu studije koje se provode na razli¢itim patologijama s kojima dolazi rizik od
prekomjerne pospanosti i omamljenosti, Komisija bi trebala zapoceti reviziju odredaba ove
Direktive koje se odnose na sindrom opstruktivne apneje u spavanju, nakon §to se
adekvatan broj studija dovrsi i postane dostupan znanstvenoj zajednici. S obzirom na
znanstveni napredak postignut u lijeCenju poremecaja vida, Komisija bi trebala zapoceti i

reviziju odredaba ove Direktive koje se odnose na to stanje.
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(36)

(37)

Kako bi se osigurala ujednacena prava u cijeloj Uniji, ne dovodeci u pitanje aspekt
sigurnosti na cestama, vozacke dozvole kategorija AM, Al, A2, A, B1, B i BE trebale bi
imati administrativnu valjanost od 15 godina, a vozacke dozvole kategorija C, CE, C1,
Cl1E, D, DE, D1 1 DIE trebale bi imati administrativnu valjanost od pet godina.

Ipak, drzave ¢lanice trebale bi mo¢i primijeniti razdoblje valjanosti od 10 umjesto

15 godina ako se vozacka dozvola upotrebljava i kao osobna identifikacijska isprava.

U skladu s okvirom koji je ve¢ na snazi, koji drzavama ¢lanicama omogucuje da povecaju
ucestalost obnavljanja vozackih dozvola s odmicanjem dobi, op¢a duljina razdoblja
valjanosti mogla bi se smanjiti na temelju objektivnih ¢imbenika koji su opéenito povezani
s prosje¢nim tjelesnim i mentalnim stanjem vozaca, kao Sto je dob, te bi drzave ¢lanice u
iznimnim slucajevima, kako su definirani u ovoj Direktivi, trebale mo¢i definirati kraca

razdoblja valjanosti od onih utvrdenih u ovoj Direktivi.

Tecajevi za obnovu znanja za iskusne vozace mogu poboljsati sigurnost na cestama tako da
povecaju osvijestenost vozaca i iziskuju od njih da steknu dodatno iskustvo u podrucju
novih tehnologija, kao Sto su napredni sustavi za pomo¢ u voznji i sustavi za
automatiziranu voznju. U tom kontekstu, kao 1 u kontekstu osposobljavanja vozaca prije
izdavanja vozacke dozvole, upotreba simulatora mogla bi biti korisna za poboljsanje
vaznih vozackih vjestina, kao $to je reagiranje u nepovoljnim uvjetima i hitnim

scenarijima.
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(38)

(39)

(40)

U kontekstu postupne digitalizacije i automatizacije, sve strozih zahtjeva u pogledu
smanjenja emisija u cestovnom prometu te kontinuiranog tehnoloSkog napretka u vezi s
vozilima s vlastitim pogonom, svi voza¢i moraju biti upoznati s najnovijim informacijama
o novim tehnologijama, sigurnosti na cestama i odrzivosti. Promicanje cjelozivotnog
osposobljavanja vozaca u drzavama ¢lanicama, primjerice tako da im se ponudi pohadanje
tecajeva sigurne voznje s povratnim informacijama, moze doprinijeti ukljucivijoj
mobilnosti. Takvo cjelozivotno osposobljavanje moze biti klju¢no za osiguravanje da
iskusni vozaci kontinuirano unapreduju svoje vjestine u pogledu sigurnosti na cestama,
novih tehnologija i promjena u masi vozila, ¢ime se pobolj$ava uc¢inkovitost potrosnje

goriva, smanjuju emisije, te u pogledu upravljanja brzinom.

Kako bi se drzavama ¢lanicama, i u opravdanim slucajevima cijeloj Uniji, omogucilo da
reagiraju na krize zbog kojih nacionalna tijela ne mogu obnoviti vozacke dozvole ¢ija bi
valjanost inace istekla, trebalo bi biti moguce produljiti administrativnu valjanost takvih
vozackih dozvola. Takvo produljenje trebalo bi biti moguée samo za ono razdoblje koje

je nuzno.

Nacelom ,,jedan imatelj — jedna dozvola” trebalo bi se sprijeciti da jedna osoba ima viSe od
jedne vozacke dozvole. To bi nacelo trebalo prosiriti kako bi se u obzir uzele tehnicke
posebnosti mobilnih vozackih dozvola, s obzirom na to da bi imatelj mogao zatraZziti
izdavanje fizicke vozacke dozvole umjesto mobilne ili zajedno s njom te da bi mobilnu

vozacku dozvolu mogao predociti na vise elektronickih uredaja.
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(41) 1z razloga povezanih sa sigurnos$¢u na cestama drzave €lanice trebale bi mo¢i primjenjivati
svoje nacionalne odredbe o ukidanju, oduzimanju, suspenziji i obnavljanju vozackih
dozvola na sve imatelje vozackih dozvola koji su stekli uobic¢ajeno boraviste na njihovu

drzavnom podrucju.

(42) Vozaci koji imaju vozacku dozvolu koju je izdala drzava ¢lanica u kojoj borave nakon §to
su zamijenili vozacku dozvolu koju je izdala tre¢a zemlja trebali bi imati pravo upravljati
vozilom u cijeloj Uniji kao da su svoju vozacku dozvolu izvorno dobili u Uniji. Time se

doprinosi slobodnom kretanju osoba unutar Unije.

(43) Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Direktive, provedbene ovlasti trebalo
bi dodijeliti Komisiji radi utvrdivanja tre¢ih zemalja koje osiguravaju razinu sigurnosti na
cestama usporedivu s razinom Unije, ¢ime se imateljima vozackih dozvola koje su izdale te
trece zemlje, podlozno odgovaraju¢im uvjetima koji bi trebali biti detaljni i jasno definirani
za sve doti¢ne kategorije vozackih dozvola, pruza moguénost zamjene njihovih vozackih
dozvola pod uvjetima sliénim onima koji bi se primjenjivali da ih je izdala drzava ¢lanica.
Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog

parlamenta i Vijeca®.

8 Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljace 2011. o utvrdivanju
pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvrSavanjem
provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(44) Kad je rijec o vozackim dozvolama koje su izdale trec¢e zemlje koje u provedbenom aktu
nisu utvrdene kao tre¢e zemlje s razinom sigurnosti na cestama usporedivom s razinom
Unije, ili koje su izdale tre¢e zemlje u vezi s kojima se takvim provedbenim aktom
zamjena takve vozacke dozvole ni izri¢ito ne odobrava ni ne zabranjuje, drzave ¢lanice
trebale bi mo¢i zamijeniti vozacke dozvole u skladu sa svojim nacionalnim pravilima, pod
uvjetom da na tako izdanoj vozackoj dozvoli koriste relevantan kdd ili kodove Unije.
Ako imatelj takve vozacke dozvole promijeni boraviste u novu drzavu ¢lanicu, ta drzava ne
bi trebala biti obvezna primijeniti nacelo uzajamnog priznavanja na takvu vozacku

dozvolu.

(45) Novi okvir za zamjenu vozackih dozvola koje su izdale tre¢e zemlje trebalo bi ujedno
smatrati i alatom za rjeSavanje problema nedostatka profesionalnih vozaca jer se tim
pravilima nastoji olaksati slobodno kretanje imatelja vozackih dozvola razli¢itih kategorija.
S obzirom na to da bi upravljanje vozilom od strane drzavljana tre¢ih zemalja koji su
zaposleni ili rade za poduzece s poslovnim nastanom u drzavi ¢lanici i bave se prijevozom
u cestovnom prometu unutar Unije moglo podlijegati dodatnom zahtjevu da njihove
kvalifikacije trebaju biti potvrdene svjedodzbom o stru¢noj osposobljenosti (SSO),
Komisija bi trebala procijeniti kako bi se o¢ekivani pozitivni u€inci novog okvira mogli
dodatno poduprijeti u odnosu na druge vozacke isprave, ne dovodeci u pitanje opéi cilj

poboljsanja sigurnosti na cestama u Uniji.
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(46)

,» Turizam radi dobivanja vozacke dozvole”, odnosno praksa promjene boravista radi
stjecanja nove vozacke dozvole, medu ostalim da bi se izbjegli ucinci ukidanja,
oduzimanja, suspenzije ili ograni¢enja prava vozaca na upravljanje vozilom s vlastitim
pogonom, njegove vozacke dozvole ili priznavanja valjanosti njegove vozacke dozvole
koji su na snazi u drugoj drzavi ¢lanici, rasirena je pojava koja negativno utjece na
sigurnost na cestama. Samim time $to su promijenili boraviSte vozaci ne bi smjeli biti
izuzeti od obveze da ponovno steknu svoju vozacku dozvolu, priznavanje njezine
valjanosti ili pravo na upravljanje vozilom. S druge strane, trebalo bi pojasniti da bi
postupci gradana, ili njihov nedostatak tjelesne ili mentalne sposobnosti za upravljanje
vozilom, trebali dovesti do zabrane upravljanja vozilom na neodredeno vrijeme samo ako
je to propisno opravdano. Trebalo bi utvrditi uvjete prema kojima bi drzave ¢lanice koje
nisu drzava €lanica koja je izrekla ukidanje, oduzimanje, suspenziju ili ogranicenje,
vozacke dozvole ipak mogle izdati vozacku dozvolu toj osobi ako se to smatra primjerenim
na temelju informirane odluke i ako je valjanost vozacke dozvole izdane na taj nacin
ograni¢ena na drzavno podrucje drzava ¢lanica koje nisu izrekle zabranu na neodredeno

vrijeme.
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(47) Za odredene kategorije vozackih dozvola trebalo bi uvesti sustav voznje uz pratnju na
razini Unije kako bi se poboljsala sigurnost na cestama. Pravilima u okviru takvog sustava
trebalo bi predvidjeti moguénost da podnositelji zahtjeva steknu vozacke dozvole
relevantnih kategorija prije nego Sto dosegnu propisanu minimalnu dob. Medutim, te bi se
vozacke dozvole trebale mo¢i koristiti samo u pratnji iskusnog vozaca, primjerice ¢lana
obitelji. U takvim situacijama drzave Clanice trebale bi mo¢i, radi sigurnosti na cestama,
odrediti stroze uvjete 1 pravila na svojem drzavnom podrucju u vezi s vozackim dozvolama

koje su izdale.

(48) Sustav voznje uz pratnju mogao bi, ne dovodeci u pitanje njegov op¢i cilj poboljSanja
sigurnosti na cestama, doprinijeti tome da zanimanje vozaca kamiona postane pristupacnije
1 privlacnije mladim generacijama kako bi se povecao izbor zanimanja koja su im dostupna
1 pomoglo u rjeSavanju problema nedostatka vozaca u Uniji. Stoga bi drzave ¢lanice trebale
mo¢i primjenjivati taj sustav na vozacke dozvole kategorija C1, C1E i C, povrh vozackih
dozvola kategorije B, a vozacke dozvole izdane na taj nacin trebale bi se uzajamno

priznavati medu drzavama ¢lanicama koje primjenjuju taj sustav u Sirem opsegu.

(49) Sustav voznje uz pratnju ne bi trebao ogranicavati postojece mogucénosti drzava ¢lanica da
snize minimalnu dob za kategoriju B ni da primjenjuju povezane uvjete na nacionalnoj

razini.
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(50)

(1)

Uvjete i zahtjeve utvrdene u Direktivi (EU) 2022/2561 Europskog parlamenta i Vije¢a® za
upravljanje autobusom kategorije D ili DE od odredene dobi nakon stjecanja stru¢nih

kvalifikacija trebalo bi pojednostavniti, a da se pritom ne ugrozi sigurnost na cestama.

Drzave ¢lanice poticu se da pojacaju partnerstva izmedu tijela za obrazovanje i
osposobljavanje, Sto ukljucuje sveucilista i strukovne Skole, te prijevoznih i logisti¢kih
poduzeca kako bi se rijesio problem nedostatka profesionalnih voza¢a u Uniji.
Razvijanjem 1 podupiranjem naukovanja, pripravnistava i slicnih obrazovnih mogué¢nosti u
okviru tih partnerstva buduc¢im profesionalnim vozacima trebalo bi se omoguciti da se
bolje upoznaju s prednostima i izazovima te struke, da poboljsaju svoje radne i
organizacijske vjestine te da steknu iskustvo, sluzeci se naprednim tehnologijama i
tehnikama. Komisija se poti¢e da putem programa Unije kao $to je Erasmus+ podupire
javno-privatna partnerstva izmedu strukovnih Skola 1 logistickih i prijevoznih poduzeca

kako bi se poboljsala dostupnost profesionalnih vozaca i unaprijedile njihove vjestine.

Direktiva (EU) 2022/2561 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 14. prosinca 2022. o poc¢etnim
kvalifikacijama i periodi¢cnom osposobljavanju vozaca odredenih cestovnih vozila za
prijevoz robe ili putnika (SL L 330 23.12.2022., str. 46.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2561/0j).
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(52)

(33)

Pri uzimanju u obzir izvora prihoda koji su dostupni za unapredenje sigurnosti na cestama,
drzavama Clanicama preporucuje se da upotrijebe prihode ostvarene od novéanih kazni za
prometne prekrSaje protiv sigurnosti prometa na cestama u okviru podrucja primjene
Direktive (EU) 2015/413 Europskog parlamenta i Vije¢al? kako bi povecale sigurnost na

cestama 1 osigurale transparentnost mjera u vezi s time.

Trebalo bi osigurati da vozaci koji su prvi put stekli vozacku dozvolu ne ugrozavaju
sigurnost na cestama. Za te nove vozace trebalo bi uvesti probno razdoblje upravljanja
vozilom od najmanje dvije godine, tijekom kojeg bi trebalo primjenjivati stroza pravila ili
sankcije za voznju pod utjecajem alkohola, ne dovodeci u pitanje nadleznost drzava Clanica
za uredenje pitanja ponasanja vozaca. Takva stroza pravila mogla bi obuhvacati, iskljucivo
ili kao jednu od mjera, posebno osposobljavanje za nove vozace tijekom kojeg bi dobili
dodatne upute o osvjeStavanju rizika 1 razmotrili svoje ponasanje u prometu. Trebalo bi
uspostaviti i posebne mjere kako bi se osiguralo smanjenje slucajeva voznje pod utjecajem
droga medu novim vozacima i kako bi ih se potaknulo da pravilno upotrebljavaju potrebne
sigurnosne sustave. Takve mjere mogle bi ukljucivati stroza pravila ili sankcije. Ako se
primjenjuju sankcije, trebale bi biti u¢inkovite, proporcionalne, odvracajuce 1
nediskriminirajuée, a mogle bi ukljucivati zabranu voznje, kao i posebno osposobljavanje
novih vozaca o osvjestavanju rizika. Takve posebne mjere mogle bi se sastojati i od
posebno ciljanih napora u pogledu provedbe i kampanja. Drzave ¢lanice na nove bi vozace
na svojem drzavnom podrucju trebale mo¢i slobodno primjenjivati dodatna pravila kako bi
poboljsale sigurnost na cestama, kao $to je drugo probno razdoblje upravljanja vozilom za
dodatnu kategoriju vozacke dozvole kako bi se u obzir uzeli drukciji rizici i potrebne

vjestine povezani s novom kategorijom.

10

Direktiva (EU) 2015/413 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. ozujka 2015. o olakSavanju
prekograni¢ne razmjene informacija o prometnim prekrsajima protiv sigurnosti prometa na
cestama (SL L 68, 13.3.2015., str. 9., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2015/413/0j).

PE-CONS 44/25 25

HR



(54)

(55)

Sustavi nulte tolerancije na voznju pod utjecajem alkohola opée primjene povezani s
ciljanom provedbom pokazali su se kao djelotvorna metoda za poboljSanje sigurnosti na
cestama. Nulta stopa alkohola, ne uzimajuéi u obzir slu¢ajnu izlozenost alkoholu ili
izloZenost koja ne utjeCe na voznju, obicno se smatra najdjelotvornijom mjerom za
smanjenje smrtnih sluc¢ajeva i ozljeda na cestama. Politike nulte tolerancije uvode se i za
voznju pod utjecajem droga. Drzave ¢lanice poticu se da u svojem nacionalnom pravu
zadrze ili u njega uvedu takve sustave nulte tolerancije opce primjene, kojima bi sustav
probnog razdoblja upravljanja vozilom trebao biti dopunska mjera kojom se cilja na
prekomjernu zastupljenost novih vozaca, uglavnom mladih, u prometnim nesrecama

povezanima s voznjom pod utjecajem alkohola i1 droga.

Drzave ¢lanice poticu se da u svoje kurikulume za osnovne i srednje Skole ukljuce nastavu
o pravilima o sigurnosti na cestama i osvijestenosti o prometnim rizicima, koja bi bila
prilagodena dobi u¢enika, medu ostalim zbog sve veée popularnosti sredstava za osobnu
mobilnost, kao Sto su elektri¢ni bicikli i elektriéni romobili. U¢enje o osnovnim pravilima
o sigurnosti na cestama u ranoj dobi moze doprinijeti spre¢avanju prometnih nesreca jer se
tako potiCe osvijestenost i razvija odgovorno ponasSanje, ¢cime se gradane od rane dobi
osnazuje da donose sigurne odluke utemeljene na dobrom poznavanju primjenjivih pravila
i rizika. Komisija se poti¢e da omoguci i podupire razmjenu primjera najbolje prakse medu

drzavama Clanicama i njihovim tijelima, medu ostalim financijskom potporom.
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(56)

(57)

Trebalo bi odrediti minimalne standarde za pristup zanimanju ovlastenog ispitivaca i
zahtjeve za osposobljavanje ovlastenog ispitivaca kako bi se poboljSala znanja i vjeStine
ispitivaca, Sto ukljucuje testiranje zapazanja opasnosti, ¢ime bi se osiguralo objektivnije
ocjenjivanje podnositelja zahtjeva za izdavanje vozacke dozvole i povecala uskladenost
vozackih ispita. Osim toga, Komisija bi trebala biti ovlastena za donosenje delegiranih
akata radi izmjene tih minimalnih standarda kako bi ih prema potrebi prilagodila
tehnickom, operativnom ili znanstvenom napretku u tom podrucju, Sto ukljucuje napredne

sustave za pomo¢ u voznji i sustave za automatiziranu voznju.

Koncept uobicajenog boravista trebalo bi utvrditi na nacin kojim se omogucuje rjesavanje
problema koji se javljaju kad uobicajeno boraviste nije moguce steci na temelju poslovnih
ili osobnih veza. Pravilo da vozacke dozvole moze izdavati samo drZava ¢lanica
uobicajenog boravista u odredenim bi slu¢ajevima moglo predstavljati nerazmjernu jezi¢nu
prepreku. Prema tome, ako drzava ¢lanica uobic¢ajenog boravista ne nudi moguénost
polaganja ispita na sluzbenom jeziku drzave Clanice ¢iji je podnositelj zahtjeva drzavljanin,
podnositelj zahtjeva trebao bi moc¢i poloziti ispit znanja ili prakti¢ni ispit, ili oba, u drzavi
¢lanici svojeg drzavljanstva. To odstupanje ne bi trebalo sprijeciti drzave ¢lanice da
poduzmu myjere protiv zlouporaba ili prijevara koje bi mogle nastati u vezi s tom novom

fleksibilnos¢u. Trebalo bi utvrditi posebna pravila za diplomate i njihove obitelji koji zbog

poslovnih obveza diplomata moraju dulje vrijeme Zivjeti u inozemstvu.
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(58) Drzave €lanice trebale bi si medusobno pomagati u provedbi ove Direktive. U mjeri u
kojoj je to moguce, za pruzanje takve pomo¢i trebale bi se koristiti mrezom EU-a za
vozacke dozvole iz €lanka 15. stavka 1. Direktive 2006/126/EZ. Cilj je mreze EU-a za
vozacke dozvole zajamciti priznavanje isprava i stecCenih prava koji potjecu iz drzava

Clanica, boriti se protiv krivotvorenja isprava i neovlaStenog upravljanja vozilom,

sprecavati izdavanje viSestrukih vozackih dozvola i olakSavati provedbu zabrana voznje.

Osobito, drzave Clanice trebale bi imati moguénost sustavno provjeravati jesu li razlozi
koji su doveli do prethodno izre¢enih ukidanja, oduzimanja, suspenzija ili ograni¢enja
prestali postojati. KoriStenje mreze EU-a za vozacke dozvole za provedbu drugih akata
Unije trebalo bi dopustiti samo ako je takvo koriStenje izri¢ito predvidena ovom

Direktivom.
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(39)

Kako bi se omogucila izrada korisnih izvje$¢a o provedbi ove Direktive, Komisija bi
trebala svake godine primati informacije o broju izdanih, obnovljenih, nadomjestenih,
oduzetih 1 zamijenjenih fizickih i mobilnih vozackih dozvola za svaku kategoriju. U okviru
Sireg prikupljanja podataka o prometnim nesre¢ama profesionalnih vozaca, Komisija bi
trebala primati i statisticke podatke o teskim prometnim nesre¢ama u kojima su sudjelovali
17-godisnji vozaci koji sudjeluju u sustavu voznje uz pratnju. Imajuéi u vidu izradu tih
izvjeSc¢a, uzajamnu pomoc¢ drzava ¢lanica u provedbi ove Direktive i1 zajedniCke napore
drzava Clanica da poboljSaju sigurnost na cestama opcenito, drzave ¢lanice poticu se da
medusobno i s Komisijom redovito razmjenjuju informacije o svojim najboljim praksama
kad je rije¢ o mjerama za sigurnost na cestama povezanima s vozacima, kao $to su
osposobljavanje za osvijeStenost o rizicima, sustavi za nove vozace, posvecivanje
pozornosti nezasti¢enim sudionicima u cestovnom prometu, cjelozivotno osposobljavanje
ili pra¢enje sposobnosti vozaca za upravljanje vozilom. Te razmjene informacija mogu se
odvijati u okviru rada na projektima, kao Sto su Europski opservatorij za sigurnost na
cestama i EU-ov program za razmjenu informacija o sigurnosti na cestama, ili redovitih
sastanaka stru¢nih skupina. Razlike u metodama, praksama i nacionalnim znacajkama
medu drzavama ¢lanicama vrijedan su izvor za uzajamno ucenje i razmjenu najboljih

praksi.
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(60) Tehnoloska dostignuca i inovacije u vozilima s pogonom na alternativna goriva, koji utje¢u
na masu vozila, i dalje utjecu na regulatorni okvir za vozacke dozvole. Budu¢i da je taj
okvir tehnicki slozen, trebao bi se razvijati na nacin kojim se osigurava pravna sigurnost i
postuje nacelo tehnoloske neutralnosti, osiguravajuci da pravila nisu ni neopravdano
pogodna ni nepogodna za odredene tehnologije, ve¢ da osiguraju pravedan okvir otporan
na buduce promjene. Stoga bi Komisija trebala pratiti tehnoloski napredak u vozilima s
pogonom na alternativna goriva i procijeniti u¢inak tog napretka na stupnjevanje i
istovrijednost kategorija vozackih dozvola kako bi se osigurao jasan, uravnotezen i
azuriran regulatorni okvir kojim se §titi sigurnost na cestama, a da se pritom ne koce

inovacije.
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(61)

Kako bi se ostvarili ciljevi ove Direktive, a posebno kako bi se prilozi prilagodili
tehnickom, operativnom ili znanstvenom napretku, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za
donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske unije u vezi s
izmjenom dijelova priloga ovoj Direktivi kojima se ureduju specifikacije fizickih vozackih
dozvola; izmjenom dijela priloga ovoj Direktivi kojim se utvrduju specifikacije mobilnih
vozackih dozvola; izmjenom dijela priloga ovoj Direktivi kojim se ureduju pravila o
primjenjivim nacionalnim kodovima i kodovima Unije; izmjenom priloga ovoj Direktivi u
kojima se utvrduju odredeni minimalni zahtjevi u vezi s izdavanjem, valjanosc¢u i
obnavljanjem vozackih dozvola; te izmjenom priloga u kojem se utvrduju minimalni
standardi za ovlastene ispitivace. Te ovlasti trebale bi se dodijeliti na razdoblje od

pet godina, s obzirom na Cest tehnicki, operativni i znanstveni napredak u podruc¢jima na
koja se ti prilozi odnose. Posebno je vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada
provede odgovarajuca savjetovanja, uklju¢ujuéi ona na razini stru¢njaka, te da se ta
savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o
boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.1! Osobito, s ciljem osiguravanja
ravnopravnog sudjelovanja u pripremi delegiranih akata, Europski parlament 1 Vijece
primaju sve dokumente istodobno kada i stru¢njaci iz drzava Clanica te njihovi stru¢njaci
sustavno imaju pristup sastancima stru¢nih skupina Komisije koji se odnose na pripremu

delegiranih akata.

11

SL L 123, 12.5.2016., str. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
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(62)

Komisija bi trebala osnovati posebnu stru¢nu skupinu za vozacke dozvole i povezana
pitanja kako bi se, kad god to bude potrebno, pri izvrSavanju svojih ovlasti za donoSenje
delegiranih akata mogla osloniti na relevantan raspon stru¢nog znanja te kako bi olaksala i
potaknula razmjenu informacija na razini Unije medu dionicima i stru¢njacima iz drzava
Clanica o svim pitanjima povezanima s vozackim dozvolama, postupcima izdavanja
dozvola, poboljSanjem sigurnosti na cestama i uklanjanjem administrativnih prepreka koje
ogranicavaju gradane ili poduzeca. Ta stru¢na skupina posebno bi trebala olaksati
razmjenu najboljih praksi o zahtjevima u pogledu dobi i sposobnosti podnositelja zahtjeva
za vozacku dozvolu, o prednostima sustava stupnjevanja u izdavanju dozvola i
cjelozivotnog ucenja, o uc¢incima novih tehnologija kao $to su mobilna vozacka dozvola i
sustavi za automatiziranu voznju ili pomo¢ u voznji, o olakSavanju uklanjanja prepreka
slobodnom kretanju imatelja vozackih dozvola koje nisu uzajamno priznate, kao $to su one
za necestovne pokretne strojeve, te o pravilima koja se odnose na osposobljavanje i

ispitivanje novih vozaca.
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(63) Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Direktive, Komisiji bi trebalo
dodijeliti provedbene ovlasti za utvrdivanje detaljnih odredaba o znacajkama
interoperabilnosti QR kodova otisnutih na fizicke vozacke dozvole i sigurnosnim mjerama
s kojima QR kodovi otisnuti na fizicke vozacke dozvole trebaju biti u skladu te odredaba o
izgledu, interoperabilnosti, standardima u pogledu aZuriranja podataka i evidencije,
sigurnosti, organizacijskim mjerama za obradu i zastitu osobnih podataka, o ispitivanju te
tehnickim 1 sigurnosnim standardima za zamjenu i pouzdane popise pouzdanih izdavatelja
mobilnih vozackih dozvola za provjeru mobilnih vozackih dozvola, §to ukljucuje znacajke
provjere i sucelje s nacionalnim sustavima, u mjeri u kojoj je to moguce, pritom uzimajuci
u obzir op¢i okvir i tehnicke specifikacije potrebne za priznavanje tih vozackih dozvola od
strane tijela trec¢ih zemalja i1 za utvrdivanje zajednickog skupa pravila kojima se ureduje rad
mreze EU-a za vozacke dozvole, ukljucujuci detaljne operativne i tehniCke zahtjeve te
zahtjeve u pogledu sucelja, kako bi se osigurala interoperabilnost nacionalnih sustava
povezanih na mrezu EU-a za vozacke dozvole, zastita osobnih podataka koji se
razmjenjuju putem mreze EU-a za vozacke dozvole te adekvatan rad svih funkcionalnosti
te mreze utvrdenih u pravu Unije 1 nacionalnom pravu. Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u

skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011.

(64) Komisija bi trebala donijeti provedbene akte koji se odmah primjenjuju kada, u
opravdanim slu¢ajevima povezanim s produljenjem razdoblja administrativne valjanosti

vozackih dozvola u Uniji, to zahtijevaju krajnje hitni razlozi koji se odnose na krizu.
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(65)

(66)

(67)

Radi dosljednosti trebalo bi izmijeniti Uredbu (EU) 2018/1724 i1 Direktivu (EU)

2022/2561, koja se odnosi na odredena pitanja obuhva¢ena ovom Direktivom.

Direktivu 2006/126/EZ i Uredbu Komisije (EU) br. 383/201212 trebalo bi staviti

izvan snage.

S obzirom na to da ciljeve ove Direktive, odnosno znatno smanjenje broja zrtava
prometnih nesre¢a u Uniji i olakSavanje slobodnog kretanja gradana utvrdivanjem
jedinstvenih pravila o pravu na upravljanje vozilom te o izdavanju i obnavljanju vozackih
dozvola i njihovom uzajamnom priznavanju, ne mogu dostatno ostvariti drzave Clanice jer
bi nacionalna pravila kojima se ureduje izdavanje, obnavljanje, nadomjeStanje i zamjena
vozackih dozvola dovela do toliko razlicitih zahtjeva da se ne bi mogla postici razina
sigurnosti na cestama i1 slobodno kretanje gradana predvideno uskladenim pravilima, nego
se zbog toga §to je cestovni promet prekogranicne prirode 1 na razini Unije te zbog potrebe
za utvrdivanjem zajednickih minimalnih zahtjeva, oni na bolji nacin mogu ostvariti na
razini Unije, Unija moze donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti utvrdenim u
¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s na¢elom proporcionalnosti utvrdenim u

tom c¢lanku, ova Direktiva ne prelazi ono Sto je potrebno za ostvarivanje tih ciljeva.

12

Uredba Komisije (EU) br. 383/2012 od 4. svibnja 2012. o utvrdivanju tehnickih zahtjeva za
vozacke dozvole opremljene medijem za pohranu podataka (mikro¢ipom) (SL L 120,
5.5.2012., str. 1., ELI: https://data.europa.eu/eli/reg/2012/383/0j).
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(68)

(69)

Provedeno je savjetovanje s Europskim nadzornikom za zastitu podataka u skladu
s ¢lankom 42. stavkom 1. Uredbe (EU) 2018/1725 Europskog parlamenta i Vijec¢a'3 te je

on dao misljenje 25. travnja 2023.14

U skladu sa Zajednickom politickom izjavom drzava Clanica i Komisije od 28. rujna 2011.
o dokumentima s obja$njenjima’®, drzave ¢lanice obvezale su se da ¢e u opravdanim
slu¢ajevima uz obavijest o svojim mjerama za prenosenje priloziti jedan ili viSe
dokumenata u kojima se objaSnjava veza izmedu sastavnih dijelova direktive 1
odgovarajucih dijelova nacionalnih instrumenata za prenosenje. U pogledu ove Direktive,

zakonodavac smatra opravdanim dostavljanje takvih dokumenata.

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

13

14
15

Uredba (EU) 2018/1725 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. listopada 2018. o zastiti
pojedinaca u vezi s obradom osobnih podataka u institucijama, tijelima, uredima

i agencijama Unije i o slobodnom kretanju takvih podataka te o stavljanju izvan snage
Uredbe (EZ) br. 45/2001 i Odluke br. 1247/2002/EZ (SL L 295, 21.11.2018., str. 39.,
ELLI: https://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/0j).

SL C 199, 7.6.2023., str. 13.

SL C 369, 17.12.2011., str. 14.
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Clanak 1.

Predmet i podrucje primjene
1. Ovom Direktivom utvrduju se zajednicka pravila o:
(a) obrascima i standardima za vozacke dozvole te kategorijama vozackih dozvola;
(b) izdavanju, valjanosti, obnavljanju i uzajamnom priznavanju vozackih dozvola;

(¢) odredenim aspektima zamjene, nadomjestanja, ukidanja, oduzimanja, suspenzije i

ogranicenja vozackih dozvola;

(d) odredenim aspektima koji se primjenjuju na nove vozace, posebno u pogledu sustava

voznje uz pratnju i probnog razdoblja upravljanja vozilom.
2. Ova se Direktiva ne primjenjuje na:

(a) necestovne pokretne strojeve kako su definirani u ¢lanku 3. tocki 1. Uredbe (EU)

2025/14 Europskog parlamenta i Vijeéal®; i

16 Uredba (EU) 2025/14 Europskog parlamenta 1 Vije¢a od 19. prosinca 2024. o homologaciji

1 nadzoru trziSta necestovnih pokretnih strojeva koji sudjeluju u prometu na javnim cestama
i 0 izmjeni Uredbe (EU) 2019/1020 (SL L, 2025/14, 8.1.2025.,
ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/14/0j).
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(b) vozila s vlastitim pogonom koja se krecu na kotacima ili gusjenicama i imaju
najmanje dvije osovine, ¢ija je glavna funkcija u njihovoj vu¢noj snazi i koja su
konstruirana prije svega za vucu, guranje ili prijevoz odredenih alata, strojeva ili
prikolica koji se koriste u vezi s poljoprivrednim ili Sumarskim radovima, ili za
upravljanje tim alatima, strojevima ili prikolicama i ¢ija je upotreba za prijevoz
osoba ili robe cestom ili za cestovnu vucu vozila koja se koriste za prijevoz osoba ili

robe samo sekundarna funkcija.
Clanak 2.
Definicije
Za potrebe ove Direktive, primjenjuju se sljedeée definicije:

1. ,vozacCka dozvola‘“ znaci isprava kojom se potvrduje pravo na upravljanje vozilima s
vlastitim pogonom i u kojoj se navode uvjeti pod kojima je imatelj ovlasten za upravljanje

vozilom; moze biti u fizickom ili digitalnom formatu ili oboje;

2. ,.fizicka vozacka dozvola” znaci vozacka dozvola u fizickom formatu;

3. ,mobilna vozacka dozvola” znaci vozacka dozvola u digitalnom formatu;

4. ,,vozilo s vlastitim pogonom” znaci svako cestovno vozilo koje ima vlastiti pogon, osim
2

vozila koja se krecu tra¢nicama;
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5. ,vozilo na dva kota¢a” znaci vozilo kako je navedeno u ¢lanku 4. stavku 2. tocki (a)
Uredbe (EU) br. 168/2013 Europskog parlamenta i Vijeca!”,
6. ,vozilo na tri kotaca” znaci vozilo kako je navedeno u ¢lanku 4. stavku 2. tocki (b) Uredbe
(EU) br. 168/2013;
7. ,»laki ¢etverocikl” znaci vozilo kako je navedeno u ¢lanku 4. stavku 2. tocki (f) Uredbe
(EU) br. 168/2013;
8. ,motocikl” znaci vozilo na dva kotaca s bo¢nom prikolicom ili bez nje, kako je navedeno u
¢lanku 4. stavku 2. tockama (c) 1 (d) Uredbe (EU) br. 168/2013;
9. ,motorni tricikl” znaci vozilo s tri simetri¢no postavljena kotaca iz ¢lanka 4. stavka 2.
tocke (e) Uredbe (EU) br. 168/2013;
10. ,,motorno vozilo” znaci svako vozilo s vlastitim pogonom koje se uobicajeno koristi za
prijevoz osoba ili robe cestom ili za cestovnu vucu vozila koja se koriste za prijevoz osoba
ili robe i ukljucuje trolejbuse;
11. ,»trolejbus” znaci svako vozilo koje moze biti priklju¢eno na elektri¢ni vodi€ i koje nije na
tra¢nicama;
17 Uredba (EU) br. 168/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. sije¢nja 2013.
o homologaciji 1 nadzoru trzista vozila na dva ili tri kotaca i ¢etverocikala (SL L 60,
2.3.2013., str. 52., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/0j).
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12.

13.

14.

,teski ¢etverocikl” znaci vozilo iz ¢lanka 4. stavka 2. tocke (g) Uredbe (EU) br. 168/2013;

,motorno vozilo za stanovanje” znaci vozilo posebne namjene kategorije M iz ¢lanka 4. 1

tocke 5.1. Priloga I. Uredbi (EU) 2018/858;

,Kriza” znaci izniman, neocekivan i iznenadan, prirodan ili ljudskim djelovanjem
uzrokovan dogadaj koji je po prirodi i razmjerima izvanredan i koji je nastupio unutar ili
izvan Unije, koji ima znatan izravan ili neizravan uc¢inak na podrucje cestovnog prometa i
kojim se takoder sprecava ili znatno umanjuje mogucnost imatelja vozackih dozvola ili

relevantnih nacionalnih tijela da provedu potrebne postupke za obnavljanje tih dozvola.
Clanak 3.
Standardne specifikacije Unije za vozacke dozvole i uzajamno priznavanje

Drzave ¢lanice osiguravaju da se njihove nacionalne vozacke dozvole izdaju u skladu s
ovom Direktivom i da su uskladene sa standardnim specifikacijama Unije utvrdenima u

Prilogu I. i drugim kriterijima na temelju:
(a) clanka 4. za fizicke vozacke dozvole;

(b) clanka 5. za mobilne vozacke dozvole.
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Drzave €lanice osiguravaju da su fizicke i mobilne vozacke dozvole izdane istoj osobi
potpuno istovrijedne u pogledu prava i uvjeta pod kojima je ta osoba ovlastena za

upravljanje vozilom 1 u pogledu njihove administrativne valjanosti.

Ne dovodec¢i u pitanje postupanje s postoje¢im vozackim dozvolama u sluc¢ajevima
zamjene ili nadomjestanja, u skladu s ¢lankom 13. stavcima 3. 1 4., drzave ¢lanice od
podnositelja zahtjeva ne smiju zahtijevati da kao preduvjet posjeduje fizicku ili mobilnu
vozacku dozvolu prilikom izdavanja, nadomjesStanja, obnavljanja ili zamjene vozacke

dozvole u drugom obliku.

S u¢inkom od datuma koji nastupi 54 mjeseca od datuma donoSenja prvog od provedbenih
akata u skladu s ¢lankom 5. stavkom 7., drzave ¢lanice osiguravaju da se mobilne vozacke
dozvole izdaju kao zadani format vozacke dozvole, ne dovodeci u pitanje pravo
podnositelja zahtjeva da ishodi vozac¢ku dozvolu u fizickom formatu ili u oba formata
putem istog zahtjeva istodobno. Nakon izdavanja vozacke dozvole u jednom formatu
imatelj vozacke dozvole i dalje ima pravo zatraziti izdavanje vozacke dozvole u drugom

formatu, ukljucujuci kad vozacka dozvola tog imatelja joS nije istekla.
Drzave ¢lanice mogu zapoceti izdavati mobilne vozacke dozvole prije datuma iz stavka 4.

Drzave ¢lanice uzajamno priznaju vozacke dozvole koje su izdale. Medutim, mobilne
vozacke dozvole izdane u skladu s ¢lankom 5. uzajamno se priznaju tek nakon datuma

utvrdenog u stavku 4. ovog ¢lanka.
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Clanak 4.

Fizicke vozacke dozvole

Drzave ¢lanice izdaju fizicke vozacke dozvole na temelju standardnih specifikacija Unije

utvrdenih u Prilogu 1.

Drzave ¢lanice poduzimaju sve potrebne korake kako bi izbjegle svaku opasnost od
krivotvorenja vozackih dozvola, medu ostalim vozackih dozvola izdanih prije

19. sijecnja 2013. One obavjescuju Komisiju o poduzetim koracima.

Fizicke vozacke dozvole moraju biti zaSti¢ene od krivotvorenja primjenom barem
standardnih specifikacija Unije utvrdenih u dijelu A.2. Priloga I. Drzave ¢lanice mogu

uvesti dodatne sigurnosne znacajke.

Kad imatelj valjane fizicke vozacke dozvole koja nema razdoblje administrativne
valjanosti stekne uobicajeno boraviste u drzavi ¢lanici koja nije drzava ¢lanica izdavanja,
drzava ¢lanica domacin moze primijeniti razdoblje administrativne valjanosti utvrdeno u
¢lanku 10. stavku 2. nakon isteka dvije godine od datuma na koji je imatelj stekao

uobicajeno boraviste na njezinu drzavnom podruc¢ju na na¢in da obnovi vozacku dozvolu.

Drzave ¢lanice osiguravaju da do 19. sijecnja 2033. sve izdane fizicke vozacke dozvole 1

one koje su u optjecaju ispunjavaju sve zahtjeve ove Direktive.
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Drzave ¢lanice mogu odluciti ugraditi mikro€ip kao dio fizicke vozacke dozvole. Ako
drzava ¢lanica odluci ugraditi mikro€ip kao dio fizicke vozacke dozvole i ako je tako
predvideno njezinim nacionalnim propisima u vezi s vozackim dozvolama, moze odluciti

na mikrocCip pohranjivati i dodatne podatke uz one navedene u dijelu D. Priloga I.

Kad drzave ¢lanice predvide mikroCip kao dio fizicke vozacke dozvole, primjenjuju barem
relevantne tehnicke zahtjeve utvrdene u dijelovima od B. do B.4 Priloga I. Drzave ¢lanice

mogu uvesti dodatne sigurnosne znacajke.

Kad drzave ¢lanice donesu odluku o ugradnji mikrocipa u fizicke vozacke dozvole koje
izdaju ili ako naknadno izmijene tu odluku, o tome obavje$¢uju Komisiju u roku od tri
mjeseca od donosenja relevantne odluke. Drzave ¢lanice koje su ve¢ ugradile mikrocCip u
fizicke vozacke dozvole o tome obavjes¢uju Komisiju do ... [tri mjeseca od datuma

stupanja na snagu ove Direktive].

Drzave ¢lanice mogu odluciti da na mjestu namijenjenom za mikrocip na fizickim
vozackim dozvolama koje izdaju umjesto mikrocipa ili zajedno s mikro€ipom otisnu QR
kod. QR kod omogucuje provjeru vjerodostojnosti informacija navedenih na fizic¢koj

vozackoj dozvoli.

Drzave ¢lanice obavjeS¢uju Komisiju o svakoj mjeri €iji je cilj uvodenje QR koda na
vozacke dozvole i o svakoj naknadnoj izmijeni tih mjera u roku od tri mjeseca od njezina

donoSenja.
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Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju detaljne odredbe u vezi sa
znacajkama interoperabilnosti i sigurnosnim mjerama koje mora zadovoljiti QR kod
otisnut na fizicke vozacke dozvole. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom

ispitivanja iz ¢lanka 26. stavka 2.

Drzave Clanice osiguravaju da subjekt koji provodi provjeru ne zadrzava osobne podatke
potrebne za provjeru informacija navedenih na fizickoj vozackoj dozvoli osim ako je takvo
zadrzavanje podataka odobreno pravom Unije ili nacionalnim pravom, i osiguravaju da se

tijelo koje je izdalo vozacku dozvolu ne obavjesStava o provjeri.

Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 25. radi izmjene
dijelova A.11 A.2, od B. do B.4 i D Priloga I., prema potrebi kako bi se uzeo u obzir

tehnicki, operativni ili znanstveni napredak.
Clanak 5.
Mobilne vozacke dozvole

Drzave clanice izdaju mobilne vozacke dozvole na temelju standardnih specifikacija Unije

utvrdenih u dijelu C Priloga ..

Svaka drzava €lanica osigurava da se mobilne vozacke dozvole koje izdaje mogu

elektronicki preuzeti bez naknade za imatelje.

PE-CONS 44/25 43



Mobilne vozacke dozvole izdaju se imateljima za upotrebu s europskom lisnicom za
digitalni identitet kao elektronicke potvrde atributa u skladu s Uredbom (EU) br. 910/2014

Europskog parlamenta i Vijeca!®.

3. Drzave ¢lanice osiguravaju da mobilne vozacke dozvole ne sadrzavaju podatke osim onih
koji su navedeni u dijelu D Priloga I. te da subjekt koji provodi provjeru u svrhu provjere
ne obraduje osobne podatke osim onih potrebnih za provjeru prava imatelja na upravljanje

vozilom.

4. Drzave ¢lanice osiguravaju da subjekt koji provodi provjeru ne zadrzava osobne podatke
potrebne za provjeru prava imatelja mobilne vozacke dozvole na upravljanje vozilom, osim

ako je takvo zadrzavanje odobreno pravom Unije ili nacionalnim pravom.

5. Drzave ¢lanice dostavljaju Komisiji popis izdavatelja mobilnih vozackih dozvola i taj
popis azuriraju. Komisija te popise stavlja na raspolaganje javnosti na siguran nacin i u

elektronicki potpisanom ili pe¢a¢enom obliku prikladnom za automatiziranu obradu.

6. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 25. radi izmjene
dijela C Priloga I., prema potrebi kako bi se uzeo u obzir tehnicki, operativni ili znanstveni

napredak.

18 Uredba (EU) br. 910/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. srpnja 2014. o
elektronickoj identifikaciji i uslugama povjerenja za elektronicke transakcije na unutarnjem
trzistu 1 stavljanju izvan snage Direktive 1999/93/EZ (SL L 257, 28.8.2014., str. 73.,
ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).
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7. Komisija do ... [12 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Direktive] donosi
provedbene akte kojima se utvrduju detaljne odredbe o izgledu, interoperabilnosti,
standardima u pogledu azuriranja podataka i evidencije, sigurnosti, organizacijskim
mjerama za obradu i zaStitu osobnih podataka, ispitivanju te o tehni¢kim 1 sigurnosnim
standardima za zamjenu i pouzdane popise pouzdanih izdavatelja mobilnih vozackih
dozvola za provjeru mobilnih vozackih dozvola, §to ukljucuje znacajke provjere i sucelje s
nacionalnim sustavima. Komisija, u mjeri u kojoj je to moguce, uzima u obzir op¢i okvir 1
tehnicke specifikacije potrebne za priznavanje tih vozackih dozvola od strane tijela tre¢ih
zemalja. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 26.

stavka 2.
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Clanak 6.

Kategorije vozackih dozvola

1. Vozacka dozvola imatelju daje pravo upravljati vozilima s vlastitim pogonom prema

sljedec¢oj kategorizaciji:
(a) mopedi:
kategorija AM:

— vozila na dva ili tri kotaca ¢ija najveca konstrukcijska brzina nije veca od
45 km/h 1 ¢ija najveca neto snaga nije veca od 4 kW, osim vozila ¢ija je

najveca konstrukcijska brzina 25 km/h ili manja,
— laki Cetverocikli;
(b) motocikli i motorni tricikli:

1. kategorija Al:

—  motocikli s cilindrom ¢iji obujam nije ve¢i od 125 cm3, ¢ija najveca neto

snaga nije ve¢a od 11 kW i s omjerom snage i teZine koji nije vec¢i od

0,1 kW/kg,

— motorni tricikli ¢ija najveca neto snaga nije veca od 15 kW;
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ii.  kategorija A2:

—  motocikli ¢ija najveca neto snaga nije ve¢a od 35 kW i s omjerom snage i

tezine koji nije veci od 0,2 kW/kg 1 koji ne proizlazi iz vozila neto snage

vece od 70 kW;
iii.  kategorija A:
- motocikli,
— motorni tricikli ¢ija je najveca neto snaga veca od 15 kW.

Vozila s vlastitim pogonom kategorija iz tocke (a) i ove tocke mogu biti u skupu s
prikolicom ¢ija najvec¢a dopustena masa ne prelazi polovinu neoptere¢ene mase
vucnog vozila. Drzave ¢lanice mogu primjenjivati dodatne uvjete na vozacke

dozvole koje izdaju na temelju pitanja u pogledu sigurnosti na cestama.
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(c) motorna vozila:

1.

kategorija B1:

teski Cetverocikli.

Kategorija B1 nije obvezna; u drzavama ¢lanicama koje ne uvedu tu
kategoriju vozackih dozvola za upravljanje takvim vozilima zahtijeva se
vozacka dozvola kategorije B. Te drzave ¢lanice mogu odbiti zamjenu

vozacke dozvole u pogledu kategorije B1;

drzave Clanice takoder mogu za upravljanje vozilom na svojem drzavnom
podrucju odluciti uvesti ovu kategoriju iskljucivo za vozila iz ¢lanka 9.
stavka 4. prvog podstavka tocke (c) pod uvjetima predvidenima u tom
stavku i podlozno dodatnim zahtjevima da je voza¢ mladi od 21 godine u
trenutku izdavanja vozacke dozvole i1 da vozacka dozvola za tu kategoriju
istje¢e kad imatelj navrsi 21 godinu. Ako drzava ¢lanica tako odluci,
oznacit ¢e vozacku dozvolu kodom Unije 60.03 utvrdenim u dijelu E

Priloga I.
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ii.

kategorija B:

— motorna vozila ¢ija najvec¢a dopusStena masa nije vec¢a od 3500 kg,

konstruirana i izradena za prijevoz najvise osam putnika uz vozaca,

— motorna vozila ove kategorije mogu biti u skupu s prikolicom

kategorije O1 iz €lanka 4. stavka 1. tocke (c) podtocke i. Uredbe
(EU) 2018/858.

Ne dovodec¢i u pitanje pravila o homologaciji tipa za doti¢na vozila,
motorna vozila u ovoj kategoriji mogu biti u skupu s prikolicom
kategorije O iz ¢lanka 4. stavka 1. toc¢ke (c) podtocke ii. Uredbe (EU)
2018/858, pod uvjetom da najveéa dopustena masa tog skupa nije veca
od 4250 kg. U slucaju da je tog skupa veca od 3500 kg, drzave ¢lanice, u
skladu s Prilogom V., zahtijevaju da se takvim skupom moze upravljati

samo nakon:
— zavrSenog tecaja osposobljavanja, ili
— polozenog ispita vjestina i ponaSanja.

Drzave ¢lanice mogu zahtijevati ispunjenje oba uvjeta, tj. zavrSen tecaj

osposobljavanja i polozen ispit vjestina i ponasanja.
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Pod uvjetom da je takav tecaj osposobljavanja zavrSen ili da je poloZen
ispit, ili oboje, u skladu s Prilogom V. i ne dovode¢i u pitanje pravila o
homologaciji tipa za doti¢na vozila, motorna vozila ove kategorije mogu

se sastojati od:

— motornog vozila za stanovanje ¢ija je najveca dopustena masa veca
od 3500 kg, ali nije veca od 4250 kg, ukljucujuéi u skupu s
prikolicom, ako najve¢a dopustena masa skupa nije veca od

5000 kg,

—  uz odobrenje drzave €lanice u skladu s uvjetima iz ¢lanka 9.
stavka 4. tocke (d), vozilo hitnih sluzbi s vlastitim pogonom koje se
upotrebljava u svrhu odrzavanja javne sigurnosti i reda, medu
ostalim pruzanjem hitne pomoc¢i tijekom izvanrednih situacija
izazvanih prirodnim ili ljudskim djelovanjem, kao §to su policijska
vozila, vozila hitne pomoc¢i, vozila civilne zastite, spasilacka vozila
ili vatrogasna vozila ¢ija je najveca dopusStena masa veca od
3500 kg, ali nije vec¢a od 5000 kg, ukljucujuci u skupu s

prikolicom, ili
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— motorno vozilo s pogonom na alternativna goriva koje je
obuhvaceno istovrijednoscu iz ¢lanka 9. stavka 2. tocke (j), u skupu
s prikolicom, koje ve¢ nije obuhvaceno drugom alinejom, ako je
najveca dopustena masa tog skupa veca od 4250 kg, ali nije veca

od 5000 kg.

Drzave ¢lanice na vozackoj dozvoli navode, putem odgovarajuc¢eg koda
Unije utvrdenog u dijelu E Priloga 1., pravo na upravljanje takvim
skupom, takvim motornim vozilom za stanovanje ili vozilom hitnih

sluzbi.
iii.  kategorija BE:

— ne dovodeci u pitanje pravila o homologaciji tipa za doti¢na vozila,
skupovi vozila koji se sastoje od vucnog vozila kategorije B 1 prikolice ili
poluprikolice kategorije mase O ili O2 iz ¢lanka 4. stavka 1. tocke (c)
Uredbe (EU) 2018/858;

iv.  kategorija C1:

— motorna vozila, osim onih iz kategorija D1 ili D, ¢ija je najveca
dopustena masa veca od 3500 kg, ali nije vec¢a od 7500 kg, 1 koja su

konstruirana i izradena za prijevoz najvise osam putnika uz vozaca,
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V.

Vi.

— motorna vozila ove kategorije mogu biti u skupu s prikolicom

kategorije Oy iz €lanka 4. stavka 1. tocke (c) podtocke i. Uredbe
(EU) 2018/858;

kategorija C1E:

—  ne dovode¢i u pitanje pravila o homologaciji tipa za doti¢na vozila,
skupovi vozila koji se sastoje od vucnog vozila kategorije C1 i njegove
prikolice ili poluprikolice ¢ija je najveca dopustena masa veca od 750 kg,

pod uvjetom da dopustena masa skupa nije veca od 12 000 kg,

—  ne dovode¢i u pitanje pravila o homologaciji tipa za doti¢na vozila,
skupovi vozila koji se sastoje od vucnog vozila kategorije B i njegove
prikolice ili poluprikolice ¢ija je najveca dopustena masa veca od

3500 kg, pod uvjetom da dopustena masa skupa nije veca od 12 000 kg.
kategorija C:

— motorna vozila, osim onih kategorije D1 ili D, ¢ija je najveéa dopustena
masa veca od 3500 kg i koja su konstruirana 1 izradena za prijevoz

najvise osam putnika uz vozaca,
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— motorna vozila ove kategorije mogu biti u skupu s prikolicom
kategorije Oy iz €lanka 4. stavka 1. tocke (c) podtocke i. Uredbe
(EU) 2018/858.

vii. kategorija CE:

—  ne dovode¢i u pitanje pravila o homologaciji tipa za doti¢na vozila,
skupovi vozila koji se sastoje od vucnog vozila kategorije C i njegove

prikolice ili poluprikolice ¢ija je najveca dopustena masa veca od 750 kg;
viii. kategorija D1:

—  motorna vozila konstruirana i izradena za prijevoz vise od 8, ali ne vise

od 16 putnika uz vozaca i ¢ija najveca duZzina nije veca od 8 metara,

— motorna vozila ove kategorije mogu biti u skupu s prikolicom
kategorije O iz Clanka 4. stavka 1. tocke (c) podtocke 1. Uredbe
(EU) 2018/858;

ix. kategorija D1E:

— ne dovodeci u pitanje pravila o homologaciji tipa za doti¢na vozila,
skupovi vozila koji se sastoje od vucnog vozila kategorije D1 1 prikolice

¢ija je najveca dopusStena masa veca od 750 kg.
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X.  kategorija D:

— motorna vozila konstruirana i izradena za prijevoz najvise osam putnika

uz vozaca,

— motorna vozila ove kategorije mogu biti u skupu s prikolicom
kategorije O1 iz €lanka 4. stavka 1. tocke (c) podtocke i. Uredbe
(EU) 2018/858;

xi.  kategorija DE:

— ne dovodeci u pitanje pravila o homologaciji tipa za doti¢na vozila,
skupovi vozila koji se sastoje od vucnog vozila kategorije D i prikolice

¢ija je najveca dopusStena masa veca od 750 kg.

2. Drzave ¢lanice mogu iz primjene ovog Clanka izuzeti odredene posebne vrste vozila s
vlastitim pogonom, ukljuc¢uju¢i posebna vozila za osobe s invaliditetom, podlozno
prethodnoj suglasnosti Komisije, koja se temelji na procjeni u¢inka predlozenog izuzeca na

sigurnost na cestama.

Drzave ¢lanice iz primjene ove Direktive mogu izuzeti vrste vozila koja upotrebljavaju
oruzane snage 1 tijela civilne zastite ili koja su pod njihovim nadzorom. O tome

izvjeS¢uju Komisiju.
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Clanak 7.
Minimalna dob

1. Minimalna dob podnositelja zahtjeva kojem se moze izdati vozacka dozvola jest sljedeca:
(a) 16 godina za kategorije AM, Al 1B1;
(b) 18 godina za kategorije A2, B, BE, C1 1 C1E;
(c) zakategoriju A:

1. 20 godina za motocikle. Medutim, upravljanje motociklima te kategorije
dopusteno je samo osobama s najmanje dvije godine prethodnog iskustva
upravljanja motociklom s kategorijom vozacke dozvole A2. Od takvog
zahtjeva za dvije godine prethodnog iskustva moze se odstupiti ako podnositelj

zahtjeva ima najmanje 24 godine;
ii. 21 godina za motorne tricikle Cija je snaga veca od 15 kW;
(d) 21 godina za kategorije C, CE, D11 DIE;

(e) 18 godina za kategorije C i CE pod uvjetom da voza¢ ima svjedodzbu o stru¢noj

osposobljenosti (SSO) iz ¢lanka 6. stavka 1. Direktive (EU) 2022/2561;
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(f) 24 godine za kategorije D i DE;

(g) 21 godina za kategorije D i DE pod uvjetom da voza¢ ima svjedodzbu o stru¢noj
osposobljenosti iz ¢lanka 6. stavka 1. ili ¢lanka 6. stavka 2. Direktive (EU)

2022/2561.
2. Drzave ¢lanice mogu odrediti nizu ili viSu minimalnu dob za izdavanje vozackih dozvola:
(a) zakategoriju AM mogu je sniziti na 14 godina ili povisiti na 18 godina;
(b) za kategoriju B1 mogu je povisiti na 18 godina.

Za kategoriju B1 drzave Clanice mogu, uz prethodnu suglasnost Komisije, sniziti
minimalnu dob na 15 godina za izdavanje vozacke dozvole ogranicene na njihovo
drzavno podrucje za vozila iz ¢lanka 9. stavka 4. tocke (c) te pod uvjetima iz

¢lanka 6. stavka 1. tocke (c) podtocke 1. 1 iz ¢lanka 9. stavka 4. tocke (¢);

(c) zakategoriju A1 mogu je povisiti na 18 godina, pod uvjetom da su ispunjena oba

sljedec¢a uvjeta:

1. postoji razlika od barem dvije godine izmedu minimalne dobi za kategoriju A1l

1 minimalne dobi za kategoriju A2;

ii.  zahtijeva se barem dvije godine iskustva upravljanja motociklima kategorije
A2 prije mogucénosti stjecanja dozvole za upravljanje motociklima kategorije

A, kako je navedeno u stavku 1. tocki (c) podtocki i.;

PE-CONS 44/25 56



(d) zakategorije B i BE mogu je sniziti na 17 godina;

(e) zakategorije D1, DIE, D i DE mogu je sniziti na 18 godina, pod uvjetom da su

ispunjeni sljedeci uvjeti:

1. voza¢ ima svjedodzbu o stru¢noj osposobljenosti iz ¢lanka 6. stavka 1.

Direktive (EU) 2022/2561;

ii.  samo za kategorije D 1 DE voza¢ podlijeze ograni¢enjima utvrdenima u

¢lanku 5. stavku 3. tre¢em podstavku Direktive (EU) 2022/2561;

(f) zakategorije D 1 DE mogu je sniziti na 20 godina, pod uvjetom da vozac¢ ima
svjedodzbu o stru¢noj osposobljenosti iz ¢lanka 6. stavka 1. Direktive

(EU) 2022/2561.

3. Drzave ¢lanice mogu sniziti minimalnu dob za kategoriju C na 18 godina, a za

kategoriju D na 21 godinu, za:

(a) vozila hitnih sluzbi s vlastitim pogonom koja se upotrebljavaju za odrzavanje javne
sigurnosti 1 reda, medu ostalim pruzanjem hitne pomo¢i tijekom izvanrednih situacija
izazvanih prirodnim ili ljudskim djelovanjem, kao Sto su policijska vozila, vozila

hitne pomo¢i, vozila civilne zastite, spasilacka vozila ili vatrogasna vozila;

(b) vozila koja provode ispitivanja na cesti u svrhu popravka ili odrzavanja.
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4. Vozacke dozvole koje se izdaju u skladu sa stavcima 2. i 3. valjane su samo na drzavnom
podrucju drzave Clanice koja izdaje vozacku dozvolu dok imatelj vozacke dozvole ne

dosegne minimalnu dob utvrdenu u stavku 1., nakon ¢ega su valjane u cijeloj Uniji.

Drzave ¢lanice mogu na svojem drzavnom podrucju priznati valjanost vozackih dozvola
1zdanih voza¢ima mladima od minimalne dobi utvrdene u stavku 1. Medutim, one ne

priznaju valjanost vozackih dozvola izdanih na temelju stavka 2. tocaka (b), (e) i (f).

Drzave ¢lanice mogu svaka na svojem drzavnom podru¢ju uzajamno priznati valjanost

vozackih dozvola izdanih voza¢ima mladima od minimalne dobi utvrdene u stavku 3.

tocki (a).
Clanak 8.
Uvjeti i ogranicenja
1. U slucaju da drzave Clanice izdaju vozacku dozvolu pod odredenim uvjetima, te uvjete

navode na vozackoj dozvoli putem odgovarajuc¢ih kodova Unije utvrdenih u dijelu E
Priloga 1. Mogu upotrebljavati i nacionalne kodove za navodenje uvjeta koji nisu
obuhvaceni dijelom E Priloga I. Ako to ucine, o tome pravodobno obavjes¢uju Komisiju te
joj dostavljaju detalje o nacionalnim kodovima i slu¢ajevima u kojima se upotrebljavaju, i
to nakon stupanja na snagu ove Direktive i ako naknadno dodaju takve nacionalne kodove

ili ih izmijene.
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Ako se vozacu zbog njegova tjelesnog invaliditeta izdaje vozacka dozvola u pogledu samo
odredenih vrsta vozila ili samo vozila prilagodenih kako bi se nadoknadio takav tjelesni
invaliditet, ispit vjeStina i ponaSanja predviden u ¢lanku 10. stavku 1. provodi se u takvom
vozilu. Drzave Clanice donose potrebne odredbe kako bi se osobama s tjelesnim
invaliditetom omogucilo polaganje ispita u vozilu prilagodenom njihovu tjelesnome

invaliditetu.

Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 25. radi izmjene
dijela E Priloga I., prema potrebi kako bi se uzeo u obzir tehnicki, operativni ili znanstveni

napredak.
Clanak 9.
Stupnjevanje i istovrijednosti kategorija

Vozacke dozvole za kategorije BE, C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D i DE izdaju se samo

vozacima koji ve¢ imaju pravo upravljati vozilima kategorije B.
Valjanost vozackih dozvola odreduje se kako slijedi:

(a) vozacke dozvole izdane za kategorije C1E, CE, D1E ili DE valjane su i za skupove

vozila kategorije BE;

(b) vozacke dozvole izdane za kategoriju CE vijane su i za kategoriju DE ako njihovi

imatelji imaju pravo upravljati vozilima kategorije D;
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(¢) vozacke dozvole izdane za kategoriju C1E ili CE valjane su i za kategoriju D1E ako
njihovi imatelji imaju pravo upravljati vozilima kategorije D1;

(d) vozacke dozvole izdane za kategorije CE 1 DE valjane su 1 za kategorije C i1 C1
odnosno D1 D1;

(e) vozacke dozvole izdane za kategorije CE 1 DE valjane su i za skupove vozila u
kategoriji C1E odnosno D1E;

(f) vozacke dozvole izdane za kategorije C1E 1 D1E valjane su i za kategoriju C1
odnosno D1;

(g) vozacke dozvole izdane za bilo koju kategoriju valjane su i za vozila s vlastitim
pogonom kategorije AM. Medutim, drzava ¢lanica moze za vozacke dozvole izdane
na svojem drzavnom podrucju ograniciti istovrijednosti za kategoriju AM na vozacke
dozvole za kategorije A1, A2 i1 A ako ta drzava Clanica uvede prakticni ispit kao
uvjet za dobivanje vozacke dozvole za kategoriju AM;

(h) vozacke dozvole izdane za kategoriju A2 valjane su i za kategoriju Al;

(1) vozacke dozvole izdane za kategorije A, B, C ili D valjane su i za kategorije Al 1 A2
odnosno B1, C11DlI;
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W)

(k)

dvije godine nakon §to je prvi put izdana, vozacka dozvola kategorije B valjana je i
za upravljanje motornim vozilima, ukljucujuéi vozila hitnih sluzbi s vlastitim
pogonom koja se upotrebljavaju za odrzavanje javne sigurnosti i reda, medu ostalim
pruzanjem hitne pomoc¢i tijekom izvanrednih situacija izazvanih prirodnim ili
ljudskim djelovanjem, kao Sto su policijska vozila, vozila hitne pomo¢i, vozila
civilne zastite, spasilacka vozila ili vatrogasna vozila, koja se u cijelosti ili
djelomi¢no pogone alternativnim gorivima kako su definirana u ¢lanku 2.

Direktive 96/53/EZ i koja su odobrena na temelju Uredbe (EU) 2018/858, Cija je
najveca dopusStena masa veca od 3500 kg, ali nije veca od 4250 kg. Ako je ispunjen
uvjet utvrden u ¢lanku 6. stavku 1. tocki (c) podtocki ii. ove Direktive, ta vozila
mogu biti u skupu s prikolicom, pod uvjetom da najve¢a dopusStena masa skupa nije
veca od 5000 kg. Motorna vozila za stanovanje nisu obuhvacena istovrijednoscu iz

ove tocke;

dvije godine nakon §to je prvi put izdana, vozacka dozvola kategorije BE valjana je i
za upravljanje skupom motornog vozila koje se cijelosti ili djelomi¢no pogoni
alternativnim gorivima kako su definirana u ¢lanku 2. Direktive 96/53/EZ 1 koja su
odobrena na temelju Uredbe (EU) 2018/858, ¢ija je najveca dopusStena masa veca od
3500 kg, ali nije veca od 4250 kg, kao vu¢nog vozila i prikolice ili poluprikolice
kategorija mase O ili Oz utvrdenih u ¢lanku 4. stavku 1. tocki (c) Uredbe (EU)
2018/858.
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3. Drzave ¢lanice mogu za voznju na svojim drzavnim podru¢jima odobriti sljedece

istovrijednosti:

(a) motorni tricikli s vozackom dozvolom za kategoriju B, za motorne tricikle ¢ija je
najveca neto snaga veca od 15 kW, pod uvjetom da imatelj vozacke dozvole

kategorije B ima najmanje 21 godinu;
(b) motocikli kategorije Al s vozackom dozvolom za kategoriju B.

Istovrijednosti predvidene prvim podstavkom uzajamno se priznaju u drzavama ¢lanicama

koja su ih odobrile.

Drzave ¢lanice na vozackoj dozvoli navode da imatelj ima pravo upravljati vozilima iz
prvog podstavka samo uz pomo¢ odgovarajuc¢ih kodova Unije utvrdenih u dijelu E

Priloga 1.

Drzave ¢lanice bez odgode obavjescuju Komisiju o istovrijednostima iz prvog podstavka
koje su odobrene na njihovim drZzavnim podru¢jima, medu ostalim o svim odgovaraju¢im
nacionalnim kodovima koji su se upotrebljavali prije ... [datum stupanja na snagu ove

Direktive]. Komisija stavlja te informacije na raspolaganje drzavama ¢lanicama.
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4. Drzave ¢lanice mogu odobriti upravljanje sljede¢im kategorijama vozila na svojem

drzavnom podrudju:

(a) vozila kategorije D1 najvece dopustene mase od 3500 kg, bez posebne opreme
namijenjene prijevozu putnika s invaliditetom, vozac¢ima starijima od 21 godine koji
imaju vozacku dozvolu kategorije B, najmanje dvije godine nakon §to je ta vozacka
dozvola prvi put izdana vozacu i pod uvjetom da vozila upotrebljavaju neprofitni

subjekti u socijalne svrhe i1 da vozac pruza svoje usluge dobrovoljno;

(b) vozila ¢ija je najveca dopustena masa veca od 3500 kg, vozacima starijima od
21 godine koji imaju vozacku dozvolu kategorije B, najmanje dvije godine nakon §to
je ta vozacka dozvola prvi put izdana vozacu, pod uvjetom da ta vozila ispunjavaju

sve sljedece uvjete:

1. u stanju mirovanja namijenjena su za upotrebu samo kao objekti za ucenje ili

rekreaciju;
ii.  upotrebljavaju ih neprofitni subjekti u socijalne svrhe;

iii.  prenamijenjena su tako da se ne mogu upotrebljavati za prijevoz visSe od devet
osoba ni za prijevoz robe osim one koja je nuzna za namjene utvrdene u

podtockama i. 1 ii.;
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(c) vozila kategorije B ¢ija najveca dopustena masa nije veca od 2500 kg i ¢ija je
najveca brzina tehnickim sredstvima ograni¢ena na 45 km/h, voza¢ima mladima od
21 godine koji imaju vozacku dozvolu kategorije B1 koja je izdana u skladu s
uvjetima utvrdenima u ¢lanku 6. stavku 1. tocki (c) podtocki 1. drugom odlomku te,

prema potrebi, ¢lanku 7. stavku 2. tocki (b);

(d) vozila s vlastitim pogonom koja se upotrebljavaju za odrzavanje javne sigurnosti i
reda, medu ostalim pruzanjem hitne pomo¢i tijekom izvanrednih situacija izazvanih
prirodnim ili ljudskim djelovanjem, kao Sto su policijska vozila, vozila hitne pomo¢i,
vozila civilne zastite, spasilacka vozila ili vatrogasna vozila ¢ija je najve¢a dopusStena
masa veca od 3500 kg, ali nije veca od 5000 kg, koja mogu biti u skupu s prikolicom
ako najveca dopustena masa tog skupa nije veca od 5000 kg, vozacima koji su
navrsili 20 godina, imaju vozacku dozvolu kategorije B, prosli su osposobljavanje
i/ili ispitivanje, kako se zahtijeva ¢lankom 6. stavkom 1. tockom (c) podto¢kom ii., i
koji voze isklju¢ivo u svrhu za koju je vozilo hitnih sluzbi namijenjeno, ukljucujuci

potrebno odrzavanje i probne voznje.

Ako drzave Clanice na vozackoj dozvoli navode da imatelj ima pravo upravljati vozilima iz
prvog podstavka toc¢aka (a) i (b), ¢ine to samo s pomoc¢u odgovaraju¢ih nacionalnih

kodova.

Drzave ¢lanice mogu na svojim drzavnim podrucjima privremeno ili na neodredeno
vrijeme uzajamno priznati valjanost vozackih dozvola izdanih na temelju prvog podstavka

tocke (d).
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Drzave ¢lanice obavjeS¢uju Komisiju o svakom odobrenju izdanom u skladu s

ovim stavkom.

5. Drzave ¢lanice imaju pravo na svojim drzavnim podrucjima odobriti upravljanje vozilima
kategorije D ili D1 imateljima vozacke dozvole izdane za kategoriju C pod uvjetom da se u

vozilu ne prevozi nijedna druga osoba i pod uvjetom da je vozac:

(a) osoba koja obavlja tehnicki pregled u skladu s Direktivom 2014/45/EU Europskog

parlamenta i Vije¢a'® u krugu od 5 km od stanice za tehnicki pregled; ili

(b) mehanicar radionice za popravak vozila koji obavlja probnu voznju, u krugu od 5 km
od radionice, nakon §to je vozilo popravljeno ili u svrhu odrzavanja odnosno

pregleda.

Prilikom napustanja stanice za tehnicki pregled ili radionice imatelj vozacke dozvole
kategorije C mora biti u moguénosti dokazati tijekom bilo kakve provjere da se vozilom
upravlja u svrhu tehnickog pregleda iz tocke (a) ili probne voznje iz tocke (b). Drzave

Clanice obavjes¢uju Komisiju o svakom odobrenju izdanom u skladu s ovim stavkom.

19 Direktiva 2014/45/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 3. travnja 2014. o periodi¢nim

tehnickim pregledima motornih vozila i njihovih priklju¢nih vozila te stavljanju izvan snage
Direktive 2009/40/EZ (SL L 127, 29.4.2014., str. 51.,
ELLI: https://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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Clanak 10.

Izdavanje, valjanost i obnavljanje

Vozacke dozvole izdaju se samo podnositeljima zahtjeva koji ispunjavaju sljedece uvjete:

(a)

(b)

(c)

polozili su ispit vjestina 1 ponasanja i ispit znanja u skladu s Prilogom II. te su
zadovoljili minimalne standarde u pogledu tjelesne i mentalne sposobnosti za

upravljanje vozilom u skladu s Prilogom III.;

za kategoriju AM polozili su samo ispit znanja; drzave Clanice za tu kategoriju ipak
mogu od podnositelja zahtjeva zatraziti polaganje ispita vjestina 1 ponasanja te mogu

primijeniti ¢lanak 11. u pogledu ove kategorije.

Za vozila na tri kotaca i Cetverocikle u toj kategoriji drzave ¢lanice mogu uvesti
poseban ispit vjestina 1 ponasanja. Za razlikovanje vozila unutar kategorije AM na

vozacku dozvolu mozZe se otisnuti nacionalni kod;

za kategoriju A2 ili kategoriju A, i pod uvjetom da su stekli najmanje dvije godine
iskustva u upravljanju motociklom kategorije A1l odnosno kategorije A2, ispunili su

jedno od sljedeceg:
1. polozili su samo ispit vjesStina i1 ponasanja; ili

ii.  zavrsili su osposobljavanje u skladu s Prilogom VI;
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(d) zavrsili su osposobljavanje ili polozili ispit vjeStina i ponaSanja ili su zavrsili
osposobljavanje i polozili ispit vjestina i ponasanja u skladu s Prilogom V. u vezi s
kategorijom B za upravljanje skupom vozila, motornim vozilom za stanovanje,
vozilom hitnih sluzbi ili vozilom s pogonom na alternativna goriva iz ¢lanka 6.

stavka 1. tocke (c) podtocke ii.;

() imaju uobicajeno boraviste na drzavnom podruc¢ju drzave ¢lanice koja izdaje
vozacku dozvolu, ili su obuhvaéeni iznimkama utvrdenima u ¢lanku 20. stavcima 3.
ili 4., 1li mogu dokazati da u trenutku podnosenja zahtjeva ondje studiraju najmanje

prethodnih Sest mjeseci.
2. Trajanje administrativne valjanosti vozackih dozvola koje izdaju drzave ¢lanice je sljedece:

(a) 15 godina za kategorije AM, Al, A2, A, B, Bl i BE. Drzave Clanice mogu trajanje
skratiti na 10 godina ako njihovo nacionalno pravo dopusta da se vozacka dozvola

upotrebljava i kao osobna identifikacijska isprava;
(b) pet godina za kategorije C, CE, C1, C1E, D, DE, D11 DIE.

Obnavljanje vozacke dozvole moze dovesti do novog razdoblja administrativne valjanosti
za jednu ili vise kategorija kojima imatelj vozaCke dozvole ima pravo upravljati, u mjeri u

kojoj je to u skladu s ovom Direktivom.
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Prisutnost mikrocipa ili QR koda na temelju ¢lanka 4. stavaka 5. i1 6. nije preduvjet za
valjanost vozacke dozvole. Gubitak ili nemoguénost o€itavanja mikrocipa ili QR koda, ili

bilo koje drugo ostecenje, ne utjecu na valjanost vozacke dozvole.

Radi povecanja sigurnosti na cestama drzave ¢lanice mogu ograniciti razdoblje
administrativne valjanosti bilo koje kategorije vozackih dozvola izdanih novim voza¢ima

kako bi se na takve vozace primijenile posebne mjere.

Drzave ¢lanice mogu ograniciti razdoblje administrativne valjanosti pojedinacnih vozackih
dozvola za bilo koju kategoriju ako je nuzno ucestalije provoditi zdravstvene preglede,
samoprocjene ili druge posebne mjere, kao Sto su ograni¢enja za pocinitelje prometnih

prekrsaja.

Drzave ¢lanice ograni¢avaju razdoblje administrativne valjanosti pojedinacnih vozackih
dozvola u skladu s ¢lankom 6. stavkom 1. to¢kom (c) podto¢kom i. drugim odlomkom.

Tako ograni¢ena vozacka dozvola ne moze se obnoviti.

Drzave ¢lanice mogu skratiti razdoblja administrativne valjanosti utvrdena u prvom
podstavku za vozacke dozvole imatelja koji borave na njihovu drzavnom podrucju i koji su
navrsili 65 godina kako bi se uvjetovala ¢esc¢a provedba zdravstvenih pregleda,
samoprocjena ili drugih posebnih mjera, kao Sto su tecajevi za obnovu znanja.

Takvo skra¢eno razdoblje administrativne valjanosti primjenjuje se samo prilikom

obnavljanja vozacke dozvole.
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Drzave ¢lanice mogu skratiti razdoblje administrativne valjanosti iz ovog stavka za
vozacke dozvole osoba kojima je izdana privremena boraviSna dozvola ili koje na njihovim
drzavnim podruc¢jima imaju privremenu zastitu ili odgovarajucu zastitu na temelju

nacionalnog prava.

3. Za obnavljanje vozackih dozvola po isteku njihove administrativne valjanosti potrebno je

ispuniti oba sljedeca uvjeta:

(a) podnositelj zahtjeva za obnavljanje i1 dalje zadovoljava minimalne standarde u
pogledu tjelesne 1 mentalne sposobnosti za upravljanje vozilom utvrdene u

Prilogu IIL;

(b) podnositelj zahtjeva za obnavljanje ima uobi¢ajeno boraviste na drzavnom podrucju
drzave Clanice koja izdaje vozacku dozvolu, ili je obuhvacen iznimkama utvrdenima
u ¢lanku 20. stavku 3., ili ima dokaz da podnositelj zahtjeva za obnavljanje u

trenutku podnoSenja zahtjeva u njoj studira najmanje prethodnih Sest mjeseci.

4. Ne dovode¢i u pitanje nacionalno kazneno pravo i pravo u podrucju policijskog nadzora,
drzave Clanice na izdavanje vozackih dozvola mogu primijeniti nacionalne odredbe u vezi

s drugim uvjetima osim onih utvrdenih u ovoj Direktivi. O tome izvje$¢uju Komisiju.

5. Nitko ne moze imati vise od jedne vozacke dozvole. Medutim, mobilna vozacka dozvola

moze se istodobno prikazati na vise od jednog elektronickog uredaja.

Drzava c¢lanica odbija izdati vozacku dozvolu ako podnositelj zahtjeva ve¢ ima vozacku

dozvolu koju je izdala druga drzava ¢lanica.
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Drzave clanice poduzimaju mjere potrebne za primjenu drugog podstavka. Ako postoje
opravdani razlozi za sumnju da podnositelj zahtjeva ve¢ ima vozacku dozvolu, mjere
potrebne za izdavanje, nadomjestanje, obnavljanje ili zamjenu vozacke dozvole
obuhvacaju provjeru kod drugih drzava ¢lanica ima li podnositelj zahtjeva ve¢ vozacku

dozvolu. Drzave ¢lanice u tu se svrhu koriste mrezom EU-a za vozacke dozvole.

Ne dovode¢i u pitanje ¢lanak 3. stavak 6., drzava €lanica koja izdaje vozacku dozvolu

postupa s duznom paznjom kako bi osigurala da osoba ispunjava zahtjeve utvrdene u

stavku 1. ovog €lanka te, ako utvrdi da je odredena vozacka dozvola izdana iako ti zahtjevi

nisu bili ispunjeni, primjenjuje nacionalne odredbe o ukidanju vozacke dozvole ili prava na

upravljanje vozilom.

6. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 25. radi izmjene

priloga IL., III., V. 1 VL., prema potrebi kako bi se uzeo u obzir tehnicki, operativni ili

znanstveni napredak.
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Clanak 11.

Uskladenost s minimalnim standardima u pogledu tjelesne i mentalne sposobnosti

1. Drzave ¢lanice osiguravaju da se, prije nego $to se prvi put izda vozacka dozvola,
podnositelji zahtjeva podvrgnu lijecnickom pregledu u kojem se primjenjuju minimalni
standardi u pogledu tjelesne i mentalne sposobnosti koji obuhvacaju sva zdravstvena stanja
utvrdena u Prilogu III. To se primjenjuje na izdavanje vozackih dozvola kategorije AM
samo ako to zahtijeva doti¢na drzava €lanica u skladu s ¢lankom 10. stavkom 1.
tockom (b). Medutim, lije¢nicki pregled potreban je pri podnosenju zahtjeva za vozacke
dozvole za kategorije C, CE, C1, C1E, D, D1, DE ili D1E, neovisno o tome je li lijecnicki

pregled obavljen za neku drugu kategoriju.

2. Prije obnavljanja vozacke dozvole podnositelji zahtjeva za obnavljanje obavljaju lije¢nicki
pregled koji obuhvaca zdravstvena stanja utvrdena u Prilogu III. Navedeno se primjenjuje
na obnavljanje vozackih dozvola kategorije AM samo ako to zahtijeva doti¢na drzava

¢lanica u skladu s ¢lankom 10. stavkom 1. tockom (b).
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3. Neovisno o stavcima 1. 1 2. i u mjeri u kojoj u Prilogu III. nije druk¢ije predvideno, na
primjer u slucaju odgovarajuce procjene vida podnositelja zahtjeva za vozacke dozvole u
skladu s Prilogom III. to¢kom 3,. drzave ¢lanice umjesto trazenja lijeCnickog pregleda za
kategorije AM, A, Al, A2, B, Bl i BE mogu primijeniti jednu ili obje sljedece alternativne

mjere:

(a) mogu zahtijevati od podnositelja zahtjeva ili imatelja vozacke dozvole da pri
podnosenju zahtjeva za izdavanje ili obnavljanje vozacke dozvole ispuni obrazac za

samoprocjenu koji obuhvaca zdravstvena stanja utvrdena u Prilogu IIL.; ili

(b) mogu uspostaviti nacionalni sustav za procjenu sposobnosti za upravljanje vozilom
kako bi se osiguralo da se nakon §to je podnositelju zahtjeva izdana vozacka dozvola
nakon lije¢ni¢kog pregleda ili samoprocjene reagira na znatne promjene tjelesne i
mentalne sposobnosti kako bi se ispunili minimalni standardi u pogledu tjelesne i

mentalne sposobnosti utvrdeni u Prilogu III.

4. Drzave clanice mogu predvidjeti odgovarajuce mjere kako bi odgovorile na nepostovanje
zahtjeva za ispunjavanje obrasca za samoprocjenu ili za svjesno pruzanje netoc¢nih ili
nepotpunih informacija u obrascu za samoprocjenu ili za neispunjavanje bilo kojeg

zahtjeva utvrdenog u skladu sa stavkom 3. to¢kom (b).

5. Drzave ¢lanice mogu primijeniti alternativnu mjeru iz stavka 3. tocke (b) tako da se njome
omoguci prac¢enje sposobnosti za upravljanje vozilom tijekom razdoblja administrativne

valjanosti.
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6. Ako na temelju informacija dobivenih u okviru razli¢itih alternativnih mjera iz stavka 3.
postane jasno da je vjerojatno da podnositelj zahtjeva ili imatelj vozacke dozvole ima
jedno ili vise zdravstvenih stanja iz Priloga III., drzave ¢lanice osiguravaju da podnositelj
zahtjeva ili imatelj vozacke dozvole obavi lije¢nicki pregled prije izdavanja ili obnavljanja

vozacke dozvole od strane drzave ¢lanice.

7. Ovim se ¢lankom drzave ¢lanice ne spreava da poduzmu mjere za podizanje svijesti 1
poboljsanje znanja zdravstvenog sektora i imatelja vozackih dozvola o minimalnim
standardima u pogledu tjelesne i mentalne sposobnosti za upravljanje vozilom utvrdenima

u Prilogu III.

Ako drzave ¢lanice donesu smjernice za lijecnike kako bi im se pomoglo u utvrdivanju
imatelja vozacke dozvole koji vise ne ispunjavaju minimalne standarde u pogledu tjelesne i
mentalne sposobnosti za upravljanje vozilom, o tome obavjes¢uju Komisiju. Komisija te

smjernice stavlja na raspolaganje drugim drzavama ¢lanicama.

Ako drzave ¢lanice osmisle kampanje za podizanje svijesti javnosti kako bi se gradane
informiralo o mentalnom ili tjelesnim zdravstvenim stanjima koji bi mogli narusiti
sposobnost za upravljanje vozilom, o tome obavjesc¢uju Komisiju. Komisija te informacije

stavlja na raspolaganje drugim drzavama ¢lanicama.

8. Standardi koje drzave ¢lanice utvrde za izdavanje ili svako naknadno obnavljanje vozacke

dozvole mogu biti strozi od onih utvrdenih u Prilogu III.
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Clanak 12.

Produljenje valjanosti u slucaju krize

U slucaju krize drzave ¢lanice mogu produljiti razdoblje administrativne valjanosti
vozackih dozvola koje bi inace istekle za razdoblje od najvise Sest mjeseci. Produljenje se

moze obnoviti ako kriza potraje.

Svako produljenje propisno se opravdava i o njemu se odmah obavjescuje Komisija.
Komisija odmah objavljuje te informacije u Sluzbenom listu Europske unije.
Drzave ¢lanice priznaju valjanost vozackih dozvola ¢ije je razdoblje administrativne

valjanosti produljeno na temelju ovog ¢lanka.

Na temelju opravdanih krajnje hitnih razloga povezanih s krizom iz stavka 1. koja pogada
dvije ili viSe drzava ¢lanica, Komisija moze donijeti provedbene akte koji se odmah
primjenjuju kako bi produljila razdoblje administrativne valjanosti svih ili odredenih
kategorija vozackih dozvola koje bi inace istekle. To produljenje ne smije biti dulje od
Sest mjeseci i moze se obnoviti ako kriza potraje. Ti se provedbeni akti donose u skladu s

postupkom iz ¢lanka 26. stavka 3.
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Ako drzava ¢lanica nije, 1 nije vjerojatno da ¢e biti, pogodena potesko¢ama zbog kojih
obnavljanje vozackih dozvola nije bilo izvedivo kao posljedica krize koja pogada dvije ili
vise drzava Clanica navedene u stavku 3., ili je poduzela odgovarajuce nacionalne mjere za
ublazavanje ucinka te krize, ta drzava ¢lanica, nakon $to o tome obavijesti Komisiju, moze
odluciti da nece primijeniti produljenje uvedeno provedbenim aktom iz stavka 3.

Komisija o tome obavjescuje ostale drzave Clanice i objavljuje obavijest u Sluzbenom listu

Europske unije.

Clanak 13.

Zamjena i nadomjestanje vozackih dozvola izdanih u drzavama ¢lanicama

Ako imatelj valjane vozacke dozvole izdane u jednoj drzavi Clanici stekne uobicajeno
boraviste u drugoj drzavi Clanici, od drzave Clanice uobicajenog boraviSta moze zatraziti
zamjenu svoje vozacke dozvole istovrijednom vozackom dozvolom. Drzava ¢lanica od
koje se trazi zamjena provjerava za koju je kategoriju ili kategorije vozacka dozvola ¢ija se

zamjena trazi jo§ valjana.

Postujuci nacelo teritorijalnosti kaznenog prava i prava u podruc¢ju policijskog nadzora,
drzava Clanica u kojoj imatelj vozacke dozvole druge drzave Clanice ima uobicajeno
boraviste moZe primijeniti svoje nacionalne odredbe o ukidanju, oduzimanju, suspenziji ili
ograni¢enju prava na upravljanje vozilom te, prema potrebi, moze u tu svrhu zamijeniti

vozacku dozvolu.
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3. Drzava ¢lanica koja zamjenjuje fizicku vozacku dozvolu vraca staru vozacku dozvolu

tijelima drzave ¢lanice koja je dozvolu izdala i navodi razloge za zamjenu.

Drzava ¢lanica koja zamjenjuje mobilnu vozacku dozvolu o tome obavjeScuje tijela drzave
¢lanice koja je dozvolu izdala i navodi razloge za zamjenu. DrZava €lanica koja je dozvolu
izdala osigurava da se prethodna mobilna vozacka dozvola viSe ne moze prikazati s
pomocu elektronickog uredaja kojim se u tu svrhu koristi imatelj vozacke dozvole.

Drzave ¢lanice koriste se mrezom EU-a za vozacke dozvole u svrhe komunikacije.

4. Vozacke dozvole kojima se nadomjestaju fizicke vozacke dozvole koje su oStecene,
izgubljene ili ukradene, ili se nadomjestaju fizi¢ke ili mobilne vozacke dozvole koje su bile
zlouporabljene, mogu izdati samo nadlezna tijela drzave ¢lanice u kojoj imatelj vozacke
dozvole ima uobicajeno boraviste, ili drzave ¢lanice koja je izdala dozvolu ako se
primjenjuje ¢lanak 20. stavak 3. Ta tijela nadomjestaju vozacku dozvolu na temelju
informacija koje imaju ili, prema potrebi, na temelju dokaza nadleznih tijela drzave ¢lanice
koja je izdala izvornu vozacku dozvolu. Ako je vozacku dozvolu nadomjestila drzava
¢lanica koja nije drzava Clanica koja je izdala dozvolu, a nadomjesStena vozacka dozvola
jos je u posjedu imatelja doticne vozacke dozvole ili je imatelj moze prikazati, primjenjuju

se postupci iz stavka 3.
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Clanak 14.

Dokazivanje prava na upravljanje vozilom tijekom zamjene ili nadomjestanja

Tijekom zamjene ili nadomjestanja vozacke dozvole drzava Clanica koja obavlja nadomjestanje ili
zamjenu osigurava da nadlezna tijela drzava ¢lanica mogu provjeriti valjanost prava imatelja
vozacke dozvole na upravljanje vozilom, posebno tijekom provjera na cesti. U tu svrhu drzava
¢lanica bez odgode dostavlja potrebne informacije o nadomjestanju ili zamjeni vozacke dozvole u
mrezi EU-a za vozacke dozvole ako je to potrebno zbog trajanja postupka zamjene ili
nadomjestanja. U takvim slucajevima drzava ¢lanica imatelju doti¢ne vozacke dozvole dostavlja
ispravu u kojoj se navodi da je podnesen zahtjev za nadomjestanje ili zamjenu vozacke dozvole

tog imatelja.

Clanak 15.

Zamjena vozackih dozvola koje su izdale trece zemlje

1. Ako drzava ¢lanica omogucava zamjenu vozacke dozvole koju je imatelju vozacke
dozvole koji je stekao uobicajeno boraviste na njezinu drzavnom podrucju izdala treca

zemlja, ta drzava €lanica zamjenjuje vozacku dozvolu u skladu s ovim ¢lankom.
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Ako drzava ¢lanica zamjenjuje vozacku dozvolu koju je izdala tre¢a zemlja koja nije
predmet provedbenog akta donesenog u skladu sa stavkom 7. ovog ¢lanka, ta zamjena, kao
1 svako naknadno obnavljanje ili nadomjestanje, biljezi se na vozackoj dozvoli koju izdaje
ta drzava Clanica upotrebom odgovarajuc¢eg koda utvrdenog u dijelu E Priloga 1.

Ako imatelj te vozacke dozvole naknadno stekne uobicajeno boraviste u drugoj drzavi
¢lanici, ta drzava moze odluciti da nece primijeniti nacelo uzajamnog priznavanja iz

¢lanka 3. stavka 6.

Drzave Clanice za takve zamjene primjenjuju svoje nacionalno pravo, u skladu s uvjetima

predvidenima u ovom stavku.

Ako je vozacka dozvola izdana za odredenu kategoriju od strane tre¢e zemlje koja je
predmet provedbenog akta donesenog u skladu sa stavkom 7., takva zamjena biljezi se na
vozackoj dozvoli koju izdaje ta drzava ¢lanica upotrebom odgovarajuceg koda iz dijela E
Priloga I. U tim slu¢ajevima drzave Clanice zamjenjuju vozacke dozvole u skladu s

uvjetima utvrdenima u relevantnoj provedbenom aktu.

Ako je vozacka dozvola izdana u drzavi ¢lanici zamijenjena za vozacku dozvolu iz
trece zemlje, drzave Clanice ne zahtijevaju ispunjavanje dodatnih uvjeta uz one utvrdene u
¢lanku 10. stavku 3. tocki (a) ni evidentiraju dodatne informacije za zamjenu te vozacke

dozvole iz tre¢e zemlje, u vezi s kategorijama izvorne vozacke dozvole.
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U situaciji navedenoj u prvom podstavku, ako podnositelj zahtjeva zatrazi zamjenu
vozacke dozvole koja je valjana i za kategorije vozila za koje podnositelj zahtjeva ima

pravo na upravljanje vozilom steceno u tre¢oj zemlji, primjenjuju se sljedeca pravila:

(a) ako je vozacka dozvola izdana za odredenu kategoriju od strane tre¢e zemlje koja je
predmet provedbenog akta donesenog u skladu sa stavkom 7., primjenjuje se

stavak 3.;

(b) ako nema provedbenog akta donesenog u skladu sa stavkom 7., primjenjuje se

stavak 2.

5. Zamjene iz stavaka 2., 3. 1 4. provode se samo ako je vozacka dozvola izdana u trecoj

zemlji predana nadleZnim tijelima drzave ¢lanice od koje je zatrazeno da obavi zamjenu.

6. Komisija moze utvrditi da tre¢a zemlja ima okvir za cestovni promet kojim se u cijelosti ili
djelomicno jamci razina sigurnosti na cestama usporediva s razinom u Uniji, §to
omogucuje da se vozacke dozvole koje je izdala ta tre¢a zemlja zamjenjuju, ako je to

potrebno nakon ispunjavanja odredenih prethodno utvrdenih uvjeta, u skladu sa stavkom 3.
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Ako Komisija utvrdi ¢injenicu iz prvog podstavka, ona moze, u suradnji s drzavama
¢lanicama, procijeniti okvir tre¢e zemlje za cestovni promet. Drzave ¢lanice dostavljaju
misljenje o okviru za cestovni promet koji je na snazi u utvrdenoj tre¢oj zemlji u roku koji
treba odrediti Komisija. Taj je rok najmanje 6 mjeseci i najvise 18 mjeseci.

Komisija obavlja procjenu nakon §to dobije misljenje od svih drzava ¢lanica ili nakon $to

prode rok za slanje misljenja, ovisno o tome koji je datum raniji.

Prilikom procjene okvira za cestovni promet koji je na snazi u tre¢oj zemlji Komisija

uzima u obzir barem sljedece elemente:

(a) zahtjeve u pogledu izdavanja vozackih dozvola koji su na snazi, kao $to su
klasifikacija kategorija vozackih dozvola, zahtjevi za minimalnu dob, uvjeti 1
zahtjevi za osposobljavanje vozaca i1 vozacke ispite te zdravstveni standardi za

izdavanje vozacke dozvole;

(b) 1izdaje li tre¢a zemlja mobilne vozacke dozvole, i ako to €ini, koji su primjenjivi

tehnicki 1 strukturni aranzmani za upravljanje sustavom,;

(c) ukojoj sumjeri u optjecaju krivotvorene vozacke dozvole i koje se mjere
poduzimaju za spreCavanje krivotvorenja vozackih dozvola i korupcije u vezi s

vozackim dozvolama,;

(d) razdoblje administrativne valjanosti vozackih dozvola koje izdaje tre¢a zemlja;
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(e) kakvi su prometni uvjeti u tre¢oj zemlji i jesu li usporedivi s prometnim uvjetima na

cestovnim mrezama u Uniji;
(f) razinu sigurnosti na cestama u tre¢oj zemlji,

(g) praksu i pravni okvir tre¢e zemlje u pogledu zamjene vozackih dozvola izdanih u

drzavama ¢lanicama.

7. Komisija moze, nakon obavljanja procjene iz stavka 6., putem provedbenog akta, odluditi
da tre¢a zemlja ima okvir za cestovni promet kojim se u cijelosti ili djelomi¢no jamci
razina sigurnosti na cestama usporediva s razinom u Uniji, kako bi se vozacke dozvole

izdane u toj trecoj zemlji mogle zamijeniti u skladu sa stavkom 3.
Provedbeni akt iz prvog podstavka ovog stavka sadrzava barem:

(a) kategorije vozackih dozvola iz ¢lanka 6. u pogledu kojih se moze izvrSiti zamjena u

skladu sa stavkom 3. ovog ¢lanka;

(b) datume izdavanja vozackih dozvola tre¢e zemlje nakon kojih se moze izvrsiti

zamjena u skladu sa stavkom 3;

(c) sve opce uvjete koje je potrebno ispuniti u svrhu provjere vjerodostojnosti sluzbene

isprave koja se zamjenjuje;
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(d) sve opce uvjete koje podnositelj zahtjeva mora ispuniti prije zamjene kako bi
dokazao da ispunjava minimalne standarde u pogledu tjelesne i mentalne

sposobnostima utvrdene u Prilogu III.

Ako vozacka dozvola podnositelja zahtjeva ne omogucuje podnositelju zahtjeva da ispuni
zahtjeve iz drugog podstavka tocke (a) ili (b) ovog stavka, drzave ¢lanice mogu odluciti
zamijeniti vozacku dozvolu u skladu sa stavkom 2. Ako podnositelj zahtjeva ne moze
ispuniti zahtjeve iz drugog podstavka tocke (c) ili (d) ovog stavka, drzave Clanice odbijaju

zamijeniti vozacku dozvolu.

Svim dodatnim uvjetima utvrdenima u provedbenom aktu iz prvog podstavka ovog stavka
predvida se ili primjenjivost nacionalnih odredaba drzave ¢lanice u skladu sa stavkom 2. ili

odbijanje zamjene vozacke dozvole ako podnositelj zahtjeva ne ispuni te uvjete.

Provedbeni akt iz ovog stavka donosi se u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 26.

stavka 2.

Provedbenim aktom donesenim u skladu sa stavkom 7. predvida se da Komisija najmanje
svake Cetiri godine provodi periodi¢no preispitivanje stanja sigurnosti na cestama u
doti¢noj trecoj zemlji. Drzave €lanice imaju moguénost dostaviti svoje misljenje. Ovisno o
zakljuccima preispitivanja, Komisija odrzava, mijenja ili suspendira, u mjeri u kojoj je to

potrebno, ili stavlja izvan snage taj provedbeni akt.
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10.

Komisija u Sluzbenom listu Europske unije 1 na svojim internetskim stranicama objavljuje
popis tre¢ih zemalja koje su predmet provedbenog akta donesenog u skladu sa stavkom 7.

te objavljuje 1 sve relevantne promjene u skladu sa stavkom 8.

Kako bi poduprla integraciju profesionalnih vozaca iz tre¢ih zemalja na unutarnje trziste
Unije, Komisija promice razmjenu primjera najbolje prakse u okviru stru¢ne skupine za
kvalifikacije 1 osposobljavanje vozaca odredenih cestovnih vozila osnovane na temelju

zahtjeva utvrdenog u ¢lanku 13. stavku 4. Direktive (EU) 2022/2561.

Clanak 16.
Ucinci ukidanja, oduzimanja, suspenzije ili ogranicenja,
prava vozaca na upravljanje vozilom s vlastitim pogonom,
njegove vozacke dozvole ili priznavanja

valjanosti njegove vozacke dozvole

Drzave ¢lanice odbijaju izdati vozacke dozvole podnositeljima zahtjeva ¢ija je vozacka

dozvola u drugoj drzavi ¢lanici ukinuta, oduzeta, suspendirana ili ograni¢ena.

Drzava ¢lanica odbija priznati valjanost bilo koje vozacke dozvole koju je izdala druga
drzava Clanica osobi €ije su pravo na upravljanje vozilom, vozacka dozvola ili priznavanje
valjanosti vozacke dozvole ukinuti, oduzeti, suspendirani ili ograni¢eni na drzavnom

podrucju prve drzave ¢lanice.
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Pravo na upravljanje vozilom, vozacka dozvola ili priznavanje njezine valjanosti smatraju
se ukinutima, oduzetima, suspendiranima ili ograni¢enima za potrebe ovog ¢lanka sve dok
doti¢na osoba ne ispuni sve uvjete koje je odredila drzava clanica kako bi mogla ponovno
ste¢i pravo na upravljanje vozilom ili svoju vozacku dozvolu, ili ponovno ostvariti
priznavanje valjanosti svoje vozacke dozvole, ili podnijeti zahtjev za novu vozacku

dozvolu.

Drzave ¢lanice osiguravaju da su svi uvjeti koje odrede kako bi osoba mogla ponovno steci
pravo na upravljanje vozilom ili svoju vozacku dozvolu, ili ponovno ostvariti priznavanje
valjanosti svoje vozacke dozvole, ili kako bi osoba mogla podnijeti zahtjev za novu
vozacku dozvolu, proporcionalni i da se njima ne diskriminiraju imatelji vozackih dozvola
izdanih u drugim drzavama ¢lanicama te da sami po sebi ne dovode do odbijanja izdavanja
vozacke dozvole ili priznavanja vozacke dozvole izdane u drugoj drzavi Clanici na

neodredeno vrijeme.

Ako je to opravdano ponasanjem ili tjelesnom ili mentalnom sposobno$c¢u osobe, drzave
¢lanice mogu toj osobi na neodredeno vrijeme zabraniti voZnju na svojem drzavnom
podrucju, a da toj osobi pritom ne pruze mogucnost da ponovno stekne pravo na
upravljanje vozilom ili svoju vozacku dozvolu ili ponovno ostvari priznavanje valjanosti

njezine vozacke dozvole, ili da podnese zahtjev za novu vozacku dozvolu.
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Odstupaju¢i od stavka 1., drzava ¢lanica koja toj osobi nije zabranila voznju moze, nakon
savjetovanja s drzavom ¢lanicom kako je navedeno u prvom podstavku ovog stavka, izdati
vozacku dozvolu toj osobi. Medutim, drzava ¢lanica koja je toj osobi zabranila voznju
moze na svojem drzavnom podrucju i na neodredeno vrijeme odbiti priznati vozacku

dozvolu koju je izdala druga drzava ¢lanica.

Clanak 17.

Sustav voznje uz pratnju

Ne dovodec¢i u pitanje Clanak 7. stavak 1. toCku (b), drzave ¢lanice izdaju vozacke dozvole,
u skladu s ¢lankom 10. stavkom 1., za kategoriju B oznac¢enu kodom Unije 98.02

utvrdenim u dijelu E Priloga 1. podnositeljima zahtjeva koji su navrsili 17 godina.

Odstupajuc¢i od ¢lanka 7. stavka 1. tocke (b) odnosno (d), drzave ¢lanice mogu izdati
vozacke dozvole za voznju na svojem drzavnom podrucju, u skladu s ¢lankom 10.

stavkom 1., za kategorije C1, CI1E ili C, oznac¢ene kodom Unije 98.02 utvrdenom u

dijelu E Priloga I. pod uvjetom da podnositelj zahtjeva ima svjedodzbu o stru¢noj
osposobljenosti dodijeljenu u skladu s ¢lankom 6. stavkom 1. Direktive (EU) 2022/2561 za
kategoriju C ili u skladu s ¢lankom 6. stavkom 2. Direktive (EU) 2022/2561 za

kategorije C1 i C1E, podnositeljima zahtjeva koji su navrs$ili 17 godina.

Vozacke dozvole izdane u skladu s prvim podstavkom uzajamno se priznaju u drzavama

¢lanicama koje izdaju takve vozacke dozvole.
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3. Imatelji vozacke dozvole oznacene kodom Unije 98.02 utvrdenom u dijelu E Priloga I. koji
nisu navrsili 18 godina upravljaju vozilom samo uz pratnju osobe na suvozackom mjestu
koja im mozZe pruzati savjete dok upravljaju vozilom. Osoba u pratnji mora se pridrzavati

pravila o voznji pod utjecajem alkohola ili droga. Osoba u pratnji:
(a) mora imati navrSene najmanje 24 godine;

(b) mora imati vozacku dozvolu odgovarajuce kategorije koja je izdana u Uniji prije viSe

od pet godina;

(¢) uzadnjih pet godina ne smije imati izrecenu zabranu voznje u drzavi ¢lanici koja je

izdala vozacku dozvolu iz tocke (b).

Drzava €lanica koja nije drzava €lanica izdavanja iz tocke (c) moze predvidjeti provedbu
zabrane voznje na svojem drzavnom podrucju nakon prekrSaja pocinjenog na njezinu
drzavnom podrucju, $to bi moglo ukazivati na nedostatak sposobnost osobe da sluzi kao

osoba u pratnji na temelju ovog ¢lanka.
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4. Drzave ¢lanice mogu zahtijevati identifikaciju osoba u pratnji iz stavka 3. kako bi se
osigurala uskladenost s ovim ¢lankom. Drzave ¢lanice mogu ograniciti broj osoba koje
mogu biti u pratnji u odnosu na odredenog vozaca s pratnjom. Drzave ¢lanice mogu na
svojem drzavnom podrucju primjenjivati dodatne uvjete, koje treba ispuniti osoba u pratnji
imatelja vozacke dozvole koju su izdale. Ti uvjeti moraju biti proporcionalni i prikladni za
postizanje ciljeva sustava voznje uz pratnju. Drzave ¢lanice izvjeSéuju Komisiju o tim
dodatnim uvjetima. Komisija informacije o tim dodatnim uvjetima stavlja na raspolaganje

javnosti.

Za osobu u pratnji imatelja vozacke dozvole kategorija C, C1E ili C1 zahtjevi iz prvog

podstavka mogu posebno ukljucivati zahtjev da osoba u pratnji:

(a) 1ma odgovarajucu kvalifikaciju i osposobljavanje pruZene u skladu s Direktivom

(EU) 2022/2561; ili

(b) pohadala je namjenski te¢aj osposobljavanja u trajanju od najmanje sedam sati, koji
se moze povecati na 14 sati, kako bi stekla potrebne profesionalne i pedagoske
vjestine kao dio periodicnog osposobljavanja za dobivanje svjedodzbe o stru¢noj

osposobljenosti.

5. Sustavom voznje uz pratnju ne ogranicava se postojeca mogucnost koju drzave ¢lanice
imaju u pogledu snizavanja minimalne dobi za podnositelje zahtjeva za vozacke dozvole
kategorije B kako je utvrdeno u ¢lanku 7. stavku 2. ili primjene povezanih uvjeta na

nacionalnoj razini.
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6. Drzave ¢lanice mogu primijeniti dodatne uvjete za izdavanje vozacke dozvole oznacene
kodom Unije 98.02 utvrdenog u dijelu E Priloga I. podnositeljima zahtjeva koji nisu
navrsili 18 godina. O tome izvjeS¢uju Komisiju. Komisija te informacije stavlja na

raspolaganje javnosti.

Clanak 18.

Probno razdoblje upravljanja vozilom

1. Imatelj vozacke dozvole izdane nakon polaganja vozackog ispita koji se zahtijeva na
temelju ¢lanka 10. stavka 1. tocke (a) smatra se ,,novim vozacem” i1 podlijeze probnom
razdoblju upravljanja vozilom. Trajanje probnog razdoblja upravljanja vozilom odreduje

drzava Clanica koja izdaje vozacku dozvolu i ono nije krace od dvije godine.

Ako novi vozac¢ ve¢ ima valjanu vozacku dozvolu za drugu kategoriju vozila, probno
razdoblje upravljanja vozilom u nacelu ukljucuje samo vrijeme preostalo u probnom
razdoblju za postojecu vozacku dozvolu. Medutim, za nove vozace koji imaju samo
vozacku dozvolu kategorije AM, za stjecanje dozvole nove kategorije u svakom je slucaju
potrebno novo probno razdoblje upravljanja vozilom. Drzave ¢lanice mogu, u pogledu
vozackih dozvola kategorija razliCitih od kategorije AM koje su izdale, zahtijevati dodatno
ili dopunsko probno razdoblje upravljanja vozilom, posebno kako bi se u obzir uzeli

razli€iti rizici 1 potrebne vjestine povezani s novom kategorijom vozacke dozvole.
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2. Drzave ¢lanice utvrduju pravila ili sankcije, ili oboje, za voznju pod utjecajem alkohola za
nove vozace koji su strozi od onih za iskusne vozace i poduzimaju sve potrebne mjere radi
osiguranja njihove provedbe. Ako drzave Clanice odluce propisati sankcije, one moraju biti

ucinkovite, proporcionalne, odvrac¢ajuce i nediskriminirajuce.
Osim toga, drzave ¢lanice poduzimaju mjere u svrhu smanjenja:
(a) voznje pod utjecajem droga medu novim vozacima;

(b) neuskladenosti sa zakonima i drugim propisima kojima se prenosi Direktiva
Vijeéa 91/671/EEZ?® 0 obaveznoj uporabi sigurnosnih pojaseva i sustava za

sigurnosno vezivanje djece u vozilima.

3. Nista u ovom ¢lanku ne sprecava drzave Clanice da u svoje nacionalno pravo uvedu
odredbe o nultoj toleranciji kojima se zabranjuje konzumacija alkohola ili droga prije
voznje za sve vozace. Ako drzave ¢lanice uvedu takve odredbe o nultoj toleranciji u svoje
nacionalno pravo, one poduzimaju sve potrebne mjere za uskladivanje svojeg nacionalnog

prava s mjerama poduzetima na temelju stavka 2.

4. Drzave ¢lanice mogu utvrditi dodatna pravila koja se na njihovu drzavnom podrucju
primjenjuju na nove vozace radi poboljSanja sigurnosti na cestama. O tome izvjescuju

Komisiju.

20 Direktiva Vije¢a 91/671/EEZ od 16. prosinca 1991. o obaveznoj uporabi sigurnosnih

pojaseva 1 sustava za sigurnosno vezivanje djece u vozilima (sigurnosnih sjedalica) (SL L
373,31.12.1991., str. 26., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1991/671/0j).
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Ako nadlezno tijelo drzave ¢lanice uobicajenog boravista vozacu odluci produljiti probno
razdoblje upravljanja vozilom zbog bilo kakvog nezakonitog postupanja, osigurava da se to

novo probno razdoblje zabiljezi na vozackoj dozvoli.

Drzave ¢lanice oznacuju vozacke dozvole izdane tijekom probnog razdoblja upravljanja

vozilom relevantnim kodom Unije utvrdenim u dijelu E Priloga I.

Clanak 19.

Ispitivaci
Ovlasteni ispitiva¢i moraju ispunjavati minimalne standarde utvrdene u Prilogu IV.
Na ovlastene ispitivace koji su obavljali tu funkciju i prije 19. sije¢nja 2013. primjenjuju se

samo zahtjevi u vezi s osiguravanjem kvalitete i mjerama redovitog periodi¢nog

osposobljavanja utvrdeni u tom prilogu.

Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 25. radi izmjene
Priloga IV., prema potrebi kako bi se uzeo u obzir tehnicki, operativni ili znanstveni

napredak.
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Clanak 20.

Uobicajeno boraviste

1. Uobicajenim boraviStem smatra se mjesto gdje osoba obi¢no zivi, to jest najmanje
185 dana u prethodnih 365 dana, 1 to zbog osobnih i1 poslovnih veza ili, u slu¢aju osobe
koja nema poslovnih veza, zbog osobnih veza koje upucuju na blisku povezanost izmedu te

osobe 1 mjesta u kojem Zivi.

Medutim, mjestom uobicajenog boravista osobe Cije su poslovne veze na drugom mjestu
od osobnih veza te koja stoga usporedo zivi na razli¢itim mjestima koja se nalaze u dvije ili
viSe drzava Clanica smatra se ono u kojem ta osoba ima osobne veze, pod uvjetom da se
tamo redovito vraca. Osoba nije obvezna ispuniti taj uvjet ako zivi u odredenoj drzavi
¢lanici u svrhu obavljanja zadac¢e odredenog trajanja. Pohadanje sveucilista ili Skole ne

predstavlja prijenos uobicajenog boravista.
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Za potrebe ¢lanka 10. stavka 3. tocke (b) i ¢lanka 13. stavka 4., smatra se da se uobicajeno
boraviste osoblja diplomatskih sluzbi Unije, odnosno duznosnika iz relevantnih odjela
Glavnog tajniStva Vijeca i Komisije, osoblja upuc¢enog iz diplomatskih sluzbi drzava
¢lanica te svih drugih zaposlenika ili izvodaca koji rade za institucije, tijela, urede 1
agencije Unije u podrucju vanjskog predstavljanja i koji su, kako bi mogli izvrSavati svoje
ugovorne obveze, izvan Unije Zivjeli barem 181 dan u posljednjih 365 dana, ili osoblja
diplomatskih sluzbi njezinih drzava €lanica, ili clanova njihovih obitelji koji su dio
njihovih kuc¢anstava, akreditiranih u tre¢im zemljama, nalazi na drzavnom podruc¢ju drzave
¢lanice ili drzava ¢lanica koje su izdale vozacke dozvole koje se obnavljaju ili

nadomjestaju.

U iznimnim slucajevima ako imatelj vozacke dozvole ne moze dokazati da ima uobicajeno
boraviste u odredenoj drzavi ¢lanici na temelju stavka 1., imatelj moze obnoviti ili

nadomyjestiti svoju vozacku dozvolu u drzavi ¢lanici koja ju je izdala.

Odstupajuéi od ¢lanka 10. stavka 1. toc¢ke (e) i za posebne potrebe prvog izdavanja
vozacke dozvole kategorije B, podnositelju zahtjeva kojemu drzava ¢lanica uobicajenog
boravista nije drzava ¢lanica drzavljanstva vozacku dozvolu moze izdati drzava Clanica
drzavljanstva ako u drzavi ¢lanici uobic¢ajenog boravista nije moguce polagati ispit znanja
ili prakti¢ni ispit ili nijedan od tih ispita na sluzbenom jeziku drzave ¢lanice drzavljanstva
podnositelja zahtjeva koji je ujedno sluzbeni jezik Unije, ili uz pomo¢ usmenog

prevoditelja.
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U skladu s Uredbom (EU) 2018/1724 drzave ¢lanice i Komisija korisnicima omogucuju
pristup informacijama o jezicima za koje se u svakoj drzavi ¢lanici osigurava pismeno ili

usmeno prevodenje ispita znanja 1 prakti¢nog ispita.

Clanak 21.

Istovrijednosti medu vozackim dozvolama koje nisu standardne vozacke dozvole Unije

1. Drzave ¢lanice primjenjuju istovrijednosti utvrdene Odlukom Komisije (EU) 2016/1945%1
izmedu prava dodijeljenih prije 19. sije¢nja 2013. 1 kategorija utvrdenih u ¢lanku 6.

ove Direktive.

2. Nijedno se pravo na upravljanje vozilom dodijeljeno prije 19. sije¢nja 2013. ne ukida niti

na bilo koji nacin ograni¢ava ovom Direktivom.

Clanak 22.

Uzajamna pomoc¢ 1 mreza EU-a za vozacke dozvole

1. Drzave ¢lanice medusobno si pomazu u provedbi ove Direktive. Razmjenjuju informacije
o vozackim dozvolama koje su izdale, zamijenile, nadomjestile, obnovile, ogranicile,
suspendirale, oduzele, ukinule ili opozvale 1 o zabranama voznje koje su izrekle ili koje,
prema potrebi, planiraju izreci te se medusobno savjetuju ako postoje osnovani razlozi za
sumnju da se na podnositelja zahtjeva za vozacku dozvolu primjenjuje zabrana voznje u
drugoj drzavi ¢lanici. Za razmjenu informacija koriste se mrezom EU-a za vozacke

dozvole.

A Odluka Komisije (EU) 2016/1945 od 14. listopada 2016. o istovrijednosti kategorija
vozackih dozvola (SL L 302, 9.11.2016., str. 62.),
ELLI: http://data.europa.eu/eli/dec/2016/1945/0j).
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2. Drzave ¢lanice mogu se koristiti mrezom EU-a za vozacke dozvole i za razmjenu

informacija u sljedec¢e svrhe:

(a) kako bi svojim tijelima omogucile da provjere valjanost i vjerodostojnost vozacke
dozvole, posebno tijekom provjera na cesti, istraga ili kao dio mjera protiv

krivotvorenja;
(b) kako bi olaksale istrage u skladu s Direktivom (EU) 2015/413;

(c) radiizvrSavanja Direktive (EU) 2022/2561 i provjere valjanosti i vjerodostojnosti
vozacke dozvole pri izvrsavanju Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i
Vijec¢a?? ili Uredbe (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a?3.

3. Pristup mrezi EU-a za vozacke dozvole mora biti zasticen. Mreza EU-a za vozacke
dozvole osigurava sinkronu, odnosno u stvarnom vremenu, i asinkronu razmjenu

informacija te slanje 1 primanje zasti¢enih poruka, obavijesti 1 privitaka.

2 Uredba (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. ozujka 2006. o
uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet i o
izmjeni uredbi Vijeca (EEZ) br. 3821/85 1 (EZ) br. 2135/98 te o stavljanju izvan snage
Uredbe Vijec¢a (EEZ) br. 3820/85 (SL L 102, 11.4.2006., str. 1.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

23 Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 4. veljace 2014. o tahografima
u cestovnom prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 o tahografu
u cestovnom prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca o
uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet
(SL L 60, 28.2.2014., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

PE-CONS 44/25 94



Drzave ¢lanice poduzimaju sve potrebne mjere kako bi osigurale da su informacije koje se

razmjenjuju putem mreze EU-a za vozacke dozvole aZurirane.

Drzave ¢lanice odobravaju pristup mrezi EU-a za vozacke dozvole samo tijelima

nadleznima za svrhe iz stavaka 1.1 2.

4. Drzave ¢lanice medusobno si pomazu i u provedbi mobilne vozacke dozvole, posebno
kako bi se zajam¢ila neometana interoperabilnost izmedu aplikacija i elemenata provjere iz

Priloga I. dijela C.

5. Komisija do 6 lipnja 2026. donosi provedbene akte kojima se utvrduje zajednicki skup
pravila kojima se ureduje rad mreze EU-a za vozacke dozvole, ukljuc¢ujuci detaljne
operativne i tehnicke zahtjeve te zahtjeve u pogledu sucelja. Ti se provedbeni akti donose u

skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 26. stavka 2.

6. Drzave ¢lanice mogu suradivati u provedbi bilo kojeg ukidanja, oduzimanja, suspenzije ili
bilo kakvog ogranic¢enja, prava na upravljanje vozilom ili vozacke dozvole, ili priznavanja
valjanosti vozacke dozvole, posebno ako su relevantne mjere ograni¢ene na odredene
kategorije vozackih dozvola ili na drzavna podrucja odredenih drzava ¢lanica, prije svega

putem napomena na vozackim dozvolama koje su izdale.
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Clanak 23.

Izvjescivanje koje provode drzave clanice

1. Drzave ¢lanice svake godine obavjes¢uju Komisiju o broju izdanih, obnovljenih,
nadomyjestenih, oduzetih 1 zamijenjenih vozackih dozvola za svaku kategoriju vozackih
dozvola. Podaci se dostavljaju zasebno za mobilne vozacke dozvole i fizicke vozacke

dozvole.

2. Drzave ¢lanice do... [Cetiri godine od datuma stupanja na snagu ove Direktive], a nakon
toga svakih pet godina, kako bi se olak$ala priprema izvjes¢a Komisije iz ¢lanka 24.,
Komisiji dostavljaju statisti¢ke podatke o prometnim nesre¢ama u kojima je osoba

ozlijedena ili poginula, a u kojima su sudjelovali vozaci koji obavljaju profesionalnu

djelatnost, posebno vozaci u dobi od 17 godina koji sudjeluju u sustavu voznje uz pratnju

1z ¢lanka 17. stavka 2.

3. Drzave ¢lanice mogu periodi¢no razmjenjivati podatke s Komisijom o nacionalnom pravu

0 postupanju s necestovnim pokretnim strojevima i o povezanim pitanjima sigurnosti na
cestama te mogu dostaviti informacije ako se uoce problemi povezani sa slobodnim

kretanjem radnika.
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Clanak 24.

Preispitivanje i izvjescivanje koje provodi Komisija

1. Komisija do ... [5 godina od datuma stupanja na snagu ove Direktive], a nakon toga svakih
pet godina, predstavlja izvjeS¢e Europskom parlamentu i Vije¢u o provedbi ove Direktive.

U okviru izvjes¢a Komisija ocjenjuje:
(a) utjecaj Direktive na sigurnost na cestama, posebno:

1. postoji li bilo kakav utjecaj koji proizlazi iz odobravanja istovrijednosti na

temelju ¢lanka 9. stavka 2. toc¢aka (j) 1 (k);

ii.  postoji li bilo kakav utjecaj koji proizlazi iz odobravanja istovrijednosti na

temelju ¢lanka 9. stavka 4.;

(b) ucinke provedbe sustava voznje uz pratnju za kategorije profesionalnih vozackih
dozvola na sigurnost na cestama i manjak vozaca, na temelju izvjes¢a dobivenih od

drzava ¢lanica u skladu s ¢lankom 23. stavkom 2.

Izvjescu se, prema potrebi, prilaze zakonodavni prijedlog.
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U okviru izvjesc¢a iz stavka 1. Komisija ocjenjuje nova tehnoloska dostignuca za vozila s
pogonom na alternativna goriva koja utjeCu na masu tih vozila. U tu svrhu Komisija
upotrebljava informacije prikupljene u skladu s ¢lankom 7. Uredbe (EU) 2019/631
Europskog parlamenta i Vije¢a?* o utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija CO, za nove
osobne automobile i za nova laka gospodarska vozila. Kako bi poduprla svoju procjenu,
Komisija moZze od proizvodaca vozila zatraziti dodatne informacije o moguéem utjecaju

takvih novih tehnoloskih dostignu¢a na masu vozila.

Proizvodaci vozila duzni su dostaviti podatke 1z prvog podstavka u razumnom roku i u

skladu s primjenjivim pravom Unije.

Ne dovodeci u pitanje stavke 1.1 2. ovog ¢lanka, Komisija do...[12 mjeseci od datuma
stupanja na snagu ove Direktive] ili neposredno nakon donosenja prvog od provedbenih
akata iz ¢lanka 5. stavka 7., ovisno o tome $to nastupi ranije, procjenjuje izvedivost
skracivanja roka iz ¢lanka 3. stavka 4. i podnosi izvjes¢e o svojim nalazima.

Drzave ¢lanice mogu Komisiji dostaviti informacije koje smatraju relevantnima za potrebe

te procjene, a Komisija te informacije uzima u obzir.

Izvjescu se, prema potrebi, prilaze zakonodavni prijedlog.

24

Uredba (EU) 2019/631 Europskog parlamenta i Vije¢a od 17. travnja 2019. o utvrdivanju
standardnih vrijednosti emisija CO2 za nove osobne automobile 1 za nova laka gospodarska
vozila te o stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 443/2009 i (EU) br. 510/2011 (SL L 111,
25.4.2019., str. 13., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/0j).
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Clanak 25.

Izvrsavanje delegiranja ovlasti

Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima

utvrdenima u ovom ¢lanku.

Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 4. stavka 8., ¢lanka 5. stavka 6., ¢lanka 8.
stavka 2., ¢lanka 10. stavka 6. 1 ¢lanka 19. stavka 2. dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od
pet godina pocevsi od ... [datum stupanja na snagu Direktive]. Komisija izraduje izvjesce o
delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja razdoblja od pet godina.
Delegiranje ovlasti preSutno se produljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se
Europski parlament ili Vijece tom produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja

svakog razdoblja.

Europski parlament ili Vijec¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz
Clanka 4. stavka 8., Clanka 5. stavka 6., ¢lanka 8. stavka 2., Clanka 10. stavka 6. 1 ¢lanka 19.
stavka 2. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno.
Opoziv pocinje proizvoditi u¢inke sljedeceg dana od dana objave spomenute odluke u
Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u spomenutoj odluci. On ne

utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

Prije donosenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je imenovala
svaka drzava Clanica u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o

boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.
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Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i

Vijecu.

Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 4. stavka 8., ¢lanka 5. stavka 6., Clanka 8.

stavka 2., Clanka 10. stavka 6. ili ¢lanka 19. stavka 2. stupa na snagu samo ako ni Europski
parlament ni Vijece u roku od dva mjeseca od priopcenja tog akta Europskom parlamentu i
Vijecu na njega ne podnesu prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Europski parlament i

Vijece obavijestili Komisiju da nece podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za dva

mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.
Clanak 26.
Postupak odbora

Komisiji pomaZze odbor za vozacke dozvole uspostavljen Direktivom Vije¢a 97/26/EZ?S

(,,odbor”). Navedeni odbor je odbor u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.

Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.

25

Direktiva Vijeca 97/26/EZ od 2. lipnja 1997. o izmjeni Direktive 91/439/EEZ o vozackim
dozvolama (SL L 150, 7.6.1997., str. 41., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1997/26/0j).
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Kada se misljenje odbora treba dobiti pisanim postupkom, navedeni postupak zavrSava bez
rezultata kada u roku za davanje misljenja to odluci predsjednik odbora ili to zahtijeva

obi¢na vecina ¢lanova odbora.

Ako odbor ne da misljenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se

Clanak 5. stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU) br. 182/2011.

3. Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 8. Uredbe (EU) br. 182/2011.
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Clanak 27.
Izmjene Direktive (EU) 2022/2561

Clanak 5. mijenja se kako slijedi:
(a) u stavku 2. dodaje se sljedeca tocka:

,»(¢) od navrSenih 17 godina vozilom kategorije vozacke dozvole C1, C1E ili C, ako imaju
SSO iz ¢lanka 6. stavka 1. za kategoriju C ili iz ¢lanka 6. stavka 2. za kategorije C1 1
C1E i samo pod uvjetima utvrdenima u ¢lanku 17. stavcima 2. i 3. Direktive

(EU) 2025/... Europskog parlamenta i Vijeéa™.

Direktiva (EU) 2025/... Europskog parlamenta i Vije¢a od ... o vozackim
dozvolama, izmjeni Uredbe (EU) 2018/1724 Europskog parlamenta 1 Vijeca i
Direktive (EU) 2022/2561 Europskog parlamenta i Vijeca te o stavljanju izvan snage
Direktive 2006/126/EZ Europskog parlamenta 1 Vijeca i Uredbe Komisije (EU)

br. 383/2012 (SL L ..., ELL ...).”;

* SL: molimo u tekst umetnuti broj ove Direktive, a u biljesku broj, datum i upucivanje na SL.
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(b) stavak 3. zamjenjuje se sljedeéim:

»3. Vozaci vozila namijenjenih za prijevoz putnika smiju od navrSene 21 godine
upravljati vozilom kategorija vozacke dozvole D i D + E ili vozilom kategorija
vozacke dozvole D1 1 D1 + E ako imaju SSO iz ¢lanka 6. stavka 1. ili 2. Kako bi se
osigurala sigurna voznja, drzave ¢lanice mogu uspostaviti sustav pracenja za vozace
mlade od 23 godine koji imaju SSO iz ¢lanka 6. stavka 2. Ako drzave ¢lanice
zahtijevaju da takvi vozaci pohadaju teajeve periodi¢nog osposobljavanja iz
podrucja sigurnosti prometa na cestama prije nego Sto navrse 23 godine, kako bi se
konsolidirala i potvrdila njihova stru¢nost u tim podruc¢jima, takvo se pohadanje
smatra dijelom zahtjeva pohadanja 35 sati tecajeva periodi¢nog osposobljavanja

svakih pet godina.

Svaka drzava ¢lanica moze vozaca vozila iz kategorija D1 1 D1 + E ovlastiti da
upravlja takvim vozilima na njezinu drzavnom podrucju od navrSene 18. godine ako

vozac¢ ima SSO iz ¢lanka 6. stavka 1.;

Svaka drzava ¢lanica moze vozaca vozila iz kategorija D 1 D + E ovlastiti da upravlja
takvim vozilima na njezinu drzavnom podrucju od navrSene 20. godine ako vozac
ima SSO iz ¢lanka 6. stavka 1. Navedena se dobna granica moze spustiti na

18 navrSenih godina za upravljanje takvim vozilima bez putnika ili za linijski

prijevoz putnika na udaljenosti do 50 kilometara.”.
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Clanak 28.
Izmjene Uredbe (EU) 2018/1724

Prilog II. mijenja se kako slijedi:

(a) u drugom stupcu u retku ,,Preseljenje” dodaje se sljedece polje: ,,Stjecanje i obnavljanje

vozacke dozvole”;

(b) u tre¢em stupcu u retku ,,Preseljenje” dodaje se sljedece polje: ,,Izdavanje, zamjena i

nadomjestanje vozackih dozvola Unije”.

Clanak 29.

Prenosenje

1. Ne dovode¢i u pitanje stavak 2., drzave ¢lanice do ... [3 godine od datuma stupanja na
snagu ove Direktive] donose i objavljuju mjere potrebne radi uskladivanja s ovom

Direktivom. One o tome odmah obavjesc¢uju Komisiju.

Ne dovodeci u pitanje stavak 2., one primjenjuju te mjere od ... [4 godine od datuma

stupanja na snagu ove Direktive].

Kada drzave Clanice donose te mjere, one sadrzavaju upucivanje na ovu Direktivu ili se na
nju upucuje prilikom njihove sluzbene objave. Nacine tog upucivanja odreduju drzave

¢lanice.
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2. Drzave c¢lanice do ... [2 godine od datuma stupanja na snagu ove Direktive] donose i
objavljuju mjere potrebne radi uskladivanja s ¢lankom 9. stavkom 2. tockama (j) 1 (k).

One o tome odmah obavjes¢uju Komisiju.
One primjenjuju te mjere od ... [2 godine od datuma stupanja na snagu ove Direktive].

3. Drzave c¢lanice do ... [3 godine od datuma stupanja na snagu ove Direktive] donose i
objavljuju mjere potrebne radi uskladivanja s ¢lankom 17. One o tome odmah obavjesc¢uju

Komisiju.
One primjenjuju te mjere od ... [3 godine od datuma stupanja na snagu ove Direktive].
4. Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih mjera nacionalnog prava koje donesu u
podrucju na koje se odnosi ova Direktiva.
Clanak 30.

Stavljanje izvan snage

1. Direktiva 2006/126/EZ stavlja se izvan snage s u¢inkom od ... [4 godine od datuma
stupanja na snagu ove Direktive], osim ¢lanka 6. stavka 3. tocke (c), koja se stavlja izvan

snage s u¢inkom od... [2 godine od datuma stupanja na snagu ove Direktive].
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Upucivanja na Direktivu 2006/126/EZ smatraju se upuc¢ivanjima na ovu Direktivu i Citaju

se u skladu s korelacijskom tablicom iz Priloga VII. ovoj Direktivi.

2. Uredba (EU) br. 383/2012 stavlja se izvan snage s u¢inkom od ... [4 godine od datuma

stupanja na snagu ove Direktive].
Upucivanja na Uredbu (EU) br. 383/2012 smatraju se upucivanjima na ovu Direktive i
Citaju se u skladu s korelacijskom tablicom iz Priloga VIL

Clanak 31.

Stupanje na snagu
Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.
Clanak 32.
Adresati

Ova je Direktiva upucena drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Strasbourgu ...

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednica Predsjednik/Predsjednica
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PRILOG 1.

STANDARDNE SPECIFIKACIJE I ODREDBE
O VOZACKIM DOZVOLAMA KOJE IZDAJU DRZAVE CLANICE

DIO A.1: Op¢e specifikacije za fizicku vozacku dozvolu

1. Znacajke iskaznice fizicke vozacke dozvole u obrascu Unije moraju biti u skladu s
normom ISO/IEC 7810.
Iskaznica se izraduje od polikarbonata.
Metode za ispitivanje znacajki iskaznica vozackih dozvola u svrhu potvrdivanja njihove
uskladenosti s medunarodnim normama moraju biti u skladu s normom ISO/IEC 10373.
2. Iskaznica vozacke dozvole ima dvije strane i u skladu je s obrascem prikazanim na slici 1.
Prva strana Druga strana
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Slika 1.: Obrazac vozacke dozvole Unije

Slika 1.: tekst

1. Prezime 2. Ime 3. Datum i mjesto rodenja 4a. Datum izdavanja 4b. Datum isteka 4c.
Izdavatelj 5. Broj dozvole 10. Valjanost od 11. Valjanost do 12. Kodovi
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3. Na iskaznici vozacke dozvole navode se sljedeée informacije, kako su utvrdene u dijelu D:

Na prvoj strani navodi se sljedece:

(2)

(b)

(c)

(d)

(e)

rijeci ,,vozacka dozvola” otisnute velikim tiskanim slovima na jeziku ili jezicima

drzave Clanice koja izdaje vozacku dozvolu;
(neobvezno) drzava ¢lanica izdavanja;

razlikovna oznaka drzave ¢lanice izdavanja, tiskana u negativu u plavom

pravokutniku i okruzena s 12 zutih zvjezdica, kako je utvrdeno u dijelu D tocki 1.;

informacije koje se odnose na izdanu vozacku dozvolu (polja od 1 do 9), kako je

utvrdeno u dijelu D toc¢ki 3.;

rijeci ,,obrazac Europske unije” na jeziku ili jezicima drZzave ¢lanice izdavanja i rijeci
,vozacka dozvola” na drugim jezicima Europske unije, tiskane u ruzicastoj boji tako

da tvore pozadinu vozacke dozvole, kako je utvrdeno u dijelu D tocki 2.

Na drugoj strani navodi se sljedece:

®

(2

(h)

informacije koje se odnose na kategorije izdane vozacke dozvole (polja od 9 do 12),

kako je utvrdeno u dijelu D tocki 4.;

informacije koje se odnose na upravljanje vozackom dozvolom (polja 13 i 14), kako

je utvrdeno u dijelu D tocki 5.;

objasnjenje sljede¢ih numeriranih polja koja se nalaze na prvoj i drugoj strani

vozacke dozvole: 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c, 5, 10, 111 12.
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Ako drzava ¢lanica te podatke Zeli unijeti na nacionalnom jeziku koji nije bugarski, ¢eski,
danski, engleski, estonski, finski, francuski, grcki, hrvatski, irski, latvijski, litavski,
madarski, malteski, nizozemski, njemacki, poljski, portugalski, rumunjski, slovacki,
slovenski, Spanjolski, Svedski i talijanski, izraduje dvojezi¢nu inacicu vozacke dozvole s

jednim od tih jezika, ne dovodeci u pitanje druge odredbe ovog Priloga.

Na vozackoj dozvoli ¢uva se prostor za eventualno uvodenje mikrocipa ili slicnog IT

uredaja odnosno za eventualni otisak QR koda.
Referentne boje su sljedece:
1. plava: Pantone Reflex blue;
ii.  zuta: Pantone yellow.
4. Posebne odredbe

(a) Ako imatelj vozacke dozvole koju je izdala drzava Clanica u skladu s ovim Prilogom
ima uobicajeno boraviste u nekoj drugoj drzavi ¢lanici, ta drzava ¢lanica na vozacku
dozvolu moze dodati informacije koje su kljucne za upravljanje vozackom dozvolom
ako tu vrstu informacija navodi i na ostalim vozackim dozvolama koje sama izdaje i

ako za tu svrhu ostane dovoljno prostora.
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(b) Drzave ¢lanice mogu dodati boje ili oznake, kao §to su crti¢ni kodovi ili nacionalni
simboli, ne dovode¢i u pitanje druge odredbe ovog Priloga. Drzave Clanice o tome

obavjes¢uju Komisiju.

U kontekstu uzajamnog priznavanja vozackih dozvola crticni kodovi ne smiju
sadrzavati druge informacije osim onih koje se ve¢ mogu procitati na vozackoj

dozvoli ili koje su klju¢ne za postupak izdavanja vozacke dozvole.

(c) Informacije navedene na iskaznici vozacke dozvole moraju biti Citljive golim okom
osobi prosjecne ostrine vida, pri ¢emu visina znakova za polja od 9 do 12 na drugoj

strani mora biti najmanje 5 tocaka.
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DIO A.2: Specifikacije za zastitu od krivotvorenja za fizicku vozacku dozvolu

I. Fizicku sigurnost vozackih dozvola medu ostalim ugrozavaju:

(a) 1izrada laznih iskaznica, tj. izrada novog predmeta koji je vrlo sli¢an pravoj ispravi,

bilo izradom potpuno nove iskaznice bilo kopiranjem prave isprave;

(b) mijenjanje sadrzaja, tj. promjena neke od znacajki izvorne isprave, npr. izmjena

nekih podataka navedenih na ispravi.

2. Sustav za zastitu od krivotvorenja sastavni je dio svakog elementa ukupnog sustava
izdavanja dozvola, §to ukljucuje postupak podnoSenja zahtjeva, siguran prijenos podataka,
materijal od kojeg je iskaznica izradena, tehniku izrade, minimalni skup razli¢itih

sigurnosnih znacajki i postupak personalizacije.

3. Materijal koji se koristi za izradu vozackih dozvola §titi se od krivotvorenja upotrebom

sljedecih tehnika (obvezne sigurnosne znacajke):
(a) iskaznice ne reagiraju pod ultraljubic¢astim svjetlom;

(b) sigurnosni uzorak pozadine dizajniran je tako da bude otporan na krivotvorenje
skeniranjem, tiskanjem ili kopiranjem, zahvaljujuci upotrebi irisnog tiska s
viSebojnim sigurnosnim tintama te tiska ,,guilloche” u pozitivu i negativu. Uzorak se
ne smije sastojati od primarnih boja (cijan, magenta, Zuta i crna), a mora sadrzavati

slozen dizajn s najmanje dvije posebne boje i1 ukljucivati mikropismo;

(c) opticki promjenjivi elementi koji pruzaju odgovarajucu zastitu od kopiranja i

mijenjanja fotografije;
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(d)

lasersko graviranje;

() na podrucju fotografije sigurnosni dizajn pozadine i fotografija moraju se preklapati
barem na rubu fotografije (uzorak koji blijedi).
4. Osim toga, materijal koji se koristi za izradu vozackih dozvola §titi se od krivotvorenja

upotrebom najmanje triju od sljede¢ih tehnika (dodatne sigurnosne znacajke):

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

(h)

(1)

tinte koje mijenjaju boju pod razli¢itim kutom gledanja*;
termokromatska tinta*;

posebni hologrami*;

varijabilne laserske slike*;

ultraljubicasta fluorescentna tinta, vidljiva i prozirna;
iridescentni tisak;

digitalni vodeni Zig u pozadini;

infracrveni ili fosforescentni pigmenti;

opipljivi znakovi, simboli ili uzorci*.

U myjeri u kojoj je to moguce, prednost imaju tehnike oznacene zvjezdicom jer na temelju

njih sluzbenici tijela za izvrSavanje zakonodavstva mogu provjeriti valjanost iskaznice bez

posebnih sredstava. Drzave ¢lanice mogu uvesti i druge sigurnosne znacajke osim onih

navedenih u ovoj tocki.
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DIO B: Specifikacije za mikro¢ipove ugradene u fizicke vozacke dozvole

1. Mikrocip 1 podaci sadrzani na mikro€ipu, ukljucujuéi dodatne informacije predvidene

nacionalnim propisima o vozackim dozvolama, moraju biti u skladu s dijelom B.1.

2. Popis primjenljivih normi za vozacke dozvole opremljene mikro¢ipom utvrden je u
dijelu B.2.
3. Vozacke dozvole opremljene mikro€ipom podvrgavaju se postupku homologacije tipa

Unije u skladu s dijelom B.3.

4. Ako su ispunjene sve relevantne odredbe o homologaciji tipa Unije u vezi s vozaCkom
dozvolom opremljenom mikro¢ipom u skladu s tockama 1., 2. 1 3., drzave ¢lanice

proizvodacu ili njegovu predstavniku izdaju certifikat o homologaciji tipa Unije.

5. Ako je to potrebno, posebno kako bi se osigurala uskladenost s ovim dijelom, drzava

¢lanica moze povuci certifikat o homologaciji tipa Unije koji je izdala.

6. Certifikati o homologaciji tipa Unije i obavijesti o njihovu povla¢enju moraju biti u skladu

s obrascem utvrdenim u dijelu B.4.
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7. Komisiju se obavjes¢uje o svim izdanim ili povucenim certifikatima o homologaciji tipa
Unije. U slu€aju povlacenja drzava ¢lanica koja povlaci certifikat dostavlja detaljno

obrazloZenje za to.

Komisija obavje$c¢uje drzave ¢lanice o svim povucenim certifikatima o homologaciji tipa

Unije.
8. Certifikati o homologaciji tipa Unije koje su izdale drzave ¢lanice uzajamno se priznaju.
0. Ako drzava ¢lanica utvrdi da znatan broj vozackih dozvola opremljenih mikro¢ipom

opetovano nije u skladu s ovim dijelom ovog Priloga, ta drzava ¢lanica o tome obavjescuje
Komisiju. Pritom navodi broj relevantnog certifikata o homologaciji tipa Unije tih
vozackih dozvola te opis neuskladenosti. Komisija bez nepotrebne odgode obavjescuje

ostale drzave Clanice o ¢injenicama o kojima je obavijestena u skladu s ovom tockom.

10. Drzava ¢lanica koja je izdala vozacke dozvole iz tocke 9. istrazuje problem bez odgode i
poduzima odgovarajuce korektivne radnje, ukljucujuci, ako je to potrebno, povlacenje

certifikata o homologaciji tipa Unije.
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DIO B.1: Op¢i zahtjevi za vozacke dozvole opremljene mikro¢ipom

Op¢i zahtjevi za vozacke dozvole opremljene mikro¢ipom iz ovog Priloga temelje se na

medunarodnim normama, posebno normama ISO/IEC serije 18013. Oni obuhvacaju:

(a) specifikacije za mikroCip 1 logic¢ku strukturu podataka na mikroCipu;
(b) specifikacije za uskladene podatke i eventualne dodatne podatke koji se pohranjuju;
(c) specifikacije u vezi s mehanizmima za zastitu podataka pohranjenih na mikrocipu.
Glava 1.
POKRATE
Pokrata Znacenje
AID Identifikator aplikacije (engl. Application Identifier)
BAP Osnovna zastita pristupa (engl. Basic Access Protection)
DG Skup podataka (engl. Data Group)
EAL 4+ Evaluacija razine sigurnosti 4, prosirena (engl. Evaluation Assurance
Level 4 Augmented)
EF Elementarna datoteka (engl. Elementary File)
EFID Identifikator elementarne datoteke (engl. Elementary File Identifier)
eMRTD Strojno Citljive putne isprave (engl. Machine Readable Travel Documents)
ICC Kartica s integriranim sklopom (engl. Integrated Circuit Card)
ISO Medunarodna organizacija za normizaciju (engl. International
Organization for Standardization)
LDS Logicka struktura podataka (engl. Logical Data Structure)
PICC Blizinska kartica s integriranim sklopom (engl. Proximity Integrated
Circuit Card)
PIX Jedinstvena ekstenzija u identifikatoru aplikacije (engl. Proprietary
Application Identifier Extension)
RID Registrirani identifikator aplikacije (engl. Registered Application
Identifier)
SOd Sigurnosni objekt dokumenta (engl. Document Security Object)
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Glava 2.
PODACI POHRANJENI NA MIKROCIPU

1. Uskladeni obvezni i neobvezni podaci o vozackoj dozvoli

Na mikrocipu se pohranjuju uskladeni podaci o vozackoj dozvoli navedeni u dijelu D.
Ako drzava ¢lanica u vozacku dozvolu odluci ukljuciti podatke iz dijela D oznacene kao

neobvezne, i oni se pohranjuju na mikrocCipu.
2. Dodatni podaci

Drzave ¢lanice na mikro¢ipu mogu pohraniti dodatne podatke predvidene njihovim

nacionalnim propisima o vozackim dozvolama. O tome obavjes¢uju Komisiju.

Glava 3.
MIKROCIP

1. Vrsta medija za pohranu

Medij za pohranu podataka o vozackoj dozvoli je mikrocCip s kontaktnim, beskontaktnim ili
kombiniranim kontaktnim i beskontaktnim (dvojnim) suceljem, kako je navedeno u dijelu

B.2 stavci 1.
2. Aplikacije

Svi podaci na mikro€ipu pohranjuju se u elektronickim aplikacijama. Sve aplikacije na
mikro€ipu identificirane su jedinstvenom oznakom zvanom ,,identifikator aplikacije”

(AID), kako je navedeno u dijelu B.2 stavci 2.
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(a) Aplikacija ,,Vozacke dozvole Unije”

Obvezni i neobvezni podaci o vozackoj dozvoli, kako su navedeni u dijelu D, pohranjuju
se u namjenskoj aplikaciji ,,Vozacke dozvole Unije”. AID za aplikaciju ,,Vozacke dozvole

Unije” glasi:

,»A0000004 5645444C 2D 30317

¢ine ga sljedec¢a dva elementa:

— registrirani identifikator aplikacije (RID) za Europsku komisiju: ,,A0 00 00 04 56",

—  jedinstvena ekstenzija u identifikatoru aplikacije (PIX) za aplikaciju ,,Vozacke

dozvole Unije”: ,,4544 4C 2D 3031” (EDL-01).
Podaci se grupiraju u skupove podataka (DG) kao dio logicke strukture podataka (LDS).

DG-ovi se pohranjuju kao elementarne datoteke (EF) u aplikaciju ,,Vozacke dozvole

Unije” te se zasti¢uju u skladu s dijelom B.2 stavkom 3.
(b) Druge aplikacije

Eventualni dodatni podaci pohranjuju se u jednu ili viSe namjenskih aplikacija, koje su
zasebne od aplikacije ,,Vozacke dozvole Unije”. Svaka takva aplikacija identificira se

jedinstvenim AID-om.
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Glava 4.
LOGICKA STRUKTURA PODATAKA NA MIKROCIPOVIMA
U APLIKACII ,,VOZACKE DOZVOLE UNIJE”

1. Logicka struktura podataka

Podaci o vozackoj dozvoli pohranjuju se na mikro¢ipu u logickoj strukturi podataka
(LDS), kako je navedeno u dijelu B.2 stavki 4. U ovoj se tocki odreduju dodatni zahtjevi za

obvezne 1 dodatne DG-ove.

Svaki DG pohranjuje se u jednom EF-u. EF-ovi koji se koriste za aplikaciju ,,Vozacke
dozvole Unije” identificirani su identifikatorima elementarne datoteke (EFID) i kratkim

EFID-ima, kako je navedeno u dijelu B.2 stavci 5.
2. Skupovi obveznih podataka
Obvezni 1 neobvezni podatkovni elementi pohranjuju se u sljede¢im DG-ima:

DG 1: svi obvezni 1 neobvezni podatkovni elementi koji su navedeni na ispravi, osim

fotografija lica i potpisa imatelja vozacke dozvole;
DG 5: fotografija potpisa imatelja vozacke dozvole;
DG 6: fotografija lica imatelja vozacke dozvole.

Podaci iz skupa DG 1 strukturiraju se kako je navedeno u toc¢ki 6. ovog dijela i u dijelu B.2
stavei 6. Podaci sadrzani u skupovima DG 5 1 DG 6 pohranjuju se u skladu sa

specifikacijama iz dijela B.2 stavke 7.

PE-CONS 44/25 12
PRILOG 1. HR



3. Skupovi dodatnih podataka

Eventualni dodatni podatkovni elementi predvideni nacionalnim pravom drzava ¢lanica o

vozackim dozvolama pohranjuju se u sljede¢im DG-ovima:

DG 2:

DG 3:

DG 4:

DG 7:

DG 11:

pojedinosti o imatelju vozacke dozvole, osim biometrijskih podataka;
pojedinosti o tijelu izdavatelju;

fotografija lica;

biometrijski podaci o otisku (otiscima) prsta imatelja vozacke dozvole;

ostale pojedinosti, kao §to je puno ime imatelja vozacke dozvole na

nacionalnom pismu ili s nacionalnim dijakritickim znakovima.

Podaci sadrzani u navedenim DG-ovima pohranjuju se u skladu sa specifikacijama iz

dijela B.2 stavke 8.
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Glava 5.
MEHANIZMI ZA SIGURNOST PODATAKA

Odgovarajuc¢i mehanizmi koriste se za potvrdivanje vjerodostojnosti 1 integriteta mikrocCipa i

podataka na njemu te za ograni¢avanje pristupa podacima o vozackoj dozvoli.

Podaci na mikro¢ipu moraju biti zaSticeni u skladu sa specifikacijama iz dijela B.2 stavke 3. U ovoj

se glavi odreduju dodatni zahtjevi koje treba ispuniti.
1. Provjera vjerodostojnosti
(a) Obvezna pasivna autentifikacija

Svi DG-ovi pohranjeni u aplikaciji ,,Vozacke dozvole Unije” moraju biti zasti¢eni

pasivnom autentifikacijom.

Podaci koji se odnose na pasivnu autentifikaciju moraju biti u skladu sa zahtjevima

navedenima u dijelu B.2 stavci 9.
(b) Neobvezna aktivna autentifikacija

Mehanizmi neobvezne aktivne autentifikacije primjenjuju se kako bi se osiguralo da

izvorni mikroCip nije zamijenjen.

PE-CONS 44/25 14
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2. Ogranicenje pristupa
(a) Obvezna osnovna zastita pristupa

Za sve podatke u aplikaciji ,,Vozacke dozvole Unije” primjenjuje se mehanizam osnovne
zastite pristupa (BAP). Radi interoperabilnosti s postoje¢im sustavima, kao $to su sustavi
koji koriste strojno ¢itljive putne isprave (eMRTD), obvezno je koristiti jednolinijsku

strojno Citljivu zonu (MRZ), kako je navedeno u dijelu B.2 stavci 10.

Klju¢ dokumenta Kdoc, koji se koristi za pristup mikrocipu, generira se iz jednolinijskog
MRZ-a, koji se moze unijeti ruc¢no ili s pomocu ¢itaca za opticko prepoznavanje znakova
(OCR). Primjenjuje se konfiguracija BAP 1 utvrdena za jednolinijski MRZ, kako je

navedeno u dijelu B.2 stavci 10.
(b) Uvjetna prosirena kontrola pristupa

Ako su osobni podaci iz ¢lanka 9. stavka 1. Uredbe (EU) 2016/679 pohranjeni na

mikro€ipu, pristup takvim podacima §titi se dodatnim mjerama.

Mehanizmi proSirene kontrole pristupa moraju biti u skladu sa specifikacijama iz dijela B.2

stavke 11.
(c) Infrastruktura javnih kljuceva (PKI) za vozacke dozvole opremljene mikro¢ipom

Drzave ¢lanice uspostavljaju potrebne nacionalne mjere za upravljanje javnim kljucevima,

u skladu s Prilogom A normi ISO/IEC 18013 3.
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Glava 6.

PRIKAZ PODATAKA
1. Formatiranje podataka u skupu DG 1
Oznaka Vrijednost Kod M/O
61 Podatkovni elementi u skupu DG 1 (ugnijezdeni)
Oznaka | L| Vrijednost
5F 01 V| Homologacijski broj ans M
5F 02 V| Konstruirani podatkovni objekt demografskih M
podatkovnih elemenata
Oznaka | L | Vrijednost
5F 03 3 | Drzava ¢lanica izdavanja a3 M
5F 04 V| Prezime(na) imatelja as M
SF 05 V | Drugo ime / druga imena imatelja as M
SF 06 4 | Datum rodenja (ddmmgggg) n8 M
S5F 07 V | Mjesto rodenja ans M
5F 08 3 | Drzavljanstvo a3 (0]
5F 09 1 | Spol M/F/ND | O
SF 0A 4 | Datum izdavanja vozacke dozvole n8 M
(ddmmgggg)
5F 0B 4 | Datum isteka vozacke dozvole n8 M
(ddmmgggg)
SF0C V | Tijelo izdavatelj ans M
SF 0D V | Administrativni broj (osim broja ans
isprave)
5F OE V | Broj isprave ans M
SF OF V | Stalno mjesto boravista ili postanska ans 0]
adresa
7F 63 V| Konstruirani podatkovni objekt kategorija vozila / M
ogranic¢enja / uvjeta
Oznaka | L | Vrijednost (kodirana kako je definirano
nize)
02 1 | Broj kategorija/ogranienja/uvjeta N M
87 V | Kategorija/ograni¢enje/uvjet ans M
87 V | Kategorija/ograni¢enje/uvjet ans o
87 V | Kategorija/ograni¢enje/uvjet ans o
PE-CONS 44/25 16
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2. Logicki oblik zapisa

Kategorije povezane s vozilima, ograni¢enjima ili uvjetima prikupljaju se u podatkovni

objekt slijedeci strukturu iz sljedece tablice:

Kéd kategorije Datum Datum isteka Kod Znak | Vrijednost
vozila izdavanja
pri ¢emu:

(a) kodovi kategorija vozila prikazuju se kako je definirano u ¢lanku 6. (na primjer AM,
Al, A2, A, B1, Bitd.);

(b) za kategoriju vozila datum izdavanja prikazuje se u obliku DDMMGGGG (dan u

dvije znamenke, nakon Cega slijedi mjesec u dvije znamenke, nakon cega slijedi

godina u Cetiri znamenke);

(¢) zakategoriju vozila datum isteka prikazuje se u obliku DDMMGGGG (dan u dvije

znamenke, nakon ¢ega slijedi mjesec u dvije znamenke, nakon ¢ega slijedi godina u

cetiri znamenke);

(d) kod, znak i vrijednost odnose se na dodatne informacije ili ograni¢enja povezana s

kategorijom vozila ili voza¢em.

PE-CONS 44/25
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DIO B.2: Popis primjenljivih normi za vozacke dozvole opremljene medijem za pohranu

Stavka Predmet Zahtjev Primjenljivo na

1 Sucelje, organizacija i ISO/IEC serija 7816 (kontaktni), ISO/IEC Dio B.1, toc¢ka 3.
naredbe medija za serija 14443 (beskontaktni) kako je navedeno | podtocka (1)
pohranu u ISO/IEC 18013-2:2008, Prilog C

2 Identifikator aplikacije ISO/IEC 7816-5:2004 Dio B.1, to¢ka 3.

podtocka (2)

3 Mehanizmi za sigurnost | ISO/IEC 18013-3:2009 Dio B.1, tocka 3.

podataka podtocka (2)
podtocka (a)
Dio B.1, to¢ka 5.

4 Logicka struktura ISO/IEC 18013-2:2008 Dio B.1, tocka 4.
podataka podtocka (1)

5 Identifikatori elementarne | ISO/IEC 18013-2:2008 tablica C.2 Dio B.1, to¢ka 4.
datoteke podtocka (1)

6 Prikaz podataka za DG 1 | ISO/IEC 18013-2:2008, Prilog C.3.8 Dio B.1, tocka 4.

podtocka (2)
Dio B.1, to¢ka 6.
podtocka (1)

7 Prikaz obveznih podataka | ISO/IEC 18013-2:2008, Prilog C.6.6 i Prilog | Dio B.1, tocka 4.
zaDG51DG6 C.6.7, fotografija lica i fotografija potpisa podtocka (2)

pohranjuju se u JPEG ili JPEG2000 formatu

8 Prikaz neobveznih i ISO/IEC 18013-2:2008, Prilog C Dio B.1, tocka 4.
dodatnih podataka podtocka (3)

9 Pasivna autentifikacija ISO/IEC 18013-3:2009, tocka 8.1., podaci se Dio B.1, to¢ka 5.

pohranjuju u EF.SOd (sigurnosni objekt podtocka (1)
dokumenta) u LDS-u podtocka (a)

10 Osnovno ogranicenje ISO/IEC 18013-3:2009 i njegova izmjena 1 Dio B.1, to¢ka 5.
pristupa podtocka (2)
Konfiguracija osnovnog | ISO/IEC 18013-3:2009, Prilog B.8 podtocka (a)
ogranicenja pristupa

11 Prosireno ogranic¢enje Tehnicka smjernica TR-03110, Napredni Dio B.1, to¢ka 5.
pristupa sigurnosni mehanizmi za strojno Citljive putne | podtocka (2)

isprave — ProSirena kontrola pristupa (EAC), | podtocka (b)
verzija 1.11
12 Ispitne metode ISO/IEC 18013-4:2011 Dio B.3, tocka 1.
13 Sigurnosni certifikat Evaluacija razine sigurnosti 4, proSirena Dio B.3, tocka 2.
(EAL 4+) ili jednakovrijedna

14 Certifikat o Testiranje pametne kartice u skladu s Dio B.3, to¢ka 3.

funkcionalnosti ISO/IEC serijom 10373
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DIO B.3: Postupak za homologaciju tipa Unije za vozacke dozvole opremljene mikro¢ipom

Glava 1.
OPCE ODREDBE

Proizvodaci koji podnose zahtjev za homologaciju tipa Unije za vozacke dozvole opremljene

mikro¢ipom moraju predati sigurnosni certifikat i certifikat o funkcionalnosti.

O svakoj planiranoj promjeni proizvodnog procesa, $to ukljucuje planirane promjene softvera, treba

prethodno obavijestiti tijelo koje je dodijelilo homologaciju tipa Unije. Tijelo moZe zahtijevati

daljnje informacije 1 ispitivanja prije nego Sto prihvati promjenu.
Testovi moraju biti u skladu s metodama utvrdenima u dijelu B.2 stavci 12.

Glava 2.
SIGURNOSNI CERTIFIKAT

Kad je rijeC o sigurnosnoj evaluaciji, mikro¢ipovi koji se integriraju u vozacke dozvole evaluiraju

se u skladu s kriterijima iz dijela B.2 stavke 13.

Sigurnosni certifikat izdaje se tek nakon Sto se provede uspjeSna evaluacija i utvrdi da je mikro€ip

otporan na pokusaje krivotvorenja ili izmjene podataka.

PE-CONS 44/25
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Glava 3.
CERTIFIKAT O FUNKCIONALNOSTI

Funkcionalna evaluacija vozackih dozvola opremljenih mikro¢ipom provodi se laboratorijskim

ispitivanjima, u skladu s kriterijima iz dijela B.2 stavke 14.

Drzave c¢lanice koje opremaju vozacke dozvole mikro¢ipom osiguravaju da su ispunjene relevantne

funkcionalne norme i zahtjevi iz dijela B.1.

Certifikat o funkcionalnosti izdaje se proizvodacu ako su ispunjeni svi sljedeci uvjeti:

(a) postoji valjani sigurnosni certifikat za mikrocip;
(b) dokazana je uskladenost sa zahtjevima iz dijela B.2;
(c) ispitivanja funkcionalnosti uspjesno su obavljena.

Relevantno tijelo drzave ¢lanice odgovorno je za izdavanje certifikata o funkcionalnosti.
Na certifikatu o funkcionalnosti navodi se identitet tijela izdavatelja, identitet podnositelja zahtjeva,

identifikacija mikro€ipa i detaljan popis ispitivanja i njihovih rezultata.
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Glava 4.
CERTIFIKAT O HOMOLOGACII TIPA UNIJE

1. Obrazac certifikata

Drzave ¢lanice izdaju certifikat o homologaciji tipa Unije po predocenju sigurnosnog
certifikata i certifikata o funkcionalnosti, kako je predvideno u ovom Prilogu. Certifikati o

homologaciji tipa Unije moraju biti u skladu s obrascem iz dijela B.4.
2. Sustav brojc¢anog oznacivanja
Sustav brojc¢anog oznacivanja za homologaciju tipa Unije ¢ine sljedeci elementi:

(a) slovo,.e”, iza kojeg slijedi broj drzave ¢lanice koja je odobrila homologaciju tipa

Unije kako slijedi:

1 za Njemacku,

2 za Francusku;

3 za Italiju;

4 za Nizozemsku;
5 za Svedsku;

6 za Belgiju;

7 za Madarsku;

8 za Cesku;

9 za Spanjolsku;

12 za Austriju;
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13 za Luksemburg;
17  za Finsku;

18  za Dansku;

19  za Rumunjsku;
20  za Poljsku;

21  zaPortugal;

23 za Gréku;

24 za Irsku;

25  za Hrvatsku;
26  za Sloveniju;
27  za Slovacku;
29  za Estoniju;

32 za Latviju;

34  za Bugarsku;

36 zaLitvu;
49  za Cipar;
50 za Maltu;
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(b) slova,,DL”, kojima prethodi crtica i nakon kojih slijede dvije brojke koje oznacavaju
redni broj dodijeljen ovom Prilogu ili najnovijoj veéoj tehnickoj izmjeni ovog

Priloga. Redni broj za ovaj Prilog je 00;

(c) jedinstveni identifikacijski broj homologacije tipa Unije koji je dodijelila drzava

Clanica izdavateljica.
Primjer sustava brojcanog oznacavanja za homologaciju tipa Unije: ,,e50-DL00 12345”

Broj odobrenja pohranjuje se na mikroc¢ipu u DG 1 za svaku vozacku dozvolu opremljenu

takvim mikro¢ipom.
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DIO B.4: Obrazac certifikata o homologaciji tipa Unije

za vozacke dozvole opremljene mikro¢ipom
Ime nadleznog tijela: ...
Obavijest o (*):
— odobrenju [
— povlacenju odobrenja [
za vozacku dozvole Unije opremljenu mikro¢ipom
Br. odobrenja: ...
1. Marka ili zig proizvodaca: ...
2. Naziv modela: ...

3. Ime proizvodaca ili njegova predstavnika, ako je primjenljivo: ...

4. Adresa proizvodaca ili njegova predstavnika, ako je primjenljivo: ...

5.1zvjes¢a o laboratorijskim ispitivanjima:

5.1 Sigurnosni certifikat br.: ... Datum: ...

Izdavatelj: ...

PE-CONS 44/25
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5.2 Certifikat o funkcionalnosti br.: ... Datum: ...
Izdavatelj: ...

6. Datum odobrenja: ...

7. Datum povlacenja odobrenja: ...

8. Mjesto: ...

9. Datum: ...

10. Opisni dokumenti u Prilogu: ...

11. Potpis: ...

(*) Oznaciti odgovarajuce polje.
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DIO C: SPECIFIKACIJE ZA MOBILNU VOZACKU DOZVOLU

1. U skladu s Uredbom (EU) br. 910/2014 europske lisnice za digitalni identitet ovlastenim

osobama nude barem sljedece znacajke:

(a) dohvacanje i pohranjivanje podataka koji su dostatni za dokazivanje prava osobe na

upravljanje vozilom;
(b) prikaz i prijenos podataka iz tocke (a).

2. Mobilne vozacke dozvole 1 drugi relevantni sustavi moraju biti u skladu s normom

ISO/IEC 18013-5 0 mobilnim vozackim dozvolama i s Uredbom (EU) br. 910/2014.

3. Za potrebe ovog Priloga imatelj mobilne vozacke dozvole izdane u skladu s ovom

Direktivom smatra se ovlastenim korisnikom samo ako je identificiran kao takav.

4. Drzave ¢lanice omogucuju imatelju vozacke dozvole da mu se izda mobilna vozacka

dozvola u europsku lisnicu za digitalni identitet tog imatelja.

Europska lisnica za digitalni identitet koja sadrzava mobilnu vozacku dozvolu omogucuje

azuriranje ili ponovno izdavanje mobilne vozacke dozvole automatski ili na zahtjev.
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Europska lisnica za digitalni identitet imatelju mobilne vozacke dozvole omogucuje da sve
ili neke podatke sadrzane u mobilnoj vozackoj dozvoli prikaze ili prenese trecoj strani.
Nadlezna tijela drzava Clanica ovlaStena su zatraziti iz europske lisnice za digitalni identitet
podatke sadrzane u mobilnim vozackim dozvolama kako bi mogla utvrditi prava imatelja

doti¢ne vozacke dozvole na upravljanje vozilom (provjera).

Informacije koje se prenose izravno iz elektronicke potvrde mobilne vozacke dozvole
pohranjene u europskoj lisnici za digitalni identitet omogucuju nadleznim tijelima da
utvrde prava imatelja mobilne vozacke dozvole na upravljanje vozilom (provjera),
ukljucujuéi sva ogranicenja koja se primjenjuju u Uniji ili na drzavnom podrucju drzave
Clanice. Drzave ¢lanice ne smatraju mobilnu vozacku dozvolu valjanom ako je istekla ili je
opozvana. Ako drzava ¢lanica odluci opozvati mobilnu vozacku dozvolu, informacije o toj
odluci unosi na popis opozvanih dozvola kojim upravlja ta drzava ¢lanica ili ih na neki
drugi nacin ¢ini dostupnima drugim drzavama ¢lanicama u svrhu provjere, i to besplatno i
na izvediv nacin. Ako drzava €lanica koja nije drzava €lanica izdavanja izri¢e zabranu

voznje, o tome odmah obavjes¢uje drzavu Clanicu izdavanja.
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DIO D: Podaci koje treba ukljuciti u vozacku dozvolu Unije

1. Razlikovne oznake drzava ¢lanica koje izdaju dozvolu glase:

B: Belgija

BG: Bugarska

CZ: Ceska

DK: Danska

D: Njemacka

EST: Estonija

GR: Grcka

E: Spanjolska

F: Francuska

HR: Hrvatska

IRL: Irska

I: Ttalija

CY: Cipar

LV: Latvija

LT: Litva
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L: Luksemburg
H: Madarska
M: Malta

NL: Nizozemska
A: Austrija

PL: Poljska

P: Portugal

RO: Rumunjska
SLO: Slovenija
SK: Slovacka
FIN: Finska

S: Svedska
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2. Rijeci ,,vozacka dozvola” koje se navode na vozackim dozvolama na jednom ili viSe jezika

drzava ¢lanica glase kako slijedi:
CsupnerenctBo 3a ynpasienue Ha MIIC
Permiso de Conduccion
Ridigsky priikaz

Korekort

Fiihrerschein

Juhiluba

Adero OdMynong

Driving Licence

Permis de conduire

Ceadtnas Tiomana

Vozacka dozvola

Patente di guida

Vaditaja aplieciba

Vairuotojo pazymeéjimas
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Vezetdi engedély
Licenzja tas-Sewqan
Rijbewijs

Prawo Jazdy

Carta de Condugao
Permis de conducere
Vodicsky preukaz
VozniSko dovoljenje
Ajokortti

Korkort;
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3. Informacije koje se odnose na pojedina¢ne izdane vozacke dozvole jesu sljedece:

Polje Informacija

1. prezime imatelja

2. drugo ime / druga imena imatelja

3. datum i mjesto rodenja

4a. datum izdavanja vozacke dozvole

4b. datum isteka vozacke dozvole

4c. tijelo koje je izdalo vozacku dozvolu

4d. (neobvezno) broj koji se razlikuje od broja u 5. polju u administrativne svrhe

5. broj vozacke dozvole

6. fotografija imatelja

7. potpis imatelja

8. (neobvezno) stalno boraviste ili poStanska adresa imatelja

0. kategorije vozila kojima imatelj ima pravo upravljati (nacionalne kategorije navode

se u fontu razli¢itom od fonta za uskladene kategorije)
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4.

Informacije koje se odnose na kategorije izdane vozacke dozvole jesu sljedece:

Polje

Informacija

kategorije vozila kojima imatelj ima pravo upravljati (nacionalne kategorije
nacionalne kategorije navode se u fontu razli¢itom od fonta za uskladene
kategorije)

10.

datum prvog izdavanja za svaku kategoriju, osim ako nije dostupan (taj se datum
mora ponoviti na novoj vozackoj dozvoli u slu¢aju naknadnog nadomjestanja ili
zamjene); svako polje datuma treba biti napisano dvjema znamenkama i sljede¢im
redoslijedom: dan.mjesec.godina (DD.MM.GG)

11.

datum isteka razdoblja valjanosti za svaku kategoriju; svako polje datuma treba

biti napisano dvjema znamenkama i sljede¢im redoslijedom: dan.mjesec.godina
(DD.MM.GG)

12.

dodatni podaci/ogranicenja, u obliku koda, za doti¢nu kategoriju, kako je utvrdeno
u dijelu E

Ako se kdd utvrden u dijelu E primjenjuje na sve kategorije za koje se izdaje vozacka dozvola,

moze se navesti u poljima 9, 101 11.
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5.

Informacije koje se odnose na upravljanje izdanom vozackom dozvolom jesu sljedece:

Polje

Informacija

13.

(neobvezno) informacije koje unosi drzava clanica domacin klju¢ne za upravljanje
vozackom dozvolom pri provedbi tocke 4. tocke (a) dijela A.1

14.

(neobvezno) informacije koje unosi drzava clanica izdavanja klju¢ne za
upravljanje vozackom dozvolom ili povezane sa sigurnos¢u na cestama.

Te informacije prije svega mogu ukljucivati svako ukidanje, oduzimanje,
suspenziju ili ogranicenje prava vozaca na upravljanje vozilom s vlastitim
pogonom, njegove vozacke dozvole ili priznavanja njezine valjanosti, koje se
primjerice odnosi na odredene kategorije ili na drzavno podrucje odredenih drzava
¢lanica.

Ako se informacije odnose na jedan od naslova definiranih u ovom Prilogu, mora
im prethoditi broj doti¢nog polja.

Uz izri¢itu pisanu suglasnost imatelja, u ovo polje mogu se unijeti i informacije
koje nisu povezane s upravljanjem vozackom dozvolom ni sa sigurnos¢u na
cestama. To dodavanje ni na koji na¢in ne mijenja namjenu predmeta kao vozacke
dozvole.
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DIO E: Kodovi Unije i nacionalni kodovi

Kodovi od 01 do 99 uskladeni su kodovi Europske unije.

Glava 1.
VOZAC (zdravstveni razlozi)

01 Korekcija 1/ili zastita vida

01.01. Naocale

01.02. Kontaktne lece

01.05. Pokrivalo za oko

01.06. Naocale ili kontaktne lece

01.07. Posebno opticko pomagalo
02 Slusno pomagalo / pomagalo za sporazumijevanje
03 Proteza/ortoza za udove

03.01. Proteza/ortoza za gornje udove

03.02. Proteza/ortoza za donje udove
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Glava 2.

PRILAGODBE VOZILA
10 Preinaceni prijenos (mjenjac)
10.02. Automatski odabir prijenosnog omjera
10.04. Prilagodeni uredaj za upravljanje prijenosom
15 Preinacena spojka
15.01. Prilagodena papucica spojke
15.02. Spojka s ru¢nim upravljanjem
15.03. Automatska spojka
15.04. Mjera za sprecavanje opstrukcije ili pokretanja papucice spojke
20 Preinaceni sustavi koCenja
20.01. Prilagodena papucica koc¢nice
20.03. Papucica koc¢nice prikladna za uporabu lijevom nogom
20.04. Klizna papucica koc¢nice
20.05. Nagnuta papucica koc¢nice
20.06. Kocnica s ru¢nim upravljanjem
20.07. Kocenje maksimalnom silom od ... N! (npr.: ,,20.07(300N)”)
20.09. Prilagodena pomoc¢na/parkirna koc¢nica
20.12. Mjera za sprecavanje opstrukcije ili pokretanja papucice koc¢nice
20.13. Kocnica s upravljanjem koljenom
20.14. Radnja kocionog sustava poduprta vanjskom silom

Oznacava silu u njutnima koju voza¢ moze ili mora primijeniti kako bi aktivirao sustav.
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25 Preinaceni sustav ubrzavanja (gasa)
25.01. Prilagodena papucica gasa
25.03. Nagnuta papucica gasa
25.04. Uredaj za ru¢no dodavanje gasa
25.05. Uredaj za dodavanje gasa koljenom
25.06. Radnja dodavanja gasa poduprta vanjskom silom
25.08. Papucica gasa lijevo
25.09. Mjera za sprecavanje opstrukcije ili pokretanja papucice gasa
31 Prilagodbe papucica i zaStitne mjere za papucice
31.01. Dodatni set usporednih papucica
31.02. Papucice na (ili skoro na) istoj razini
31.03. Mjera za sprecavanje opstrukcije ili pokretanja papucice gasa i
koc¢nice kada se papucicama ne upravlja nogom
31.04. Poviseni pod
32 Kombinirani sustavi radne koc¢nice 1 ubrzavanja
32.01. Uredaj za dodavanje gasa i radna koc¢nica kao kombinirani sustav
kojim se upravlja jednom rukom
32.02. Uredaj za dodavanje gasa i radna koc¢nica kao kombinirani sustav
kojim se upravlja vanjskom silom
33 Kombinirani sustavi ubrzavanja, radne kocnice i upravljanja
volanom
33.01. Uredaj za dodavanje gasa, radna koc¢nica i upravljanje volanom kao
kombinirani sustav kojim se upravlja vanjskom silom jednom
rukom
33.02. Uredaj za dodavanje gasa, radna ko¢nica i upravljanje volanom kao

kombinirani sustav kojim se upravlja vanjskom silom objema
rukama
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35 Preinaceni razmjestaj komandi (prekidaci za svjetla, brisaci
vjetrobranskog stakla, mlaznice za pranje vjetrobranskog stakla,
truba, pokazivaci smjera itd.)

35.02. Kontrolni uredaji kojima se moze rukovati bez ispustanja volana

35.03. Kontrolni uredaji kojima se moze rukovati lijevom rukom bez
ispustanja volana

35.04. Kontrolni uredaji kojima se moze rukovati desnom rukom bez
ispustanja volana

35.05. Kontrolni uredaji kojima se moze rukovati bez ispustanja volana,
mehanizma za dodavanje gasa ili ko¢ionog mehanizma

40 Preinaceno upravljanje volanom

40.01. Upravljanje volanom maksimalnom silom od ... N? (npr. ,,40.01
(140 N)”)

40.05. Prilagodeni volan (ve¢i/deblji dio volana, smanjeni promjer volana
itd.)

40.06. Prilagodeni polozaj volana

40.09. Nozno upravljanje volanom

40.11. Pomo¢ni uredaj uz volan

40.14. Alternativni prilagodeni sustav upravljanja jednom rukom

40.15. Alternativni prilagodeni sustav upravljanja objema rukama

42 Preinaceni uredaji za straznji/bo¢ni pregled

42.01. Prilagodeni uredaj za straznji pregled

42.03. Dodatni unutarnji uredaj kojim se omogucuje bo¢ni pregled

42.05. Uredaj za pregled mrtvog kuta

Oznacava silu u njutnima koju voza¢ moze ili mora primijeniti kako bi aktivirao sustav.
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43 Polozaj sjedenja vozaca

43.01. Sjedalo vozaca na visini kojom se omogucava uobicajeni pregled i
na uobicajenoj udaljenosti od volana i1 papucica

43.02. Sjedalo vozaca prilagodeno obliku tijela

43.03. Sjedalo vozaca s bo¢nom potporom za dobru stabilnost

43.04. Sjedalo vozaca s naslonima za ruke

43.06. Prilagodba sigurnosnog pojasa

43.07. Sigurnosni pojas s potporom za dobru stabilnost

44 Preinake motocikla (obvezna uporaba potkoda)

44.01. Kocnica s jednostrukim upravljanjem

44.02. Prilagodena koc¢nica prednjeg kotaca

44.03. Prilagodena koc¢nica straznjeg kotaca

44.04. Prilagodeni uredaj za dodavanje gasa

44.08. Visina sjedala koja voza¢u omogucuje da u sjede¢em polozaju
istodobno postavi obje noge na tlo i1 uravnotezi motocikl za vrijeme
zaustavljanja i mirovanja.

44.09. Maksimalna sila za uporabu ko¢nice prednjeg kotaca ... N3
(npr. ,,44.09 (140 N)”)

44.10. Maksimalna sila za uporabu ko¢nice straznjeg kotaca ... N3
(npr. ,,44.10 (240 N)”)

44.11. Prilagodeni oslonac za noge

44.12. Prilagodena rucka

Oznacava silu u njutnima koju voza¢ moze ili mora primijeniti kako bi aktivirao sustav.

PE-CONS 44/25

PRILOG L.

39
HR



45 Motocikl samo s bo¢nom prikolicom

46 Samo tricikli

47 Ograniceno na vozila s viSe od dva kotaca koje vozac ne treba
uravnotezivati pri pokretanju, zaustavljanju i mirovanju

50 Ograniceno na odredeno vozilo / odredeni broj Sasije
(identifikacijska oznaka vozila (VIN))

Slova koja se upotrebljavaju u kombinaciji s kodovima od 01 do 44 radi daljnjeg specificiranja:

a lijevo

b desno

C ruka

d stopalo
sredina

f ruka

g palac
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Glava 3.
KODOVI OGRANICENE UPORABE

60

Neobvezne istovrijednosti (obvezna uporaba potkoda)

60.01.

Imatelj vozacke dozvole kategorije B koji ima najmanje 21 godinu
smije upravljati motornim triciklima snage vece od 15 kW

60.02.

Imatelj vozacke dozvole kategorije B smije upravljati motociklima
kategorije Al

60.03.

Imatelj vozacke dozvole kategorije B1 smije upravljati samo
vozilima ¢ija najve¢a masa nije vec¢a od 2500 kg i ¢ija je najveca
brzina tehnicki ograni¢ena na 45 km/h

61

Ograniceno na putovanja danju (na primjer: sat vremena nakon
izlaska sunca i sat vremena prije zalaska sunca)

62

Ograni¢eno na putovanja unutar radijusa od ... km od mjesta
stanovanja imatelja ili samo unutar grada/regije

63

Voznja bez putnika

64

Ogranic¢eno na putovanja brzinom od najvise... km/h

65

Upravljanje vozilom dopusteno samo uz pratnju osobe koja
posjeduje vozacku dozvolu barem istovrijedne kategorije, osim ako
je situacija obuhvacena kodom 98.02.

66

Bez prikolice

67

Zabranjena voznja autocestom

68

Zabranjen alkohol

69

Ogranic¢eno na upravljanje vozilima s blokadom u slucaju
alkoholiziranosti u skladu s EN 50436. Navodenje datuma isteka
nije obvezno npr. ,,69” ili ,,69 (01.01.2016)”)
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Glava 4.
PODACI ZA UPRAVNE SVRHE

70

Zamjena vozacke dozvole br. ..., koju je izdala ... (razlikovna
oznaka EU-a, na primjer ,,70.0123456789.NL"”, ili razlikovna
oznaka UN-a ako je rije¢ o tre¢oj zemlji; na primjer
,70.0123456789.NO”)

71

Duplikat vozacke dozvole br. ... (razlikovna oznaka EU-a, na
primjer ,,71.987654321.HR”, ili razlikovna oznaka UN-a ako je
rijeC o tre¢oj zemlji; na primjer ,,71.987654321.UK™)

72

Zamjena vozacke dozvole br. ... koju je izdala ... (razlikovna oznaka
UN-a ako je rije¢ o trecoj zemlji na koju se primjenjuje provedbena
odluka na temelju ¢lanka 15. stavka 7.; na primjer
,»72.0123456789.USA”)

73

Ograniceno na vozila kategorije B tipa motorni ¢etverocikl (B1)

78

Ogranic¢eno na vozila s automatskim mjenjacem

79

Ograniceno na vozila uskladena sa specifikacijama navedenima u
zagradama ili specificiranima potkodom, u smislu primjene
¢lanka 21. ove Direktive

79.01.

OgraniCeno na vozila s dva kotac¢a s bocnom prikolicom ili bez nje

79.02.

Ograniceno na vozila kategorije AM tipa tricikl ili laki ¢etverocikl

79.03.

Ograniceno na tricikle

79.04.

Ograniceno na tricikle u skupu s prikolicom ¢ija najveca dopustena
masa nije veca od 750 kg

79.05.

Motocikl kategorije A1 s omjerom snage i tezine ve¢im od
0,1 kW/kg

79.06.

Vozilo kategorije BE ¢ija je najve¢a dopuStena masa prikolice vec¢a
od 3500 kg

80

Ograni¢eno na imatelje vozacke dozvole za vozilo kategorije A tipa
motornog tricikla koji nisu navrsili 24 godine

81

Ograni¢eno na imatelje vozacke dozvole za vozilo kategorije A tipa
motocikla s dva kotaca koji nisu navrsili 21 godinu
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95

Vozac koji ima svjedodzbu o struc¢noj osposobljenosti (SSO) kojom
se ispunjava obveza stru¢ne osposobljenosti predvidena Direktivom
(EU) 2022/2561 do ... (npr.: ,,95 (01.01.2028)”)

96

Kodovi kojima se oznacava da postoji dopustenje na temelju
dodatnog osposobljavanja u kategoriji

96

Vozila kategorije B u skupu s prikolicom ¢ija je najve¢a dopustena
masa veca od 750 kg kad je najveca dopustena masa takvog skupa
veca od 3500 kg, ali nije ve¢a od 4250 kg

96.01.

Vozilo hitnih sluzbi kojim se za predvidene namjene upravlja s
vozackom dozvolom kategorije B kad je najveca dopusStena masa
veca od 3500 kg, ali nije veca od 5000 kg, Sto ukljucuje masu
prikolice ako se upotrebljava kao skup vozila

96.02.

Motorno vozilo za stanovanje kojim se upravlja s vozackom
dozvolom kategorije B kad je najveca dopustena masa veéa od
3500 kg, ali nije veca od 4250 kg odnosno 5000 kg u skupu s
prikolicom

96.03.

Vozilo s pogonom na alternativna goriva u skupu s prikolicom kad
je najveca dopustena masa skupa veca od 4250 kg, ali nije ve¢a od
5000 kg

97

Nije dopusteno upravljanje vozilima kategorije C1 koja su
obuhvacéena podru¢jem primjene Uredbe (EU) br. 165/2014

98

Kodovi koji se upotrebljavaju za potrebe ¢lanaka 17. 1 18. (obvezna
uporaba potkoda)

98.01.

Vozac¢ se smatra novim vozacem 1 podlijeze uvjetima za razdoblje
probnog upravljanja vozilom. Ako se dozvola zamijeni, obnovi ili
nadomjesti, kod se dopunjuje datumom zavrSetka razdoblja
probnog upravljanja vozilom koji je bio prvotno evidentiran (na
primjer 98.01.13.04.2028)

98.02.

Imatelj mora postovati uvjete sustava voznje uz pratnju dok ne
navrsi 18 godina

Kodovi od 100 nadalje nacionalni su kodovi koji vrijede samo za upravljanje vozilom na podrucju

drzave ¢lanice izdavanja.
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PRILOG II.

MINIMALNI ZAHTJEVI ZA VOZACKE ISPITE I ZNANIJE,
VIESTINE I PONASANJE ZA UPRAVLJANJE VOZILOM S VLASTITIM POGONOM

Dio L.
MINIMALNI ZAHTJEVI ZA VOZACKE ISPITE

Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere kako bi osigurale da podnositelji zahtjeva za izdavanje
vozacke dozvole posjeduju znanje 1 vjestine 1 pokazuju ponasanje potrebno za upravljanje vozilom s

vlastitim pogonom. U tu svrhu uvedeni ispiti moraju se sastojati od:

(a) ispita znanja;

(b) nakon uspjesnog polaganja ispita znanja, ispita vjestina i ponasanja.
Uvjeti pod kojima se ti ispiti provode utvrdeni su u nastavku.

Glava A.
ISPIT ZNANJA

1. Oblik

Odabranim oblikom ispita dokazuje se da podnositelj zahtjeva ima potrebna znanja iz predmeta pod

tockama 2., 3.1 4.

Svaki podnositelj zahtjeva za vozacku dozvolu za jednu kategoriju koji je poloZio ispit znanja za

vozacku dozvolu za drugu kategoriju moze se izuzeti od zajednickih odredaba iz tocaka 2., 3. 1 4.
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Drzave ¢lanice mogu podnositelje zahtjeva izuzeti od pitanja povezanih s osnovnim znanjem o
prvoj pomoci iz tocke 2. podtocke (e) ako je podnositelj zahtjeva zavrsio certificirano prakti¢no
osposobljavanje za prvu pomo¢, ukljucujuéi kardiopulmonalnu reanimaciju, bilo kada prije

polaganja ispita vjeStina i ponasanja.
2. Sadrzaj ispita znanja za sve kategorije vozila

O svakoj temi navedenoj u sljede¢im tockama postavljaju se pitanja, pri cemu o sadrzaju i obliku

pitanja odlucuje svaka drzava ¢lanica:

(a) prometni propisi, osobito o prometnim znakovima, oznakama i signalizaciji, pravilima o

prednosti prolaska i ogranicenjima brzine;
(b) vozac:

1. vaznost budnosti i odnosa prema drugim sudionicima u cestovnom prometu,

ukljucujuci korisnike mikromobilnosti;

ii.  opce zapazanje, ukljucujuci zapazanje opasnosti, prosudivanje i odlucivanje, posebno
vrijeme reagiranja, te promjene u ponasanju vozaca pod utjecajem alkohola, droga ili

lijekova, zbog dusevnog stanja ili umora;

ili.  utjecaj na rizik od odvracanja pozornosti zbog uporabe mobilnih telefona ili drugih

elektronickih uredaja tijekom voznje i posljedice toga za sigurnost;
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(©) cesta:

ii.

1il.

1v.

(d) drugi

najvaznija nacela u vezi s postovanjem sigurnosnog razmaka izmedu vozila, putem
kocenja 1 sposobnoscu prianjanja vozila uz kolnik u razli¢itim vremenskim uvjetima i

uvjetima na cesti, ukljucujuci posebice snjezne i skliske uvjete;

¢imbenici rizika tijekom voznje povezani s razli¢itim uvjetima na cesti, ukljucujuci
zapazanje 1 predvidanje opasnosti, posebno s obzirom na promjene vremenskih

uvjeta te doba dana ili no¢i;
znacCajke razli¢itih vrsta cesta 1 s tim povezani zakonski propisi;

prilagodba ponaSanja tijekom voznje konfiguraciji ceste, posebno kako bi se

osigurala sigurna voznja u cestovnim tunelima, kao i voznja uzbrdo i nizbrdo;
odredivanje mrtvih kutova;
sudionici u cestovnom prometu:

posebni ¢imbenici rizika povezani s nedostatkom iskustva drugih sudionika u
cestovnom prometu, posebno u odnosu na nezasti¢ene sudionike u cestovnom
prometu koji imaju manji stupanj zastite u prometu u usporedbi s korisnicima
motornih vozila te koji su izravno izlozeni silama sudara. Ta kategorija ukljucuje
djecu, pjesake, bicikliste, korisnike vozila s pogonom na dva kotaca, korisnike
uredaja za osobnu mobilnost i osobe s invaliditetom ili osobe smanjene pokretljivosti

ili sposobnosti orijentacije;
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ii.

iil.

rizici povezani s kretanjem razliCitih vrsta vozila, interakcijom s i upravljanjem
razliCitim vrstama vozila koja se razlikuju u pogledu svoje mase, dimenzija i vidnog
polja njihovih vozaca, ukljucujuéi vozila s naprednim sustavima za pomo¢ u voznji i

sustavima za automatiziranu voznju,

pravilna i pravodobna upotreba pokazivaca smjera;

(e) opca pravila i propisi te druga pitanja:

1.

ii.

iil.

pravila o administrativnim ispravama potrebnima za upravljanje vozilom;

opc¢a pravila o ponaSanju vozaca u slucaju nesrece (postavljanje upozornih predmeta
1 pokretanje alarma), ukljucujuéi pravila o tome kako se ponasSati ako se vozilo hitnih
sluzbi priblizava i §to uciniti na mjestu sudara, te mjere koje voza¢ moze prema
potrebi poduzeti kako bi pomogao Zzrtvama prometne nesrece, uklju¢ujuci osnovno

znanje o prvoj pomo¢i, posebno kardiopulmonalnoj reanimaciji;

sigurnosni ¢imbenici koji se odnose na vozilo te na teret i osobe koje se prevoze;

iv.  poznavanje sigurnosnih aspekata povezanih s vozilima s pogonom na alternativna
goriva;
® potrebne mjere opreza pri izlasku iz vozila, ukljuc¢ujuci provjeru da je sigurno otvoriti vrata

vozila i da to nece ugroziti druge sudionike u prometu kao $to su pjesaci, biciklisti i

korisnici mikromobilnosti;
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(2

(h)

(1)

W)

(k)

mehanicki aspekti povezani sa sigurnos¢u na cestama; podnositelji zahtjeva moraju biti
sposobni prepoznati najéesée kvarove, posebno na sustavu upravljanja, ovjesu i sustavu
kocenja, gumama, svjetlima i pokazivaCima smjera, reflektorima, retrovizorima,
vjetrobranu i brisa¢ima, ispuSnom sustavu, sigurnosnim pojasevima i zvu¢no-upozornom

uredaju;

sigurnosna oprema vozila, posebno koriStenje sigurnosnih pojaseva, naslona za glavu i

sigurnosne opreme za djecu;
punjenje elektri¢nih vozila;

pravila i aspekti u pogledu upotrebe vozila u odnosu na okolis, ukljucujuéi elektri¢na
vozila: odgovaraju¢a upotreba zvu¢no-upozornog uredaja, umjerena potrosnja goriva ili
energije, ogranicenje emisija (emisije staklenickih plinova, onecis¢ujuce tvari u zraku,

buka i mikroplastika od troSenja guma, kocnica i ceste itd.);

prednosti, ogranicenja i rizici povezani s naprednim sustavima za pomo¢ u voznji i
sustavima za automatiziranu voznju. Vaznost razlika medu njima i njihove sigurne
uporabe, kao i interakcija s vozacem, obveze vozaca i na¢in na koji sustavi mogu utjecati
na svjesnost i ponasanje vozaca. To obuhvaca podrucje uporabe sustava, mogucnost
zahtjeva za preuzimanje koje generiraju sustavi i obveze vozaca koje ostaju na snazi dok su

sustavi aktivni.

PE-CONS 44/25 5
PRILOG 1. HR



3. Posebne odredbe za kategorije Al, A21 A

Obvezne provjere opéeg znanja o sljedecem:

(a) koristenju zastitne opreme, kao Sto su rukavice, ¢izme, odjeca i zaStitne kacige;
(b) vidljivosti motociklista od strane drugih sudionika u cestovnom prometu;
(c) ¢imbenicima rizika povezanima s razli¢itim uvjetima na cesti utvrdenima u tocki 2.

podtocki (c), uz posvecivanje posebne pozornosti klizavim dijelovima, kao §to su poklopci

odvoda, oznake na cesti poput linija i strelica, tramvajske tracnice;

(d) mehanic¢kim aspektima u vezi sa sigurnos$¢u na cestama, kako je utvrdeno u
tocki 2.podtocki (g), uz posvecivanje posebne pozornosti prekidacu za zaustavljanje u

nuzdi, razini ulja i lancu.
4, Posebne odredbe za kategorije C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, DIE
1. Obvezne provjere opeg znanja o sljedecem:

(a) pravilima o vremenima voznje i razdobljima odmora kako su utvrdena Uredbom
(EZ) br. 561/2006; upotrebi uredaja za biljeZzenje podataka definiranog Uredbom
(EU) br. 165/2014;

(b) pravilima o vrsti doticnog prijevoza: roba ili putnici;
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(c)

(d)

(e)

®

(2

(h)

(1)

W)

ispravama o vozilu i prijevoznim ispravama potrebnima za domaci i medunarodni

prijevoz robe i putnika;

ponasanju u slucaju nesrece; poznavanju mjera koje je potrebno poduzeti nakon
nesrece ili sli¢nog dogadaja, ukljucujuci postupanje u hitnim situacijama, kao §to su

evakuacija putnika te osnovna znanja o pruzanju prve pomoci,
mjerama opreza tijekom skidanja i zamjene kotaca;

propisima o tezini i dimenzijama vozila; propisima o uredajima za ogranicenje

brzine;
namjeni i upotrebi sustava trajnog kocenja;

ograni¢enjima vidnog polja zbog znacajki njihovih vozila, posebno u pogledu
uocavanja nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu s prednje i bo¢nih strana

vozila;

(nije obvezno) Citanju autokarte, planiranju rute, ukljucujuci koristenje elektronickih

sustava navodenja;

sigurnosnim ¢imbenicima u vezi s utovarom vozila: nadzor tereta (utovar 1
ucvrscivanje), teskoce s razli¢itim vrstama tereta (npr. tekuci tereti, viseci tereti, itd.),

utovar i istovar robe i upotreba opreme za utovar (samo kategorije C, CE, C1, C1E);
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(k)

)

odgovornosti vozaca za prijevoz putnika; udobnosti i sigurnosti putnika, a posebno
osoba s invaliditetom ili osoba smanjene pokretljivosti; prijevozu djece; potrebnim
provjerama prije polaska; ispit znanja mora obuhvatiti sve vrste autobusa, kao $to su
autobusi za javni prijevoz i putnicki autobusi te autobusi posebnih dimenzija

(samo kategorije D, DE, D1, DIE);

drzave ¢lanice mogu podnositelje zahtjeva za izdavanje vozacke dozvole za vozilo
kategorije C1 ili C1E izvan podrucja primjene Uredbe (EU) br. 165/2014 izuzeti iz
dijela testa koji se odnosi na poznavanje tema navedenih u tocki 4. podtocki (1)

podtockama od (a) do (c).

2. Obvezna provjera opcéeg znanja o sljede¢im dodatnim odredbama u vezi s kategorijama C,

CE,D1iDE:

(2)

(b)

(c)

(d)

nacelima konstrukcije 1 rada: motora s unutarnjim izgaranjem, tekuéina (npr.
motornog ulja, tekucine za hladenje, tekucine za pranje vjetrobranskog stakla),
sustava goriva, elektricnog sustava, sustava paljenja, sustava prijenosa (spojka,

mjenjac itd.);
podmazivanju i zastiti od smrzavanja;
nacelima konstrukcije, montaZe, pravilne upotrebe i odrzavanja guma;

nacelima vrsta, rada, glavnih dijelova, povezivanja, upotrebe i svakodnevnog
odrzavanja opreme za ogranicenje brzine kretanja i regulatora brzine te upotrebe

sustava protiv blokiranja kotaca pri kocenju;
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(e)

®

(2

(h)

nacelima vrsta, rada, glavnih dijelova, povezivanja, upotrebe i svakodnevnog
odrzavanja sustava spojnica, ukljucujuéi razli¢ite mehanizme spajanja prikolice s
kamionom, uzimajuci u obzir vuc¢ni ¢ep sedla za zglobna vozila (za poluprikolice) i
vucnu spojnicu za prikolice s rudom (kamion), kao 1 standardne operativne postupke
1 protokole za priklju¢ivanje i otkvacivanje prikolica s kamiona pri koristenju tih

mehanizama za spajanje (samo kategorije CE, DE);
metodama utvrdivanja uzroka kvarova;
preventivnom odrzavanju vozila i potrebnim teku¢im popravcima;

odgovornosti vozaca u pogledu preuzimanja, prijevoza i dostave robe u skladu s

dogovorenim uvjetima (samo kategorije C, CE).
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Glava B.
ISPIT VJESTINA I PONASANJA

5. Vozilo 1 njegova oprema
1. Sustav prijenosa u vozilu (mjenjac)
(a) Upravljanje vozilom s ru¢nim mjenjacem podlijeZe polaganju ispita vjestina i

(b)

ponasanja u vozilu s ruénim mjenjacem.

,»Vozilo s ru¢nim mjenjacem” znaci vozilo koje je opremljeno papucicom spojke (ili
rucicom spojke kojom se upravlja ru¢no za kategorije A, A2 1 Al) kojom upravlja

vozac pri pokretanju, zaustavljanju ili mijenjanju brzina vozila.

Vozila koja ne ispunjavaju kriterije utvrdene u tocki 5. podtocki (1) podtocki (a)

smatraju se vozilima s automatskim mjenjacem.

Ne dovodeci u pitanje tocku 5. podtocku (1) podtocku (c), ako podnositelj zahtjeva
polaze ispit vjestina i ponaSanja u vozilu s automatskim mjenjacem, to se biljezi
odgovaraju¢im kodom Unije utvrdenim u dijelu E Priloga I. na svakoj vozackoj
dozvoli izdanoj na temelju takvog ispita. Vozacke dozvole s tim kodom

upotrebljavaju se samo za upravljanje vozilima s automatskim mjenjacem.

PE-CONS 44/25 10

PRILOG II.



Kéd Unije opisan u drugom podstavku ne biljezi se na vozackoj dozvoli kategorija
Al, A2, A, B1, B ili BE, ili se naknadno uklanja s te vozacke dozvole, ako
podnositelj zahtjeva ili njezin imatelj polozi namjenski ispit vjestina i ponasanja ili
zavrsi namjensko osposobljavanje, do ¢ega moze doci prije ili nakon ispita vjeStina i

ponasanja poloZenog u vozilu s automatskim mjenjacem.
Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere za:

1. odobravanje i nadzor namjenskog osposobljavanja, koje moze biti dio opceg

osposobljavanja vozaca; ili
il.  organizaciju namjenskog ispita vjestina i ponaSanja.

Vozila koja se upotrebljavaju za osposobljavanje ili ispit iz ove tocke moraju biti
opremljena ru¢nim mjenjacem i obuhvacena kategorijom vozacke dozvole za koju su

polaznici podnijeli zahtjev.

Osposobljavanje sadrzava sve aspekte obuhvacene tockom 6. ili 7. ovog Priloga, pri
c¢emu se posebna pozornost posvecuje rukovanju mjenjacem vozila. Svaki polaznik
obavlja prakti¢ni dio 1 pokazuje svoje vjestine 1 ponaSanje na javnim cestama.

Osposobljavanje traje najmanje sedam sati.

Trajanje ispita vjestina i ponaSanja te prijedena udaljenost moraju biti dostatni za
procjenu vjestina i ponaSanja utvrdenih u tocki 6. ili 7. ovog Priloga, pri ¢emu se

posebna pozornost posvecuje rukovanju mjenjacem.
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(c)

Posebne odredbe za vozila kategorije BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D11 DIE

Drzave ¢lanice mogu odluciti da se u vozackoj dozvoli za vozila kategorije BE, C,
CE, C1, CI1E, D, DE, D1 ili D1E iz tocke 5. podtocke (1) podtocke (c) ne biljeze
nikakva ogranicenja za vozila s automatskim mjenjacem ako podnositelj zahtjeva vec¢
ima vozacku dozvolu bez ogranicenja iz tocke (b) u najmanje jednoj od sljedec¢ih
kategorija: B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 ili D1E te je izvrSio radnje opisane u

tocki 8. podtocki (4) tijekom ispita vjestina i ponasanja.

2. Vozila koja se upotrebljavaju na ispitima vjesStina i ponasanja moraju ispunjavati

minimalne kriterije navedene u ovoj tocki. Drzave ¢lanice mogu predvidjeti stroze kriterije

ili mogu dodati druge kriterije. Drzave ¢lanice mogu za vozila kategorija A1, A2 i1 A, koja

se upotrebljavaju na ispitima vjestina i ponasanja, dopustiti odstupanje od 5 cm? ispod

zahtijevanog minimalnog obujma cilindra.

(a)

kategorija Al:

motocikl kategorije Al bez bocne prikolice sa snagom od najvise 11 kW i omjerom
snage 1 tezine koji ne prelazi 0,1 kW/kg i koji moze posti¢i brzinu od najmanje

80 km/h.

Ako motocikl pokrec¢e motor s unutarnjim izgaranjem, obujam cilindra motora iznosi

najmanje 120 cm’.

Ako motocikl pokrece elektri€ni motor, omjer snage i tezine vozila iznosi najmanje

0,08 kW/kg;
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(b)

(©)

kategorija A2:

motocikl bez bo¢ne prikolice, sa snagom od najmanje 20 kW, a najvise 35 kW, 1

omjerom snage i tezine koji ne prelazi 0,2 kW/kg.

Ako motocikl pokre¢e motor s unutarnjim izgaranjem, obujam cilindra motora iznosi

najmanje 250 cm’.

Ako motocikl pokrece elektri€ni motor, omjer snage i tezine vozila iznosi najmanje

0,15 kW/kg;
kategorija A:

motocikl bez bo¢ne prikolice, ¢ija je masa bez tereta vec¢a od 180 kg, snage najmanje
50 kW. Drzave ¢lanice mogu prihvatiti odstupanje od 5 kg ispod zahtijevanog

minimuma mase.

Ako motocikl pokre¢e motor s unutarnjim izgaranjem, obujam cilindra motora iznosi

najmanje 600 cm’.

Ako motocikl pokrece elektri¢ni motor, omjer snage i tezine vozila iznosi najmanje

0,25 kW/kg.
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(d)

(e)

®

kategorija B:
vozilo na Cetiri kotaca kategorije B koje moze posti¢i brzinu od najmanje 100 km/h;
kategorija BE:

skup sastavljen od ispitnog vozila kategorije B 1 prikolice najve¢e dopustene mase
najmanje 1 000 kilograma, koja moze posti¢i brzinu od najmanje 100 km/h i ne
spada u kategoriju B; teretni dio prikolice sastoji se od zatvorenog dijela koji je Sirok
1 visok najmanje onoliko koliko i motorno vozilo; zatvoreni dio moZze biti 1 nesto uzi
od motornog vozila ako je pogled vozaca unazad mogu¢ samo koristenjem vanjskih

retrovizora motornog vozila; stvarna ukupna masa prikolice iznosi najmanje 800 kg;
kategorija B1:

cetverocikl koji moze posti¢i brzinu od najmanje 60 km/h; ili, ako se vozaCkom
dozvolom dopusta upravljanje vozilima iz ¢lanka 9. stavka 4. prvog podstavka
tocke (c), vozilo koje se upotrebljava na ispitima vjeStina i ponasanja mora

ispunjavati uvjete navedene u toj tocki;

PE-CONS 44/25 14

PRILOG II.



(2

(h)

kategorija C:

vozilo kategorije C, najvece dopusStene mase najmanje 12 000 kg, duljine najmanje

8 m, Sirine najmanje 2,40 m, koje moze posti¢i brzinu od najmanje 80 km/h;
opremljeno sustavom protiv blokiranja kotaca i uredajem za biljeZzenje podataka kako
je definiran Uredbom (EU) br. 165/2014; teretni dio sastoji se od zatvorenog dijela
koji je Sirok i visok najmanje onoliko koliko i vozacev prostor; stvarna ukupna masa

vozila iznosi najmanje 10 000 kg;
kategorija CE:

ili zglobno vozilo ili skup ispitnog vozila kategorije C i prikolice duljine najmanje
7,5 m; najveca dopustena masa i zglobnog vozila i skupa iznosi najmanje 20 000 kg,
duljina najmanje 14 m, a Sirina najmanje 2,4 m; mogu posti¢i brzinu od najmanje

80 km/h; opremljeni su sustavom protiv blokiranja kotaca i uredajem za biljezenje
podataka kako je definiran Uredbom (EU) br. 165/2014; teretni dio sastoji se od
zatvorenog dijela koji je Sirok i visok najmanje onoliko koliko i vozacev prostor;
stvarna ukupna masa i zglobnog vozila i skupa iznosi najmanje 15 000 kg;
preporucuje se, kao dobra praksa, da vozilo bude opremljeno sedlom i mjenjacem s

najmanje osam brzina za voznju naprijed;
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(1)

W)

kategorija C1:

vozilo kategorije C1, najveée dopustene mase najmanje 4000 kg, duljine najmanje

5 m, koje mozZe posti¢i brzinu od najmanje 80 km/h; opremljeno sustavom protiv
blokiranja kotaca i uredajem za biljezenje podataka kako je definiran Uredbom (EU)
br. 165/2014; teretni dio sastoji se od zatvorenog dijela koji je Sirok i visok najmanje
onoliko koliko i vozacev prostor; ako se ne ispituje sposobnost podnositelja zahtjeva
da upotrebljava uredaj za biljezenje podataka, vozilo ne mora biti opremljeno tim

uredajem,;
kategorija C1E:

skup sastavljen od ispitnog vozila kategorije C1 i prikolice najve¢e dopusStene mase
najmanje 1250 kg; taj skup dugacak je najmanje 8 m 1 moze posti¢i brzinu od
najmanje 80 km/h; teretni dio prikolice sastoji se od zatvorenog dijela koji je Sirok i
visok najmanje onoliko koliko i vozacev prostor; zatvoreni dio moze biti i neSto uzi
od vozaceva prostora ako je pogled vozac¢a unazad mogu¢ samo koristenjem vanjskih

retrovizora motornog vozila; stvarna ukupna masa prikolice iznosi najmanje 800 kg;
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(k) kategorija D:

vozilo kategorije D, duljine najmanje 10 m, Sirine najmanje 2,40 m, koje moze
posti¢i brzinu od najmanje 80 km/h; opremljeno sustavom protiv blokiranja kotaca i

uredajem za biljezenje podataka kako je definiran Uredbom (EU) br. 165/2014;
() kategorija DE:

skup sastavljen od ispitnog vozila kategorije D i prikolice najve¢e dopusStene mase
najmanje 1250 kg, Sirine najmanje 2,40 m, koja moze posti¢i brzinu od najmanje
80 km/h; teretni dio prikolice sastoji se od zatvorenog dijela koji je najmanje 2 m

Sirok 1 2 m visok; stvarna ukupna masa prikolice iznosi najmanje 800 kg;
(m) kategorija D1:

vozilo kategorije D1, najve¢e dopustene mase najmanje 4000 kg, duljine najmanje

5 m, koje mozZe posti¢i brzinu od najmanje 80 km/h; opremljeno sustavom protiv
blokiranja kotaca i uredajem za biljezenje podataka kako je definiran Uredbom (EU)
br. 165/2014;

(n) kategorija D1E:

skup sastavljen od ispitnog vozila kategorije D1 i prikolice najvece dopustene mase
najmanje 1250 kilograma, koja moze posti¢i brzinu od najmanje 80 km/h; teretni dio
prikolice sastoji se od zatvorenog dijela koji je najmanje 2 m Sirok 1 2 m visok;

stvarna ukupna masa prikolice iznosi najmanje 800 kg.
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6. Vjestine i ponasanja koji se provjeravaju za kategorije Al, A21 A

1. Priprema i tehnicka provjera vozila u pogledu sigurnosti na cestama

Podnositelji zahtjeva dokazuju da su sposobni pripremiti se za sigurno upravljanje vozilom

ispunjavanjem sljedecih zahtjeva:

(a) pravilno namjestanje zastitne opreme, kao $to su rukavice, ¢izme, odjeca i zastitna
kaciga;

(b) nasumicne provjere stanja guma, kocnica, upravljaca, prekidaca za zaustavljanje u
nuzdi, prema potrebi, lanca, razine ulja, svjetala, reflektora, pokazivaca smjera i
zvuéno-upozornog uredaja.

2. Ispitivanje posebnih radnji u pogledu sigurnosti na cestama:

(a) postavljanje motocikla na oslonac, skidanje motocikla s oslonca i njegovo pomicanje
bez pomo¢i motora, hodanjem uz vozilo;

(b) parkiranje motocikla na njegov oslonac;

(¢) izvodenje najmanje dviju radnji pri maloj brzini, ukljucujuci slalom voznju; to
omogucuje ocjenu sposobnosti rada s gasom i ko¢nicom, odrzavanja ravnoteze,
smjera gledanja i1 pravilnog polozaja tijela na motociklu, kao 1 pravilnog polozaja
nogu na osloncima za noge. Ako se ispit provodi na motociklu s ruénim mjenjacem,
sposobnost rada s njime provjerava se u kombinaciji s rukovanjem spojkom,;
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(d) izvodenje najmanje dviju radnji pri ve¢oj brzini, od kojih se jedna izvodi pri brzini
od najmanje 30 km/h, a druga ukljucuje izbjegavanje zapreke pri brzini od najmanje
50 km/h; to omogucuje ocjenu polozaja tijela na motociklu, smjera gledanja,
odrzavanja ravnoteze 1 tehnike upravljanja. Ako se ispit provodi na motociklu s
ru¢nim mjenjacem, jedna se radnja mora izvesti u drugoj ili tre¢oj brzini; to
omogucuje procjenu struc¢nosti u tehnici mijenjanja brzina;

(e) kocenje: izvode se barem dvije radnje kocenja, ukljucujuci kocenje u nuzdi pri brzini
od najmanje 50 km/h; to omogucuje ocjenu sposobnosti rada s prednjom i straznjom
ko¢nicom, smjera gledanja i poloZzaja tijela na motociklu;

(f) polukruzno okretanje, ako je moguce.

3. PonaSanje u prometu

Sve sljedece radnje, u uobicajenim uvjetima u prometu, podnositelji zahtjeva izvrSavaju

posve sigurno, poduzimajuéi potrebne mjere opreza:

(a) odlazak s mjesta parkiranja, nastavak voznje nakon zaustavljanja u prometu; izlazak
s kolnog ulaza;

(b) voznja na ravnim cestama; mimoilazenje s vozilima iz suprotnog smjera, ukljucujuci
u ograni¢enom prostoru;
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(c)

voZzZnja zavojima,

(d) raskrizja: prilaZenje raskrizjima i ¢voriStima te njihov prijelaz;

(e) mijenjanje smjera, ukljucujuci odgovarajucu upotrebu pokazivaca smjera; skretanje
ulijevo i udesno; prestrojavanje u drugu prometnu traku;

(f) priblizavanje autocesti ili slicnim cestama, ako postoje, te izlazak s njih: uklju¢ivanje
u promet iz trake za ubrzavanje; napustanje autoceste prometnom trakom za
usporavanje;

(g) pretjecanje/obilazenje: pretjecanje drugih sudionika u cestovnom prometu,
ukljucujuéi nezasticene sudionike u cestovnom prometu, ako je to mogucée;
obilazenje zapreka, npr. parkiranih vozila; pretjecanje od strane drugih vozila i
predvidanje mrtvih kutova drugih vozila, prema potrebi;

(h) posebne znacajke ceste, ako postoje: kruzni tokovi; prijelazi preko zeljeznic¢kih pruga
u istoj razini, tramvajske/autobusne postaje, biciklisticke staze, pjeSacki prijelazi,
obrac¢anje duzne pozornosti; voznja uzbrdo/nizbrdo po dugackim padinama; tuneli;

(1) reagiranje na opasne situacije i njihovo predvidanje; odstupajuc¢i od obveze
obavljanja radnji u uobi¢ajenim uvjetima u prometu, one se provode samo ako
slu¢ajno dode do opasne situacije; alternativno, za testiranje tih vjeStina mogu se
upotrebljavati simulatori;

(j) poduzimanje potrebnih mjera opreza pri izlasku iz vozila.
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7. Vjestine i ponasanja koji se provjeravaju za kategorije B, B1 i BE

1. Priprema i tehnicka provjera vozila u pogledu sigurnosti na cestama

Podnositelji zahtjeva dokazuju da su sposobni pripremiti se za sigurnu vozZnju

ispunjavanjem sljedecih zahtjeva:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

podesavanje sjedala prema potrebi kako bi se postigao pravilan sjedeci polozaj;
podesavanje retrovizora, sigurnosnih pojaseva i naslona za glavu, ako postoje;
provjera jesu li vrata zatvorena,

nasumic¢ne provjere stanja guma, upravljaca, koc¢nica, tekuc¢ina (npr. motorno ulje,
rashladna tekuéina, tekucina za pranje vjetrobranskog stakla), svjetala, reflektora,

pokazivaca smjera i zvu¢no-upozornog uredaja;

provjere sigurnosnih ¢imbenika u vezi s utovarom tereta u vozilo: karoserija, oplate,
vrata za utovar tereta, zakljuavanje kabine, naCin utovara, osiguranje tereta (samo

kategorija BE);

provjera mehanizma spojnica, kocnih i elektronickih spojeva (samo kategorija BE).
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2. Kategorije B 1 B1: ispitivanje posebnih radnji u pogledu sigurnosti na cestama

Ispituju se sljedec¢e odabrane radnje (najmanje dvije radnje za Cetiri tocke, ukljucujuci

jednu u voznji unatrag):

(a) voznja unatrag po ravnom pravcu ili voznja unatrag ulijevo ili udesno iza ugla bez

izlaska iz ispravne prometne trake;
(b) polukruzno okretanje vozila koriStenjem brzina za kretanje naprijed i unatrag;

(c) parkiranje vozila i napustanje parkirnog prostora (paralelno, ukoso ili pod pravim

kutom, voznjom naprijed ili unatrag na ravnom, uzbrdici ili nizbrdici);
(d) precizno kocenje do zaustavljanja; medutim, zaustavljanje u nuzdi nije obvezno.
3. Kategorija BE: ispitivanje posebnih radnji u pogledu sigurnosti na cestama:

(a) spajanje i odvajanje ili odvajanje i ponovno spajanje prikolice 1 motornog vozila;

radnja mora ukljucivati vu¢no vozilo koje je parkirano uz prikolicu, tj. ne u nizu;
(b) voznja unatrag duz zavoja o ¢ijem obliku odlucuju drzave ¢lanice;

(c) sigurno parkiranje radi utovara/istovara.
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4. PonaSanje u prometu

Sve sljedece radnje, u uobicajenim uvjetima u prometu, podnositelji zahtjeva izvrSavaju

posve sigurno, poduzimajuci potrebne mjere opreza:

(a) napuStanje mjesta parkiranja, nastavak voznje nakon zaustavljanja u prometu; izlazak
s kolnog ulaza;

(b) voznja na ravnim cestama; mimoilazenje s vozilima iz suprotnog smjera, ukljucujuci
u ograni¢enom prostoru,

(c) voznja zavojima;

(d) raskrizja: prilazenje raskrizjima i ¢voristima te njihov prijelaz;

(¢) mijenjanje smjera uz odgovarajucu upotrebu pokazivaca smjera: skretanje ulijevo i
udesno; prestrojavanje u drugu prometnu traku;

(f) priblizavanje autocesti ili slicnim cestama te izlazak s njih, ako postoje: ukljucivanje
u promet iz trake za ubrzavanje; napustanje autoceste prometnom trakom za
usporavanje;

(g) pretjecanje 1 obilazenje: pretjecanje drugih sudionika u cestovnom prometu,
ukljucujuci nezasti¢ene sudionike u cestovnom prometu, predvidanje mrtvih kutova,
ako je to moguce; obilazenje zapreka, npr. parkiranih vozila; pretjecanje od strane
drugih vozila, prema potrebi;

(h) neovisna voznja slijede¢i prometne znakove, ako je moguce;

(1) posebne znacajke ceste, ako postoje: kruzni tokovi; prijelazi preko zeljeznickih pruga
u istoj razini, tramvajske/autobusne postaje, biciklisticke staze, pjesacki prijelazi,
obrac¢anje duzne pozornosti; voznja uzbrdo i nizbrdo po dugackim padinama; tuneli;
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() ulazak u vozilo i izlazak iz njega, ukljucujuci provjeru da je sigurno otvoriti vrata
vozila i da to nece ugroziti druge sudionike u prometu kao $to su pjesaci, biciklisti i
korisnici mikromobilnosti, s posebnim naglaskom na otvaranje vrata rukom koja je

od njih udaljenija;

(k) reagiranje na opasne situacije i njihovo predvidanje; odstupajuci od obveze
obavljanja radnji u uobic¢ajenim uvjetima u prometu, one se provode samo ako
sluc¢ajno dode do opasne situacije; alternativno, za testiranje tih vjeStina mogu se

upotrebljavati simulatori.
8. Vjestine i ponasanja koji se provjeravaju za kategorije C, CE, C1, C1E, D, DE, D11 DI1E
1. Priprema i tehnicka provjera vozila u pogledu sigurnosti na cestama

Podnositelji zahtjeva dokazuju da su sposobni pripremiti se za sigurnu vozZnju

ispunjavanjem sljedecih zahtjeva:
(a) podeSavanje sjedala prema potrebi kako bi se postigao pravilan sjedeci polozaj;
(b) podeSavanje retrovizora, sigurnosnih pojaseva i naslona za glavu, ako postoje;

(c) nasumicna provjera stanja guma, upravljaca, ko¢nica, svjetala, reflektora, pokazivaca

smjera i zvu¢no-upozornog uredaja;
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(d)

(e)

®

(2

provjera sustava servokocenja i servoupravljanja; provjera stanja kotaca, matica
kotaca, blatobrana, vjetrobranskog stakla, prozora i brisaca, tekué¢ina (npr. motorno
ulje, rashladna tekucina, tekucina za pranje vjetrobranskog stakla); provjera i
koristenje ploce s instrumentima, ukljucujuci uredaj za biljezenje podataka kako je
definiran Uredbom (EU) br. 165/2014. Ovaj se zadnji zahtjev ne primjenjuje na
podnositelje zahtjeva za izdavanje vozacke dozvole za vozila kategorije C1 ili C1E

koja nisu u podrucju primjene ove Uredbe;
provjera zracnog pritiska, spremnika za zrak i ovjesa;

provjera sigurnosnih ¢imbenika u vezi s utovarom tereta u vozilo: karoserija, oplate,
vrata za utovar tereta, mehanizam utovara, ako postoji, zakljucavanje kabine, ako

postoji, nacin utovara, osiguravanje tereta (samo kategorije C, CE, C1, CI1E);

provjera mehanizma spojnica te kocnih 1 elektronickih spojeva (samo kategorije CE,

CIE, DE, DIE);

(h) sposobnost poduzimanja posebnih mjera za sigurnost vozila; pregled karoserije,
servisnih vrata, izlaza u nuzdi, opreme za prvu pomo¢, aparata za gasenje pozara i
druge sigurnosne opreme (samo kategorije D, DE, D1, DIE);

(1)  (nije obvezno) Citanje autokarte, planiranje rute, ukljucujuéi koristenje elektronickih
sustava navodenja.
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2. Upravljanje vuénim vozilom bez prikolice (samo C1E, CE, D1E i DE)

Ako voza¢ ve¢ nema pravo upravljati vozilima kategorija C1, C, D1 i D, mora se osigurati

sposobnost upravljanja vu¢nim vozilom prije voznje u prometu s povezanom prikolicom.

3. Ispitivanje posebnih radnji u pogledu sigurnosti na cestama:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

spajanje i odvajanje ili odvajanje i ponovno spajanje prikolice i motornog vozila;
radnja mora ukljucivati vu¢no vozilo koje je parkirano uz prikolicu, tj. ne u nizu

(samo kategorije CE, C1E, DE, DI1E);
voznja unatrag duz zavoja o ¢ijem obliku odlucuju drzave Clanice;
polukruzno okretanje, ako je mogucée;

sigurno parkiranje radi utovara/istovara na utovarnoj rampi/platformi ili sli¢noj

strukturi (samo kategorije C, CE, C1, C1E);

parkiranje kako bi se putnici mogli sigurno ukrcati u autobus ili iskrcati iz njega

(samo kategorije D, DE, D1, DIE).
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4. PonaSanje u prometu

Sljedece radnje, u uobicajenim uvjetima u prometu, podnositelji zahtjeva izvrSavaju posve

sigurno, poduzimajuci potrebne mjere opreza:

(a) napuStanje mjesta parkiranja, nastavak voznje nakon zaustavljanja u prometu; izlazak
s kolnog ulaza;

(b) voznja na ravnim cestama; mimoilazenje s vozilima iz suprotnog smjera, ukljucujuci
voznju u ograni¢enom prostoru;

(c) voznja zavojima;

(d) raskrizja: prilaZenje raskrizjima i ¢voriStima te njihov prijelaz;

(e) promjena smjera voznje: skretanje ulijevo i udesno; prestrojavanje u drugu prometnu
traku;

(f) priblizavanje autocesti ili slicnim cestama, ako postoje, te izlazak s njih: ukljucivanje
u promet iz trake za ubrzavanje; napustanje autoceste prometnom trakom za
usporavanje;

(g) pretjecanje/obilazenje: pretjecanje drugih sudionika u cestovnom prometu,
ukljucujuci nezasti¢ene sudionike u cestovnom prometu, predvidanje mrtvih kutova
(ako je to moguce); voznja uz prepreke, na primjer parkirana vozila; pretjecanje od
strane drugih vozila (prema potrebi);

(h) posebne znacajke ceste, ako postoje: kruzni tokovi; prijelazi preko zeljeznickih pruga
u istoj razini, tramvajske/autobusne postaje, biciklisticke staze, pjesacki prijelazi,
obrac¢anje duzne pozornosti; voznja uzbrdo i nizbrdo po dugackim padinama; tuneli;
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(1) reagiranje na opasne situacije i njihovo predvidanje; odstupajuci od obveze
obavljanja radnji u uobic¢ajenim uvjetima u prometu, one se provode samo ako
slu¢ajno dode do opasne situacije; alternativno, za testiranje tih vjeStina mogu se

upotrebljavati simulatori;

() ulazak u vozilo i izlazak iz njega, ukljucujuci provjeru da je sigurno otvoriti vrata
vozila i da to nece predstavljati opasnost za druge sudionike u prometu kao §to su

pjesaci, biciklisti 1 korisnici mikromobilnosti.
5. Sigurna 1 energetski uc¢inkovita voznja:

voznja na nacin koji osigurava sigurnost te smanjuje potroSnju goriva ili energije i emisije

tijekom ubrzavanja, usporavanja, voznje uzbrdo i nizbrdo (eko-voznja).
0. Ocjenjivanje ispita vjesStina i ponaSanja

1. Ocjena svake od situacija u voznji utvrdenih u to¢kama 6., 7. 1 8. odrazava stupanj
spretnosti kojom podnositelj zahtjeva upravlja vozilom te pokazanu sposobnost tog
podnositelja zahtjeva za potpuno sigurnu voznju u prometu. Tijekom ¢itavog ispita
ovlasteni ispitiva¢ mora se osjecati sigurno. Pogreske u voznji ili opasno ponasanje koje
neposredno ugrozava sigurnost ispitnog vozila, njegovih putnika ili drugih sudionika u
cestovnom prometu kaznjavaju se neprolaskom na ispitu bez obzira na to jesu li ovlaSteni
ispitivac ili osoba u pratnji intervenirali. Ipak, ovlasteni ispitiva¢ ima pravo odluciti treba 1i

ispit vjeStina i ponasanja odrzati do kraja.
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Ovlasteni ispitivaci osposobljeni su za ispravno ocjenjivanje sposobnosti podnositelja
zahtjeva za sigurno upravljanje vozilom. Rad ovlastenih ispitivaca prati i nadzire tijelo
koje ovlasti drzava ¢lanica i koje ispunjava uvjete utvrdene u Prilogu IV. tocki 4.
podtocki (1) podtocki (e) kako bi se osiguralo ispravno i1 dosljedno ocjenjivanje pogreSaka

u skladu sa standardima utvrdenima u ovom Prilogu.

2. Tijekom ocjenjivanja ovlasteni ispitivaci posvecuju posebnu pozornost ¢injenici vozi li
podnositelj zahtjeva defenzivno 1 obzirno. Ta ocjena odrazava cjelokupni stil voznje, a
ovlasteni ispitiva¢ uzima to u obzir u cjelokupnoj ocjeni voznje podnositelja zahtjeva.

To ukljucuje prilagodenu i odlu¢nu (tj. sigurnu) voznju uz istodobno vodenje racuna o
uvjetima na cesti i vremenskim uvjetima, drugom prometu i interesima drugih sudionika u
cestovnom prometu, osobito nezasti¢enih sudionika u prometu, te sposobnosti predvidanja

podnositelja zahtjeva.
3. Ovlasteni ispitivac voznje nadalje ocjenjuje:

(a) ima li podnositelj zahtjeva kontrolu nad vozilom; uzimaju¢i u obzir: ispravnu
upotrebu sigurnosnih pojaseva, sustava za pomo¢ u voznji i sustava za
automatiziranu voznju, retrovizora, naslona za glavu; sjedala; ispravnu upotrebu
svjetala i1 druge opreme; ispravnu upotrebu, prema potrebi, spojke, mjenjaca,
papucice za gas, sustava koc¢enja (ukljucujuéi treéi sustav kocenja, ako postoji),
ispravno upravljanje; kontrolu nad vozilom u razli¢itim uvjetima, pri razli¢itim
brzinama; stabilnost na cesti; tezinu i dimenzije te karakteristike vozila; tezinu i vrstu
tereta (samo kategorije BE, C, CE, C1, C1E, DE, D1E); udobnost putnika
(samo kategorije D, DE, D1, D1E) (bez naglog ubrzavanja, uravnotezena voznja uz

izbjegavanje naglog kocenja);
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(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

vozi li podnositelj zahtjeva ekonomicno te sigurno i energetski u¢inkovito, uzimajuc¢i
pritom u obzir broj okretaja u minuti, mijenjanje brzina, kocenje i ubrzavanje

(samo kategorije B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, DIE);

postuje li pravila opazanja: panoramsko opazanje; ispravno koriStenje zrcala;

opazanje na daljinu, na srednju i blizu razdaljinu;

postuje li pravo prednosti prolaska i propusta vozila; prednost na raskrizjima,
sjeciStima 1 ¢voriStima; propustanje u drugim okolnostima (npr. pri mijenjanju

smjera, mijenjanju prometnih traka, tijekom posebnih radnji);

zauzima li ispravan poloZzaj na cesti, u prometnim trakama, na kruznim tokovima,

zavojima, ovisno o vrsti i karakteristikama vozila; prethodno pozicioniranje;

odrzava li razmak: odrzavanje odgovaraju¢eg razmaka ispred i sa strane vozila;
odrzavanje odgovarajuc¢eg razmaka u odnosu na druge sudionike u cestovnom

prometu, posebno nezasti¢ene sudionike u cestovnom prometu;

postuje li ogranicenja brzine i preporuke povezane s brzinom: ne prekoracuje najveéu
dopustenu brzinu; prilagodava brzinu vremenskim uvjetima i uvjetima na cesti te,
prema potrebi, nacionalnim ogranic¢enjima brzine; vozi brzinom koja omogucuje
zaustavljanje unutar vidljive i slobodne udaljenosti; prilagodava brzinu op¢oj brzini

iste vrste sudionika u cestovnom prometu;

PE-CONS 44/25 30

PRILOG II.



(h) postuje li semafore, prometne znakove i druge oznake: poStovanje semafora;
postovanje uputa osoba ovlastenih za upravljanje prometom; poStovanje prometnih

znakova (zabrana ili zapovijedi); na odgovarajuci nacin postuje cestovne oznake;

(1) postyje li signalizaciju: prema potrebi, pravilno i pravodobno daje signal; pravilno
pokazuje smjer; odgovarajuce reagira na sve signale drugih sudionika u cestovnom

prometu;

()  ima li kontrolu pri kocenju i1 zaustavljanju: pravodobno smanjuje brzinu, ko¢i ili se
zaustavlja ovisno o okolnostima; predvidanje; kako koristi razliCite sustave kocenja
(samo za kategorije C, CE, D, DE); kako koristi druge sustave za smanjenje brzine

osim kocnica (samo za kategorije C, CE, D, DE).
10. Trajanje ispita

Trajanje ispita i prijedena udaljenost moraju biti dostatni za ocjenjivanje vjestina i ponasanja
utvrdenih u glavi B ovog Priloga. Voznja na cesti ni u kojem slucaju ne traje kra¢e od 25 minuta za
kategorije A, Al, A2, B, Bl i BE odnosno 45 minuta za druge kategorije. To vrijeme ne ukljucuje
vrijeme za prijam podnositelja zahtjeva, pripremu vozila, tehnicku provjeru vozila u pogledu
sigurnosti na cestama, izvodenje posebnih radnji, osiguranje osposobljenosti u skladu s tockom 8.

stavkom 2. i objavu rezultata prakti¢nog ispita.
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11. Mjesto odrzavanja ispita

Dio ispita u kojem se ocjenjuju posebne radnje moze se odrzati na posebnom ispitnom poligonu.
Dio ispita u kojem se ocjenjuje ponasanje u prometu odrzava se, ako je to moguce, na cestama
izvan naselja, na brzim cestama ili autocestama (ili sli¢nim cestama), kao i na svim vrstama
gradskih cesta (naseljena podrucja, podrucja s ogranic¢enjem brzine na 30 km/h i 50 km/h, gradske
brze ceste), koje predstavljaju razlicite vrste poteSkoca s kojima se vozaci obi¢no susrecu.

Pozeljno je i da se ispiti odrzavaju u razli€itim uvjetima gustoce prometa. Vrijeme provedeno na
cesti optimalno se iskoriStava kako bi se podnositelj zahtjeva ocijenio u svim razli¢itim podrucjima

prometa u kojima se moze naci, uz poseban naglasak na prijelazima iz jednog u drugo podrucje.
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Dio I1.
ZNANJA, VIESTINE [ PONASANJA
ZA UPRAVLJANJE VOZILOM S VLASTITIM POGONOM

Vozaci svih vozila s vlastitim pogonom moraju u svakom trenutku imati znanje i vjestine te se

ponasati kako je opisano u Dijelu I. to¢kama od 1. do 9. kako bi bili sposobni:

(a) prepoznati i predvidjeti opasnosti u prometu te procijeniti njihovu ozbiljnost;

(b) dovoljno dobro upravljati vozilom kako ne bi uzrokovali opasne situacije te kako bi na
odgovarajuci nacin reagirali ako do takvih situacija dode;

(c) postovati prometne propise, posebno one namijenjene spre¢avanju prometnih nesreca i
odrzavanju prometnog protoka;

(d) prepoznati sve vaznije tehnicke kvarove na svojim vozilima, posebno one koji ugrozavaju
sigurnost, te ith na odgovarajuci nacin otkloniti;

(e) voditi racuna o svim ¢imbenicima koji utje€u na ponasanje tijekom voznje (primjerice
alkohol, umor, slabovidnost, upotreba elektronic¢kih uredaja i dr.) kako bi zadrzali
prisebnost potrebnu za sigurnu voznju;
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63) primjerenim poStovanjem drugih pomo¢i osigurati sigurnost svih sudionika u cestovnom

prometu, a posebno onih nezasti¢enih;

(2) dovoljno poznavati Cimbenike rizika povezane sa s biciklistima, pjeSacima i korisnicima
mikromobilnosti;

(h) imati dostatno znanje o sigurnosti povezanoj s upotrebom vozila na alternativna goriva;

(1) imati dostatno znanje o upotrebi naprednih sustava za pomo¢ u voznji i drugih

automatiziranih sustava.

Drzave ¢lanice mogu provoditi odgovaraju¢e mjere kako bi osigurale da vozaci koji vise ne
posjeduje znanja i vjestine 1 koji se ne znaju ponasati kako je opisano u Dijelu L. tockama od 1.
do 9. mogu obnoviti ta znanja i vjesStine te se nastaviti ponaSati onako kako je to potrebno za

upravljanje vozilom s vlastitim pogonom.
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PRILOG III.

MINIMALNI STANDARDI SPOSOBNOSTI
POTREBNE ZA UPRAVLJANJE VOZILOM S VLASTITIM POGONOM

DEFINICIJE
1. U svrhu ovog Priloga vozaci su razvrstani u dvije skupine:
1. skupina: vozaci vozila kategorija A, Al, A2, AM, B, B1 i BE;
2. skupina: vozaci vozila kategorija C, CE, C1, C1E, D, DE, D11 DIE.

Nacionalnim pravom moze se predvidjeti da se odredeni zahtjevi utvrdeni u ovom Prilogu
koje se odnose na vozace 2. skupine primjenjuju i na vozace vozila kategorije B koji

koriste svoju vozacku dozvolu u sluzbene svrhe (taksiji, vozila hitne pomo¢i itd.).

2. Podnositelji zahtjeva za izdavanje prve vozacke dozvole ili za obnavljanje vozacke
dozvole razvrstavaju se u skupinu u koju ¢e spadati ako im se vozacka dozvola koju su

zatrazili izda ili obnovi.
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Glava 1.
VID

3. Svi podnositelji zahtjeva za vozacku dozvolu prolaze primjerenu procjenu kako bi se
osiguralo da imaju odgovarajucu ostrinu vida za upravljanje vozilima s vlastitim pogonom
1 kako bi se utvrdilo je li potreban daljnji pregled vidnog polja. Ako postoji razlog za
sumnju u vid podnositelja zahtjeva, trebao bi obaviti pregled pri nadleZznom stru¢njaku
ovlastenom u skladu nacionalnim pravom. Tijekom tog pregleda posebna pozornost
posvecuje se sljede¢em: ostrini vida, vidnom polju, vidu pri slabijoj svjetlosti, osjetljivosti
na blijestanje 1 kontrast, diplopiji i drugim vidnim funkcijama koje mogu ugroziti sigurno

upravljanje vozilom.

Za vozace 1. skupine izdavanje dozvole moZe se razmatrati u ,,iznimnim pojedina¢nim
sluc¢ajevima” ako se ne moze ispuniti standard vidnog polja ili standard oStrine vida, ali
postoje razlozi za uvjerenje da izdavanje vozacke dozvole podnositelju zahtjeva ne bi
ugrozilo sigurnost na cestama; u tim slu¢ajevima nadlezni stru¢njak ovlasten u skladu s
nacionalnim pravom pregledava vozaca kako bi se dokazalo da nema drugog nedostatka
vidne funkcije, ukljucujuci osjetljivost na blijestanje 1 kontrast te vid u sumrak. Vozac ili
podnositelj zahtjeva takoder bi trebao pristupiti pozitivnom prakti¢nom ispitu koji provodi

nadlezno tijelo.
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1. skupina:

1. podnositelji zahtjeva za vozacku dozvolu ili za obnavljanje takve vozacke dozvole imaju
binokularnu oStrinu vida, prema potrebi s korektivnim leCama, od najmanje 0,5 pri

istodobnom gledanju oba oka.

Nadalje, vodoravno vidno polje iznosi najmanje 120 stupnjeva, proSirenje je najmanje 50
stupnjeva lijevo i desno te 20 stupnjeva gore i dolje. U radijusu sredisnjih 20 stupnjeva

nema biti poremecaja.

Kad se otkrije ili potvrdi progresivna bolest oka, vozacke dozvole se mogu izdati ili
obnoviti pod uvjetom da nadlezni stru¢njak ovlaSten u skladu s nacionalnim pravom vrsi

redovit pregled podnositelja zahtjeva.

2. Podnositelji zahtjeva za vozacku dozvolu ili obnavljanje vozacke dozvole, koji imaju
potpuni funkcionalni gubitak vida na jednom oku ili koji koriste samo jedno oko (npr. u
slucaju diplopije) moraju imati ostrinu vida od najmanje 0,5, prema potrebi s korektivnim
lecama. Nadlezni stru¢njak ovlasten u skladu s nacionalnim pravom potvrduje da to stanje
monokularnog vida postoji dovoljno dugo da omoguci prilagodbu i da vidno polje na tom

oku udovoljava zahtjevu propisanom u tocki 3. podtocki (1).

3. Nakon svakog nedavnog razvoja diplopije ili nakon gubitka vida na jedno oko, mora proci
odgovarajuce razdoblje prilagodbe, npr. Sest mjeseci, tijekom kojeg upravljanje vozilom
nije dozvoljeno. Nakon tog razdoblja, upravljanje vozilom dopusteno je samo nakon $to
stru¢njaci za vid 1 upravljanje vozilom izdaju pozitivno misljenje te moze podlijegati

odredenim zahtjevima ili ogranicenjima.
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2. skupina:

4. podnositelji zahtjeva za vozacku dozvolu ili obnavljanje vozacke dozvole imaju oStrinu
vida, prema potrebi s korektivnim le¢ama, najmanje 0,8 na boljem oku i najmanje 0,1 na
slabijem oku. Ako se za postizanje vrijednosti 0,8 1 0,1 koriste korektivne le¢e, minimalna
ostrina vida (0,8 1 0,1) postiZe se korekcijom s pomocu naocala s ja¢inom koja ne prelazi

dioptriju plus osam ili s pomoc¢u kontaktnih le¢a. Korekcija se mora dobro podnositi.

Nadalje, vodoravno vidno polje pri gledanju oba oka iznosi najmanje 160 stupnjeva,
proSirenja su najmanje 70 stupnjeva lijevo i desno i1 30 stupnjeva gore i dolje. U radijusu

sredisnjih 30 stupnjeva nema poremecaja.

Vozacke dozvole ne izdaju se niti obnavljaju podnositeljima ili voza¢ima sa smanjenom

osjetljivos¢u na kontraste ili diplopijom.

Nakon znatnoga gubitka vida na jednom oku, postoji odgovarajuce razdoblje prilagodbe,
npr. Sest mjeseci, tijekom kojeg osobi nije dozvoljeno upravljanje vozilom. Nakon tog
razdoblja, upravljanje vozilom dopusteno je samo nakon §to stru¢njaci za vid i upravljanje
vozilom izdaju pozitivno misljenje te moze podlijegati odredenim zahtjevima ili

ogranicenjima.
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Glava 2.
SLUH

4. Podnositeljima zahtjeva ili voza¢ima 2. skupine s oste¢enjem sluha vozacka dozvola izdaje
se ili obnavlja podlozno misljenju nadleznog zdravstvenog tijela na temelju zdravstvenog

pregleda kojim se posebno uzima u obzir prostor za kompenzaciju.

Glava 3.
OSOBE S TJELESNIM INVALIDITETOM

5. Podnositeljima zahtjeva ili voza¢ima s bolestima ili oSte¢enjima lokomotornog sustava
zbog kojih je upravljanje vozilom s vlastitim pogonom opasno ne izdaje se ni obnavlja

vozacka dozvola.
1. skupina:

1. Podnositeljima zahtjeva ili vozacima s tjelesnim invaliditetom moze se izdati vozacka
dozvola s odredenim ograni¢enjima nakon §to nadlezno zdravstveno tijelo da misljenje.
To se misljenje temelji na lije¢nickoj procjeni doti¢ne bolesti ili oStecenja te, prema
potrebi, na prakticnom ispitu. U njemu se naznacuje i koju vrstu preinake je potrebno
uciniti na vozilu te treba li vozac koristiti ortopedski proizvod ako ispit vjestina i ponaSanja

pokaze da s pomocu takvog proizvoda upravljanje vozilom ne bi bilo opasno.
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Svakom podnositelju zahtjeva s progresivnom bolesti moze se izdati ili obnoviti vozacka
dozvola pod uvjetom da se osoba redovito podvrgava pregledima kako bi se osiguralo da je

dalje sposobna posve sigurno upravljati vozilom.

Ako je rije¢ o stabilnom tjelesnom invaliditetu, vozacka dozvola moze se izdati ili

obnoviti, a da podnositelj zahtjeva ne obavlja redovite zdravstvene preglede.

2. skupina:

3.

Nadlezno zdravstveno tijelo primjereno uzima u obzir dodatne rizike i opasnosti povezane

s upravljanjem vozilima obuhvaéenima definicijom ove skupine.

Glava 4.
KARDIOVASKULARNE BOLESTI

Kardiovaskularna zdravstvena stanja ili bolesti mogu prouzrociti iznenadno ostecenje
mozdanih funkcija koje je opasnost za sigurnost na cestama. Ta zdravstvena stanja razlog

su za uvodenje privremenih ili trajnih ogranienja prava na upravljanje vozilom.
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1. U slucaju sljedec¢ih kardiovaskularnih stanja vozacke dozvole mogu se izdati ili obnoviti

podnositeljima zahtjeva ili voza¢ima iz navedenih skupina samo ako se stanje ve¢

djelotvorno lijeci te podlozno odobrenju nadleznog zdravstvenog tijela i, prema potrebi,

redovitoj procjeni zdravstvenog stanja od strane nadleznog zdravstvenog tijela:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

bradiaritmije (bolesti sinusnog ¢vora i poremecaji provodnog sustava srca) i
tahiaritmije (supraventrikulske i ventrikulske aritmije) s anamnezom sinkope ili

sinkopalnih epizoda zbog slucajeva aritmije (odnosi se na 1. i 2. skupinu);

bradiaritmije: bolest sinusnog ¢vora i poremecaji provodnog sustava srca s
atrioventrikulskim (AV) blokom drugog stupnja tipa Mobitz II, atrioventrikulskim
blokom tre¢eg stupnja ili izmjeni¢nim blokom lijeve i desne grane (odnosi se samo

na 2. skupinu);
tahiaritmije (supraventrikulske i ventrikulske aritmije) sa

1. strukturnom bolesti srca, posebno trajnom ventrikulskom tahikardijom (VT)

(odnosi se na 1. 1 2. skupinu); ili

il.  polimorfnom prolaznom ventrikulskom tahikardijom ili s indikacijom za

defibrilator (odnosi se samo na 2. skupinu);
simptomatska angina pektoris (odnosi se na 1. 1 2. skupinu);

ugradnja ili zamjena trajnog sréanog elektrostimulatora (odnosi se samo na

2. skupinu);

ugradnja ili zamjena defibrilatora ili primjeren ili neprimjeren defibrilatorski Sok

(odnosi se samo na 1. skupinu);
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(2

(h)

(1)

W)

(k)

)

(m)

(n)

(0)

sinkopa (prolazan gubitak svijesti i uspravnog stava, karakteriziran iznenadnim
nastupom, kratkim trajanjem i spontanim vra¢anjem svijesti, zbog slabe opce
cerebralne prokrvljenosti, pretpostavljeno refleksno izazvan, nepoznatog uzroka, bez

dokaza za uzro¢nu bolest srca) (odnosi se na 1. 1 2. skupinu);
akutni koronarni sindrom (odnosi se na 1. 1 2. skupinu);

stabilna angina pektoris ako se simptomi ne pojavljuju tijekom manjih fizi¢kih

napora (odnosi se na 1. 1 2. skupinu);

perkutana koronarna intervencija (PCI) (odnosi se na 1. 1 2. skupinu);

kirurSka ugradnja aortokoronarne premosnice (CABG) (odnosi se na 1. i 2. skupinu);
sr¢ani udar ili prolazni ishemijski napad (TIA) (odnosi se na 1. i 2. skupinu);
izraZena stenoza karotidne arterije (odnosi se samo na 2. skupinu);

najveci promjer aorte veci od 5,5 cm (odnosi se samo na 2. skupinu);

zatajenje srca:

1. New York Heart Association (NYHA) klasa L., 1. i III. (odnosi se samo na
1. skupinu);

ii.  NYHA klasa I. 1 II. ako je frakcija izbacivanja lijeve klijetke najmanje 35 %

(odnosi se samo na 2. skupinu);
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(p)

(@

(1)

(s)

®

(w)

)

(W)

transplantacija srca (odnosi se na 1. i 2. skupinu);
ugradnja uredaja za mehanic¢ku potporu srcu (odnosi se samo na 1. skupinu);
kirurski zahvat na sr¢anom zalisku (odnosi se na 1. 1 2. skupinu);

maligna hipertenzija (povisSeni sistolicki krvni tlak > 180 mmHg ili dijastolicki krvni
tlak > 110 mmHg povezan s predvidenim ili progresivnim oStecenjima organa)

(odnosi se na 1. 1 2. skupinu);

povisSeni krvni tlak tre¢eg stupnja (dijastolic¢ki krvni tlak > 110 mmHg i/ili sistolic¢ki

krvni tlak > 180 mmHg) (odnosi se samo na 2. skupinu);
prirodena bolest srca (odnosi se na 1. 1 2. skupinu);
hipertroficka kardiomiopatija ako nema sinkope (odnosi se samo na 1. skupinu);

sindrom dugoga QT intervala sa sinkopom, torsade des pointes ili QTc¢ interval

> 500 ms (odnosi se samo na 1. skupinu).
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2. U slucaju sljedec¢ih kardiovaskularnih stanja vozacke dozvole ne izdaju se niti obnavljaju

podnositeljima zahtjeva ili voza€ima iz navedenih skupina:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

ugradnja defibrilatora (odnosi se samo na 2. skupinu);

periferna vaskularna bolest — aneurizma prsne i trbuSne aorte ako je najveci promje
aorte takav da se predvida znatan rizik od nagle rupture i iznenadnog dogadaja koji

osobu onesposobi za voznju (odnosi se na 1. 1 2. skupinu);

zatajenje srca:

1. NYHA klasa IV. (odnosi se isklju¢ivo na 1. skupinu);

ii.  NYHA klasa IIl. i IV. (odnosi se samo na 2. skupinu);

ugradnja uredaja za mehanic¢ku potporu srcu (odnosi se samo na 2. skupinu);

bolest sr¢anog zaliska s aortnom insuficijencijom, aortna stenoza, mitralna
insuficijencija ili mitralna stenoza ako je procijenjeni stupanj funkcionalne
sposobnosti NYHA klasa IV. ili u slu€aju epizoda sinkope (odnosi se samo na

1. skupinu);

T

PE-CONS 44/25

PRILOG III.

10



®

(2

(h)

(1)

valvularna bolest srca u NYHA klasi III. ili I'V. ili s ejekcijskom frakcijom (EF)
manjom od 35 %, mitralnom stenozom i teSkom plu¢nom hipertenzijom ili s teSkom
ehokardiografskom aortnom stenozom ili aortnom stenozom koja uzrokuje sinkopu;
osim za potpuno asimptomatsku tesku aortnu stenozu ako su ispunjeni zahtjevi

ispitivanja tolerancije vjezbanja (primjenjuje se samo na 2. skupinu);

strukturne i elektri¢ne kardiomiopatije — hipertroficka kardiomiopatija s anamnezom
sinkope ili ako su prisutna najmanje dva sljede¢a zdravstvena stanja: debljina
stijenke lijeve klijetke (LV) > 3 cm, prolazna ventrikulska tahikardija, obiteljska
anamneza iznenadne smrti (srodstvo u prvom koljenu), izostanak porasta krvnog

tlaka pri fiziCkom naporu (odnosi se isklju¢ivo na skupinu 2.);

sindrom dugoga QT intervala sa sinkopom, torsade des pointes 1 QTc interval > 500

ms (odnosi se samo na 2. skupinu);

Brugada sindrom sa sinkopom ili prekinuta iznenadna sréana smrt (odnosi se na 1. i

2. skupinu).

Vozacke dozvole mogu se izdati ili obnoviti u iznimnim slu¢ajevima uz uvjet da je to

propisno opravdano medicinskim misljenjem nadleznog zdravstvenog tijela i podlozno

redovitoj procjeni zdravstvenog stanja od strane nadleznog zdravstvenog tijela kojima se

osigurava da je osoba i dalje sposobna za sigurno upravljanje vozilom unato¢ uc¢incima

zdravstvenog stanja.
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3. Ostale kardiomiopatije

Rizik od iznenadnih dogadaja koji osobu onesposobe za voznju procjenjuje se za
podnositelje zahtjeva ili vozace s dobro opisanim kardiomiopatijama (npr. aritmogena
kardiomiopatija desne klijetke, spuzvasta kardiomiopatija, kateholaminergi¢na polimorfna
ventrikulska tahikardija i sindrom kratkog QT intervala) ili novim kardiomiopatijama koje
bi mogle biti otkrivene. NuZzna je temeljita specijalisticka procjena. Razmatraju se

prognosticki ¢imbenici svake kardiomiopatije.

4. Drzave ¢lanice mogu ograniciti izdavanje ili obnavljanje vozackih dozvola podnositeljima

zahtjeva ili vozac¢ima s drugim kardiovaskularnim bolestima.
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Glava 5.
DIABETES MELLITUS

7. Za potrebe sljedecih tocaka primjenjuju se sljedece definicije:
,teska hipoglikemija” znaci hipoglikemija pri kojoj je potrebna pomo¢ druge osobe;

,ponavljajuca teSka hipoglikemija” znaci druga epizoda teske hipoglikemije u razdoblju od

12 mjeseci.
1. skupina:
1. Vozacke dozvole mogu se izdavati ili obnavljati podnositeljima zahtjeva ili voza¢ima koji

imaju diabetes mellitus. Kada se lijece lijekovima s niskim rizikom od hipoglikemije, oni
podlijezu redovitom lije¢ni¢kom pregledu od strane nadleznog zdravstvenog tijela
primjerenom svakom pojedinom slu¢aju. Ako je osoba pod terapijom lijekovima s visokim
rizikom od hipoglikemije koji mogu utjecati na njihovu sposobnost za upravljanje vozilom,
dozvole moraju biti uvjetovane medicinskim misljenjem nadleznog i ovlaStenog
zdravstvenog tijela te redovitim zdravstvenim pregledima, primjerenima za svaki slucaj, no

razmak izmedu pregleda ne smije biti dulji od deset godina.

2. Podnositelj zahtjeva ili vozac s dijabetesom koji je pod terapijom lijekovima koja moze
prouzrociti hipoglikemiju dokazuje da razumije rizik od hipoglikemije i da moze

primjereno kontrolirati svoje stanje.
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Vozacke dozvole ne izdaju se i ne obnavljaju podnositeljima zahtjeva ili voza¢ima koji ne

pokazuju primjerenu informiranost o hipoglikemiji.

Vozacke dozvole ne izdaju se 1 ne obnavljaju podnositeljima zahtjeva ili vozacima koji
imaju ponavljajucu tesku hipoglikemiju, osim na temelju misljenja nadleznog
zdravstvenog tijela i redovite procjene zdravstvenog stanja od strane nadleznog
zdravstvenog tijela. U sluc¢ajevima s ponavljajuéom teskom hipoglikemijom u budnom
stanju vozacka dozvola ne izdaje se ili obnavlja prije isteka tri mjeseca od posljednje

hipoglikemijske epizode.

Vozacke dozvole mogu se izdati ili obnoviti u iznimnim slu¢ajevima uz uvjet da je to
propisno opravdano medicinskim misljenjem nadleZznog zdravstvenog tijela i redovitom
procjenom zdravstvenog stanja od strane nadleznog zdravstvenog tijela, Cime se osigurava

da je osoba 1 dalje sposobna za sigurno upravljanje vozilom unato¢ u¢incima zdravstvenog

stanja.
2. skupina:
3. Izdavanje ili obnavljanje vozackih dozvola moze se razmotriti za vozace iz 2. skupine s

diabetesom mellitusom. Kad je osoba pod terapijom lijekovima koja moZze prouzrociti

hipoglikemiju, tj. prima inzulin i odredene tablete, primjenjuju se sljede¢i kriteriji:
(a) vozac u prethodnih 12 mjeseci nije imao teske hipoglikemijske krize;

(b) vozac je potpuno informiran o hipoglikemiji;
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(¢) voza¢ mora moci provoditi odgovarajucu kontrolu razina glukoze u krvi redovitim
provjerama, s pomocu tehnickih pomagala, najmanje dvaput dnevno i u trenucima

vaznima za upravljanje vozilom,;

(d) vozac mora dokazati da razumije rizike od hipoglikemije;

(e) nema drugih komplikacija dijabetesa koje bi mogle onemogucditi izdavanje dozvole.

Nadalje, u tim sluc¢ajevima takve se vozacke dozvole izdaju ili obnavljaju na temelju
pozitivnog misljenja nadleznog zdravstvenog tijela 1 podlozno redovitim zdravstvenim
pregledima od strane nadleznog zdravstvenog tijela, koje treba obaviti ne rjede od svake

tri godine.

4. Teska hipoglikemijska kriza u vrijeme budnosti, ¢ak i ako nije vezana uz upravljanje

vozilom, mora se prijaviti te dovodi do ponovne procjene statusa dozvole.

PE-CONS 44/25

PRILOG III. HR

15



Glava 6.
NEUROLOSKE BOLESTI I SINDROM OPSTRUKTIVNE APNEJE U SPAVANJU

8. Sljedeca se pravila primjenjuju na podnositelje zahtjeva s teSkom neuroloskom bolesti 1

sindromom opstruktivne apneje u spavanju.

Glava 7.
NEUROLOSKE BOLESTI

1. Vozacka dozvola ne izdaje se ni obnavlja podnositeljima zahtjeva ili vozacima s teSkom
neuroloSkom bolesti, osim ako je zahtjevu priloZeno pozitivno medicinsko misljenje

nadleznog i ovlastenog zdravstvenog stru¢njaka.

Neuroloske smetnje povezane s razvojnim poremecajima, bolestima, medicinskim ili
kirurskim zahvatima na srediSnjem ili perifernom ziv€anom sustavu koje imaju za

posljedicu kognitivna, bihevioralna, senzorna ili motorna oStecenja te utjecu na

sposobnosti ili funkcije, ravnotezu i1 koordinaciju na odgovarajuéi se na¢in uzimaju u obzir,

imaju¢i u vidu njihove funkcionalne ucinke na upravljanje vozilom. Treba uzeti u obzir

rizike od napredovanja oStecenja 1 nepridrzavanje lijeCenja. U takvim slucajevima, te ako

postoji rizik pogorsanja, vozacka dozvola izdaje se ili obnavlja podlozno redovitoj procjeni

zdravstvenog stanja.
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Glava 8.
SINDROM OPSTRUKTIVNE APNEJE U SPAVANJU

2. Za potrebe sljedecih tocaka:

,»sindrom umjerene opstruktivne apneje u spavanju” znaci broj apneja i hipopneja po satu

(indeks apneja — hipopneja) izmedu 15 1 29;

,»sindrom teske opstruktivne apneje u spavanju” znaci indeks apneja — hipopneja 30 ili

veci, oba povezana s prekomjernom dnevnom pospanoscu.

3. Podnositelji zahtjeva ili vozaci za koje se sumnja da boluju od sindroma umjerene ili teske
opstruktivne apneje u spavanju upucéuju se na trazenje dodatnog medicinskog savjeta
nadleznog i ovlastenog zdravstvenog stru¢njaka prije nego im se izda ili obnovi vozacka

dozvola. Moze ih se savjetovati da ne upravljaju vozilom do potvrde dijagnoze.

4. Podnositeljima zahtjeva ili voza¢ima sa sindromom umjerene ili teSke opstruktivne apneje
u spavanju mogu se izdati vozacke dozvole ako dokazu odgovarajucu kontrolu nad svojim
stanjem te pridrzavanje odgovarajuceg lijeCenja i smanjenje pospanosti, ako ona postoji,

Sto je potvrdeno medicinskim misljenjem nadleznog i ovlastenog zdravstvenog stru¢njaka.
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5. Redoviti zdravstveni pregledi u vremenskim razmacima od najvise tri godine za vozace
koji pripadaju 1. skupini i jedne godine za vozace koji pripadaju 2. skupini obvezni su za

podnositelje zahtjeva ili vozace koji se lijece od sindroma umjerene ili tesSke opstruktivne

apneje u spavanju u svrhu utvrdivanja razine pridrzavanja lijeCenja, potrebe za nastavkom

lijecenja i daljnjim pomnim pracenjem.

Glava 9.
EPILEPSIJA

0. Epilepticki napadi ili druge iznenadne smetnje stanja svijesti, ako se dogode osobi koja
upravlja vozilom s vlastitim pogonom, predstavljaju ozbiljnu opasnost za sigurnost na

cestama.
Za potrebe sljedecih tocaka:

»epilepsija” znaci zdravstveno stanje u kojem je doti¢na osoba imala najmanje dva

epilepticka napada s razmakom kra¢im od pet godina;
,»1zazvani epilepti¢ki napad” definira se kao napad s prepoznatljivim uzrocnim faktorom
koji se moze izbjeci.

Osobi koja ima prvi ili izolirani napad ili gubitak svijesti savjetuje se da ne upravlja
vozilom. Trazi se izvjeSc¢e specijalista, u kojem se navodi razdoblje zabrane upravljanja

vozilom te zahtijevano pracenje bolesnika.
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Iznimno je vazno utvrditi specifi¢ni epilepticki sindrom osobe i vrstu napada kako bi se
mogla valjano ocijeniti sposobnost osobe za sigurno upravljanje vozilom, ukljucujuéi rizik

daljnjih napada, 1 zapoceti odgovarajuce lijeCenje. To mora uciniti neurolog.

1. skupina:
1. vozaci s epilepsijom iz 1. skupine podlijezu preispitivanju vozacke dozvole, sve do isteka
pet godina bez napada.

Ako osoba ima epilepsiju, kriteriji za bezuvjetnu vozacku dozvolu ne smatraju se

ispunjenima dok ne bude bez napadaja najmanje pet godina.

2. Izazvani epilepticki napad: podnositelj zahtjeva koji je imao takav napad uzrokovan
prepoznatljivim ¢imbenikom za koji nije vjerojatno da ¢e se ponoviti za volanom, moze se,
na pojedinacnoj osnovi, proglasiti sposobnim za upravljanje vozilom na temelju misljenja
neurologa. Procjena se, prema potrebi, provodi u skladu s drugim odgovaraju¢im glavama,

npr. u slucaju alkohola ili drugog komorbiditeta.

3. Prvi ili jedan neizazvani napad: podnositelj zahtjeva koji je imao prvi neizazvani
epilepticki napad moze se proglasiti sposobnim za upravljanje vozilom nakon isteka
razdoblja od Sest mjeseci bez napada, ako je obavljena odgovarajuca zdravstvena procjena.
Nacionalna tijela mogu dozvoliti voza¢ima s priznatim dobrim prognostickim

pokazateljima upravljanje vozilom prije tog roka.
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4. Drugi gubici svijesti: gubitak svijesti ocjenjuje se prema riziku ponovnog pojavljivanja za

vrijeme upravljanja vozilom.

5. Epilepsija: vozaci ili podnositelji zahtjeva mogu se proglasiti sposobnima za upravljanje

vozilom nakon isteka razdoblja od jedne godine bez napada.

6. Napadi koji se pojavljuju iskljucivo tijekom spavanja: podnositelj zahtjeva ili vozac koji
nije nikad imao napade osim napada u spavanju, moze se proglasiti sposobnim za
upravljanje vozilom ako je uzorak napada utvrden za razdoblje koje ne smije biti krac¢e od
razdoblja bez napada koje se zahtijeva za epilepsiju. Ako se napad javi i u budnom stanju,

prije izdavanja dozvole zahtijeva se godina dana bez ikakvog ponovnog napada.

7. Napadi koji ne utjecu na stanje svijesti ili sposobnost reagiranja: podnositelj zahtjeva ili
vozac koji nikad nije imao napade, osim napada za koje je izri¢ito dokazano da ne utjecu
na svijest niti izazivaju bilo kakvo funkcionalno oStec¢enje moze se proglasiti sposobnim za
upravljanje vozilom ako je uzorak napada utvrden za razdoblje koje nije krace od razdoblja
bez napada koje se zahtijeva za epilepsiju. Ako se javi napad bilo kakve druge vrste, prije

izdavanja dozvole zahtijeva se godina dana bez ikakvog ponovnog napada.
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8. Napadi nastali zbog promjene koju je odredio lije¢nik ili zbog smanjenja antiepilepticke
terapije: pacijenta se moze savjetovati da ne upravlja vozilom od pocetka razdoblja
prestanka uzimanja lijekova 1 nakon toga u razdoblju od Sest mjeseci nakon prestanka
lije¢enja. Napadi koji se pojave tijekom promjene koju je savjetovao lijecnik ili prestanka
uzimanja lijekova zahtijevaju tromjesecnu zabranu upravljanja vozilom ako osoba

ponovno poc¢ne uzimati lijekove koji su ranije bili djelotvorni.

0. Nakon kirurske terapije epilepsije: vozaci ili podnositelji zahtjeva mogu se proglasiti

sposobnima za upravljanje vozilom nakon isteka razdoblja od jedne godine bez napada.
2. skupina:

10. Podnositelj zahtjeva ne uzima antiepilepticke lijekove u trajanju jednakom razdoblju bez
napada koje se zahtijeva za epilepsiju. Zdravstveno stanje prati se na odgovarajuci nacin.
Opseznim neuroloskim istrazivanjem pokazano je da na elektroencefalogramu (EEG) ne
postoji relevantna cerebralna patologija ni bilo kakva epileptiformna aktivnost. Nakon

akutne epizode obavljaju se EEG i odgovarajuca neuroloska procjena.

11. U slucaju izazvanog epileptickog napadaja, zbog prepoznatljivog uzrocnog ¢imbenika,
dostavlja se povoljno neurolosko izvjes¢e kojim se potvrduje razdoblje bez napada od
najmanje jedne godine i koje ukljucuje elektroencefalografsku procjenu. U obzir se
uzimaju druge glave. U slu¢aju strukturnih lezija mozga s povecanim rizikom od pojave

epileptickih napadaja, njihova se veli¢ina procjenjuje na temelju neuroloskog izvjesca.
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12. Prvi ili jedan neizazvani napad: kandidat koji je imao prvi neizazvani epilepticki napad
moze se proglasiti sposobnim za upravljanje vozilom nakon isteka razdoblja od pet godina
bez napada, bez pomoci antiepileptickih lijekova, ako je obavljena odgovarajuca
neuroloska procjena. Zdravstvena tijela mogu dopustiti vozacu s priznatim dobrim

prognostickim pokazateljima upravljanje vozilom prije tog roka.

13. Drugi gubici svijesti: gubitak svijesti ocjenjuje se prema riziku ponovnog pojavljivanja za

vrijeme upravljanja vozilom.

14. Epilepsija: osoba 10 godina nije imala daljnjih napada bez uzimanja antiepileptickih
lijekova. Nacionalna tijela mogu dopustiti vozacima s priznatim dobrim prognosti¢kim
pokazateljima upravljanje vozilom prije tog roka. To se primjenjuje i u slucaju ,,juvenilne

epilepsije”.

Odredeni poremecaji, npr. arteriovenske malformacije ili intracerebralno krvarenje,
ukljucuju povecan rizik napada, ¢ak ako napada jos$ nije bilo. U tim situacijama procjenu

stanja provodi nadlezno zdravstveno tijelo.
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Glava 10.
PSIHICKA OSTECENJA

10. Sljedeca se pravila primjenjuju na podnositelje zahtjeva ili vozace s psihickim oSte¢enjima

11 intelektualnim teSko¢ama.
1. skupina:

1. Vozacke dozvole ne izdaju se niti obnavljaju podnositeljima zahtjeva ili voza¢ima kojima

je dijagnosticirano sljedece:

(a) teski psihicki, kognitivni ili bihevioralni poremecaji, urodeni ili uzrokovani bolescu,

traumom ili neurokirur§kim zahvatima;

(b) poremecaji li¢nosti koji dovode do ozbiljno narusene sposobnosti prosudivanja,

ponasanja ili prilagodljivosti,

osim ako njihovim zahtjevima nije prilozeno medicinsko misljenje nadleznog i ovlaStenog
zdravstvenog stru¢njaka i, prema potrebi, na temelju redovitih zdravstvenih pregleda.

Trebalo bi utvrditi prethodno razdoblje remisije.
2. skupina:

2. Nadlezno zdravstveno tijelo primjereno uzima u obzir dodatne rizike i opasnosti povezane
s upravljanjem vozilima obuhvadenima definicijom ove skupine. Nadlezno zdravstveno

tijelo moze uvesti privremene zahtjeve ili nametnuti ogranicenja za upravljanje vozilom.

PE-CONS 44/25 23
PRILOG III. HR



Glava 11.
ALKOHOL

11. Konzumiranje alkohola predstavlja veliku opasnost za sigurnost na cestama. S obzirom na

razmjere tog problema, zdravstvena struka mora biti vrlo oprezna.
1. skupina:

1. Vozacka dozvola ne izdaje se niti obnavlja podnositeljima zahtjeva ili vozac¢ima koji su

ovisni o alkoholu ili koji se ne mogu suzdrzati od voznje u alkoholiziranom stanju.

Nakon dokazanog razdoblja apstinencije vozacke dozvole mogu se izdati ili obnoviti ako
podnositelj zahtjeva ili vozac podlijezu pozitivnom medicinskom misljenju nadleznog i

ovlastenog zdravstvenog stru¢njaka i razdoblju redovitih zdravstvenih pregleda.

2. Vozacke dozvole mogu se izdati ili obnoviti podnositeljima zahtjeva ili voza¢ima koji su
ovisni o alkoholu ili se ne mogu suzdrzati od voznje pod utjecajem alkohola pod uvjetom
da se upotrebljavaju tehnologije kojima se omoguc¢uje kompenzacija ovisnosti, na primjer,
obveznom upotrebom uredaja za blokadu u slucaju voznje pod utjecajem alkohola, i pod
uvjetom da vozac podlijeze periodi¢nom preispitivanju daljnjeg lijeCenja kako bi se rijesio
problem ovisnosti ili izostanka suzdrzavanja od voznje nakon konzumacije alkohola.

Ako se dokaze razdoblje apstinencije, koje moze obuhvacati sudjelovanje u programima
rehabilitacije koje ukljucuje pracenje i lije¢nicki nadzor, vozacke dozvole mogu se izdati
ili obnoviti bez upotrebe takvih tehnologija ako vozac¢ podlijeze medicinskom misljenju
nadleznog i ovlastenog zdravstvenog struc¢njaka i razdoblju redovitih zdravstvenih
pregleda. Redoviti zdravstveni pregledi mogu se obavljati tijekom ili nakon upotrebe

takvih tehnologija, ili oboje.
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2. skupina:

3. Nadlezno zdravstveno tijelo primjereno uzima u obzir dodatne rizike i opasnosti povezane

s upravljanjem vozilima obuhvaéenima definicijom ove skupine.

4. Nadlezno zdravstveno tijelo mozZe uvesti privremene zahtjeve i prema potrebi ogranienja

za upravljanje vozilom.
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Glava 12.

DROGE I LIJEKOVI
12. Sljedeca se pravila primjenjuju na droge 1 lijekove.
Zlouporaba:
1. Vozacka dozvola ne izdaje se niti obnavlja podnositeljima zahtjeva ili voza¢ima ovisnima

o psihotropnim tvarima ili opojnim drogama ili onima koji nisu ovisni o takvim tvarima,
ali ne zele ili nisu u stanju suzdrzati se od voznje nakon njihove konzumacije, bez obzira

na kategoriju vozacke dozvole koja se trazi.
Redovito koristenje:
1. skupina:

2. Vozacka dozvola ne izdaje se niti obnavlja podnositeljima zahtjeva ili vozacima koji u bilo
kojem obliku redovito koriste psihotropne tvari ili opojne droge koje mogu narusiti
sposobnost sigurnog upravljanja vozilom ako su konzumirane koli¢ine takve da nepovoljno
utjecu na sposobnost upravljanja vozilom. To vrijedi 1 za sve druge lijekove ili kombinacije
lijekova koji naruSavaju mentalnu ili fizicku sposobnost upravljanja vozilom.

Nadlezno zdravstveno tijelo moze uvesti privremene zahtjeve i prema potrebi ogranienja

za upravljanje vozilom.
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2. skupina:

3. Nadlezno zdravstveno tijelo primjereno uzima u obzir dodatne rizike i opasnosti povezane

s upravljanjem vozilima obuhvaéenima definicijom ove skupine 1 moze uvesti odredene

zahtjeve ili ogranicenja.

Glava 13.
POREMECAIJI U RADU BUBREGA

13. Sljedeca se pravila primjenjuju na podnositelje zahtjeva s poremec¢ajima u radu bubrega.
1. skupina:
1. Podnositeljima zahtjeva ili vozac¢ima s teskim zatajenjem bubrega i posljedi¢nim znatnim

ograni¢enjem fizi¢ke sposobnosti izdaje se ili obnavlja vozacka dozvola na temelju
medicinskog misljenja nadleznog i ovlaStenog zdravstvenog stru¢njaka i podlozno

redovitim zdravstvenim pregledima.
2. skupina:

2. Osim u iznimnim sluc¢ajevima koji su propisno opravdani medicinskim mi$ljenjem
nadleznog i ovlastenog zdravstvenog struc¢njaka te podlozno redovitim zdravstvenim
pregledima, vozacka dozvola ne izdaje se niti obnavlja podnositelju zahtjeva ili vozacu s

teSkim i1 nepovratnim zatajenjem bubrega.
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Glava 14.
RAZNE ODREDBE

1. skupina:

1. Podnositeljima zahtjeva ili voza¢ima s presadenim organom ili umjetnim implantatom koji
utjece na sposobnost upravljanja vozilom moze se izdati ili obnoviti vozacka dozvola na
temelju medicinskog misljenja nadleznog i ovlaStenog zdravstvenog stru¢njaka i, prema

potrebi, podlozno redovitim zdravstvenim pregledima.
2. skupina:

2. Nadlezno zdravstveno tijelo primjereno uzima u obzir dodatne rizike i opasnosti povezane

s upravljanjem vozilima obuhvac¢enima definicijom ove skupine.

U pravilu, vozacka dozvola ne izdaje se niti obnavlja podnositeljima zahtjeva ili voza¢ima s bilo
kojim poremecajem koji nije spomenut u ovom Prilogu, a koji bi mogao predstavljati ili izazvati
funkcionalnu nesposobnost koja utjece na sigurno upravljanje vozilom, osim ako je zahtjevu
priloZeno medicinsko misljenje nadleznog i ovlaStenog zdravstvenog stru¢njaka te osim ako je,

prema potrebi, podnositelj zahtjeva ili voza¢ podlozan redovitim zdravstvenim pregledima.
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PRILOG1V.

MINIMALNI STANDARDI ZA OSOBE
KOJE PROVODE PRAKTICNI DIO VOZACKOG ISPITA

1. Kompetencije ovlastenog ispitivaca

1. Osoba ovlastena za prakti¢no ocjenjivanje kandidatova upravljanja vozilom s vlastitim

pogonom ima znanje, vjestine i razumijevanje povezane s temama iz toaka od 2. do 8.

2. Sposobnosti ovlastenog ispitivaca relevantne su za ocjenjivanje kandidatova upravljanja

vozilom za kategoriju vozacke dozvole za koju se polaze vozacki ispit.
3. Znanje o voznji i razumijevanje voznje te ocjenjivanje u sljede¢im podrucjima:
(a) teorija ponasanja tijekom upravljanja vozilom u prometu;

(b) percepcija opasnosti 1 izbjegavanje nesrece; to ukljuuje razumijevanje i obracanje
pozornosti na ranjivost nemotoriziranih sudionika u cestovnom prometu i korisnika

motornih vozila na dva kotaca;
(c) nastavni plan na kojem se temelje standardi vozackog ispita;

(d) zahtjevi vozackog ispita;

PE-CONS 44/25
PRILOG IV. HR



(e) relevantni cestovno i prometno pravo, ukljucujucéi relevantno pravo Unije i

nacionalno pravo te smjernice za tumacenje;
(f) teorija i tehnike ocjenjivanja;
(g) defenzivna voznja.
4. Vjestine ocjenjivanja:
Ispitivac je sposoban:

(a) tocno opazati, nadgledati i procijeniti cjelokupno kandidatovo upravljanje vozilom,

posebno:
1. ispravno i sveobuhvatno prepoznavanje opasnih situacija;
ii.  to¢no odredivanje uzroka i vjerojatnog ucinka takvih opasnih situacija;
iii.  razinu osposobljenosti 1 prepoznavanje pogreSaka;
iv.  ujednacenost i dosljednost pri ocjenjivanju;
(b) brzo prikupljanje informacija i odabir klju¢nih tocaka;

(¢) predvidanje i prepoznavanje potencijalnih problema te razrada strategija za njihovo

rjeSavanje;

(d) sposobnost pruzanja pravodobnih i konstruktivnih povratnih informacija.
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5. Osobne vozacke vjestine:

osoba ovlaStena za provodenje prakti¢nog dijela vozackog ispita za odredenu kategoriju
vozacke dozvole mora biti sposobna upravljati tom vrstom vozila s vlastitim pogonom

prema dosljedno visokim standardima.
6. Kvaliteta usluge:
(a) odrediti $to kandidat moZe ocekivati tijekom ispita te mu to priop€iti;

(b) izrazavati se jasno, biranim sadrzajem, na¢inom i jezikom prilagodenim slusatelju i

kontekstu te odgovarati na upite kandidata;
(c) pruziti jasne povratne informacije o rezultatima ispita;
(d) odnositi se prema kandidatima s poStovanjem i bez diskriminacije.
7. Poznavanje tehnickih 1 fizickih znac¢ajki vozila, medu ostalim:

(a) poznavanje tehnologije vozila, kao $to su upravljanje, gume, kocnice, svjetla,

posebno za motocikle i teska vozila;
(b) poznavanje sigurnosti tereta;
(c) poznavanje fizickih znacajki vozila, kao S$to su brzina, trenje, dinamika i energija.

8. Voznja uz nisku potro$nju goriva ili energije te na nacin koji nije Stetan za okolis.
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2. Op¢i uvjeti

1. Ovlasteni ispitivac za kategoriju B:
(a) 1ma vozacku dozvolu kategorije B najmanje tri godine;
(b) ima najmanje 23 godine;
(c) uspjesno je stekao pocetnu kvalifikaciju iz tocke 3. nakon ¢ega odrzava razinu
kvalitete i pohada periodi¢no osposobljavanje predvideno tockom 4.;
(d) ima zavrSeno strukovno obrazovanje barem razine 3 kako je utvrdeno u
Medunarodnoj standardnoj klasifikaciji obrazovanja UNESCO-a (ISCED);
(e) ne djeluje istodobno kao ispitiva¢ voznje i kao instruktor komercijalne voznje.
2. Ovlasteni ispitivac za ostale kategorije:
(a) 1ma vozacku dozvolu doti¢ne kategorije ili jednakovrijedno znanje ste¢eno

odgovaraju¢om profesionalnom kvalifikacijom;
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(b)

(©)

(d)

(e)

uspjesno je stekao pocetnu kvalifikaciju iz tocke 3. ovog Priloga nakon ¢ega odrzava

razinu kvalitete 1 pohada periodi¢no osposobljavanje kako je predvideno tockom 4.;

ima najmanje tri godine iskustva kao kvalificirani ovlasteni ispitivac za kategoriju B;

od tog zahtjeva moze se odstupiti ako doti¢ni ovlasteni ispitiva¢ dokaze sljedece:
1. najmanje petogodisnje iskustvo upravljanja vozilom doti¢ne kategorije; ili

ii.  teorijsku i prakti¢nu ocjenu sposobnosti upravljanja vozilom standarda viSeg
od onog potrebnog za dobivanje vozacke dozvole, ¢ime taj zahtjev postaje

nepotreban;

zavrsio je tecaj strukovnog obrazovanja barem razine 3 kako je utvrdeno u

Medunarodnoj standardnoj klasifikaciji obrazovanja (ISCED);

ne djeluje istodobno kao ispitiva¢ voznje 1 instruktor komercijalne voznje.

3. Profesionalni standard

Ovlasteni ispitivaci prilikom obavljanja svoje zadace prakti¢nog ocjenjivanja ne smiju biti

izlozeni izravnom ili neizravnom vanjskom utjecaju. Pri obavljanju svojih zadaca

suzdrzavaju se od svakog djelovanja koje nije u skladu s njithovim duznostima te su

objektivni 1 nepristrani.
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4. Istovrijednost

(a) Drzave ¢lanice mogu ovlastiti ovlastenog ispitivaca da provodi vozacke ispite za
kategorije AM, A1, A2 i A nakon steCene pocetne kvalifikacije koja se zahtijeva na

temelju tocke 3. za jednu od tih kategorija.

(b) Drzave ¢lanice mogu ovlastiti ovlaStenog ispitivaca da provodi vozacke ispite za
kategorije C1, C, D1 i D nakon ste¢ene pocetne kvalifikacije koja se zahtijeva na

temelju tocke 3. za jednu od tih kategorija.

(c) Drzave ¢lanice mogu ovlastiti ovlastenog ispitivaca da provodi vozacke ispite za
kategorije BE, C1E, CE, DIE i DE stecene pocetne kvalifikacije koja se zahtijeva na

temelju tocke 3. za jednu od tih kategorija.
3. Pocetna kvalifikacija
1. Pocetno osposobljavanje

(a) Prije no Sto se osoba moZze ovlastiti za provodenje vozackih ispita, ona mora na
zadovoljavajuéi nacin zavrSiti program osposobljavanja koji odredi drzava ¢lanica

kako bi stekla sposobnosti utvrdene u tocki 1.

(b) Drzave ¢lanice odreduju odgovara li sadrzaj odredenog programa osposobljavanja
ovlastenju za provodenje vozackih ispita za jednu ili viSe kategorija vozackih

dozvola.
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(b)

(©)

Prije no $to se osoba moze ovlastiti za provodenje vozackih ispita, ona mora pokazati
zadovoljavajuéu razinu znanja, razumijevanja, vjestina i sposobnosti u pogledu tema

utvrdenih u toc¢ki 1.

Drzave ¢lanice provode postupak provjere kojim se, na pedagoski primjeren nacin,
ocjenjuju sposobnosti osobe definirane pod tockom 1., posebno tockom 1.
podtockom (4). Postupak ispitivanja ispunjava zahtjeve u pogledu pristupa utvrdene
u Direktivi (EU) 2019/882 Europskog parlamenta i Vije¢a! i ukljucuje teorijski i
prakti¢ni dio. Prema potrebi, moZe se koristiti ocjenjivanje temeljeno na racunalu.
O pojedinostima povezanima s vrstom i trajanjem ispita i ocjenjivanja u okviru

postupka provjere odlucuje svaka drzava Clanica.

Drzave ¢lanice odreduju odgovara li sadrzaj odredene provjere ovlastenju za
provodenje prakti¢nog dijela vozackog ispita za jednu ili vise kategorija vozackih

dozvola.

! Direktiva (EU) 2019/882 Europskog parlamenta i Vije¢a od 17. travnja 2019. o zahtjevima
za pristupacnost proizvoda i usluga (SL L 151, 7.6.2019., str. 70.,
ELLI: https://data.europa.eu/eli/dir/2019/882/0j).
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Osiguravanje kvalitete 1 periodi¢no osposobljavanje

1. Osiguravanje kvalitete

(2)

(b)

(c)

(d)

Drzave ¢lanice uspostavljaju uvjete za osiguravanje kvalitete namijenjene odrzavanju

razine standarda ovlaStenih ispitivaca.

Uvjeti za osiguravanje kvalitete ukljucuju nadzor nad ovlastenim ispitivacima
tijekom njihova rada, njihovo daljnje osposobljavanje i ponovnu akreditaciju,
njihovo trajno profesionalno usavrSavanje i redovni pregled rezultata vozackih ispita

koje su provodili.

Drzave Clanice osiguravaju da se na svakog ovlaStenog ispitivaca na temelju uvjeta
za osiguravanje kvalitete iz toCke 4. podtocke (1) podtocke (b) primjenjuje godiSnji
nadzor. Osim toga, drzave Clanice osiguravaju da se svakih pet godina svaki
ovlasteni ispitiva¢ promatra dok provodi ispit, i to tijekom kumulativnog razdoblja
od najmanje pola dana, $to omogucuje promatranje nekoliko ispita. Ako se otkriju
problemi, poduzimaju se mjere za njihovo otklanjanje. Promatra¢ je osoba koju je u

tu svrhu ovlastila drzava ¢lanica.

Drzave ¢lanice mogu predvidjeti da se, ako je ovlasteni ispitivac ovlasten za
provodenje vozackih ispita za viSe od jedne kategorije, ispunjenjem zahtjeva o

promatranju ispita za jednu kategoriju ispunjava i zahtjev za vise od jedne kategorije.
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(e) Obavljanje vozackih provjera prati i nadgleda tijelo koje je ovlastila drzava ¢lanica
kako bi se osigurala ispravna i dosljedna primjena ocjenjivanja. Drzave ¢lanice
osiguravaju da su ¢lanovi tog tijela koji su zaduzeni za prac¢enje i nadzor nepristrani i

neovisni o vanjskoj intervenciji ili politickom pritisku pri obavljanju svojih funkcija.
2. Periodi¢no osposobljavanje

(a) Drzave ¢lanice osiguravaju da ovlasteni ispitivaci, kako bi ostali ovlasteni, bez obzira

na broj kategorija za koje su akreditirani, pohadaju:

1. periodi¢no osposobljavanje u ukupnom trajanju barem cetiri dana svake dvije

godine, kako bi:
— odrzali i1 osvjezili potrebno znanje te vjeStine ispitivanja i komunikacije;

— razvili nove sposobnosti koje su postale kljucne za obavljanje njihove

profesije,

— osigurali da oni i dalje provode ispite u skladu s pravi¢nim i jedinstvenim

mjerilima,

il.  minimalno periodi¢no osposobljavanje u ukupnom trajanju barem pet dana

svakih pet godina kako bi razvili i odrzali potrebne prakti¢ne vozacke vjestine.
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(b)

(©)

(d)

(e)

Drzave ¢lanice poduzimaju odgovarajuce mjere kako bi §to ranije osigurale posebno
osposobljavanje za ovlastene ispitivace u ¢ijem su se radu postojecim sustavom

osiguravanja kvalitete utvrdili ozbiljni nedostaci.

Periodi¢no osposobljavanje moze biti u obliku sastanka, osposobljavanja u razredu,
klasi¢nog ili elektroni¢kog ucenja te se moze obavljati pojedinacno ili u skupinama.
Moze ukljucivati ponovnu akreditaciju standarda kakvu drzava ¢lanica smatra

primjerenom.

Drzave ¢lanice mogu predvidjeti da se, kad je ovlasteni ispitivac ovlasten za
provodenje vozackih ispita za viSe kategorija, ispunjenjem zahtjeva za periodicno
osposobljavanje povezano s ispitima za jednu kategoriju ispunjava i zahtjev za vise

od jedne kategorije ako je ispunjen uvjet utvrden u tocki 4. podtocki (2) podtocki (e).

Ako ovlasteni ispitiva¢ 24 mjeseca nije provodio ispite za odredenu kategoriju, prije
no Sto mu se dopusti provodenje vozackih ispita za tu kategoriju mora ponovno biti
odgovarajuce ocijenjen. To ponovno ocjenjivanje obavlja se kao dio zahtjeva

utvrdenog u tocki 4. podtocki (2) podtocki (a).
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3. Stecena prava

1. Drzave ¢lanice mogu osobama koje su bile ovlaStene za provodenje vozackih ispita
neposredno prije 19. sijecnja 2013. dopustiti da nastave provoditi vozacke ispite bez obzira
na to Sto nisu bile ovlastene u skladu s op¢im uvjetima iz tocke 2. ili polaganjem stru¢nog

ispita iz tocke 3.

2. Takvi ovlaSteni ispitivaci ipak podlijezu redovitom nadzoru i uvjetima za osiguravanje

kvalitete utvrdenima u tocki 4.
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PRILOG V.

MINIMALNI ZAHTJEVI ZA OSPOSOBLJAVANIE I ISPITIVANJE VOZACA
ZA SKUPOVE, UKLJUCUJUCI VOZILA S POGONOM NA ALTERNATIVNA GORIVA,
ZA MOTORNA VOZILA ZA STANOVANIJE
1 ZA VOZILA HITNIH SLUZBI

Drzave clanice poduzimaju potrebne mjere za:

(a) odobravanje 1 nadzor osposobljavanja iz ¢lanka 10. stavka 1. tocke (d); ili
(b) organizaciju ispita vjesStina i ponasanja iz ¢lanka 10. stavka 1. tocke (d).
Glava A.
SKUPOVI
1. Osposobljavanje vozaca traje najmanje sedam sati.
2. Sadrzaj osposobljavanja vozaca

Osposobljavanje vozaca obuhvaca znanje, vjestine i ponasanja opisane u to¢kama 2.1 7.
Priloga II. Posebna se pozornost posvecuje: dinamici kretanja vozila, sigurnosnim
kriterijima, vu¢nim vozilima i prikolicama (mehanizam spojnica), ispravnom utovaru i

sigurnosnoj opremi.
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Prakti¢ni dio ukljucuje sljedece vjezbe: ubrzavanje, usporavanje, voznju unatrag, kocenje,
zaustavni put, mijenjanje prometne trake, koCenje i izmicanje, zanosenje prikolice,

odvajanje prikolice od motornog vozila i ponovno spajanje na njega i parkiranje.

Svaki sudionik osposobljavanja obavlja prakti¢ni dio 1 pokazuje svoje vjestine i ponaSanje

na javnim cestama.

Skupovi vozila koje se koriste za osposobljavanje pripadaju kategoriji skupova vozila za

koje je podnositelj zahtjeva zatrazio vozacku dozvolu.
3. Trajanje 1 sadrzaj ispita vjesStina i ponaSanja

Trajanje ispita 1 prijedena udaljenost moraju biti dostatni za ocjenjivanje vjestina i

ponasSanja utvrdenih u tocki 2.

Glava B.
MOTORNA VOZILA ZA STANOVANIJE I VOZILA HITNIH SLUZBI

1. Osposobljavanje vozaca traje najmanje sedam sati i moze se organizirati na javnim

cestama ili u zatvorenom krugu.
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2. Sadrzaj osposobljavanja vozaca

Osposobljavanje vozaca obuhvaca znanje, vjestine i ponasanja opisane u tocki 2. glave A.
Priloga II. 1, u odnosu na kategoriju C1, tocki 8. glave B. Priloga II. Posebna se pozornost
posvecuje: dinamici kretanja vozila, sigurnosnim kriterijima, ispravnom utovaru i

sigurnosnoj opremi.

Prakti¢ni dio ukljucuje sljedece vjezbe: ubrzavanje, usporavanje, voznju unatrag, kocenje,
zaustavni put, mijenjanje prometne trake, zanoSenje prikolice, odvajanje prikolice od
motornog vozila i ponovno spajanje na njega, kocenje i izmicanje i parkiranje. Kad je rijec
o vozilima hitnih sluzbi, posebna se pozornost posvecuje osiguravanju da voza¢ ima
potrebne vjestine za pravilno rjeSavanje dodatnih poteskoca koje proizlaze iz voznje u

izvanrednim situacijama.

Vozila koja se upotrebljavaju za osposobljavanje pripadaju kategoriji vozila za koje je

podnositelj zahtjeva zatrazio vozacku dozvolu.
3. Trajanje i sadrZaj ispita vjeStina i ponasanja

Trajanje ispita i prijedena udaljenost moraju biti dostatni za ocjenjivanje vjestina i

ponasanja utvrdenih u tocki 2.
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PRILOG VI

MINIMALNI ZAHTJEVI ZA OSPOSOBLJAVANIJE I ISPITIVANIJE
VOZACA MOTOCIKLA 1Z KATEGORIJE A (PROGRESIVNI PRISTUP)

1. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere za:
(a) odobravanje i nadzor osposobljavanja iz ¢lanka 10. stavka 1. tocke (c); ili
(b) organizaciju ispita vjestina i ponasanja iz ¢lanka 10. stavka 1. tocke (c).
2. Osposobljavanje vozaca traje najmanje sedam sati.
3. Sadrzaj osposobljavanja vozaca
Osposobljavanje vozaca obuhvaca sve aspekte iz Priloga II. tocke 6.

Svaki sudionik osposobljavanja obavlja prakti¢ni dio i pokazuje svoje vjestine i ponaSanje

na javnim cestama.

Motocikli koji se upotrebljavaju za osposobljavanje pripadaju kategoriji motocikala za koje

je podnositelj zahtjeva zatrazio vozacku dozvolu.
4. Trajanje i sadrZaj ispita vjeStina i ponasanja

Trajanje ispita 1 prijedena udaljenost moraju biti dostatni za ocjenjivanje vjestina i

ponasanja utvrdenih u tocki 3.
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PRILOG VII.

KORELACIJISKA TABLICA

. . Uredba . .
Direktiva 2006/126/EC (EU) br. 383/2012 Ova Direktiva

— — Clanak 1.

— — Clanak 2. stavci 1., 2., 3., 13.1 14.
Clanak 1. stavak 1. — Clanak 4. stavak 1.

Clanak 1. stavci 2., 3.1 4. — Clanak 4. stavci 5. i 6.

— — Clanak 3. stavci od 1. do 5.

Clanak 2. stavak 1. — Clanak 3. stavak 6.
Clanak 2. stavak 2. — Clanak 4. stavak 3.
Clanak 3. stavci 1.1 2. — Clanak 4. stavak 2.
Clanak 3. stavak 3. — Clanak 4. stavak 4.

— — Clanak 4. stavak 7.

— — Clanak 5. stavciod 1. do 5. i

stavak 7.
Clanak 4. stavak 1. — Clanak 6. stavak 1.
prva recenica
Clanak 4. stavak 1. — Clanak 7. stavak 1.
druga recenica
Clanak 4. stavak 1. — Clanak 2. stavak 4.
treca re¢enica
Clanak 4. stavak 2. — Clanak 6. stavak 1. tocka (a)
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Direktiva 2006/126/EC

Uredba
(EU) br. 383/2012

Ova Direktiva

Clanak 4. stavak 2. prva alineja

Clanak 4. stavak 2.
druga alineja

Clanak 4. stavak 3.
Clanak 4. stavak 3. prva alineja

Clanak 4. stavak 3. druga
alineja

Clanak 4. stavak 3. to¢ka (a)
prva i druga alineja

Clanak 4. stavak 3. to¢ka (a)
treca alineja

Clanak 4. stavak 3. to¢ka (b)
prva alineja

Clanak 4. stavak 3. to¢ka (b)
druga alineja

Clanak 4. stavak 3. tocka (c)
podtocka i.

Clanak 4. stavak 3. tocka (c)
podtocka i. prva alineja

Clanak 4. stavak 3. tocka (c)
podtocka ii.

Clanak 4. stavak 3. tocka (c)
podtocka ii. prva alineja

Clanak 4. stavak 4.

Clanak 4. stavak 4. prva alineja

Clanak 6. stavak 1. to¢ka (a) i
¢lanak 2. stavei 5., 6.1 7.

Clanak 7. stavak 1. to¢ka (a)

Clanak 6. stavak 1. to¢ka (b)
Clanak 2. stavak 8.

Clanak 2. stavak 9.

Clanak 6. stavak 1. to¢ka (b)
podtocka i.

Clanak 7. stavak 1. to¢ka (a)

Clanak 6. stavak 1. to¢ka (b)
podtocka ii.

Clanak 7. stavak 1. to¢ka (b)

Clanak 6. stavak 1. to¢ka (b)
podtocka iii. prva alineja

Clanak 7. stavak 1. tocka (c)
podtocka i.

Clanak 6. stavak 1. to¢ka (b)
podtocka iii. druga alineja

Clanak 7. stavak 1. tocka (c)
podtocka ii.

Clanak 6. stavak 1. tocka (c)

Clanak 2. stavei 10,1 11.
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Direktiva 2006/126/EC

Uredba
(EU) br. 383/2012

Ova Direktiva

Clanak 4. stavak 4.
druga alineja

Clanak 4. stavak 4. to¢ka (a)

Clanak 4. stavak 4. to¢ka (a)
prva alineja

Clanak 4. stavak 4. tocka (a)
druga alineja

Clanak 4. stavak 4. tocka (a)
tre¢a alineja

Clanak 4. stavak 4. tocka (b),
osim posljednje recenice

Clanak 4. stavak 4. to¢ka (b),
posljednja recenica

Clanak 4. stavak 4. tocka (c),
osim posljednje alineje

Clanak 4. stavak 4. tocka (c)
posljednja alineja

Clanak 4. stavak 4. tocka (d)

Clanak 4. stavak 4. tocka (e),
osim posljednje alineje

Clanak 4. stavak 4. tocka ()
posljednja alineja

Clanak 4. stavak 4. tocka (f)

Clanak 4. stavak 4. tocka (g),
osim posljednje alineje

Clanak 1. stavak 2. to¢ka (b)

Clanak 6. stavak 1. tocka (c)
podtocka i.

Clanak 6. stavak 1. tocka (c)
podtocka i. prvi podstavak i ¢lanak 2.
stavak 12.

Clanak 7. stavak 1. tocka (a)

Clanak 6. stavak 1. tocka (c)
podtocka i. drugi i tre¢i podstavak

Clanak 6. stavak 1. tocka (c)
podtocka ii.

Clanak 7. stavak 1. to¢ka (b)

Clanak 6. stavak 1. tocka (c)
podtocka iii.

Clanak 7. stavak 1. tocka (b)

Clanak 6. stavak 1. tocka (c)
podtocka iv.

Clanak 6. stavak 1. tocka (c)
podtocka v.

Clanak 7. stavak 1. tocka (b)

Clanak 6. stavak 1. tocka (c)
podtocka vi.

Clanak 6. stavak 1. tocka (c)
podtocka vii.
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Direktiva 2006/126/EC

Uredba
(EU) br. 383/2012

Ova Direktiva

Clanak 4. stavak 4. tocka (g)
posljednja alineja

Clanak 4. stavak 4. to¢ka (h)

Clanak 4. stavak 4. to¢ka (i),
osim posljednje alineje

Clanak 4. stavak 4. to¢ka (i)
posljednja alineja

Clanak 4. stavak 4. to¢ka )

Clanak 4. stavak 4. tocka (k),

osim posljednje alineje

Clanak 4. stavak 4. to¢ka (k)
posljednja alineja

Clanak 4. stavak 5.

Clanak 4. stavak 6.
prvi podstavak tocka (a)

Clanak 4. stavak 6.
prvi podstavak tocka (b)

Clanak 4. stavak 6.
prvi podstavak tocka (c)

Clanak 4. stavak 6.
prvi podstavak tocka (d)

Clanak 4. stavak 6.
drugi podstavak

Clanak 4. stavak 6. treéi i
cetvrti podstavak

Clanak 7. stavak 1. to¢ka (d)

Clanak 6. stavak 1. tocka (c)
podtocka viii.

Clanak 6. stavak 1. tocka (c)
podtocka ix.

Clanak 7. stavak 1. to¢ka (d)
Clanak 6. stavak 1. tocka (c)

podtocka x.

Clanak 6. stavak 1. tocka (c)
podtocka xi.

Clanak 7. stavak 1. tocka (f)

Clanak 6. stavak 2.

Clanak 7. stavak 2. tocka (a)

Clanak 7. stavak 2. tocka (b)

Clanak 7. stavak 2. to¢ka (c)

Clanak 7. stavak 2. tocka (d)

Clanak 7. stavak 3.

Clanak 7. stavak 4.
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. . Uredba ) )
Direktiva 2006/126/EC (EU) br. 383/2012 Ova Direktiva

Clanak 4. stavak 7. — Clanak 7. stavak 1. tocke (e) i (g)
prvi podstavak

Clanak 4. stavak 7. — Clanak 7. stavak 2. togke (e) i (f)
drugi podstavak

Clanak 5. — Clanak 8.

Clanak 6. stavak 1. — Clanak 9. stavak 1.

Clanak 6. stavak 2. to¢ka (a) — Clanak 9. stavak 2. to¢ka (a)
Clanak 6. stavak 2. toka (b) — Clanak 9. stavak 2. tocka (b)

— — Clanak 9. stavak 2. to¢ka (c)
— — Clanak 9. stavak 2. tocka (d)
Clanak 6. stavak 2. to¢ka (c) — Clanak 9. stavak 2. to¢ka (e)

— — Clanak 9. stavak 2. to¢ka (f)

Clanak 6. stavak 2. to¢ka (d) — Clanak 9. stavak 2. to¢ka (g)
Clanak 6. stavak 2. tocka () — Clanak 9. stavak 2. tocka (h)
Clanak 6. stavak 2. tocka (f) — Clanak 9. stavak 2. to¢ka (i)
Clanak 6. stavak 3. — Clanak 9. stavak 3.

Clanak 6. stavak 4. tocke (a)i | — Clanak 9. stavak 4. tocke (a) i (b)
(b)

— — Clanak 9. stavak 4. prvi podstavak
tocke (c¢) 1 (d) te drugi, treci i
cetvrti podstavak

Clanak 6. stavak 4. tocka (c) — Clanak 9. stavak 2. to¢ka (j)
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o Uredba o
Direktiva 2006/126/EC (EU) br. 383/2012 Ova Direktiva

— — Clanak 9. stavak 2. to¢ka (k)

Clanak 7. stavak 1. — Clanak 10. stavak 1.

Clanak 7. stavak 2. — Clanak 10. stavak 2. prvi, drugi i
tre¢i podstavak

Clanak 7. stavak 3. — Clanak 10. stavak 3.

prvi podstavak

Clanak 7. stavak 3. — —

drugi podstavak

Clanak 7. stavak 3. — Clanak 10. stavak 2. &etvrti

tre¢i podstavak podstavak

Clanak 7. stavak 3. — Clanak 10. stavak 2. &etvrti

Cetvrti podstavak podstavak

Clanak 7. stavak 3. — Clanak 10. stavak 2. peti podstavak

peti podstavak

— — Clanak 10. stavak 2. Sesti podstavak

Clanak 7. stavak 3. — Clanak 10. stavak 2.

Sesti podstavak sedmi podstavak

— — Clanak 10. stavak 2. osmi podstavak

Clanak 7. stavak 4. — Clanak 10. stavak 4.

Clanak 7. stavak 5. — Clanak 10. stavak 5.

— — Clanak 12.

Clanak 8. — Clanak 4. stavak 8., ¢lanak 5. stavak
6., Clanak 8. stavak 2., ¢lanak 10.
stavak 6., ¢lanak 19. stavak 2. i
¢lanak 25.

Clanak 9. — Clanak 26.
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Uredba

Direktiva 2006/126/EC (EU) br. 383/2012 Ova Direktiva
Clanak 10. — Clanak 19.
Clanak 11. stavei 1., 2.1 3. — Clanak 13. stavci 1., 2.1 3.
Clanak 11. stavak 4. — Clanak 16. stavei 1.1 2.
Clanak 11. stavak 5. — Clanak 13. stavak 4.
— — Clanak 14.
— — Clanak 15. stavci 1., 3., 4.1 0d 6.
do 10.
Clanak 11. stavak 6. — Clanak 15. stavei 2.1 5.
— — Clanak 16. stavci 3. i 4.
— — Clanak 17.
_ — Clanak 18.
Clanak 12. — Clanak 20. stavak 1.
— — Clanak 20. stavci od 2. do 4.
Clanak 13. — Clanak 21.
Clanak 14. — Clanak 24.
Clanak 15. stavak 1. — Clanak 22. stavak 1.
Clanak 15. stavak 2.1 3. — Clanak 22. stavak 2.
Clanak 15. stavak 4. — Clanak 22. stavak 3.

PE-CONS 44/25
PRILOG VIIL.



Uredba

Direktiva 2006/126/EC (EU) br. 383/2012 Ova Direktiva
— — Clanak 22. stavci 4., 5. 1 6.
— — Clanak 23.
— — Clanak 27.
— — Clanak 28.
Clanak 16. — Clanak 29.
Clanak 17. — Clanak 30.
Clanak 18. Clanak 8. Clanak 31.
Clanak 19. — Clanak 32.
Prilog L. — Prilog I. dijelovi A.1, A2, DiE
— Clanak 1. —
— Clanak 2. stavak 1. Prilog I. dio B tocka 1.
— Clanak 2. stavak 2. —
— Clanak 2. stavak 3. —
— Clanak 3. Prilog 1. dio B tocka 2.
— Clanak 4. Prilog 1. dio B toc¢ka 3.
— Clanak 5. stavak 1. Prilog 1. dio B tocka 4.
— Clanak 5. stavak 2. Prilog I. dio B tocka 5.
— Clanak 5. stavak 3. Prilog 1. dio B toc¢ka 6.
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Uredba

Direktiva 2006/126/EC (EU) br. 383/2012 Ova Direktiva
— Clanak 5. stavak 4. Prilog I. dio B tocka 7.
— Clanak 5. stavak 5. Prilog 1. dio B tocka 8.
_ Clanak 6. —
— Clanak 7. stavak 1. Prilog 1. dio B tocka 9.
— Clanak 7. stavak 2. Prilog 1. dio B tocka 10.
— Prilog 1. Prilog 1. dio B.1
— Prilog II. Prilog I. dio B.2
— Prilog I1I. Prilog 1. dio B.3
— Prilog IV. Prilog I. dio B.4
Prilog II. — Prilog II.
Prilog III., osim to¢aka 3., 4.1 | — Prilog II1.
5.
Prilog III. tocke 3., 4.15. — Clanak 11.
Prilog IV. — Prilog IV.
Prilog V. — Prilog V. glava L.

— Prilog V. glava Il.

Prilog VL. — Prilog VL.
Prilog VII. — —
Prilog VIIL — Prilog VII.

PE-CONS 44/25
PRILOG VIIL.
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