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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING
(EU) nr .../2013

av den 11 december 2013

om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet och

om upphévande av beslut nr 661/2010/EU

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 172,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet®, och

! EUT C 143, 22.5.2012, s. 130.

2 EUT C 225, 22.7.2012, s. 150.

Europaparlamentets stindpunkt av den 19 november 2013(énnu ej offentliggjord i EUT) och
radets beslut av den 5 december 2013.
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av foljande skal:

(1

)

Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG" omarbetades av tydlighetsskil
genom Europaparlamentets och radets beslut nr 661/2010/EU>.

De transeuropeiska nétens planering, utbyggnad och drift bidrar till uppnéendet av viktiga
mal for unionen, s som bland annat anges i Europa 2020-strategin och i kommissionens
vitbok med titeln Fdrdplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem (nedan kallad vithoken), t.ex. att
skapa en inre marknad som fungerar smidigt och att 6ka den ekonomiska, sociala och
territoriella sammanhallningen. Deras sdrskilda mal inkluderar dven att mdjliggora smidig,
sdker och héllbar rorlighet for personer och varor, sikerstilla tillganglighet och
anslutbarhet for alla regioner i unionen och bidra till 6kad ekonomisk tillvdxt och
konkurrenskraft i ett globalt perspektiv. Dessa sdrskilda mal bor uppnds genom att
samtrafikformaga och driftskompatibilitet mellan nationella transportnit infors pa ett
resurseffektivt och héllbart sétt. Till exempel kan jarnvédgens driftskompatibilitet forbattras
genom innovativa 16sningar som syftar till att forbattra systemens kompatibilitet, t.ex.

fordonsbaserad utrustning och réls med flera sparvidder.

Europaparlamentets och rédets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet (EGT L 228, 9.9.1996, s. 1).
Europaparlamentets och radets beslut nr 661/2010/EU av den 7 juli 2010 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet (EUT L 204, 5.8.2010, s. 1).
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3)

4

)

Den 6kande trafiken har lett till 6kad trdngsel i de internationella transporterna. For att
sdkerstélla den internationella rérligheten for personer och varor bor det transeuropeiska
transportnétets kapacitet och anvdndningen av denna kapacitet optimeras och om
nddvindigt utdkas genom avldgsnande av flaskhalsar 1 infrastrukturerna och
overbryggande av infrastrukturlinkar som saknas inom och mellan medlemsstaterna och,

1 forekommande fall, grannldnder och med beaktande av de pagaende forhandlingarna med

kandidatldnder och presumtiva kandidatlédnder.

I enlighet med vad som ségs i vitboken kan transportsystemets effektivitet och
prestationsformaga bli avsevirt hogre genom forbattring 6ver hela nétet av den modala

integreringen av infrastruktur, informationsfloden och forfaranden.

I vitboken stélls krav pa utveckling av transportrelaterad informations- och
kommunikationsteknik for att sdkerstilla béttre och integrerad trafikstyrning samt
forenklade administrativa forfaranden genom béttre godslogistik, system for att f6lja och
spara gods samt optimerade tidtabeller och trafikfloden. Eftersom sddana insatser bidrar till
en effektiv forvaltning och anvéndning av transportinfrastruktur, bér de omfattas av

denna forordning.
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(6)

(7

®)

Strategin for det transeuropeiska transportnitet maste beakta transportpolitikens utveckling
och fordndringarna i infrastrukturens dgande. Medlemsstaterna har fortfarande
huvudansvaret for att skapa och underhalla transportinfrastruktur. Numera har dven andra
aktorer, bland annat privata partner, blivit delaktiga i utformningen av ett multimodalt
transeuropeiskt transportnit och dértill horande investeringar, inbegripet regionala och
lokala myndigheter, infrastrukturforvaltare, koncessionshavare eller hamn-

och flygplatsmyndigheter.

Det transeuropeiska transportnétet bestar till stor del av befintlig infrastruktur. Om mélen
i den nya strategin for de transeuropeiska transportnéten till fullo ska kunna uppnas bor det
1 en forordning faststillas enhetliga infrastrukturkrav som ska iakttas i1 det transeuropeiska

transportnétets infrastruktur.

Det transeuropeiska transportndtet bor byggas ut genom att skapa ny transportinfrastruktur,
aterstilla och uppgradera befintlig infrastruktur och vidta atgirder for att framja en
resurseffektiv anvindning av denna. Pa grund av att det tidigare saknades regelbundet
underhall #r det i vissa fall nédvindigt att terstilla jarnvigsinfrastrukturen. Aterstillande
ar en process som leder till att de ursprungliga konstruktionsparametrarna for befintlig
jarnvagsinfrastruktur uppnds kombinerat med att kvaliteten pa denna forbéttras pa lang sikt
1 forhallande till den nuvarande situationen, i enlighet med kraven och bestimmelserna

1 denna forordning.
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9) Vid genomforandet av projekt av gemensamt intresse bor sérskild hdnsyn tas till de
sdrskilda forhallandena i det berorda enskilda projektet. Nér s& &r mojligt bor synergier
med andra politikomréden utnyttjas, bland annat med turismaspekter genom att
1 anldggningar inom vig- och vattenbyggnad, sdsom broar och tunnlar, inkludera

cykelinfrastruktur for ldngvéga cykelleder som t.ex. EuroVelo-rutter.

(10) Det transeuropeiska transportndtet bor helst byggas ut genom en struktur pa tva nivaer,
som bestar av ett Gvergripande nét och ett stomnit och grundar sig pd en gemensam och
Oppen metod, med dessa tvd nivder som den hdgsta nivén av infrastrukturplanering

inom unionen.

(11) Det 6vergripande nétet bor vara ett Europatidckande transportnit som sidkerstiller
tillgdnglighet och anslutbarhet for alla regioner i1 unionen, 4ven randomraden, Gomraden
och yttersta randomraden, pd samma sitt som det efterstrévas i den integrerade
havspolitiken som faststélls i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 1255/2011", och som bidrar till den sociala och ekonomiska sammanhallningen mellan
regionerna. I de riktlinjer som faststélls i den hir férordningen (nedan kallade riktlinjerna)
bor kraven for det dvergripande nétets infrastruktur faststéllas for att frimja utvecklingen

av ett nit av hog standard i hela unionen till 2050.

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 1255/2011 av den 30 november 2011 om
inrdttande av ett program for att stddja den fortsatta utvecklingen av en integrerad
havspolitik (EUT L 321, 5.12.2011, s. 1).
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(12)

(13)

(14)

(15)

I vitboken konstateras ocksa att stora skillnader kvarstér i transportinfrastrukturen mellan
de 6stra och de vistra delarna av unionen. Dessa skillnader maste atgardas for att ett fullt

integrerat europeiskt transportinfrastrukturnit ska kunna uppnas.

Stomnaétet bor faststdllas och det bor vidtas lampliga atgérder for att utveckla detta som en
prioriterad atgird senast 2030 inom den ram som det dvergripande nitet utgor. Stomnétet
bor utgora grundstommen 1 utvecklingen av ett hallbart och multimodalt transportnét och
bor stimulera utbyggnaden av hela det 6vergripande nitet. Det bor gora det mdjligt att
koncentrera unionens dtgirder pa de komponenter i det transeuropeiska transportnétet som
har det hogsta europeiska mervérdet, sarskilt grainsdverskridande strackor,
forbindelseldnkar som saknas, multimodala forbindelsepunkter och viktiga flaskhalsar, och
dérigenom bidra till mélet i vitboken att minska véxthusgasutsldppen fran transporter

med 60 % till 2050 jamf{ort med 1990 ars nivaer.

Undantag fran infrastrukturkraven nir det géller stomnétet bor vara mojliga i vederborligen
motiverade fall. Dessa bor omfatta fall dir investeringar inte kan motiveras, till exempel

1 glesbefolkade omraden.

Den speciella situationen for isolerade eller delvis isolerade jarnvéigsnét bor erkdnnas

genom undantag frén vissa infrastrukturkrav.
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(16)

(17)

(18)

(19)

Vid den dversyn av stomnitets genomforande som ska ske senast 2023 bor kommissionen

beakta nationella genomforandeplaner och framtida utvidgningar.

Det transeuropeiska transportnétet omfattar endast en del av de befintliga transportnéten.
I samband med den dversynen av stomnitets genomforande som ska ske senast 2023 bor
kommissionen, i samarbete med de berorda medlemsstaterna, utvardera huruvida andra
delar, sdsom vissa inre vattenvéagar av klass III, bor integreras i nitet. [ samband med
oversynen bor kommissionen ocksa bedoma hur projekten har utvecklats och, vid behov,
bor den kunna omprdva tidsfristerna med hénsyn till all utveckling som kan paverka

sannolikheten for att dessa tidsfrister halls.

Vid den 6versyn av stomndtets genomforande som ska ske 2023 bér kommissionen, efter
samradd med medlemsstaterna, beddma om andra delar ska tas upp 1 nétet, sédrskilt de

prioriterade projekt som ingér i beslut nr 661/2010/EU.

For att inrdtta stomnétet pa ett samordnat och snabbt sétt och darigenom kunna fa ut sa
mycket som mojligt av nitens fordelar, bor de berérda medlemsstaterna se till att det vidtas
lampliga atgérder for att slutfora projekt av gemensamt intresse senast 2030. Nér det géller
det 6vergripande nitet bor medlemsstaterna sa ldngt som mojligt bemdda sig att slutfora

detta och iaktta de relevanta bestimmelserna i riktlinjerna senast 2050.
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(20)

@2y

(22)

Det dr nodvéndigt att identifiera projekt av gemensamt intresse som kommer att bidra till
att forverkliga det transeuropeiska transportnitet och som bidrar till uppnaendet av mélen
och dverensstimmer med de prioriteringar som faststills i riktlinjerna. Genomforandet av
dessa bor styras av projektens aktualitet, forenligheten med rittsliga forfaranden pé
nationell niva och pa EU-niva samt tillgdngliga ekonomiska resurser, utan att det paverkar

en medlemsstats eller unionens ekonomiska ataganden.

Projekt av gemensamt intresse bor ha ett europeiskt mervérde. Gransoverskridande projekt
har 1 allménhet ett hogt europeiskt mervérde, men de kan ha ligre ekonomisk effekt
jamfort med rent nationella projekt. Sddana grinsoverskridande projekt bor vara foremal

for prioriterade insatser av unionen for att sikerstélla att de genomfors.

Projekt av gemensamt intresse for vilka det ansoks om unionsfinansiering bor dessutom ha
genomgatt en samhéllsekonomisk kostnads-nyttoanalys enligt en erkdnd metod som
beaktar alla samhéllsmédssiga, ekonomiska, klimatmissiga och miljomassiga fordelar och
kostnader. Analysen av klimatmaissiga och miljomassiga kostnader och férdelar bor grunda
sig pa den miljokonsekvensbedomning som genomforts enligt Europaparlamentets och

radets direktiv 2011/92/EU".

Europaparlamentets och radets direktiv 2011/92/EU av den 13 december 2011 om
beddmning av inverkan pd miljon av vissa offentliga och privata projekt
(EUT L 26, 28.1.2012, s. 1).
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(23)

24)

(25)

For att man ska kunna bidra till vitbokens mal om att minska utsldppen av viaxthusgaser
med 60 procent till 2050 jamfort med 1990 érs nivaer bor man utvérdera hur utslappen av
vixthusgaser paverkas av projekt av gemensamt intresse for att anlédgga ny, bygga ut eller

uppgradera transportinfrastruktur.

Vissa delar av ndtet forvaltas av andra aktorer an medlemsstaterna. Medlemsstaterna ar
dock ansvariga for att sikerstélla att reglerna om nétet tillimpas korrekt inom deras
territorium. Eftersom utbyggnaden och genomforandet av det transeuropeiska
transportnétet krdver en gemensam tillimpning av denna forordning bor alla delar av nitet
omfattas av de rattigheter och skyldigheter som foreskrivs i denna forordning liksom andra

relevanta bestammelser och forfaranden i unionsratten och nationell ritt.

Samarbete med grannlidnder och tredjeldnder dr nddvandigt for att sékerstélla
sammanldnkning och driftskompatibilitet mellan respektive infrastrukturnét. Unionen bor

darfor i tillampliga fall frimja projekt av gemensamt intresse med dessa lédnder.
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(26) For att uppnd modal integrering i hela nitet krévs lamplig planering av det transeuropeiska
transportndtet. Detta forutsitter dven att sérskilda krav pa infrastruktur,
telematikapplikationer, utrustning och tjédnster genomfors 1 hela nitet. Dérfor ar det
nddvindigt att sikerstilla en tillracklig och samordnad utveckling av sddana krav i hela
Europa for varje transportsitt och for deras samtrafikformaga inom och utanfor det
transeuropeiska transportnatet, sd att fordelarna av niteffekten utnyttjas och effektiva

transeuropeiska langdistanstransporter mojliggors.

27) For att faststilla befintliga och planerade transportinfrastrukturer for det dvergripande nétet
och stomnitet bor kartor tillhandahallas och anpassas efterhand i takt med trafikflodenas
utveckling. Den tekniska basen for kartorna tillhandahalls av det interaktiva geografiska
och tekniska informationssystemet for det transeuropeiska transportnétet (TENtec), som

erbjuder en hogre detaljniva for den transeuropeiska transportinfrastrukturen.

(28) I riktlinjerna bor prioriteringar faststillas som gor det mdjligt att bygga ut det

transeuropeiska transportnitet inom den givna tidsramen.
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(29)

(30)

(€1)

Telematikapplikationer &r en nddvéndig grund for att optimera trafik och transporter,
trafiksdkerhet och forbéttra dartill relaterade tjdnster. Information till resenérer, bland annat
information om biljettforséljning och bokningssystem, bor tillhandahallas 1 enlighet med

kommissionens forordning (EU) nr 454/2011".

Riktlinjerna bor innehélla bestimmelser om utbyggnaden av det dvergripande nétet vid
urbana knutpunkter i enlighet med unionens syfte for en hallbar rérlighet

1 storstadsomriden, eftersom dessa knutpunkter ar utgdngspunkten eller slutdestinationen
(last mile) for passagerare och gods som transporteras i det transeuropeiska transportnétet

samt omstignings- eller omlastningsplatser inom eller mellan olika transportsétt.

P& grund av sin storskalighet bor det transeuropeiska transportndtet utgéra grunden for
storskalig utbyggnad av ny teknik och innovationer, vilket t.ex. kan bidra till att 6ka den
totala effektiviteten i den europeiska transportsektorn och minska dess koldioxidavtryck.
Detta kommer att bidra till uppnidendet av mélen i Europa 2020-strategin och vitboken om
att minska utsldppen av vixthusgaser med 60 % till ar 2050 (baserat pa nivaerna for 1990)
och samtidigt till malsattningen att 6ka forsorjningstryggheten for drivmedel i unionen. For
att uppnd dessa mal bor tillgadngen till alternativa drivmedel forbéttras i hela det
transeuropeiska transportnitet. Tillgangen till alternativa drivmedel bor grundas pa
efterfrdgan pa dessa brianslen och det bor inte krévas att det ska finnas tillgang till alla

alternativa rena bréanslen vid alla bensinstationer.

Kommissionens forordning (EU) nr 454/2011 av den 5 maj 2011 om teknisk specifikation

for driftskompatibilitet avseende delsystemet "Telematikapplikationer for persontrafik" i det

transeuropeiska jarnvéagssystemet (EUT L 123, 12.5.2011, s. 11).
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(32)

(33)

(34)

Det transeuropeiska transportnatet maste sakerstilla effektiv multimodalitet for att
mojliggdra béttre och mer hallbara val av person- och godstransportsétt och for att géra det
mojligt att lagga samman stora volymer fOr transporter pa langa striackor. Detta kommer att
gora multimodala transporter mer ekonomiskt attraktiva for passagerare, anvéndare

och speditorer.

For att transportinfrastrukturen ska vara av hog standard och effektiv inom alla
transportsitt bor man vid utbyggnaden av det transeuropeiska transportnitet beakta
sakerheten och skyddet for passagerare och godstransporter, bidraget till
klimatférdndringen och den inverkan som klimatforandringar samt potentiella
naturkatastrofer och katastrofer som orsakas av manniskor har pa infrastrukturen och

tillgdngligheten for alla transportanvindare.

Under infrastrukturplaneringen bér medlemsstaterna och andra projektledare ta vederborlig
hénsyn till riskbedomningar och anpassningsédtgirder som i tillricklig utstraickning okar

motstdndskraften mot klimatfordndringar och miljokatastrofer.
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(35)

(36)

(37)

Medlemsstaterna och andra projektledare bor genomfora miljobedomningar av planer och
projekt, sdrskilt enligt radets direktiv 92/43/EEG’, Europaparlamentets och radets

direktiv 2000/60/EG?, Europaparlamentets och radets direktiv 2001/42/EG?,
Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/ 147/EG* och direktiv 2011/92/EU for att
undvika eller, dér sa inte &r mojligt, mildra eller kompensera negativa effekter pa miljon,
sasom uppsplittring av landskapet, hardgoérning av marken och luft- och vattenféroreningar

samt buller, och for att effektivt skydda den biologiska méngfalden.

Skyddet av miljon och den biologiska mangfalden samt de strategiska krav som finns nér

det géller tranport pa inre vattenvégar bor beaktas.

Medlemsstaterna och andra som driver projekt bor se till att bedomningar av projekt av

gemensamt intresse genomfors pa ett effektivt sétt och att onddiga fordréjningar undviks.

Radets direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande av livsmiljéer samt vilda djur
och vixter (EGT L 206, 22.7.1992, s. 7).

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG av den 23 oktober 2000 om uppréttande
av en ram for gemenskapens dtgérder pa vattenpolitikens omrade

(EGT L 327, 22.12.2000, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/42/EG av den 27 juni 2001 om bedémning av
vissa planers och programs miljopaverkan (EGT L 197, 21.7.2001, s. 30).
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/147/EG av den 30 november 2009 om
bevarande av vilda faglar (EUT L 20, 26.1.2010, s. 7).
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(3%)

(39)

(40)

(41)

Transportinfrastrukturerna bor frimja smidig rorlighet och tillgdnglighet for alla
anvéndare, sérskilt dldre personer, personer med nedsatt rérlighet och passagerare

med funktionshinder.

Medlemsstaterna bor utfora forhandsbedomningar av tillgéngligheten for infrastrukturen

och de tjanster som dr knutna till infrastrukturen.

Stomnaétet bor vara en del av det 6vergripande nétet. Det bor besta av det transeuropeiska
transportnétets strategiskt viktigaste knutpunkter och forbindelser, i enlighet med
trafikbehoven. Det bor vara multimodalt, vilket innebdr att det bor inbegripa alla
transportsatt och deras forbindelser samt relevanta system for trafikstyrning

och informationshantering.

Stomnatet har faststéllts pa grundval av en objektiv planeringsmetod. Genom denna metod
har de viktigaste urbana knutpunkterna, hamnarna och flygplatserna och
gransovergangsstillena identifierats. Dessa knutpunkter dr, d4 detta ar mgjligt,
sammankopplade med multimodala forbindelser sa lange de dr ekonomiskt livskraftiga,
miljomaéssigt hallbara och genomf6rbara till 2030. Med denna metod har man kunnat
sdkerstélla att alla medlemsstater dr anslutna till och att huvudoarna ér integrerade

1 stomnaétet.
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(42) For att stomnétet ska forverkligas inom den fastlagda tidsramen kan en korridormodell
anvédndas som ett stt att pa gransdverskridande niva samordna olika projekt och
synkronisera utvecklingen av korridoren, s att fordelarna med nétet blir s& stora som
mdjligt. Detta instrument bor inte tolkas som en grund for att prioritera vissa
stomnitsprojekt. Stomnétskorridorer bor bidra till att utveckla infrastrukturen for stomnétet
pa ett sddant sétt att man tar itu med flaskhalsar, utvecklar grainsoverskridande anslutningar
och forbéttrar effektivitet och héllbarhet. De bor bidra till sammanhéllningen genom

forbdttrat territoriellt samarbete.

(43) Stomnétskorridorer bor dessutom vara inriktade pa bredare transportpolitiska mal och
underlétta driftskompatibilitet, modal integrering och multimodala transporter. Detta bor
mojliggora sarskilt utvecklade korridorer, som ér optimerade i fraga om utsldpp, vilket
betyder att de minimerar miljoeffekterna och 6kar konkurrenskraften, samtidigt som de &r
attraktiva pa grund av sin tillforlitlighet, begransade trangsel och laga kostnader for drift
och administration. Korridormodellen bor vara klar och tydlig och forvaltningen av sadan

korridorer bor inte leda till ytterligare administrativa bordor eller kostnader.
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(44) De europeiska samordnare som foreskrivs i denna forordning bor i samforstand med den
berdrda medlemsstaten framja atgédrder for utformningen av ritt ledningsstruktur och
identifieringen av privata och offentliga finansieringskillor for komplicerade
gransoverskridande projekt for varje stomnétskorridor. Europeiska samordnare bor frimja

ett samordnat genomforande av stomnétskorridorerna.

(45) De europeiska samordnarnas roll dr avgorande for utvecklingen av och samarbetet

langs korridorerna.

(46) Stomnétskorridorerna bor dverensstimma med de jarnvédgskorridorer for godstransport
som har inréttats i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU)
nr 913/2010" samt den europeiska genomforandeplan for det europeiska
trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS) som faststélls 1 kommissionens

beslut 2009/561/EG2.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om
ett europeiskt jarnvéigsnat for konkurrenskraftig godstrafik (EUT L 276, 20.10.2010, s. 22).
2 Kommissionens beslut 2009/561/EG av den 22 juli 2009 om dndring av beslut 2006/679/EG
ndr det giller genomforandet av den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet
avseende delsystemet trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska jarnvéagssystemet
for konventionella tag (EUT L 194, 25.7.2009, s. 60).
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(47) For att riktlinjerna i s stor utstrdckning som mgjligt ska stimma dverens med planeringen
for relevanta finansiella instrument pa unionsniva bor finansieringen av det transeuropeiska
transportnétet vara forenlig med denna forordning och sérskilt baseras pa
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr .../2013"". Samordning och
kombination bor ocksa efterstrivas av finansiering fran relevanta interna och externa
instrument, sdsom strukturfonderna och Sammanhallningsfonden, investeringsinstrumentet
for grannskapspolitiken (NIF) och instrumentet for stod infor anslutningen (IPA)?, samt
frén Europeiska investeringsbanken, Europeiska banken for ateruppbyggnad och

utveckling (EBRD) och andra finansiella institutioner.

EUT: Vénligen for in numret for forordningen 1 dokument PE-CONS 76/13 samt hela
fotnot 1.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr .../2013 om inrédttande av Fonden for ett
sammanlinkat Europa, om éndring av forordning (EU) nr 913/2010 och om upphévande av
forordningarna (EG) nr 680/2007 och (EG) nr 67/2010 (EUT L ...).

Rédets forordning (EG) nr 1085/2006 av den 17 juli 2006 om upprittande av ett instrument
for stod infor anslutningen (EUT L 210, 31.7.2006, s. 82).
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(48) For att uppdatera kartorna i bilaga I efter eventuella fordndringar till foljd av det konkreta
utnyttjandet av vissa transportinfrastrukturelement, analyserade mot forbestimda
kvantitativa trosklar, bor kommissionen, med forbehall {or artikel 172 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget), delegeras befogenhet att anta akter
i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget for dndringar av bilagorna I och II. Det ér av
sdrskild betydelse att kommissionen att genomfor ldmpliga samrad under sitt forberedande
arbete, inklusive pa expertnivd. Niar kommissionen forbereder och utformar delegerade
akter bor den se till att relevanta handlingar 6versdnds samtidigt till Europaparlamentet och

radet och att detta sker sa snabbt som mojligt och pa lampligt sitt.

(49) Under planerings- och anldggningsfasen av projekt av gemensamt intresse bor vederborlig
hénsyn tas till intressena hos regionala och lokala myndigheter samt lokala civilsamhéllen

som &r berdrda av dessa projekt.

(50) Europeiska och nationella ramar for planering och genomforande av transportinfrastruktur
och for tillhandahéllande av transporttjdnster ger berdrda parter mdjlighet att bidra till att
uppnd malen 1 denna forordning. Det nya instrumentet for genomforandet av det
transeuropeiska transportnétet, det vill sdga stomnétskorridorer, &r ett kraftfullt verktyg for
att de berorda parternas respektive potential ska kunna forverkligas fullt ut, att samarbetet
dem emellan ska frdmjas och att komplementariteten med medlemsstaternas atgirder

ska forstarkas.
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(52)

(53)

(34)

For att sdkerstilla enhetliga villkor for genomforandet av denna forordning bor
kommissionens tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utovas enligt

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011".

Eftersom mélen for denna forordning, sirskilt det transeuropeiska transportnétets
samordnade inrdttande och utbyggnad, inte i tillricklig utstrickning kan uppnés av
medlemsstaterna och de dérfor, pa grund av behovet av samordning av malen i fraga, béttre
kan uppnés pa unionsnivé, kan unionen vidta atgérder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utdver vad som ar

nodviandigt for att uppna dessa mal.
Beslut nr 661/2010/EU bor upphora att gilla.

Denna forordning bor trdda i kraft dagen efter det att den offentliggors i Europeiska
unionen officiella tidning, sa att det blir mojligt att i tid anta delegerade akter och

genomforandeakter enligt denna forordning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Europaparlamentets och riadets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststdllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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KAPITEL 1
ALLMANNA PRINCIPER

Artikel 1
Syfte

1. I denna f6rordning faststélls riktlinjer for utbyggnad av ett transeuropeiskt transportnét
med en struktur med tva nivder, bestdende av det dvergripande nétet och stomnitet, varav

det sistnimnda ar inrdttat pa grundval av det 6vergripande nitet.

2. I denna forordning faststélls projekt av gemensamt intresse och anges de krav som ska

uppfyllas vid forvaltningen av de transeuropeiska transportnitens infrastruktur.
3. I denna forordning anges dven prioriteringarna for det transeuropeiska nitets utveckling.

4. I denna forordning faststélls atgarder for genomforandet av det transeuropeiska
transportndtet. Genomforandet av projekt av gemensamt intresse dr avhéngigt av
projektens aktualitet, forenligheten med rittsliga forfaranden pa nationell niva och pa
unionsniva samt tillgéingliga ekonomiska resurser, utan att det paverkar en medlemsstats

eller unionens ekonomiska ataganden.
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Artikel 2

Tilldmpningsomradde

1. Denna forordning ér tillamplig pé det transeuropeiska transportnitet sdsom det framgar av
de kartor som &terfinns i bilaga I. Det transeuropeiska transportnétet omfattar
transportinfrastruktur och telematikapplikationer samt atgirder som framjar effektiv
forvaltning och anviandning av sadan infrastruktur och som mojliggor inrédttandet och

driften av héllbara och effektiva transporttjanster.

2. Infrastrukturen i det transeuropeiska transportnétet bestéar av infrastruktur for
jarnvagstransporter, transporter pa inre vattenvégar, vagtransporter, sjotransporter,

lufttransporter och multimodala transporter enligt de relevanta avsnitten i kapitel II.
Artikel 3
Definitioner
I denna forordning géller foljande definitioner:

a) projekt av gemensamt intresse: alla projekt som genomfors i1 enlighet med kraven och

1 Overensstimmelse med bestimmelserna i denna férordning.
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b)

d)

grannland: ett land som omfattas av den europeiska grannskapspolitiken, déribland det
strategiska partnerskapet, utvidgningspolitiken och Europeiska ekonomiska

samarbetsomradet eller Europeiska frihandelssammanslutningen (Efta).

tredjeland: alla grannlinder eller andra ldnder som unionen kan samarbeta med for att

uppnd malen for denna forordning.

europeiskt mervdrde: virdet av ett projekt som, utdver det potentiella véardet for den

enskilda medlemsstaten, leder till en betydande forbéttring av antingen

transportforbindelser eller transportfléden mellan medlemsstaterna som kan styrkas med

hénvisning till forbattringar nir det géller effektivitet, hdllbarhet, konkurrenskraft eller

sammanhallning, 1 6verensstimmelse med de mal som faststélls 1 artikel 4.

infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som sérskilt ansvarar for att anldgga eller

underhélla transportinfrastruktur. Detta kan ocksé inbegripa forvaltning av kontroll- och

sikerhetssystem for infrastrukturen.

PE-CONS 42/3/13 REV 3

22
SV



g)

h)

telematikapplikationer: system som anvéinder informations-, kommunikations-,
navigerings- eller positions- och lokaliseringsteknik for att effektivt hantera infrastruktur,
rorlighet och trafik i1 det transeuropeiska transportnitet samt for att tillhandahélla
mervérdestjinster till medborgare och operatorer, inklusive system for en séker,
miljovanlig och kapacitetseffektiv anvindning av ndtet. De kan dven inbegripa anordningar
ombord, forutsatt att de bildar ett odelbart system som dven omfattar motsvarande
infrastrukturkomponenter. De omfattar dven system, teknik och tjanster enligt

punkterna g—1.

intelligent transportsystem (ITS): system enligt definitionen i Europaparlamentets och

radets direktiv 2010/40/EU".

system for flygledningstjdnst: ett system enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 552/2004% samt i huvudplanen for den europeiska flygledningstjénsten
enligt radets forordning (EG) nr 219/2007°.

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for
inforande av intelligenta transportsystem pé végtransportomradet och for granssnitt mot
andra transportslag (EUT L 207, 6.8.2010, s. 1).

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om
driftskompatibiliteten hos det europeiska nitverket for flygledningstjanst (férordning om
driftskompatibilitet) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 26).

radets forordning (EG) nr 219/2007 av den 27 februari 2007 om bildande av ett gemensamt
foretag for utveckling av en ny generation av det europeiska systemet for
flygledningstjansten (Sesar) (EUT L 64, 2.3.2007, s. 1).
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1) overvaknings- och informationssystem for sjotrafik (Vessel Traffic Monitoring and
Information Systems, VTMIS): system som anvénds for att Overvaka och hantera trafik och
sjotransporter, med utnyttjande av information fran automatiska identifieringssystem for
fartyg (AILS), langdistansidentifiering och -spdrning av fartyg (Long-Range Identification
and Tracking of Ships, LRIT) och kustradarsystem och radiokommunikation enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG’, bland annat integreringen av

nationella system for informationsutbyte inom sjéfarten genom SafeSeaNet.

1) flodinformationstjdnster (RIS): informations- och kommunikationsteknik for inre

vattenvigar enligt definitionen i Europaparlamentets och radets direktiv 2005/44/EG>.

k) e-tjdnster for sjofart. tjanster som utnyttjar avancerade och driftskompatibla
informationstekniker inom sektorn for sjétransporter for att forenkla administrativa
forfaranden och underlitta godsgenomstromningen till sjoss och i hamnomraden,
inbegripet tjdnster via en enda kontaktpunkt, sdsom de integrerade maritima enda
kontaktpunkterna enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU?, system for

hamnsamverkan och relevanta tullinformationssystem.

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrdttande av
ett Overvaknings- och informationssystem for sjotrafik 1 gemenskapen och om upphédvande
av radets direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10)

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om
harmoniserade flodinformationstjdnster (RIS) pé inre vattenvigar i gemenskapen

(EUT L 255, 30.9.2005, s. 152).

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU av den 20 oktober 2010 om
rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran hamnar

1 medlemsstaterna och om upphédvande av direktiv 2002/6/EG Text av betydelse for EES
(EUT L 283, 29.10.2010, s. 1).
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europeiska trafikstyrningssystemet for tag (ERTMS): ett system enligt kommissionens
beslut 2006/679/EG" och kommissionens beslut 2006/860/EG”.

m) grdnsoverskridande strdcka: stricka som sdkerstéller kontinuiteten hos ett projekt av
gemensamt intresse mellan de mest nérliggande knutpunkterna péd vardera sidan grinsen av
tvd medlemsstater, eller mellan en medlemsstat och ett grannland.

n) multimodal transport: transport av passagerare och/eller gods med anvéndning av tva eller
flera transportsitt.

0) driftskompatibilitet: egenskapen hos en infrastruktur inom ett transportsitt, inbegripet alla
tekniska, driftsmissiga och regleringsméssiga villkor, att erbjuda sdker trafik utan
driftsavbrott som uppfyller angivna prestandakrav for denna infrastruktur eller
detta transportsétt.

! Kommissionens beslut 2006/679/EG av den 28 mars 2006 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering i det
transeuropeiska jarnvégssystemet for konventionella tadg (EUT L 284, 16.10.2006, s. 1).

2 Kommissionens beslut 2006/860/EG av den 7 november 2006 om tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering i det
transeuropeiska jarnvéigssystemet for hoghastighetstag och om adndring av bilaga A till
beslut 2006/679/EG av den 28 mars 2006 om tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering i det
transeuropeiska jarnvégssystemet for konventionella tdg (EUT L 342, 7.12.2006, s. 1).
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p)

q)

urban knutpunkt: ett storstadsomrade dér det transeuropeiska transportnitets
transportinfrastruktur, sdisom hamnar, inbegripet passagerarterminaler, flygplatser,
jarnvégsstationer, logistikplattformar och godsterminaler i och utanfor stadsomraden, &r

ansluten till andra delar av denna infrastruktur och till infrastrukturen for regional och

lokal trafik.

flaskhals: fysiska, tekniska eller funktionella hinder som leder till systemavbrott som
paverkar kontinuiteten i floden av stora avstand eller gransdverskridande floden och som
kan avhjélpas genom att ny infrastruktur skapas eller befintlig infrastruktur i grunden
moderniseras, vilket skulle kunna leda till avsevirda forbéttringar som kan 16sa problemet

med flaskhalsar.

logistikplattform: ett omrade som dr direkt kopplat till det transeuropeiska transportnétets
transportinfrastruktur, inklusive minst en godsterminal, och som gor det mojligt att

genomfora logistikverksambhet.

godsterminal: en struktur som &r utrustad for omlastning mellan minst tva transportsétt
eller mellan tva olika jarnvigssystem, och for tillféllig forvaring av gods, som kusthamnar,

inlandshamnar, flygplatser och jérnvigs-/vigterminaler.
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t) samhdllsekonomisk kostnads-nyttoanalys: en kvantifierad forhandsbedomning enligt en
erkédnd metod av virdet av ett projekt eller program, som beaktar alla samhillsméssiga,
ekonomiska, klimatméssiga och miljomaéssiga fordelar och kostnader. Analysen av
klimatméssiga och miljomissiga kostnader och fordelar ska grunda sig pé den

miljokonsekvensbedomning som genomforts enligt direktiv 2011/92/EU.

u) isolerat ndt. en medlemsstats jarnvégsndt eller del ddrav med en sparvidd som skiljer sig
frdn nominell sparvidd enligt europeisk standard (1 435 mm), dir vissa storre investeringar
1 infrastruktur inte kan motiveras av lonsamhetsskil med anledning av det aktuella nétets

sardrag, pa grund av dess geografiska isolering eller perifera lage.

V) Nuts-region: region enligt definitionen i nomenklaturen for statistiska territoriella
enheter (Nuts).
w) alternativa drivmedel: sédana drivmedel som el, vite, biobrédnslen (vitskor), syntetiska

brinslen, metan (naturgas (CNG och LNG) och biometan) och gasol (LPG), vilka
atminstone delvis ersétter fossila oljekéllor 1 transporters energiforsorjning, bidrar till att

dessa fasas ut samt hgjer transportsektorns miljoprestanda.
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Artikel 4

Ml for det transeuropeiska transportndtet

Det transeuropeiska transportnétet ska stirka den sociala, ekonomiska och territoriella
sammanhallningen inom unionen och bidra till inrdttandet av ett gemensamt europeiskt
transportomrade som dr effektivt och hallbart, 6kar fordelarna for sina anvéndare och stoder tillvaxt
for alla. Det ska uppvisa ett europeiskt merviarde genom att bidra till de faststidllda mélen inom

foljande fyra kategorier:
a) Sammanhéllning, genom

i)  tillgdnglighet och anslutbarhet for alla regioner i unionen, &ven randomraden, yttersta
randomraden, omraden, avldgsna omraden och bergsomraden liksom glest

befolkade omraden,
i1)  minskning av kvalitetsklyftorna i frdga om infrastruktur mellan medlemsstater,

iil) samtrafikformaga mellan transportinfrastruktur for langdistanstrafik respektive

regional och lokal trafik, for bade passagerar- och godstransporter,

iv)  en transportinfrastruktur som &dterspeglar de sdrskilda forhallanden som rdder i olika

delar av unionen och ger en vél avvigd tidckning for alla europeiska regioner.
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b)

Effektivitet, genom

1) avldgsnande av flaskhalsar och 6verbryggande av forbindelseldnkar som saknas,
bade inom transportinfrastrukturerna och vid forbindelsepunkter mellan dessa, inom
medlemsstaternas territorier och mellan dessa,

ii)  samtrafikformaga och driftskompatibilitet mellan nationella transportnét,

i)  optimal integration och samtrafikférmaga mellan alla transportsitt,

iv) frimjande av ekonomiskt effektiv transport av hog kvalitet som bidrar till 6kad
ekonomisk tillvdxt och konkurrenskraft,

v)  effektiv anvindning av ny och befintlig infrastruktur,

vi)  kostnadseffektiv tilldimpning av innovativa tekniska och driftsméassiga utformningar.

c) Hallbarhet, genom

1)  enutbyggnad av alla transportsitt pa ett sétt som dverensstimmer med
sakerstdllandet av hallbara och ekonomiskt effektiva transporter pa lang sikt,

i1)  bidrag till malen laga utslépp av vixthusgaser, koldioxidsnéla och rena transporter,
trygg brinsleforsorjning, minskning av externa kostnader och miljéskydd,

ii1) frimjande av koldioxidsndla transporter med malet att fram till 2050 uppna en
visentlig minskning av koldioxidutsldppen i enlighet med unionens relevanta mal for
minskning av koldioxidutslédppen.
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d) Oka fordelarna for alla anviindare, genom

1) att mota anvandarnas rorlighets- och transportbehov inom unionen och till och

frén tredjeldnder,

i1)  att sékerstélla sékra standarder av hog kvalitet, bade for passagerartrafik

och godstransporter,

1i1)  att uppratthalla rorlighet ocksé vid naturkatastrofer och katastrofer som orsakas av

méinniskor och att sdkerstélla tillganglighet for utrycknings- och rdddningstjinsten,

iv)  att inrétta infrastrukturkrav, sérskilt nar det géller driftskompatibilitet, skydd och

sdkerhet, vilka sikerstéller transporttjdnsternas kvalitet, effektivitet och hallbarhet,
v)  att sorja for tillgédnglighet for dldre personer, personer med nedsatt rorlighet och
passagerare med funktionshinder.
Artikel 5

Resurseffektivt ndt

1. Planeringen, utbyggnaden och driften av det transeuropeiska transportnétet ska ske pa ett

resurseffektivt sitt genom foljande:
a)  Utbyggnad, forbittring och underhall av befintlig transportinfrastruktur.

b)  Optimering av infrastrukturernas integrering och samtrafikforméga.
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¢) Anvindning av ny teknik och telematikapplikationer, dir sddan anvandning ar
motiverad ur ekonomiskt hinseende.

d) Beaktande av mojliga synergieffekter med andra nit, sirskilt transeuropeiska energi-
eller telekommunikationsnit.

e) Enbeddmning av strategiska miljoeffekter, tillsammans med inrédttandet av 1ampliga
planer och program, och av bidrag till en begrinsning av effekterna
av klimatfordndringen.

f)  Atgirder for att planera och vid behov utdka infrastrukturkapaciteten.

g)  Tillrdckligt beaktande av transportinfrastrukturens sarbarhet med hénsyn till
klimatfordndringar samt naturkatastrofer eller katastrofer som orsakas av ménniskor
for att hantera dessa utmaningar.

2. Vid planeringen och utvecklingen av transeuropeiska transportnét ska medlemsstaterna ta

hénsyn till de sdrskilda forhédllandena i de olika delarna av unionen, sirskilt den berérda

regionens turistmdssiga och topografiska siardrag. De far anpassa de detaljerade

véigstrickningarna inom de grinser som anges 1 artikel 49.4 ¢, med beaktande av

bestimmelserna i den artikeln.
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Artikel 6

Struktur pd tvd nivaer for det transeuropeiska transportndtet

1. Den gradvisa utbyggnaden av det transeuropeiska transportnédtet ska uppnas sarskilt genom
tillimpningen av en struktur pa tva nivéer med en sammanhéllen och 6ppen metod

bestdende av ett Overgripande nit och ett stomnit.

2. Det 6vergripande nétet ska besta av alla befintliga och planerade transportinfrastrukturer
1 det transeuropeiska transportnitet samt av dtgdrder for att frimja en effektiv samt socialt
och miljomaissigt hallbar anvdndning av denna infrastruktur. Det ska identifieras och

utvecklas i enlighet med bestimmelserna i kapitel I1.

3. Stomnaétet ska besta av de delar 1 det 6vergripande nitet som ar strategiskt viktigast for att
uppnd malen for utbyggnaden av det transeuropeiska transportnétet. Det ska identifieras

och utvecklas i enlighet med bestammelserna i kapitel I11.
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Artikel 7

Projekt av gemensamt intresse

1. Projekt av gemensamt intresse ska bidra till utbyggnaden av det transeuropeiska
transportnétet genom skapande av ny transportinfrastruktur, genom aterstidllande och
uppgradering av befintlig transportinfrastruktur samt genom atgéarder som framjar en

resurseffektiv anvindning av nétet.
2. Ett projekt av gemensamt intresse ska

a)  bidra till uppndendet av mélen inom &tminstone tvé av de fyra kategorierna

1 artikel 4,
b)  Overensstimma med kapitel II, och om det beror stomnitet, dessutom med kapitel I1I,

c) vara ekonomiskt 16nsamt pa grundval av en samhéllsekonomisk

kostnads-nyttoanalys,
d) uppvisa ett europeiskt mervérde.

3. Ett projekt av gemensamt intresse far omfatta hela dess cykel, inklusive

genomforbarhetsstudier och tillstindsforfaranden, genomforande och utvérdering.
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Medlemsstaterna ska vidta alla dtgarder som dr nddvandiga for att se till att projekten
genomfors 1 enlighet med relevant unionsréitt och nationell rétt, sarskilt unionens rattsakter
om miljo, klimatskydd, sdkerhet, konkurrens, statligt stod, offentlig upphandling, folkhdlsa
och tillgdnglighet.

Projekt av gemensamt intresse dr berdttigade till finansiellt stod frdn unionen enligt de

instrument som dr tillgdngliga for det transeuropeiska transportnétet.

Artikel 8

Samarbete med tredjeldnder

Unionen far ldmna stdd, inbegripet ekonomiskt, till projekt av gemensamt intresse for att
ansluta det transeuropeiska transportnétet till infrastrukturnét i grannldnder, i den man man

genom sddana projekt

a)  ansluter stomnétet vid gransdvergangarna och projekten géller infrastruktur som
kréavs for att sikerstilla att trafikflodet flyter obehindrat liksom grianskontrollerna,

gransdvervakningen och andra granskontrollforfaranden,

b)  skapar forbindelser mellan stomnitet och tredjeldnders transportnét, i avsikt att oka

den ekonomiska tillvixten och konkurrenskraften,

c)  kompletterar transportinfrastruktur i tredjeldnder vilken fungerar som ldnk mellan

olika delar av unionens stomnit,
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d)  infOr trafikstyrningssystem i dessa lander,

e) framja sjotransporter och sjomotorvégar, med undantag for finansiellt stod till

hamnar i tredjeldnder,
f)  underlitta transport pa inre vattenvégar till och frin tredjelénder.

Sadana projekt ska utoka kapaciteten eller forbattra anviandbarheten hos transeuropeiska

transportndt som ligger 1 en eller flera medlemsstater.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1, fir unionen samarbeta med tredjelénder for
att utveckla andra projekt utan att lamna ekonomiskt stdd, under forutséttning att sddana

projekt syftar till att

a)  utveckla driftskompatibilitet mellan det transeuropeiska transportnétet och

tredjelédnders nit,
b) frdmja en utvidgning av det transeuropeiska transportnitet till tredjeldnder,

c) underlitta lufttransport till och fran tredjeldnder for att frimja effektiv och héllbar
ekonomisk tillviaxt och konkurrenskraft, bland annat genom en utvidgning av det

gemensamma europeiska luftrummet och forbittrat samarbete inom flygledning,

d)  underlitta sjotransporter och frimja sjomotorvégar till och fran tredjelédnder.
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3. Projekt som omfattas av punkt 2 a och d ska dverensstimma med relevanta bestimmelser

1 kapitel I1.

4. Bilaga III innehéller vigledande kartor dver det transeuropeiska transportnédtet utvidgade

till vissa grannlénder.

5. Unionen far anvidnda befintliga, eller inrédtta och anvénda nya, samordnings- och
finansieringsinstrument tillsammans med grannlédnderna, sdsom investeringsinstrumentet
for grannskapspolitiken (NIF) eller instrumentet for stdd infor anslutningen (IPA), {or att

framja projekt av gemensamt intresse.

6. Bestimmelserna i denna artikel omfattas av tillimpliga forfaranden for internationella avtal

1 enlighet med vad som faststélls i artikel 218 1 EUF-fordraget.
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KAPITEL II
DET OVERGRIPANDE NATET

Artikel 9

Allmdnna bestimmelser

1. Det 6vergripande nitet ska

a)

b)

overensstimma med specifikationerna i kartorna och forteckningarna i bilaga I och

del 2 i bilaga II,

specificeras ytterligare genom en beskrivning av infrastrukturkomponenterna,
uppfylla kraven for de transportinfrastrukturer som tas upp i detta kapitel,
ligga till grund for identifiering av projekt av gemensamt intresse,

ta hdnsyn till fysiska begrinsningar och topografiska sérdrag i medlemsstaternas
transportinfrastruktur 1 enlighet med de tekniska specifikationerna for

driftskompatibilitet (TSD).

2. Medlemsstaterna ska sa 1dngt som mdjligt bemdda sig om att slutfora arbetet med det
overgripande nitet och uppfylla tillimpliga bestimmelser i detta kapitel senast
den 31 december 2050.
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Artikel 10

Allmdnna prioriteringar

1. Vid utvecklingen av det dvergripande nétet ska allmén prioritet ges sddana atgérder som

kravs for att

a)

b)

d)

sdkerstilla 6kad tillginglighet och anslutbarhet for alla regioner i unionen och

samtidigt beakta den sirskilda situationen for 6ar, isolerade nét samt glest befolkade

omraden, randomraden och yttersta randomraden,
sakerstdlla en optimal integrering av och driftskompabilitet hos transportsétten,

overbrygga forbindelseldnkar som saknas och avldgsna flaskhalsar, sarskilt pa

griansoverskridande strackor,

frimja effektiv och héllbar anvindning av infrastruktur och, nir sa &r nddvandigt,

oka kapaciteten,

oka eller uppritthélla infrastrukturstandarden i fraga om sékerhet, effektivitet,
motstdndskraft mot klimatforandringar och 1 tillampliga fall katastrofer,
miljoprestanda, sociala forhallanden, tillganglighet for alla anvindare, bland annat
aldre personer, personer med nedsatt rorlighet och passagerare med

funktionsnedséttning, och kvaliteten pa tjinster och trafikflodenas kontinuitet,
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f)  genomfora och anvinda telematikapplikationer samt frimja innovativ

teknisk utveckling.

2. For att komplettera de dtgidrder som faststélls i punkt 1 ska sdrskild uppmirksamhet dgnas

at tgirder som kravs for att

a)  sdkerstilla bransleforsorjningen genom dkad energieffektivitet och genom att frimja
anvindningen av alternativa energikéllor och framdrivningssystem, sirskilt de med

laga eller inga koldioxidutslapp,

b)  minskning av stadsomrédens exponering for negativa effekter av forbipasserande

jarnvags- och végtransport,

c¢) avlidgsna administrativa och tekniska hinder, sérskilt hinder for det transeuropeiska

transportnétets driftskompatibilitet och for konkurrensen.
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AVSNITT 1

TRANSPORTINFRASTRUKTUR FOR JARNVAGAR

Artikel 11

Infrastrukturkomponenter
1. Transportinfrastruktur for jarnvégar ska sérskilt omfatta f6ljande komponenter:
a) Jarnvégslinjer for hoghastighetstrafik och konventionell trafik, inklusive
1) sidospar,
ii)  tunnlar,
iii)  broar.

b)  Godsterminaler och logistikplattformar for omlastning av gods inom jarnvéigen samt

mellan jarnvédg och andra transportsétt.

c)  Stationer utmed de linjer som anges 1 bilaga I for transferering av passagerare inom

jarnvégstransporter samt mellan jarnvédg och andra transportsitt.

d)  Anslutningar frén stationer, godsterminaler och logistikplattformar till andra

transportsitt inom det transeuropeiska transportnétet.
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e)  Tillhérande utrustning.
f)  Telematikapplikationer.
2. Jarnvigslinjer ska ha ndgon av foljande former:
a)  Jarnvégslinjer for hghastighetstransport, som omfattar

1) linjer som sérskilt konstruerats for hdghastighetstrafik och som utrustats for

hastigheter pa 250 km/h eller darutéver,

i1)  konventionella linjer som sirskilt uppgraderats for hastigheter pa

cirka 200 km/h,

iii)  linjer som sérskilt uppgraderats for hoghastighetslinjer med specifika sirdrag
till f6ljd av topografi, hojdskillnader eller stadsplanering, dir hastigheten méste
anpassas fran fall till fall. Denna kategori omfattar ocksa linjer som utgdr
forbindelser mellan hoghastighetsjarnvéagsndt och konventionella jairnvégsnit,
genomgangsspar pa stationer, spar for tilltrdde till terminaler, lokstallar etc.,

vilka trafikeras med konventionell hastighet av hdghastighetstag.

b)  Jarnvégslinjer for konventionell transport.
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3. I den utrustning som hor till jarnvégslinjer kan det inga elektrifieringssystem, utrustning
for passagerares ombordstigning och avstigning samt lastning och lossning av gods pa
stationer, logistikplattformar och godsterminaler. Den kan inkludera alla anordningar,
sasom faciliteter for automatisk sparviddsandring for jarnvag, som krivs for att sékerstélla
en saker och effektiv drift av fordonen liksom for att minska miljopaverkan och

forbattra driftskompatibiliteten.
Artikel 12
Krav pd transportinfrastruktur

1. Godsterminaler ska vara forbundna med det 6vergripande nitets viginfrastruktur eller om

mojligt med infrastruktur for inre vattenvégar.
2. Medlemsstaterna ska se till att jirnvégsinfrastrukturen:
a)  utom fOr isolerade nit, 4r utrustade med ERTMS,

b)  uppfyller kraven i Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG" och dess
genomforandedtgérder, 1 syfte att uppna driftskompatibilitet inom det

Overgripande nitet,

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om
driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom gemenskapen
(EUT L 191, 18.7.2008, s. 1).
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c) uppfyller kraven i TSD enligt artikel 6 i1 direktiv 2008/57/EG, utom i fall dir detta ar
tillatet enligt den relevanta TSD:n eller enligt det forfarande som faststills 1 artikel 9

1 direktiv 2008/57/EG,

d)  utom fOr isolerade nit, r fullstindigt elektrifierad med avseende pd spar och, i den

utstrackning det dr nodvandigt for eldriven tigtrafik, med avseende pa sidospér,

e)  uppfyller kraven i Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU" med

avseende pa tilltradet till godsterminaler.

3. Pa begéran av en medlemsstat ska undantag beviljas av kommissionen i vederborligen
motiverade fall for krav som gar utdver kraven i direktiv 2008/57/EG i fraga om ERTMS

och elektrifiering,
Artikel 13
Prioriteringar for utbyggnad av jarnvdgsinfrastruktur

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med jarnvégsinfrastruktur ska

utover de allménna prioriteringar som anges i artikel 10 foljande aspekter prioriteras:
a) Anvindning av ERTMS.

b) Migrering till en nominell sparvidd pd 1 435 mm.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om
inrdttande av ett gemensamt europeiskt jarnvigsomrade (EUT L 343, 14.12.2012, s. 32).
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c) Lindring av bullerbelastningen och vibrationerna fran jarnvégstrafik, sérskilt genom

atgirder med avseende pa rullande jarnvdgsmateriel och infrastruktur,

inbegripet bullerskydd.
d) Uppfyllandet av infrastrukturkraven och 6kad driftskompatibilitet.
e) Forbattra sikerheten vid plankorsningar.
f) I tillampliga fall, anslutning av infrastrukturen for jairnvédgstransporter till infrastrukturen

for inre vattenvégar och hamnar.

AVSNITT 2
TRANSPORTINFRASTRUKTUR FOR INRE VATTENVAGAR
Artikel 14
Infrastrukturkomponenter

1. Infrastruktur for inre vattenvégar ska sdrskilt omfatta f6ljande komponenter:

a)  Floder.

b)  Kanaler.

c) Sjoar.
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d)

g)

h)

Tillhérande infrastruktur, sdsom slussar, lyftanordningar, broar och dammar samt
tillhérande atgiarder for oversvamningsskydd som kan medfora positiva

konsekvenser for trafiken pa inre vattenvégar.

Inlandshamnar, inklusive den infrastruktur som &r nddvéndig for transporter

inom hamnomradet.
Tillhérande utrustning.
Telematikapplikationer, inklusive RIS.

Anslutningar fran inlandshamnar till andra transportsitt inom det

transeuropeiska transportnétet.

2. For att ingd 1 det 6vergripande nédtet ska inlandshamnar ha en arlig godsomlastningsvolym
pa 6ver 500 000 ton. Den totala arliga godsomlastningsvolymen ska baseras pa det senaste
tillgéngliga genomsnittet under tre r, enligt uppgifter offentliggjorda av Eurostat.
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Utrustning som hor till inre vattenvégar far inbegripa utrustning for lastning och lossning
av gods 1 inlandshamnar. Tillhoérande utrustning far i synnerhet inbegripa framdrivnings-
och driftsystem som minskar fororeningar, bland annat vatten- och luftféroreningar,
energiforbrukningen och koldioxidhalterna. Den fir ocksa inbegripa
mottagningsanordningar for avfall, landstromsanléggningar och insamlingsanldggningar
for olja samt utrustning for isbrytning, hydrologiska undersékningar samt fér muddring av

hamnar och hamninlopp for att sdkerstélla farbara vatten éret om.
Artikel 15
Krav pad transportinfrastruktur

Medlemsstaterna ska se till att inlandshamnar &r forbundna med vég-

eller jarnvégsinfrastrukturen.

Inlandshamnar ska erbjuda minst en godsterminal som &r dppen for alla operatdrer pa ett

icke-diskriminerande sétt och ska tillimpa tydliga avgifter.
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3. Medlemsstaterna ska se till att

a) floder, kanaler och sjéar uppfyller minimikraven for inre vattenvégar av klass IV
enligt den nya klassificering av inre vattenvégar som faststillts av Europeiska
transportministerkonferensen och att kontinuerliga brohdjder garanteras, utan att
detta paverkar tillimpningen av bestimmelserna i artiklarna 35 och 36

1 denna forordning,

I vederborligen motiverade fall och pa begéran av en medlemsstat ska undantag frn
minimikraven pd djupgdende (mindre &n 2,50 m) och av minimihdjd under broar

(mindre dn 5,25 m) beviljas av kommissionen.

b)  floder, kanaler och sjoar underhélls sé att god navigeringsstatus bevaras, samtidigt

som tillimplig milj6lagstiftning beaktas,

c) floder, kanaler och sjoar &r utrustade med RIS.
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Artikel 16

Prioriteringar for utbyggnad av infrastruktur for inre vattenvdigar

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med infrastruktur for inre

vattenvégar ska, utdver de allménna prioriteringar som anges i artikel 10, foljande

aspekter prioriteras:

a)

For befintliga inre vattenvigar: genomforandeédtgéirder som dr nddvéndiga for att uppna

standarderna for inre vattenvigar av klass I'V.

b) I tillimpliga fall, tgérder for att uppnd hogre standarder for modernisering av befintliga
vattenvagar och for skapandet av nya vattenvégar enligt de tekniska aspekter av
Europeiska transportministerkonferensens infrastruktur i syfte att tillgodose
marknadsefterfragan.

c) Genomf6rande av telematikapplikationer, inklusive RIS.

d) Anslutning av infrastruktur for inlandshamn till transportinfrastruktur for godstrafik pé
jarnvag och vag.

e) Sérskild uppmaérksamhet bor dgnas ndstan ordrda naturliga och fritt strommande floder och
som dérfor kan omfattas av sérskilda atgarder.

f) Framjandet av héllbar transport pé inre vattenvigar.

g) Modernisering och utdkad kapacitet for den infrastruktur som &r nddvindig for transporter
inom hamnomradet.
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AVSNITT 3

TRANSPORTINFRASTRUKTUR FOR VAGAR

Artikel 17

Infrastrukturkomponenter

1. Transportinfrastruktur for végar ska sérskilt omfatta f6ljande komponenter:

a)  Vigar av hog standard, inklusive
1)  broar,
ii)  tunnlar,
ii1)  végkorsningar,
iv) Overgangar,
v) trafikplatser i flera plan,
vi)  végrenar.
b)  Parkeringsomréden och rastplatser.

c) Tillhérande utrustning.
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d)  Telematikapplikationer, inklusive intelligenta transportsystem (ITS).
e)  Godsterminaler och logistikplattformar.

f)  Anslutningar frdn godsterminaler och logistikplattformar till andra transportsétt inom

det transeuropeiska transportnétet.
g)  Busstationer.

2. De vigar av hog standard som avses 1 punkt 1 a dr sdidana som spelar en viktig roll for
langdistansfrakt och passagerartrafik, integrerar de viktigaste stadsomradena och
ekonomiska centra, samverkar med andra transportsétt och forbinder bergsomraden,
avldgsna omraden, inlandsomraden och perifera Nuts 2-regioner med unionens centrala

regioner. Dessa vdgar ska underhallas pa lampligt sitt for att mojliggora sdker trafik.

3. Vigar av hog standard ska vara speciellt utformade och byggda for motortrafik och vara

antingen motorvigar, motortrafikleder eller konventionella végar av strategisk betydelse.

a)  En motorvég ir en viag som &r speciellt utformad och byggd for motortrafik och som

inte betjdnar fastigheter som grinsar till vigen samt

1)  utom pé speciella platser eller tillfalligt, 4r forsedd med separata korbanor for
de bdda trafikriktningarna, skilda &t med en avskiljande remsa, som inte &r

avsedd for trafik, eller i undantagsfall pd annat sétt,
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i1)  inte korsar annan vag, jarnvag, sparvigslinje, cykelbana eller gdngvig i samma

plan, och
ii1)  dr sdrskilt skyltad som en motorvag.

b)  En motortrafikled 4r en vig som &r utformad for motortrafik med pafart

huvudsakligen fran trafikplatser eller reglerade korsningar och
1)  pévilken det dr forbjudet att stanna eller parkera pé korbanan, och
i1)  som inte korsar jarnvég eller sparvégslinje i samma plan.

c) Enkonventionell vig av strategisk betydelse dr en vig som inte dr en motorvig eller

en motortrafikled, men som dnda ar en vdg av hog standard enligt punkterna 1 och 2.

4. Utrustning som dr avsedd for vigar far sirskilt inbegripa utrustning for trafikstyrning,
information och vigvisning, uttag av anvindaravgifter, sikerhet, minskning av negativa
miljoeffekter, pafyllning av drivmedel eller omladdning av fordon med alternativ

framdrivning samt for sékra parkeringsomraden for yrkesfordon.
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Artikel 18

Krav pd transportinfrastruktur
Medlemsstaterna ska se till att
a) végarna uppfyller villkoren i artikel 17.3 a, b eller c,

b) sikerheten hos transportinfrastruktur for vigar sékerstills, 6vervakas och vid behov

forbattras 1 enlighet med det forfarande som anges 1 Europaparlamentets och radets

direktiv 2008/96/EG',

c) vigtunnlar som &r ldngre 4n 500 m dverensstimmer med Europaparlamentets och ridets
direktiv 2004/54/EG?,

d) driftskompatibla végtullsystem sdkerstills 1 tillampliga fall 1 enlighet med

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/52/EG® och kommissionens

beslut 2009/750/EG*,

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG av den 19 november 2008 om
forvaltning av végars sédkerhet (EUT L 319, 29.11.2008, s. 59).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om minimikrav for
sdkerhet 1 tunnlar som ingér 1 det transeuropeiska vagnétet (EUT L 167, 30.4.2004, s. 39).
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/52/EG av den 29 april 2004 om
driftskompatibilitet mellan elektroniska vagtullsystem i gemenskapen

(EUT L 166, 30.4.2004, s. 124).

4 Kommissionens beslut 2009/750/EG av den 6 oktober 2009 om definitionen av det
europeiska vigsystemet for elektroniska végtullar och tekniska uppgifter for detta

(EUT L 268, 13.10.2009, s. 11).
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alla intelligenta transportsystem som infors av en myndighet i infrastrukturer for
vagtransport dverensstimmer med direktiv 2010/40/EU och inrittas pa ett sitt som &r

forenligt med delegerade akter som har antagits med stdd av det direktivet.

Artikel 19

Prioriteringar for utbyggnad av viginfrastruktur

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som ror vaginfrastruktur ska, utéver de allmdnna

prioriteringar som anges 1 artikel 10, f6ljande prioriteras:

a) Forbittring och frimjande av trafiksékerheten.

b) Anvandning av ITS sirskilt system for multimodal informationshantering och
trafikstyrning samt for att mojliggora integrerade kommunikations- och betalningssystem.

c) Inférande av ny teknik och innovationer for att frimja koldioxidsnéla transporter.

d) Tillhandahéllande av l&dmpligt utrymme for parkering for yrkestrafikanter som ger en
lamplig skydds- och sékerhetsniva.

e) Minskning av trafikstockningar pé befintliga vagar.
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AVSNITT 4

INFRASTRUKTUR FOR SJOTRANSPORTER OCH SJOMOTORVAGAR

Artikel 20

Infrastrukturkomponenter

1. Infrastruktur for sjotransporter ska sérskilt omfatta f6ljande komponenter:

a)  Havsomrade.

b)  Kanaler.

c¢)  Kusthamnar, inklusive den infrastruktur som dr nédvéndig for transporter
inom hamnomradet.

d)  Anslutningar frdn hamnar till andra transportsitt inom det
transeuropeiska transportnétet.

e)  Dammar, slussar och hamnar.

f)  Navigationshjdlpmedel.

g)  Hamninlopp och farleder.

h)  Vagbrytare.
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i)  Sjomotorvégar.
1) Tillh6érande utrustning.
k)  Telematikapplikationer, inbegripet e-tjanster for sjofart samt VTMIS.

2. Kusthamnar ska vara infarts- och utfartsplatser for det 6vergripande nétets

landinfrastruktur. De ska uppfylla minst ett av foljande kriterier:

a)  Den totala arliga volymen passagerartrafik &r hogre dn 0,1 % av den totala drliga
volymen passagerartrafik for alla kusthamnar i unionen. Referensmingden for denna
totala volym &r det senast tillgdngliga genomsnittet under tre dr, baserat pa statistik

som offentliggjorts av Eurostat.

b)  Den totala arliga godsvolymen, for hantering av bulkgods eller icke bulkgods, &r
hogre dn 0,1 % av motsvarande totala drliga godsvolym som hanteras 1 alla
kusthamnar i1 unionen. Referensméngden for denna totala volym &r det senast
tillgéngliga genomsnittet under tre &r, baserat pé statistik som offentliggjorts

av Eurostat.

c)  Kusthamnen ligger pd en 6 och utgér den enda punkten for tilltrade till en

Nuts 3-region i det dvergripande nitet.

d) Kusthamnen ligger i ett av unionens yttersta randomraden eller en perifer region,

utanfor en radie pa 200 km fran den ndrmaste andra hamnen 1 det Gvergripande nitet.
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3. Utrustning kopplad till infrastruktur for sjotransporter kan sérskilt inbegripa utrustning for
trafik- och godsstyrning, for att minska negativ paverkan, inbegripet negativ
miljopaverkan, och for att anvénda alternativa brianslen, utrustning for att sikerstélla
farbara vatten aret om, inbegripet for isbrytning, for hydrologiska undersdkningar samt for

muddring, underhéll och skydd av hamnar och hamninlopp.

Artikel 21

Sjomotorvdgar

1. Sjomotorvigarna, som representerar havsdimensionen av det transeuropeiska
transportnétet, ska bidra till inrdttandet av ett europeiskt omrade for sjotransporter utan
hinder. De ska besta av nirsjofartslinjer, hamnar, tillhérande infrastruktur och utrustning
for sjotransporter, anldggningar och forenklade administrativa formaliteter som mdjliggdr
nérsjofarts- eller flodtjdnster mellan minst tvd hamnar, inklusive inlandsforbindelser.

Sjomotorvigar ska inkludera

a)  sjoforbindelser mellan kusthamnar i det 6vergripande nétet eller mellan en hamn
1 det overgripande ndtet och en hamn i tredjeland om dessa forbindelser har strategisk

betydelse for unionen,
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b)  hamnanldggningar, godsterminaler, logistikplattformar och godsterminalbyggnader
utanfor hamnomradet men associerade till hamnoperationerna, informations- och
kommunikationsteknik sasom elektroniska system for logistikforvaltning, skydd och

sikerhet, samt administrativa forfaranden och tullférfaranden i minst en medlemsstat,
c) infrastruktur for direkt tilltrade bade land- och sjovigen.

2. Projekt av gemensamt intresse som avser sjomotorvégar i det transeuropeiska

transportnétet ska foreslas av minst tvd medlemsstater. De ska besta av

a)  en sjoforbindelse och dess inlandsforbindelser inom stomnétet mellan tva eller flera

hamnar i1 stomnitet, eller

b) en sjoforbindelse och dess inlandsforbindelser mellan en hamn 1 stomnétet och
hamnar i det Gvergripande nétet, med sérskild inriktning pa stomnétets och det

Overgripande nitets hamnars inlandsforbindelser.
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3. Projekt av gemensamt intresse som avser sjdomotorvagar i det transeuropeiska
transportndtet far dven inbegripa verksamhet som har mer omfattande vinster och som inte
ar kopplade till specifika hamnar, sdsom tjénster och dtgérder for att stodja ménniskors och
varors rorlighet, verksamhet for att 6ka miljoprestandan, sdsom tillhandahallande av
landstrom som skulle gora det lattare for fartygen att minska sina utslépp, tillhandahéllande
av anldggningar for isbrytning, verksamhet som sdkerstéller farbara vatten aret om,
mudderatgirder, och tankanldggningar for alternativa drivmedel, samt optimering av
processer, forfaranden och den méanskliga faktorn, plattformar f6r informations- och
kommunikationsteknik samt informationssystem, inklusive system for trafikstyrning och

elektronisk rapportering.

4. Den europeiska samordnaren for sjdomotorvégar ska, inom tva ar efter att ha utndmnts
1 enlighet med artikel 45, lagga fram en detaljerad genomforandeplan for sjomotorvégar pa
grundval av erfarenheter som gjorts och utvecklingar som skett inom unionens sjofart

liksom av trafikprognoserna for sjomotorvégarna.
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Artikel 22

Krav pd transportinfrastruktur
1. Medlemsstaterna ska se till att

a)  kusthamnar dr anslutna till det 6vergripande nétets jarnvégslinjer eller vigar och om
mojligt inre vattenvagar, utom da detta inte &r mojligt pa grund av

fysiska begransningar,

b)  varje kusthamn som bedriver godstrafik erbjuder minst en terminal som ar 6ppen for

anvindare pa ett icke-diskriminerande sitt och tillampar tydliga avgifter,

c) kanaler, hamnfarleder och flodmynningar forbinder tva hav eller ger tilltréde till
kusthamnar fran havet samt dverensstimmer med minst klass VI for

inre vattenvigar.

2. Medlemsstaterna ska se till att hamnarna har den utrustning som dr nddvéandig for att stodja
fartygens miljoprestanda i hamn, sérskilt mottagningsanordningar i hamn for
fartygsgenererat avfall och lastrester 1 enlighet med Europaparlamentets och radets

direktiv 2000/59/EG" och i 6verensstimmelse med Gvrig relevant unionsritt.

3. Medlemsstaterna ska genomfora VIMIS och SafeSeaNet i enlighet med
direktiv 2002/59/EG och anvénda e-tjanster for sjofart, i synnerhet en enda elektronisk

kontaktpunkt for sjofarten, 1 enlighet med direktiv 2010/65/EU.

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/59/EG av den 27 november 2000 om
mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester
(EGT L 332, 28.12.2000, s. 81).
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Artikel 23

Prioriteringar for utbyggnad av infrastruktur for sjotransporter

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med infrastruktur for

sjotransporter ska, utover de prioriteringar som anges 1 artikel 10, foljande prioriteras:

a) Utveckling av sjomotorvégar, inklusive nérsjofart, frimjande av utvecklingen av
forbindelser med upptagningsomradet och i synnerhet framtagande av atgarder som kan
forbéttra den vattenburna transportens miljomassiga prestanda i enlighet med de géllande
krav som faststéllts i unionsritten eller relevanta internationella avtal.

b) Sammanlinkning av kusthamnar med inre vattenvagar.

c) Genomforande av VTMIS och e-tjénster for sjofart.

d) Inférande av ny teknik och innovation for att frimja alternativa brédnslen och
energieffektiva sjotransporter, inbegripet flytande naturgas.

e) Modernisering och utdkad kapacitet for den infrastruktur som dr nodvandig for transporter
inom hamnomradet.
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AVSNITT 5

INFRASTRUKTUR FOR LUFTTRANSPORTER

Artikel 24

Infrastrukturkomponenter

1. Infrastruktur for lufttransporter ska sarskilt omfatta foljande komponenter:
a)  Luftrum, rutter och luftleder.
b)  Flygplatser.
c)  Anslutningar frin flygplatser till andra transportsétt inom det
transeuropeiska transportnétet.
d)  Tillhérande utrustning.
e)  System for flygledning, inklusive den nya generationen av det europeiska systemet

for flygledningstjansten (Sesar-systemet).
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2. Flygplatser ska uppfylla ett av foljande kriterier:

a)  For passagerarflygplatser dr den totala &rliga volymen passagerartrafik minst 0,1 %
av den totala drliga volymen passagerartrafik for alla flygplatser i unionen, sdvida
flygplatsen i fraga inte ligger utanfor en radie pd 100 km fran den ndrmaste
flygplatsen i det dvergripande nétet eller utanfor en radie pa 200 km, om regionen

dar den ligger har en jarnvigslinje for hoghastighetstag.

b)  Den totala arliga godsvolymen for godsflygplatser &r minst 0,2 % av den totala arliga

godsvolymen for alla flygplatser i unionen.

Den totala arliga volymen passagerartrafik och den totala arliga godsvolymen &r baserad pa
det senaste tillgédngliga genomsnittet under tre ér, enligt uppgifter offentliggjorda

av Eurostat.

Artikel 25

Krav pd transportinfrastruktur

1. Medlemsstaterna ska se till att alla flygplatser som finns inom deras territorium erbjuder
minst en terminal som dr 6ppen for alla operatorer pa ett icke-diskriminerande sétt och

tillampar tydliga, relevanta och réttvisa avgifter.
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Medlemsstaterna ska se till att gemensamma grundldggande standarder for att skydda den
civila luftfarten mot olagliga handlingar, antagna av unionen i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008" ar tillimpliga pa det

overgripande nitets infrastruktur for lufttransporter.

Medlemsstaterna ska se till att infrastrukturerna for flygtrafikledning majliggor
genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet, 1 enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 549/2004%, Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 550/2004°, Europaparlamentets och rédets forordning (EG)

nr 551/2004* samt forordning (EG) nr 552/2004, och av lufttransporter for att oka
prestandan och hallbarheten hos det europeiska flygsystemet, genomférandereglerna och

unionens specifikationer.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om
gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten och om upphivande av forordning (EG)
nr 2320/2002 (EUT L 97, 9.4.2008, s. 72).

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen
for inrdttandet av det gemensamma europeiska luftrummet (ramforordning)

(EUT L 96, 31.3.2004, s. 1).

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om
tillhandahéllande av flygtrafiktjdnster inom det gemensamma europeiska luftrummet
(forordning om tillhandahéllande av tjinster) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 10).
Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om
organisation och anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet (forordning om
luftrummet) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 20).
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Artikel 26

Prioriteringar for utbyggnad av infrastruktur for lufitransporter

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med infrastruktur for

lufttransporter ska, utdver de prioriteringar som anges i artikel 10, féljande prioriteras:
a) Okning av flygplatskapaciteten.

b) Stod till genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet och

flygledningssystemen, sérskilt de som anvénder Sesar-systemet.

c) Forbittring av multimodala sammanlénkningar mellan flygplatser och infrastruktur for

andra transportsétt.

d) Forbattring av hallbarheten och minskning av miljokonsekvenserna av luftfart.
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AVSNITT 6

INFRASTRUKTUR FOR MULTIMODALA TRANSPORTER

Artikel 27

Infrastrukturkomponenter
Godsterminaler eller logistikplattformar ska uppfylla minst ett av foljande kriterier:

a) Den érliga omlastningen av gods Overstiger, for icke bulkgods, 800 000 ton eller, for
bulkgods, 0,1 % av motsvarande totala arliga godsvolym som hanteras 1 alla kusthamnar

1 unionen.

b) Om det inte finns ndgon godsterminal eller logistikplattform enligt led a i en Nuts 2-region,
ska den huvudgodsterminal eller den huvudlogistikplattform som utses av den berérda
medlemsstaten vara kopplad till &tminstone vigar och jarnvégar i Nuts 2-regionen, eller,

for de medlemsstater som saknar jarnviagsystem, endast kopplad till végar.
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Artikel 28

Krav pd transportinfrastruktur

1. Medlemsstaterna ska pa ett réttvist och icke-diskriminerande sétt sidkerstélla foljande:

a)

b)

Transportsétten ska vara anslutna till varandra pd nigon av f6ljande platser:
godsterminaler, passagerarstationer, inlandshamnar, flygplatser och kusthamnar,

1 syfte att mojliggéra multimodala passagerar- och godstransporter.

Utan att det paverkar tillimplig unionsrétt och nationell ritt, bor godsterminaler och
logistikplattformar, inlands- och kusthamnar samt flygplatser som hanterar gods vara
utrustade for att tillhandahélla informationsfléden inom denna infrastruktur och
mellan transportsétten ldngs logistikkedjan. Sddana system bor sarskilt gora det
mojligt att tillhandahélla realtidsinformation om tillgdnglig infrastrukturkapacitet,
trafikfloden och positionsbestimning, 6vervakning och sparning samt kunna

sdkerstilla skydd och sdkerhet under multimodala resor.

Utan att det paverkar tillamplig unionsrétt och nationell ritt, underlittas kontinuerlig
passagerartrafik genom hela det 6vergripande nétet genom l&dmplig utrustning och
tillgang till telematikapplikationer pé jarnvégsstationer, busstationer, flygplatser samt

i forekommande fall kusthamnar och inlandshamnar.
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2. Godsterminaler ska vara utrustade med lyftkranar, transportband och andra anordningar for
att flytta gods mellan olika transportsitt samt for positionsbestimning och forvaring

av gods.

Artikel 29

Prioriteringar for utbyggnad av transportinfrastruktur for multimodala transporter

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med transportinfrastruktur for
multimodala transporter ska utdver de allménna prioriteringar som anges 1 artikel 10

foljande prioriteras:

a) Effektiv sammanlénkning och integrering av det 6vergripande nitets infrastruktur,
inklusive vid behov genom tillhandahallande av infrastruktur for tillgdnglighet samt genom

godsterminaler och logistikplattformar.

b) Avligsnande av de frimsta tekniska och administrativa hindren for

multimodala transporter.

c) Utvecklande av ett smidigt informationsfléde mellan transportsitten och mojlighet att
tillhandahdlla multimodala och enkelmodala tjanster i hela det

transeuropeiska transportsystemet.
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AVSNITT 7

GEMENSAMMA BESTAMMELSER

Artikel 30

Urbana knutpunkter

Néar medlemsstaterna bygger ut det dvergripande nétet i urbana knutpunkter ska de om mojligt

strdva efter att sékerstilla foljande:

a) For passagerartransporter: sammanlédnkning mellan infrastruktur for jarnvég, vag och flyg
samt 1 forekommande fall infrastruktur for inre vattenvigar och sjofart i det

overgripande nétet.

b) For godstransporter: sammanldankning mellan infrastruktur for jarnvédg, vig samt
1 forekommande fall infrastruktur for inre vattenvégar, flyg och sjofart i det

Overgripande nitet.

c) Lampliga anslutningar mellan olika jarnvigsstationer, hamnar eller flygplatser i det

overgripande nitet inom en urban knutpunkt.

d) Smidiga anslutningar mellan det 6vergripande nétets infrastruktur och infrastrukturen for
regional och lokal trafik samt urbana godsleveranser, inklusive konsoliderings- och

distributionscentra for logistik.
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e) Minskning av stadsomradens exponering for negativa effekter av forbipasserande jarnvags-

och vigtransport, vilket kan inbegripa forbifartsleder i stadsomraden.

f) Framjande av effektiva urbana godsleveranser med lga buller- och koldioxidnivaer.

Artikel 31
Telematikapplikationer

1. Telematikapplikationer ska mojliggdra trafikstyrning och utbyte av information inom och
mellan transportsitten for multimodala transporter och transportrelaterade
mervérdestjinster, forbéttrad sdkerhet och miljoprestanda och forenklade administrativa
forfaranden. Telematikapplikationer ska underlitta smidiga anslutningar mellan det

overgripande nétets infrastruktur och infrastrukturen for regionala och lokala transporter.

2. Telematikapplikationer ska dér s& dr mojligt spridas inom unionen, i syfte att mojliggéra en

uppsittning driftskompatibla grundldggande resurser i alla medlemsstater.
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3. De telematikapplikationer som avses i denna artikel ska for respektive transportsatt sarskilt

omfatta foljande:

— For jarnvigar: ERTMS.

— For inre vattenvigar: RIS.
— For vagtransporter: ITS.

— For sjotransporter: VITMIS och e-tjdnster for sjofart, inbegripet tjédnster via en enda
kontaktpunkt, sdsom maritima enda kontaktpunkter, system for hamnsamverkan och

relevanta tullinformationssystem.

— For lufttransporter: flygledningssystem, sérskilt de som foljer av Sesar-systemet.
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Artikel 32

Hallbara godstransporttjdnster

Medlemsstaterna ska sdrskilt uppmérksamma projekt av gemensamt intresse som bade
tillhandahaller effektiva godstransporttjanster som anvénder det dvergripande nétets infrastruktur

och bidrar till att minska koldioxidutslédppen och andra negativa konsekvenser for miljon som syftar

till att

a) frdmja héllbar anvindning och effektiv forvaltning av transportinfrastrukturen,

b) framja anviandningen av innovativa transporttjinster, bland annat genom sjomotorvégar,
telematikapplikationer och utveckling av kringliggande infrastruktur som ar nodvéndig for
att uppna framst miljomalen och de sdkerhetsrelaterade malen med dessa tjénster samt
1 inrdttande av relevanta ledningsstrukturer,

c) underldtta multimodala transporttjdnster, ddribland nédvéndiga tillhdrande
informationsfléden, och 6ka samarbetet mellan aktorer som
tillhandahéller transporttjanster,

d) skapa incitament for resurseffektiva och koldioxidsnéla transporter, bland annat pa
omrddena fordonsdrivning, korning/dngning, system- och driftsplanering,
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e) analysera och tillhandahalla information om fordonsparkens egenskaper och prestanda,

administrativa krav och ménskliga resurser,

f) forbéttra forbindelserna med de mest utsatta och isolerade omrédena, bland annat yttersta

randomraden, domraden, randomraden och bergsomraden.

Artikel 33

Nya tekniker och innovation

For att det 6vergripande nétet ska kunna héllas uppdaterat nir det géller utveckling och utnyttjande

av innovativ teknik ska foljande efterstrivas:

a) Stodja och framja en fullstindig utfasning av fossila brénslen pé transportomradet genom

en dvergang till innovativa och héllbara transporttekniker.

b) Mojliggora en fullstindig utfasning av fossila brianslen for alla transportsétt genom
incitament for energieffektiva l6sningar, infora alternativa framdrivningssystem, inbegripet
elforsorjningssystem, och tillhandahélla motsvarande infrastruktur. Sddan infrastruktur kan
inbegripa energinit och andra anldggningar som krivs for energiforsorjningen, beakta

granssnittet mellan infrastruktur och fordon samt omfatta telematikapplikationer.

C) Oka siikerheten och hallbarheten hos person- och godstransporter.
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d)

g

h)

Forbattra natets drift, forvaltning, tillgdnglighet, driftskompatibilitet, multimodalitet och
effektivitet inklusive med hjilp av multimodala biljettsystem och samordning

av tidtabeller.

Frimja effektiva sitt att ge alla medborgare tillgénglig och forstaelig information om

sammanldnkningar, driftskompatibilitet och multimodalitet.

Framja atgirder for att minska externa kostnader, sdsom stockningar, hilsoskador och alla

former av fororeningar inklusive buller och utslapp.

Infora sdkerhetsteknik och kompatibla identifieringsstandarder pa néten.

Oka motsténdskraften mot klimatforindringarna.

Ytterligare driva pa utvecklingen och anvéndningen av telematikapplikationer inom och

mellan transportsétt.

Artikel 34

Sdker infrastruktur

Medlemsstaterna ska ta vederborlig hansyn till sdkerstédllandet av att transportinfrastrukturerna

tillhandahaller sékra passagerar- och godstransporter.
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Artikel 35

Infrastrukturens motstandskraft mot klimatfordndringar och miljokatastrofer
Under infrastrukturplaneringen ska medlemsstaterna ta vederbdrlig hénsyn till behovet av att
forbattra motstdndskraften mot klimatférdndringar och miljokatastrofer.
Artikel 36
Miljéskydd
Miljobedomningar av planer och projekt ska genomf6ras i enlighet med unionens milj6lagstiftning,
bland annat direktiven 92/43/EEG, 2000/60/EG, 2001/42/EG, 2009/147/EG och 2011/92/EU.
Artikel 37

Tillgdnglighet for alla anvindare

Transportinfrastrukturerna ska mojliggora smidig rorlighet och tillgidnglighet for alla anvéndare,

sarskilt dldre personer, personer med nedsatt rorlighet och passagerare med funktionsnedséittning.

Utformningen och konstruktion av transportinfrastrukturen ska uppfylla relevanta krav

1 unionsratten.
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KAPITEL III
STOMNATET

Artikel 38

Identifiering av stomnditet

Stomnaétet, sdsom det framgér av de kartor som &terfinns 1 bilaga I, ska bestd av de delar av
det 6vergripande nitet som ar strategiskt viktigast for att malen for strategin for det
transeuropeiska transportnitet ska kunna uppnés, och ska dterspegla utvecklingen av
trafikefterfragan och behovet av multimodala transporter. Det ska sdrskilt bidra till att den
okande rorligheten kan hanteras och en hog sidkerhetsstandard kan sékerstillas samt bidra

till utvecklingen av koldioxidsnéla transportsystem.

Stomnaétet ska vara sammanlénkat i knutpunkter och tillhandahélla anslutningar mellan

medlemsstaterna och till grannlédnders transportinfrastrukturnét.

Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 1.4, 41.2 och 41.3 ska medlemsstaterna
vidta ldmpliga dtgirder for att stomnétet ska kunna utvecklas sa att det dverensstimmer

med bestdimmelserna i detta kapitel senast den 31 december 2030.

I enlighet med artikel 54 ska genomforandet av stomnétet ha utvirderats av kommissionen

senast den 31 december 2023.
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Artikel 39

Krav pad infrastruktur

1. Innovativ teknik, telematikapplikationer samt reglerings- och styrningsitgérder for att
forvalta anvindningen av infrastrukturen ska beaktas for att sdkerstdlla en resurseffektiv
anviandning av transportinfrastruktur for bade passagerar- och godstransport och tillgodose

tillracklig kapacitet.

2. Stomnatets infrastruktur ska uppfylla alla krav som anges i kapitel II. Dessutom ska
foljande krav uppfyllas av stomnétets infrastruktur, utan att detta paverkar tillimpningen

av punkt 3:
a)  For jarnvagstransportinfrastruktur:

1) Fullstindig elektrifiering av spar och, i den utstrdckning det dr nddvéndigt {or

eldriven tigtrafik, sidospar.

i1)  For stomnétets godstrafiklinjer i enlighet med bilaga I:
minst 22,5 ton axellast, 100 km/h linjehastighet och méjlighet till trafik med
tdg som har en ldngd péa 740 m.

ii1)  Fullstidndigt inférande av ERTMS.
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iv)  Nominell sparvidd for nya jarnvégslinjer: 1 435 mm, utom i de fall den nya
linjen dr en utvidgning av ett nit dir sparvidden skiljer sig frdn och ar

fristdende fran huvudjdrnvigslinjerna inom unionen.
Isolerade nét dr undantagna frén kraven i leden i—iii.
b)  For infrastruktur for inlandssjofart och infrastruktur for sjétransporter:
— Tillgang till alternativa drivmedel.
c)  For vigtransportinfrastruktur:
—  De krav som f6ljer av artikel 17.3 a eller b.

— Utveckling av rastplatser med intervall pa ungefir 100 km pa motorvégar, som
motsvarar samhéllets, marknadens och miljons behov, bland annat for att
tillhandahalla 1dmpligt utrymme for parkering for yrkestrafikanter med en

lamplig skydds- och sékerhetsniva.

—  Tillgéng till alternativa drivmedel.

d) For lufttransportinfrastruktur:
— Kapacitet att tillhandahalla alternativa drivmedel.
PE-CONS 42/3/13 REV 3 77

SV



3. Nir det géller infrastruktur for jarnvagstransporter far kommissionen i vederbdrligen
motiverade fall, utan att det paverkar direktiv 2008/57/EG och pa begéran av en
medlemsstat, medge undantag i friga om taglingd, ERTMS, axellast, elektrifiering
och linjehastighet.

Nir det géller infrastruktur for vagtransporter far kommissionen i vederborligen
motiverade fall, pd begiran av en medlemsstat, medge undantag fran bestimmelserna

i artikel 17.3 a eller b sa linge en lamplig sdkerhetsnivé sékerstills.

De vederborligen motiverade fall som avses i denna punkt ska omfatta fall dér

infrastrukturinvesteringar inte kan motiveras av samhéllsekonomiska kostnads-nyttoskal.
Artikel 40

Utbyggnad av stomndtet

Den transportinfrastruktur som ingar i stomnétet ska byggas ut i enlighet med motsvarande

bestimmelser i kapitel II.
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Artikel 41

Knutpunkter i stomnditet

1. Knutpunkterna i stomnétet faststills 1 bilaga II och omfattar f6ljande:
a)  Urbana knutpunkter, inklusive deras hamnar och flygplatser.
b)  Kusthamnar och hamnar vid inre vattenvégar.
c¢)  Grinsovergangsstillen till grannldnder.
d)  Jarnvégs-/vagterminaler.
e) Passagerar- och godsflygplatser.
2. Kusthamnar i stomnétet som anges i del 2 i bilaga II ska vara anslutna till infrastrukturerna

for jarnvégs- och vigtransporter och, om mgjligt, transport pa inre vattenvégar i1 det

transeuropeiska transportnitet senast den 31 december 2030, utom da sadan anslutning inte

ar mojligt pa grund av fysiska begriansningar.

3. De huvudflygplatser som anges i del 2 i bilaga II ska vara anslutna till jarnvags- och
vagtransportinfrastrukturen i det transeuropeiska transportnétet senast
den 31 december 2050, utom dé sddan anslutning inte r mojligt pa grund av fysiska

begriansningar. Med hinsyn till potentiell trafikefterfrdgan ska sddana flygplatser om

mdjligt integreras i hoghastighetsnétet for tag.

PE-CONS 42/3/13 REV 3

79
SV



KAPITEL IV
GENOMFORANDE AV STOMNATET GENOM
STOMNATSKORRIDORER

Artikel 42

Instrumentet stomndtskorridorer

l. Stomnétskorridorer &r ett instrument som ska underlétta ett samordnat genomforande av
stomnitet. [ syftet att leda till resurseffektiva multimodala transporter och dirigenom bidra
till sasmmanhallningen genom forbéttrat territoriellt samarbete ska stomnétskorridorer vara

inriktade pa
a)  modal integrering,
b) driftskompatibilitet, och

c) samordnad utbyggnad av infrastruktur sérskilt i grainsoverskridande avsnitt

och flaskhalsar.

2. Genom stomniétskorridorerna ska medlemsstaterna kunna uppna en samordnad och
synkroniserad strategi for investeringar i infrastruktur och dérigenom hantera kapacitet pa
det mest effektiva sittet. Stomnétskorridorerna ska stodja den dvergripande utvecklingen
av driftskompatibla trafikstyrningssystem och, i tillampliga fall, utnyttja innovation och

ny teknik.
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Artikel 43

Definition av stomndtskorridorer

Stomnétskorridorerna omfattar de viktigaste l1dngdistansflodena i stomnétet och syftar

sarskilt till att forbéttra gransoverskridande forbindelser inom unionen.

Stomnétskorridorer ska vara multimodala och st 6ppna for ett inbegripande av alla de
transportsitt som omfattas av denna forordning. De korsar minst tva granser och omfattar,

om mdjligt, minst tre transportsétt, inbegripet sjdomotorviagar, i tilldmpliga fall.

Artikel 44

Forteckning over stomndtskorridorer

Forteckningen 6ver stomnatskorridorer dterfinns i1 del I 1 bilagan till férordning (EU)
nr .../2013". Medlemsstaterna ska enligt bestimmelserna i detta kapitel delta

1 stomnéitskorridorerna..

Kommissionen ska tillhandahélla schematiska oversiktskartor 6ver stomnétskorridorerna

1 ett format som ar lattillgdngligt for allménheten.

*

EUT: Vénligen for in numret pa férordningen i dokument PE-CONS 76/13.
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Artikel 45

Samordning av stomndtskorridorer

For att underlitta ett samordnat genomforande av stomnétskorridorer, ERTMS och
sjomotorvigar ska kommissionen, i verenskommelse med de berérda medlemsstaterna
och efter att ha hort Europaparlamentet och radet, utse en eller flera

europeiska samordnare.

Den europeiska samordnaren ska utses sérskilt pd grundval av sina kunskaper om
transporter samt finansiering och/eller samhallsekonomiska och miljoméssiga

utvirderingar av storskaliga projekt, liksom sin erfarenhet av de europeiska institutionerna.

I kommissionens beslut om utndmning av en europeisk samordnare ska det anges hur de

arbetsuppgifter som anges i punkt 5 ska utforas.

Den europeiska samordnaren ska agera i kommissionens namn och for dess rdkning och
kommissionen ska tillhandahalla nodvandigt administrativt stod. Den europeiska
samordnarens ansvarsomrade ska omfatta en enda stomnétskorridor eller genomforandet

av ERTMS eller genomf6randet av sjdmotorvégar.
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5. Den europeiska samordnaren ska ha foljande uppgifter:

a)

b)

d)

Framja ett samordnat genomforande av den berdrda stomnétskorridoren och sarskilt

ett punktligt genomforande av arbetsplanen for den stomnétskorridoren.

Tillsammans med medlemsstaterna utarbeta en arbetsplan for korridoren och

overvaka dess genomforande.
Samrdda med korridorens forum nér det géller denna plan och dess genomforande.

Till medlemsstaterna, kommissionen och i tillimpliga fall alla andra enheter som dr
direkt inblandade i1 stomnétskorridorens utbyggnad, rapportera om eventuella
svarigheter samt, sirskilt niar utbyggnaden av en korridor stdter pa hinder, bidra till

att finna ldmpliga 16sningar.

Arligen utarbeta en rapport till Europaparlamentet, ridet, kommissionen och de
berérda medlemsstaterna om framstegen i arbetet med att

genomfora stomnétskorridoren.

Undersoka efterfrdgan pa transporttjanster, mojligheter till finansiering av
investeringar samt de atgérder som ska vidtas och de villkor som ska uppfyllas, for
att underlétta tillgdngen till sddan finansiering och utfarda

lampliga rekommendationer.
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Tillsammans med de berdrda medlemsstaterna samrada med regionala och lokala
myndigheter, transportoperatorer, transportanvandare och foretrddare for det civila

samhillet 1 samband med arbetsplanen och dess genomforande.

De berdrda medlemsstaterna ska samarbeta med den europeiska samordnaren och ge
samordnaren den information som krévs for utférandet av de uppgifter som foreskrivs
1 denna artikel, bland annat information om utvecklingen av korridorer i relevanta

nationella infrastrukturplaner.

Utan att det paverkar tillimplig unionsrétt och nationell ratt far kommissionen begéra ett
yttrande fran den europeiska samordnaren vid handldggningen av ans6kningar om
unionsfinansiering for stomnétskorridorer for vilka den europeiska samordnaren har

1 uppdrag att sékerstilla att arbetet med varje korridor gar framét och uppfyller

faststallda villkor.

Om den europeiska samordnaren inte klarar att utfora sitt uppdrag tillfredsstdllande och

enligt kraven i denna artikel fir kommissionen 1 samrad med berérda medlemsstater nér

som helst ta ifrdn samordnaren uppdraget. En erséttare far utses 1 enlighet med forfarandet

i punkt 1.

PE-CONS 42/3/13 REV 3

84

SV



Artikel 46

Styrning av stomndtskorridorer

For varje stomnétskorridor ska den berdrda europeiska samordnaren vid fullgérandet av
sina uppgifter nér det géller arbetsplanen och dess genomforande bitrddas av ett sekretariat
och av en radgivande grupp (korridorens forum). Korridorforumet ska inrittas i samrad
med berdrda medlemsstater och ha den europeiska samordnaren som ordférande. De
berdrda medlemsstaterna ska enas om medlemmarna i korridorforumet {6r deras respektive

delar av stomnétskorridoren.

Efter godkénnande fran berdrda medlemsstater kan samordnaren inrétta och fungera som

ordforande 1 arbetsgrupper for korridorfragor med inriktning pa
a)  modal integrering,
b)  driftskompatibilitet,

¢) den samordnade utbyggnaden av infrastruktur i grinsoverskridande avsnitt.
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Artikel 47
Arbetsplan

1. Den europeiska samordnaren ska, senast den ...", verldmna en arbetsplan med en analys
av utbyggnaden av korridoren till de berérda medlemsstaterna. Efter godkdnnande fran
berérda medlemsstater ska arbetsplanen dverldmnas for kinnedom till Europaparlamentet,

radet och kommissionen.

Arbetsplanen ska innefatta en beskrivning av stomnétskorridorens sirdrag,
gransoverskridande avsnitt och syften, med tillimpning av de mél och prioriteringar som

faststélls i artiklarna 4 och 10. Arbetsplanen ska innehalla en analys av
a) inforandet av driftskompatibla trafikstyrningssystem,

b) en plan for avlidgsnandet av fysiska, tekniska, driftsmassiga och administrativa hinder
mellan och inom olika transportsitt och for effektivare multimodala transporter

och tjanster,

c) 1itillimpliga fall, dtgéarder for att 6ka den administrativa och tekniska kapaciteten att
ta fram, planera, utforma, upphandla, genomfora och 6vervaka projekt av

gemensamt intresse,

*

EUT: Vinligen for in datumet ett ar efter denna forordnings ikrafttradande.
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d)  klimatférdndringarnas eventuella inverkan pé infrastrukturen och, i tillimpliga fall,

foreslagna atgirder for att 6ka motstdndskraften mot klimatférandringar,

e)  atgirder for att minska utsldppen av viaxthusgaser, buller och, i forekommande fall,

annan negativ miljopaverkan.

Arbetsplanen ska innehélla uppgifter om offentliga samrad till stod for utformningen av

arbetsplanen och dess genomforande.
Handlingsplanen ska dven innehélla en analys av de investeringar som krévs, inklusive

— en forteckning 6ver projekt for utbyggnad, modernisering och upprustning av
transportinfrastruktur enligt artikel 2.2 for vart och ett av de transportsitt som ingér

1 stomnétskorridoren,

— de olika killor som i partnerskap med de berérda medlemsstaterna dr patankta for
finansiering pa internationell, nationell, regional och lokal nivd samt unionsniva,
inklusive om mgjligt system for 6ronmérkt korsfinansiering samt privat kapital,
tillsammans med beloppet for ataganden som redan har gjorts och i tilldmpliga fall en
hinvisning till det bidrag fran unionen som planeras inom ramen f6r unionens

finansiella program.
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2. Om inte annat foljer av artiklarna 1.4 och 54 och efter godkdnnande fran berérda

medlemsstater far kommissionen anta genomforandeakter for de granséverskridande och

overgripande dimensionerna av arbetsplanerna for stomnétskorridorerna.

Niér dessa genomforandeakter har antagits ska kommissionen, efter godkédnnande fran
berérda medlemsstater, anpassa dem for att beakta de framsteg som gjorts, forseningar

eller uppdaterade nationella program.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

1 artikel 52.2.

3. Den europeiska samordnaren ska stodja medlemsstaterna i genomforandet av

handlingsplanen, 1 synnerhet nér det géller

a)  investeringsplaneringen, sammanhéngande kostnader samt en tidsplan for
genomforandet i enlighet med vad som beddms vara nodvandigt for att

genomfora stomnétskorridorerna,

b) faststdllande av atgarder som syftar till att frimja inférandet av ny teknik inom
trafikstyrning och kapacitetsforvaltning samt, i forekommande fall, minska de

externa kostnaderna, sdrskilt utsldpp av vixthusgaser och buller.
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Artikel 48

Samarbete med godskorridorer pa jirnvig

En ldmplig samordning ska sdkerstillas mellan stomnétskorridorerna och de
godskorridorer pé jarnvdg som anges i forordning (EU) nr 913/2010 for att undvika onddig
overlappning av verksamhet, sirskilt i samband med faststillandet av arbetsplanen eller

inrdttandet av arbetsgrupper.

Bestimmelserna i detta kapitel ska inte padverka de administrativa strukturer som faststills

1 forordning (EU) nr 913/2010.

KAPITEL V
GEMENSAMMA BESTAMMELSER

Artikel 49
Uppdatering och rapportering

Medlemsstaterna ska regelbundet, Gvergripande och dppet informera kommissionen om de
framsteg som gors i genomforandet av projekt och om de investeringar som gors for detta
dndamal. Detta ska om mojligt inbegripa oversdndande av arsuppgifter genom det
interaktiva geografiska och tekniska informationssystemet for det transeuropeiska
transportnétet (TENtec). Detta ska inbegripa alla relevanta uppgifter rérande projekt av

gemensamt intresse som erhaller unionsmedel.
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Kommissionen ska se till att TENtec ar offentligt och lattillgédngligt och innehaller aktuell
information for varje projekt om vilka former av unionsstdd som ges, hur stora belopp det

géller samt hur varje projekt fortloper.

Kommissionen ska se till att TENtec inte offentliggdr sddan information som utgor
affarshemligheter, eller som skulle kunna skada eller pa ett otillborligt sétt paverka ett

offentligt upphandlingsforfarande i en medlemsstat.

Kommissionen ska offentliggdra information om finansiellt stéd som tillhandahalls
1 enlighet med annan unionsritt, bland annat frdn Sammanhallningsfonden, Europeiska
regionala utvecklingsfonden och Horisont 2020 och i form av lan och

finansieringsinstrument som faststéllts av Europeiska investeringsbanken.

Medlemsstaterna ska forse kommissionen med sammanfattningar av nationella planer och
program som de utarbetar i syfte att utveckla det transeuropeiska transportnitet. Efter att
det antagits ska medlemsstaterna 6verldmna de nationella planerna och programmen till

kommissionen for kinnedom.
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3. Vartannat ar frin och med ..." ska kommissionen offentliggéra en ligesrapport om dess
genomforande, vilken ska overldmnas for kinnedom till Europaparlamentet, radet,
Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén. Rapporten ska
omfatta anvindningen av de olika former av finansiellt stdd som nédmns i punkt 1, for de
olika transportsitten och andra delar av stomnitet respektive det dvergripande nétet

1 varje medlemsstat.

I rapporten ska dven en analys av utbyggnaden av det transeuropeiska transportnétet inga.
Den ska ocksé inbegripa uppgifter om kommissionens samordning av alla former av
finansiellt stdd i syfte att stodja en enhetlig tillimpning av riktlinjerna i 6verensstimmelse

med deras mal och prioriteringar.

4. Om inget annat foljer av artikel 172 andra stycket i EUF-fordraget, ska kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 53 i denna forordning i samband
med anpassning av bilagorna I och II till eventuella fordndringar som foljer av de
kvantitativa troskelvarden som faststélls 1 artiklarna 14, 20, 24 och 27 1 denna férordning.

Niér dessa bilagor anpassas ska kommissionen se till att foljande krav uppfylls:

a)  Logistikplattformar, godsterminaler, jirnvags-/vigterminaler, inlandshamnar,
kusthamnar och flygplatser ska inkluderas i det 6vergripande nitet, om det framgér
att det senaste genomsnittet fordelat pa tva ar for deras trafikvolym &r hogre an det

relevanta troskelvardet.

*

EUT: Vénligen for in datum for denna forordnings ikrafttradande.
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b)  Logistikplattformar, godsterminaler, jirnvégs-/vigterminaler, inlandshamnar,
kusthamnar och flygplatser ska uteslutas fran det 6vergripande nétet, om det framgér
att genomsnittet for deras trafikvolym under de senaste sex aren ar ligre &n det

relevanta troskelvardet.

c¢) Kartorna dver infrastruktur for vigar, jarnvédgar och inre vattenvéigar ska anpassas pa
ett strikt begrénsat sitt, sé att de avspeglar de framsteg som gors for att slutfora nétet.
Nér den anpassar dessa kartor, ska kommissionen inte tilldta nagra anpassningar av
végarnas strickning utover vad som dr tillatet enligt det relevanta forfarandet

for projektgodkédnnande.

Anpassningar enligt punkt a och b ska baseras pa senast tillgéngliga statistiska uppgifter
som har offentliggjorts av Eurostat eller, om dessa uppgifter inte &r tillgéngliga,
medlemsstaternas nationella statistikinstitut. Anpassningar enligt punkt c ska baseras pa de

uppgifter som den berérda medlemsstaten ldmnar i enlighet med punkt 1.

5. Projekt av gemensamt intresse avseende infrastruktur som genom en delegerad akt nyligen
har tagits med i det transeuropeiska transportnitet, ska vara stodberéttigande enligt
artikel 7.5 fran och med den dag dd de delegerade akterna antogs enligt punkt 4 i den hér
artikeln tréder i kratft.
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Projekt av gemensamt intresse avseende infrastruktur som har uteslutits fran det
transeuropeiska transportnitet ska inte langre vara stodberattigande frdn och med den dag
da de delegerade akterna antogs enligt punkt 4 i den hér artikeln trdder i kraft. Ett avslutat
stodberittigande ska inte paverka beslut om finansiering eller stod som antogs av

kommissionen fore denna tidpunkt.

Med forbehéll for artikel 172.2 1 EUF-fordraget ska kommissionen ges befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 53 i denna foérordning nér det géller anpassningen
av bilaga III fOr att infora eller anpassa dversiktskartor 6ver grannlédnder pa grundval av
avtal pa hog niva om transportinfrastrukturnit mellan unionen och de

berdrda grannldnderna.

Artikel 50

Engagemang med offentliga och privata berérda parter

Projekt av gemensamt intresse avser alla direkt berorda parter. Dessa kan vara andra
aktorer 4an medlemsstaterna, vilket kan inbegripa regionala och lokala myndigheter,
infrastrukturforvaltare och infrastrukturanvindare samt transportbranschen och det

civila samhéllet.

Under planerings- och anlidggningsfasen av projekt av gemensamt intresse ska,
1 tillampliga fall, nationella forfaranden nér det géller regionala och lokala myndigheter
samt lokala civilsamhéllen som &r berdrda av dessa projekt f6ljas. Kommissionen ska

framja utbyte av bésta praxis i detta avseende.
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3. De berorda parter som avses i punkt 1 far 4ven inom ramen for sina befogenheter, utéver
Fonden for ett ssmmanldnkat Europa och Sammanhéllningsfonden, utnyttja andra sarskilda
europeiska program, sérskilt sédana som stoder regional utveckling, Europeiskt territoriellt
samarbete, Forskning och innovation eller miljo- och klimatatgdrder. Darigenom kan

dessa berorda parter bidra till mélen i denna forordning och dessutom sirskilt stodja

a)  bittre regional mobilitet, och diarigenom frimjandet av tillgangen till det

transeuropeiska transportnitet i alla regioner 1 unionen,
b) fridmjandet av gransoverskridande projekt,

c) integreringen av urbana knutpunkter i det transeuropeiska transportnitet (inbegripet

frimjandet av en hallbar rorlighet 1 storstadsomraden),

d) fridmjandet av hallbara transportldsningar, t. ex. 6kad tillgédnglighet genom
kollektivtrafik, telematikapplikationer, intermodala terminaler/multimodala
transportkedjor, koldioxidsnala och andra innovativa transportlosningar

och milj6forbattringar,

e) frdmjande av samarbete mellan olika berdrda parter.
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Artikel 51
Underliggande principer
for bedomning av en samhdllsekonomisk kostnads-nyttoanalys

och europeiskt mervdrde

Kommissionen ska pé grundval av de mél som anges i artikel 4 offentliggéra de underliggande
principer den anvinder for bedomningen av en samhillsekonomisk kostnads-nyttoanalys och en
europeisk mervirdesanalys nir det géller projekt av gemensamt intresse som for vilka det ansdks

om unionsmedel.

Artikel 52

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den

mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Niér det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 1 forordning (EU) nr 182/2011 tillampas.
Om kommittén inte avger nagot yttrande ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt, och artikel 5.4 tredje stycket 1 forordning (EU) nr 182/2011

ska tilldimpas.
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Artikel 53

Utévande av delegering

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges 1 denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artikel 49.4 och 49.6 ska ges till
kommissionen for en period av fem &r frén och med den...". Kommissionen ska utarbeta
en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio ménader fore utgdngen av perioden
av fem 4r. Delegeringen av befogenheter ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma ldngd, sédvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan

forlaingning senast tre manader fore utgdngen av perioden 1 fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses 1 artikel 49.4 och 49.6 far nir som helst aterkallas
av Europaparlamentet eller rddet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges 1 beslutet upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning eller vid ett senare, i beslutet angivet,

datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt 1 kraft.

4. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

*

EUT: Vinligen for in datumet for denna forordnings ikrafttrddande.
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En delegerad akt som antas enligt artikel 49.4 och 49.6 ska tréda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invdndningar mot den delegerade akten inom en
period av tvd manader frin den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller
om bade Europaparlamentet och radet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invéinda. Denna period ska forldngas med

tva manader pd Europaparlamentets eller radets initiativ.
Artikel 54
Oversyn

Kommissionen ska senast den 31 december 2023, efter ldmpliga samrdd med
medlemsstaterna och i samarbete med de europeiska samordnarna, genomfora en oversyn

av stomnitets genomforande och utvérdera

a) efterlevnaden av de bestimmelser som faststélls i denna férordning,
b) framstegen i genomforandet av denna forordning,

c¢)  fordndringar 1 passagerar- och godstrafikflodena,

d) utvecklingen av investeringar i nationell transportinfrastruktur,

e) behovet av andringar av denna forordning.
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[ utvédrderingen ska bland annat ocksa inverkan av fordnderliga trafikmonster och den

relevanta utvecklingen av planerna for investeringar 1 infrastruktur beaktas.

Kommissionen ska, utdover denna versyn, i samarbete med medlemsstaterna bedoéma om
nya avsnitt, sésom vissa av de tidigare prioriterade grinsoverskridande projekt som anges
1 beslut nr 661/2010/EU, ska inkluderas i1 stomnétet. Kommissionen ska i forekommande

fall 1agga fram ett lagstiftningsforslag.

Vid denna 6versyn ska kommissionen utvérdera huruvida stomnétet 1 enlighet med denna
forordning senast 2030 kommer att uppfylla bestimmelserna i kapitel III, samtidigt som
det ekonomiska och finanspolitiska ldget i unionen och i enskilda medlemsstater beaktas.
Kommissionen ska ocksa, i samrad med medlemsstaterna, utvirdera huruvida stomnitet
bor dndras med hinsyn till utvecklingen i transportfléden och planeringen av nationella
investeringar. Om det &r nédvéndigt, fir kommissionen ldgga fram forslag till &ndring av

denna forordning.

I ett sddant forslag far kommissionen ocksa ange ett datum for slutférandet av det

overgripande nitet, 1 enlighet med vad som foreskrivs 1 artikel 9.2.
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Artikel 55
Enda kontaktmyndighet

Medlemsstaterna fir utse en enda kontaktmyndighet for att underlétta och samordna
tillstdndsprocessen for projekt av gemensamt intresse, sirskilt grinsdverskridande projekt, i enlighet

med tilldimplig unionsrétt.

Artikel 56

Forsening av stomndtets slutforande

Vid en avsevird forsening av starten eller slutférandet av arbetet med stomnétet far kommissionen
be de berérda medlemsstaterna att redogora for skélen till denna forsening. Medlemsstaterna ska
ange sadana skil inom tre ménader. Pa grundval av de svar som ges ska kommissionen radgéra med

de berdrda medlemsstaterna for att 16sa det problem som orsakade forseningen.

Artikel 57
Undantag

De bestimmelser som avser jarnvagar och sarskilt alla krav om att ansluta flygplatser och hamnar
till jarnvégar ska inte tillimpas pa Cypern och Malta sd ldnge som det inte inrédttas nagot

jarnvigsnit pa deras territorium.
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Artikel 58

Overgdngsbestimmelser

1. Finansieringsbeslut som antas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 680/2007", pa grundval av beslut nr 661/2010/EU, som &r under utarbetande vid
denna forordnings ikrafttrddande ska fortsétta att vara understallda beslut 661/2010/EU

. . . . *
1 den version som ér 1 kraft den ... .

2. Hénvisningar till de prioriterade projekt som fortecknas i bilaga III till beslut
nr 661/2010/EU ska anses som hénvisningar till stomnétet, i enlighet med definitionen

i denna forordning.
Artikel 59
Upphdivande

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 58 i denna forordning och artikel 7.2 d
i forordning (EU) nr .../2013"", ska beslut nr 661/2010/EU ska upphéra att gilla.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 680/2007 av den 20 juni 2007 om
allménna regler for gemenskapens finansiella stod pa omradet transeuropeiska nit pa
transportomradet och energiomradet (EUT L 162, 22.6.2007, s. 1).

EUT: Vinligen for in datumet en dag fore dagen for denna forordnings ikrafttradande.
EUT: Vénligen for in numret for forordningen 1 dokument PE-CONS 76/13.

*%
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Artikel 60
Ikrafttrdadande

Denna forordning trader 1 kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens

officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utféardad i Strasbourg

Fér Europaparlamentet For rddet
Ordforande Ordforande
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	1. I denna förordning fastställs riktlinjer för utbyggnad av ett transeuropeiskt transportnät med en struktur med två nivåer, bestående av det övergripande nätet och stomnätet, varav det sistnämnda är inrättat på grundval av det övergripande nätet.
	2. I denna förordning fastställs projekt av gemensamt intresse och anges de krav som ska uppfyllas vid förvaltningen av de transeuropeiska transportnätens infrastruktur.
	3. I denna förordning anges även prioriteringarna för det transeuropeiska nätets utveckling.
	4. I denna förordning fastställs åtgärder för genomförandet av det transeuropeiska transportnätet. Genomförandet av projekt av gemensamt intresse är avhängigt av projektens aktualitet, förenligheten med rättsliga förfaranden på nationell nivå och på u...
	1. Denna förordning är tillämplig på det transeuropeiska transportnätet såsom det framgår av de kartor som återfinns i bilaga I. Det transeuropeiska transportnätet omfattar transportinfrastruktur och telematikapplikationer samt åtgärder som främjar ef...
	2. Infrastrukturen i det transeuropeiska transportnätet består av infrastruktur för järnvägstransporter, transporter på inre vattenvägar, vägtransporter, sjötransporter, lufttransporter och multimodala transporter enligt de relevanta avsnitten i kapit...
	i) tillgänglighet och anslutbarhet för alla regioner i unionen, även randområden, yttersta randområden, öområden, avlägsna områden och bergsområden liksom glest befolkade områden,
	ii) minskning av kvalitetsklyftorna i fråga om infrastruktur mellan medlemsstater,
	iii) samtrafikförmåga mellan transportinfrastruktur för långdistanstrafik respektive regional och lokal trafik, för både passagerar- och godstransporter,
	iv) en transportinfrastruktur som återspeglar de särskilda förhållanden som råder i olika delar av unionen och ger en väl avvägd täckning för alla europeiska regioner.
	i) avlägsnande av flaskhalsar och överbryggande av förbindelselänkar som saknas, både inom transportinfrastrukturerna och vid förbindelsepunkter mellan dessa, inom medlemsstaternas territorier och mellan dessa,
	ii) samtrafikförmåga och driftskompatibilitet mellan nationella transportnät,
	iii) optimal integration och samtrafikförmåga mellan alla transportsätt,
	iv) främjande av ekonomiskt effektiv transport av hög kvalitet som bidrar till ökad ekonomisk tillväxt och konkurrenskraft,
	v) effektiv användning av ny och befintlig infrastruktur,
	vi) kostnadseffektiv tillämpning av innovativa tekniska och driftsmässiga utformningar.
	i) en utbyggnad av alla transportsätt på ett sätt som överensstämmer med säkerställandet av hållbara och ekonomiskt effektiva transporter på lång sikt,
	ii) bidrag till målen låga utsläpp av växthusgaser, koldioxidsnåla och rena transporter, trygg bränsleförsörjning, minskning av externa kostnader och miljöskydd,
	iii) främjande av koldioxidsnåla transporter med målet att fram till 2050 uppnå en väsentlig minskning av koldioxidutsläppen i enlighet med unionens relevanta mål för minskning av koldioxidutsläppen.
	i) att möta användarnas rörlighets- och transportbehov inom unionen och till och från tredjeländer,
	ii) att säkerställa säkra standarder av hög kvalitet, både för passagerartrafik och godstransporter,
	iii) att upprätthålla rörlighet också vid naturkatastrofer och katastrofer som orsakas av människor och att säkerställa tillgänglighet för utrycknings- och räddningstjänsten,
	iv) att inrätta infrastrukturkrav, särskilt när det gäller driftskompatibilitet, skydd och säkerhet, vilka säkerställer transporttjänsternas kvalitet, effektivitet och hållbarhet,
	v) att sörja för tillgänglighet för äldre personer, personer med nedsatt rörlighet och passagerare med funktionshinder.
	1. Planeringen, utbyggnaden och driften av det transeuropeiska transportnätet ska ske på ett resurseffektivt sätt genom följande:
	a) Utbyggnad, förbättring och underhåll av befintlig transportinfrastruktur.
	b) Optimering av infrastrukturernas integrering och samtrafikförmåga.
	c) Användning av ny teknik och telematikapplikationer, där sådan användning är motiverad ur ekonomiskt hänseende.
	d) Beaktande av möjliga synergieffekter med andra nät, särskilt transeuropeiska energi- eller telekommunikationsnät.
	e) En bedömning av strategiska miljöeffekter, tillsammans med inrättandet av lämpliga planer och program, och av bidrag till en begränsning av effekterna av klimatförändringen.
	f) Åtgärder för att planera och vid behov utöka infrastrukturkapaciteten.
	g) Tillräckligt beaktande av transportinfrastrukturens sårbarhet med hänsyn till klimatförändringar samt naturkatastrofer eller katastrofer som orsakas av människor för att hantera dessa utmaningar.
	2. Vid planeringen och utvecklingen av transeuropeiska transportnät ska medlemsstaterna ta hänsyn till de särskilda förhållandena i de olika delarna av unionen, särskilt den berörda regionens turistmässiga och topografiska särdrag. De får anpassa de d...
	1. Den gradvisa utbyggnaden av det transeuropeiska transportnätet ska uppnås särskilt genom tillämpningen av en struktur på två nivåer med en sammanhållen och öppen metod bestående av ett övergripande nät och ett stomnät.
	2. Det övergripande nätet ska bestå av alla befintliga och planerade transportinfrastrukturer i det transeuropeiska transportnätet samt av åtgärder för att främja en effektiv samt socialt och miljömässigt hållbar användning av denna infrastruktur. Det...
	3. Stomnätet ska bestå av de delar i det övergripande nätet som är strategiskt viktigast för att uppnå målen för utbyggnaden av det transeuropeiska transportnätet. Det ska identifieras och utvecklas i enlighet med bestämmelserna i kapitel III.
	1. Projekt av gemensamt intresse ska bidra till utbyggnaden av det transeuropeiska transportnätet genom skapande av ny transportinfrastruktur, genom återställande och uppgradering av befintlig transportinfrastruktur samt genom åtgärder som främjar en ...
	2. Ett projekt av gemensamt intresse ska
	a) bidra till uppnåendet av målen inom åtminstone två av de fyra kategorierna i artikel 4,
	b) överensstämma med kapitel II, och om det berör stomnätet, dessutom med kapitel III,
	c) vara ekonomiskt lönsamt på grundval av en samhällsekonomisk kostnads-nyttoanalys,
	d) uppvisa ett europeiskt mervärde.
	3. Ett projekt av gemensamt intresse får omfatta hela dess cykel, inklusive genomförbarhetsstudier och tillståndsförfaranden, genomförande och utvärdering.
	4. Medlemsstaterna ska vidta alla åtgärder som är nödvändiga för att se till att projekten genomförs i enlighet med relevant unionsrätt och nationell rätt, särskilt unionens rättsakter om miljö, klimatskydd, säkerhet, konkurrens, statligt stöd, offen...
	5. Projekt av gemensamt intresse är berättigade till finansiellt stöd från unionen enligt de instrument som är tillgängliga för det transeuropeiska transportnätet.
	1. Unionen får lämna stöd, inbegripet ekonomiskt, till projekt av gemensamt intresse för att ansluta det transeuropeiska transportnätet till infrastrukturnät i grannländer, i den mån man genom sådana projekt
	a) ansluter stomnätet vid gränsövergångarna och projekten gäller infrastruktur som krävs för att säkerställa att trafikflödet flyter obehindrat liksom gränskontrollerna, gränsövervakningen och andra gränskontrollförfaranden,
	b) skapar förbindelser mellan stomnätet och tredjeländers transportnät, i avsikt att öka den ekonomiska tillväxten och konkurrenskraften,
	c) kompletterar transportinfrastruktur i tredjeländer vilken fungerar som länk mellan olika delar av unionens stomnät,
	d) inför trafikstyrningssystem i dessa länder,
	e) främja sjötransporter och sjömotorvägar, med undantag för finansiellt stöd till hamnar i tredjeländer,
	f) underlätta transport på inre vattenvägar till och från tredjeländer.
	Sådana projekt ska utöka kapaciteten eller förbättra användbarheten hos transeuropeiska transportnät som ligger i en eller flera medlemsstater.
	2. Utan att det påverkar tillämpningen av punkt 1, får unionen samarbeta med tredjeländer för att utveckla andra projekt utan att lämna ekonomiskt stöd, under förutsättning att sådana projekt syftar till att
	a) utveckla driftskompatibilitet mellan det transeuropeiska transportnätet och tredjeländers nät,
	b) främja en utvidgning av det transeuropeiska transportnätet till tredjeländer,
	c) underlätta lufttransport till och från tredjeländer för att främja effektiv och hållbar ekonomisk tillväxt och konkurrenskraft, bland annat genom en utvidgning av det gemensamma europeiska luftrummet och förbättrat samarbete inom flygledning,
	d) underlätta sjötransporter och främja sjömotorvägar till och från tredjeländer.
	3. Projekt som omfattas av punkt 2 a och d ska överensstämma med relevanta bestämmelser i kapitel II.
	4. Bilaga III innehåller vägledande kartor över det transeuropeiska transportnätet utvidgade till vissa grannländer.
	5. Unionen får använda befintliga, eller inrätta och använda nya, samordnings- och finansieringsinstrument tillsammans med grannländerna, såsom investeringsinstrumentet för grannskapspolitiken (NIF) eller instrumentet för stöd inför anslutningen (IPA)...
	6. Bestämmelserna i denna artikel omfattas av tillämpliga förfaranden för internationella avtal i enlighet med vad som fastställs i artikel 218 i EUF-fördraget.
	1. Det övergripande nätet ska
	a) överensstämma med specifikationerna i kartorna och förteckningarna i bilaga I och del 2 i bilaga II,
	b) specificeras ytterligare genom en beskrivning av infrastrukturkomponenterna,
	c) uppfylla kraven för de transportinfrastrukturer som tas upp i detta kapitel,
	d) ligga till grund för identifiering av projekt av gemensamt intresse,
	e) ta hänsyn till fysiska begränsningar och topografiska särdrag i medlemsstaternas transportinfrastruktur i enlighet med de tekniska specifikationerna för driftskompatibilitet (TSD).
	2. Medlemsstaterna ska så långt som möjligt bemöda sig om att slutföra arbetet med det övergripande nätet och uppfylla tillämpliga bestämmelser i detta kapitel senast den 31 december 2050.
	1. Vid utvecklingen av det övergripande nätet ska allmän prioritet ges sådana åtgärder som krävs för att
	a) säkerställa ökad tillgänglighet och anslutbarhet för alla regioner i unionen och samtidigt beakta den särskilda situationen för öar, isolerade nät samt glest befolkade områden, randområden och yttersta randområden,
	b) säkerställa en optimal integrering av och driftskompabilitet hos transportsätten,
	c) överbrygga förbindelselänkar som saknas och avlägsna flaskhalsar, särskilt på gränsöverskridande sträckor,
	d) främja effektiv och hållbar användning av infrastruktur och, när så är nödvändigt, öka kapaciteten,
	e) öka eller upprätthålla infrastrukturstandarden i fråga om säkerhet, effektivitet, motståndskraft mot klimatförändringar och i tillämpliga fall katastrofer, miljöprestanda, sociala förhållanden, tillgänglighet för alla användare, bland annat äldre p...
	f) genomföra och använda telematikapplikationer samt främja innovativ teknisk utveckling.
	2. För att komplettera de åtgärder som fastställs i punkt 1 ska särskild uppmärksamhet ägnas åt åtgärder som krävs för att
	a) säkerställa bränsleförsörjningen genom ökad energieffektivitet och genom att främja användningen av alternativa energikällor och framdrivningssystem, särskilt de med låga eller inga koldioxidutsläpp,
	b) minskning av stadsområdens exponering för negativa effekter av förbipasserande järnvägs- och vägtransport,
	c) avlägsna administrativa och tekniska hinder, särskilt hinder för det transeuropeiska transportnätets driftskompatibilitet och för konkurrensen.
	1. Transportinfrastruktur för järnvägar ska särskilt omfatta följande komponenter:
	a) Järnvägslinjer för höghastighetstrafik och konventionell trafik, inklusive
	i) sidospår,
	ii) tunnlar,
	iii) broar.

	b) Godsterminaler och logistikplattformar för omlastning av gods inom järnvägen samt mellan järnväg och andra transportsätt.
	c) Stationer utmed de linjer som anges i bilaga I för transferering av passagerare inom järnvägstransporter samt mellan järnväg och andra transportsätt.
	d) Anslutningar från stationer, godsterminaler och logistikplattformar till andra transportsätt inom det transeuropeiska transportnätet.
	e) Tillhörande utrustning.
	f) Telematikapplikationer.
	2. Järnvägslinjer ska ha någon av följande former:
	a) Järnvägslinjer för höghastighetstransport, som omfattar
	i) linjer som särskilt konstruerats för höghastighetstrafik och som utrustats för hastigheter på 250 km/h eller därutöver,
	ii) konventionella linjer som särskilt uppgraderats för hastigheter på cirka 200 km/h,
	iii) linjer som särskilt uppgraderats för höghastighetslinjer med specifika särdrag till följd av topografi, höjdskillnader eller stadsplanering, där hastigheten måste anpassas från fall till fall. Denna kategori omfattar också linjer som utgör förbin...

	b) Järnvägslinjer för konventionell transport.
	3. I den utrustning som hör till järnvägslinjer kan det ingå elektrifieringssystem, utrustning för passagerares ombordstigning och avstigning samt lastning och lossning av gods på stationer, logistikplattformar och godsterminaler. Den kan inkludera a...
	1. Godsterminaler ska vara förbundna med det övergripande nätets väginfrastruktur eller om möjligt med infrastruktur för inre vattenvägar.
	2. Medlemsstaterna ska se till att järnvägsinfrastrukturen:
	a) utom för isolerade nät, är utrustade med ERTMS,
	b) uppfyller kraven i Europaparlamentets och rådets direktiv 2008/57/EG26F  och dess genomförandeåtgärder, i syfte att uppnå driftskompatibilitet inom det övergripande nätet,
	c) uppfyller kraven i TSD enligt artikel 6 i direktiv 2008/57/EG, utom i fall där detta är tillåtet enligt den relevanta TSD:n eller enligt det förfarande som fastställs i artikel 9 i direktiv 2008/57/EG,
	d) utom för isolerade nät, är fullständigt elektrifierad med avseende på spår och, i den utsträckning det är nödvändigt för eldriven tågtrafik, med avseende på sidospår,
	e) uppfyller kraven i Europaparlamentets och rådets direktiv 2012/34/EU27F  med avseende på tillträdet till godsterminaler.
	3. På begäran av en medlemsstat ska undantag beviljas av kommissionen i vederbörligen motiverade fall för krav som går utöver kraven i direktiv 2008/57/EG i fråga om ERTMS och elektrifiering,
	1. Infrastruktur för inre vattenvägar ska särskilt omfatta följande komponenter:
	a) Floder.
	b) Kanaler.
	c) Sjöar.
	d) Tillhörande infrastruktur, såsom slussar, lyftanordningar, broar och dammar samt tillhörande åtgärder för översvämningsskydd som kan medföra positiva konsekvenser för trafiken på inre vattenvägar.
	e) Inlandshamnar, inklusive den infrastruktur som är nödvändig för transporter inom hamnområdet.
	f) Tillhörande utrustning.
	g) Telematikapplikationer, inklusive RIS.
	h) Anslutningar från inlandshamnar till andra transportsätt inom det transeuropeiska transportnätet.
	2. För att ingå i det övergripande nätet ska inlandshamnar ha en årlig godsomlastningsvolym på över 500 000 ton. Den totala årliga godsomlastningsvolymen ska baseras på det senaste tillgängliga genomsnittet under tre år, enligt uppgifter offentliggjor...
	3. Utrustning som hör till inre vattenvägar får inbegripa utrustning för lastning och lossning av gods i inlandshamnar. Tillhörande utrustning får i synnerhet inbegripa framdrivnings- och driftsystem som minskar föroreningar, bland annat vatten- och ...
	1. Medlemsstaterna ska se till att inlandshamnar är förbundna med väg- eller järnvägsinfrastrukturen.
	2. Inlandshamnar ska erbjuda minst en godsterminal som är öppen för alla operatörer på ett icke-diskriminerande sätt och ska tillämpa tydliga avgifter.
	3. Medlemsstaterna ska se till att
	a) floder, kanaler och sjöar uppfyller minimikraven för inre vattenvägar av klass IV enligt den nya klassificering av inre vattenvägar som fastställts av Europeiska transportministerkonferensen och att kontinuerliga brohöjder garanteras, utan att dett...
	I vederbörligen motiverade fall och på begäran av en medlemsstat ska undantag från minimikraven på djupgående (mindre än 2,50 m) och av minimihöjd under broar (mindre än 5,25 m) beviljas av kommissionen.

	b) floder, kanaler och sjöar underhålls så att god navigeringsstatus bevaras, samtidigt som tillämplig miljölagstiftning beaktas,
	c) floder, kanaler och sjöar är utrustade med RIS.
	1. Transportinfrastruktur för vägar ska särskilt omfatta följande komponenter:
	a) Vägar av hög standard, inklusive
	i) broar,
	ii) tunnlar,
	iii) vägkorsningar,
	iv) övergångar,
	v) trafikplatser i flera plan,
	vi) vägrenar.

	b) Parkeringsområden och rastplatser.
	c) Tillhörande utrustning.
	d) Telematikapplikationer, inklusive intelligenta transportsystem (ITS).
	e) Godsterminaler och logistikplattformar.
	f) Anslutningar från godsterminaler och logistikplattformar till andra transportsätt inom det transeuropeiska transportnätet.
	g) Busstationer.
	2. De vägar av hög standard som avses i punkt 1 a är sådana som spelar en viktig roll för långdistansfrakt och passagerartrafik, integrerar de viktigaste stadsområdena och ekonomiska centra, samverkar med andra transportsätt och förbinder bergsområden...
	3. Vägar av hög standard ska vara speciellt utformade och byggda för motortrafik och vara antingen motorvägar, motortrafikleder eller konventionella vägar av strategisk betydelse.
	a) En motorväg är en väg som är speciellt utformad och byggd för motortrafik och som inte betjänar fastigheter som gränsar till vägen samt
	i) utom på speciella platser eller tillfälligt, är försedd med separata körbanor för de båda trafikriktningarna, skilda åt med en avskiljande remsa, som inte är avsedd för trafik, eller i undantagsfall på annat sätt,
	ii) inte korsar annan väg, järnväg, spårvägslinje, cykelbana eller gångväg i samma plan, och
	iii) är särskilt skyltad som en motorväg.

	b) En motortrafikled är en väg som är utformad för motortrafik med påfart huvudsakligen från trafikplatser eller reglerade korsningar och
	i) på vilken det är förbjudet att stanna eller parkera på körbanan, och
	ii) som inte korsar järnväg eller spårvägslinje i samma plan.

	c) En konventionell väg av strategisk betydelse är en väg som inte är en motorväg eller en motortrafikled, men som ändå är en väg av hög standard enligt punkterna 1 och 2.
	4. Utrustning som är avsedd för vägar får särskilt inbegripa utrustning för trafikstyrning, information och vägvisning, uttag av användaravgifter, säkerhet, minskning av negativa miljöeffekter, påfyllning av drivmedel eller omladdning av fordon med al...
	1. Infrastruktur för sjötransporter ska särskilt omfatta följande komponenter:
	a) Havsområde.
	b) Kanaler.
	c) Kusthamnar, inklusive den infrastruktur som är nödvändig för transporter inom hamnområdet.
	d) Anslutningar från hamnar till andra transportsätt inom det transeuropeiska transportnätet.
	e) Dammar, slussar och hamnar.
	f) Navigationshjälpmedel.
	g) Hamninlopp och farleder.
	h) Vågbrytare.
	i) Sjömotorvägar.
	j) Tillhörande utrustning.
	k) Telematikapplikationer, inbegripet e-tjänster för sjöfart samt VTMIS.
	2. Kusthamnar ska vara infarts- och utfartsplatser för det övergripande nätets landinfrastruktur. De ska uppfylla minst ett av följande kriterier:
	a) Den totala årliga volymen passagerartrafik är högre än 0,1 % av den totala årliga volymen passagerartrafik för alla kusthamnar i unionen. Referensmängden för denna totala volym är det senast tillgängliga genomsnittet under tre år, baserat på statis...
	b) Den totala årliga godsvolymen, för hantering av bulkgods eller icke bulkgods, är högre än 0,1 % av motsvarande totala årliga godsvolym som hanteras i alla kusthamnar i unionen. Referensmängden för denna totala volym är det senast tillgängliga genom...
	c) Kusthamnen ligger på en ö och utgör den enda punkten för tillträde till en Nuts 3-region i det övergripande nätet.
	d) Kusthamnen ligger i ett av unionens yttersta randområden eller en perifer region, utanför en radie på 200 km från den närmaste andra hamnen i det övergripande nätet.
	3. Utrustning kopplad till infrastruktur för sjötransporter kan särskilt inbegripa utrustning för trafik- och godsstyrning, för att minska negativ påverkan, inbegripet negativ miljöpåverkan, och för att använda alternativa bränslen, utrustning för at...
	1. Sjömotorvägarna, som representerar havsdimensionen av det transeuropeiska transportnätet, ska bidra till inrättandet av ett europeiskt område för sjötransporter utan hinder. De ska bestå av närsjöfartslinjer, hamnar, tillhörande infrastruktur och u...
	a) sjöförbindelser mellan kusthamnar i det övergripande nätet eller mellan en hamn i det övergripande nätet och en hamn i tredjeland om dessa förbindelser har strategisk betydelse för unionen,
	b) hamnanläggningar, godsterminaler, logistikplattformar och godsterminalbyggnader utanför hamnområdet men associerade till hamnoperationerna, informations- och kommunikationsteknik såsom elektroniska system för logistikförvaltning, skydd och säkerhe...
	c) infrastruktur för direkt tillträde både land- och sjövägen.
	2. Projekt av gemensamt intresse som avser sjömotorvägar i det transeuropeiska transportnätet ska föreslås av minst två medlemsstater. De ska bestå av
	a) en sjöförbindelse och dess inlandsförbindelser inom stomnätet mellan två eller flera hamnar i stomnätet, eller
	b) en sjöförbindelse och dess inlandsförbindelser mellan en hamn i stomnätet och hamnar i det övergripande nätet, med särskild inriktning på stomnätets och det övergripande nätets hamnars inlandsförbindelser.
	3. Projekt av gemensamt intresse som avser sjömotorvägar i det transeuropeiska transportnätet får även inbegripa verksamhet som har mer omfattande vinster och som inte är kopplade till specifika hamnar, såsom tjänster och åtgärder för att stödja männ...
	4. Den europeiska samordnaren för sjömotorvägar ska, inom två år efter att ha utnämnts i enlighet med artikel 45, lägga fram en detaljerad genomförandeplan för sjömotorvägar på grundval av erfarenheter som gjorts och utvecklingar som skett inom unione...
	a) kusthamnar är anslutna till det övergripande nätets järnvägslinjer eller vägar och om möjligt inre vattenvägar, utom då detta inte är möjligt på grund av fysiska begränsningar,
	b) varje kusthamn som bedriver godstrafik erbjuder minst en terminal som är öppen för användare på ett icke-diskriminerande sätt och tillämpar tydliga avgifter,
	c) kanaler, hamnfarleder och flodmynningar förbinder två hav eller ger tillträde till kusthamnar från havet samt överensstämmer med minst klass VI för inre vattenvägar.
	2. Medlemsstaterna ska se till att hamnarna har den utrustning som är nödvändig för att stödja fartygens miljöprestanda i hamn, särskilt mottagningsanordningar i hamn för fartygsgenererat avfall och lastrester i enlighet med Europaparlamentets och råd...
	3. Medlemsstaterna ska genomföra VTMIS och SafeSeaNet i enlighet med direktiv 2002/59/EG och använda e-tjänster för sjöfart, i synnerhet en enda elektronisk kontaktpunkt för sjöfarten, i enlighet med direktiv 2010/65/EU.
	1. Infrastruktur för lufttransporter ska särskilt omfatta följande komponenter:
	a) Luftrum, rutter och luftleder.
	b) Flygplatser.
	c) Anslutningar från flygplatser till andra transportsätt inom det transeuropeiska transportnätet.
	d) Tillhörande utrustning.
	e) System för flygledning, inklusive den nya generationen av det europeiska systemet för flygledningstjänsten (Sesar-systemet).
	2. Flygplatser ska uppfylla ett av följande kriterier:
	a) För passagerarflygplatser är den totala årliga volymen passagerartrafik minst 0,1 % av den totala årliga volymen passagerartrafik för alla flygplatser i unionen, såvida flygplatsen i fråga inte ligger utanför en radie på 100 km från den närmaste fl...
	b) Den totala årliga godsvolymen för godsflygplatser är minst 0,2 % av den totala årliga godsvolymen för alla flygplatser i unionen.
	Den totala årliga volymen passagerartrafik och den totala årliga godsvolymen är baserad på det senaste tillgängliga genomsnittet under tre år, enligt uppgifter offentliggjorda av Eurostat.
	1. Medlemsstaterna ska se till att alla flygplatser som finns inom deras territorium erbjuder minst en terminal som är öppen för alla operatörer på ett icke-diskriminerande sätt och tillämpar tydliga, relevanta och rättvisa avgifter.
	2. Medlemsstaterna ska se till att gemensamma grundläggande standarder för att skydda den civila luftfarten mot olagliga handlingar, antagna av unionen i enlighet med Europaparlamentets och rådets förordning (EG) nr 300/200833F  är tillämpliga på det...
	3. Medlemsstaterna ska se till att infrastrukturerna för flygtrafikledning möjliggör genomförandet av det gemensamma europeiska luftrummet, i enlighet med Europaparlamentets och rådets förordning (EG) nr 549/200434F , Europaparlamentets och rådets för...
	1. Medlemsstaterna ska på ett rättvist och icke-diskriminerande sätt säkerställa följande:
	a) Transportsätten ska vara anslutna till varandra på någon av följande platser: godsterminaler, passagerarstationer, inlandshamnar, flygplatser och kusthamnar, i syfte att möjliggöra multimodala passagerar- och godstransporter.
	b) Utan att det påverkar tillämplig unionsrätt och nationell rätt, bör godsterminaler och logistikplattformar, inlands- och kusthamnar samt flygplatser som hanterar gods vara utrustade för att tillhandahålla informationsflöden inom denna infrastruktur...
	c) Utan att det påverkar tillämplig unionsrätt och nationell rätt, underlättas kontinuerlig passagerartrafik genom hela det övergripande nätet genom lämplig utrustning och tillgång till telematikapplikationer på järnvägsstationer, busstationer, flygpl...
	2. Godsterminaler ska vara utrustade med lyftkranar, transportband och andra anordningar för att flytta gods mellan olika transportsätt samt för positionsbestämning och förvaring av gods.
	1. Telematikapplikationer ska möjliggöra trafikstyrning och utbyte av information inom och mellan transportsätten för multimodala transporter och transportrelaterade mervärdestjänster, förbättrad säkerhet och miljöprestanda och förenklade administrati...
	2. Telematikapplikationer ska där så är möjligt spridas inom unionen, i syfte att möjliggöra en uppsättning driftskompatibla grundläggande resurser i alla medlemsstater.
	3. De telematikapplikationer som avses i denna artikel ska för respektive transportsätt särskilt omfatta följande:
	– För järnvägar: ERTMS.
	– För inre vattenvägar: RIS.
	– För vägtransporter: ITS.
	– För sjötransporter: VTMIS och e-tjänster för sjöfart, inbegripet tjänster via en enda kontaktpunkt, såsom maritima enda kontaktpunkter, system för hamnsamverkan och relevanta tullinformationssystem.
	– För lufttransporter: flygledningssystem, särskilt de som följer av Sesar-systemet.
	1. Stomnätet, såsom det framgår av de kartor som återfinns i bilaga I, ska bestå av de delar av det övergripande nätet som är strategiskt viktigast för att målen för strategin för det transeuropeiska transportnätet ska kunna uppnås, och ska återspegla...
	2. Stomnätet ska vara sammanlänkat i knutpunkter och tillhandahålla anslutningar mellan medlemsstaterna och till grannländers transportinfrastrukturnät.
	3. Utan att det påverkar tillämpningen av artiklarna 1.4, 41.2 och 41.3 ska medlemsstaterna vidta lämpliga åtgärder för att stomnätet ska kunna utvecklas så att det överensstämmer med bestämmelserna i detta kapitel senast den 31 december 2030.
	I enlighet med artikel 54 ska genomförandet av stomnätet ha utvärderats av kommissionen senast den 31 december 2023.
	1. Innovativ teknik, telematikapplikationer samt reglerings- och styrningsåtgärder för att förvalta användningen av infrastrukturen ska beaktas för att säkerställa en resurseffektiv användning av transportinfrastruktur för både passagerar- och godstra...
	2. Stomnätets infrastruktur ska uppfylla alla krav som anges i kapitel II. Dessutom ska följande krav uppfyllas av stomnätets infrastruktur, utan att detta påverkar tillämpningen av punkt 3:
	a) För järnvägstransportinfrastruktur:
	i) Fullständig elektrifiering av spår och, i den utsträckning det är nödvändigt för eldriven tågtrafik, sidospår.
	ii) För stomnätets godstrafiklinjer i enlighet med bilaga I: minst 22,5 ton axellast, 100 km/h linjehastighet och möjlighet till trafik med tåg som har en längd på 740 m.
	iii) Fullständigt införande av ERTMS.
	iv) Nominell spårvidd för nya järnvägslinjer: 1 435 mm, utom i de fall den nya linjen är en utvidgning av ett nät där spårvidden skiljer sig från och är fristående från huvudjärnvägslinjerna inom unionen.
	Isolerade nät är undantagna från kraven i leden i–iii.

	b) För infrastruktur för inlandssjöfart och infrastruktur för sjötransporter:
	– Tillgång till alternativa drivmedel.

	c) För vägtransportinfrastruktur:
	– De krav som följer av artikel 17.3 a eller b.
	– Utveckling av rastplatser med intervall på ungefär 100 km på motorvägar, som motsvarar samhällets, marknadens och miljöns behov, bland annat för att tillhandahålla lämpligt utrymme för parkering för yrkestrafikanter med en lämplig skydds- och säkerh...
	– Tillgång till alternativa drivmedel.
	– Kapacitet att tillhandahålla alternativa drivmedel.

	3. När det gäller infrastruktur för järnvägstransporter får kommissionen i vederbörligen motiverade fall, utan att det påverkar direktiv 2008/57/EG och på begäran av en medlemsstat, medge undantag i fråga om tåglängd, ERTMS, axellast, elektrifiering ...
	När det gäller infrastruktur för vägtransporter får kommissionen i vederbörligen motiverade fall, på begäran av en medlemsstat, medge undantag från bestämmelserna i artikel 17.3 a eller b så länge en lämplig säkerhetsnivå säkerställs.
	De vederbörligen motiverade fall som avses i denna punkt ska omfatta fall där infrastrukturinvesteringar inte kan motiveras av samhällsekonomiska kostnads-nyttoskäl.
	1. Knutpunkterna i stomnätet fastställs i bilaga II och omfattar följande:
	a) Urbana knutpunkter, inklusive deras hamnar och flygplatser.
	b) Kusthamnar och hamnar vid inre vattenvägar.
	c) Gränsövergångsställen till grannländer.
	d) Järnvägs-/vägterminaler.
	e) Passagerar- och godsflygplatser.
	2. Kusthamnar i stomnätet som anges i del 2 i bilaga II ska vara anslutna till infrastrukturerna för järnvägs- och vägtransporter och, om möjligt, transport på inre vattenvägar i det transeuropeiska transportnätet senast den 31 december 2030, utom då ...
	3. De huvudflygplatser som anges i del 2 i bilaga II ska vara anslutna till järnvägs- och vägtransportinfrastrukturen i det transeuropeiska transportnätet senast den 31 december 2050, utom då sådan anslutning inte är möjligt på grund av fysiska begrän...
	1. Stomnätskorridorer är ett instrument som ska underlätta ett samordnat genomförande av stomnätet. I syftet att leda till resurseffektiva multimodala transporter och därigenom bidra till sammanhållningen genom förbättrat territoriellt samarbete ska s...
	a) modal integrering,
	b) driftskompatibilitet, och
	c) samordnad utbyggnad av infrastruktur särskilt i gränsöverskridande avsnitt och flaskhalsar.
	2. Genom stomnätskorridorerna ska medlemsstaterna kunna uppnå en samordnad och synkroniserad strategi för investeringar i infrastruktur och därigenom hantera kapacitet på det mest effektiva sättet. Stomnätskorridorerna ska stödja den övergripande utve...
	1. Stomnätskorridorerna omfattar de viktigaste långdistansflödena i stomnätet och syftar särskilt till att förbättra gränsöverskridande förbindelser inom unionen.
	2. Stomnätskorridorer ska vara multimodala och stå öppna för ett inbegripande av alla de transportsätt som omfattas av denna förordning. De korsar minst två gränser och omfattar, om möjligt, minst tre transportsätt, inbegripet sjömotorvägar, i tillämp...
	1. Förteckningen över stomnätskorridorer återfinns i del I i bilagan till förordning (EU) nr …/201337F*. Medlemsstaterna ska enligt bestämmelserna i detta kapitel delta i stomnätskorridorerna..
	2. Kommissionen ska tillhandahålla schematiska översiktskartor över stomnätskorridorerna i ett format som är lättillgängligt för allmänheten.
	1. För att underlätta ett samordnat genomförande av stomnätskorridorer, ERTMS och sjömotorvägar ska kommissionen, i överenskommelse med de berörda medlemsstaterna och efter att ha hört Europaparlamentet och rådet, utse en eller flera europeiska samord...
	2. Den europeiska samordnaren ska utses särskilt på grundval av sina kunskaper om transporter samt finansiering och/eller samhällsekonomiska och miljömässiga utvärderingar av storskaliga projekt, liksom sin erfarenhet av de europeiska institutionerna.
	3. I kommissionens beslut om utnämning av en europeisk samordnare ska det anges hur de arbetsuppgifter som anges i punkt 5 ska utföras.
	4. Den europeiska samordnaren ska agera i kommissionens namn och för dess räkning och kommissionen ska tillhandahålla nödvändigt administrativt stöd. Den europeiska samordnarens ansvarsområde ska omfatta en enda stomnätskorridor eller genomförandet av...
	5. Den europeiska samordnaren ska ha följande uppgifter:
	a) Främja ett samordnat genomförande av den berörda stomnätskorridoren och särskilt ett punktligt genomförande av arbetsplanen för den stomnätskorridoren.
	b) Tillsammans med medlemsstaterna utarbeta en arbetsplan för korridoren och övervaka dess genomförande.
	c) Samråda med korridorens forum när det gäller denna plan och dess genomförande.
	d) Till medlemsstaterna, kommissionen och i tillämpliga fall alla andra enheter som är direkt inblandade i stomnätskorridorens utbyggnad, rapportera om eventuella svårigheter samt, särskilt när utbyggnaden av en korridor stöter på hinder, bidra till a...
	e) Årligen utarbeta en rapport till Europaparlamentet, rådet, kommissionen och de berörda medlemsstaterna om framstegen i arbetet med att genomföra stomnätskorridoren.
	f) Undersöka efterfrågan på transporttjänster, möjligheter till finansiering av investeringar samt de åtgärder som ska vidtas och de villkor som ska uppfyllas, för att underlätta tillgången till sådan finansiering och utfärda lämpliga rekommendationer.
	6. Tillsammans med de berörda medlemsstaterna samråda med regionala och lokala myndigheter, transportoperatörer, transportanvändare och företrädare för det civila samhället i samband med arbetsplanen och dess genomförande.
	7. De berörda medlemsstaterna ska samarbeta med den europeiska samordnaren och ge samordnaren den information som krävs för utförandet av de uppgifter som föreskrivs i denna artikel, bland annat information om utvecklingen av korridorer i relevanta na...
	8. Utan att det påverkar tillämplig unionsrätt och nationell rätt får kommissionen begära ett yttrande från den europeiska samordnaren vid handläggningen av ansökningar om unionsfinansiering för stomnätskorridorer för vilka den europeiska samordnaren ...
	9. Om den europeiska samordnaren inte klarar att utföra sitt uppdrag tillfredsställande och enligt kraven i denna artikel får kommissionen i samråd med berörda medlemsstater när som helst ta ifrån samordnaren uppdraget. En ersättare får utses i enligh...
	1. För varje stomnätskorridor ska den berörda europeiska samordnaren vid fullgörandet av sina uppgifter när det gäller arbetsplanen och dess genomförande biträdas av ett sekretariat och av en rådgivande grupp (korridorens forum). Korridorforumet ska i...
	2. Efter godkännande från berörda medlemsstater kan samordnaren inrätta och fungera som ordförande i arbetsgrupper för korridorfrågor med inriktning på
	a) modal integrering,
	b) driftskompatibilitet,
	c) den samordnade utbyggnaden av infrastruktur i gränsöverskridande avsnitt.
	1. Den europeiska samordnaren ska, senast den …38F*, överlämna en arbetsplan med en analys av utbyggnaden av korridoren till de berörda medlemsstaterna. Efter godkännande från berörda medlemsstater ska arbetsplanen överlämnas för kännedom till Europap...
	Arbetsplanen ska innefatta en beskrivning av stomnätskorridorens särdrag, gränsöverskridande avsnitt och syften, med tillämpning av de mål och prioriteringar som fastställs i artiklarna 4 och 10. Arbetsplanen ska innehålla en analys av
	a) införandet av driftskompatibla trafikstyrningssystem,
	b) en plan för avlägsnandet av fysiska, tekniska, driftsmässiga och administrativa hinder mellan och inom olika transportsätt och för effektivare multimodala transporter och tjänster,
	c) i tillämpliga fall, åtgärder för att öka den administrativa och tekniska kapaciteten att ta fram, planera, utforma, upphandla, genomföra och övervaka projekt av gemensamt intresse,
	d) klimatförändringarnas eventuella inverkan på infrastrukturen och, i tillämpliga fall, föreslagna åtgärder för att öka motståndskraften mot klimatförändringar,
	e) åtgärder för att minska utsläppen av växthusgaser, buller och, i förekommande fall, annan negativ miljöpåverkan.
	Arbetsplanen ska innehålla uppgifter om offentliga samråd till stöd för utformningen av arbetsplanen och dess genomförande.
	Handlingsplanen ska även innehålla en analys av de investeringar som krävs, inklusive
	– en förteckning över projekt för utbyggnad, modernisering och upprustning av transportinfrastruktur enligt artikel 2.2 för vart och ett av de transportsätt som ingår i stomnätskorridoren,
	– de olika källor som i partnerskap med de berörda medlemsstaterna är påtänkta för finansiering på internationell, nationell, regional och lokal nivå samt unionsnivå, inklusive om möjligt system för öronmärkt korsfinansiering samt privat kapital, till...
	2. Om inte annat följer av artiklarna 1.4 och 54 och efter godkännande från berörda medlemsstater får kommissionen anta genomförandeakter för de gränsöverskridande och övergripande dimensionerna av arbetsplanerna för stomnätskorridorerna.
	När dessa genomförandeakter har antagits ska kommissionen, efter godkännande från berörda medlemsstater, anpassa dem för att beakta de framsteg som gjorts, förseningar eller uppdaterade nationella program.
	Dessa genomförandeakter ska antas i enlighet med det granskningsförfarande som avses i artikel 52.2.
	3. Den europeiska samordnaren ska stödja medlemsstaterna i genomförandet av handlingsplanen, i synnerhet när det gäller
	a) investeringsplaneringen, sammanhängande kostnader samt en tidsplan för genomförandet i enlighet med vad som bedöms vara nödvändigt för att genomföra stomnätskorridorerna,
	b) fastställande av åtgärder som syftar till att främja införandet av ny teknik inom trafikstyrning och kapacitetsförvaltning samt, i förekommande fall, minska de externa kostnaderna, särskilt utsläpp av växthusgaser och buller.
	1. En lämplig samordning ska säkerställas mellan stomnätskorridorerna och de godskorridorer på järnväg som anges i förordning (EU) nr 913/2010 för att undvika onödig överlappning av verksamhet, särskilt i samband med fastställandet av arbetsplanen ell...
	2. Bestämmelserna i detta kapitel ska inte påverka de administrativa strukturer som fastställs i förordning (EU) nr 913/2010.
	1. Medlemsstaterna ska regelbundet, övergripande och öppet informera kommissionen om de framsteg som görs i genomförandet av projekt och om de investeringar som görs för detta ändamål. Detta ska om möjligt inbegripa översändande av årsuppgifter genom ...
	Kommissionen ska se till att TENtec är offentligt och lättillgängligt och innehåller aktuell information för varje projekt om vilka former av unionsstöd som ges, hur stora belopp det gäller samt hur varje projekt fortlöper.
	Kommissionen ska se till att TENtec inte offentliggör sådan information som utgör affärshemligheter, eller som skulle kunna skada eller på ett otillbörligt sätt påverka ett offentligt upphandlingsförfarande i en medlemsstat.
	Kommissionen ska offentliggöra information om finansiellt stöd som tillhandahålls i enlighet med annan unionsrätt, bland annat från Sammanhållningsfonden, Europeiska regionala utvecklingsfonden och Horisont 2020 och i form av lån och finansieringsinst...
	2. Medlemsstaterna ska förse kommissionen med sammanfattningar av nationella planer och program som de utarbetar i syfte att utveckla det transeuropeiska transportnätet. Efter att det antagits ska medlemsstaterna överlämna de nationella planerna och p...
	3. Vartannat år från och med ...39F* ska kommissionen offentliggöra en lägesrapport om dess genomförande, vilken ska överlämnas för kännedom till Europaparlamentet, rådet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén. Rapporten sk...
	I rapporten ska även en analys av utbyggnaden av det transeuropeiska transportnätet ingå. Den ska också inbegripa uppgifter om kommissionens samordning av alla former av finansiellt stöd i syfte att stödja en enhetlig tillämpning av riktlinjerna i öve...
	4. Om inget annat följer av artikel 172 andra stycket i EUF-fördraget, ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 53 i denna förordning i samband med anpassning av bilagorna I och II till eventuella förändringar s...
	a) Logistikplattformar, godsterminaler, järnvägs-/vägterminaler, inlandshamnar, kusthamnar och flygplatser ska inkluderas i det övergripande nätet, om det framgår att det senaste genomsnittet fördelat på två år för deras trafikvolym är högre än det re...
	b) Logistikplattformar, godsterminaler, järnvägs-/vägterminaler, inlandshamnar, kusthamnar och flygplatser ska uteslutas från det övergripande nätet, om det framgår att genomsnittet för deras trafikvolym under de senaste sex åren är lägre än det rele...
	c) Kartorna över infrastruktur för vägar, järnvägar och inre vattenvägar ska anpassas på ett strikt begränsat sätt, så att de avspeglar de framsteg som görs för att slutföra nätet. När den anpassar dessa kartor, ska kommissionen inte tillåta några anp...
	Anpassningar enligt punkt a och b ska baseras på senast tillgängliga statistiska uppgifter som har offentliggjorts av Eurostat eller, om dessa uppgifter inte är tillgängliga, medlemsstaternas nationella statistikinstitut. Anpassningar enligt punkt c s...
	5. Projekt av gemensamt intresse avseende infrastruktur som genom en delegerad akt nyligen har tagits med i det transeuropeiska transportnätet, ska vara stödberättigande enligt artikel 7.5 från och med den dag då de delegerade akterna antogs enligt pu...
	Projekt av gemensamt intresse avseende infrastruktur som har uteslutits från det transeuropeiska transportnätet ska inte längre vara stödberättigande från och med den dag då de delegerade akterna antogs enligt punkt 4 i den här artikeln träder i kraf...
	6. Med förbehåll för artikel 172.2 i EUF-fördraget ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 53 i denna förordning när det gäller anpassningen av bilaga III för att införa eller anpassa översiktskartor över grann...
	1. Projekt av gemensamt intresse avser alla direkt berörda parter. Dessa kan vara andra aktörer än medlemsstaterna, vilket kan inbegripa regionala och lokala myndigheter, infrastrukturförvaltare och infrastrukturanvändare samt transportbranschen och d...
	2. Under planerings- och anläggningsfasen av projekt av gemensamt intresse ska, i tillämpliga fall, nationella förfaranden när det gäller regionala och lokala myndigheter samt lokala civilsamhällen som är berörda av dessa projekt följas. Kommissionen ...
	3. De berörda parter som avses i punkt 1 får även inom ramen för sina befogenheter, utöver Fonden för ett sammanlänkat Europa och Sammanhållningsfonden, utnyttja andra särskilda europeiska program, särskilt sådana som stöder regional utveckling, Euro...
	a) bättre regional mobilitet, och därigenom främjandet av tillgången till det transeuropeiska transportnätet i alla regioner i unionen,
	b) främjandet av gränsöverskridande projekt,
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