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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY(EI'J) ¢. .../2013
z 11. decembra 2013

o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete a

o zruSeni rozhodnutia €& 661/2010/EU

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 172,
so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru',
so zretefom na stanovisko Vyboru regionov?,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v. EU C 143,22.5.2012, 5.130.

2 U.v. EU C 225, 22.7.2012, p. 150.

Pozicia Eurdpskeho parlamentu z ...(zatial’ neuverejnena v radnom vestniku) a rozhodnutie
Rady z 5. decembra 2013.
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ked’ze:

(1

)

Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady &. 1692/96/ES! bolo v zaujme sprehladnenia
prepracované rozhodnutim Eurépskeho parlamentu a Rady ¢&. 661/2010/EU?.

Planovanie, rozvoj a prevadzka transeurdpskych dopravnych sieti prispievaji k dosiahnutiu
hlavnych ciePov Unie, ktoré sa okrem iného uvadzaju v stratégii Eurépa 2020 a v bielej
knihe Komisie s nazvom ,,Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje* (dalej len
,biela kniha*) a ktorymi st napr. hladké fungovanie vnatorného trhu a posilnenie
hospodarskej, socidlnej a uizemnej sudrznosti. Medzi ich osobitné ciele patri aj umoznenie
plynulej, bezpecnej a udrzateI'nej mobility 0sob a tovaru, zabezpecenie dostupnosti a
prepojenia pre vietky regiony Unie a prispievanie k d’alsiemu hospodarskemu rastu a
konkurencieschopnosti v globalnej perspektive. Tieto osobitné ciele by sa mali dosiahnut’
vytvorenim prepojeni a zavedenim interoperability medzi vnltrostatnymi dopravnymi
sietami sposobom, pri ktorom by sa efektivne a udrzateInym spdsobom vyuzivali zdroje.
Napriklad Zelezni¢na interoperabilita by sa mohla posilnit’ inovacnymi rieSeniami
zameranymi na zlepSenie kompatibility medzi systémami, ako s napr. palubné zariadenia

a zelezni¢né kol'aje s viacnasobnym rozchodom.

Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jula 1996 o zakladnych
usmerneniach spolo¢enstva pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete (U. v. ES L 228,
9.9.1996, s. 1).

Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady &. 661/2010/EU zo 7. jula 2010 o zakladnych
usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete (U. v. EU L 204, 5.8.2010,
s. 1).
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3) Narast dopravy sposobuje zvysené pretazenie medzinarodnej dopravy. S cielom
zabezpecit’ medzinarodni mobilitu 0s6b a tovaru by sa mala kapacita transeurdpske;j
dopravnej siete a vyuzivanie uvedenej kapacity optimalizovat’ a v pripade potreby rozsirit’
odstranenim tuzkych miest infraStruktiry a premostenim chybajucich prepojeni
infrastruktury v ramci ¢lenskych §tatov a medzi nimi, a v pripade potreby v rdmci
susednych krajin, a so zretel'om na prebiehajuce rokovania s kandidatskymi krajinami

a potencialnymi kandidatskymi krajinami.

(4) Ako sa uvadza v bielej knihe, uc¢innost’ a efektivnost’ dopravy sa da v suvislosti
s infraStrukturou, informa¢nymi tokmi a postupmi vyrazne zlepsit’ zabezpecenim lepSej

modalnej integracie v sieti.

%) V bielej knihe sa vyzyva k zavedeniu dopravnej informacnej a komunikacnej technologie
s cielom zabezpecit’ zdokonalené a integrované riadenie dopravy a zjednodusit’
administrativne postupy prostrednictvom lepsSej logistiky v nakladnej doprave, zistovania
pohybu a sledovania ndkladu a optimalizovanych cestovnych poriadkov a dopravnych
pradov. Tieto opatrenia, ked’ze sa nimi podporuje efektivne riadenie a vyuZzivanie

dopravnej infraStruktary, by mali patrit’ do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia.
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(6)

(7

®)

V politike transeurdpskej dopravnej siete sa musi zohl'adiiovat’ vyvoj politiky v oblasti
dopravy a vlastnictvo infraStruktary. Hlavnym subjektom zodpovednym za budovanie

a udrziavanie dopravnej infrastruktary su stale ¢lenské Staty. Vyznam pre realizaciu
multimodélnej transeurdpskej dopravnej siete a investicii, ktoré su s nou spojené, vsak
nadobudli aj d’al$ie subjekty vratane partnerov zo sukromného sektora, ku ktorym patria
regiondlne a miestne organy, manazéri infraStruktury, koncesionari alebo pristavné ¢i

letiskové organy.

Transeurdpska dopravna siet’ pozostava do velkej miery z existujucej infraStruktary.
V zaujme toho, aby sa ciele novej politiky transeurdpskej dopravnej siete dosiahli v plnom
rozsahu, mali by sa v nariadeni stanovit’ jednotné poziadavky tykajlce sa infrastruktiry,

ktoré by musela spiiiat’ infrastruktira transeurépskej dopravne;j siete.

Transeurdpska dopravna siet’ by sa mala rozvijat’ prostrednictvom vytvorenia novej
dopravnej infrastruktiry, obnovy a modernizacie existujicej infrastruktary a
prostrednictvom opatreni na podporu jej efektivneho vyuzivania zdrojov. V Specifickych
pripadoch je z dovodu chybajtcej pravidelnej idrzby v minulosti potrebna obnova
zelezni¢nej infrastruktary. Obnova je proces, ktorého vysledkom je dosiahnutie pévodnych
konstrukénych parametrov existujucich zariadeni Zelezni¢nej infrastruktary, spolu

s dlhodobym zlepSenim jej kvality v porovnani so suiCasnym stavom v sulade

s uplatiovanim poziadaviek a ustanoveni tohto nariadenia.
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9) Pri vykonavani projektov spolo¢ného zdujmu by sa mala nalezita pozornost’ venovat’
osobitnym okolnostiam prislusnych jednotlivych projektov. V pripade, Ze je to mozné, by
sa mali vyuZzivat’ synergie s inymi politikami, napriklad s aspektmi cestovného ruchu, a to
prostrednictvom zacleniovania cyklistickej infraStruktary pre dial’kové cyklotrasy, ako st

trasy EuroVelo, do stavebnych inzinierskych Struktir, ako st mosty alebo tunely.

(10) Najlepsim spdsobom rozvoja transeurdpskej dopravnej siete je dvojuroviiova struktura —
siet’ by na zaklade spolo¢nej a transparentnej metodiky pozostavala zo stihrnne;j
a zakladnej siete, priCom uvedené dve trovne by boli najvyssou uroviiou planovania

infrastruktary v ramci Unie.

(11) Stihrnna siet’ by mala byt celoeurdpskou dopravnou sietou zabezpecujucou dostupnost’ a
prepojenie vietkych regionov v Unii vratane odl'ahlych, ostrovnych a najvzdialenejsich
regionov, ¢o je tiez cielom integrovanej namorne;j politiky stanovenej v nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1255/2011", a ktora by medzi nimi posiliiovala
socialnu a hospodarsku sudrznost’. Usmernenia stanovené tymto nariadenim (d’alej len
,usmernenia®) by mali stanovit’ poziadavky pre infrastruktiru sthrnnej siete s cielom

podporit’ vybudovanie kvalitnej siete v celej EU do roku 2050.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1255/2011 z 30. novembra 201 1, ktorym
sa zriad’'uje program na podporu budiceho rozvoja integrovanej namornej politiky (U. v. EU
L 321,5.12.2011, s. 1).
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(12) V bielej knihe sa tiez uznava, ze medzi vychodnou a zdpadnou ¢ast’ou Unie pretrvavaji
v suvislosti s dopravnou infrastruktirou zna¢né rozdiely. Uvedené rozdiely je v zdujme

vybudovania plne integrovanej siete eurdpskej dopravnej infrastruktury potrebné riesit’.

(13) Mala by sa urcit’ zdkladna siet’ a mali by sa prijat’ vhodné opatrenia na jej rozvoj do roku
2030 ako priorita v medziach rdmca stanoveného sthrnnou sietou. Zékladna siet’ by mala
tvorit’ zékladnu kostru rozvoja udrzatel'nej multimodalnej dopravnej siete a stimulovat’
rozvoj celej sihrnnej siete. Mala by umoznit’, aby sa opatrenia Unie zameriavali na tie
zlozky transeuropskej dopravnej siete, ktoré maju najvyssiu eurdpsku pridant hodnotu,
najma cezhrani¢né Useky, chybajice prepojenia, multimodalne spojovacie body a hlavné
uzke miesta, a sledovat’ tak ciel’ znizit' do roku 2050 emisie sklenikovych plynov z dopravy

0 60 % v porovnani s Grovitlami z roku 1990, ktory sa vytycil v bielej knihe.

(14) V riadne oddvodnenych pripadoch by malo byt mozné uplatnit’ vynimky z poziadaviek na
infrastrukturu zakladnej siete. Mali by sem patrit’ pripady, v ktorych sa investicie nedaju

odovodnit’, napriklad v riedko osidlenych oblastiach.

(15) Mala by sa uznat’ osobitna situacia izolovanych alebo ¢iastocne izolovanych Zelezni¢nych

sieti, a to uplatnenim vynimiek z urc¢itych poziadaviek na infrastrukttru.
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(16)

(17)

(18)

(19)

Pri preskumani realizacie zékladnej siete do roku 2023 by Komisia mala zohl'adnit’

vnutrosStatne plany realizdcie a buduce rozsirenia.

Transeurdpska dopravna siet’ zahiia len Cast’ existujucich dopravnych sieti. Komisia by
v ramci preskimania realizacie zakladnej siete do roku 2023 mala v spolupraci

s dotknutymi ¢lenskymi §tatmi zhodnotit’, ¢i by sa do tejto siete mali zahrntt’ aj iné Casti,
ako napriklad niektoré vnutrozemské vodné cesty triedy III. Komisia by v kontexte
uvedeného preskimania mala tiez posudit’ napredovanie projektov a v pripade potreby by
mala mat’ moznost’ opitovne zvazit’ stanovené lehoty s ohl'adom na akykol'vek vyvoj,

ktory by mohol ovplyvnit’ pravdepodobnost’ dodrzania uvedenych lehét.

Komisia by pri vykonavani preskumania realizacie zakladnej siete do roku 2023 mala po
konzultaciach s Clenskymi Statmi zvazit, ¢i sa do siete zahrnu iné ¢asti, najma prioritné

projekty zahrnuté do rozhodnutia ¢. 661/2010/EU.

V zaujme toho, aby sa zakladna siet’ vytvorila koordinovane a v¢as, o by umoznilo
maximalizovat’ prinos siete, by dotknuté ¢lenské Staty mali zabezpecit', aby sa prijali
vhodné opatrenia na dokoncenie projektov spoloéného zaujmu do roku 2030. Pokial’ ide o
suhrnnt siet’, clenské Staty by mali vynalozit’ vSetko tsilie na jej dokoncenie a dosiahnutie

suladu s prislusnymi ustanoveniami usmerneni do roku 2050.
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(20) Je potrebné identifikovat’ projekty spolocného zdujmu, ktoré prispeju k vytvoreniu
transeurdpskej dopravnej siete a k dosiahnutiu ciel'ov a ktoré¢ zodpovedaju prioritam
stanovenym v usmerneniach. Ich realizacia by mala zévisiet’ od Stadia ich pripravenosti,
ich stiladu s pravnymi postupmi Unie a vniitrotatnymi pravnymi postupmi a od
dostupnosti finan¢nych zdrojov, a to bez toho, aby bol ovplyvneny finan¢ny zavizok

jednotlivych &lenskych §tatov alebo Unie.

(21) Projekty spolo¢ného zdujmu by mali prinasat’ eurdpsku pridant hodnotu. Cezhrani¢né
projekty maji obycajne vysoku eurdpsku pridanti hodnotu, mézu vsak vykazovat’ nizsi
priamy hospodarsky vplyv v porovnani s ¢isto vnutrostatnymi projektmi. Takéto
cezhrani¢né projekty by mali byt’ predmetom prioritného zasahu zo strany Unie, aby sa

zabezpecilo, ze sa vykonaju.

(22) Projekty spolo¢ného zaujmu, pre ktoré sa Ziada financovanie zo strany Unie, by mali byt
predmetom analyzy socioekonomickych nakladov a prinosov na zéklade uznanej
metodiky, priCom by sa zohl'adnili prislusné socialne, ekonomické, klimatické a
environmentalne ndklady a prinosy. Analyza klimatickych a environmentalnych ndkladov
a prinosov by mala vychadzat’ z posudenia vplyvu na zivotné prostredie vypracovaného

podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU".

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani
vplyvov urcitych verejnych a sikromnych projektov na Zivotné prostredie (U. v. EU L 26,
28.1.2012, s. 1).
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(23) S cielom prispiet’ k plneniu ciel'ov v oblasti znizovania vplyvu na klimu stanovenych
v bielej knihe o doprave, menovite k znizeniu emisii sklenikovych plynov do roku 2050 o
60 % v porovnani s trovitami z roku 1990, by sa mal posudit’ vplyv projektov spolo¢ného
zaujmu vo forme novych, rozsirenych alebo skvalitnenych dopravnych infrastruktir na

emisie sklenikovych plynov.

(24) Niektoré ¢asti siete spravujii ini aktéri, nez lenské $taty. Clenské $taty su viak
zodpovedné za zabezpecenie spravneho uplatiovania pravidiel riadenia siete na svojom
uzemi. Ked'Ze si rozvoj a realizacia transeuropskej dopravnej siete vyzaduje spolocné
uplatiiovanie tohto nariadenia, vSetky Casti siete by mali podliehat’ pravam a povinnostiam
stanovenym tymto nariadenim, ako aj tym, ktoré s stanovené v d’alSom prislusnom prave

Unie a vnuatro$tatnom prave.

(25) Spolupréca so susednymi a tretimi krajinami je potrebnd na zabezpecenie spojenia
a interoperability medzi prislu§nymi sietami infrastruktiry. Unia by preto mala tam, kde je

to vhodné, podporovat projekty spolocného zaujmu s tymito krajinami.
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(26) Na dosiahnutie modalnej integracie v celej sieti je potrebné vhodné planovanie
transeurdpskej dopravnej siete. Zahfna to aj realizaciu Specifickych poziadaviek v celej
sieti, pokial’ ide o infraStrukturu, telematické aplikacie, zariadenia a sluzby. Je preto
potrebné, aby sa pre vSetky druhy dopravy a ich prepojenie v transeurdpskej dopravnej
sieti a mimo nej zabezpecilo primerané a harmonizované zavadzanie takychto poziadaviek
v celej Eurdpe, aby sa dosiahli vyhody sietového efektu a aby sa umoznila efektivna

transeuropska dial’kové doprava.

(27) Aby sa mohli urcit’ existujlice a planované dopravné infrastruktary pre sthrnnu siet’
a zakladnu siet’, mali by sa poskytnit’ mapy, ako aj ich priebezné aktualizacie s ciel'om
zohl'adnit’ vyvoj dopravnych pradov. Technicku zakladiiu pre uvedené mapy poskytuje
interaktivny geograficky a technicky informacény systém pre transeurdpsku dopravnu siet’

(TENtec), ktory obsahuje podrobnejsie udaje o transeuropskej dopravnej infrastrukture.

(28) V usmerneniach by sa mali stanovit’ priority na ti¢ely umoznenia rozvoja transeuropskej

dopravnej siete v ramci stanovené¢ho ¢asového ramca.
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(29)

(30)

(€1)

Telematické aplikacie st potrebné ako zéklad pre optimalizaciu dopravnych a prepravnych
¢innosti, bezpecnost’ dopravy a pre zlepSenie suvisiacich sluzieb. Informacie pre
cestujucich vratane informécii o systémoch predaja cestovnych listkov a rezervaénych

systémoch by sa mali poskytovat’ v sulade s nariadenim Komisie (EU) ¢. 454/2011".

Tieto usmernenia by v stlade s cielmi Unie tykajucimi sa udrzatelnej mestskej mobility
mali zabezpecit’ rozvoj sthrnnej siete v mestskych uzloch, pretoze tieto uzly predstavuju
zaciatok alebo konecny ciel (,,last mile“)pre cestujucich aj pre naklad pohybujuci sa po
transeuropskej dopravnej sieti a st miestami prestupu v ramci jednotlivych druhov dopravy

alebo medzi nimi.

Vd'aka svojej velkosti by mala transeurdépska dopravna siet’ poskytovat’ zéklad pre
rozsiahle zavadzanie novych technoldgii a inovacie, o moze pomoct’ napriklad podporit
celkovu efektivnost’ eurdpskeho dopravného sektora a znizit’ jeho uhlikovu stopu. Prispeje
to k ciel'om stratégie Eurdpa 2020 a k dosiahnutiu ciel'a 60 % zniZenia emisii sklenikovych
plynov do roku 2050 (na zéklade trovni z roku 1990) stanoveného v bielej knihe a sti¢asne
prispeje k ciel'u zvy3enia palivovej bezpeénosti pre Uniu. V zaujme dosiahnutia uvedenych
cielov by sa prostrednictvom transeurdpskej dopravnej siete mala zlepsit’ dostupnost’
alternativnych ekologickych paliv. Dostupnost alternativnych ekologickych paliv by sa
mala zakladat’ na dopyte po tychto palivach a nemala by existovat’ Ziadna poziadavka, aby

bol na kazdej Cerpacej stanici pristup ku kazdému alternativnemu ekologickému palivu.

Nariadenie Komisie (EU) &. 454/2011 z 5. méaja 2011 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,,telematické aplikacie v osobnej doprave®
transeurdpskeho zelezni¢ného systému (U. v. EU L 123, 12.5.2011, s. 11).
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(32)

(33)

(34)

Transeurdpska dopravna siet’ musi zabezpeCovat efektivnu multimodalitu, aby sa umoznil
lepsi a udrzatel'nejsi vyber prisluSného sposobu osobnej a nakladnej dopravy a s cielom
umoznit’ konsolidaciu velkych objemov pri dial’kovej doprave. Tym sa multimodalita

stane pre cestujlcich, pouzivatel'ov a Speditérov ekonomicky atraktivnejSou.

V zaujme dosiahnutia vysokokvalitnej a efektivnej dopravnej infrastruktury v ramei
vSetkych druhov dopravy by sa pri rozvoji transeurdpskej dopravnej siete mala zohl'adnit’
bezpec¢nostna ochrana a bezpecnost’ pohybu cestujucich a nadkladu, podiel na zmene klimy
a vplyv zmeny klimy a potencialne prirodné katastrofy a katastrofy sposobené 'udskou

¢innost'ou na infrastruktiru a dostupnost’ pre vsetkych pouzivatel'ov dopravy.

Pocas planovania infrastruktury by Clenské Staty a d’alsi navrhovatelia projektov mali
nalezite zohl'adiiovat’ opatrenia tykajlice sa hodnotenia rizik a prispdsobovania sa rizikdm,
ktoré primeranym spdsobom zlepsuju odolnost’ voc¢i zmene klimy a environmentalnym

katastrofam.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 12

SK



(35)

(36)

(37)

Clenské $taty a d’alsi navrhovatelia projektov by mali vykonat’ posudenia vplyvu planov a
projektov na Zivotné prostredie, ako sa stanovuje v smernici Rady 92/43/EHS", smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES?, smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
2001/42/ES?, smernici Europskeho parlamentu a Rady 2009/ 147/ES* a v smernici
2011/92/EU, a to s cielom zabranit’ negativnym vplyvom na Zivotné prostredie, ako je
fragmentacia krajiny, zastavba pody, znecistenie vody a ovzdusSia a hlu¢nost’, alebo — ak
zabranenie nie je mozné — s cielom zmiernit ich alebo kompenzovat’ a i€¢inne chranit’

biodiverzitu.

Mala by sa zohl'adnit’ ochrana zZivotného prostredia a biodiverzity, ako aj strategické

poziadavky vnutrozemskej vodnej dopravy.

Clenské 3taty a d’al$i navrhovatelia projektov by mali zaistit’, aby sa postidenia projektov

spolo¢ného zaujmu vykonali efektivne a bez zbytocnych odkladov.

Smernica Rady 92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a vol'ne
Zijucich zivogichov a rastlin (U. v. EU L 206, 22.7.1992, s. 7).

Smernica 2000/60/ES Eurépskeho parlamentu a Rady z 23. oktébra 2000, ktorou sa
stanovuje ramec pdsobnosti pre opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva
(U.v.ES L 327,22.12.2000, s. 1).

Smernica 2001/42/ES Europskeho parlamentu a Rady z 27. jina 2001 o posudzovani
éinkov uritych planov a programov na Zivotné prostredie (U. v. ES L 197, 21.7.2001,
s. 30).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/147/ES z 30. novembra 2009 o ochrane
volne Zijuceho vtactva (U. v. EU L 20, 26.1.2010, s. 7).
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(3%)

(39)

(40)

(41)

Dopravna infrastruktira by mala podporovat’ bezproblémovi mobilitu a pristup pre
vSetkych pouzivatel'ov, najmé pre starSich I'udi, osoby so znizenou mobilitou a zdravotne

postihnutych cestujucich.

Clenské 3taty by mali vykonat’ postidenia ex ante, pokial ide o dostupnost’ infrastruktiry a

s iou spojené sluzby.

Zékladna siet’ by mala byt podskupinou stthrnnej siete, ktora ju prekryva. Mala by
predstavovat strategicky najvyznamnejsie uzly a prepojenia transeurdpskej dopravnej siete
v zévislosti od dopravnych potrieb. Mala by byt multimodalna, to znamena, Ze by mala
zahnat’ vSetky druhy dopravy a ich prepojenia, ako aj prislusné dopravné a informacné

riadiace systémy.

Zakladna siet’ sa urCila na zéklade objektivnej planovacej metodiky. Uvedenou metodikou
sa urcili najdolezitejSie mestské uzly, pristavy a letiskd, ako aj hrani¢né priechody. Tieto

uzly sa podl'a moznosti spajaju multimodalnymi prepojeniami, ak st ekonomicky funkcné,
ekologicky udrzateI'né a realizovatelné do roku 2030. Uvedenou metodikou sa zabezpecilo

prepojenie vSetkych ¢lenskych Statov a integracia hlavnych ostrovov do zékladne;j siete.
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(42)

(43)

Aby sa zakladna siet’ realizovala v ramci daného ¢asového ramca, mohol by sa ako néstroj
na koordinaciu r6znych projektov na nadnarodnej urovni a synchronizéaciu rozvoja
koridoru pouZit’ koridorovy pristup, ¢im by sa maximalizoval prinos siete. Uvedeny nastroj
by sa nemal chéapat’ ako zéklad pre prioritizaciu urcitych projektov zékladnej siete.
Koridory zakladnej siete by mali pomoct’ vybudovat’ infrastruktiru zdkladnej siete takym
sposobom, aby sa odstranili uzke miesta, zvysili cezhrani¢né prepojenia a zlepsila
efektivnost’ a udrzatelnost’. Mali by prispiet’ k sudrznosti prostrednictvom zlepSene;j

uzemnej spoluprace.

Koridory zakladnej siete by mali sledovat’ aj SirSie ciele dopravnej politiky a mali by
ulah¢ovat’ interoperabilitu, modalnu integraciu a multimodalnu dopravu. To by malo
umoznit’ vytvorenie Specidlne vyvinutych koridorov, ktoré by boli optimalizované

z hl'adiska emisii, ¢im by sa minimalizoval vplyv na zivotné prostredie a zvysila
konkurencieschopnost’, a ktoré by vd’aka svojej spol'ahlivosti, obmedzenému dopravnému
pretazeniu a nizkym prevadzkovym a administrativnym nakladom boli zérovei atraktivne.
Pristup spocivajuci v budovani koridorov by mal byt transparentny a jednoznacny a
riadenie takychto koridorov by nemalo vytvarat’ d’alSie administrativne zat'azenie alebo

d’al$ie administrativne naklady.
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(44)

(45)

(46)

Po dohode s dotknutym ¢lenskym §tatom by mali eurdpski koordinatori stanoveni v tomto
nariadeni ul'ah¢it’ opatrenia na pldnovanie nalezitej Struktiry riadenia a na identifikaciu
sukromnych, ako aj verejnych zdrojov financovania zlozitych cezhrani¢nych projektov pre
kazdy koridor zakladnej siete. Koordinovanu realizaciu koridorov zékladnej siete by mali

ul’ah¢it’ eurdpski koordinatori.

Uloha eurdpskych koordinatorov je vel'mi déleZita pre vybudovanie koridorov a

spolupracu na nich.

Koridory zakladnej siete by mali byt’ v stlade s koridormi Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
vybudovanymi v stilade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010°,
ako aj eurdpskym planom rozvoja pre Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy

(ERTMS) stanovenym v rozhodnuti Komisie 2009/56 1/ES*.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 z 22. septembra 2010 o
europskej Zelezniénej sieti pre konkurencieschopnii ndkladnt dopravu (U. v. EU L 276,
20.10.2010, s. 22).

Rozhodnutie Komisie 2009/561/ES z 22. jula 2009, ktorym sa meni a dopiia rozhodnutie
2006/679/ES, pokial’ ide o vykonanie technickej Specifikacie interoperability tykajucej sa
subsystému riadenia/prikazov a signalizacie transeurdpskej konvencnej Zelezni¢nej sustavy
(U.v. EUL 194, 25.7.2009, s. 60).
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(47) Poskytovanie finan¢nych prostriedkov pre transeurdpsku dopravnu siet’ by v zaujme
dosiahnutia ¢o najvac¢sieho suladu medzi usmerneniami a planovanim v ramci prisluSnych
finanénych nastrojov dostupnych na trovni Unie malo byt v sulade s tymto nariadenim
a vychadzat' z nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. .../2013"". VzhF'adom na
to by sa malo zamerat’ na zosuladenie a kombinovanie poskytovania finanénych
prostriedkov z prislusnych internych a externych nastrojov, ako su strukturalne a kohézne
fondy, investi¢ny nastroj europskej susedskej politiky (NIF), a nastroj predvstupove;j
pomoci (IPA)?, a financovania z Eurdpskej investi¢nej banky, Europskej banky pre obnovu

a rozvoj a inych finan¢nych institucii.

U. v.: vlozte prosim ¢&islo nariadenia nachadzajiiceho sa v dokumente PE-CONS 76/13 a
dopliite poznamku pod ¢iarou 1.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. .../2013 z ..., ktorym sa zriad’uje Nastroj
na prepojenie Eurépy, meni nariadenie (EU) &. 913/2010 a zru$uju nariadenia (ES)

&. 680/2007 a (ES) &. 67/2010 (U. v.EUL ...).

Nariadenie Rady (ES) ¢. 1085/2006 zo 17. jula 2006, ktorym sa ustanovuje nastroj
predvstupovej pomoci (IPA) (U. v. EU L 210, 31.7.2006, s. 82).
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(48)

(49)

(50)

S cielom aktualizacie map zahrnutych do prilohy I tak, aby sa v nich zohl'adnili pripadné
zmeny vyplyvajice zo skuto¢ného vyuzivania urcitych prvkov dopravnej infrastruktiry
v porovnani s vopred stanovenymi kvantitativnymi prahovymi hodnotami, by sa

s vyhradou &lanku 172 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (d’alej len ,,ZFEU*) mala na
Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stlade s ¢lankom 290 ZFEU, pokial ide o
zmeny priloh I a I1. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac
uskutocnovala prislusné konzultacie, a to aj na tirovni expertov. Pri priprave a
vypracovavani delegovanych aktov by Komisia mala zabezpecit,, aby sa prislusné
dokumenty sti¢asne, vo vhodnom c¢ase a vhodnym sposobom posttpili Europskemu

parlamentu a Rade.

Vo faze planovania a budovania projektov by sa mali primerane zohl'adiiovat’ zaujmy
regionalnych a miestnych organov, ako aj zdujmy obcianskej spolo¢nosti, na ktorti bude

mat’ projekt spolo¢ného zaujmu dosah.

Europske a narodné ramce pre planovanie a realizaciu dopravnej infrastruktary, ako aj

ramce pre poskytovanie dopravnych sluzieb ponukaju zainteresovanym strandm prilezitost’

prispiet’ k dosiahnutiu ciel'ov tohto nariadenia. Novy néstroj na realizaciu transeurdpskej
dopravnej siete, t.j. koridory zakladnej siete, je vyznamnym prostriedkom na uplatnenie
prislusného potencialu zainteresovanych stran, podporu spoluprace medzi nimi a

posilnenie komplementarity s opatreniami ¢lenskych Statov.
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(51) S ciel'om zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa mali
Komisii udelit’ vykondvacie pravomoci. Tieto pravomoci by sa mali vykonavat v stlade

s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011",

(52) Kedze ciele tohto nariadenia, najmé koordinované stanovenie a rozvoj transeuropske;j
dopravnej siete, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na trovni samotnych ¢lenskych statov,
ale z dévodu nutnosti koordinovat’ uvedené ciele ich mozno lepSie dosiahnut’ na trovni
Unie, méze Unia prijat opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podl'a &lanku 5 Zmluvy
o Eurodpskej unii. V sulade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto

nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.
(53) Rozhodnutie &. 661/2010/EU by sa malo zrusit’.

(54) Toto nariadenie by malo nadobudnut’ u¢innost’ dilom nasledujicim po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Eurépskej tinie, aby sa umoznilo v&asné prijatie delegovanych a

vykonévacich aktov podl'a tohto nariadenia,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

! Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuji pravidla a vSeobecne zasady mechanizmu, na zaklade ktorcho Clenske Staty
kontroluji vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,

s. 13).
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KAPITOLA 1
VSEOBECNE ZASADY

Clanok 1

Predmet upravy

1. V tomto nariadeni sa stanovuji usmernenia pre rozvoj transeurdépskej dopravnej siete
s dvojuroviiovou Strukttrou, ktord pozostava zo stihrnnej siete a zédkladnej siete, pricom

zakladna siet’ je vytvorena na zaklade suhrnne;j siete.

2. Tymto nariadenim sa vymedzuju projekty spolo¢ného zdujmu a Specifikuja poziadavky,

ktoré sa maju v ramci riadenia infraStruktiry transeurdpskej dopravnej siete dodrziavat’.
3. Toto nariadenie stanovuje priority rozvoja transeurdpskej dopravne;j siete.

4. V tomto nariadeni sa stanovuju opatrenia na realizaciu transeuropskej dopravnej siete.
Realizécia projektov spolocného zaujmu zavisi od Stadia ich pripravenosti, stiladu
s pravnymi postupmi Unie a vnutrotatnymi pravnymi postupmi a od dostupnosti
finan¢nych zdrojov, a to bez toho, aby bol ovplyvneny financny zavézok jednotlivych

¢lenskych statov alebo Unie.
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Clanok 2

Rozsah posobnosti

1. Toto nariadenie sa vztahuje na transeur6psku dopravnu siet’ zobrazeni na mapach
nachadzajucich sa v prilohe I. Transeurdpska dopravna siet’ zahfiia dopravntl infraStruktiru
a telematické aplikacie, ako aj opatrenia na podporu efektivnej spravy a pouzivania takejto
infrastruktury a na umoznenie zriadenia a prevadzky udrzatel'nych a efektivnych

dopravnych sluzieb.

2. Infrastruktira transeurdpskej dopravne;j siete pozostava z infrastruktury pre zelezni¢nu
dopravu, vnitrozemsku vodnu dopravu, cestnli, namornt a letecku dopravu a

multimodalnu dopravu, ako sa stanovuje v prislusnych oddieloch kapitoly II.
Clanok 3
Vymedzenie pojmov
Na ucely tohto nariadenia sa uplatniuju tieto vymedzenia pojmov:

a) »projekt spolo¢ného zaujmu* je akykol'vek projekt realizovany v sulade s poziadavkami a

ustanoveniami tohto nariadenia;
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b)

d)

,»susedna krajina“ je krajina patriaca do rozsahu pdsobnosti europskej susedskej politiky
vratane strategického partnerstva, politiky rozsirovania, a Eurdpskeho hospodarskeho

priestoru alebo Eurdpskeho zdruzenia voI'ného obchodu;

Ltretia krajina“ je kazd4 susedné krajina alebo vietky ostatné krajiny, s ktorymi moze Unia

spolupracovat’ v zaujme dosiahnutia ciel'ov, ktoré sa tymto nariadenim sleduju;

»europska pridana hodnota* je hodnota projektu, ktory okrem potencidlnej hodnoty pre
samotny dotknuty ¢lensky $tat vedie k vyraznému zlepSeniu bud’ dopravnych spojeni alebo
dopravnych tokov medzi ¢lenskymi §tatmi, co mozno preukazat’ odkazom na zvySenie
efektivnosti, udrzatel'nosti, konkurencieschopnosti alebo sudrznosti v sulade s ciel'mi

stanovenymi v ¢lanku 4;

»manaz¢ér infrastruktary* je akykol'vek orgédn alebo podnik zodpovedny najmé za zriadenie
alebo udrZiavanie dopravnej infraStruktiry. Mo6Ze to zahfiiat’ aj spravu riadiacich

a bezpe€nostnych systémov infrastruktary.
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g)

h)

»telematické aplikacie® st systémy vyuzivajice informa¢né, komunikacné, naviga¢né
technolégie alebo technoldgie na urCovanie polohy/lokaliza¢né technologie na efektivne
riadenie infraStruktiry, mobility a dopravy v transeurdpskej dopravnej sieti a na
poskytovanie sluzieb s pridanou hodnotou obanom a prevadzkovatel'om vratane systémov
na bezpecné, zabezpecené, ekologické a kapacitne efektivne pouzivanie siete. Mozu
zahtnat’ aj palubné zariadenia za predpokladu, ze tvoria nedelitel'ny systém so
zodpovedajucimi zlozkami infraStruktury. Patria k nim systémy, technologie a sluzby

uvedené v pismenach g) az |);

»inteligentny dopravny systém (IDS)* je systém stanoveny v smernici Eurépskeho

parlamentu a Rady 2010/40/EU";

,»Systém manazmentu letovej prevadzky* je systém vymedzeny v nariadeni Europskeho
parlamentu a Rady (ES) &. 552/2004% a v Eurdpskom akénom plane manaZmentu letovej

prevadzky podla nariadenia Rady (ES) &. 219/2007°;

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jila 2010 o rimci na zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi
druhmi dopravy (U. v. EU L 207, 6.8.2010, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 z 10. marca 2004

o interoperabilite siete manazmentu letovej prevadzky v Europe (nariadenie

o interoperabilite) (U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 26).

Nariadenie Rady (ES) €. 219/2007 z 27. februdra 2007 o zaloZeni spolocného podniku na
Vyvoj novej generacie eurdpskeho systému riadenia letovej prevadzky (SESAR) (U. v. EU
L 64,2.3.2007,s. 1).
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k)

,monitorovacie a informacné systémy pre lodnti dopravu‘ (VTMIS) su systémy zavedené
na monitorovanie a riadenie lodnej a namornej dopravy pomocou informacii

z automatickych identifika¢nych systémov lodi (AIS), systému identifikacie a sledovania
lodi na velkt vzdialenost’ (LRIT), a pobreznych radarovych systémov a radiove;j
komunikacie podl'a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES", a zahfiia
zaclenenie vnutrostatnych namornych informacnych systémov prostrednictvom

SafeSeaNet;

»rieéne informacné sluzby (RIS)“ st informacné a komunikaéné technoldgie na
vnutrozemskych vodnych cestach stanovené v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady

2005/44/ES*;

»elektronické ndmorné sluzby* su sluzby vyuzivajice pokrocilé a interoperabilné
informacéné technoldgie v sektore namornej dopravy na zjednoduSenie administrativnych
postupov a na ulah¢enie priechodnosti ndkladnej dopravy na mori a v pristavnych
oblastiach vratane sluzieb kontaktného miesta, ako su integrované namorné kontaktné
miesto podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/65/EU?, systémy sliiziace

komunitam pristavov a prislusné colné informacné systémy;

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES z 27. jana 2002, ktorou sa zriad'uje
monitorovaci a informacny systém Spolocenstva pre lodnu dopravu a zruSuje smernica Rady
93/75/EHS (U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005

o harmonizovanych rie¢nych informac¢nych sluzbach (RIS) na vnutrozemskych vodnych
cestach v Spolo¢enstve (U. v. EU L 255, 30.9.2005, s. 152).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/65/EU z 20. oktobra 2010 o ohlasovacich
formalitach lodi plavajucich do pristavov a/alebo z pristavov ¢lenskych $tatov, ktorou sa
zruduje smernica 2002/6/ES (U. v. EU L 283, 29.10.2010, s. 1).
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,,Europsky systém riadenia zelezni¢nej dopravy* (ERTMS) je systém vymedzeny

v rozhodnuti Komisie 2006/679/ES' a v rozhodnuti Komisie 2006/860/ES>;

»cezhraniény usek* je usek, ktorym sa zabezpecuje kontinuita projektu spolocného zaujmu
medzi najbliz§imi mestskymi uzlami na oboch stranach hranice dvoch ¢lenskych Statov

alebo medzi ¢lenskym $tatom a susednou krajinou;

,multimodalna doprava* je preprava cestujticich alebo nakladu, alebo oboch, pouzitim

dvoch alebo viacerych druhov dopravy;

»interoperabilita“ je schopnost’ infrastruktiry v rdmci druhu dopravy — vratane vSetkych
regulacnych, technickych a opera¢nych podmienok — umoznit’ bezpecné a neprerusované
dopravné toky, ktoré dosahuji pozadované urovne vykonnosti pre dana infrastrukturu

alebo druh;

Rozhodnutie Komisie 2006/679/ES z 28. marca 2006 o technickej Specifikacii
interoperability tykajlcej sa subsystému riadenia/prikazov a signalizacie transeuropskej
konvencnej Zelezniénej sustavy (U. v. EU L 284, 16.10.2006, s. 1).

Rozhodnutie Komisie 2006/860/ES zo 7. novembra 2006 o technickej Specifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému riadenia, zabezpecenia a navestenia systému
transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic, ktorym sa upravuje priloha A k rozhodnutiu
2006/679/ES z 28. marca 2006 o technickej Specifikacii interoperability tykajucej sa
subsystému riadenia, zabezpecenia a navestenia systému transeurdpskych konvenénych
zeleznic (U. v. EU L 342, 7.12.2006, s. 1).
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p)

q)

,mestsky uzol“ je mestska oblast’, kde je dopravna infrastruktira transeurépskej dopravne;j
siete, ako su pristavy vratane terminalov osobnej dopravy, letisk, Zelezni¢nych stanic,
logistickych platforiem a terminalov ndkladnej dopravy umiestnenych v mestskej oblasti a
v jej okoli, spojend s ostatnymi ¢ast'ami tejto infrastruktiry a s infrastruktirou pre

regionalnu a miestnu dopravu;

,uzke miesto* je fyzicka, technicka alebo funk¢né prekéazka, ktora vedie k naruSeniu
systému s dosledkami pre plynulost’ dial’kovych alebo cezhrani¢nych tokov a ktora sa da
prekonat’ vytvorenim novej infrastruktury alebo podstatnou modernizaciou existujuce;j
infrastruktury, ¢im sa méze dosiahnut’ vyznamné zlepsenie, ktorym sa vyriesia obmedzenia

vyplyvajlice z uzkeho miesta;

»logistickd platforma* je oblast’, ktord je priamo spojend s dopravnou infrastruktirou
transeuropskej dopravnej siete vratane minimalne jedného terminélu nakladnej dopravy

a ktora umoznuje vykonavat’ logistické ¢innosti;

,terminal nédkladnej dopravy* je Struktura vybavena na ucely prekladky nakladu medzi
minimdlne dvoma druhmi dopravy alebo medzi dvoma réznymi zelezni¢nymi systémami
a na ucely docasného uskladnenia nakladu, ako st pristavy, vnitrozemské pristavy, letiska

a terminaly intermodalnej prepravy;
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t)

»analyza socioekonomickych nakladov a prinosov* je kvantifikované hodnotenie ex ante
hodnoty projektu, zalozené na uznanej metodike, pricom sa zohl'adnia vSetky relevantné
socialne, ekonomické, klimatické a environmentalne prinosy a naklady. Analyza
klimatickych a environmentalnych nakladov a prinosov by mala vychadzat’ z posudenia

vplyvu na Zivotné prostredie vypracovaného podl'a smernice 2011/92/EU;

»1zolovana siet* je zelezni¢na siet’ Clenského Statu alebo jej Cast’ s rozchodom kol’aji, ktory
sa odliSuje od eurdpskeho Standardného nominalneho rozchodu kol’aji (1 435 mm),

v pripade ktorej sa niektoré vel'ké investicie do infraStruktiry nemdézu odévodnit

z hl'adiska hospodarskych ndkladov a prinosov, a to z dévodu osobitnych vlastnosti tejto

siete, ktoré vyplyvaju z jej geografického oddelenia alebo okrajového umiestnenia;

,»region NUTS* je region vymedzeny v nomenklatire izemnych jednotiek na Statistické

adely;

»alternativne ekologické paliva®™ st paliva ako elektrina, vodik, biopaliva (kvapalné),
syntetické palivd, metan (zemny plyn (CNG a LNG) a biometan) a skvapalneny ropny plyn
(LPQG), ktoré v ramci dodavok energie pre dopravu slizia aspon Ciasto¢ne ako nahrada
zdrojov fosilnej ropy a ktoré prispievaji k elimindcii emisii uhlika z dopravy a podporuju

znizenie vplyvu dopravného odvetvia na zivotné prostredie.
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Clanok 4

Ciele transeuropskej dopravnej siete

Transeurdpska dopravna siet’ posiliiuje socialnu, ekonomicki a Gizemni studrznost’ Unie a prispieva
k vytvoreniu jednotného eurdépskeho dopravného priestoru, ktory je efektivny a udrzatelny, zvysuje
prinosy pre svojich pouzivatel'ov a podporuje inkluzivny rast. Transeurépska dopravna siet’
preukazuje eurdpsku pridantt hodnotu tym, Ze prispieva k ciel'om stanovenym v tychto Styroch

kategoriach:
a) sudrznost’, prostrednictvom:

i)  dostupnosti a prepojenosti vietkych regionov Unie vratane odl'ahlych,
najvzdialenejsich, ostrovnych, okrajovych a horskych regionov, ako aj riedko

osidlenych tizemd;
i1)  zmenSovania rozdielov v kvalite infrastruktury medzi ¢lenskymi Statmi;

iii) prepojenia medzi dopravnou infrastruktirou dial’kovej dopravy na jednej strane
a regionalnou a miestnou dopravou na druhej strane v pripade tak osobnej, ako 1

nakladnej dopravy;

iv)  dopravnej infraStruktary, ktord zohl'adniuje Specifické situdcie v roznych Castiach

Unie a zabezpecuje vyvazené pokrytie europskych regionov;
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b) ucinnost’, prostrednictvom:

1) odstranenia izkych miest a premostenia chybajtcich prepojeni v rdmci dopravnych
infrastruktur, ako aj v miestach ich prepojenia na tzemi ¢lenskych Statov a medzi

nimi;
il)  prepojenia a interoperability vnutrostatnych dopravnych sieti;
1i1)  optimdlnej integracie a prepojenia vSetkych druhov dopravy;

iv)  podpory ekonomicky efektivnej a vysokokvalitnej dopravy, ktord prispieva k

d’alS$iemu hospodarskemu rastu a ku konkurencieschopnosti;
v) efektivneho vyuzivania novej a existujucej infrastruktary;

vi) nakladovo efektivneho uplatiiovania inovacnych technologickych a opera¢nych

koncepcii;
C) udrzatelnost’, prostrednictvom:

1)  rozvoja vSetkych druhov dopravy spdsobom, ktory je v sulade so zabezpecenim

udrzateI'nej a ekonomicky efektivnej dopravy z dlhodobého hladiska;

i1)  prispievania k cielom spoc¢ivajucim v nizkych trovniach emisii sklenikovych
plynov, nizkouhlikovej a ekologickej doprave, palivovej bezpecnosti, znizeni

vonkajsich nakladov a v ochrane Zivotného prostredia;

i)  podpory nizkouhlikovej dopravy s cielom dosiahnut’ do roku 2050 vyznamné

znizenie emisii CO; v sulade s prisluSnymi cie'mi Unie v oblasti znizovania CO»;

PE-CONS 42/3/13 REV 3 29
SK



d) zvySovanie prinosov pre vSetkych pouzivatel'ov, prostrednictvom:

i)  naplnenia potrieb jej pouZivatelov v ramci Unie a vo vzt'ahu k tretim krajinam

v oblasti mobility a dopravy;

il)  zaistenia noriem bezpecnosti a bezpe€nostnej ochrany vysokej kvality, a to tak

v pripade osobnej, ako aj ndkladnej dopravy;

i)  podpory mobility aj v pripade prirodnych alebo ¢lovekom sposobenych katastrof, a

zabezpecenia pristup k nidzovym a zéchrannym sluzbam;

iv)  stanovenia poziadaviek na infrastruktiru, najmi v oblasti interoperability,
bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany, ktorymi sa zabezpeci kvalita, efektivnost’

a udrzatel'nost’ dopravnych sluzieb;
v)  pristupnosti pre starSich 'udi, osoby so znizenou pohyblivostou a cestujucich so
zdravotnym postihnutim.
Clanok 5
Siet efektivne vyuzivajuca zdroje

1. Transeurdpska dopravna siet’ sa planuje, rozvija a prevadzkuje spésobom, pri ktorom sa

efektivne vyuzivaju zdroje, a to prostrednictvom:
a)  rozvoja, zlepSenia a udrzby existujucej dopravnej infrastruktiry;

b)  optimalizacie integracie a prepojenia infrastruktiry;
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c) zavadzania novych technologii a telematickych aplikacii, ak je takéto zavadzanie to
ekonomicky opodstatnené;

d)  zohladnenia moznych synergii s ostatnymi sietami, najmé s transeuropskymi
energetickymi alebo telekomunika¢nymi sietamd;

e)  posudenia strategickych vplyvov na zivotné prostredie spolu s vypracovanim
vhodnych planov a programov a posudenia vplyvov na zmieriiovanie negativnych
ucinkov zmeny klimy;

f)  opatreni na planovanie a rozsirenie kapacity infrastruktiry tam, kde je to potrebné;

g)  primeraného zohl'adnenia citlivosti dopravnej infrastruktury na vplyvy s ohl'adom na
zmenu klimy, ako aj prirodné alebo clovekom spdsobené katastrofy s ciel'om riesit
uvedené vyzvy.

2. Clenské 3taty pri planovani a rozvoji transeurépskej dopravnej siete zohl'adiuji konkrétne

okolnosti v rozliénych ¢astiach Unie, ako st najmi aspekty cestovného ruchu a

topografické Crty prislusnych regionov. Mézu upravit’ podrobné usporiadanie tras tisekov

v ramci limitov uvedenych v ¢lanku 49 ods. 4 pism. c¢), pricom musia zabezpecit’

dodrziavanie poziadaviek, ktoré su v iom stanovené.
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Clanok 6

Dvojurovitova Struktura transeuropskej dopravnej siete

1. Postupny rozvoj transeurdpskej dopravnej siete sa dosiahne najmai realizdciou
dvojaroviovej struktiry uvedenej siete, ktora sa skladé z stihrnnej siete a zakladnej siete,

na zéklade jasného a transparentného metodického pristupu.

2. Sthrnna siet’ sa sklada zo vSetkych existujucich a planovanych dopravnych infrastruktar
transeuropskej dopravnej siete, ako aj z opatreni podporujucich efektivne a socidlne a
environmentalne udrzatelné vyuZzivanie takychto infrastruktir. Stanovuje a rozvija sa

v sulade s kapitolou II.

3. Zékladna siet’ pozostava z tych Casti suhrnnej siete, ktoré maju najvyssi strategicky
vyznam pre dosahovanie cielov rozvoja transeurdpskej dopravnej siete. Stanovuje a

rozvija sa v sulade s kapitolou III.
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Clanok 7

Projekty spolocného zaujmu

1. Projekty spolocného zdujmu prispievaju k rozvoju transeurdpskej dopravne;j siete
prostrednictvom vytvorenia novej dopravnej infraStruktary, prostrednictvom obnovy
a modernizacie existujicej dopravnej infrastruktiry a prostrednictvom opatreni na podporu

zdrojovo efektivneho vyuzivania siete.
2. Projekt spolo¢ného zaujmu:

a)  prispieva k cielom, ktoré patria aspont do dvoch zo Styroch kategoérii uvedenych

v ¢lanku 4;
b) jevsulade s kapitolou II a v pripade, Ze sa tyka zakladnej siete, aj kapitolou III;

c) je ekonomicky uskuto€nitelny na zaklade analyzy socio-ekonomickych nakladov a

prinosov;
d) preukazuje eurépsku pridania hodnotu.

3. Projekt spolo¢ného zdujmu moze zahfat’ cely jeho cyklus vratane stadii uskuto¢nitel'nosti

a postupov udelovania povoleni, realizdcie a hodnotenia.
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Clenské $taty prijmi vietky opatrenia potrebné na zabezpeéenie toho, aby sa projekty
vykonavali v sulade s pravom Unie a vnatro$tatnym pravom, najmé v sulade s pravnymi
aktmi Unie tykajucimi sa Zivotného prostredia, ochrany klimy, bezpeénosti, bezpeénostnej
ochrany, hospodarskej stitaze, Statnej pomoci, verejného obstaravania, verejného zdravia a

dostupnosti.

Projekty spolo¢né¢ho zaujmu su opravnené na ziskanie finan¢nej pomoci Unie v rdmci

nastrojov, ktoré st k dispozicii pre transeurdpsku dopravnu siet’.

Clanok 8

Spoluprdca s tretimi krajinami

Unia méze podporovat’ projekty spoloéného zaujmu, a to aj finanéne, s cielom prepojit’
transeuropsku dopravna siet’ so sietami infrastruktiury susednych krajin, pokial’ sa tymito

projektmi:

a)  prepdja zakladna siet' na hrani¢nych priechodoch a tykaju sa infrastruktary potrebnej
na zabezpecenie plynulého dopravného toku, hrani¢nych kontrol, hranicného dozoru

a inych postupov kontroly hranic;

b)  zabezpecuje prepojenie medzi zdkladnou sietou a dopravnymi sietami tretich krajin

s cielom posilnit’ hospodarsky rast a konkurencieschopnost’;

c¢)  dokoncuje dopravna infrastruktira v tretich krajinach, ktora slizi ako prepojenie

medzi ¢astami zakladnej siete v Unii;
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d) zavadzaju systémy riadenia dopravy v tychto krajinach;

e) podporuje ndmorna doprava a namorné dial'nice, okrem finan¢nej podpory pristavom

tretich krajin.
f)  ulahcuje doprava s tretimi krajinami po vnutrozemskych vodnych cestach.

Takéto projekty zvysuju kapacitu alebo uzito¢nost’ transeuropskej dopravnej siete

v jednom alebo viacerych ¢lenskych Statoch.

2. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 1, Unia moZe spolupracovat’ s tretimi krajinami v zaujme
podpory inych projektov bez toho, aby poskytovala financnu podporu, pokial’ su tieto

projekty zamerané na:

a)  podporu interoperability medzi transeurdpskou dopravnou siet'ou a siet'ami tretich

krajin;
b)  podporu rozsirenia politiky transeurdpskej dopravne;j siete do tretich krajin;

c) ulahcenie leteckej dopravy s tretimi krajinami s cielom podporovat’ efektivny
a udrzateI'ny hospodarsky rast a konkurencieschopnost’ vratane rozsirenia jednotného

europskeho neba a zlepSovania spoluprace pri manazmente letovej prevadzky;

d)  ulahcenie ndmornej dopravy a podporu ndmornych dial’nic s tretimi krajinami.
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3. Projekty podla odseku 2 pism. a) a d) musia byt’ v stilade s prislusnymi ustanoveniami

kapitoly II.

4. V prilohe III sa uvadzaja orientacné mapy transeurdpskej dopravnej siete rozSirenej na

konkrétne susedné krajiny.

5. Unia méZe na podporu projektov spoloéného zaujmu vyuzivat existujuce koordinaéné
a finan¢né nastroje so susednymi krajinami, ako je investicny nastroj europskej susedske;j
politiky (NIF) alebo néstroj predvstupovej pomoci (IPA), alebo zriadit’ a vyuzivat’ nové

takéto nastroje.

6. Na ustanovenia tohto ¢lanku sa vzt'ahuju prislusné postupy tykajiice sa medzinarodnych

dohdd, ako sa uvadzaju v ¢lanku 218 ZFEU.
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KAPITOLA II
SUHRNNA SIET

Clanok 9

Vseobecné ustanovenia
l. Stihrnna siet”:
a)  zodpovedd mapam a zoznamom uvedenym v prilohe I a v prilohe II ¢asti 2;
b) je podrobnejsie Specifikovana prostrednictvom opisu zloziek infrastruktary;
c) spiia poziadavky pre dopravné infrastruktiry ustanovené v tejto kapitole;
d) predstavuje zéklad pre urcenie projektov spolocného zdujmu;

e) zohladnuje fyzické obmedzenia a topografické osobitosti dopravnych infrastruktir

¢lenskych statov uvedené v technickych Specifikéaciach pre interoperabilitu (TSI).

2. Clenské $taty vynalozia vetko usilie s ciefom dobudovat’ sthrnnt siet’ a dosiahnut’ stilad

s prislusnymi ustanoveniami tejto kapitoly do 31. decembra 2050.
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Clanok 10

Vseobecné priority
1. Pri rozvoji sthrnnej siete sa vSeobecna priorita priklad4 opatreniam, ktoré su potrebné na:

a)  zabezpelenie vi¢sej dostupnosti a lepsicho prepojenia pre vietky regiony Unie,
pricom sa zohl'adnia osobitné pripady, ako su ostrovy, izolované siete a riedko
osidlené, odl'ahl¢é a najvzdialenejSie regiony;

b)  zabezpecenie optimalnej integracie jednotlivych druhov dopravy a interoperability
medzi nimi;

c) premostenie chybajucich prepojeni a odstranenie uzkych miest, predovsetkym
na cezhrani¢nych tsekoch;

d)  podporu efektivneho a udrzateI'ného vyuzivania infrastruktary a v pripade potreby
zvysenie kapacity;

e)  zvysSenie alebo zachovanie kvality infrastruktury, pokial’ ide o bezpecnost’,

bezpecnostnu ochranu, efektivnost’, odolnost’ voc¢i zmene klimy a pripadne voci
katastrofdm, ochranu Zivotného prostredia, socidlne podmienky, dostupnost’ pre
vSetkych pouzivatel'ov vratane starSich 0osob, osdb so zniZenou mobilitou a
cestujucich so zdravotnym postihnutim, a kvalitu sluzieb a kontinuitu dopravnych

prudov;
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f)  zavadzanie a Sirenie telematickych aplikacii, a podporu inova¢ného technologického

rozvoja.

2. Na ucely doplnenia opatreni ustanovenych v odseku 1 treba osobitni pozornost’ venovat’

opatreniam, ktoré st potrebné na:

a)  zaistenie palivovej bezpecnosti prostrednictvom vyssej energetickej ucinnosti a
podporovanim pouzivania alternativnych energetickych zdrojov a najmé

energetickych zdrojov a pohonnych systémov s nizkym alebo nulovym obsahom

uhlika;

b)  zmiernenie vystavenia mestskych oblasti negativnym ucinkom tranzitnej Zelezni¢nej

a cestnej dopravy;

c)  odstranenie administrativnych a technickych prekazok, najmai tych, ktoré brania

interoperabilite transeurdpskej dopravnej siete a hospodarskej stit'azi.
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ODDIEL 1

INFRASTRUKTURA ZELEZNICNEJ DOPRAVY

Cldanok 11
Zlozky infrastruktury

1. Infrastruktira Zelezni¢nej dopravy zahffia najmé:
a)  vysokorychlostné a konven¢né Zelezni¢né trate vratane:
1)  vedlajsich kolaji;
ii)  tunelov;
iii) mostov;

b) terminaly nakladnej dopravy a logistické platformy pre prekladku tovaru v radmei

zelezni¢nej dopravy a medzi zelezni¢nou dopravou a inymi druhmi dopravy;

c) stanice na tratiach uvedenych v prilohe I na prestupovanie cestujucich v rdmci

zelezni¢nej dopravy a medzi Zelezni¢nou dopravou a inymi druhmi dopravy;

d) prepojenia stanic, termindlov nakladnej dopravy a logistickych platforiem

s ostatnymi druhmi dopravy v transeuropskej dopravne;j sieti;
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e)  suvisiace vybavenie;
f)  telematické aplikacie.
2. Zelezni¢né trate maju jednu z tychto foriem:
a)  zelezni¢né trate pre vysokorychlostni dopravu, ktoré su:

i)  Specidlne vybudované vysokorychlostné trate, ktoré si vybavené pre rychlosti

rovnajuce sa 250 km/h alebo vysSie;

i1)  Specidlne zmodernizované konvencné trate, ktoré su vybavené pre rychlosti

priblizne 200 km/h;

iii)  Specidlne zmodernizované vysokorychlostné trate, ktoré maju osobitné
vlastnosti v désledku topografickych, relié¢fnych alebo urbanistickych
stavebnych prekézok, ktorym sa musi rychlost’ podl'a okolnosti prispdsobovat’.
Do tejto kategorie patria aj prepdjacie trate medzi vysokorychlostnymi a
konvenénymi sietami, trate prechadzajuce stanicami, pristupy k terminalom,
depam atd’., po ktorych premava ,,vysokorychlostny* Zelezni¢ny vozovy park

konvencnou rychlostou;

b)  Zelezni¢né trate pre konvenént dopravu.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 41
SK



3. Technické vybavenie stuvisiace so Zelezni¢nymi tratami moze zahtiat’ elektrifikacné
systémy, zariadenia pre nastupovanie a vystupovanie cestujucich a nakladanie a vykladanie
nakladu na staniciach, logistickych platformach a terminaloch ndkladnej dopravy. Moze
zahfnat’ akékol'vek zariadenia, napr. zariadenia na automatick zmenu rozchodu pre
zeleznice, ktoré su potrebné na zaistenie bezpecnej, zabezpecenej a efektivnej prevadzky

vozidiel vratane ich znizené¢ho vplyvu na Zivotné prostredie a zlepSenej interoperability.
Clanok 12
Poziadavky na dopravnu infrastrukturu

1. Nékladné terminaly su prepojené s cestnou infrastruktirou, alebo ak je to mozné,

s vnutrozemskou vodnou infraStruktirou suhrnnej siete.
2. Clenské 3taty zabezpedia, aby Zelezni¢na infrastruktira:
a) s vynimkou pripadov izolovanych sieti bola vybavena systétmom ERTMS;

b)  bolav sulade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES" a jej

vykonavacimi opatreniami v zaujme dosiahnutia interoperability suhrnnej siete;

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. juna 2008 o interoperabilite
systému Zeleznic v Spolocenstve (U. v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1).
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¢) spliiala poziadavky TSI prijatej podla ¢lanku 6 smernice 2008/57/ES, okrem
pripadov, ak to umoziuje prislusna TSI alebo na zéklade postupu stanoveného

v ¢lanku 9 smernice 2008/57/ES;

d)  bola s vynimkou pripadov izolovanych sieti plne elektrifikovana, pokial ide o trate a,

v miere potrebnej na prevadzku elektrickych vlakov, aj pokial’ ide o vedl'ajsie kolaje;

e) bolav stlade s poziadavkami stanovenymi v smernici Europskeho parlamentu a

Rady 2012/34/EU", pokial’ ide o pristup k terminalom nakladnej dopravy.

3. Na Ziadost’ ¢lenského Statu Komisia v nalezite odovodnenych pripadoch udeli vynimku
v suvislosti s poziadavkami, ktoré ida nad ramec poziadaviek smernice Eurépskeho

parlamentu a Rady 2008/57/ES, pokial’ ide o systém ERTMS a elektrifikaciu.
Clanok 13
Priority rozvoja zeleznicnej infrastruktury

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia so zelezni¢nou infrastrukturou, je okrem

vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lanku 10 prioritou:
a) zavadzanie systému ERTMS;

b) prechod na nomindlny rozchod kol'aji 1 435 mm;

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012 , ktorou sa
zriad’uje jednotny europsky zZelezni¢ny priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32).
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d)

zmieriiovanie vplyvu hluku a vibracii spdsobenych Zelezni¢nou dopravou, najméa
prostrednictvom opatreni tykajucich sa Zeleznicného vozového parku a infrastruktary

vratane protihlukovych bariér;
spliianie poziadaviek na infraStruktiru a zlepSovanie interoperability;
zvySovanie bezpecnosti uroviiovych priecesti;

podla potreby, prepojenie infrastruktiry Zeleznicnej dopravy s infrastruktirou pristavov

vnutrozemskych vodnych ciest.

ODDIEL 2

INFRASTRUKTURA VNUTROZEMSKEJ VODNEJ DOPRAVY

Clanok 14
Zlozky infrastruktury

Infrastruktira vnitrozemskej vodnej dopravy zahfiia najma:

a)  rieky;
b)  kanaly;
c) jazera;
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d)  suvisiacu infrastruktaru, ako su plavebné komory, zdvihadla, mosty, vodné nadrze, a
suvisiace opatrenia na predchadzanie povodniam, ktoré mozu mat pozitivny vplyv

na splavnost’ vnlitrozemskych vodnych ciest;

e)  vnutrozemské pristavy vratane infraStruktiry potrebnej pre dopravné tikony v oblasti

pristavu;
f)  suvisiace vybavenie;
g) telematické aplikacie vratane rieCnych informa¢nych sluzieb (RIS);

h)  prepojenia vnatrozemskych pristavov s ostatnymi druhmi dopravy v transeurdpske;

dopravnej sieti.

2. Aby boli vnutrozemské pristavy sucastou suhrnnej siete, musia mat’ roény objem
prekladky nékladu vyssi ako 500 000 ton. Celkovy rocny objem prekladky nékladu sa

opiera o najnovsi dostupny trojro¢ny priemer uverejneny Eurostatom.
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Vybavenie suvisiace s vnutrozemskou vodnou dopravou moze zahinat’ zariadenie na
nakladanie a vykladanie ndkladu vo vnutrozemskych pristavoch. Stivisiace vybavenie
mdze zahfiiat’ najmé pohonné a prevadzkové systémy, ktoré znizuji znecistenie napr. vody
a vzduchu, spotrebu energie a intenzitu CO,. M0Ze tiez zahtiat’ zberné zariadenia na
odpad, pobrezné elektrické zariadenia a zariadenia na zber opotrebovaného oleja, ako aj
zariadenia na ldmanie I'adu, hydrologické sluzby a zariadenia na bagrovanie a udrzbu

pristavu a vstupu do pristavu na zaistenie celorocnej splavnosti.

Clanok 15

Poziadavky na dopravnu infrastrukturu

Clenské $taty zabezpetia, aby boli vnitrozemské pristavy prepojené s cestnou alebo

Zelezni¢nou infraStruktarou.

Vnutrozemsky pristav poskytuje aspoii jeden terminal nakladnej dopravy otvoreny pre
vSetkych prevadzkovatel'ov nediskriminaénym spdsobom a uplatiiuje transparentné

poplatky.
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Clenské $taty zabezpetia, aby:

a)

b)

rieky, kanaly a jazera spifiali minimalne poZiadavky pre vodné cesty triedy IV, ako
sa stanovuje v novej klasifikécii vnutrozemskych vodnych ciest vytvorenej
Eurdpskou konferenciou ministrov dopravy (ECMT), a aby bola plynula
priechodnost’ pod mostami bez toho, aby tym boli dotknuté ¢lanky 35 a 36 tohto

nariadenia.

Na ziadost’ ¢lenského Statu Komisia v nélezite odovodnenych pripadoch udeli
vynimku z minimalnych poziadaviek tykajacich sa ponoru (menej ako 2,50 m) a

minimalnej vysky pod mostami (menej ako 5,25 m);

rieky, kanaly a jazerd boli udrziavané v stave umoznujucom dobrt splavnost’, pri¢om

sa bude dodrziavat uplatnite'né pravo v oblasti Zivotného prostredia.

rieky, kanaly a jazera boli vybavené sluzbami RIS.
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Clanok 16

Priority rozvoja vnutrozemskej vodnej infrastruktury

Pri podpore projektov spoloéného zaujmu, ktoré stivisia s vnutrozemskymi vodnymi

infraStrukturami, je okrem vSeobecnych priorit stanovenych v ¢lanku 10 prioritou:

a) pri existujucich vnutrozemskych vodnych cestach: realizacia opatreni potrebnych na

splnenie Standardov vnutrozemskych vodnych ciest triedy IV;

b) pripadne dosiahnutie prisnejSich Standardov modernizécie existujicich vodnych ciest
a vytvarania novych vodnych ciest v sulade s technickymi aspektmi infrastruktiry ECMT

s cielom splnit’ poziadavky trhu;
c) zavadzanie telematickych aplikécii vratane sluzieb RIS;

d) spojenie infrastruktiry vnutrozemského pristavu s infrastruktirou Zelezni¢nej nakladne;j

a cestnej dopravy;

e) venovanie osobitnej pozornosti vol'ne tecticim riekam, ktoré st blizke svojmu

prirodzenému stavu, a ktoré preto mézu byt predmetom osobitnych opatreni;

f) podpora udrzatel'nej vnutrozemskej vodnej dopravy;

2) modernizécia a rozSirovanie kapacity infrastruktiry potrebnej pre dopravné ukony v oblasti
pristavu.
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ODDIEL 3

INFRASTRUKTURA CESTNEJ DOPRAVY

Cldanok 17
Zlozky infrastruktury

1. Infrastruktira cestnej dopravy zahfiia najma:
a)  cesty najvyssSej triedy vratane:
1)  mostov;
ii)  tunelov;
iii)  krizovatiek;
iv)  priechodov;
v)  mimouroviiovych krizovatiek;
vi)  spevnené krajnice;
b)  parkovacie plochy a odpocivadla;

c)  suvisiace vybavenie;
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d) telematické aplikacie vratane systému IDS;
e) terminaly nakladnej dopravy a logistické platformy;

f)  prepojenia termindlov nédkladnej dopravy a logistickych platforiem s ostatnymi

druhmi dopravy v transeurdpskej dopravne;j sieti;
g)  autobusové stanice.

2. Cesty najvyssej triedy uvedené v odseku 1 pism. a) st tie cesty, ktoré zohravaja vyznamnu
ulohu v dial’kovej nakladnej a osobnej doprave, integruji hlavné mestské a hospodarske
centra, vzajomne sa prepajaju s ostatnymi druhmi dopravy a spajaja horské, vzdialené,
odrezané a okrajové regiény NUTS 2 s centralnymi regiénmi Unie. Tieto cesty sa

primerane udrziavaju, aby umoznovali bezpecnu a zabezpecenu dopravu.

3. Vysokokvalitné cesty musia byt’ osobitne projektované a vybudované pre dopravu
motorovymi vozidlami, a st to bud’ dialnice, rychlostné cesty alebo konvencné strategické

cesty.

a)  Dialnica je cesta osobitne projektovand a vybudovand pre dopravu motorovymi

vozidlami, ktora nesluzi na obsluhu s nou susediacich nehnutel’nosti a ktora:

1)  ma4, s vynimkou osobitnych miest alebo do¢asnych obmedzeni, oddelené
jazdné pasy pre premavku v obidvoch smeroch, vzajomne oddelené deliacim

pasom, ktory nie je uréeny pre dopravu, alebo vynimoc¢ne inymi spdsobmi;
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ii)  uroviovo nekrizuje ziadnu cestu, zelezni¢nu trat’ alebo trat’ elektricky, cestu

pre cyklistov alebo chodcov; a
iii)  je osobitne oznacend dopravnou znackou ako dial’nica.

b)  Rychlostna cesta je cesta projektovana pre dopravu motorovymi vozidlami, ktora je
dostupna predovsetkym z mimouroviovych krizovatiek alebo riadenych krizovatiek

a:
1)  na ktorej je zakdzané zastavenie a parkovanie v jazdnom pése a
i1)  ktord tirovitovo nekrizuje ziadnu cestu, zelezni¢nu trat’ alebo trat’ elektricky.

c) Konvencna strategicka cesta je cesta, ktora nie je dial'nicou ani rychlostnou cestou,

ale stale je cestou vysokej kvality, ako sa uvadza v odsekoch 1 a 2.

4. Vybavenie suvisiace s cestami moze zahtiiat’ konkrétne vybavenie na riadenie dopravy,
dopravné informacie a usmeriiovanie v zmysle trasy, ako aj na vyberanie poplatkov od
pouzivatelov, bezpetnost, znizenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie, dopiiianie
paliva alebo dobijanie vozidiel s alternativnym pohonom a zaistenie bezpecnostnej ochrany

parkovacich ploch pre komeréné vozidla.
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Clanok 18

Poziadavky na dopravnu infrastrukturu

Clenské 3taty zabezpedia, aby:

a)

b)

d)

cesty boli v sulade s ustanoveniami ¢lanku 17 ods. 3 pism. a), b) alebo c);

bezpecnost’ infrastruktiry cestnej dopravy bola zabezpecend, monitorovand a v pripade
potreby zlepSovand v stilade s postupom stanovenym v smernici Europskeho parlamentu

a Rady 2008/96/ES";

cestné tunely s dizkou viac ako 500 m spinali poziadavky smernice Eurépskeho

parlamentu a Rady 2004/54/ES?;

ak je to uplatnitel'né, interoperabilita systémov vyberania myta bola zabezpecena v sulade
so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/52/ES? a s rozhodnutim Komisie

2009/750/ES*;

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni
bezpecnosti cestnej infrastruktiry (U. v. EU L 319, 29.11.2008, s. 59).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z 29. aprila 2004 o minimalnych
bezpe&nostnych poziadavkach na tunely v transeurdpske;j cestnej sieti (U. v. EU L 167,
30.4.2004, s. 39).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/52/ES z 29. aprila 2004 o interoperabilite
elektronickych cestnych mytnych systémov v Spologenstve (U. v. EU L 166, 30.4.2004,
s. 124).

Rozhodnutie Komisie 2009/750/ES zo 6. oktobra 2009 o definicii Europske;j sluzby
elektronického vyberu myta a jej technickych prvkov (U. v. EU L 268, 13.10.2009, s. 11).
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vSetky inteligentné dopravné systémy zavedené organmi verejnej moci v oblasti
infrastruktiry cestnej dopravy boli v sulade so smernicou 2010/40/EU a aby boli zavedené

v stlade s delegovanymi aktmi prijatymi podl'a uvedenej smernice.

Clanok 19

Priority rozvoja cestnej infrastruktury

Pri podpore projektov spolocného zaujmu, ktoré suvisia s cestnou infrastruktirou, je okrem

vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lanku 10 prioritou:

a) zvySovanie a podpora bezpecnosti cestnej premavky;

b) pouzivanie IDS, najmd multimodéalnych informac¢nych systémov a systémov riadenia
dopravy, a integrovanych komunika¢nych a platobnych systémov;

c) zavadzanie novych technoldgii a inovacii na podporu nizkouhlikovej dopravy;

d) zabezpecenie primeraného poctu parkovacich miest pre komerénych pouzivatel'ov, ktoré
poskytuju primerant troven bezpec¢nosti a bezpecnostnej ochrany.

e) zmiernenie dopravného zat'azenia na existujucich cestach.
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ODDIEL 4

INFRASTRUKTURA NAMORNEJ DOPRAVY A NAMORNE DIALNICE

Cldanok 20
Zlozky infrastruktury

1. Infrastruktiira ndmornej dopravy zahfia najmé:
a)  namorny priestor;
b)  morské prieplavy;
c) namorné pristavy vratane infraStruktury potrebnej pre dopravné ¢innosti v oblasti
pristavu;
d) prepojenia pristavov s ostatnymi druhmi dopravy v transeurdpskej dopravnej sieti;
e)  hréadze, plavebné komory a doky;
f)  navigacné zariadenia;
g)  vstupy do pristavov a pristavné plavebné drahy;
h)  hradze;
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i)  namorné dialnice;
1) suvisiace vybavenie;
k)  telematické aplikacie vratane elektronickych namornych sluZieb a systému VTMIS.

2. Néamorné pristavy s vstupnymi a vystupnymi bodmi pre pozemnu infrastruktiru suhrnne;j

siete. Musia spiiat’ minimalne jedno z tychto kritérii:

a)  celkovy ro¢ny objem osobnej dopravy presahuje 0,1 % z celkového rocného objemu
osobnej dopravy vo vietkych namornych pristavoch Unie. Referenénou hodnotou pre
tento celkovy objem je najnovsi dostupny trojro¢ny priemer podla Statistickych

udajov uverejnenych Eurostatom;

b)  celkovy ro¢ny objem nékladu — pri nakladani s hromadnym alebo kusovym
nakladom — presahuje 0,1 % z prislusného celkového ro¢ného objemu nékladu,
s ktorym sa naklada vo vietkych namornych pristavoch Unie. Referenénou hodnotou
pre tento celkovy objem je najnovsi dostupny trojro¢ny priemer podla Statistickych

udajov uverejnenych Eurostatom;

c) namorny pristav sa nachadza na ostrove a poskytuje jediny pristupovy bod do

regionu NUTS 3 v sthrnnej sieti;

d) namorny pristav sa nachadza v najvzdialenejSom regione alebo v okrajovej oblasti,

mimo okruhu 200 km od d’alSieho najblizSieho pristavu v stihrnnej sieti.
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K vybaveniu suvisiacemu s namornou dopravnou infrastruktirou mozu patrit’ najma
zariadenia na riadenie dopravy a nakladu, znizovanie nepriaznivych vplyvov vratane
nepriaznivych vplyvov na zivotné prostredie, a pouzivanie alternativnych paliv, ako aj
zariadenia na zabezpecenie celoro¢nej splavnosti, vratane lamania I'adu a hydrologickych

prieskumov, a zariadenia na bagrovanie, udrzbu a ochranu pristavu a vstupu do pristavu.

Clanok 21

Namorné dialnice

Néamorné dial'nice tym, Ze predstavuji ndmorny rozmer transeurdpskej dopravne;j siete,
prispievaju k vytvoreniu bezbariérového eurdpskeho priestoru namornej dopravy.
Pozostavaju z pribreznych ndmornych ciest, pristavov, sivisiacej namornej infrastruktary
a zariadeni, ako aj zo zjednodusenych spravnych formalit umoznujticich prevadzkovat
sluzby pribreznej namornej dopravy alebo namorno-rie¢ne dopravné sluzby medzi
minimalne dvoma pristavmi vratane spojeni s okolitym izemim. Namorné dial'nice

zahtnaju:

a)  namorné prepojenia medzi ndmornymi pristavmi sthrnnej siete alebo medzi
pristavom stthrnnej siete a pristavom v tretej krajine, pokial’ maju takéto prepojenia

pre Uniu strategicky vyznam;
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b)  pristavné zariadenia, terminaly nakladnej dopravy, logistické platformy a nakladné
strediska nachédzajuce sa mimo oblasti pristavu, ktoré vSak suvisia s jeho
prevadzkou, informacné a komunikaéné technologie (IKT), ako st elektronické
systémy riadenia logistiky, a bezpe¢nostné, administrativne a colné postupy

a postupy zabezpecenia ochrany minimalne v jednom ¢lenskom $tate;
¢) infrastruktiru pre priamy pristup k pevnine a moru.

2. Névrhy projektov spolo¢ného zdujmu pre ndmorné dial'nice v transeurdpskej dopravne;j
sieti podavaji minimalne dva ¢lenské Staty. Zahtiaju:
a)  namorné spojenie a jeho prepojenia v okolitom uzemi v rdmci zakladnej siete medzi

dvoma alebo viacerymi pristavmi zakladnej siete; alebo

b)  ndmorné spojenie a jeho prepojenia v okolitom uzemi medzi pristavom zékladnej
siete a pristavmi sihrnnej siete s osobitnym zameranim na prepojenia pristavov

zakladnej a suhrnnej siete s okolitym izemim.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 57
SK



Projekty spolo¢ného zdujmu pre ndmorné dialnice v transeurdpskej dopravnej sieti mézu
zahtnat’ aj ¢innosti, ktoré prinasaju SirSie vyhody a nesuvisia s konkrétnymi pristavmi, ako
su sluzby a opatrenia na podporu mobility 0sob a tovarov, ¢innosti na znizenie vplyvu na
zivotné prostredie, ako st poskytovanie elektriny z pobreznej elektrickej siete, ktoré by
pomohlo lodiam znizit’ svoje emisie, ¢innosti na spristupnenie zariadeni na ldmanie I'adu,
¢innosti zabezpecujuce celorocnu splavnost’, bagrovanie, a alternativne tankovacie
zariadenia, ako aj optimalizacia procesov, postupov a 'udskych ¢innosti, IKT platforiem

a informacnych systémov vratane riadenia dopravy a elektronickych oznamovacich

systémov.

Eurdpsky koordinator namornych dial'nic do dvoch rokov po vymenovani podl'a ¢lanku 45
predloZi podrobny realiza¢ny plan pre namorné dial'nice vychadzajuci zo skdsenosti a
vyvoja v stivislosti s namornou dopravou v Unii, ako aj z predpokladaného dopravného

vyuzitia namornych dial’nic.
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Cldanok 22

Poziadavky na dopravnu infrastrukturu
l. Clenské 3taty zabezpedia, aby:

a)  namorné pristavy boli prepojené so Zelezni¢nymi trat’ami alebo cestami, a — pokial je
to mozné — s vnutrozemskymi vodnymi cestami v ramci stthrnnej siete s vynimkou

pripadov, ked’ takémuto prepojeniu brania fyzické prekazky.

b)  kazdy ndmorny pristav, ktory sluzi pre ndkladnti dopravu, poskytoval aspon jeden
terminal, ktory je otvoreny pre pouZzivatel'ov nediskriminacnym spdsobom a ktory

uplatiiuje transparentné poplatky;

c¢)  morské prieplavy, pristavné plavebné drahy a tstia riek prepajali dve moria alebo
poskytovali pristup z mora do ndmornych pristavov a aby zodpovedali minimalne

vnutrozemskej vodnej ceste triedy VI.

2. Clenské $taty zabezpetia, aby pristavy mali vybavenie potrebné na to, aby lodiam
v pristavoch pomahali zlepsit ich ekologickost’, a to najma pristavné zberné zariadenia na
lodny odpad a zvySky nékladu v stlade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady

2000/59/ES" a v stlade s ostatnym prislusnym pravom Unie.

3. Clenské $taty zavedu systém VTMIS a siet’ SafeSeaNet podl'a ustanoveni smernice
2002/59/ES a elektronické namorné sluzby, vratane predovsetkym sluzieb ndamorného

kontaktného miesta, podl'a ustanoveni smernice 2010/65/EU.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/59/ES z 27. novembra 2000 o pristavnych
zbernych zariadeniach na lodny odpad a zvysky nakladu (U. v. ES L 332, 28.12.2000, s. 81).
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Clanok 23

Priority rozvoja namornej infrastruktury

Pri podpore projektov spoloéného zaujmu, ktoré stivisia s ndmornou infrastruktirou, je okrem

vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lanku 10 prioritou:

a) podpora morskych dial'nic vratane pribreznej namornej dopravy, ul'ah¢ovanie rozvoja
spojeni s vnutrozemim a najma vypracivanie opatreni na znizovanie vplyvu ndmorne;j
dopravy na Zivotné prostredie v sulade s platnymi poZiadavkami podl'a prava Unie alebo
prislusnych medzinarodnych dohod;

b) prepojenie namornych pristavov s vnutrozemskymi vodnymi cestami;

c) zavadzanie systémov VTMIS a elektronickych namornych sluZzieb;

d) zavadzanie novych technoldgii a inovacii na podporu alternativnych paliv a energeticky
uspornej namornej dopravy, ako napriklad LNG;

e) modernizacia a rozSirovanie kapacity infrastruktiry potrebnej pre dopravné ¢innosti
v oblasti pristavu.
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ODDIEL 5

INFRASTRUKTURA LETECKEJ DOPRAVY

Clanok 24
Zlozky infrastruktury

1. Infrastruktara leteckej dopravy zahtfiia najma:
a)  vzdus$ny priestor, letové trasy a letové cesty;
b) letiska;
c)  prepojenia letisk s inymi druhmi dopravy v transeurdpskej dopravnej sieti;
d) suvisiace vybavenie;
e) letecké navigacné systémy vratane novej generacie eurdpskeho systému riadenia

letovej prevadzky (d’alej len ,,systém SESAR®).
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2. Letiska musia spiiat jedno z tychto kritérii:

a)  pokial ide o letiska pre osobnu dopravu, celkovy roény objem osobnej dopravy je
minimalne 0,1 % z celkového rocného objemu osobnej dopravy na vSetkych
letiskach Unie, okrem pripadu, ked’ sa prislusné letisko nachadza mimo okruhu
100 km od najblizsieho letiska v suhrnnej sieti alebo mimo okruhu 200 km, ak je

region, v ktorom sa nachadza, vybaveny vysokorychlostnou Zelezni¢nou trat'ou;

b)  pokial ide o letiské pre ndkladnti dopravu, celkovy roény objem nékladu je

minimalne 0,2 % z celkového roéného objemu nakladu na vietkych letiskach Unie.

Celkovy ro¢ny objem osobnej dopravy a celkovy ro¢ny objem prepraveného nakladu sa

opieraju o najnovsi dostupny trojro¢ny priemer uverejneny Eurostatom.

Clanok 25

Poziadavky na dopravnu infrastrukturu

1. Clenské $taty zabezpetia, aby kazdé letisko nachadzajuce sa na ich izemi poskytovalo
aspon jeden termindl, ktory je otvoreny pre vSetkych prevadzkovatel'ov nediskrimina¢nym

spdsobom a ktory uplatiiuje transparentné, relevantné a spravodlivé poplatky.
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Clenské $taty zabezpectia, aby sa na infrastruktiru leteckej dopravy stthrnnej siete
uplatiiovali spolocné zédkladné normy na ochranu civilného letectva pred ¢inmi

protipravneho zasahovania prijaté Uniou v sulade s nariadenim Eur6épskeho parlamentu

a Rady (ES) &. 300/2008".

Clenské $taty zabezpedia, aby infrastruktira riadenia letovej prevadzky umoziiovala
vytvorenie jednotného eurdpskeho neba v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu

a Rady (ES) ¢. 549/2004%, nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004°,
nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) & 551/2004* a nariadenim (ES)

¢. 552/2004, a aby umoznovala prevadzku leteckej dopravy s cielom zlepsit’ vykonnost’
a udrzatel'nost’ eurdpskeho systému leteckej dopravy, ako aj vykonavacich predpisov

a Specifikacii Unie.

Nariadenie Eur6épskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 z 11. marca 2008 o spolo¢nych
pravidlach v oblasti bezpe¢nostnej ochrany civilného letectva a o zruseni nariadenia (ES)

& 2320/2002 (U. v. EU L 97, 9.4.2008, 5. 72).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 z 10. marca 2004, ktorym sa
stanovuje ramec na vytvorenie jednotného eurdpskeho neba (ramcové nariadenie) (U. v. EU
L 96, 31.3.2004, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 z 10. marca 2004

o poskytovani letovych navigacnych sluzieb v jednotnom eurdépskom nebi (nariadenie

o poskytovani sluzieb) (U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 10).

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 551/2004 z 10. marca 2004 o organizacii
a vyuzivani vzdusného priestoru v jednotnom eurdpskom nebi (nariadenie o vzduSnom
priestore) (U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 20).
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Clanok 26

Priority rozvoja infrastruktury leteckej dopravy

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia s infrastruktirou leteckej dopravy, je okrem

vSeobecnych priorit stanovenych v ¢lanku 10 prioritou:
a) zvySovanie kapacity letisk;

b) podpora realizacie jednotného eurdpskeho neba a systémov manazmentu letove;j

prevadzky, najma tych, ktoré vyuZivaju systém SESAR;

c) zlepSenie multimodalnych prepojeni medzi letiskami a infraStruktirou inych druhov
dopravy;

d) zlepSenie udrzatel'nosti a zmiernenie vplyvu leteckej dopravy na zivotné prostredie.
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ODDIEL 6

INFRASTRUKTURA MULTIMODALNEJ DOPRAVY

Clanok 27
Zlozky infrastruktury

Terminaly nékladnej dopravy alebo logistické platformy spinajii aspoii jedno z tychto kritérii:

a) ich ro¢ny objem prekladky nékladu presahuje v pripade kusového nékladu 800 000 ton
alebo v pripade hromadného nékladu 0,1 % z prislusného celkového ro¢ného objemu

nakladu, s ktorym sa nakladé vo vsetkych namornych pristavoch Unie;

b) ak v niektorom regione NUTS 2 neexistuje terminal ndkladnej dopravy ani logisticka
platforma, ktoré spifiaji podmienky pism. a), prislusnym terminalom alebo platformou su
hlavny terminal ndkladnej dopravy alebo hlavna logisticka platforma ur¢ené prislusnym
¢lenskym Statom, ktoré su spojené aspon s cestami a zeleznicami uvedeného regionu

NUTS 2 alebo len s cestami v pripade ¢lenskych Statov, ktoré nemaju Zelezni¢ny systém.
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Clanok 28

Poziadavky na dopravnu infrastrukturu
l. Clenské 3taty spravodlivym a nediskriminaénym spdsobom zabezpeéia, aby:

a) jednotlivé druhy dopravy boli prepojené v ktoromkol'vek z tychto miest: terminaloch
nakladnej dopravy, osobnych staniciach, vnitrozemskych pristavoch, letiskach
a namornych pristavoch s cielom umoznit’ multimodalnu osobnt a ndkladnu

dopravu;

b)  bez toho, aby bolo dotknuté platné pravo Unie a vnitroitatne pravo, boli terminaly
nakladnej dopravy a logistické platformy, vntitrozemské a namorné pristavy, a
letiska manipulujuce s nakladom vybavené na zabezpeCovanie informacnych tokov
v ramci tejto infrastruktiry a medzi jednotlivymi druhmi dopravy v rdmci
logistického retazca. Takéto systémy by mali umoziiovat’ najmé poskytovanie
informdcii o dostupnej kapacite infrastruktary, dopravnych tokoch a polohe
v realnom Case, zistovanie pohybu a sledovanie, a mali by zaru¢ovat’ bezpecnost’ a

bezpeénostnl ochranu pocas celej multimodalnej prepravy;

¢)  bez toho, aby bolo dotknuté platné pravo Unie a vniitrodtatne pravo, bola plynula
osobna doprava v suhrnnej sieti ul'ah¢ena vhodnym zariadenim a dostupnost’ou
telematickych aplikécii na Zelezni¢nych staniciach, autobusovych staniciach,
letiskach a v pripade potreby v ndmornych pristavoch a pristavoch vnitrozemskych

vodnych ciest.
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2. Terminaly nakladnej dopravy su vybavené zeriavmi, dopravnikmi a d’al$imi zariadeniami
na presun nakladu medzi r6znymi druhmi dopravy a na stanovenie polohy a skladovanie

nakladu.

Clanok 29

Priority rozvoja multimodalnej dopravnej infrastruktury

Pri podpore projektov spolocného zaujmu, ktoré¢ suvisia s multimodalnou dopravnou

infraStrukturou, je okrem vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lanku 10 prioritou:

a) zabezpecenie efektivneho prepojenia a integracie infrastruktiry suhrnnej siete, a to
v pripade potreby prostrednictvom pristupovej infrastruktiry a prostrednictvom terminalov

nakladnej dopravy a logistickych platforiem;
b) odstranenie hlavnych technickych a administrativnych prekdzok multimodélnej dopravy;

c) vytvorenie plynulého toku informécii medzi jednotlivymi druhmi dopravy a umoznenie
poskytovania multimodalnych sluzieb a sluzieb v ramci jedného druhu dopravy v celom

transeurépskom dopravnom systéme.
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ODDIEL 7

SPOLOCNE USTANOVENIA

Cldanok 30
Mestske uzly

Clenské 3taty pri rozvoji suhrnnej siete v mestskych uzloch, ak je to uskuto&nite'né, zabezpeéia:

a) v pripade osobnej dopravy: prepojenie medzi Zelezni¢nou, cestnou a leteckou
infrastrukturou a v prisluSnych pripadoch aj infrastruktarou vnutrozemskych vodnych ciest

a ndmornou infrastruktirou suhrnnej siete;

b) v pripade ndkladnej dopravy: prepojenie medzi zelezni¢nou a cestnou infrastruktiurou
a v prislusnych pripadoch aj infrastrukturou vnatrozemskych vodnych ciest, leteckou a

namornou infrastruktirou stthrnne;j siete;

c) vhodné prepojenie medzi roznymi Zelezniénymi stanicami, pristavmi alebo letiskami

suhrnnej siete v rdmci mestského uzla;

d) plynulé prepojenie medzi infrastruktirou stihrnne;j siete a infrastruktirou pre regionalnu
a miestnu dopravu a mestskou nakladnou dopravou vratane logistickej konsolidacie

a distribu¢nych centier;

PE-CONS 42/3/13 REV 3 68
SK



zmiernenie vystavenia mestskych oblasti negativnym u¢inkom tranzitnej zelezni¢nej

a cestnej dopravy, ktoré méze zahfiat’ obchadzanie mestskych oblasti;

podporu efektivnej mestskej nakladnej dopravy s nizkou hlu¢nostou a nizkymi emisiami

uhlika.

Clanok 31

Telematické aplikacie

Telematické aplikacie umoziiuju riadenie premavky a vymenu informadcii v rdmci
jednotlivych druhov dopravy a medzi nimi v pripade multimodélnych dopravnych ¢innosti
a sluzieb tykajucich sa dopravy s pridanou hodnotou, zlepSenie bezpec¢nosti, bezpecnostnej
ochrany a ochrany zivotného prostredia a zjednodusenie administrativnych postupov.
Telematické aplikacie ul'ah¢ia plynulé prepojenie medzi infrastruktirou sthrnnej siete

a infrastruktirou pre regiondlnu a miestnu dopravu.

Telematické aplikacie sa podl'a moznosti zavedu v celej Unii tak, aby umoznili vo

vSetkych Clenskych Statoch existenciu suboru zakladnych interoperabilnych funkcii.
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3. Telematické aplikacie uvedené v tomto ¢lanku zahfiaji v ramei prisluSnych druhov

dopravy najma:

— v pripade Zeleznic: systém ERTMS;

— v pripade vnutrozemskych vodnych ciest: RIS;

— v pripade cestnej dopravy: inteligentné dopravné systémy (IDS);

— v pripade ndmornej dopravy: systém VITMIS a elektronické namorné sluzby vratane
sluzieb kontaktného miesta, ako st integrované namorné kontaktné miesto, systémy

sliziace komunitam pristavov a prislusné colné informacné systémys;

— v pripade leteckej dopravy: systémy manazmentu letovej prevadzky, a to najma tie,

ktoré sa opieraju o systém SESAR.
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Cldnok 32
Udrzatelné sluzby nakladnej dopravy

Clenské 3taty venujii osobitnti pozornost’ projektom spoloného zaujmu, ktorymi sa zabezpeduju
efektivne sluzby nakladnej dopravy vyuzivajice infrastruktiru suhrnnej siete a ktoré prispievaji
k znizovaniu emisii oxidu uhli¢itého a inych negativnych vplyvov na zivotné prostredie, a ktoré sa

zameriavajl na:

a) zlepSenie udrzatel'ného vyuzivania dopravnej infrastruktiry vratane jej efektivneho
riadenia;
b) podporovanie zavadzania inovativnych dopravnych sluzieb, okrem iného aj

prostrednictvom ndmornych dialnic, telematickych aplikécii a vyvoja doplnkove;j
infraStruktury potrebnej na dosiahnutie hlavnych environmentalnych a bezpe¢nostnych

cielov tychto sluzieb, ako aj vytvorenie prislusnych Struktur riadenia;

C) ulah¢enie multimodalnych dopravnych ¢innosti vratane potrebnych sprievodnych

informacnych tokov a zlepSenie spoluprace medzi poskytovatel'mi sluzieb;

d) stimulovanie efektivneho vyuZivania zdrojov a uhlikovej efektivnosti, najméa v oblasti

pohonu vozidiel, riadenia vozidiel a plavidiel, planovania systémov a ¢innosti;
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e) analyzu a poskytovanie informécii o charakteristike a vykonnosti dopravnych prostriedkov,

administrativne poziadavky a l'udské zdroje;

f) zlepSenie prepojenia s najzranitelnejSimi a najizolovanejS$imi ¢astami Unie, najméa

s najvzdialenej$imi, ostrovnymi, odl'ahlymi a horskymi regionmi.

Clanok 33

Nové technoldgie a inovdcia

V zaujme toho, aby suhrnnd siet’ drzala krok s inovacnym rozvojom technologii a ich zavadzanim,

je cielom najmaé:

a) podporovat’ a presadzovat’ dekarbonizaciu dopravy prechodom na inovativne a udrzatel'né

dopravné technologie;

b) umoznit’ dekarbonizéciu vSetkych druhov dopravy stimuldciou energetickej ucinnosti,
zavadzat alternativne systémy pohonu vratane systémov na dodavku elektrickej energie
a poskytovat’ zodpovedajucu infrastruktauru. Takato infrastruktira méze zahiiat’
energetické siete a iné zariadenia potrebné pre dodavky energie, zohl'adiiovat’ rozhranie

infraStruktura — vozidlo a méze zahfiat’ telematické aplikacie;

c) zlepsit’ bezpecnost’ a udrzatel'nost’ pohybu 0sob a prepravy tovaru;
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d)

g

h)

zlepsit’ prevadzku, riadenie, dostupnost’, interoperabilitu, multimodalnost’ a efektivnost’

siete vratane prostrednictvom sluzieb tykajucich sa cestovnych listkov pre multimodalnu

dopravu a koordinécie cestovnych poriadkov;

podporovat’ efektivne spdsoby poskytovania dostupnych a zrozumitelnych informécii

tykajucich sa prepojeni, interoperability a multimodalnosti v§etkym obcanom;

podporovat’ opatrenia na zniZzenie externych nakladov, akymi st dopravné zat'azenie,

poskodenie zdravia a akékol'vek znecistenie vratane hluku a emisii;

zavadzat’ bezpe¢nostnu technologiu a kompatibilné normy pre identifikaciu v sietach;
zvysit’ odolnost’ voci zmene klimy;

napredovat’ v rozvoji a zavadzani telematickych aplikécii v ramci jednotlivych druhov

dopravy a medzi nimi.

Clanok 34

Bezpecna a zabezpecena infrastruktura

Clenské $taty venuju naleZiti pozornost’ zabezpedeniu toho, aby dopravna infrastruktira

poskytovala bezpecny a zabezpeceny pohyb cestujucich a nékladu.
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Clanok 35

Odolnost infrastruktury voci zmene klimy a environmentalnym katastrofam

Pocas planovania infrastruktary by ¢lenské Staty mali nalezite zohl'adnit’ zlepSenie odolnosti voci

zmene klimy a environmentalnym katastrofam.

Clanok 36

Environmentalna ochrana

Environmentélne postdenie planov a projektov sa vykonava v sulade s pravom Unie v oblasti
zivotného prostredia vratane smernic 92/43/EHS, 2000/60/ES, 2001/42/ES, 2009/147/ES a
2011/92/EU.

Clanok 37
Dostupnost pre vsetkych pouzivatelov

Dopravna infrastruktura umozni plynult mobilitu a dostupnost’ pre vSetkych pouZzivatel'ov, najméa

pre starsich 'udi, osoby so zniZenou mobilitou a cestujticich so zdravotnym postihnutim.

Projektovanie a budovanie dopravnej infrastruktiry musi spifiat’ prislu§né poziadavky stanovené

v prave Unie.
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KAPITOLA III
ZAKLADNA SIET

Clanok 38

Vymedzenie zdkladnej siete

1. Zakladna siet’, ako je zobrazena na mapach uvedenych v prilohe I, pozostava z tych casti
sthrnnej siete, ktoré maji najvyssi strategicky vyznam pre dosiahnutie ciel'ov politiky
transeuropskej dopravnej siete, priCom sa v nej zohl'adnuje vyvoj dopytu po doprave a
potreba multimodélnej dopravy. Prispieva najmé k zvladnutiu zvySujucej sa
mobility, zabezpeceniu vysokého Standardu bezpecnosti a rozvoju nizkouhlikového

dopravného systému.

2. Zakladna siet’ je prepojena prostrednictvom uzlov a zabezpecuje prepojenia medzi

¢lenskymi Statmi a prepojenia so sietami dopravnej infrastruktary susednych krajin.

3. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 1 ods. 4 a ¢lanok 41 ods. 2 a 3, ¢lenské Staty prijmua
nalezité opatrenia zamerané na rozvoj zékladnej siete, aby sa do 31. decembra 2030

zabezpecil sulad s ustanoveniami tejto kapitoly.

Komisia v sulade s ¢lankom 54 do 31. decembra 2023 zhodnoti realizaciu zakladne;j siete.
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Clanok 39

Poziadavky na infrastruktiru

1. Inovacéné technologie, telematické aplikacie a regulacné a riadiace opatrenia na ucely
riadenia vyuzivania infrastruktiry sa zohl'adiiuju s cielom zabezpecit’ zdrojovo efektivne
vyuzivanie dopravnej infraStruktury tak pre cestujicich, ako aj pre nakladnu dopravu

a poskytovat’ dostatocnu kapacitu.

2. Infrastruktira zakladnej siete musi spiiat’ vietky poziadavky stanovené v kapitole II.
Infrastruktira zakladnej siete musi bez toho, aby bol dotknuty odsek 3, spinat’ aj tieto

poziadavky:
a) v pripade Zelezni¢nej dopravnej infrastruktiry:

1) uplna elektrifikécia trati a, v miere potrebnej na prevadzku elektrickych vlakov,

aj vedlajsich kol'aji;

ii)  trate zakladnej siete pre nadkladnu dopravu uvedené v prilohe I: zat'azenie
napravy minimalne 22,5 t, rychlost’ na trati 100 km/h a moznost’ prevadzkovat’

vlaky s dizkou 740 m,

iii)  zavedenie syst¢ému ERTMS v plnom rozsahu,
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iv)  nominalny rozchod kol'aji pre nové Zzelezni¢né trate: 1 435 mm okrem
pripadov, ked nova trat’ je prediZzenim siete, ktorej rozchod kol'aji je odliny a

ktora je oddelena od hlavnych Zelezni¢nych trati Unie.
Izolované siete st vynaté z poziadaviek 1) az iii);
b) v pripade infrastruktury vnutrozemskej vodnej dopravy a namornej dopravy:
— dostupnost’ alternativnych ekologickych paliv,
c) v pripade cestnej dopravnej infrastruktiry:
—  poziadavky podrla ¢lanku 17 ods. 3 pism. a) alebo b);

— vybudovanie odpocivadiel na dial'niciach priblizne kazdych 100 km v stulade
s potrebami spolo¢nosti, trhu a zivotného prostredia s ciel'om poskytniat’ okrem
in¢ho primeranu kapacitu parkovacich miest pre komerénych pouzivatel'ov

ciest s primeranou Uroviiou bezpec¢nosti a bezpecnostnej ochrany;
— dostupnost’ alternativnych ekologickych paliv;
d) v pripade leteckej dopravnej infrastruktury:

— schopnost’ spristupnit’ alternativne ekologické paliva.
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3. Bez toho, aby bola dotknutd smernica 2008/57/ES, moze Komisia na ziadost’ ¢lenského
statu udelit’ v riadne odévodnenych pripadoch vynimky, pokial’ ide o dizku vlaku, systém

ERTMS, zat'azenie napravy, elektrifikaciu a rychlost’ na trati.

Komisia moze v riadne odovodnenych pripadoch na ziadost’ clenského $tatu udelit’
vynimky z uplatiiovania ustanoveni ¢lanku 17 ods. 3 pism. a) alebo b), pokial’ ide o
infrastrukturu cestnej dopravy, a to pod podmienkou, Ze sa zabezpeci primerana troven

bezpecnosti.

Riadne odévodnené pripady uvedené v tomto odseku zahtiiaji pripady, ked’ investicie do

infrastruktury nemozno odovodnit’ z hl'adiska socio-ekonomickych nakladov a vynosov.
Cldanok 40

Rozvoj zdkladnej siete

Dopravna infrastruktura zakladnej siete sa musi rozvijat’ v stilade s prisluSnymi ustanoveniami

kapitoly II.
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Cldnok 41
Uzly zakladnej siete

l. Uzly zakladnej siete st stanovené v prilohe II a zahfiaju:
a)  mestské uzly vratane ich pristavov a letisk,
b)  namorné pristavy a pristavy vnutrozemskych vodnych ciest,
¢)  hrani¢né priechody do susednych krajin,
d) termindly intermodalnej prepravy,
e) letiské pre osobnu a ndkladnt dopravu.

2. Namorné pristavy zakladnej siete uvedené v Casti 2 prilohy II sa do 31. decembra 2030
prepoja so zelezni¢nou, cestnou a, ak je to mozné, vnutrozemskou vodnou dopravnou
infraStrukturou transeuropskej dopravnej siete, s vynimkou pripadov, ked’ takémuto

prepojeniu brania fyzické prekazky.

3. Hlavné letiska uvedené v Casti 2 prilohy II sa do 31. decembra 2050 prepoja so zelezni¢nou
a cestnou dopravnou infraStruktarou transeurdpskej dopravnej siete, s vynimkou pripadov,
ked’ takémuto prepojeniu brénia fyzické prekazky. Po zohl'adneni potencidlneho dopytu po
doprave sa takéto letiska tam, kde je to mozné, zaclenia do vysokorychlostnej Zelezni¢ne;j

siete.
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KAPITOLA IV
REALIZACIA ZAKLADNEJ SIETE
POMOCOU KORIDOROV ZAKLADNEJ SIETE

Clanok 42

Koridory zdkladnej siete ako nastroj

1. Koridory zakladnej siete st nastrojom na ul’'ahcenie koordinovanej realizacie zékladnej
siete. Aby koridory zakladne;j siete viedli k dosiahnutiu multimodalnej dopravy, v ktorej sa
efektivne vyuzivaju zdroje, a prispievali tym prostrednictvom lepsej izemnej spoluprace

k sudrznosti, musia byt zamerané na:
a)  modalnu integraciu,
b)  interoperabilitu, a

c)  koordinovany rozvoj infrastruktury, najmi v cezhrani¢nych tsekoch a tzkych

miestach.

2. Koridory zakladnej siete umozinuju ¢lenskym Statom dosiahnut’ koordinovany
a synchronizovany pristup, pokial’ ide o investicie do infrastruktiry, s cielom zabezpecit
¢o najefektivnejsie riadenie kapacit. Koridory zakladnej siete podporuji suhrnné
zavadzanie interoperabilnych systémov riadenia dopravy a pripadne vyuzivaju inovaciu a

nové technologie.
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Clanok 43

Vymedzenie koridorov zakladnej siete

1. Koridory zakladnej siete sa vzt'ahuju na najdolezitejSie prudy dial’kovej dopravy

v zékladnej sieti a ich ucelom je najmé zlepsit’ cezhrani¢né prepojenia v ramci Unie.

2. Koridory zakladnej siete st multimodalne a je mozné do nich zaclenit’ vSetky druhy
dopravy, na ktor¢ sa vztahuje toto nariadenie. Prekracuju aspoil dve hranice a podl'a

moznosti zahffaju aspon tri druhy dopravy, vo vhodnych pripadoch vratane ndmornych

dialnic.
Clanok 44
Zoznam koridorov zdkladnej siete
1. Zoznam koridorov zakladne;j siete je stanoveny v asti I prilohy I k nariadeniu (EU)

& .../2013". Clenské 3taty sa v stlade s touto kapitolou zagastiuju na tychto koridoroch

zéakladnej siete.

2. Komisia spristupni schematické predbezné mapy koridorov zakladnej siete vo formate,

ktory je pre verejnost’ l'ahko dostupny.

U. v.: vlozte prosim &islo nariadenia nachadzajuceho sa v dokumente PE-CONS 76/13.
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Clanok 45

Koordinacia koridorov zdkladnej siete

Komisia v zaujme ul'ahéenia koordinovanej realizacie koridorov zékladnej siete, systému
ERTMS a namornych dial'nic vymenuje na zdklade dohody s dotknutymi ¢lenskymi $tatmi
a po porade s Eurdépskym parlamentom a Radou jedného alebo viacerych ,,europskych

koordinatorov*.

Vyber do funkcie eurépskeho koordindtora sa uskutociiuje najmi na zaklade znalosti
problémov tykajucich sa dopravy, financovania a socidlno-ekonomického
a environmentalneho posudzovania vel’kych projektov, ako aj na zdklade skiisenosti

s europskymi inStiticiami.

Komisia v rozhodnuti o menovani eurépskeho koordinéatora konkretizuje spdsoby plnenia

uloh uvedenych v odseku 5.

Europsky koordinator kona v mene a z poverenia Komisie, ktord mu poskytuje potrebnu
administrativnu vypomoc. Rozsah pdsobnosti europskeho koordinatora sa vzt'ahuje na
jednotlivy koridor zakladnej siete alebo na realizaciu systému ERTMS alebo na realizaciu

namornych dialnic.
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5. Eurépsky koordinator:

a)  podporuje koordinovanu realizaciu dotknutého koridoru zakladnej siete a najma
vCasnu realizaciu pracovného planu pre uvedeny koridor zakladnej siete;

b)  spolu s ¢lenskymi $tatmi vypracuva pracovny plan pre koridor a monitoruje jeho
vykonavanie;

c)  sav suvislosti s uvedenym pldnom a jeho vykonavanim radi s forom pre koridor;

d) oznamuje ¢lenskym Statom, Komisii a podl'a potreby vSetkym ostatnym subjektom
priamo zapojenym do rozvoja koridoru zakladne;j siete vSetky tazkosti, s ktorymi sa
stretne, najma ked’ sa rozvoj koridoru brzdi, s cielom pomoct’ najst’ vhodné rieSenia;

e) kazdoroCne vypracuva spravu pre Eurdpsky parlament, Radu, Komisiu a dotknuté
¢lenské Staty o pokroku dosiahnutom pri realizécii koridoru zakladne;j siete;

f)  skuma dopyt po dopravnych sluzbach a moznosti financnej podpory a financovania
investicii, ako aj kroky, ktoré je potrebné vykonat, a podmienky, ktoré sa musia
splnit’ s ciel'om ul'ah¢it’ pristup k tejto finan¢nej podpore alebo financovaniu, a
vydava vhodné odporacania.
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Europsky koordinator sa moze v suvislosti s pracovnym planom a jeho vykonavanim radit’
s dotknutymi ¢lenskymi Statmi, regionalnymi a miestnymi organmi, prevadzkovatel'mi
dopravnych sluzieb, pouzivatel'mi dopravnych sluzieb a zastupcami obcianske;j

spolo¢nosti.

Prislusné ¢lenské Staty spolupracuju s europskym koordinatorom a poskytuji mu
informacie potrebné na plnenie tloh predpisanych v tomto ¢lanku vratane informacii o

rozvoji koridorov v akychkol'vek relevantnych vnutrostatnych planoch pre infrastruktaru.

Bez toho, aby bolo dotknuté uplatnitené pravo Unie a vnutroStatne pravo, Komisia si od
europskeho koordinatora méze vyziadat’ stanovisko pri preskimavani ziadosti
o financovanie koridorov zékladnej siete, ktoré boli eurépskemu koordinatorovi zverene,

zo zdrojov Unie s cielom zaistit’ konzistentnost’ a napredovanie jednotlivych koridorov.

Ak europsky koordinator nie je schopny vykonavat’ svoj mandat uspokojivo a v sulade
s poziadavkami uvedenymi v tomto ¢lanku, Komisia mo6ze kedykol'vek po dohode
s dotknutymi ¢lenskymi Statmi ukoncit’ uvedeny mandat. Nahradnik moze byt’

vymenovany v stlade s postupom stanovenym v odseku 1.
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Clanok 46

Sprava koridorov zakladnej siete

Pri kazdom koridore zdkladnej siete prislusnému eurépskemu koordinatorovi pri plneni
jeho tuloh, ktoré sa tykaju pracovného planu a jeho vykonéavania, pomaha sekretariat a
konzulta¢né forum (koridorové forum). Koridorové forum po dohode s dotknutymi
Clenskymi Statmi zriadi a predseda mu europsky koordinator. Dotknuté ¢lenské Staty sa

dohodnu na ¢lenstve v koridorovom fore, pokial’ ide o ich Cast’ koridoru zékladnej siete.

Koordinator méze so suhlasom dotknutych ¢lenskych statov zriadit’ pracovné skupiny pre

dany koridor a predsedat’ im, pri¢om tieto skupiny sa zameriavaju na:
a)  modalnu integraciu,
b) interoperabilitu,

c¢) koordinovany rozvoj infrastruktiry v cezhrani¢nych usekoch.
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Clanok 47

Pracovny plan

1. Kazdy eurdpsky koordinator do ..." predlozi dotknutym &lenskym 3tatom pracovny plan
obsahujtci analyzu rozvoja koridoru. Pracovny plan sa po schvaleni dotknutymi ¢lenskymi

Statmi predlozi na ucely informovania Europskemu parlamentu, Rade a Komisii.

Pracovny plan obsahuje najmai opis charakteristik, cezhrani¢nych tisekov a ciel'ov koridoru
zékladnej siete, pricom sa uplatniuju ciele a priority uvedené v ¢lankoch 4 a 10. Pracovny

plan zahfna analyzu:
a)  zavadzania interoperabilnych systémov riadenia dopravy;

b)  planu na odstranenie fyzickych, technickych, prevadzkovych a administrativnych
prekazok medzi jednotlivymi druhmi dopravy a v rdmci nich, ako aj na zlepSenie

efektivnej multimodélnej dopravy a sluzieb;

c) pripadnych opatreni na zlepSenie administrativnej a technickej kapacity v stuvislosti
s koncipovanim, pldnovanim, navrhovanim, obstaravanim, realizaciou

a monitorovanim projektov spolo¢ného zaujmu;

U. v.: vlozte prosim datum: jeden rok po nadobudnuti u¢innosti tohto nariadenia.
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d)  moznych vplyvov zmeny klimy na infrastruktaru a v pripade potreby aj

navrhovanych opatreni na podporu odolnosti vo¢i zmene klimy;

e)  opatreni, ktoré sa maju prijat’ na zniZenie emisii sklenikovych plynov, hluku a podl'a

potreby d’al§ich negativnych vplyvov na zivotné prostredie.

Pracovny plan zahfna podrobné uidaje o verejnych konzultaciach, ktoré podporuju

zdokonalenie pracovného planu a jeho vykonavanie.
Pracovny plan obsahuje aj analyzu pozadovanych investicii vratane:

—  zoznamu projektov rozsirenia, obnovy alebo opdtovného zavedenia dopravne;j
infrastruktury uvedenej v ¢lanku 2 ods. 2 pri kazdom druhu dopravy zahrnutom

v koridore zakladnej siete;

— réznych zdrojov finan¢nej podpory a financovania na medzindrodnej, vnutrostatne;j,
regiondlnej, miestnej Grovni a na urovni Unie planovanych v partnerstve
s dotknutymi ¢lenskymi §tatmi, pripadne vratane vyhradenych systémov krizového
financovania, ako aj stkromného kapitalu spolu s objemom ucelovo viazanych
finanénych prostriedkov a pripadne s odkazom na planovany prispevok Unie v ramci

jej finanénych programov.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 87
SK



2. S vyhradou ¢lanku 1 ods. 4 a ¢lanku 54 a po schvéleni dotknutymi ¢lenskymi $tatmi moze
Komisia prijat’ vykonavacie akty pre cezhranic¢ny a horizontalny rozmer pracovnych

planov pre koridory zékladnej siete.

Po prijati a schvaleni dotknutymi ¢lenskymi $tatmi prijme Komisia uvedené vykonavacie
akty, aby zohl'adnila dosiahnuty pokrok, meskania, ktoré sa vyskytli, alebo aby

zaktualizovala vnutroStatne programy.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stilade s postupom preskiimania uvedenym

v ¢lanku 52 ods. 2.

3. Europsky koordinator poskytuje ¢lenskym statom podporu pri vykonavani pracovného

planu, najma pokial’ ide o:

a)  planovanie investicii, prislusné ndklady a harmonogram realizécie, ktoré sa povazuju

za potrebné na realizaciu koridorov zdkladnej siete;

b)  vymedzenie opatreni zameranych na podporu zavadzania novych technologii
v systémoch riadenia dopravy a kapacit a pripadne znizenie externych nakladov,

najmé emisii sklenikovych plynov a hluku.
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Clanok 48

Spolupraca s koridormi ndkladnej dopravy

Medzi koridormi zékladnej siete a koridormi nédkladnej dopravy ustanovenymi v nariadeni
(EU) &. 913/2010 sa zabezpeti primerana koordinacia, aby sa predislo akémukol'vek
zdvojovaniu ¢innosti, najmi pri vypracovani pracovného planu alebo zriad'ovani

pracovnych skupin.

Ustanoveniami tejto kapitoly nie s dotknuté §truktiry riadenia uvedené v nariadeni (EU)

¢. 913/2010.

KAPITOLA V
SPOLOCNE USTANOVENIA

Clanok 49

Aktualizacia a podavanie sprav

Clenské 3taty pravidelne, sthrnne a transparentnym spdsobom informujii Komisiu o
pokroku, ktory sa dosiahol pri vykonavani projektov a investicidch uskuto¢nenych na
uvedeny ucel. Zahfiia to zasielanie ro¢nych udajov v najvicsej moznej miere
prostrednictvom interaktivneho geografického a technického informa¢ného systému pre
transeuropsku dopravnu siet’ (TENtec).Tieto tidaje zahfnaju vSetky relevantné udaje

tykajlice sa projektov spolocného zaujmu, ktoré prijimaja financovanie z Unie.
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Komisia zabezpeci, aby bol systém TENtec verejny a 'ahko dostupny a aby obsahoval
informacie o jednotlivych projektoch a aktualizované informacie o formach

spolufinancovania Unie a prislusnych suméch, ako aj o pokroku v jednotlivych projektoch.

Komisia zabezpeci, aby TENtec nezverejiioval Ziadne informécie, ktoré st predmetom
obchodného tajomstva alebo ktoré¢ by sa mohli dotknut” alebo nenalezite ovplyvnit’

akykol'vek postup verejného obstaravania v ¢lenskom State.

Komisia zverejni informéacie o finanénej pomoci poskytnutej podl’a iného prava Unie
vratane Kohézneho fondu, Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja a Horizontu 2020 a

v podobe uverov a finan¢nych nastrojov zriadenych Eurdpskou investicnou bankou.

Clenské $taty poskytuju Komisii struény prehl’ad vnutrostatnych planov a programov,
ktoré pripravuju v zaujme rozvoja transeuropskej dopravnej siete. Jednotlivé vnutrostatne

plany a programy jej na informacéné ucely zaslu po ich prijati.
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. . v I3 * 7 I3 . I3 ’ . .
Komisia kazdé dva roky od ... uverejni spravu o pokroku pri vykonavani tohto nariadenia,
ktort podava na cely informovania Eurdpskemu parlamentu, Rade, Europskemu
hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regionov. Sprava sa vztahuje na
pouzivanie r6znych foriem finan¢nej pomoci uvedenej v odseku 1 na rézne druhy dopravy

a iné prvky zékladnych a stthrnnych sieti v kazdom ¢lenskom State.

Sprava tiez obsahuje analyzu rozvoja transeurdpskej dopravnej siete. Uvadzaju sa v nej aj
informdcie o tom, ako Komisia koordinuje vSetky formy finan¢nej pomoci v zaujme

zabezpecenia sudrzného uplatiiovania usmerneni v sulade s ich ciel'mi a prioritami.

Komisia je s vyhradou ¢lanku 172 ods. 2 ZFEU splnomocnend prijimat’ delegované akty
v sulade s ¢lankom 53 tohto nariadenia tykajuce sa prisposobenia priloh I a II s cielom
zohladnit’ r6zne zmeny vyplyvajuce z kvantitativnych hrani¢nych hodnét stanovenych

v ¢lankoch 1614 20, 24 a 27 tohto nariadenia. Pri tejto Gprave uvedenych priloh Komisia:

a)  zahrnie do sthrnnej siete logistické platformy, terminaly nakladnej dopravy,
terminaly intermodalnej prepravy, vnutrozemské pristavy, namorné pristavy
a letiskd, ak sa preukaZze, ze priemerny objem dopravy za posledné dva roky

presahuje prislusna hrani¢na hodnotu;

U. v.: vlozte prosim datum nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia.
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b)  vyluéi zo sthrnnej siete logistické platformy, terminaly nakladnej dopravy, terminaly
intermodalnej prepravy, vnutrozemské pristavy, namorné pristavy a letiskd, ak sa
preukaze, Ze priemerny objem dopravy za poslednych Sest’ rokov nedosahuje

prislusnti hrani¢nt hodnotu;

c)  prispdsobi mapy cestnej, zelezni¢nej infrastruktury a infrastruktiry vnutrozemskych
vodnych ciest tak, aby odzrkadl'ovali vylu¢ne pokrok v realizacii siete. Pri tprave
tychto méap Komisia nepovoli Ziadne upravy usporiadania trads mimo limitov

povolenych prislusnym postupom schvalovania projektov.

Upravy podla pismen a) a b) sa opierajii o najnovsie dostupné $tatistické udaje uverejnené
Eurostatom, alebo ak uvedené Statistické tdaje nie st dostupné, narodnymi Statistickymi
tiradmi &lenskych $tatov. Upravy podla pismena c) sa opieraji o informacie, ktoré

poskytuju dotknuté Clenské Staty v sulade s odsekom 1.

5. Projekty spolo¢ného zaujmu tykajice sa infrastruktury, ktora bola prostrednictvom
delegovaného aktu novozaradena do transeurdpskej dopravnej siete, si opravnené na ucely
¢lanku 7 ods. 5 od datumu nadobudnutia u€innosti tychto delegovanych aktov prijatych

podl'a odseku 4 tohto ¢lanku.
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Projekty spolo¢ného zaujmu tykajice sa infrastruktury, ktora bola vylucena

z transeurdpskej dopravnej siete, prestavaju byt opravnené na pomoc od datumu
nadobudnutia u¢innosti delegovanych aktov prijatych podl'a odseku 4 tohto ¢lanku.
Ukoncenie opravnenosti na pomoc nema vplyv na financovanie alebo na rozhodnutia o

grante prijaté Komisiou pred uvedenym datumom.

6. S vyhradou ¢lanku 172 ods. 2 ZFEU je Komisia splnomocnend prijimat’ delegované akty
v stllade s ¢lankom 53 tohto nariadenia, pokial’ ide o Gpravu prilohy III, s ciel'om zaclenit’
alebo upravit’ predbezné mapy susednych krajin, a to na zdklade dohod na vysokej trovni
medzi Uniou a dotknutymi susednymi krajinami tykajucimi sa sieti dopravnej

infrastruktury.

Clanok 50

Zapojenie verejnych a sukromnych zainteresovanych stran

1. Projekty spolo¢ného zaujmu sa tykajui vsetkych priamo dotknutych zainteresovanych stran.
Mo6Zzu nimi byt iné subjekty, nez ¢lenské Staty, pricom mdze ist’ o regionalne a miestne
organy, spravcov a pouzivatelov infrastruktiry, ako aj priemyselné subjekty a ob¢iansku

spolo¢nost’.

2. Vo faze planovania a budovania projektu sa podl'a potreby musia dodrziavat’ vnutrostatne
postupy tykajuce sa regionalnych a miestnych organov, ako aj ob¢ianskej spolo¢nosti, na
ktoru bude mat’ projekt spoloéného zadujmu dosah. Komisia z tohto hl'adiska podporuje

vymenu osvedcenych postupov.
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3. Zainteresované strany uvedené v odseku 1 mézu v rdmei svojich pravomoci vyuzivat

okrem Nastroja Spajame Europu a Kohézneho fondu aj iné Specifické europske programy,

a to najma tie, ktoré podporuju regiondlny rozvoj, eurdpsku tzemni spolupracu, vyskum a

inovaciu alebo opatrenia v oblasti Zivotného prostredia a klimy. Uvedené zainteresované

strany tym mozu prispiet’ k dosiahnutiu ciel'ov tohto nariadenia a okrem toho osobitne

posilnit’:

a)

zvysenie regionalnej mobility, &im sa podpori pristup vietkych regionov Unie

k transeurdpskej dopravnej sieti;

b)  podporu cezhrani¢nych projektov;

c) integraciu mestskych uzlov do transeuropskej dopravnej siete (vratane podpory
udrzatel'nej mestskej mobility);

d)  podporu udrzateI'nych dopravnych rieseni, akymi st vicsia dostupnost’ verejnou
dopravou, telematické aplikécie, intermodalne terminaly/multimodalne dopravné
siete, nizkouhlikové a iné inova¢né dopravné rieSenia, a environmentalne zlepSenia;

e)  zintenzivnenie spoluprdce medzi roznymi zainteresovanymi stranami.
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Clanok 51
Zakladné zasady
posudzovania analyzy socio-ekonomickych nakladov a prinosov

a europskej pridanej hodnoty

Komisia na zaklade ciel'ov ustanovenych v ¢lanku 4 uverejni zakladné zésady, ktoré pouziva na
posudenie socio-ekonomickych nakladov a prinosov a eurdpskej pridanej hodnoty vo vztahu

k projektom spolo¢ného zadujmu, pre ktoré sa Ziada financovanie z Unie.

Cldnok 52
Postup vyboru

1. Komisii poméha vybor. Tento vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011. Ak
vybor stanovisko nezaujme, Komisia navrh vykonavacieho aktu neprijme a uplatni sa

¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) &. 182/2011.
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Clanok 53

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udel'uje pradvomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych

v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 49 ods. 4 a 6 sa Komisii udel'uje na
obdobie piatich rokov od ... Komisia vypracuje spravu tykajucu sa delegovania
pravomoci najneskor devit’ mesiacov pred uplynutim tohto patroéného obdobia.
Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje na rovnako dlhé obdobia, pokial
Eurépsky parlament alebo Rada delegovanie pravomoci nevznesu voci takémuto

prediZeniu namietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 49 ods. 4 a 6 méze Europsky parlament alebo
Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci,
ktoré sa v ilom uvadza. Rozhodnutie nadobtida u¢innost’ dilom nasledujicim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej unie alebo k neskor$iemu datumu, ktory je
v iom urceny. Nie je nim dotknutd platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli

ucinnost’.

4. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati su¢asne Eurdépskemu parlamentu a

Rade.

U. v.: vlozte prosim datum nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia.
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5. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 49 ods. 4 a 6 nadobudne tc¢innost, len ak Europsky

parlament alebo Rada voc¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo dila

oznamenia uvedeného aktu Eurdépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim

uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti

nevzniest namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota predizi o

dva mesiace.

1. Komisia do 31. decembra 2023 vykona s pomocou eurépskych koordinatorov a po

pripadnych konzultaciach s ¢lenskymi Statmi preskimanie realizacie zakladnej siete,

Clanok 54

Preskumanie

pricom vyhodnoti:

a)
b)
¢)

d)

sulad s ustanoveniami uvedenymi v tomto nariadeni;

pokrok vo vykonavani tohto nariadenia;

zmeny tokov cestujucich a ndkladnej dopravy;

vyvoj v oblasti investicii do vnutrostatnej dopravnej infrastruktary;

potrebu zmeny tohto nariadenia.
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V hodnoteni sa okrem iné¢ho zvazi aj vplyv vyvijajicich sa dopravnych vzorcov a

relevantny vyvoj v oblasti planov investicii do infrastruktury.

Okrem vykonania uvedeného preskiimania Komisia v spolupraci s ¢lenskymi $tatmi
vyhodnoti, ¢i nové useky, ako napriklad niektoré byvalé cezhrani¢né prioritné projekty
uvedené v rozhodnuti &. 661/2010/EU, maja byt’ zaglenené do zakladnej siete. Komisia

v pripade potreby predlozi legislativny navrh.

Komisia pri vykonani uvedeného preskiimania posudi, ¢i sa v pripade zékladnej siete, tak
ako sa stanovuje v tomto nariadeni, dosiahne vzh'adom na hospodarsku a rozpoctovu
situaciu Unie a jednotlivych &lenskych tatov sulad s ustanoveniami kapitoly III do roku
2030. Komisia v spolupraci ¢lenskymi Statmi tiez posudi, ¢i by sa zakladna siet’ mala
upravit’ vzhl'adom na vyvoj dopravnych pridov a vnatrostatne planovanie investicii.

Komisia moze v pripade potreby predlozit’ ndvrh na zmenu tohto nariadenia.

V suvislosti s uvedenym navrhom méze Komisia urcit’ aj datum pre dokoncenie stthrnne;j

siete, ktoré je stanovené v ¢lanku 9 ods. 2.
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Cldnok 55
Jednotny kontaktny organ

Clenské 3taty mozu ustanovit jednotny kontaktny organ na uéely ul'ahéenia a koordinacie procesu
udelovania povoleni pre projekty spoloéného zaujmu, najmé cezhrani¢né projekty, v sulade

s uplatnitelnym pravom Unie.

Clanok 56

Oneskorené dokoncenie zakladnej siete

Komisia moze v pripade vyznamného omeskania pri zacati alebo dokoncovani prac na zékladnej
sieti dotknuté ¢lenské §taty poziadat, aby uviedli ddvody omeskania. Clenské $taty ju o tychto
dévodoch informuju do troch mesiacov. Komisia na zdklade poskytnutej odpovede uskuto¢ni

konzultacie s dotknutymi ¢lenskymi §tatmi s ciel'om vyriesit’ problém, ktory spdsobil omeskanie.

Clanok 57
Vynimky

Ustanovenia tykajuce sa zeleznic, a najmé akakol'vek poziadavky prepojit’ letiskd a pristavy so
zeleznicami, sa nevztahuji na Cyprus a Maltu, kym na ich Uzemi nie je zriadeny Ziadny Zelezni¢ny

systém.
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Clanok 58

Prechodné ustanovenia

Rozhodnutia o financovani, ktor¢ sa prijali podl'a nariadenia Eur6pskeho parlamentu a
Rady (ES) &. 680/2007" na zaklade rozhodnutia ¢. 661/2010/EU a ktoré sa uplatituji v dase
nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia, nad’alej podliehaju rozhodnutiu &. 661/2010/EU

v jeho verzii platnej dia .
Odkazy na prioritné projekty uvedené v prilohe III k rozhodnutiu &. 661/2010/EU sa

povazuju za odkazy na ,,zékladnu siet* vymedzent v tomto nariadeni.

Clanok 59

ZrusSenie

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 58 tohto nariadenia a ¢lanok 7 ods. 2 pism. d) nariadenia (EU)

&..../2013™, sa rozhodnutie &. 661/2010/EU zruduje.

ek

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 680/2007 z 20. jina 2007, ktorym sa
ustanovuju vSeobecné pravidla udel'ovania financnej pomoci Spolo¢enstva v oblasti
transeurdpskych dopravnych a energetickych sieti (U. v. EU L 162, 22.6.2007, s. 1).

U. v.: vlozte prosim datum: jeden defi pred nadobudnutim G&innosti tohto nariadenia.
U. v.: vlozte prosim ¢&islo nariadenia nachadzajiiceho sa v dokumente PE-CONS 76/13.
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Clanok 60

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobtida u¢innost’ dilom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku

Eurépskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vsetkych ¢lenskych Statoch.

V Strasburgu

Za Europsky parlament Za Radu

predseda predseda
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	1. V tomto nariadení sa stanovujú usmernenia pre rozvoj transeurópskej dopravnej siete s dvojúrovňovou štruktúrou, ktorá pozostáva zo súhrnnej siete a základnej siete, pričom základná sieť je vytvorená na základe súhrnnej siete.
	2. Týmto nariadením sa vymedzujú projekty spoločného záujmu a špecifikujú požiadavky, ktoré sa majú v rámci riadenia infraštruktúry transeurópskej dopravnej siete dodržiavať.
	3. Toto nariadenie stanovuje priority rozvoja transeurópskej dopravnej siete.
	4. V tomto nariadení sa stanovujú opatrenia na realizáciu transeurópskej dopravnej siete. Realizácia projektov spoločného záujmu závisí od štádia ich pripravenosti, súladu s právnymi postupmi Únie a vnútroštátnymi právnymi postupmi a od dostupnosti fi...
	1. Toto nariadenie sa vzťahuje na transeurópsku dopravnú sieť zobrazenú na mapách nachádzajúcich sa v prílohe I. Transeurópska dopravná sieť zahŕňa dopravnú infraštruktúru a telematické aplikácie, ako aj opatrenia na podporu efektívnej správy a použív...
	2. Infraštruktúra transeurópskej dopravnej siete pozostáva z infraštruktúry pre železničnú dopravu, vnútrozemskú vodnú dopravu, cestnú, námornú a leteckú dopravu a multimodálnu dopravu, ako sa stanovuje v príslušných oddieloch kapitoly II.
	i) dostupnosti a prepojenosti všetkých regiónov Únie vrátane odľahlých, najvzdialenejších, ostrovných, okrajových a horských regiónov, ako aj riedko osídlených území;
	ii) zmenšovania rozdielov v kvalite infraštruktúry medzi členskými štátmi;
	iii) prepojenia medzi dopravnou infraštruktúrou diaľkovej dopravy na jednej strane a regionálnou a miestnou dopravou na druhej strane v prípade tak osobnej, ako i nákladnej dopravy;
	iv) dopravnej infraštruktúry, ktorá zohľadňuje špecifické situácie v rôznych častiach Únie a zabezpečuje vyvážené pokrytie európskych regiónov;
	i) odstránenia úzkych miest a premostenia chýbajúcich prepojení v rámci dopravných infraštruktúr, ako aj v miestach ich prepojenia na území členských štátov a medzi nimi;
	ii) prepojenia a interoperability vnútroštátnych dopravných sietí;
	iii) optimálnej integrácie a prepojenia všetkých druhov dopravy;
	iv) podpory ekonomicky efektívnej a vysokokvalitnej dopravy, ktorá prispieva k ďalšiemu hospodárskemu rastu a ku konkurencieschopnosti;
	v) efektívneho využívania novej a existujúcej infraštruktúry;
	vi) nákladovo efektívneho uplatňovania inovačných technologických a operačných koncepcií;
	i) rozvoja všetkých druhov dopravy spôsobom, ktorý je v súlade so zabezpečením udržateľnej a ekonomicky efektívnej dopravy z dlhodobého hľadiska;
	ii) prispievania k cieľom spočívajúcim v nízkych úrovniach emisií skleníkových plynov, nízkouhlíkovej a ekologickej doprave, palivovej bezpečnosti, znížení vonkajších nákladov a v ochrane životného prostredia;
	iii) podpory nízkouhlíkovej dopravy s cieľom dosiahnuť do roku 2050 významné zníženie emisií CO2 v súlade s príslušnými cieľmi Únie v oblasti znižovania CO2;
	i) naplnenia potrieb jej používateľov v rámci Únie a vo vzťahu k tretím krajinám v oblasti mobility a dopravy;
	ii) zaistenia noriem bezpečnosti a bezpečnostnej ochrany vysokej kvality, a to tak v prípade osobnej, ako aj nákladnej dopravy;
	iii) podpory mobility aj v prípade prírodných alebo človekom spôsobených katastrof, a zabezpečenia prístup k núdzovým a záchranným službám;
	iv) stanovenia požiadaviek na infraštruktúru, najmä v oblasti interoperability, bezpečnosti a bezpečnostnej ochrany, ktorými sa zabezpečí kvalita, efektívnosť a udržateľnosť dopravných služieb;
	v) prístupnosti pre starších ľudí, osoby so zníženou pohyblivosťou a cestujúcich so zdravotným postihnutím.
	1. Transeurópska dopravná sieť sa plánuje, rozvíja a prevádzkuje spôsobom, pri ktorom sa efektívne využívajú zdroje, a to prostredníctvom:
	a) rozvoja, zlepšenia a údržby existujúcej dopravnej infraštruktúry;
	b) optimalizácie integrácie a prepojenia infraštruktúry;
	c) zavádzania nových technológií a telematických aplikácií, ak je takéto zavádzanie to ekonomicky opodstatnené;
	d) zohľadnenia možných synergií s ostatnými sieťami, najmä s transeurópskymi energetickými alebo telekomunikačnými sieťami;
	e) posúdenia strategických vplyvov na životné prostredie spolu s vypracovaním vhodných plánov a programov a posúdenia vplyvov na zmierňovanie negatívnych účinkov zmeny klímy;
	f) opatrení na plánovanie a rozšírenie kapacity infraštruktúry tam, kde je to potrebné;
	g) primeraného zohľadnenia citlivosti dopravnej infraštruktúry na vplyvy s ohľadom na zmenu klímy, ako aj prírodné alebo človekom spôsobené katastrofy s cieľom riešiť uvedené výzvy.
	2. Členské štáty pri plánovaní a rozvoji transeurópskej dopravnej siete zohľadňujú konkrétne okolnosti v rozličných častiach Únie, ako sú najmä aspekty cestovného ruchu a topografické črty príslušných regiónov. Môžu upraviť podrobné usporiadanie trás ...
	1. Postupný rozvoj transeurópskej dopravnej siete sa dosiahne najmä realizáciou dvojúrovňovej štruktúry uvedenej siete, ktorá sa skladá z súhrnnej siete a základnej siete, na základe jasného a transparentného metodického prístupu.
	2. Súhrnná sieť sa skladá zo všetkých existujúcich a plánovaných dopravných infraštruktúr transeurópskej dopravnej siete, ako aj z opatrení podporujúcich efektívne a sociálne a environmentálne udržateľné využívanie takýchto infraštruktúr. Stanovuje a ...
	3. Základná sieť pozostáva z tých častí súhrnnej siete, ktoré majú najvyšší strategický význam pre dosahovanie cieľov rozvoja transeurópskej dopravnej siete. Stanovuje a rozvíja sa v súlade s kapitolou III.
	1. Projekty spoločného záujmu prispievajú k rozvoju transeurópskej dopravnej siete prostredníctvom vytvorenia novej dopravnej infraštruktúry, prostredníctvom obnovy a modernizácie existujúcej dopravnej infraštruktúry a prostredníctvom opatrení na podp...
	2. Projekt spoločného záujmu:
	a) prispieva k cieľom, ktoré patria aspoň do dvoch zo štyroch kategórií uvedených v článku 4;
	b) je v súlade s kapitolou II a v prípade, že sa týka základnej siete, aj kapitolou III;
	c) je ekonomicky uskutočniteľný na základe analýzy socio-ekonomických nákladov a prínosov;
	d) preukazuje európsku pridanú hodnotu.
	3. Projekt spoločného záujmu môže zahŕňať celý jeho cyklus vrátane štúdií uskutočniteľnosti a postupov udeľovania povolení, realizácie a hodnotenia.
	4. Členské štáty prijmú všetky opatrenia potrebné na zabezpečenie toho, aby sa projekty vykonávali v súlade s právom Únie a vnútroštátnym právom, najmä v súlade s právnymi aktmi Únie týkajúcimi sa životného prostredia, ochrany klímy, bezpečnosti, bez...
	5. Projekty spoločného záujmu sú oprávnené na získanie finančnej pomoci Únie v rámci nástrojov, ktoré sú k dispozícii pre transeurópsku dopravnú sieť.
	1. Únia môže podporovať projekty spoločného záujmu, a to aj finančne, s cieľom prepojiť transeurópsku dopravnú sieť so sieťami infraštruktúry susedných krajín, pokiaľ sa týmito projektmi:
	a) prepája základná sieť na hraničných priechodoch a týkajú sa infraštruktúry potrebnej na zabezpečenie plynulého dopravného toku, hraničných kontrol, hraničného dozoru a iných postupov kontroly hraníc;
	b) zabezpečuje prepojenie medzi základnou sieťou a dopravnými sieťami tretích krajín s cieľom posilniť hospodársky rast a konkurencieschopnosť;
	c) dokončuje dopravná infraštruktúra v tretích krajinách, ktorá slúži ako prepojenie medzi časťami základnej siete v Únii;
	d) zavádzajú systémy riadenia dopravy v týchto krajinách;
	e) podporuje námorná doprava a námorné diaľnice, okrem finančnej podpory prístavom tretích krajín.
	f) uľahčuje doprava s tretími krajinami po vnútrozemských vodných cestách.
	Takéto projekty zvyšujú kapacitu alebo užitočnosť transeurópskej dopravnej siete v jednom alebo viacerých členských štátoch.
	2. Bez toho, aby bol dotknutý odsek 1, Únia môže spolupracovať s tretími krajinami v záujme podpory iných projektov bez toho, aby poskytovala finančnú podporu, pokiaľ sú tieto projekty zamerané na:
	a) podporu interoperability medzi transeurópskou dopravnou sieťou a sieťami tretích krajín;
	b) podporu rozšírenia politiky transeurópskej dopravnej siete do tretích krajín;
	c) uľahčenie leteckej dopravy s tretími krajinami s cieľom podporovať efektívny a udržateľný hospodársky rast a konkurencieschopnosť vrátane rozšírenia jednotného európskeho neba a zlepšovania spolupráce pri manažmente letovej prevádzky;
	d) uľahčenie námornej dopravy a podporu námorných diaľnic s tretími krajinami.
	3. Projekty podľa odseku 2 písm. a) a d) musia byť v súlade s príslušnými ustanoveniami kapitoly II.
	4. V prílohe III sa uvádzajú orientačné mapy transeurópskej dopravnej siete rozšírenej na konkrétne susedné krajiny.
	5. Únia môže na podporu projektov spoločného záujmu využívať existujúce koordinačné a finančné nástroje so susednými krajinami, ako je investičný nástroj európskej susedskej politiky (NIF) alebo nástroj predvstupovej pomoci (IPA), alebo zriadiť a využ...
	6. Na ustanovenia tohto článku sa vzťahujú príslušné postupy týkajúce sa medzinárodných dohôd, ako sa uvádzajú v článku 218 ZFEÚ.
	1. Súhrnná sieť:
	a) zodpovedá mapám a zoznamom uvedeným v prílohe I a v prílohe II časti 2;
	b) je podrobnejšie špecifikovaná prostredníctvom opisu zložiek infraštruktúry;
	c) spĺňa požiadavky pre dopravné infraštruktúry ustanovené v tejto kapitole;
	d) predstavuje základ pre určenie projektov spoločného záujmu;
	e) zohľadňuje fyzické obmedzenia a topografické osobitosti dopravných infraštruktúr členských štátov uvedené v technických špecifikáciách pre interoperabilitu (TSI).
	2. Členské štáty vynaložia všetko úsilie s cieľom dobudovať súhrnnú sieť a dosiahnuť súlad s príslušnými ustanoveniami tejto kapitoly do 31. decembra 2050.
	1. Pri rozvoji súhrnnej siete sa všeobecná priorita prikladá opatreniam, ktoré sú potrebné na:
	a) zabezpečenie väčšej dostupnosti a lepšieho prepojenia pre všetky regióny Únie, pričom sa zohľadnia osobitné prípady, ako sú ostrovy, izolované siete a riedko osídlené, odľahlé a najvzdialenejšie regióny;
	b) zabezpečenie optimálnej integrácie jednotlivých druhov dopravy a interoperability medzi nimi;
	c) premostenie chýbajúcich prepojení a odstránenie úzkych miest, predovšetkým na cezhraničných úsekoch;
	d) podporu efektívneho a udržateľného využívania infraštruktúry a v prípade potreby zvýšenie kapacity;
	e) zvýšenie alebo zachovanie kvality infraštruktúry, pokiaľ ide o bezpečnosť, bezpečnostnú ochranu, efektívnosť, odolnosť voči zmene klímy a prípadne voči katastrofám, ochranu životného prostredia, sociálne podmienky, dostupnosť pre všetkých používate...
	f) zavádzanie a šírenie telematických aplikácií, a podporu inovačného technologického rozvoja.
	2. Na účely doplnenia opatrení ustanovených v odseku 1 treba osobitnú pozornosť venovať opatreniam, ktoré sú potrebné na:
	a) zaistenie palivovej bezpečnosti prostredníctvom vyššej energetickej účinnosti a podporovaním používania alternatívnych energetických zdrojov a najmä energetických zdrojov a pohonných systémov s nízkym alebo nulovým obsahom uhlíka;
	b) zmiernenie vystavenia mestských oblastí negatívnym účinkom tranzitnej železničnej a cestnej dopravy;
	c) odstránenie administratívnych a technických prekážok, najmä tých, ktoré bránia interoperabilite transeurópskej dopravnej siete a hospodárskej súťaži.
	1. Infraštruktúra železničnej dopravy zahŕňa najmä:
	a) vysokorýchlostné a konvenčné železničné trate vrátane:
	i) vedľajších koľají;
	ii) tunelov;
	iii) mostov;

	b) terminály nákladnej dopravy a logistické platformy pre prekládku tovaru v rámci železničnej dopravy a medzi železničnou dopravou a inými druhmi dopravy;
	c) stanice na tratiach uvedených v prílohe I na prestupovanie cestujúcich v rámci železničnej dopravy a medzi železničnou dopravou a inými druhmi dopravy;
	d) prepojenia staníc, terminálov nákladnej dopravy a logistických platforiem s ostatnými druhmi dopravy v transeurópskej dopravnej sieti;
	e) súvisiace vybavenie;
	f) telematické aplikácie.
	2. Železničné trate majú jednu z týchto foriem:
	a) železničné trate pre vysokorýchlostnú dopravu, ktoré sú:
	i) špeciálne vybudované vysokorýchlostné trate, ktoré sú vybavené pre rýchlosti rovnajúce sa 250 km/h alebo vyššie;
	ii) špeciálne zmodernizované konvenčné trate, ktoré sú vybavené pre rýchlosti približne 200 km/h;
	iii) špeciálne zmodernizované vysokorýchlostné trate, ktoré majú osobitné vlastnosti v dôsledku topografických, reliéfnych alebo urbanistických stavebných prekážok, ktorým sa musí rýchlosť podľa okolností prispôsobovať. Do tejto kategórie patria aj pr...

	b) železničné trate pre konvenčnú dopravu.
	3. Technické vybavenie súvisiace so železničnými traťami môže zahŕňať elektrifikačné systémy, zariadenia pre nastupovanie a vystupovanie cestujúcich a nakladanie a vykladanie nákladu na staniciach, logistických platformách a termináloch nákladnej dop...
	1. Nákladné terminály sú prepojené s cestnou infraštruktúrou, alebo ak je to možné, s vnútrozemskou vodnou infraštruktúrou súhrnnej siete.
	2. Členské štáty zabezpečia, aby železničná infraštruktúra:
	a) s výnimkou prípadov izolovaných sietí bola vybavená systémom ERTMS;
	b) bola v súlade so smernicou Európskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES26F  a jej vykonávacími opatreniami v záujme dosiahnutia interoperability súhrnnej siete;
	c) spĺňala požiadavky TSI prijatej podľa článku 6 smernice 2008/57/ES, okrem prípadov, ak to umožňuje príslušná TSI alebo na základe postupu stanoveného v článku 9 smernice 2008/57/ES;
	d) bola s výnimkou prípadov izolovaných sietí plne elektrifikovaná, pokiaľ ide o trate a, v miere potrebnej na prevádzku elektrických vlakov, aj pokiaľ ide o vedľajšie koľaje;
	e) bola v súlade s požiadavkami stanovenými v smernici Európskeho parlamentu a Rady 2012/34/EÚ27F , pokiaľ ide o prístup k terminálom nákladnej dopravy.
	3. Na žiadosť členského štátu Komisia v náležite odôvodnených prípadoch udelí výnimku v súvislosti s požiadavkami, ktoré idú nad rámec požiadaviek smernice Európskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES, pokiaľ ide o systém ERTMS a elektrifikáciu.
	1. Infraštruktúra vnútrozemskej vodnej dopravy zahŕňa najmä:
	a) rieky;
	b) kanály;
	c) jazerá;
	d) súvisiacu infraštruktúru, ako sú plavebné komory, zdvíhadlá, mosty, vodné nádrže, a súvisiace opatrenia na predchádzanie povodniam, ktoré môžu mať pozitívny vplyv na splavnosť vnútrozemských vodných ciest;
	e) vnútrozemské prístavy vrátane infraštruktúry potrebnej pre dopravné úkony v oblasti prístavu;
	f) súvisiace vybavenie;
	g) telematické aplikácie vrátane riečnych informačných služieb (RIS);
	h) prepojenia vnútrozemských prístavov s ostatnými druhmi dopravy v transeurópskej dopravnej sieti.
	2. Aby boli vnútrozemské prístavy súčasťou súhrnnej siete, musia mať ročný objem prekládky nákladu vyšší ako 500 000 ton. Celkový ročný objem prekládky nákladu sa opiera o najnovší dostupný trojročný priemer uverejnený Eurostatom.
	3. Vybavenie súvisiace s vnútrozemskou vodnou dopravou môže zahŕňať zariadenie na nakladanie a vykladanie nákladu vo vnútrozemských prístavoch. Súvisiace vybavenie môže zahŕňať najmä pohonné a prevádzkové systémy, ktoré znižujú znečistenie napr. vody...
	1. Členské štáty zabezpečia, aby boli vnútrozemské prístavy prepojené s cestnou alebo železničnou infraštruktúrou.
	2. Vnútrozemský prístav poskytuje aspoň jeden terminál nákladnej dopravy otvorený pre všetkých prevádzkovateľov nediskriminačným spôsobom a uplatňuje transparentné poplatky.
	3. Členské štáty zabezpečia, aby:
	a) rieky, kanály a jazerá spĺňali minimálne požiadavky pre vodné cesty triedy IV, ako sa stanovuje v novej klasifikácii vnútrozemských vodných ciest vytvorenej Európskou konferenciou ministrov dopravy (ECMT), a aby bola plynulá priechodnosť pod mostam...
	Na žiadosť členského štátu Komisia v náležite odôvodnených prípadoch udelí výnimku z minimálnych požiadaviek týkajúcich sa ponoru (menej ako 2,50 m) a minimálnej výšky pod mostami (menej ako 5,25 m);

	b) rieky, kanály a jazerá boli udržiavané v stave umožňujúcom dobrú splavnosť, pričom sa bude dodržiavať uplatniteľné právo v oblasti životného prostredia.
	c) rieky, kanály a jazerá boli vybavené službami RIS.
	1. Infraštruktúra cestnej dopravy zahŕňa najmä:
	a) cesty najvyššej triedy vrátane:
	i) mostov;
	ii) tunelov;
	iii) križovatiek;
	iv) priechodov;
	v) mimoúrovňových križovatiek;
	vi) spevnené krajnice;

	b) parkovacie plochy a odpočívadlá;
	c) súvisiace vybavenie;
	d) telematické aplikácie vrátane systému IDS;
	e) terminály nákladnej dopravy a logistické platformy;
	f) prepojenia terminálov nákladnej dopravy a logistických platforiem s ostatnými druhmi dopravy v transeurópskej dopravnej sieti;
	g) autobusové stanice.
	2. Cesty najvyššej triedy uvedené v odseku 1 písm. a) sú tie cesty, ktoré zohrávajú významnú úlohu v diaľkovej nákladnej a osobnej doprave, integrujú hlavné mestské a hospodárske centrá, vzájomne sa prepájajú s ostatnými druhmi dopravy a spájajú horsk...
	3. Vysokokvalitné cesty musia byť osobitne projektované a vybudované pre dopravu motorovými vozidlami, a sú to buď diaľnice, rýchlostné cesty alebo konvenčné strategické cesty.
	a) Diaľnica je cesta osobitne projektovaná a vybudovaná pre dopravu motorovými vozidlami, ktorá neslúži na obsluhu s ňou susediacich nehnuteľností a ktorá:
	i) má, s výnimkou osobitných miest alebo dočasných obmedzení, oddelené jazdné pásy pre premávku v obidvoch smeroch, vzájomne oddelené deliacim pásom, ktorý nie je určený pre dopravu, alebo výnimočne inými spôsobmi;
	ii) úrovňovo nekrižuje žiadnu cestu, železničnú trať alebo trať električky, cestu pre cyklistov alebo chodcov; a
	iii) je osobitne označená dopravnou značkou ako diaľnica.

	b) Rýchlostná cesta je cesta projektovaná pre dopravu motorovými vozidlami, ktorá je dostupná predovšetkým z mimoúrovňových križovatiek alebo riadených križovatiek a:
	i) na ktorej je zakázané zastavenie a parkovanie v jazdnom páse a
	ii) ktorá úrovňovo nekrižuje žiadnu cestu, železničnú trať alebo trať električky.

	c) Konvenčná strategická cesta je cesta, ktorá nie je diaľnicou ani rýchlostnou cestou, ale stále je cestou vysokej kvality, ako sa uvádza v odsekoch 1 a 2.
	4. Vybavenie súvisiace s cestami môže zahŕňať konkrétne vybavenie na riadenie dopravy, dopravné informácie a usmerňovanie v zmysle trasy, ako aj na vyberanie poplatkov od používateľov, bezpečnosť, zníženie negatívnych vplyvov na životné prostredie, do...
	1. Infraštruktúra námornej dopravy zahŕňa najmä:
	a) námorný priestor;
	b) morské prieplavy;
	c) námorné prístavy vrátane infraštruktúry potrebnej pre dopravné činnosti v oblasti prístavu;
	d) prepojenia prístavov s ostatnými druhmi dopravy v transeurópskej dopravnej sieti;
	e) hrádze, plavebné komory a doky;
	f) navigačné zariadenia;
	g) vstupy do prístavov a prístavné plavebné dráhy;
	h) hrádze;
	i) námorné diaľnice;
	j) súvisiace vybavenie;
	k) telematické aplikácie vrátane elektronických námorných služieb a systému VTMIS.
	2. Námorné prístavy sú vstupnými a výstupnými bodmi pre pozemnú infraštruktúru súhrnnej siete. Musia spĺňať minimálne jedno z týchto kritérií:
	a) celkový ročný objem osobnej dopravy presahuje 0,1 % z celkového ročného objemu osobnej dopravy vo všetkých námorných prístavoch Únie. Referenčnou hodnotou pre tento celkový objem je najnovší dostupný trojročný priemer podľa štatistických údajov uve...
	b) celkový ročný objem nákladu – pri nakladaní s hromadným alebo kusovým nákladom – presahuje 0,1 % z príslušného celkového ročného objemu nákladu, s ktorým sa nakladá vo všetkých námorných prístavoch Únie. Referenčnou hodnotou pre tento celkový objem...
	c) námorný prístav sa nachádza na ostrove a poskytuje jediný prístupový bod do regiónu NUTS 3 v súhrnnej sieti;
	d) námorný prístav sa nachádza v najvzdialenejšom regióne alebo v okrajovej oblasti, mimo okruhu 200 km od ďalšieho najbližšieho prístavu v súhrnnej sieti.
	3. K vybaveniu súvisiacemu s námornou dopravnou infraštruktúrou môžu patriť najmä zariadenia na riadenie dopravy a nákladu, znižovanie nepriaznivých vplyvov vrátane nepriaznivých vplyvov na životné prostredie, a používanie alternatívnych palív, ako a...
	1. Námorné diaľnice tým, že predstavujú námorný rozmer transeurópskej dopravnej siete, prispievajú k vytvoreniu bezbariérového európskeho priestoru námornej dopravy. Pozostávajú z príbrežných námorných ciest, prístavov, súvisiacej námornej infraštrukt...
	a) námorné prepojenia medzi námornými prístavmi súhrnnej siete alebo medzi prístavom súhrnnej siete a prístavom v tretej krajine, pokiaľ majú takéto prepojenia pre Úniu strategický význam;
	b) prístavné zariadenia, terminály nákladnej dopravy, logistické platformy a nákladné strediská nachádzajúce sa mimo oblasti prístavu, ktoré však súvisia s jeho prevádzkou, informačné a komunikačné technológie (IKT), ako sú elektronické systémy riade...
	c) infraštruktúru pre priamy prístup k pevnine a moru.
	2. Návrhy projektov spoločného záujmu pre námorné diaľnice v transeurópskej dopravnej sieti podávajú minimálne dva členské štáty. Zahŕňajú:
	a) námorné spojenie a jeho prepojenia v okolitom území v rámci základnej siete medzi dvoma alebo viacerými prístavmi základnej siete; alebo
	b) námorné spojenie a jeho prepojenia v okolitom území medzi prístavom základnej siete a prístavmi súhrnnej siete s osobitným zameraním na prepojenia prístavov základnej a súhrnnej siete s okolitým územím.
	3. Projekty spoločného záujmu pre námorné diaľnice v transeurópskej dopravnej sieti môžu zahŕňať aj činnosti, ktoré prinášajú širšie výhody a nesúvisia s konkrétnymi prístavmi, ako sú služby a opatrenia na podporu mobility osôb a tovarov, činnosti na...
	4. Európsky koordinátor námorných diaľnic do dvoch rokov po vymenovaní podľa článku 45 predloží podrobný realizačný plán pre námorné diaľnice vychádzajúci zo skúseností a vývoja v súvislosti s námornou dopravou v Únii, ako aj z predpokladaného dopravn...
	1. Členské štáty zabezpečia, aby:
	a) námorné prístavy boli prepojené so železničnými traťami alebo cestami, a – pokiaľ je to možné – s vnútrozemskými vodnými cestami v rámci súhrnnej siete s výnimkou prípadov, keď takémuto prepojeniu bránia fyzické prekážky.
	b) každý námorný prístav, ktorý slúži pre nákladnú dopravu, poskytoval aspoň jeden terminál, ktorý je otvorený pre používateľov nediskriminačným spôsobom a ktorý uplatňuje transparentné poplatky;
	c) morské prieplavy, prístavné plavebné dráhy a ústia riek prepájali dve moria alebo poskytovali prístup z mora do námorných prístavov a aby zodpovedali minimálne vnútrozemskej vodnej ceste triedy VI.
	2. Členské štáty zabezpečia, aby prístavy mali vybavenie potrebné na to, aby lodiam v prístavoch pomáhali zlepšiť ich ekologickosť, a to najmä prístavné zberné zariadenia na lodný odpad a zvyšky nákladu v súlade so smernicou Európskeho parlamentu a Ra...
	3. Členské štáty zavedú systém VTMIS a sieť SafeSeaNet podľa ustanovení smernice 2002/59/ES a elektronické námorné služby, vrátane predovšetkým služieb námorného kontaktného miesta, podľa ustanovení smernice 2010/65/EÚ.
	1. Infraštruktúra leteckej dopravy zahŕňa najmä:
	a) vzdušný priestor, letové trasy a letové cesty;
	b) letiská;
	c) prepojenia letísk s inými druhmi dopravy v transeurópskej dopravnej sieti;
	d) súvisiace vybavenie;
	e) letecké navigačné systémy vrátane novej generácie európskeho systému riadenia letovej prevádzky (ďalej len „systém SESAR“).
	2. Letiská musia spĺňať jedno z týchto kritérií:
	a) pokiaľ ide o letiská pre osobnú dopravu, celkový ročný objem osobnej dopravy je minimálne 0,1 % z celkového ročného objemu osobnej dopravy na všetkých letiskách Únie, okrem prípadu, keď sa príslušné letisko nachádza mimo okruhu 100 km od najbližšie...
	b) pokiaľ ide o letiská pre nákladnú dopravu, celkový ročný objem nákladu je minimálne 0,2 % z celkového ročného objemu nákladu na všetkých letiskách Únie.
	Celkový ročný objem osobnej dopravy a celkový ročný objem prepraveného nákladu sa opierajú o najnovší dostupný trojročný priemer uverejnený Eurostatom.
	1. Členské štáty zabezpečia, aby každé letisko nachádzajúce sa na ich území poskytovalo aspoň jeden terminál, ktorý je otvorený pre všetkých prevádzkovateľov nediskriminačným spôsobom a ktorý uplatňuje transparentné, relevantné a spravodlivé poplatky.
	2. Členské štáty zabezpečia, aby sa na infraštruktúru leteckej dopravy súhrnnej siete uplatňovali spoločné základné normy na ochranu civilného letectva pred činmi protiprávneho zasahovania prijaté Úniou v súlade s nariadením Európskeho parlamentu a R...
	3. Členské štáty zabezpečia, aby infraštruktúra riadenia letovej prevádzky umožňovala vytvorenie jednotného európskeho neba v súlade s nariadením Európskeho parlamentu a Rady (ES) č. 549/200434F , nariadením Európskeho parlamentu a Rady (ES) č. 550/20...
	1. Členské štáty spravodlivým a nediskriminačným spôsobom zabezpečia, aby:
	a) jednotlivé druhy dopravy boli prepojené v ktoromkoľvek z týchto miest: termináloch nákladnej dopravy, osobných staniciach, vnútrozemských prístavoch, letiskách a námorných prístavoch s cieľom umožniť multimodálnu osobnú a nákladnú dopravu;
	b) bez toho, aby bolo dotknuté platné právo Únie a vnútroštátne právo, boli terminály nákladnej dopravy a logistické platformy, vnútrozemské a námorné prístavy, a letiská manipulujúce s nákladom vybavené na zabezpečovanie informačných tokov v rámci te...
	c) bez toho, aby bolo dotknuté platné právo Únie a vnútroštátne právo, bola plynulá osobná doprava v súhrnnej sieti uľahčená vhodným zariadením a dostupnosťou telematických aplikácií na železničných staniciach, autobusových staniciach, letiskách a v p...
	2. Terminály nákladnej dopravy sú vybavené žeriavmi, dopravníkmi a ďalšími zariadeniami na presun nákladu medzi rôznymi druhmi dopravy a na stanovenie polohy a skladovanie nákladu.
	1. Telematické aplikácie umožňujú riadenie premávky a výmenu informácií v rámci jednotlivých druhov dopravy a medzi nimi v prípade multimodálnych dopravných činností a služieb týkajúcich sa dopravy s pridanou hodnotou, zlepšenie bezpečnosti, bezpečnos...
	2. Telematické aplikácie sa podľa možností zavedú v celej Únii tak, aby umožnili vo všetkých členských štátoch existenciu súboru základných interoperabilných funkcií.
	3. Telematické aplikácie uvedené v tomto článku zahŕňajú v rámci príslušných druhov dopravy najmä:
	– v prípade železníc: systém ERTMS;
	– v prípade vnútrozemských vodných ciest: RIS;
	– v prípade cestnej dopravy: inteligentné dopravné systémy (IDS);
	– v prípade námornej dopravy: systém VTMIS a elektronické námorné služby vrátane služieb kontaktného miesta, ako sú integrované námorné kontaktné miesto, systémy slúžiace komunitám prístavov a príslušné colné informačné systémy;
	– v prípade leteckej dopravy: systémy manažmentu letovej prevádzky, a to najmä tie, ktoré sa opierajú o systém SESAR.
	1. Základná sieť, ako je zobrazená na mapách uvedených v prílohe I, pozostáva z tých častí súhrnnej siete, ktoré majú najvyšší strategický význam pre dosiahnutie cieľov politiky transeurópskej dopravnej siete, pričom sa v nej zohľadňuje vývoj dopytu p...
	2. Základná sieť je prepojená prostredníctvom uzlov a zabezpečuje prepojenia medzi členskými štátmi a prepojenia so sieťami dopravnej infraštruktúry susedných krajín.
	3. Bez toho, aby bol dotknutý článok 1 ods. 4 a článok 41 ods. 2 a 3, členské štáty prijmú náležité opatrenia zamerané na rozvoj základnej siete, aby sa do 31. decembra 2030 zabezpečil súlad s ustanoveniami tejto kapitoly.
	Komisia v súlade s článkom 54 do 31. decembra 2023 zhodnotí realizáciu základnej siete.
	1. Inovačné technológie, telematické aplikácie a regulačné a riadiace opatrenia na účely riadenia využívania infraštruktúry sa zohľadňujú s cieľom zabezpečiť zdrojovo efektívne využívanie dopravnej infraštruktúry tak pre cestujúcich, ako aj pre náklad...
	2. Infraštruktúra základnej siete musí spĺňať všetky požiadavky stanovené v kapitole II. Infraštruktúra základnej siete musí bez toho, aby bol dotknutý odsek 3, spĺňať aj tieto požiadavky:
	a) v prípade železničnej dopravnej infraštruktúry:
	i) úplná elektrifikácia tratí a, v miere potrebnej na prevádzku elektrických vlakov, aj vedľajších koľají;
	ii) trate základnej siete pre nákladnú dopravu uvedené v prílohe I: zaťaženie nápravy minimálne 22,5 t, rýchlosť na trati 100 km/h a možnosť prevádzkovať vlaky s dĺžkou 740 m,
	iii) zavedenie systému ERTMS v plnom rozsahu,
	iv) nominálny rozchod koľají pre nové železničné trate: 1 435 mm okrem prípadov, keď nová trať je predĺžením siete, ktorej rozchod koľají je odlišný a ktorá je oddelená od hlavných železničných tratí Únie.
	Izolované siete sú vyňaté z požiadaviek i) až iii);

	b) v prípade infraštruktúry vnútrozemskej vodnej dopravy a námornej dopravy:
	– dostupnosť alternatívnych ekologických palív,

	c) v prípade cestnej dopravnej infraštruktúry:
	– požiadavky podľa článku 17 ods. 3 písm. a) alebo b);
	– vybudovanie odpočívadiel na diaľniciach približne každých 100 km v súlade s potrebami spoločnosti, trhu a životného prostredia s cieľom poskytnúť okrem iného primeranú kapacitu parkovacích miest pre komerčných používateľov ciest s primeranou úrovňou...
	– dostupnosť alternatívnych ekologických palív;

	d) v prípade leteckej dopravnej infraštruktúry:
	– schopnosť sprístupniť alternatívne ekologické palivá.

	3. Bez toho, aby bola dotknutá smernica 2008/57/ES, môže Komisia na žiadosť členského štátu udeliť v riadne odôvodnených prípadoch výnimky, pokiaľ ide o dĺžku vlaku, systém ERTMS, zaťaženie nápravy, elektrifikáciu a rýchlosť na trati.
	Komisia môže v riadne odôvodnených prípadoch na žiadosť členského štátu udeliť výnimky z uplatňovania ustanovení článku 17 ods. 3 písm. a) alebo b), pokiaľ ide o infraštruktúru cestnej dopravy, a to pod podmienkou, že sa zabezpečí primeraná úroveň bez...
	Riadne odôvodnené prípady uvedené v tomto odseku zahŕňajú prípady, keď investície do infraštruktúry nemožno odôvodniť z hľadiska socio-ekonomických nákladov a výnosov.
	1. Uzly základnej siete sú stanovené v prílohe II a zahŕňajú:
	a) mestské uzly vrátane ich prístavov a letísk,
	b) námorné prístavy a prístavy vnútrozemských vodných ciest,
	c) hraničné priechody do susedných krajín,
	d) terminály intermodálnej prepravy,
	e) letiská pre osobnú a nákladnú dopravu.
	2. Námorné prístavy základnej siete uvedené v časti 2 prílohy II sa do 31. decembra 2030 prepoja so železničnou, cestnou a, ak je to možné, vnútrozemskou vodnou dopravnou infraštruktúrou transeurópskej dopravnej siete, s výnimkou prípadov, keď takémut...
	3. Hlavné letiská uvedené v časti 2 prílohy II sa do 31. decembra 2050 prepoja so železničnou a cestnou dopravnou infraštruktúrou transeurópskej dopravnej siete, s výnimkou prípadov, keď takémuto prepojeniu bránia fyzické prekážky. Po zohľadnení poten...
	1. Koridory základnej siete sú nástrojom na uľahčenie koordinovanej realizácie základnej siete. Aby koridory základnej siete viedli k dosiahnutiu multimodálnej dopravy, v ktorej sa efektívne využívajú zdroje, a prispievali tým prostredníctvom lepšej ú...
	a) modálnu integráciu,
	b) interoperabilitu, a
	c) koordinovaný rozvoj infraštruktúry, najmä v cezhraničných úsekoch a úzkych miestach.
	2. Koridory základnej siete umožňujú členským štátom dosiahnuť koordinovaný a synchronizovaný prístup, pokiaľ ide o investície do infraštruktúry, s cieľom zabezpečiť čo najefektívnejšie riadenie kapacít. Koridory základnej siete podporujú súhrnné zavá...
	1. Koridory základnej siete sa vzťahujú na najdôležitejšie prúdy diaľkovej dopravy v základnej sieti a ich účelom je najmä zlepšiť cezhraničné prepojenia v rámci Únie.
	2. Koridory základnej siete sú multimodálne a je možné do nich začleniť všetky druhy dopravy, na ktoré sa vzťahuje toto nariadenie. Prekračujú aspoň dve hranice a podľa možností zahŕňajú aspoň tri druhy dopravy, vo vhodných prípadoch vrátane námorných...
	1. Zoznam koridorov základnej siete je stanovený v časti I prílohy I k nariadeniu (EÚ) č. .../201337F*. Členské štáty sa v súlade s touto kapitolou zúčastňujú na týchto koridoroch základnej siete.
	2. Komisia sprístupní schematické predbežné mapy koridorov základnej siete vo formáte, ktorý je pre verejnosť ľahko dostupný.
	1. Komisia v záujme uľahčenia koordinovanej realizácie koridorov základnej siete, systému ERTMS a námorných diaľnic vymenuje na základe dohody s dotknutými členskými štátmi a po porade s Európskym parlamentom a Radou jedného alebo viacerých „európskyc...
	2. Výber do funkcie európskeho koordinátora sa uskutočňuje najmä na základe znalosti problémov týkajúcich sa dopravy, financovania a sociálno-ekonomického a environmentálneho posudzovania veľkých projektov, ako aj na základe skúseností s európskymi in...
	3. Komisia v rozhodnutí o menovaní európskeho koordinátora konkretizuje spôsoby plnenia úloh uvedených v odseku 5.
	4. Európsky koordinátor koná v mene a z poverenia Komisie, ktorá mu poskytuje potrebnú administratívnu výpomoc. Rozsah pôsobnosti európskeho koordinátora sa vzťahuje na jednotlivý koridor základnej siete alebo na realizáciu systému ERTMS alebo na real...
	5. Európsky koordinátor:
	a) podporuje koordinovanú realizáciu dotknutého koridoru základnej siete a najmä včasnú realizáciu pracovného plánu pre uvedený koridor základnej siete;
	b) spolu s členskými štátmi vypracúva pracovný plán pre koridor a monitoruje jeho vykonávanie;
	c) sa v súvislosti s uvedeným plánom a jeho vykonávaním radí s fórom pre koridor;
	d) oznamuje členským štátom, Komisii a podľa potreby všetkým ostatným subjektom priamo zapojeným do rozvoja koridoru základnej siete všetky ťažkosti, s ktorými sa stretne, najmä keď sa rozvoj koridoru brzdí, s cieľom pomôcť nájsť vhodné riešenia;
	e) každoročne vypracúva správu pre Európsky parlament, Radu, Komisiu a dotknuté členské štáty o pokroku dosiahnutom pri realizácii koridoru základnej siete;
	f) skúma dopyt po dopravných službách a možnosti finančnej podpory a financovania investícií, ako aj kroky, ktoré je potrebné vykonať, a podmienky, ktoré sa musia splniť s cieľom uľahčiť prístup k tejto finančnej podpore alebo financovaniu, a vydáva v...
	6. Európsky koordinátor sa môže v súvislosti s pracovným plánom a jeho vykonávaním radiť s dotknutými členskými štátmi, regionálnymi a miestnymi orgánmi, prevádzkovateľmi dopravných služieb, používateľmi dopravných služieb a zástupcami občianskej spo...
	7. Príslušné členské štáty spolupracujú s európskym koordinátorom a poskytujú mu informácie potrebné na plnenie úloh predpísaných v tomto článku vrátane informácií o rozvoji koridorov v akýchkoľvek relevantných vnútroštátnych plánoch pre infraštruktúru.
	8. Bez toho, aby bolo dotknuté uplatniteľné právo Únie a vnútroštátne právo, Komisia si od európskeho koordinátora môže vyžiadať stanovisko pri preskúmavaní žiadostí o financovanie koridorov základnej siete, ktoré boli európskemu koordinátorovi zveren...
	9. Ak európsky koordinátor nie je schopný vykonávať svoj mandát uspokojivo a v súlade s požiadavkami uvedenými v tomto článku, Komisia môže kedykoľvek po dohode s dotknutými členskými štátmi ukončiť uvedený mandát. Náhradník môže byť vymenovaný v súla...
	1. Pri každom koridore základnej siete príslušnému európskemu koordinátorovi pri plnení jeho úloh, ktoré sa týkajú pracovného plánu a jeho vykonávania, pomáha sekretariát a konzultačné fórum (koridorové fórum). Koridorové fórum po dohode s dotknutými ...
	2. Koordinátor môže so súhlasom dotknutých členských štátov zriadiť pracovné skupiny pre daný koridor a predsedať im, pričom tieto skupiny sa zameriavajú na:
	a) modálnu integráciu,
	b) interoperabilitu,
	c) koordinovaný rozvoj infraštruktúry v cezhraničných úsekoch.
	1. Každý európsky koordinátor do ...38F* predloží dotknutým členským štátom pracovný plán obsahujúci analýzu rozvoja koridoru. Pracovný plán sa po schválení dotknutými členskými štátmi predloží na účely informovania Európskemu parlamentu, Rade a Komisii.
	Pracovný plán obsahuje najmä opis charakteristík, cezhraničných úsekov a cieľov koridoru základnej siete, pričom sa uplatňujú ciele a priority uvedené v článkoch 4 a 10. Pracovný plán zahŕňa analýzu:
	a) zavádzania interoperabilných systémov riadenia dopravy;
	b) plánu na odstránenie fyzických, technických, prevádzkových a administratívnych prekážok medzi jednotlivými druhmi dopravy a v rámci nich, ako aj na zlepšenie efektívnej multimodálnej dopravy a služieb;
	c) prípadných opatrení na zlepšenie administratívnej a technickej kapacity v súvislosti s koncipovaním, plánovaním, navrhovaním, obstarávaním, realizáciou a monitorovaním projektov spoločného záujmu;
	d) možných vplyvov zmeny klímy na infraštruktúru a v prípade potreby aj navrhovaných opatrení na podporu odolnosti voči zmene klímy;
	e) opatrení, ktoré sa majú prijať na zníženie emisií skleníkových plynov, hluku a podľa potreby ďalších negatívnych vplyvov na životné prostredie.
	Pracovný plán zahŕňa podrobné údaje o verejných konzultáciách, ktoré podporujú zdokonalenie pracovného plánu a jeho vykonávanie.
	Pracovný plán obsahuje aj analýzu požadovaných investícií vrátane:
	– zoznamu projektov rozšírenia, obnovy alebo opätovného zavedenia dopravnej infraštruktúry uvedenej v článku 2 ods. 2 pri každom druhu dopravy zahrnutom v koridore základnej siete;
	– rôznych zdrojov finančnej podpory a financovania na medzinárodnej, vnútroštátnej, regionálnej, miestnej úrovni a na úrovni Únie plánovaných v partnerstve s dotknutými členskými štátmi, prípadne vrátane vyhradených systémov krížového financovania, ak...
	2. S výhradou článku 1 ods. 4 a článku 54 a po schválení dotknutými členskými štátmi môže Komisia prijať vykonávacie akty pre cezhraničný a horizontálny rozmer pracovných plánov pre koridory základnej siete.
	Po prijatí a schválení dotknutými členskými štátmi prijme Komisia uvedené vykonávacie akty, aby zohľadnila dosiahnutý pokrok, meškania, ktoré sa vyskytli, alebo aby zaktualizovala vnútroštátne programy.
	Uvedené vykonávacie akty sa prijmú v súlade s postupom preskúmania uvedeným v článku 52 ods. 2.
	3. Európsky koordinátor poskytuje členským štátom podporu pri vykonávaní pracovného plánu, najmä pokiaľ ide o:
	a) plánovanie investícií, príslušné náklady a harmonogram realizácie, ktoré sa považujú za potrebné na realizáciu koridorov základnej siete;
	b) vymedzenie opatrení zameraných na podporu zavádzania nových technológií v systémoch riadenia dopravy a kapacít a prípadne zníženie externých nákladov, najmä emisií skleníkových plynov a hluku.
	1. Medzi koridormi základnej siete a koridormi nákladnej dopravy ustanovenými v nariadení (EÚ) č. 913/2010 sa zabezpečí primeraná koordinácia, aby sa predišlo akémukoľvek zdvojovaniu činnosti, najmä pri vypracovaní pracovného plánu alebo zriaďovaní pr...
	2. Ustanoveniami tejto kapitoly nie sú dotknuté štruktúry riadenia uvedené v nariadení (EÚ) č. 913/2010.
	1. Členské štáty pravidelne, súhrnne a transparentným spôsobom informujú Komisiu o pokroku, ktorý sa dosiahol pri vykonávaní projektov a investíciách uskutočnených na uvedený účel. Zahŕňa to zasielanie ročných údajov v najväčšej možnej miere prostredn...
	Komisia zabezpečí, aby bol systém TENtec verejný a ľahko dostupný a aby obsahoval informácie o jednotlivých projektoch a aktualizované informácie o formách spolufinancovania Únie a príslušných sumách, ako aj o pokroku v jednotlivých projektoch.
	Komisia zabezpečí, aby TENtec nezverejňoval žiadne informácie, ktoré sú predmetom obchodného tajomstva alebo ktoré by sa mohli dotknúť alebo nenáležite ovplyvniť akýkoľvek postup verejného obstarávania v členskom štáte.
	Komisia zverejní informácie o finančnej pomoci poskytnutej podľa iného práva Únie vrátane Kohézneho fondu, Európskeho fondu regionálneho rozvoja a Horizontu 2020 a v podobe úverov a finančných nástrojov zriadených Európskou investičnou bankou.
	2. Členské štáty poskytujú Komisii stručný prehľad vnútroštátnych plánov a programov, ktoré pripravujú v záujme rozvoja transeurópskej dopravnej siete. Jednotlivé vnútroštátne plány a programy jej na informačné účely zašlú po ich prijatí.
	3. Komisia každé dva roky od ...39F* uverejní správu o pokroku pri vykonávaní tohto nariadenia, ktorú podáva na účely informovania Európskemu parlamentu, Rade, Európskemu hospodárskemu a sociálnemu výboru a Výboru regiónov. Správa sa vzťahuje na použ...
	Správa tiež obsahuje analýzu rozvoja transeurópskej dopravnej siete. Uvádzajú sa v nej aj informácie o tom, ako Komisia koordinuje všetky formy finančnej pomoci v záujme zabezpečenia súdržného uplatňovania usmernení v súlade s ich cieľmi a prioritami.
	4. Komisia je s výhradou článku 172 ods. 2 ZFEÚ splnomocnená prijímať delegované akty v súlade s článkom 53 tohto nariadenia týkajúce sa prispôsobenia príloh I a II s cieľom zohľadniť rôzne zmeny vyplývajúce z kvantitatívnych hraničných hodnôt stanove...
	a) zahrnie do súhrnnej siete logistické platformy, terminály nákladnej dopravy, terminály intermodálnej prepravy, vnútrozemské prístavy, námorné prístavy a letiská, ak sa preukáže, že priemerný objem dopravy za posledné dva roky presahuje príslušnú hr...
	b) vylúči zo súhrnnej siete logistické platformy, terminály nákladnej dopravy, terminály intermodálnej prepravy, vnútrozemské prístavy, námorné prístavy a letiská, ak sa preukáže, že priemerný objem dopravy za posledných šesť rokov nedosahuje prísluš...
	c) prispôsobí mapy cestnej, železničnej infraštruktúry a infraštruktúry vnútrozemských vodných ciest tak, aby odzrkadľovali výlučne pokrok v realizácii siete. Pri úprave týchto máp Komisia nepovolí žiadne úpravy usporiadania trás mimo limitov povolený...
	Úpravy podľa písmen a) a b) sa opierajú o najnovšie dostupné štatistické údaje uverejnené Eurostatom, alebo ak uvedené štatistické údaje nie sú dostupné, národnými štatistickými úradmi členských štátov. Úpravy podľa písmena c) sa opierajú o informácie...
	5. Projekty spoločného záujmu týkajúce sa infraštruktúry, ktorá bola prostredníctvom delegovaného aktu novozaradená do transeurópskej dopravnej siete, sú oprávnené na účely článku 7 ods. 5 od dátumu nadobudnutia účinnosti týchto delegovaných aktov pri...
	Projekty spoločného záujmu týkajúce sa infraštruktúry, ktorá bola vylúčená z transeurópskej dopravnej siete, prestávajú byť oprávnené na pomoc od dátumu nadobudnutia účinnosti delegovaných aktov prijatých podľa odseku 4 tohto článku. Ukončenie oprávn...
	6. S výhradou článku 172 ods. 2 ZFEÚ je Komisia splnomocnená prijímať delegované akty v súlade s článkom 53 tohto nariadenia, pokiaľ ide o úpravu prílohy III, s cieľom začleniť alebo upraviť predbežné mapy susedných krajín, a to na základe dohôd na vy...
	1. Projekty spoločného záujmu sa týkajú všetkých priamo dotknutých zainteresovaných strán. Môžu nimi byť iné subjekty, než členské štáty, pričom môže ísť o regionálne a miestne orgány, správcov a používateľov infraštruktúry, ako aj priemyselné subjekt...
	2. Vo fáze plánovania a budovania projektu sa podľa potreby musia dodržiavať vnútroštátne postupy týkajúce sa regionálnych a miestnych orgánov, ako aj občianskej spoločnosti, na ktorú bude mať projekt spoločného záujmu dosah. Komisia z tohto hľadiska ...
	3. Zainteresované strany uvedené v odseku 1 môžu v rámci svojich právomocí využívať okrem Nástroja Spájame Európu a Kohézneho fondu aj iné špecifické európske programy, a to najmä tie, ktoré podporujú regionálny rozvoj, európsku územnú spoluprácu, vý...
	a) zvýšenie regionálnej mobility, čím sa podporí prístup všetkých regiónov Únie k transeurópskej dopravnej sieti;
	b) podporu cezhraničných projektov;
	c) integráciu mestských uzlov do transeurópskej dopravnej siete (vrátane podpory udržateľnej mestskej mobility);
	d) podporu udržateľných dopravných riešení, akými sú väčšia dostupnosť verejnou dopravou, telematické aplikácie, intermodálne terminály/multimodálne dopravné siete, nízkouhlíkové a iné inovačné dopravné riešenia, a environmentálne zlepšenia;
	e) zintenzívnenie spolupráce medzi rôznymi zainteresovanými stranami.
	1. Komisii pomáha výbor. Tento výbor je výborom v zmysle nariadenia (EÚ) č. 182/2011.
	2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatňuje sa článok 5 nariadenia (EÚ) č. 182/2011. Ak výbor stanovisko nezaujme, Komisia návrh vykonávacieho aktu neprijme a uplatní sa článok 5 ods. 4 tretí pododsek nariadenia (EÚ) č. 182/2011.
	1. Komisii sa udeľuje právomoc prijímať delegované akty za podmienok stanovených v tomto článku.
	2. Právomoc prijímať delegované akty uvedené v článku 49 ods. 4 a 6 sa Komisii udeľuje na obdobie piatich rokov od ...40F*. Komisia vypracuje správu týkajúcu sa delegovania právomoci najneskôr deväť mesiacov pred uplynutím tohto päťročného obdobia. De...
	3. Delegovanie právomoci uvedené v článku 49 ods. 4 a 6 môže Európsky parlament alebo Rada kedykoľvek odvolať. Rozhodnutím o odvolaní sa ukončuje delegovanie právomoci, ktoré sa v ňom uvádza. Rozhodnutie nadobúda účinnosť dňom nasledujúcim po jeho uve...
	4. Komisia oznamuje delegovaný akt hneď po prijatí súčasne Európskemu parlamentu a Rade.
	5. Delegovaný akt prijatý podľa článku 49 ods. 4 a 6 nadobudne účinnosť, len ak Európsky parlament alebo Rada voči nemu nevzniesli námietku v lehote dvoch mesiacov odo dňa oznámenia uvedeného aktu Európskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutím ...
	1. Komisia do 31. decembra 2023 vykoná s pomocou európskych koordinátorov a po prípadných konzultáciách s členskými štátmi preskúmanie realizácie základnej siete, pričom vyhodnotí:
	a) súlad s ustanoveniami uvedenými v tomto nariadení;
	b) pokrok vo vykonávaní tohto nariadenia;
	c) zmeny tokov cestujúcich a nákladnej dopravy;
	d) vývoj v oblasti investícií do vnútroštátnej dopravnej infraštruktúry;
	e) potrebu zmeny tohto nariadenia.
	V hodnotení sa okrem iného zváži aj vplyv vyvíjajúcich sa dopravných vzorcov a relevantný vývoj v oblasti plánov investícií do infraštruktúry.
	Okrem vykonania uvedeného preskúmania Komisia v spolupráci s členskými štátmi vyhodnotí, či nové úseky, ako napríklad niektoré bývalé cezhraničné prioritné projekty uvedené v rozhodnutí č. 661/2010/EÚ, majú byť začlenené do základnej siete. Komisia v ...
	2. Komisia pri vykonaní uvedeného preskúmania posúdi, či sa v prípade základnej siete, tak ako sa stanovuje v tomto nariadení, dosiahne vzhľadom na hospodársku a rozpočtovú situáciu Únie a jednotlivých členských štátov súlad s ustanoveniami kapitoly I...
	V súvislosti s uvedeným návrhom môže Komisia určiť aj dátum pre dokončenie súhrnnej siete, ktoré je stanovené v článku 9 ods. 2.
	1. Rozhodnutia o financovaní, ktoré sa prijali podľa nariadenia Európskeho parlamentu a Rady (ES) č. 680/200741F  na základe rozhodnutia č. 661/2010/EÚ a ktoré sa uplatňujú v čase nadobudnutia účinnosti tohto nariadenia, naďalej podliehajú rozhodnutiu...
	2. Odkazy na prioritné projekty uvedené v prílohe III k rozhodnutiu č. 661/2010/EÚ sa považujú za odkazy na „základnú sieť“ vymedzenú v tomto nariadení.

