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ROZPORZADZENIE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) nr .../2013

z dnia 11 grudnia 2013 r.

w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej

i uchylajace decyzj¢ nr 661/2010/UE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 172,
uwzgledniajagc wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,
uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow?,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza®,

! Dz.U. C 143 222.5.2012, 5.130.

2 Dz.U. C 225 z22.7.2012, s. 150.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 19 listopada 2013 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzegdowym) i decyzja Rady z dnia 5 grudnia 2013 r.
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

)

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1692/96/WE' zostata dla zapewnienia
jasnosci przeksztatcona decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE?.

Planowanie, rozwijanie i uzytkowanie transeuropejskich sieci transportowych przyczynia
si¢ do osiggnigcia gldownych celow Unii, zawartych miedzy innymi w strategii ,,Europa
2020 oraz w biatej ksiedze Komisji zatytutowanej ,,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu— dazenie do osiagnigcia konkurencyjnego

1 zasobooszczednego systemu transportu (zwanej dalej ,,biatg ksiega”), takich jak sprawne
funkcjonowanie rynku wewnetrznego i wzmocnienie spojnosci gospodarczej, spotecznej

1 terytorialnej. Ich szczegotowe cele obejmujg réwniez zapewnienie niezaktoconego,
bezpiecznego i zrownowazonego przeptywu osob i towarow, zapewnienie dostgpnosci

1 tacznosci wszystkich regiondw Unii oraz przyczynienie si¢ do dalszego rozwoju
gospodarczego i konkurencyjnosci w perspektywie globalnej. Te szczegdtowe cele nalezy
osiggna¢ poprzez ustanowienie wzajemnych potaczen i interoperacyjnosci pomiedzy
krajowymi sieciami transportowymi w sposob zasobooszczedny 1 zrOwnowazony.
Przyktadowo, interoperacyjnos¢ kolei mozna wzmocni¢ dzigki innowacyjnym
rozwigzaniom majacym na celu poprawe kompatybilnosci miedzy systemami, takim jak

urzadzenia poktadowe i sploty torow kolejowych.

Decyzja nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
(Dz.U. L 228 29.9.1996, s. 1).

Decyzja Parlamentu Europejskiego 1 Rady nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz.U. L
204 7z 5.8.2010, s. 1).
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3) Wzrost natezenia ruchu powoduje wicksze zattoczenie w transporcie migdzynarodowym.
Aby zapewni¢ migdzynarodowg mobilnos¢ osob 1 towaréw, nalezy zoptymalizowac
przepustowos$¢ transeuropejskiej sieci transportowej oraz sposob jej wykorzystywania
oraz, w razie koniecznos$ci, zwigkszy¢ te przepustowos$¢ poprzez rozwigzanie problemu
waskich gardet i uzupeknienie brakujacych ogniw w infrastrukturze wewnatrz panstw
cztonkowskich 1 pomigdzy nimi, a takze w stosownych przypadkach z panstwami
sasiadujacymi, z uwzglednieniem trwajacych negocjacji z krajami kandydujacymi

1 potencjalnymi krajami kandydujacymi.

(4) Jak okreslono w biatej ksiedze, wydajnos¢ i skuteczno$¢ transportu mozna znacznie
zwiekszy¢ poprzez zapewnienie lepszej integracji modalnej w catej sieci pod wzgledem

infrastruktury, przeplywow informacji i procedur.

(5) W bialej ksigdze wzywa si¢ do wdrozenia technologii informacyjno-komunikacyjnych
w zakresie transportu, aby zapewni¢ lepsze i zintegrowane zarzadzanie ruchem oraz
uprosci¢ procedury administracyjne poprzez poprawe logistyki transportu towaroéw,
$ledzenie ruchu i pochodzenia tadunku oraz zoptymalizowane rozktady i przeptywy ruchu.
Poniewaz tego rodzaju $rodki wspieraja efektywne zarzadzanie takg infrastrukturg

transportowa i jej wykorzystywanie, nalezy je obja¢ zakresem niniejszego rozporzadzenia.
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(6) Polityka dotyczaca transeuropejskiej sieci transportowej musi uwzglednia¢ zmiany
w zakresie polityki transportowej oraz wtasnosci infrastruktury. Gtownymi podmiotami
odpowiedzialnymi za tworzenie i utrzymywanie infrastruktury transportowej nadal sa
panstwa czlonkowskie. Jednak w dziedzinie wdrazania multimodalnej transeuropejskiej
sieci transportowej 1 zwigzanych z nig inwestycji istotne staty si¢ takze inne podmioty,
w tym partnerzy z sektora prywatnego, w tym wiladze regionalne i lokalne, zarzadcy

infrastruktury, koncesjonariusze czy wtadze portow i portow lotniczych.

(7 Transeuropejska sie¢ transportowa sktada si¢ w znacznym stopniu z istniejacej
infrastruktury. Aby osiagnaé w petni cele nowej polityki transeuropejskiej sieci
transportowej, rozporzadzenie powinno okresli¢ jednakowe wymogi dotyczace

infrastruktury, ktore ma spetnia¢ infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowe;.

() Transeuropejska sie¢ transportowa powinna by¢ rozwijana poprzez tworzenie nowej
infrastruktury transportowej, rehabilitacje i modernizacjg¢ istniejacej infrastruktury oraz
poprzez $rodki stuzace promocji zasobooszczgdnego korzystania z niej. W konkretnych
przypadkach, ze wzgledu na brak statego utrzymania w przesztosci, konieczna jest
rehabilitacja infrastruktury. Rehabilitacja to proces prowadzacy do osiggniecia przez
istniejacg infrastrukture transportowg pierwotnych parametrow konstrukcyjnych potaczony
z dtugoterminowg poprawg jakosci tej infrastruktury w porownaniu ze stanem obecnym,

zgodnie z wymogami i przepisami ustanowionymi niniejszym rozporzadzeniem.
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)

(10)

(In

Wdrazajac przedsigwzigcia bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania, nalezyta
uwage nalezy poswieci¢ szczegdlnym uwarunkowaniom kazdego odpowiedniego
przedsigwzigcia. O ile to mozliwe, nalezy korzysta¢ z synergii z innymi strategiami
politycznymi, na przyklad z aspektami turystycznymi, przez wiaczenie do obiektow
inzynierii ladowej i wodnej, takich jak mosty lub tunele, infrastruktury rowerowe;j

dhugodystansowych szlakow rowerowych, takich jak trasy EuroVelo.

Najlepszym sposobem na rozwoj transeuropejskiej sieci transportowej jest struktura
dwupoziomowa, obejmujaca sie¢ kompleksowa i sie¢ bazowa, oparte na wspolnej
1 przejrzystej metodyce; te dwa poziomy stanowig najwyzszy szczebel planowania

infrastruktury w Unii.

Sie¢ kompleksowa powinna by¢ ogodlnoeuropejska siecig transportowa, zapewniajaca
dostepnos¢ 1 tacznos$¢ wszystkich regionow w Unii, w tym regionéw odlegtych,

wyspiarskich i najbardziej oddalonych — co jest rowniez zgodne z celami zintegrowane;j

polityki morskiej ustanowionej w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 1255/2011" — i wzmacniajaca sp6jno$é spoteczna i gospodarcza pomigdzy nimi.
Wytyczne ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu (zwane dalej ,,wytycznymi”)
powinny okresla¢ wymogi dla infrastruktury sieci kompleksowej, tak aby do roku 2050

wspiera¢ rozwoj sieci o wysokiej jakosci w catej Unii.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1255/2011 z dnia 30 listopada
2011 r. ustanawiajace Program na rzecz dalszego rozwoju zintegrowanej polityki morskiej
(Dz.U. L 321z5.12.2011, s. 1).
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(12)

(13)

(14)

(15)

W bialej ksigdze uznaje si¢ rowniez, ze nadal utrzymuja si¢ znaczne réznice pod wzgledem
infrastruktury transportu mi¢dzy zachodnig a wschodnig czg¢scig Unii. Aby osiggnaé
w pelni zintegrowang europejska sie¢ infrastruktury transportowej, nalezy rozwigzac

problem tych réznic.

Sie¢ bazowa powinna zosta¢ zidentyfikowana, a wtasciwe dziatania do jej

rozwoju powinny zosta¢ podjete do roku 2030 jako priorytet w ramach sieci
kompleksowe;j. Sie¢ bazowa powinna stanowi¢ podstawe rozwoju zrOwnowazonej
multimodalne;j sieci transportowej 1 stymulowaé rozwoj catej sieci kompleksowej. Powinna
umozliwia¢ koncentrowanie dziatan unijnych na tych elementach transeuropejskiej sieci
transportowej, ktore majg najwicksza europejska wartos¢ dodang, w szczegdlnosci na
odcinkach transgranicznych, brakujacych ogniwach, potaczeniach multimodalnych

1 najwazniejszych waskich gardtach, stuzac realizacji celu okreslonego w biatej ksiedze
zaktadajacego obnizenie do roku 2050 emisji gazow cieplarnianych z transportu o 60 %

ponizej poziomdow z roku 1990.

W nalezycie uzasadnionych przypadkach powinny by¢ mozliwe odstgpstwa od wymogow
dotyczacych infrastruktury sieci bazowej. Powinny one obejmowacé przypadki, gdy

inwestycji nie mozna uzasadni¢, na przyktad w stabo zaludnionych obszarach.

Nalezy uzna¢ szczeg6lng sytuacje odizolowanych lub czesciowo odizolowanych sieci

kolejowych, przyznajac im odstepstwa od pewnych wymogow dotyczacych infrastruktury.
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(16)

(17)

(18)

(19)

Przy przeprowadzaniu przegladu wdrozenia sieci bazowej do 2023 r. Komisja powinna

wziag¢ pod uwage krajowe plany wdrozenia i przyszie rozszerzenia.

Transeuropejska sie¢ transportowa obejmuje jedynie cze$¢ istniejacych sieci
transportowych. W ramach przegladu wdrozenia sieci bazowej do 2023 r., Komisja
powinna we wspotpracy z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi ocenié, czy do tej
sieci powinny zosta¢ wigczone inne elementy, takie jak §rédladowe drogi wodne klasy III.
W kontekscie tego przegladu Komisja powinna rowniez oceni¢ stan zaawansowania
projektow i — w razie potrzeby — by¢ w stanie zrewidowac¢ terminy, uwzgledniajac
wszelkie okolicznosci, ktore moga wpltywac na prawdopodobienstwo dotrzymania tych

terminow.

Przy przeprowadzaniu przegladu wdrozenia sieci bazowej do 2023 r. Komisja powinna
oceni¢, po konsultacji z panstwami cztonkowskimi, mozliwos¢ wiaczenia innych
elementdéw do sieci, zwlaszcza projektow priorytetowych okreslonych w decyzji nr

661/2010/UE.

Aby utworzy¢ sie¢ bazowa w skoordynowany i terminowy sposob, co pozwoli uzyskac
maksymalne korzysci z sieci, panstwa cztonkowskie powinny zapewnic¢, aby
przedsiewzieto wlasciwe srodki w celu zakonczenia projektéw bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania do roku 2030. W odniesieniu do sieci kompleksowej panstwa
cztonkowskie powinny dotozy¢ wszelkich mozliwych staran w celu jej ukonczenia

1 spetnienia stosownych wymogow tych wytycznych do roku 2050.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 7

PL



(20) Konieczna jest identyfikacja projektow bedacych przedmiotem wspolnego
zainteresowania, ktore przyczynig si¢ do utworzenia transeuropejskiej sieci transportowe;j
1 ktore przyczyniaja si¢ do osiggniecia celéw ustalonych w wytycznych i sg zgodne
z ustalonymi w nich priorytetami. Realizacja tych projektow powinna by¢ uzalezniona od
ich stopnia przygotowania, zgodnosci z unijnymi i krajowymi procedurami prawnymi oraz
dostgpnosci srodkow finansowych, bez naruszania zobowigzan finansowych danego

panstwa cztonkowskiego lub Unii.

(21) Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania powinny przedstawiacé
europejska wartos¢ dodang. Projekty transgraniczne z reguly maja wysoka europejska
warto$¢ dodang, ale mogg mie¢ stabsze bezposrednie skutki gospodarcze w poréwnaniu
z projektami wylacznie krajowymi. Takie projekty transgraniczne powinny korzystac¢

z priorytetowej interwencji Unii, w celu zapewnienia ich realizacji.

(22) Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania, co do ktérych wystepuje si¢
o finansowanie przez Uni¢, powinny by¢ poddane analizie kosztow 1 korzysci spoteczno-
gospodarczych, opartej na uznanej metodyce, z uwzglednieniem odno$nych korzysci
1 kosztéw spotecznych, gospodarczych, klimatycznych i sSrodowiskowych. Analiza
kosztéw i korzysci w zakresie klimatu i sSrodowiska powinna si¢ opiera¢ na ocenie
oddziatywania na srodowisko przeprowadzonej zgodnie z dyrektywa Parlamentu

Europejskiego i Rady 2011/92/UE".

! Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r.

w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektére przedsigwzigcia publiczne
1 prywatne na srodowisko (Dz.U. L 26 z 28.1.2012, s. 1).

PE-CONS 42/3/13 REV 3 8
PL



(23)

(24)

(25)

Aby przyczynia¢ si¢ do osiagnigcia celow redukcyjnych okreslonych w biatej ksiedze,
zaktadajacych obnizenie do roku 2050 emisji gazow cieplarnianych o 60 % ponizej
poziomdw z roku 1990, nowe, rozbudowane lub zmodernizowane elementy infrastruktury
transportowej w projektach bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania powinny

zosta¢ poddane ocenie pod katem wptywu na emisje gazow cieplarnianych.

Niektore elementy sieci sg zarzadzane przez podmioty inne niz panstwa cztonkowskie.
Panstwa cztonkowskie sg jednak odpowiedzialne za zapewnienie wlasciwego stosowania
przepisow dotyczacych sieci na ich terytorium. Poniewaz rozwoj i wdrazanie
transeuropejskiej sieci transportowej wymaga wspolnego stosowania niniejszego
rozporzadzenia, wszystkie elementy sieci powinny podlega¢ prawom i obowigzkom
okreslonym w niniejszym rozporzadzeniu, jak rdwniez ustanowionym w innych

odpowiednich przepisach unijnych i krajowych.

Wspolpraca z panstwami sgsiadujgcymi i panstwami trzecimi jest niezbedna do
zapewnienia potgczen i interoperacyjnosci pomiedzy odpowiednimi sieciami
infrastrukturalnymi. Dlatego w stosownych przypadkach Unia powinna wspiera¢ projekty

bedace przedmiotem wspodlnego zainteresowania z tymi panstwami.
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(26)

27)

(28)

Aby osiagna¢ integracje modalng w catej sieci, konieczne jest odpowiednie zaplanowanie
transeuropejskiej sieci transportowej. Oznacza to rowniez wprowadzenie w calej sieci
szczegotowych wymogdw dotyczacych infrastruktury, aplikacji telematycznych,
wyposazenia i ustug. Dlatego konieczne jest zapewnienie wtasciwego i skoordynowanego
wdrozenia takich wymogoéw w calej Europie w odniesieniu do kazdego rodzaju transportu
oraz ich wzajemnych potaczen w ramach transeuropejskiej sieci transportowej i poza nia,
tak aby uzyskac korzys$ci efektu sieciowego 1 umozliwi¢ skuteczne, dlugoterminowe

transeuropejskie dzialania transportowe.

Aby okresli¢ istniejace 1 planowane infrastruktury transportowe na potrzeby sieci
kompleksowej 1 sieci bazowej, nalezy zapewni¢ mapy, ktére z czasem powinny by¢
aktualizowane w celu uwzglednienia zmian w przeptywach ruchu. Podstawe techniczng
map zapewnia interaktywny system informacji geograficznej i technicznej dla
transeuropejskiej sieci transportowej (TENtec), ktory zawiera bardziej szczegotowe

informacje dotyczace transeuropejskiej infrastruktury transportowe;.

Wytyczne powinny okresla¢ priorytety, w celu umozliwienia rozwoju transeuropejskiej

sieci transportowej w okreslonych ramach czasowych.
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(29) Do zapewnienia podstaw optymalizacji ruchu i operacji transportowych, bezpieczenstwa
ruchu oraz polepszenia zwigzanych z nimi ustug niezbgdne sg aplikacje telematyczne.
Informacje dla pasazerow, w tym informacje na temat systemow sprzedazy biletow
1 rezerwacji, powinny by¢ udzielane zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr

454/2011°%,

(30) Wytyczne powinny okresla¢ rozwdj sieci kompleksowej w odniesieniu do weztow
miejskich, zgodnie z celami Unii dotyczacymi zrbwnowazonej mobilno$ci miejskiej,
poniewaz wezly te stanowig punkt wyjscia lub ostateczny cel podrézy (,,last mile”) dla
0s6b 1 towaréw przemieszczajacych si¢ w ramach transeuropejskiej sieci transportowej

oraz punkty transferu w obrebie poszczeg6dlnych rodzajow transportu lub pomigdzy nimi.

(31) Z uwagi na swoja skale transeuropejska sie¢ transportowa powinna zapewni¢ podstawe do
kompleksowego wdrazania nowych technologii i innowacji na duza skale, co, na przyktad,
moze poprawi¢ ogolng efektywnos¢ europejskiego sektora transportu i zmniejszy¢ jego
slad weglowy. Przyczyni si¢ to do osiggnigcia celow okreslonych w strategii ,,Europa
2020 i celu bialej ksiggi, czyli do obnizenia emisji gazéw cieplarnianych o 60 % do roku
2050 (w odniesieniu do pozioméw z roku 1990), a jednoczesnie do zwigkszenia
bezpieczenstwa paliwowego Unii. Aby osiggnac te cele, nalezy polepszy¢ dostepnosé
alternatywnych paliw ekologicznych wzdtuz transeuropejskiej sieci transportowe;.
Dostepnos¢ alternatywnych paliw ekologicznych powinna by¢ oparta na popycie na te
paliwa i nie powinien istnie¢ wymog, by kazdy typ alternatywnego paliwa ekologicznego

byt dostepny na kazdej stacji paliw.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 454/2011 z 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Aplikacje telematyczne dla
przewozow pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei (Dz.U. L 123 z 12.5.2011,

s. 11).
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(32)

(33)

(34)

Transeuropejska siec transportowa musi zapewnia¢ skuteczng multimodalnos¢, aby
umozliwi¢ dokonywanie lepszych i bardziej zrownowazonych wyborow rodzaju transportu
w odniesieniu do pasazeroOw i towardéw oraz konsolidacj¢ duzych wolumenéw do przewozu
na duze odlegto$ci. Dzigki temu multimodalno$¢ stanie si¢ bardziej atrakcyjna

ekonomicznie dla pasazeréw, uzytkownikow i spedytoréw towarowych.

Aby mozna byto stworzy¢ wydajng infrastrukturg o wysokiej jakosci dla wszystkich
rodzajow transportu, rozwoj transeuropejskiej sieci transportowej powinien uwzglednia¢
ochrong 1 bezpieczenstwo pasazerow i przeptywu towardw, przyczynianie si¢ do zmiany
klimatu oraz wplyw, jaki zmiana klimatu oraz potencjalne klgski zywiotowe lub katastrofy
spowodowane przez cztowieka wywierajg na infrastrukture, oraz dostepnos¢ dla

wszystkich uzytkownikéw transportu.

Podczas planowania infrastruktury panstwa cztonkowskie i inni promotorzy projektow
powinni w nalezyty sposob uwzglednia¢ oceny ryzyka i §rodki dostosowujace, ktére
odpowiednio zwigkszaja odpornos¢ infrastruktury na zmiane klimatu i katastrofy

ekologiczne.
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(35)

(36)

(37)

Panstwa cztonkowskie i inni promotorzy projektéw powinni przeprowadza¢ ocene¢ wptywu
plandw i projektow na srodowisko jak przewidziano w dyrektywie Rady 92/43/EWG',
dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/60/WE?, dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2001/42/WE?, dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/147/WE* i w dyrektywie 2011/92/UE, by wyeliminowa¢ lub, jezeli jest to
niemozliwe, zmniejszy¢ lub zrekompensowaé negatywny wplyw na srodowisko,
polegajacy na przyktad na fragmentacji krajobrazu, uszczelnieniu gleby, zanieczyszczaniu
powietrza i wody czy zanieczyszczaniu halasem, oraz skutecznie chroni¢ r6znorodnosé

biologiczna.

Nalezy uwzgledni¢ ochrong srodowiska 1 réznorodnosci biologicznej oraz strategiczne

wymogi dotyczace transportu §rédladowymi drogami wodnymi.

Panstwa cztonkowskie 1 inni promotorzy projektoéw powinni zapewni¢ sprawne
przeprowadzanie oceny projektow bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania, bez

zbegdnych opdznien.

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz.U. L 206 z 22.7.1992, s. 7).

Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r.
ustanawiajaca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (Dz.U. L 327
z22.12.2000, s. 1).

Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.

w sprawie oceny wptywu niektorych plandéw i programéw na srodowisko (Dz.U. L 197
z21.7.2001, s. 30).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 20009 r.
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz.U. L 20 z 26.1.2010, s. 7).
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(3%)

(39)

(40)

(41)

Infrastruktura transportowa powinna propagowac tatwe przemieszczanie si¢ i dostepnosé
dla wszystkich uzytkownikow, w szczegolnosci dla 0sob starszych, 0sob o ograniczonej

sprawnos$ci ruchowej 1 pasazeréw niepetnosprawnych.

Panstwa cztonkowskie powinny podda¢ ocenie ex ante dostepnos¢ infrastruktury i ustug

Z nig zwigzanych.

Sie¢ bazowa powinna stanowi¢ podzestaw obejmujacej jg sieci kompleksowej. Powinna
ona obejmowac strategicznie najwazniejsze wezly 1 potaczenia transeuropejskiej sieci
transportowej zgodnie z potrzebami transportowymi. Powinna ona by¢ multimodalna,
tj. powinna obejmowac wszystkie rodzaje transportu i ich potaczenia oraz odpowiednie

systemy zarzadzania ruchem i informacjami.

Sie¢ bazowa wyznaczono zgodnie z metodyka obiektywnego planowania. Zgodnie z ta
metodyka wyznaczono najwazniejsze miejskie wezly, porty morskie i lotnicze oraz
przejécia graniczne. Wezly te sg — o ile jest to mozliwe — potaczone z potaczeniami
multimodalnymi, o ile s3 ekonomicznie optacalne, ekologicznie zrownowazone 1 mozliwe
do wykonania do roku 2030. Metodyka ta zapewnia potaczenie wszystkich panstw

cztonkowskich oraz wiaczenie gtownych wysp do sieci bazowe;.
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(42)

(43)

Aby wdrozy¢ sie¢ bazowa w okreslonym horyzoncie czasowym, mozna zastosowac
podejscie ,,korytarzowe™ jako narzedzie stuzace koordynacji roznych projektéw na
szczeblu ponadnarodowym oraz narze¢dzie synchronizacji rozwoju korytarza, czerpiac tym
samym maksymalne korzysci z sieci. Instrument ten nie powinien by¢ rozumiany jako
podstawa do nadawania priorytetu pewnym projektom dotyczacym sieci bazowe;.
Korytarze sieci bazowej powinny przyczyni¢ si¢ do rozwoju infrastruktury sieci bazowe;j
tak, aby rozwigzac problem waskich gardet, zintensyfikowac potaczenia transgraniczne
oraz poprawi¢ wydajno$¢ i zrownowazony charakter. Powinny si¢ one przyczynia¢ do

spdjnosci poprzez lepsza wspolprace terytorialng.

Korytarze sieci bazowej powinny réwniez pomagac¢ w osigganiu ogdlniejszych celow
polityki transportowej oraz utatwiaé interoperacyjnos¢, integracje modalng 1 operacje
multimodalne. Powinno to pozwoli¢ na utworzenie specjalnych korytarzy, ktore beda
zoptymalizowane pod wzgledem emisji — przez co b¢da minimalizowaé wptyw na
srodowisko 1 podnosi¢ konkurencyjnos$¢ — oraz atrakcyjne ze wzgledu na swoja
niezawodnos$¢, mate zattoczenie 1 niskie koszty operacyjne i administracyjne. Podejscie
oparte na koncepcji korytarzy powinno by¢ przejrzyste i jasne, a zarzadzanie takimi
korytarzami nie powinno powodowaé dodatkowych obcigzen administracyjnych lub

kosztow.
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(44)

(45)

(46)

W porozumieniu z danym panstwem cztonkowskim koordynatorzy europejscy
przewidziani w niniejszym rozporzadzeniu powinni utatwia¢ projektowanie wtasciwych
struktur zarzadzania i znajdywanie Zrddet finansowania, zar6wno prywatnych jak

i publicznych, w odniesieniu do ztozonych transgranicznych projektow w kazdym
korytarzu sieci bazowej. Koordynatorzy europejscy powinni utatwia¢ skoordynowane

wdrazanie korytarzy sieci bazowe;.

Rola koordynatorow europejskich ma duze znaczenie dla rozwoju 1 wspotpracy w obrgbie

korytarzy.

Korytarze sieci bazowej powinny odpowiada¢ kolejowym korytarzom towarowym
utworzonym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
913/2010" oraz europejskim planem wdrozenia europejskiego systemu zarzadzania ruchem

kolejowym (ERTMS) przewidzianego w decyzji Komisji 2009/561/WE?.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia
2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport
towarowy (Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 22).

Decyzja Komisji 2009/561/WE z dnia 22 lipca 2009 r. zmieniajaca decyzj¢ 2006/679/WE
w odniesieniu do wdrazania technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszace;j si¢
do podsystemu sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (Dz.U. L 194 z 25.7.2009, s. 60).
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(47) Aby uzyska¢ maksymalng spdjno$¢ migdzy wytycznymi a programowaniem odpowiednich
instrumentow finansowych dostepnych na szczeblu Unii, finansowanie transeuropejskiej
sieci transportowej powinno by¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i opierac sie,

w szczegblnosci, na rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr . ../12013"1,
Jednoczes$nie nalezy wzajemnie uzgadniaé i taczy¢ finansowanie pochodzace

z odpowiednich instrumentéw wewnetrznych 1 zewnetrznych, takich jak fundusze
strukturalne 1 spojnosci, sasiedzki fundusz inwestycyjny (NIF) i Instrument Pomocy
Przedakcesyjnej (IPA)?, oraz finansowanie ze $rodkéw zapewnianych przez Europejski
Bank Inwestycyjny, Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju oraz inne instytucje

finansowe.

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie PE-CONS 76/13
oraz uzupehic¢ przypis 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr .../2013 z dnia ... ustanawiajace
instrument ,,k.aczac Europe”, zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 i uchylajace
rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 1 (WE) nr 67/2010 (Dz.U. L ...).

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1085/2006 z dnia 17 lipca 2006 r. ustanawiajgce instrument
pomocy przedakcesyjnej (IPA) (Dz.U. L 210 z 31.7.2006, s. 82).
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(48)

(49)

(50)

Aby umozliwi¢ aktualizacj¢ map przedstawionych w zalaczniku I, w celu uwzglednienia
mozliwych zmian wynikajacych z analizy faktycznego wykorzystania okreslonych
elementow infrastruktury transportowej w stosunku do wczesniej ustalonych progow
ilo§ciowych, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie

z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE), z zastrzezeniem jego
art. 172, w zakresie zmian zatacznikow I i II. Szczeg6lnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow. Przygotowujac i opracowujac akty delegowane, Komisja powinna zapewnic¢
jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentow

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Interesy wladz regionalnych i lokalnych, jak rowniez interesy lokalnego spoteczenstwa
obywatelskiego, na ktore ma wplyw projekt bedacy przedmiotem wspdlnego
zainteresowania, powinny zosta¢ odpowiednio uwzglednione na etapie planowania

1 realizacji projektow.

Europejskie 1 krajowe ramy planowania i realizacji infrastruktury transportowej oraz
Swiadczenia ushug transportowych dajg zainteresowanym stronom mozliwos¢
przyczynienia si¢ do osiggnigcia celow niniejszego rozporzadzenia. Nowy instrument
wdrozenia transeuropejskiej sieci transportowej, tj. korytarze sieci bazowej, jest solidnym
srodkiem umozliwiajacym wykorzystanie potencjatu zainteresowanych stron, promowanie
wspoOtpracy migdzy nimi oraz zwigkszenie komplementarnos$ci z dzialaniami panstw

cztonkowskich.
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D

(52)

(33)

(54)

W celu zapewnienia jednolitych warunkoéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia,
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr

182/20111%,

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci skoordynowane tworzenie

1 rozw@j transeuropejskiej sieci transportowej, nie mogg by¢ osiaggni¢te w wystarczajacy
sposob przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na potrzebe ich koordynacji
mozliwe jest ich lepsze osiagnigcie na poziomie Unii, Unia moze przyja¢ srodki zgodnie

z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci, okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza

to, co jest konieczne do osiaggnigcia tych celow.
Nalezy uchyli¢ decyzje nr 661/2010/UE.

Niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, by umozliwi¢ przyjecie na czas aktow

delegowanych i wykonawczych przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu,

PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z28.2.2011,s. 13).
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ROZDZIAL 1
ZASADY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wytyczne dotyczace rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej o strukturze dwupoziomowej, obejmujacej sie¢ kompleksowa i sie¢ bazowa

ustanowiong w oparciu o sie¢ kompleksowa.

Niniejsze rozprzadzenie okresla projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania
1 zawiera wyszczegodlnienie wymogow, ktore nalezy spetni¢ w zakresie zarzadzania

infrastrukturg transeuropejskiej sieci transportowe;.
Niniejsze rozporzadzenie okresla priorytety rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;.

Niniejsze rozprzadzenie okresla srodki wdrazania transeuropejskiej sieci transportowe;.
Realizacja projektéw bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania zalezy od ich
stopnia przygotowania, zgodnos$ci z unijnymi i krajowymi procedurami prawnymi oraz
dostepnosci srodkoéw finansowych, bez naruszenia zobowigzan finansowych danego

panstwa cztonkowskiego lub Unii.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 20

PL



Artykut 2

Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do transeuropejskiej sieci transportowej
przedstawionej na mapach znajdujacych si¢ w zalaczniku I. Transeuropejska sie¢
transportowa obejmuje infrastrukture transportows i aplikacje telematyczne oraz $rodki
promujace skuteczne zarzadzania takg infrastrukturg 1 uzytkowanie jej, a takze
umozliwiajace wprowadzenie i funkcjonowanie zrownowazonych i wydajnych ustug

transportowych.

2. Infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowej sktada si¢ z infrastruktury na potrzeby
transportu kolejowego, transportu wodnego srédladowego, transportu drogowego,
transportu morskiego, transportu lotniczego i transportu multimodalnego, jak okreslono

w odpowiednich sekcjach rozdziatu II.
Artykut 3
Definicje
Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,»projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania” oznacza kazdy projekt

realizowany zgodnie z wymogami 1 przepisami niniejszego rozporzadzenia;
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b)

d)

,»panstwo sasiadujace” oznacza panstwo objete europejska polityka sasiedztwa, w tym
partnerstwem strategicznym, polityka rozszerzenia oraz Europejskim Obszarem

Gospodarczym lub Europejskim Stowarzyszeniem Wolnego Handlu;

»panstwo trzecie” oznacza panstwo sgsiadujace lub inne panstwo, z ktérym Unia moze

wspotpracowaé na rzecz osiggniecia celow niniejszego rozporzadzenia;

»europejska wartos¢ dodana” oznacza wartos$¢ projektu, ktory — oprocz potencjalne;j
wartosci dla danego panstwa cztonkowskiego — prowadzi do znacznej poprawy potaczen
transportowych albo przeplywdéw transportowych migdzy panstwami cztonkowskimi, co
mozna wykazaé postugujac si¢ poprawa wydajnosci, zrownowazonego charakteru,

konkurencyjnosci lub spojnosci, zgodnie z celami okreslonymi w art. 4;

»zarzadca infrastruktury” oznacza podmiot lub przedsigbiorstwo odpowiedzialne
w szczeg6lnosci za tworzenie lub utrzymywanie infrastruktury transportowej. Moze to

réwniez obejmowac zarzadzanie systemami kontroli i bezpieczenstwa infrastruktury;
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g)

h)

»aplikacje telematyczne” oznaczaja systemy wykorzystujace technologie informacyjne,
komunikacyjne, nawigacyjne lub technologie pozycjonowania/lokalizowania w celu
skutecznego zarzadzania infrastrukturg, mobilnoscia i ruchem w transeuropejskiej sieci
transportowej oraz zapewniania ushug o wartosci dodanej dla obywateli 1 operatorow,
w tym systemy w zakresie wykorzystywania sieci w sposob bezpieczny, chroniony,
ekologiczny 1 wydajny pod wzgledem przepustowosci. Moga rowniez obejmowac
urzadzenia poktadowe, pod warunkiem ze tworza one nierozdzielny system

z odpowiednimi elementami infrastruktury. Obejmuja systemy, technologie i ushugi,

o ktorych mowa w lit. g)-1);

Linteligentny system transportowy” (ITS) oznacza system okreslony w dyrektywie

Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE";

»System zarzadzania ruchem lotniczym” oznacza system okreslony w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004% oraz w centralnym planie
zarzadzania ruchem lotniczym w Europie (ATM) okreslonym w rozporzadzeniu Rady

(WE) nr 219/2007%;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie
ram wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu drogowego

oraz interfejsow z innymi rodzajami transportu (Dz.U. L 207 z 6.8.2010, s. 1).
Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca

2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym

(rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26).
Rozporzadzenie Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie utworzenia

wspodlnego przedsigwzigcia w celu opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem

lotniczym nowej generacji (SESAR) (Dz.U. L 64 z 2.3.2007, s. 1).
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7

k)

,»Systemy monitorowania i informacji o ruchu statkow ” (VTMIS) oznaczajg systemy
wdrozone w celu monitorowania ruchu i transportu morskiego oraz zarzadzania nimi,
wykorzystujace informacje z systemow automatycznej identyfikacji statkow (AIS),
systemu dalekiego zasiegu do identyfikacji i $ledzenia statkow (LRIT) oraz przybrzeznych
systemow radarowych i komunikacji radiowej przewidzianych w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2002/59/WE', oraz obejmuja integracje krajowych systemow

informacji morskiej za posrednictwem SafeSeaNet;

,»ushugi informacji rzecznej (RIS)” oznaczaja technologie informacyjno-komunikacyjne na
srédladowych drogach wodnych okreslone w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
2005/44/WE?;

,ustugi e-Maritime” oznaczajg ustugi wykorzystujace zaawansowane i interoperacyjne
technologie informacyjne w sektorze transportu morskiego w celu uproszczenia procedur
administracyjnych oraz usprawnienia przetadunku na morzu i w portach, w tym ustugi
pojedynczych punktow kontaktowych, takie jak zintegrowany morski pojedynczy punkt
kontaktowy przewidziany w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE?,

systemy wspolnot portowych oraz stosowne systemy informacji celnej;

Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r.
ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow

1 uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10).

Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 .

w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach
wodnych we Wspolnocie (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 152).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r.
w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow wchodzacych do lub wychodzacych
z portow panstw cztonkowskich 1 uchylajaca dyrektywe 2002/6/WE (Dz.U. L 283
z29.10.2010, s. 1).
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1) ,»europejski system zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS)” oznacza system okreslony

w decyzji Komisji 2006/679/WE' oraz decyzji Komisji 2006/860/WE?;

m) ,»odcinek transgraniczny” oznacza odcinek, ktory zapewnia ciagto$¢ projektu bedacego
przedmiotem wspolnego zainteresowania mi¢dzy najblizszymi wezlami miejskimi po obu
stronach granicy mi¢dzy dwoma panstwami cztonkowskimi lub migdzy panstwem

cztonkowskim a panstwem sgsiadujgcym,;

n) »transport multimodalny” oznacza przew6z osob lub towarow, przy uzyciu dwoch lub

wiecej rodzajow transportu;

0) »interoperacyjnos¢” oznacza zdolno$¢ infrastruktury danego rodzaju transportu — wraz ze
wszelkimi warunkami regulacyjnymi, technicznymi i eksploatacyjnymi — do umozliwiania
bezpiecznych i nieprzerwanych przeptywow ruchu, ktore spetniajg wymagane osiagi dla

tej infrastruktury lub tego rodzaju transportu;

Decyzja Komisji 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczaca technicznej specyfikacji
dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu sterowania ruchem kolejowym
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 284 z 16.10.2006, s. 1).
Decyzja Komisji 2006/860/WE z dnia 7 listopada 2006 r. dotyczaca specyfikacji technicznej
interoperacyjno$ci podsystemu Sterowanie transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci oraz zmieniajaca zatgcznik A do decyzji 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r.
dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu Sterowanie
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 342 z 7.12.2006, s. 1).
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p)

q)

,wezet miejski” oznacza obszar miejski, gdzie infrastruktura transportowa
transeuropejskiej sieci transportowej, jak na przyktad porty, w tym terminale pasazerskie,
porty lotnicze, stacje kolejowe, platformy logistyczne oraz terminale towarowe znajdujace
si¢ na obszarach miejskich lub w ich okolicy, jest polaczona z innymi czgsciami tej

infrastruktury oraz z infrastruktura do ruchu regionalnego i lokalnego;

,waskie gardlo” oznacza barier¢ fizyczng lub funkcjonalng skutkujacg przerwaniem
systemu, co wplywa na ciagto$¢ przeptywdw dalekobieznych lub trangranicznych, ktora
moze zosta przezwyci¢zona poprzez stworzeniu nowej infrastruktury lub gruntowne
unowoczesnienie istniejgcej infrastruktury, ktore mogtoby skutkowac znaczacymi
udoskonaleniami pozwalajacymi na wyeliminowanie ograniczen powodowanych przez

waskie gardlo;

,»platforma logistyczna” oznacza obszar bezposrednio potaczony z infrastrukturg
transportowg transeuropejskiej sieci transportowej, w tym z co najmniej jednym

terminalem towarowym, i ktory umozliwia prowadzenie dziatan logistycznych;

»terminal towarowy” oznacza obiekt z wyposazeniem stuzacym do przetadunku miedzy co
najmniej dwoma rodzajami transportu lub mi¢dzy dwoma r6znymi systemami kolejowymi,
oraz do tymczasowego sktadowania towarow, taki jak port, port srodladowy, port lotniczy

1 terminal kolejowo-drogowy;

PE-CONS 42/3/13 REV 3 26

PL



t)

»analiza kosztoéw i korzysci spoteczno-gospodarczych” oznacza wyrazong ilosciowo,
opartg na uznanej metodyce oceng ex ante wartosci danego projektu z uwzglednieniem
wszystkich odno$nych korzysci 1 kosztow spotecznych, gospodarczych, klimatycznych

1 srodowiskowych. Analiza kosztéw 1 korzysci w zakresie klimatu i srodowiska powinna
si¢ opiera¢ na ocenie skutkow wywieranych na srodowisko przeprowadzonej zgodnie

z dyrektywa 2011/92/UE;

,»sie¢ odizolowana” oznacza sie¢ kolejowa panstwa cztonkowskiego lub jej czes¢,

o szeroko$ci toru innej od nominalnej normatywnej europejskiej szerokosci toru

(1435 mm), w przypadku ktorej nie da si¢ uzasadni¢ niektorych duzych inwestycji
infrastrukturalnych pod wzgledem korzysci 1 kosztow gospodarczych z uwagi na
specyficzny charakter tej sieci zwigzany z jej geograficznym oddaleniem lub peryferyjna

lokalizacja;

,region NUTS” oznacza region okreslony we wspdlnej klasyfikacji jednostek

terytorialnych do celow statystycznych;

»alternatywne paliwa ekologiczne” oznaczajg paliwa, takie jak energia elektryczna, paliwa
wodorowe, biopaliwa (ciekle), paliwa syntetyczne, metan (gaz ziemny (CNG i LNG)

i biometan) oraz skroplony gaz ropopochodny (LPG), ktére jako zrédto energii dla sektora
transportu zastepuja — co najmniej czesciowo — petrochemiczne paliwa kopalne,
przyczyniaja si¢ do obnizenia emisyjnosci tego sektora oraz zwigkszaja ekologiczno$¢

sektora transportu.
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Artykut 4

Cele transeuropejskiej sieci transportowej

Transeuropejska sie¢ transportowa wzmacnia spojno$¢ spoteczna, gospodarczg i terytorialng Unii

1 przyczynia si¢ do tworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportowego, ktory jest wydajny
i zrbwnowazony, zwigksza korzysci dla uzytkownikow i wspiera wzrost sprzyjajacy wiaczeniu
spotecznemu. Transeuropejska sie¢ transportowa wykazuje europejskg warto$¢ dodang poprzez

przyczynianie si¢ do realizacji celow okreslonych w nastepujacych czterech kategoriach:
a) spojnos¢ przez:

(1)  dostepnos¢ i tacznos¢ wszystkich regionéw Unii, w tym regiondéw odlegtych,
najbardziej oddalonych, wyspiarskich, peryferyjnych i gorzystych, a takze obszarow

stabo zaludnionych;
(i) zniwelowanie r6znic w jakoS$ci infrastruktury migdzy panstwami cztonkowskimi;

(iii) potaczenia miedzy infrastrukturg transportowa do ruchu dalekobieznego
a infrastrukturg do ruchu regionalnego i lokalnego, w odniesieniu zarowno do

przewozu osob, jak i towarow;

(iv) infrastrukture transportowa, ktéra odzwierciedla specyfike r6znych czes$ci Unii

1 zapewnia zrownowazone objecie wszystkich regionéw europejskich;
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b)

wydajnos¢ przez:

(1)

(i)

(iii)

(iv)

)

(vi)

usuwanie waskich gardet 1 uzupetianie brakujacych ogniw, zar6wno w obrebie
poszczeg6lnych infrastruktur transportowych, jak i na weztach potaczeniowych

pomig¢dzy nimi, w obregbie terytoridw panstw cztonkowskich i pomi¢dzy nimi;
wzajemne taczenie oraz interoperacyjnos¢ krajowych sieci transportowych;
optymalng integracje¢ i wzajemne potaczenia wszystkich rodzajow transportu;

wspieranie ekonomicznie wydajnego transportu o wysokiej jakosci,

przyczyniajacego si¢ do dalszego rozwoju gospodarczego i konkurencyjnosci;
skuteczne wykorzystywanie nowe;j i istniejacej infrastruktury;

stosowanie nowatorskich koncepcji technicznych 1 operacyjnych w sposob

racjonalny pod wzglgdem kosztow;

c) zrbwnowazony charakter przez:

(1) rozwdj wszystkich rodzajéw transportu w sposob zgodny z zapewnianiem
zrownowazonego 1 ekonomicznie efektywnego transportu w perspektywie
dlugoterminowej;

(i) przyczynianie si¢ do niskoemisyjnego i czystego transportu niepowodujacego emisji
duzych ilosci gazow cieplarnianych, do bezpieczenstwa paliwowego, zmniejszania
kosztow zewnetrznych i1 ochrony srodowiska;

(ii1)) wspieranie niskoemisyjnego transportu w celu znacznego obnizenia do roku 2050
emisji CO,, zgodnie z odno$nymi celami Unii w zakresie obnizania emisji CO»;
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d) zwigkszanie korzysci dla uzytkownikow przez:

(1)  speinianie potrzeb uzytkownikéw w zakresie mobilnosci i transportu w obrebie Unii

oraz w relacjach z panstwami trzecimi;

(1) zapewnienie bezpiecznych, pewnych i o wysokiej jakosci norm jakoS$ci, zarowno

W przewozie 0sob, jak i towardéw;

(i11) umozliwianie mobilno$ci nawet w przypadku klesk zywiotowych lub katastrof

spowodowanych przez cztowieka, zapewniajac dostgp do stuzb ratowniczych;

(iv) ustanowienie wymogow dotyczacych infrastruktury, w szczegdlnosci w obszarze
interoperacyjnosci, bezpieczenstwa i ochrony, ktére zapewnia jakos¢, skutecznosé

1 zrbwnowazono$¢ ustug transportowych;
(v)  dostgpno$¢ dla osob starszych, 0sdb o ograniczonej sprawno$ci ruchowe;j
1 pasazerdw niepetnosprawnych.
Artykut 5

Sie¢ zasobooszczedna

1. Transeuropejska sie¢ transportowa jest projektowana, rozwijana i eksploatowana w sposob

zasobooszczedny poprzez:
a)  rozwdj, ulepszanie i utrzymywanie istniejacej infrastruktury transportowej;

b)  optymalizacj¢ integracji infrastruktury i wzajemnych potaczen;
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wdrazanie nowych technologii i aplikacji telematycznych, o ile jest to uzasadnione

finansowo;

d) uwzglednianie mozliwych synergii z innymi sieciami, w szczegdlnos$ci
transeuropejskimi sieciami energetycznymi lub telekomunikacyjnymi;

e)  oceng strategicznych skutkéw dla srodowiska, wraz z ustaleniem odpowiednich
planow i programoéw, a takze ocen¢ wptywu na tagodzenie skutkéw zmiany klimatu;

f)  $rodki stuzgce do planowania i, w razie koniecznosci, zwigkszania przepustowosci
infrastruktury;

g) odpowiednie uwzglednienie wrazliwos$ci infrastruktury transportowej na zmiane
klimatu oraz klgski zywiotowe lub katastrofy spowodowane przez cztowieka, aby
umozliwi¢ podjecie tych wyzwan.

2. Przy planowaniu i rozwijaniu transeuropejskiej sieci transportowej panstwa cztonkowskie

uwzgledniajg szczegolne warunki panujace w réoznych czesciach Unii, takie jak,

w szczegollnosci, aspekty turystyczne i cechy topograficzne danego regionu. Mogg one

dostosowywac¢ szczegdtowe trasy odcinkow w granicach okreslonych w art. 49 ust.43

lit. ¢), zapewniajac jednoczesnie zgodnos¢ z okreslonymi tam wymogami.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 31

PL



Artykut 6

Dwupoziomowa struktura transeuropejskiej sieci transportowej

Stopniowy rozwdj transeuropejskiej sieci transportowej osiaga si¢ w szczegolnosci
poprzez wdrozenie — w oparciu o spojne i przejrzyste podejscie metodyczne —

dwupoziomowej struktury tej sieci sktadajacej si¢ z sieci kompleksowej i sieci bazowe;.

Sie¢ kompleksowa sktada si¢ ze wszystkich istniejacych i1 planowanych infrastruktur
transportowych transeuropejskiej sieci transportowe;j, jak roéwniez §rodkow wspierajacych
efektywne 1 zrownowazone z punktu widzenia spolecznego i1 srodowiskowego
wykorzystywanie tej infrastruktury. Sie¢ ta jest identyfikowana i rozwijana zgodnie

z rozdziatem II.

Sie¢ bazowa sktada si¢ z tych czg¢$ci sieci kompleksowej, ktore majg najwigksze znaczenie
strategiczne z punktu widzenia osiggnigcia celow rozwoju transeuropejskiej sieci

transportowej. Sie¢ ta jest identyfikowana i rozwijana zgodnie z rozdzialem III.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 32

PL



Artykut 7

Projekty bedgce przedmiotem wspolnego zainteresowania

1. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania przyczyniajg si¢ do rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej poprzez tworzenie nowej infrastruktury
transportowej, poprzez rehabilitacj¢ 1 modernizacje istniejgcej infrastruktury transportowe;j

oraz poprzez srodki stuzace promocji zasobooszczednego korzystania z sieci.
2. Projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania:

a)  przyczynia si¢ do osiggnigcia celow nalezacych do co najmniej dwoch sposrod

czterech kategorii okreslonych w art. 4;

b)  jest zgodny z przepisami rozdziatu II oraz, jezeli dotyczy sieci bazowej, dodatkowo

z przepisami rozdziatu III;

c) jest ekonomicznie oplacalny, biorac pod uwage analiz¢ kosztow i korzysci

spoleczno-gospodarczych;
d) wykazuje europejska wartos¢ dodana.

3. Projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania moze obejmowac caty jego cykl,

facznie ze studiami wykonalnosci, procedurami zezwolen, wdrazaniem i ocena.
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Panstwa cztonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne srodki w celu zapewnienia realizacji
projektow zgodnie z odpowiednimi unijnymi i krajowymi przepisami, w szczegolnosci

z aktami prawnymi Unii dotyczacymi srodowiska, ochrony klimatu, bezpieczenstwa,
ochrony, konkurencji, pomocy panstwa, zaméwien publicznych, zdrowia publicznego

i dostepnosci.

Projekty bedace przedmiotem wspolnego zainteresowania kwalifikujg si¢ do uzyskania
unijnej pomocy finansowej w ramach instrumentéw dostepnych dla transeuropejskiej sieci

transportowe;.

Artykut 8

Wspoipraca z panstwami trzecimi

Unia moze wspiera¢, w tym rowniez finansowo, projekty bedace przedmiotem wspdlnego
zainteresowania w celu tgczenia transeuropejskiej sieci transportowej z sieciami

infrastrukturalnymi panstw sgsiadujacych, o ile takie projekty:

a)  tacza sie¢ bazowa na przejsciach granicznych i1 dotyczg infrastruktury niezbednej do
zapewnienia ptynnego ruchu, odpraw granicznych, ochrony granicy i innych

procedur kontroli graniczne;j;

b)  zapewniaja potaczenie miedzy siecig bazowa a sieciami transportowymi panstw
trzecich, majgce na celu przyspieszanie wzrostu gospodarczego 1 poprawe

konkurencyjnosci;

c) uzupetniaja w panstwach trzecich infrastruktury transportowe stuzace jako taczniki

migdzy cze$ciami sieci bazowej w Unii;
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d)  wdrazaja systemy zarzadzania ruchem w tych panstwach;

e)  wspierajg transport morski i autostrady morskie z wylaczeniem wsparcia

finansowego na rzecz portow panstw trzecich;
f)  ulatwiajg transport wodny §rodladowy z panstwami trzecimi.

Tego rodzaju projekty wzmacniajg potencjat lub uzytecznos$¢ transeuropejskiej sieci

transportowej w jednym lub kilku panstwach cztonkowskich.

2. Bez uszczerbku dla ust. 1, Unia moze wspotpracowaé z panstwami trzecimi w celu
promowania innych projektow, bez udzielania im wsparcia finansowego, o ile takie

projekty maja na celu:

a)  promowanie interoperacyjnosci mi¢dzy transeuropejskg siecig transportowg

a sieciami panstw trzecich;

b)  promowanie rozszerzania polityki transeuropejskiej sieci transportowej na panstwa

trzecie;

c) ulatwianie transportu lotniczego do panstw trzecich i1 z panstw trzecich w celu
propagowania efektywnego i1 trwatego wzrostu gospodarczego 1 konkurencyjnosci,
a takze rozszerzenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej i usprawnienia

wspotpracy w zarzadzaniu ruchem lotniczym;

d) ulatwianie transportu morskiego 1 promowanie autostrad morskich do panstw

trzecich 1 z tych panstw.
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3. Projekty, o ktorych mowa w ust. 2 lit. a) i d), muszg by¢ zgodne z odpowiednimi

przepisami rozdziatu II.

4. Zakacznik I1I zawiera orientacyjne mapy transeuropejskiej sieci transportowej rozszerzonej

na okreslone panstwa sgsiadujace.

5. Unia moze wykorzystywac istniejace lub ustanawia¢ i wykorzystywaé nowe instrumenty
koordynacyjne i finansowe z panstwami sgsiadujacymi, takie jak sgsiedzki fundusz
inwestycyjny (NIF) lub Instrument Pomocy Przedakcesyjnej (IPA), na potrzeby

promowania projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania.

6. Przepisy niniejszego artykutu podlegaja odpowiednim procedurom dotyczacym umow

migdzynarodowych, okreslonym w art. 218 TFUE.
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ROZDZIAL 11

SIEC KOMPLEKSOWA
Artykut 9
Przepisy ogolne
l. Sie¢ kompleksowa:

a)  jest okreslona na mapach i w wykazach zawartych w zataczniku I oraz w zataczniku
IT czgsé 2;

b)  jest uszczegdlowiona poprzez opis elementéw infrastruktury;

c)  spelnia wymogi dotyczace infrastruktur transportowych, ktore zostalty okreslone
Ww niniejszym rozdziale;

d) stanowi podstawe do wskazywania projektow bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania;

e) uwzglednia fizyczne ograniczenia i topograficzng specyfike infrastruktury
transportowej panstw cztonkowskich okreslong w technicznych specyfikacjach
interoperacyjnosci (TSI).

2. Panstwa cztonkowskie doktadajg wszelkich mozliwych staran w celu ukonczenia sieci

kompleksowej i zapewnienia zgodnosci z odpowiednimi przepisami niniejszego rozdziatu

do dnia 31 grudnia 2050 r.
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Artykut 10
Priorytety ogdlne

1. W trakcie rozwijania sieci kompleksowej priorytetem ogdlnym sa $rodki konieczne do:

a)

b)

d)

zapewnienia zwigkszonej dostepnosci 1 tacznosci wszystkich regiondw Unii,
z uwzglednieniem szczegdlnego przypadku wysp, sieci odizolowanych oraz

regionow stabo zaludnionych, odlegtych i najbardziej oddalonych;

zapewnienia optymalnej integracji r6znych rodzajow transportu i interoperacyjnosci

w obrgbie rodzajow transportu;

uzupetniania brakujacych ogniw i rozwigzania problemu waskich gardet,

w szczegdlnosci na odcinkach transgranicznych;

promowania efektywnego i zrownowazonego wykorzystywania infrastruktury i,

w razie konieczno$ci, zwigkszania przepustowosci;

poprawy lub utrzymania jakosci infrastruktury pod wzglgdem bezpieczenstwa,
ochrony, efektywnosci, odpornosci na klimat oraz, w stosownych przypadkach, na
kleski zywiotowe 1 katastrofy, ekologiczno$ci, warunkéw spotecznych, dostgpnosci
dla wszystkich uzytkownikdéw, w tym dla osob starszych, os6b o ograniczonej
sprawnosci ruchowej 1 pasazeréw niepelnosprawnych, a takze zapewnienia jakosci

ustug i cigglosci przeptywoéw ruchu;
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f)  wdrazania i stosowania aplikacji telematycznych oraz wspierania innowacyjnych

osiggnie¢ technologicznych.

2. Aby uzupetni¢ srodki okreslone w ust. 1 szczegdlng uwage zwraca si¢ na srodki, ktore sg

niezbedne do:

a)  zapewnienia bezpieczenstwa paliwowego wskutek zwigkszenia efektywnosci
energetycznej 1 propagowanie stosowania alternatywnych — w szczegolnosci

bezemisyjnych lub niskoemisyjnych — zrédet energii i uktadow napedowych;

b)  zmniejszenia narazenia obszaréw miejskich na negatywny wptyw transportu

kolejowego 1 drogowego przez nie przebiegajacego;

¢)  usunig¢cia barier administracyjnych i1 technicznych, w szczegdlnosci barier

utrudniajacych interoperacyjnos$¢ transeuropejskiej sieci transportowej i konkurencje.
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SEKCJA 1

INFRASTRUKTURA TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Artykut 11
Elementy infrastruktury

1. Infrastruktura transportu kolejowego sktada si¢ w szczego6lnosci z:
a) linii kolei duzych prgdkosci i kolei konwencjonalnych, w tym:
(1)  bocznic;
(i) tuneli;
(ii1)) mostow;

b) terminali towarowych i platform logistycznych do przetadunku towaréw w ramach

transportu kolejowego 1 pomigdzy kolejg a innymi rodzajami transportu,

c)  dworcow zlokalizowanych wzdhuz linii wskazanych w zataczniku I stuzacych do
przesiadek pasazerow w ramach transportu kolejowego i pomiedzy koleja a innymi

rodzajami transportu;

d) potaczen dworcow, terminali towarowych i platform logistycznych z innymi

rodzajami transportu w transeuropejskiej sieci transportowej;
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€) powigzanego wyposazenia;
f)  aplikacji telematycznych.

2. Linie kolejowe maja jedng z ponizszych postaci:
a) linii kolejowych duzych predkosci, ktére sa:

(1)  specjalnie wybudowanymi liniami duzych pr¢dkos$ci z wyposazeniem

umozliwiajgcym jazde z predkoscig réwng lub przekraczajaca 250 km/h;

(i) specjalnie zmodernizowanymi liniami konwencjonalnymi z wyposazeniem

umozliwiajacym jazde¢ z predkoscia rzedu 200 km/h;

(iii) specjalnie zmodernizowanymi liniami duzych predkos$ci, posiadajacymi
szczegolne cechy ze wzgledu na uwarunkowania zwigzane z topografia, rzezba
terenu lub wzgledami urbanistycznymi, na ktérych to liniach predko$¢ musi
by¢ dostosowywana do danego przypadku. Kategoria ta obejmuje rowniez linie
taczace sieci duzych predkosci z sieciami konwencjonalnymi, linie
przebiegajace przez dworce, dostep do terminali 1 zajezdni, itd., z ktérych

korzysta tabor duzych predkosci poruszajacy si¢ z predkoscia konwencjonalng.

b)  linii kolejowych do transportu konwencjonalnego.
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3. Wyposazenie techniczne zwigzane z liniami kolejowymi moze obejmowac systemy
elektryfikacji, urzadzenia umozliwiajgce wsiadanie 1 wysiadanie pasazerow oraz zaladunek
1 roztadunek towarow na dworcach, platformach logistycznych i terminalach towarowych.
Moze obejmowac wszelkie urzadzenia, takie jak automatyczne urzadzenia do zmiany
rozstawu osi kolejowych, niezbedne do zapewnienia bezpiecznej, pewnej i efektywnej
eksploatacji pojazdow, w tym do ograniczenia wywieranego przez nie wplywu na

srodowisko 1 do poprawy interoperacyjnosci.
Artykut 12
Wymogi dotyczgce infrastruktury transportowej

1. Terminale towarowe zostajg potaczone z infrastrukturg drogowa lub, w miar¢ mozliwosci,

infrastrukturg wodna $rdédladowa sieci kompleksowe;.
2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby infrastruktura kolejowa:
a)  byla wyposazona w ERTMS, z wyjatkiem sieci odizolowanych;

b)  spelniata wymogi dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE' oraz
srodkéw wykonawczych do niej, aby zapewni¢ interoperacyjno$¢ sieci

kompleksowej;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 .
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1).
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c) spehiata wymogi technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) przyjetych
zgodnie z art. 6 dyrektywy 2008/57/WE, z wyjatkiem przypadkow dozwolonych na
podstawie odpowiedniej TSI lub procedury okreslonej w art. 9 dyrektywy
2008/57/WE;

d)  Dbyla w pehi zelektryfikowana w zakresie linii oraz, w miar¢ potrzeb zwigzanych
z eksploatacja pociggdéw zasilanych elektrycznie, w zakresie bocznic, z wyjatkiem

sieci odizolowanych;

e) spelniata wymogi okreslone w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady

2012/34/UE' w zakresie dostepu do terminali towarowych.

3. Na wniosek panstwa cztonkowskiego, we wiasciwie uzasadnionych przypadkach Komisja
udziela zwolnien od wymogéw, ktére wykraczaja poza wymogi dyrektywy 2008/57/WE
w odniesieniu do ERTMS i elektryfikacji.

Artykut 13
Priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej

Przy promowaniu projektéw bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania, ktore dotycza

infrastruktury kolejowej, oprocz priorytetow ogoélnych okreslonych w art. 10 priorytetowo

traktowane jest:
a) wdrazanie ERMTS;
b) przejscie do toru o szeroko$ci nominalnej 1435 mm;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343
7 14.12.2012, s. 32).
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d)

tagodzenie skutkow hatasu i wibracji spowodowanych przez transport kolejowy,
w szczegollnosci za pomocg srodkéw w zakresie taboru 1 infrastruktury, w tym instalacji

chronigcych przed hatasem;
spetnianie wymogéw dotyczacych infrastruktury i zwigkszanie interoperacyjnosci.
podnoszenie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych;

w stosownych przypadkach — potaczenie kolejowej infrastruktury transportowe;j

z infrastruktura portow §rodladowych.

SEKCJA 2

INFRASTRUKTURA TRANSPORTU WODNEGO SRODLADOWEGO

Artykut 14
Elementy infrastruktury

Infrastruktura $rédladowych drog wodnych sktada si¢ w szczegolnosci z:
a) rzek;
b)  kanatow;

c) jezior;
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d) powiazanej infrastruktury, takiej jak sluzy, podnosnie, mosty, zbiorniki i zwigzany
z nimi system zabezpieczenia przeciwpowodziowego, mogace mie¢ korzystne skutki
dla zeglugi po $rédladowych drogach wodnych;

e) portow srodladowych wraz z infrastrukturg niezbedna do operacji transportowych
W porcie;

f)  powigzanego wyposazenia;

g) aplikacji telematycznych, w tym ustug informacji rzecznej (RIS);

h)  potaczen portow srodladowych z innymi rodzajami transportu w ramach
transeuropejskiej sieci transportowe;.

2. Port srodladowy, ktory ma stac si¢ czescig sieci kompleksowej, musi obstugiwac rocznie

przetadunki towaréw o masie powyzej 500 000 ton. Catkowita roczna masa przetadunku

towarOw jest oparta na ostatniej dostgpnej wartosci Sredniej z trzech lat, publikowane;j

przez Eurostat.
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Wyposazenie powigzane ze srodladowymi drogami wodnymi moze obejmowac
wyposazenie do zatadunku 1 roztadunku towaréw w portach srodladowych. Wyposazenie
powigzane moze obejmowac w szczegdlnosci uktady napgdowe i systemy operacyjne,
ktére zmniejszaja zanieczyszczenie, takie jak zanieczyszczenie wody 1 powietrza, zuzycie
energii 1 intensywnos$¢ emisji dwutlenku wegla. Moze ono réwniez obejmowac urzadzenia
do odbioru odpadéw, urzadzenia do poboru energii elektrycznej z ladu oraz urzadzenia do
zbierania zuzytych olejow, a takze urzadzenia do tamania lodu, ustug hydrologicznych

1 poglebiania portu oraz podejscia do portu, aby zapewni¢ zeglowno$¢ przez caty rok.
Artykut 15
Wymogi dotyczqce infrastruktury transportowej

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby porty §rodladowe byly potaczone z infrastruktura

drogowa lub kolejowa.

Porty srodladowe oferuja przynajmniej jeden terminal towarowy otwarty dla wszystkich

operatoréw w niedyskryminujgcy sposob oraz stosuja przejrzyste oplaty.
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3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

a)  rzeki, kanaly 1 jeziora spetniaty minimalne wymogi dla drég wodnych klasy IV,
okreslone w nowej klasyfikacji §rodladowych drég wodnych ustanowione przez
Europejska Konferencje Ministrow Transportu (ECMT), i aby zapewnialy staty

przeswit pod mostem, bez uszczerbku dla art. 35 1 36 niniejszego rozporzadzenia.

Na wniosek panstwa cztonkowskiego, we wiasciwie uzasadnionych przypadkach
Komisja udziela zwolnien od wymogoéw minimalnych dotyczacych zanurzenia

(mniej niz 2,50 m) oraz minimalnego przeswitu pod mostem (mniej niz 5,25 m);

b)  rzeki, kanaly i jeziora byly utrzymywane tak, by zachowaé¢ dobre warunki
nawigacyjne, przy jednoczesnym przestrzeganiu majacych zastosowanie przepisow

z zakresu ochrony srodowiska;

c)  rzeki, kanaly i jeziora byly wyposazone w ustugi informacji rzecznej (RIS).
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Artykut 16

Priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury srodlgdowych drog wodnych

Przy promowaniu projektéw bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania, ktore dotycza

infrastruktury $rédladowych drog wodnych, oprocz priorytetéw ogolnych okreslonych w art. 10,

priorytetowo traktowane jest:

a)

b)

g)

w przypadku istniejacych srodladowych drog wodnych: wdrazanie §rodkéw niezbednych

do osiagnigcia standardow $rodladowych drog wodnych klasy 1V;

w stosownych przypadkach, osiggniecie wyzszych standardow w zakresie modernizacji
istniejacych drog wodnych i budowy nowych drog wodnych zgodnie z charakterystyka
techniczng infrastruktury okreslong przez ECMT, tak aby spetni¢ potrzeby rynku:

wdrazanie aplikacji telematycznych, w tym ustugi informacji rzecznej (RIS);

faczenie infrastruktury portow $rédladowych z infrastrukturg transportu kolejowego

towarowego 1 transportu drogowego;

zwracanie szczegolnej uwagi na rzeki o swobodnym biegu zblizonym do ich stanu

naturalnego, ktére moga z tego powodu by¢ przedmiotem szczegoétowych srodkows;
promowanie zrownowazonego transportu wodnego $rodladowego;

modernizacja i zwigkszenie przepustowosci infrastruktury, konieczne do celow operacji

transportowych w obszarze portu.
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SEKCJA 3

INFRASTRUKTURA TRANSPORTU DROGOWEGO

Artykut 17
Elementy infrastruktury

1. Infrastruktura transportu drogowego sktada si¢ w szczegolnosci z:
a)  drog o wysokiej jakosci, w tym:
(1) mostow;
(i) tuneli;
(i) skrzyzowan;
(iv) przejazdow;
(v) weztow drogowych;
(vi) utwardzonych poboczy;
b)  parkingdéw i miejsc obstugi podréznych;

C) powijzanego wyposazenia;
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d) aplikacji telematycznych, w tym inteligentnego systemu transportowego (ITS);
e) terminali towarowych i platform logistycznych;

f)  polaczen terminali towarowych i platform logistycznych z innymi rodzajami

transportu w transeuropejskiej sieci transportowe;j;
g)  dworcow autobusowych.

2. Drogi o wysokiej jakosci, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), to drogi petnigce istotng role
w dalekobieznym przewozie 0s6b 1 towarow, integrujace gtdéwne osrodki miejskie
1 gospodarcze, zapewniajagce wzajemne potaczenia z innymi rodzajami transportu oraz
taczace regiony gorskie, odlegle, regiony bez dostepu do morza i regiony peryferyjne
NUTS 2 z centralnymi regionami Unii. Drogi te s3 w odpowiedni sposéb utrzymywane,

aby zapewnic¢ bezpieczenstwo i ochrong ruchu.

3. Drogi o wysokiej jakos$ci sg projektowane i budowane specjalnie na potrzeby ruchu
samochodowego i majg postac autostrad, drog ekspresowych lub konwencjonalnych drég

strategicznych.

a)  Autostrada to droga zaprojektowana i wybudowana specjalnie na potrzeby ruchu

samochodowego, ktéra nie obstuguje przyleglych nieruchomosci oraz:

(1) posiada, z wyjatkiem miejsc specjalnych lub sytuacji tymczasowych, oddzielne
jezdnie dla obu kierunkéw ruchu, oddzielone od siebie sSrodkowym pasem

dzielacym nieprzeznaczonym do ruchu lub — wyjatkowo — w inny sposob;
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(i) nie krzyzuje si¢ na jednym poziomie z zadng droga, torami kolejowymi lub

tramwajowymi, §ciezkg dla roweréw ani drogg dla pieszych; oraz ktora
(ii1) jest specjalnie oznakowana jako autostrada.

b)  Droga ekspresowa to droga zaprojektowana dla ruchu samochodowego i dostepna

glownie przez wezty drogowe lub skrzyzowania z regulacja ruchu, na ktorej:
(1)  zabronione jest zatrzymywanie si¢ i postdj na jezdni; oraz ktora
(i) nie krzyzuje si¢ na jednym poziomie z torami kolejowymi lub tramwajowymi.

c) Konwencjonalna droga strategiczna to droga niebedaca autostradg ani droga
ekspresowa, ale ktora jest mimo to drogg o wysokiej jakosci, jak okreslono w ust. 1

12.

4. Wyposazenie powigzane z drogami moze obejmowac w szczeg6lnosci urzadzenia stuzace
do regulacji ruchu, przekazywania informacji i wskazywania drogi, pobierania optat od
uzytkownikéw, zapewniania bezpieczenstwa, zmniejszania negatywnych skutkow dla
srodowiska, tankowania lub fadowania pojazdéw o napedzie alternatywnym oraz do

zapewniania bezpiecznych parkingdéw dla pojazdéw uzytkowych.
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Artykut 18

Wymogi dotyczqce infrastruktury transportowej

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

a)

b)

d)

drogi spelnialy wymogi przepiséw art. 17 ust. 3 lit. a), b) lub c);

bezpieczenstwo infrastruktury transportu drogowego byto zapewniane, monitorowane 1i,
w razie konieczno$ci, poprawiane zgodnie z procedurg okreslong w dyrektywie Parlamentu

Europejskiego i Rady 2008/96/WE";

tunele drogowe o dtugosci ponad 500 m spetniaty wymogi dyrektywy Parlamentu

Europejskiego i Rady 2004/54/WE?;

w stosownych przypadkach interoperacyjnos$¢ systemoéw pobierania optat byta zapewniana
zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/52/WE? oraz decyzja Komisji
2009/750/WE*;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r.
w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (Dz.U. L 319
z29.11.2008, s. 59).

Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.

w sprawie minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci
drogowej (Dz.U. L 167 z 30.4.2004, s. 39).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/52/WE z dnia 29 kwietnia 2004 .

Ww sprawie interoperacyjnosci systemow elektronicznych optat drogowych we Wspolnocie
(Dz.U. L 166 z 30.4.2004, s. 124).

Decyzja Komisji 2009/750/WE z dnia 6 pazdziernika 2009 r. w sprawie definicji
europejskiej ustugi optaty elektronicznej oraz jej elementow technicznych (Dz.U. L 268
7 13.10.2009, s. 11).
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e) wszelkie inteligentne systemy transportowe stosowane przez organ publiczny w ramach
infrastruktury transportu drogowego spetniaty wymogi dyrektywy 2010/40/UE" i byty

stosowane w sposob zgodny z aktami delegowanymi przyjetymi na mocy tej dyrektywy.
Artykut 19
Priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej

Przy promowaniu projektow bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania, ktore dotycza

infrastruktury drogowej, oprocz priorytetdéw ogolnych okreslonych w art. 10, priorytetowo

traktowane jest:
a) zwigkszenie i wspieranie bezpieczenstwa ruchu drogowego;
b) wykorzystywanie ITS, w szczegdlnosci systeméw multimodalnego zarzadzania

informacjami i ruchem, oraz zintegrowanych systeméw komunikacji i ptatnosci;

c) wprowadzenie nowych technologii i innowacji w celu wspierania transportu
niskoemisyjnego;
d) zapewnienie uzytkownikom komercyjnym odpowiedniej liczby miejsc parkingowych

o odpowiednim poziomie bezpieczenstwa i ochrony;

e) ztagodzenie wplywu zaggszczenia ruchu na drogach.

! Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie

ram wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu drogowego
oraz interfejsow z innymi rodzajami transportu (Dz.U. L 207 z 6.8.10, s. 1).
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SEKCJA 4

INFRASTRUKTURA TRANSPORTU MORSKIEGO I AUTOSTRADY MORSKIE

Artykut 20
Elementy infrastruktury

1. Infrastruktura transportu morskiego sktada si¢ w szczegdlnosci z:

a)  przestrzeni morskiej;

b)  kanaléw morskich;

c)  portow morskich wraz z infrastrukturg niezbedng do operacji transportowych
W porcie;

d)  polaczen portdw z innymi rodzajami transportu w ramach transeuropejskiej sieci
transportowej;

e)  walow, sluz i dokow;

f)  pomocy nawigacyjnych;

g)  podejs¢ do portu i drog wodnych;

h)  falochronow;
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1)  autostrad morskich;
j)  powigzanego wyposazenia;
k)  aplikacji telematycznych, w tym ustug e-Maritime i VITMIS.

2. Porty morskie stanowig punkty wejscia i wyjscia ladowe;j infrastruktury sieci

kompleksowej. Spetniaja co najmniej jedno z nastepujacych kryteriow:

a) calkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego przekracza 0,1 % catkowitej rocznej
wielkosci ruchu pasazerskiego we wszystkich portach morskich w Unii. Warto$¢
odniesienia dla tej wielkosci catkowitej to ostatnia dostgpna warto$¢ srednia z trzech

lat, w oparciu o dane statystyczne publikowane przez Eurostat;

b) catkowita roczna wielko$¢ tadunku — dla tadunkéw masowych lub niemasowych —
przekracza 0,1 % odpowiedniej catkowitej rocznej wielkosci tadunku we wszystkich
portach morskich w Unii. Warto$¢ odniesienia dla tej wielkosci catkowitej to ostatnia
dostepna wartos¢ srednia z trzech lat, w oparciu o dane statystyczne publikowane

przez Eurostat;

c)  port morski znajduje si¢ na wyspie i stanowi jedyny punkt dostgpu do regionu NUTS

3 w sieci kompleksowe;;

d)  port morski znajduje si¢ w regionie najbardziej oddalonym lub na obszarze
peryferyjnym, w odlegtosci przekraczajacej 200 km od nast¢pnego najblizszego

portu w sieci kompleksowe;j.
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Wyposazenie powigzane z infrastrukturg transportu morskiego moze obejmowaé

w szczegolnosci urzadzenia stuzace do zarzadzania ruchem i tadunkami, ograniczania
negatywnych skutkow, w tym negatywnego oddziatywania na srodowisko, oraz
wykorzystywania paliw alternatywnych, a takze wyposazenie zapewniajace zeglownos¢
przez caly rok, w tym wyposazenie do tamania lodu, badan hydrologicznych oraz

poglebiania, utrzymywania i ochrony portu oraz podejscia do portu.

Artykut 21

Autostrady morskie

Autostrady morskie, stanowigce wymiar morski transeuropejskiej sieci transportowe;j,
stuza urzeczywistnieniu europejskiego obszaru transportu morskiego bez barier. Sktadaja
si¢ z tras zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, portow, powigzanego wyposazenia

1 infrastruktury morskiej oraz obiektow i uproszczonych procedur administracyjnych
umozliwiajacych wykonywanie ustug zeglugi morskiej bliskiego zasiggu lub ustug
morsko-rzecznych pomigdzy co najmniej dwoma portami, w tym powigzan z zapleczem.

Autostrady morskie obejmuja:

a)  polaczenia morskie migdzy portami morskimi sieci kompleksowej lub miedzy
portem sieci kompleksowej a portem panstwa trzeciego, jezeli takie potgczenia maja

strategiczne znaczenie dla Unii;
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b)  obiekty portowe, terminale towarowe, platformy logistyczne i wioski towarowe
potozone poza obszarem portu, ale powigzane z obstuga portu, technologie
informacyjno-komunikacyjne (TIK), takie jak elektroniczne systemy zarzadzania
logistyka, procedury w zakresie bezpieczenstwa i ochrony oraz procedury

administracyjne i celne w co najmniej jednym panstwie cztonkowskim;
c) infrastrukture zapewniajacg bezposredni dostep do ladu i morza.

2. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania w zakresie autostrad morskich
w transeuropejskiej sieci transportowej sa przedmiotem wnioskow sktadanych przez co

najmniej dwa panstwa cztonkowskie. Obejmujg one:

a)  potaczenie morskie i jego powigzania z zapleczem w ramach sieci bazowej pomi¢dzy

co najmniej dwoma portami sieci bazowej; lub

b)  polaczenie morskie i jego powigzania z zapleczem pomig¢dzy portem sieci bazowe;j
a portami sieci kompleksowej, ze szczegdlnym uwzglednieniem powigzan portow

sieci bazowej 1 kompleksowej z zapleczem.
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3. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania w zakresie autostrad morskich
w transeuropejskiej sieci transportowej moga réwniez obejmowac dziatania, ktére
przynosza szersze korzysci i nie sg powigzane z okreslonymi portami, takie jak ustugi
1 dziatania wspierajace mobilno$¢ osob i towardw, dziatania na rzecz poprawy
ekologicznosci, takie jak dostawa energii elektrycznej od strony ladu, aby przyczynic si¢
do ograniczenia emisji ze statkow, udostepnianie sprzetu przeznaczonego do tamania
pokrywy lodowej, dziatania zapewniajace zeglownos¢ przez caty rok, pogltebianie
i urzadzenia do pobierania paliw alternatywnych, a takze optymalizacj¢ procesoéw,
procedur i czynnika ludzkiego oraz platformy TIK i systemy informacyjne, w tym systemy

zarzadzania ruchem i1 sprawozdawczos$ci elektroniczne;.

4. W ciggu dwoch lat od wyznaczenia zgodnie z art. 45 koordynatora europejskiego ds.
autostrad morskich, koordynator ten przedstawi szczegdtowy plan wykonania dotyczacy
autostrad morskich w oparciu o doswiadczenia i zmiany w zakresie unijnego transportu

morskiego, a takze prognozowany ruch na autostradach morskich.
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Artykut 22

Wymogi dotyczqce infrastruktury transportowej
1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

a)  porty morskie byly polaczone z liniami kolejowymi lub drogami i — w miarg
mozliwos$ci — ze §rodladowymi drogami wodnymi sieci kompleksowej, chyba ze

ograniczenia fizyczne uniemozliwiajg takie potaczenie;

b)  porty morskie obstugujace ruch towarowy oferowaty przynajmniej jeden terminal
otwarty dla uzytkownikéw w niedyskryminujacy sposob oraz stosowaty przejrzyste

oplaty;

¢)  kanaty morskie, tory podejsciowe do portéw i obszary przyujsciowe taczyly dwa
morza lub zapewniaty dostep od morza do portow morskich i odpowiadaty co

najmniej $rodladowym drogom wodnym klasy V1.

2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby porty dysponowaty wyposazeniem niezbednym do
wspomagania ekologicznosci statkdw w porcie, w szczegolnosci urzadzeniami do odbioru
odpadow wytwarzanych przez statki i pozostatosci fadunku zgodnie z dyrektywa

Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/59/WE' oraz z innymi odno$nymi przepisami Unii.

3. Panstwa cztonkowskie wprowadzajag VTMIS i SafeSeaNet zgodnie z dyrektywa
2002/59/WE oraz wdrazaja ustugi e-Maritime, w tym w szczegdlnosci ustugi morskich

pojedynczych punktow kontaktowych, o ktorych mowa w dyrektywie 2010/65/UE.

! Dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada 2000 r.
w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki
1 pozostatosci tadunku (Dz.U. L 332 z 28.12.2000, s. 81).
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Artykut 23

Priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury morskiej

Przy promowaniu projektéw bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania, ktore dotycza

infrastruktury morskiej, oprocz priorytetow okreslonych w art. 10, priorytetowo traktowane jest:

a) wspieranie autostrad morskich, w tym zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, ulatwianie
rozwoju powigzan z zapleczem, a w szczegdlnosci opracowanie srodkoéw poprawiajacych
ekologiczno$¢ zeglugi morskiej zgodnie z obowigzujacymi wymogami wynikajacymi
z prawa Unii lub z odpowiednich uméw mig¢dzynarodowych;

b) potaczenie portow morskich ze srodladowymi drogami wodnymi;

c) wdrazanie VTMIS i ustug e-Maritime;

d) wprowadzenie nowych technologii i innowacji w celu propagowania paliw alternatywnych
takich jak LNG i efektywnego energetycznie transportu morskiego;

e) modernizacja i zwigkszenie przepustowosci infrastruktury, konieczne do celow operacji
transportowych w obszarze portu.
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SEKCJA S

INFRASTRUKTURA TRANSPORTU LOTNICZEGO

Artykut 24
Elementy infrastruktury

1. Infrastruktura transportu lotniczego sktada si¢ w szczego6lnosci z:
a)  przestrzeni powietrznej, tras i drég lotniczych;
b)  portdéw lotniczych;
c)  polaczen portdw lotniczych z innymi rodzajami transportu w transeuropejskiej sieci
transportowej;
d) powigzanego wyposazenia;
e)  systemoOw zeglugi powietrznej, w tym europejskiego systemu zarzgdzania ruchem

lotniczym nowej generacji (zwanego dalej ,,systemem SESAR”).
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2. Porty lotnicze spetniajg jedno z ponizszych kryteriow:

a)  w przypadku portéw lotniczych obstugujacych pasazerski ruch lotniczy, catkowita
roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego wynosi co najmniej 0,1 % catkowitej roczne;j
wielkosci ruchu pasazerskiego we wszystkich portach lotniczych Unii, chyba ze dany
port lotniczy jest potozony w odlegltosci wiekszej niz 100 km od najblizszego portu
lotniczego w sieci kompleksowej lub wigkszej niz 200 km, jezeli region, w ktorym

si¢ znajduje, jest obstugiwany przez lini¢ kolei duzych predkosci;

b)  w przypadku portow lotniczych obstugujacych towarowy ruch lotniczy, catkowita
roczna wielkos$¢ tadunku wynosi co najmniej 0,2 % calkowitej rocznej wielko$ci

tadunku we wszystkich portach lotniczych Unii.

Calkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego 1 catkowita roczna wielko$¢ tadunkow

oparte sg na ostatniej dostepnej wartosci Sredniej z trzech lat, publikowanej przez Eurostat.

Artykut 25

Wymogi dotyczgce infrastruktury transportowej

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby kazdy port lotniczy potozony na ich terytorium
oferowat przynajmniej jeden terminal otwarty dla wszystkich operatoréw

w niedyskryminujacy sposob oraz stosowat przejrzyste, uzasadnione i godziwe opfaty.
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Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby wspolne podstawowe normy ochrony lotnictwa
cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, przyjete przez Uni¢ zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008" byty stosowane

w odniesieniu do infrastruktury transportu lotniczego w sieci kompleksowe;.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby infrastruktura zarzadzania ruchem lotniczym
umozliwiata wdrozenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 549/20047,
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 550/2004°, rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 551/2004* oraz rozporzadzeniem (WE) nr
552/2004, a takze operacji transportu lotniczego, w celu usprawnienia wynikow

1 zrdwnowazenia europejskiego systemu lotnictwa, przepiséw wykonawczych

1 specyfikacji unijnych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca
2008 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego 1 uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U. L 97 2 9.4.2008, s. 72).

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca
2004 r. ustanawiajace ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(rozporzadzenie ramowe) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1).

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca
2004 r. w sprawie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) (Dz.U. L 96
z31.3.2004, s. 10).

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca
2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej)
(Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20).
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Artykut 26

Priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury transportu lotniczego

Przy promowaniu projektéw bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania, ktore dotycza

infrastruktury transportu lotniczego, oprocz priorytetow okreslonych w art. 10, priorytetowo

traktowane jest:

a) zwiekszanie przepustowosci portow lotniczych;

b) wspieranie wdrazania jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej i systemow
zarzadzania ruchem lotniczym, w szczegdlnosci tych, ktore sa zwigzane z wprowadzaniem
systemu SESAR;

c) usprawnianie wzajemnych potaczen multimodalnych portow lotniczych z infrastrukturg
innych rodzajéw transportu;

d) podniesienie poziomu zrdwnowazonosci i fagodzenie oddzialywania lotnictwa na
srodowisko.
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SEKCJA 6

INFRASTRUKTURA TRANSPORTU MULTIMODALNEGO

Artykut 27
Elementy infrastruktury

Terminale towarowe lub platformy logistyczne spetniaja co najmniej jedno z nastepujacych

kryteriow:

a) ich roczny przetadunek towarow przekracza, w przypadku fadunkéw niemasowych,
800 000 ton lub, w przypadku fadunkéw masowych, 0,1 % odpowiedniej catkowitej

rocznej wielkosci tadunkow we wszystkich portach morskich w Unii;

b) jezeli w regionie NUTS 2 nie ma terminali towarowych ani platform logistycznych, ktore
spetniajg kryterium lit. a), odpowiednim terminalem towarowym lub platforma logistyczng
jest gtowna platforma logistyczna lub gtéwny terminal towarowy wskazane przez dane
panstwo cztonkowskie, potaczone co najmniej z drogami i liniami kolejowymi dla tego
regionu NUTS 2 lub, w przypadku panstw czlonkowskich nieposiadajacych kolei,

potaczone jedynie z drogami.
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Artykut 28

Wymogi dotyczqce infrastruktury transportowej

Panstwa cztonkowskie w sposdb uczciwy 1 niedyskryminacyjny zapewniaja, aby:

a)

b)

rodzaje transportu taczyly si¢ w nastepujacych miejscach: terminalach towarowych,
dworcach pasazerskich, portach §rodladowych, portach lotniczych i portach

morskich, aby umozliwi¢ multimodalny transport 0sob i towarow;

bez uszczerbku dla obowiazujacych przepiséw unijnych i krajowych, terminale
towarowe 1 platformy logistyczne, porty §rodladowe i morskie oraz porty lotnicze
obstugujace ruch towarowy byly tak wyposazone, aby zapewnia¢ przeptyw
informacji w ramach danej infrastruktury oraz pomiedzy poszczegdlnymi rodzajami
transportu w tancuchu logistycznym. Systemy te maja umozliwia¢ w szczego6lnosci
dostarczanie informacji w czasie rzeczywistym na temat dost¢pnej przepustowosci
infrastruktury, przeptywow ruchu i pozycjonowania oraz $ledzenia ruchu

1 pochodzenia, a takze zapewnia¢ bezpieczenstwo i ochron¢ w czasie podrozy

multimodalnych;

bez uszczerbku dla obowigzujacych przepisoOw unijnych i krajowych, ciagly ruch
pasazerski w sieci kompleksowej byt utatwiany poprzez odpowiednie wyposazenie
1 dostgpnos¢ aplikacji telematycznych na dworcach kolejowych, dworcach
autobusowych, w portach lotniczych oraz, w stosownych przypadkach, portach

morskich i §rodladowych.
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2. Terminale towarowe musza by¢ wyposazone w zurawie, przeno$niki i inne urzadzenia do
przenoszenia towarow miedzy réznymi rodzajami transportu oraz do ustawiania

1 sktadowania towarow.

Artykul 29

Priorytety w zakresie rozwoju multimodalnej infrastruktury transportowej

Przy promowaniu projektow bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania, ktore dotycza
multimodalnej infrastruktury transportowej, oprocz priorytetow ogoélnych okreslonych w art. 10,

priorytetowo traktowane jest:

a) zapewnienie skutecznych potaczen wzajemnych i integracji infrastruktury sieci
kompleksowej, w tym poprzez infrastrukture dostepowa, w razie potrzeby, oraz terminale

towarowe 1 platformy logistyczne;

b) usunigcie najwazniejszych technicznych i administracyjnych przeszkod utrudniajacych

transport multimodalny;

c) zapewnienie niezaktoconego przeptywu informacji migdzy rodzajami transportu i realizacji
ustug multimodalnych i ustlug dotyczacych jednego rodzaju transportu w catym

transeuropejskim systemie transportowym.
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SEKCJA 7

PRZEPISY WSPOLNE

Artykut 30
Wezty miejskie

Rozwijajac sie¢ kompleksowa w weztach miejskich, panstwa cztonkowskie dazg w miare

mozliwos$ci do zapewnienia:

a) w odniesieniu do przewozu 0s0b: wzajemnych potgczen miedzy infrastrukturg kolejowa,
drogowa, lotniczg oraz, w stosownych przypadkach, wodng $rodladowa i morska w sieci

kompleksowej;

b) w odniesieniu do transportu towarowego: wzajemnych polaczen miedzy infrastrukturg
kolejowa, drogowa oraz, w stosownych przypadkach, lotnicza, wodng $rodladowsg i morska

w sieci kompleksowe;;

C) odpowiednich polaczen migdzy poszczegdlnymi dworcami kolejowymi, portami lub

portami lotniczymi sieci kompleksowej w ramach danego wezta miejskiego;

d) ptynnych potaczen miedzy infrastrukturg sieci kompleksowej a infrastrukturg ruchu
regionalnego 1 lokalnego oraz dostaw towaréw w obszarach miejskich, tacznie

z konsolidacja logistyki i osrodkami dystrybucji;
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zmniejszenia narazenia obszarow miejskich na negatywny wptyw transportu kolejowego
1 drogowego przez nie przebiegajacego, co moze obejmowac prowadzenie tras poza

obszarami miejskimi;

wspierania efektywnych miejskich systemow dostarczania towarow o niskiej emisji hatasu

1 dwutlenku wegla.

Artykut 31

Aplikacje telematyczne

Aplikacje telematyczne umozliwiajg zarzadzanie ruchem i wymiang informacji w ramach
poszczegolnych rodzajow transportu i pomiedzy nimi w odniesieniu do multimodalnych
operacji transportowych i zwigzanych z transportem ustug o wartosci dodanej, poprawe
wynikow w zakresie bezpieczenstwa, ochrony i ekologiczno$ci, a takze upraszczenie
procedur administracyjnych. Aplikacje telematyczne utatwiaja ptynne polaczenie

infrastruktury sieci kompleksowej z infrastrukturg do ruchu regionalnego i lokalnego.

Aplikacje telematyczne wdraza si¢ w miar¢ mozliwosci w catej Unii, w celu umozliwienia
ustanowienia zestawu interoperacyjnych podstawowych zdolnosci we wszystkich

panstwach cztonkowskich.
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3. Aplikacje telematyczne, o ktorych mowa w niniejszym artykule, stosowane

w odpowiednich rodzajach transportu, obejmujg w szczegdlnosci:

— w przypadku kolei: ERTMS;

— w przypadku $rédladowych drog wodnych: ustugi informacji rzecznej;
— w przypadku transportu drogowego: ITS;

— w przypadku transportu morskiego: VIMIS i ustugi e-Maritime, w tym ustugi
pojedynczych punktow kontaktowych, takie jak morski pojedynczy punkt

kontaktowy, systemy wspolnot portowych oraz stosowne systemy informacji celnej;

— w przypadku transportu lotniczego: systemy zarzadzania ruchem lotniczym,

w szczegodlnosci te, ktore wynikajg z systemu SESAR.
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Artykut 32

Zrownowazone ustugi transportu towarowego

Panstwa cztonkowskie przywigzuja szczegdlng wage do projektow bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania, ktore zarowno dostarczaja efektywnych ustug transportu towarowego
wykorzystujacych infrastrukturg sieci kompleksowej, jak i przyczyniajg si¢ do redukcji emisji

dwutlenku wegla 1 innych niekorzystnych oddziatywan na srodowisko, 1 ktérych celem jest:

a) poprawa zrownowazonego wykorzystania infrastruktury transportowej, w tym efektywne

zarzadzanie tg infrastruktura;

b) wspieranie wdrazania innowacyjnych ustug przewozowych, w tym poprzez autostrady
morskie, aplikacje telematyczne 1 rozwoj infrastruktury pomocniczej koniecznej do
osiggnigcia glownie celow srodowiskowych tych ustug i ich celéw zwigzanych

z bezpieczenstwem, a takze przez tworzenie odpowiednich struktur zarzadzania;

c) usprawnianie operacji w zakresie ustug transportu multimodalnego, w tym niezbgdnych
towarzyszacych przeplywow informacji, i poprawa wspotpracy miedzy podmiotami

Swiadczacymi ushugi przewozowe;

d) stymulowanie zasobooszczednosci 1 niskoemisyjnosci, w szczeg6lnosci w zakresie napedu

1 prowadzenia pojazdow, planowania systemow i operacji;
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e) analizowanie i zapewnienie informacji na temat charakterystyki parku pojazdow i jego

osiggdédw, wymogow administracyjnych i zasobow ludzkiche;

f) rozwijanie potgczen z obszarami Unii o najbardziej niekorzystnych warunkach 1 bardziej
odizolowanymi, w szczego6lno$ci z regionami najbardziej oddalonymi, wyspiarskimi,

odlegltymi 1 gorskimi.

Artykut 33

Nowe technologie i innowacje

Aby sie¢ kompleksowa mogta nadaza¢ za nowatorskimi zmianami i usprawnieniami technicznymi,

nacisk ktadziony jest w szczegdlnosci na:

a) wspieranie 1 promowanie dekarbonizacji transportu poprzez przejscie na innowacyjne

technologie transportowe zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju;

b) umozliwienie dekarbonizacji wszystkich rodzajéw transportu poprzez stymulowanie
efektywnosci energetycznej, wprowadzanie alternatywnych systeméw napedu, w tym
systemOw zaopatrzenia w energi¢ elektryczng, i zapewnienie odpowiedniej infrastruktury.
Tego rodzaju infrastruktura moze obejmowac sieci przesytowe i inne urzadzenia
wymagane do zasilania, uwzglednia¢ interfejsy miedzy infrastrukturg a pojazdem oraz

obejmowac aplikacje telematyczne;

c) poprawe bezpieczenstwa i zrOwnowazonego charakteru przeptywu osob i transportu
towarow;
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d)

g)

h)

poprawe dziatania, zarzadzania, dostepnosci, interoperacyjnosci, multimodalnos$ci
1 efektywnosci sieci, w tym poprzez sprzedaz biletow multimodalnych 1 skoordynowanie

rozktadow jazdy;

promowanie efektywnych sposobdéw zapewnienia wszystkim obywatelom dostgpnych
1 zrozumiatych informacji na temat wzajemnych potaczen, interoperacyjnosci

1 multimodalnosci;

wspieranie sSrodkéw umozliwiajacych zmniejszenie kosztow zewnetrznych, takich jak
zattoczenie, szkody na zdrowiu oraz wszelkiego rodzaju zanieczyszczenia, w tym hatas

1 emisje;

wprowadzenie w sieciach technologii ochrony 1 kompatybilnych standardéw identyfikacji;
poprawe odpornosci na zmiany klimatu;

dalszy rozwoj 1 wdrazanie aplikacji telematycznych w ramach poszczegélnych rodzajow

transportu i pomiedzy nimi.

Artykut 34

Bezpieczenstwo i ochrona infrastruktury

Panstwa cztonkowskie w nalezyty sposob daza do zapewnienia, aby infrastruktura transportowa

zapewniata bezpieczenstwo i ochron¢ w odniesieniu do przeptywu oséb i towardéw.
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Artykut 35

Odpornosc¢ infrastruktury na zmiane klimatu i na katastrofy ekologiczne

Podczas planowania infrastruktury panstwa cztonkowskie w nalezyty sposob uwzgledniaja poprawe

odpornos$ci na zmiang klimatu i na katastrofy ekologiczne.

Artykut 36

Ochrona srodowiska

Ocena oddzialywania na srodowisko w odniesieniu do plandéw i projektow jest przeprowadzana
zgodnie przepisami Unii w dziedzinie ochrony $rodowiska, w tym dyrektywami 92/43/EWG,

2000/60/WE, 2001/42/WE, 2009/147/WE 1 2011/92/UE.

Artykut 37

Dostepnosé dla wszystkich uzytkownikow

Infrastruktura transportowa umozliwia latwe przemieszczanie si¢ 1 dostgpnos¢ dla wszystkich
uzytkownikéw, w szczegodlnosci dla osob starszych, 0s6b o ograniczonej sprawnos$ci ruchowe;j

1 pasazeroOw niepetnosprawnych.

Projektowanie i budowa infrastruktury transportowej sa zgodne z odpowiednimi wymogami

okreslonymi w prawie Unii.
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ROZDZIAL 111
SIEC BAZOWA

Artykut 38
Identyfikacja sieci bazowej

Sie¢ bazowa, przedstawiona na mapach znajdujacych si¢ w zataczniku I, obejmuje te
czesci sieci kompleksowej, ktore sg strategicznie najwazniejsze dla realizacji celow
polityki transeuropejskiej sieci transportowej i odzwierciedlajg zmieniajacy si¢ popyt na
przewozy oraz potrzebe istnienia transportu multimodalnego. Przyczynia si¢ ona

w szczegblnosci do obstugi zwigkszonej mobilnosci 1 zapewnienia wysokiego poziomu

bezpieczenstwa oraz do rozwoju niskoemisyjnego systemu transportowego.

Sie¢ bazowa jest potaczona w wezlach i zapewnia potaczenia miedzy panstwami

cztonkowskimi oraz z sieciami infrastruktury transportowej panstw sgsiadujgcych.

Bez uszczerbku dla art. 1 ust. 4 oraz art. 41 ust. 2 1 3 panstwa cztonkowskie podejmuja
odpowiednie $rodki w celu rozwijania sieci bazowej, tak aby spetnila ona wymogi

niniejszego rozdziatu do dnia 31 grudnia 2030 r.

Zgodnie z art. 54 wdrozenie sieci bazowej zostanie ocenione przez Komisje do dnia

31 grudnia 2023 r.
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Artykut 39
Wymogi dotyczqce infrastruktury

1. Aby zapewni¢ zasobooszczedne korzystanie z infrastruktury transportowej w odniesieniu
do zaré6wno pasazerskiego, jak i towarowego transportu oraz wystarczajaca przepustowosc,
uwzglednia si¢ nowatorskie technologie, aplikacje telematyczne oraz $rodki regulacyjne

1 zarzadcze w zakresie zarzgdzania uzytkowaniem infrastruktury.

2. Infrastruktura sieci bazowej musi spetnia¢ wszystkie wymogi okreslone w rozdziale II. Bez
uszczerbku dla ust. 3 infrastruktura sieci bazowej musi spetnia¢ ponadto nastepujace

wymogi:
a)  w przypadku infrastruktury transportu kolejowego:

(1) pelna elektryfikacja linii oraz — w miar¢ potrzeb zwigzanych z eksploatacja

pociagdw zasilanych elektrycznie — bocznic;

(i) linie towarowe sieci bazowej wymienione w zataczniku I: nacisk osi co
najmniej 22,5 t, predkos¢ konstrukcyjna 100 km/h 1 mozliwo$¢ uruchomienia

pociagéw o dtugosci 740 m;

(iii)) pelne wdrozenie ERTMS;
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(iv) nominalna szeroko$¢ toru dla nowych linii kolejowych: 1435 mm z wyjatkiem
przypadkéw, gdy nowa linia jest przedtuzeniem sieci, ktorej szeroko$¢ toru jest

inna 1 ktdra nie jest polaczona z gléownymi liniami kolejowymi w Unii.
Sieci odizolowane sg zwolnione z wymogdw ppkt (i) — (iii);
b)  w przypadku infrastruktury zeglugi §rédladowe;j i transportu morskiego:
— dostepnos¢ alternatywnych paliw ekologicznych;
c)  w przypadku infrastruktury transportu drogowego:
— wymogi przewidziane w art. 17 ust. 3 lit. a) lub b);

— stworzenie miejsc obstugi podréznych przy autostradach co ok. 100 km,
z uwzglednieniem potrzeb spotecznych, rynkowych i srodowiskowych, aby
zapewni¢, miedzy innymi, odpowiednie miejsce do parkowania dla
komercyjnych uzytkownikéw drog przy zapewnieniu wlasciwego poziomu

bezpieczenstwa i ochrony;
— dostepnos¢ alternatywnych paliw ekologicznych;
d)  w przypadku infrastruktury transportu lotniczego:

— mozliwo$¢ udostgpnienia alternatywnych paliw ekologicznych.
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3. Bez uszczerbku dla dyrektywy 2008/57/WE, na wniosek panstwa cztonkowskiego, jesli
chodzi o infrastrukture transportu kolejowego, Komisja moze w nalezycie uzasadnionych
przypadkach przyzna¢ odstepstwa w zakresie dtugosci pociagu, ERTMS, nacisku osi,
elektryfikacji 1 predkosci konstrukcyjne;.

Na wniosek panstwa cztonkowskiego, jezeli chodzi o infrastrukturg transportu drogowego,
Komisja moze przyzna¢ odstepstwa od przepisow art. 17 ust. 3 lit. a) lub b) w nalezycie

uzasadnionych przypadkach, jezeli zapewniony jest odpowiedni poziom bezpieczenstwa.

Nalezycie uzasadnione przypadki, o ktorych mowa w niniejszym ustgpie, obejmuja
przypadki, gdy inwestycji w infrastrukture nie mozna uzasadni¢ pod wzgledem korzysci

1 kosztow spoteczno-gospodarczych.
Artykut 40
Rozwdj sieci bazowej

Infrastruktura transportowa uwzgledniona w sieci bazowej jest rozwijana zgodnie z odpowiednimi

przepisami rozdziatu II.
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Artykut 41

Wezly sieci bazowej

1. Wezly sieci bazowej sg okreslone w zatgczniku II i obejmuja:
a)  wezly miejskie, w tym ich porty i1 porty lotnicze;
b)  porty morskie i porty wodne $rodladowe;
c)  przejécia graniczne z panstwami sgsiadujagcymi;
d) terminale kolejowo-drogowe;
e)  porty lotnicze obstugujace pasazerski i towarowy ruch lotniczy.
2. Porty morskie sieci bazowej wskazane w zatgczniku II cze$¢ 2, zostaja do dnia 31 grudnia

2030 r. polaczone z infrastrukturg transportu kolejowego i drogowego transeuropejskiej

sieci transportowej oraz, w miar¢ mozliwosci, z infrastrukturg drog wodnych

srodladowych tej sieci, chyba Ze ograniczenia fizyczne uniemozliwiajg takie potaczenie.

3. Gltowne porty lotnicze wskazane w zataczniku I czg$¢ 2 zostajg do dnia 31 grudnia 2050 r.

potaczone z infrastrukturg transportu kolejowego i drogowego transeuropejskiej sieci

transportowej, chyba Ze ograniczenia fizyczne uniemozliwiajg takie polaczenie. Z uwagi

na potencjalne zapotrzebowanie na ruch, takie porty lotnicze sa, w miar¢ mozliwosci,

integrowane z siecig kolei duzych predkosci.
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ROZDZIAL 1V
WDRAZANIE SIECI BAZOWEJ
POPRZEZ KORYTARZE SIECI BAZOWEJ

Artykut 42

Instrument korytarzy sieci bazowej

1. Korytarze sieci bazowej sg instrumentem utatwiajagcym skoordynowane wdrazanie sieci
bazowej. W celu stworzenia zasobooszczgdnego transportu multimodalnego, przyczyniajac
si¢ tym samym do spdjnosci poprzez lepsza wspolprace terytorialng, korytarze sieci

bazowej skupiajg si¢ na:
a)  integracji modalnej,
b)  interoperacyjnosci; oraz

c¢) skoordynowanym rozwoju infrastruktury, w szczeg6lnosci na odcinkach

transgranicznych 1 w miejscach powstawania waskich gardet.

2. Korytarze sieci bazowej umozliwiajg panstwom cztonkowskim uzyskanie
skoordynowanego i zsynchronizowanego podejs$cia do inwestycji w infrastrukture, tak aby
zarzadzaé przepustowoscig w najbardziej efektywny sposob. Korytarze sieci bazowe;j
wspieraja kompleksowe wdrazanie interoperacyjnych systemow zarzadzania ruchem oraz,

w stosownych przypadkach, wykorzystywanie innowacji i nowych technologii.
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Artykut 43

Okreslenie korytarzy sieci bazowej

1. Korytarze sieci bazowej obejmuja najwazniejsze ciggi komunikacyjne sieci bazowej
obstugujace przewozy dalekobiezne i maja w szczegdlnosci za zadanie usprawnic

polaczenia transgraniczne w ramach Unii.

2. Korytarze sieci bazowej sg multimodalne 1 otwarte na wiaczenie wszystkich rodzajow
transportu objetych niniejszym rozporzadzeniem. Przecinaja one co najmniej dwie granice
1 obejmuja, w miar¢ mozliwos$ci, co najmniej trzy rodzaje transportu, w tym w stosownych

przypadkach, autostrady morskie.

Artykut 44
Wykaz korytarzy sieci bazowej

1. Liste korytarzy sieci bazowej okresla zatacznik I cze$¢ I do rozporzadzenia (UE)
nr .../2013". Panstwa czlonkowskie uczestnicza, jak przewidziano w niniejszym rozdziale,

w tych korytarzach sieci bazowe;.

2. Komisja udostgpnia schematyczne, orientacyjne mapy korytarzy sieci bazowej w formacie

tatwo dostepnym dla ogdtu spoleczenstwa.

Dz.U.: prosze wstawi¢ numer rozporzadzenia znajdujacego si¢ w dokumencie
PE-CONS 76/13.
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Artykut 45

Koordynacja korytarzy sieci bazowej

1. Aby usprawni¢ skoordynowane wdrazanie korytarzy sieci bazowej, ERTMS 1 autostrad
morskich, Komisja wyznacza, w porozumieniu z zainteresowanymi panstwami
cztonkowskimi i po konsultacji z Parlamentem Europejskim i Rada, jednego lub wigce;j

koordynatoréw europejskich.

2. Koordynator europejski jest wybierany w szczego6lnosci na podstawie jego wiedzy na
temat zagadnien dotyczacych transportu i finansowania lub oceny spoleczno-gospodarczej
i sSrodowiskowej gldéwnych projektow, a takze jego doswiadczenia w zakresie instytucji

europejskich.

3. Decyzja Komisji wyznaczajaca koordynatora europejskiego okresla, w jaki sposob maja

zosta¢ wykonane zadania, o ktorych mowa w ust. 5.

4. Koordynator europejski dziata w imieniu i na rzecz Komisji, ktéra zapewnia niezbgdne
wsparcie biurowe. Mandat koordynatora europejskiego dotyczy, odpowiednio,
pojedynczego korytarza sieci bazowej lub realizacji ERTMS lub realizacji autostrad

morskich.
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5. Koordynator europejski:

a)

b)

d)

wspiera skoordynowane wdrazanie danego korytarza sieci bazowej, w szczegdlnosci

terminowg realizacje planu prac dla tego korytarza sieci bazowej;

sporzadza wraz z panstwami cztonkowskimi plan prac dotyczacych korytarza

1 monitoruje jego realizacje;
zasi¢ga opinii forum ds. korytarza w kwestii tego planu 1 jego realizacji;

zglasza panstwom cztonkowskim, Komisji 1, w razie potrzeby, wszystkim innym
podmiotom bezposrednio zaangazowanym w rozwoj korytarza sieci bazowej
wszelkie napotkane trudnos$ci, w szczegdlnosci w przypadku gdy nastepuje
spowolnienie rozwoju korytarza, w celu udzielenia pomocy przy znalezieniu

odpowiedniego rozwigzania;

sporzadza coroczne sprawozdanie dla Parlamentu Europejskiego, Rady, Komisji
1 zainteresowanych panstw cztonkowskich na temat postepéw we wdrazaniu

korytarza sieci bazowej;

analizuje zapotrzebowanie na ustugi transportowe, mozliwosci zapewnienia
funduszy i finansowania dla inwestycji oraz dzialania, ktore nalezy podjac,
1 warunki, ktore nalezy spetni¢, aby utatwic¢ dostep do takich funduszy lub

finansowania, a takze przedstawia odpowiednie zalecenia.
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Koordynator europejski moze zasiggaé opinii — wraz z zainteresowanymi panstwami
cztonkowskimi — wtadz regionalnych i1 lokalnych, operatorow transportu, uzytkownikow
transportu 1 przedstawicieli spoleczenstwa obywatelskiego w odniesieniu do planu prac

1 jego realizacji.

Zainteresowane panstwa cztonkowskie wspotpracuja z koordynatorem europejskim
1 przekazuja mu informacje wymagane do wykonywania zadan przewidzianych
w niniejszym artykule, w tym informacje na temat rozwoju korytarzy w odno$nych

krajowych planach infrastruktury.

Bez uszczerbku dla obowigzujacych przepiséw unijnych i krajowych, Komisja moze
zwrocic¢ si¢ o opini¢ koordynatora europejskiego przy rozpatrywaniu wnioskow

o finansowanie unijne dla korytarzy sieci bazowej, ktére powierzono danemu
koordynatorowi europejskiemu, aby zapewni¢ spdjnos¢ i postepy we wdrazaniu

poszczegolnych korytarzy.

W przypadku gdy koordynator europejski nie jest w stanie zadowalajgco wykonywac
swojego mandatu zgodnie z wymogami okreslonymi w niniejszym artykule, Komisja moze
w dowolnym momencie, w porozumieniu z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi,
zakonczy¢ jego mandat. Nastepce mozna wyznaczy¢ zgodnie z procedurg okreslong w

ust. 1.
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Artykut 46

Zarzgdzanie korytarzami sieci bazowej

W odniesieniu do kazdego korytarza sieci bazowej odpowiedni koordynator europejski jest
wspierany w wykonywaniu swoich zadan, ktére dotyczg planu prac i jego realizacji, przez
sekretariat i przez forum konsultacyjne (forum ds. korytarza). W porozumieniu

z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi forum ds. korytarza jest tworzone przez
koordynatora europejskiego, ktory petni w nim role przewodniczacego. Zainteresowane
panstwa cztonkowskie zatwierdzaja sktad cztonkowski forum ds. korytarza w zakresie

dotyczacym ich czesci korytarza sieci bazowe;.

W porozumieniu z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi koordynator moze

powotywac grupy robocze 1 przewodniczy¢ im; te grupy robocze skupia¢ si¢ bedg na:
a)  integracji modalnej,
b) interoperacyjnosci,

c)  skoordynowanym rozwoju infrastruktury na odcinkach transgranicznych.
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Artykut 47
Plan prac

1. Do dnia ..." kazdy koordynator europejski przekazuje zainteresowanym pafistwom
cztonkowskim plan prac zawierajacy analiz¢ rozwoju korytarza. Po jego zatwierdzeniu
przez zainteresowane panstwa cztonkowskie jest on przekazywany do wiadomosci

Parlamentowi Europejskiemu, Radzie 1 Komisji.

Plan prac zawiera w szczegolnos$ci opis charakterystyki, odcinkéw transgranicznych
i celow korytarza sieci bazowej, w oparciu o cele i priorytety okre§lone w art. 4 1 10. Plan

prac zawiera analize:
a)  wdrozenia interoperacyjnych systemow zarzadzania ruchem;

b)  planu usunigcia fizycznych, technicznych, operacyjnych i administracyjnych barier
w obrebie poszczegolnych rodzajéw transportu i pomigdzy nimi oraz poprawy

efektywnosci przewozow i ustug multimodalnych;

c)  w stosownych przypadkach — srodkdw majacych poprawi¢ administracyjne
1 techniczne zdolno$ci do opracowywania, planowania, projektowania, zamawiania,
wdrazania i monitorowania projektow bedacych przedmiotem wspolnego

zainteresowania;

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ date: rok po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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d) mozliwego wptywu zmiany klimatu na infrastrukture oraz, w stosownych

przypadkach, proponowane $rodki zwigkszania odpornosci na zmiany klimatu;

e) Srodkow, jakie nalezy podja¢ w celu ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych,
halasu oraz — w stosownych przypadkach — innego niekorzystnego oddziatywania na

srodowisko.

Plan prac zawiera szczegdtowe informacje o przebiegu konsultacji spotecznych, ktore

wspieraja opracowywanie planu prac i jego realizacje.
Plan prac zawiera takze analiz¢ niezbednych inwestycji, w tym:

— wykaz projektow w zakresie infrastruktury transportowej, o ktorej mowa w art. 2
ust. 2, przewidzianych do przedtuzenia, odnowienia lub ponownego wykorzystania
w odniesieniu do kazdego rodzaju transportu wchodzacego w sktad korytarza sieci

bazowej;

—  przewidywane, wraz z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi, zrodta
funduszy i finansowania na szczeblu mi¢dzynarodowym, krajowym, regionalnym,
lokalnym i unijnym, w miar¢ mozliwosci tacznie z przeznaczonymi na ten cel
systemami finansowania krzyzowego oraz kapitalem prywatnym, wraz z okre§leniem
wysokosci zobowigzan juz poczynionych oraz — w stosownych przypadkach —
informacjami na temat wktadu unijnego przewidzianego na podstawie programow

finansowych Unii.
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2. Z zastrzezeniem art. 1 ust. 4 i art. 54 oraz po zatwierdzeniu przez zainteresowane panstwa
cztonkowskie Komisja moze przyjac akty wykonawcze dotyczace kwestii

transgranicznych 1 horyzontalnych ujetych w planach pracy korytarzy sieci bazowe;.

Po ich przyjeciu Komisja dostosowuje te akty wykonawcze, po zatwierdzeniu przez
zainteresowane panstwa czlonkowskie, aby uwzgledni¢ dokonane postgpy, pojawiajace si¢

opoznienia lub zaktualizowane programy krajowe.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 52 ust. 2.

3. Koordynator europejski wspiera panstwa cztonkowskie w realizacji planu prac,

w szczegolnosci jezeli chodzi o:

a) planowanie inwestycji, zwigzane z tym koszty 1 harmonogram wdrozenia, ktore

wedtug szacunkow sg niezbedne, by wdrozy¢ korytarze sieci bazowej;

b)  okreslenie srodkéw majacych na celu promowanie wprowadzania nowych
technologii w zarzadzaniu ruchem i przepustowoscig oraz, w stosownych
przypadkach, zmniejszania kosztoéw zewnetrznych, w szczegdlnosci emisji gazow

cieplarnianych i hatasu.
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Artykut 48

Wspoipraca w zakresie korytarzy towarowego transportu kolejowego

1. Zapewnia si¢ wlasciwa koordynacj¢ miedzy korytarzami sieci bazowej a korytarzami
towarowego transportu kolejowego okreslonymi w rozporzadzeniu (UE) nr 913/2010, aby
unikng¢ dublowania si¢ dziatan, w szczego6lnosci przy tworzeniu planu prac lub grup

roboczych.

2. Przepisy niniejszego rozdzialu nie naruszaja struktur zarzadzajacych utworzonych na

podstawie rozporzadzenia (UE) nr 913/2010.

ROZDZIAL. V
PRZEPISY WSPOLNE

Artykut 49

Aktualizacja i sprawozdawczosé

1. Panstwa cztonkowskie informujg Komisje regularnie, wyczerpujaco i w przejrzysty sposob
o postgpach poczynionych w realizacji projektow i o dokonanych w tym celu
inwestycjach. Obejmuje to przesytanie rocznych danych w miar¢ mozliwos$ci za pomoca
interaktywnego systemu informacji geograficznej i technicznej dla transeuropejskiej sieci
transportowej (TENtec). Obejmuje to wszelkie stosowne dane dotyczace projektow

bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania otrzymujacych srodki Unii.
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Komisja zapewnia, aby TENtec byt tatwo dostepny publicznie i zawierat wlasciwe dla
danego projektu aktualne informacje na temat form i kwot wspotfinansowania Unii,

a takze postepoéw w realizacji kazdego projektu.

Komisja zapewnia, aby TENtec nie udostepniat publicznie informacji, ktore stanowia
tajemnice handlowg lub ktére moglyby przesadzac¢ o, lub wywiera¢ niepozadany wptyw na

przebieg procedur zamowien publicznych w panstwie cztonkowskim.

Komisja udostepnia informacje o pomocy finansowej udzielonej na mocy innych
przepiséw Unii, w tym z Funduszu Spodjnosci, Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego i programu ,,Horyzont 2020 oraz w postaci pozyczek i instrumentow

finansowych Europejskiego Banku Inwestycyjnego.

2. Panstwa cztonkowskie przedktadaja Komisji streszczenia krajowych plandow i programow,
ktére sporzadzaja z mysla o rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Po ich przyjeciu
panstwa cztonkowskie przesytaja Komisji krajowe plany i programy w celach

informacyjnych.
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Co dwa lata, poczawszy od ...", Komisja publikuje sprawozdanie na temat postepéw

w jego wdrazaniu i przekazuje je w celach informacyjnych Parlamentowi Europejskiemu,
Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu oraz Komitetowi
Regiondéw. Sprawozdanie zawiera informacje dotyczace wykorzystania poszczegolnych
form pomocy finansowej wymienionych w ust. 1, w odniesieniu do poszczegolnych
rodzajow transportu i innych elementow sieci bazowej 1 sieci kompleksowej w kazdym

panstwie cztonkowskim.

Sprawozdanie zawiera rowniez analiz¢ rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;.
Okres$la ono rowniez prowadzong przez Komisj¢ koordynacje wszelkich form pomocy
finansowej, aby wspiera¢ prawidtowe stosowanie wytycznych zgodnie z ich celami

1 priorytetami.

Z zastrzezeniem art. 172 akapit drugi TFUE Komisja jest uprawniona do przyjmowania,
zgodnie z art. 53 niniejszego rozporzadzenia, aktow delegowanych dotyczacych
dostosowywania zatacznikow 11 II w celu uwzglednienia ewentualnych zmian
wynikajacych z progdéw ilosciowych okre§lonych w art. 14, 20, 24 1 27 niniejszego

rozporzadzenia. Przy dostosowywaniu tych zatacznikow Komisja:

a)  dodaje platformy logistyczne, terminale towarowe, terminale kolejowo-drogowe,
porty $rodladowe, porty morskie 1 porty lotnicze do sieci kompleksowej, jezeli
wykazano, ze ich $rednia wielko$¢ ruchu z ostatnich dwoch lat przekracza

odpowiedni prog;

Dz.U.: prosze wstawi¢ date wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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b)  usuwa platformy logistyczne, terminale towarowe, terminale kolejowo-drogowe,
porty $rodladowe, porty morskie 1 porty lotnicze z sieci kompleksowej, jezeli
wykazano, ze ich $rednia wielko$¢ ruchu z ostatnich sze$ciu lat nie przekracza

odpowiedniego progu;

c)  dostosowuje mapy pod wzgledem infrastruktury drogowej, kolejowej i wodnej
srodladowej wytacznie po to, aby odzwierciedli¢ postepy w realizacji sieci.
Dostosowujac te mapy, Komisja nie wprowadza zadnych zmian w przebiegu tras,
ktére wykraczatyby poza zmiany dozwolone na podstawie odpowiedniej procedury

zatwierdzania projektu.

Dostosowania na podstawie lit. a) i b) sg oparte na najbardziej aktualnych dostgpnych
danych statystycznych publikowanych przez Eurostat, lub, w razie niedost¢pnosci tych
danych statystycznych — przez krajowe urzedy statystyczne panstw cztonkowskich.
Dostosowania na podstawie lit. ¢) sg oparte na informacjach dostarczanych przez

zainteresowane panstwa cztonkowskie zgodnie z ust. 1.

5. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania dotyczace infrastruktury nowo
dodanej aktem delegowanym do transeuropejskiej sieci transportowej stajg si¢
kwalifikowalne do celow art. 7 ust. 5 z data wejscia w zycie tych aktow delegowanych

przyjetych na podstawie ust. 4 niniejszego artykutu.
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Projekty bedace przedmiotem wspodlnego zainteresowania dotyczace infrastruktury, ktora
zostala usunigta z transeuropejskiej sieci transportowej, przestajg by¢ kwalifikowalne

od daty wejscia w zycie aktow delegowanych przyjetych na podstawie ust. 4 niniejszego
artykuhlu. Zakonczenie kwalifikowalnos$ci nie ma wptywu na decyzje w sprawie

finansowania lub dotacji, ktore zostalty wydane przez Komisje przed tym terminem.

Z zastrzezeniem art. 172 akapit drugi TFUE Komisja jest uprawniona do przyjmowania,
zgodnie z art. 53 niniejszego rozporzadzenia, aktow delegowanych dotyczacych
dostosowywania zatacznika III w celu uwzglednienia lub dostosowania orientacyjnych
map panstw sgsiadujgcych, w oparciu o porozumienia wysokiego szczebla dotyczace sieci

infrastruktury zawarte migdzy Unig a odno$nymi panstwami sgsiadujgcymi.

Artykut 50

Zaangazowanie zainteresowanych stron publicznych i prywatnych

Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania sg zwigzane z wszystkimi
bezposrednio zainteresowanymi stronami. Moga to by¢ podmioty inne niz panstwa
cztonkowskie, w tym wladze regionalne i lokalne, zarzadcy i1 uzytkownicy infrastruktury

oraz branza i spoteczenstwo obywatelskie.

Procedury krajowe dotyczace wladz regionalnych i lokalnych, jak réwniez spoteczenstwa
obywatelskiego, na ktore ma wptyw projekt bedacy przedmiotem wspolnego
zainteresowania, sg odpowiednio przestrzegane na etapie planowania i budowy danego

projektu. Komisja utatwia wymiang dobrych praktyk w tym wzgledzie.
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3. Zainteresowane strony, o ktérych mowa w ust. 1, moga, w ramach swoich kompetencji,

korzysta¢ rowniez, oprocz instrumentu ,,Laczac Europe” 1 Funduszu Spojnosci, z innych
b 2

szczegllnych programoéw europejskich, zwtaszcza tych, ktore wspierajg rozwdj regionalny,

europejska wspolprace terytorialng, badania i innowacje lub dziatanie na rzecz srodowiska

i klimatu. Te zainteresowane strony moga w ten sposob przyczynia¢ si¢ do osiggania celow

niniejszego rozporzadzenia, a ponadto zwigkszac:

a)  mobilno$¢ regionalna, a tym samym wspiera¢ dostep do transeuropejskiej sieci
transportowej we wszystkich regionach Unii;

b)  wspieranie projektow transgranicznych;

c) integracje wezléw miejskich z transeuropejska siecig transportowg (w tym
wspieranie zrbwnowazonej mobilno$ci miejskiej);

d)  wspieranie zrownowazonych rozwigzan transportowych, takich jak zwigkszona
dostepnos¢ z wykorzystaniem transportu publicznego, aplikacje telematyczne,
terminale intermodalne/multimodalne fancuchy transportowe, niskoemisyjne 1 inne
nowatorskie rozwigzania transportowe oraz rozwigzania korzystne dla srodowiska;

e)  wspotprace miedzy poszczegdlnymi zainteresowanymi stronami.
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Artykut 51
Zasady oceny analizy kosztow
i korzysci spoteczno-gospodarczych

i europejskiej wartosci dodanej

Na podstawie celow okreslonych w art. 4 Komisja publikuje podstawowe zasady, ktore stosuje do
oceny analizy kosztow i1 korzysci spoteczno-gospodarczych i analizy europejskiej wartosci dodane;j
w odniesieniu do projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania, ktérych dotycza

whnioski o finansowanie ze srodkow Unii.

Artykut 52

Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr
182/2011. W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje
projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.
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Artykut 53

Wykonanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyj¢cia aktow delegowanych podlega warunkom

okreslonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 49 ust. 41 6,
powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od dnia ...". Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewie¢ miesiecy przed koncem tego
pigcioletniego okresu. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na taki
sam okres, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedtuzeniu

nie pdzniej niz 3 miesigce przed koncem kazdego okresu.

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 49 ust. 4 1 6, moze zosta¢ odwotane

w dowolnym momencie przez Parlament Europejski lub przez Rad¢. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien okreslonych. Decyzja o odwotaniu staje
si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wptywa ona na

waznos¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktow delegowanych.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Dz.U.: prosze wstawi¢ date wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Akt delegowany przyjety na podstawie art. 49 ust. 4 1 6 wchodzi w zycie tylko wowczas,
gdy ani Parlament Europejski ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy
od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy przed uptywem
tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformuja Komisje, Ze nie
wniosg sprzeciwu. Z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady termin ten jest

przedtuzany o dwa miesigce.
Artykut 54
Przeglgd

Do dnia 31 grudnia 2023 r. Komisja, po zasi¢gni¢ciu odpowiednio opinii panstw
cztonkowskich 1 z pomocg koordynatoréw europejskich, dokonuje przegladu wdrazania

sieci bazowej, oceniajac:

a)  zgodnos$¢ z przepisami niniejszego rozporzadzenia;

b)  postepy we wdrazaniu niniejszego rozporzadzenia;

c) zmiany w przewozach oséb i towardéw;

d) zmiany w krajowych inwestycjach w infrastrukture transportowa;

e) potrzebe wprowadzenia zmian w niniejszym rozporzadzeniu.
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W ocenie tej uwzglednia si¢ rowniez m.in. wptyw zmieniajacych si¢ wzorcow

transportowych 1 powigzanych z nimi modyfikacji plandw inwestycji infrastrukturalnych.

Oproécz przeprowadzenia tego przegladu Komisja ocenia, we wspolpracy z panstwami
cztonkowskimi, czy nowe odcinki, takie jak niektore byte priorytetowe projekty
transgraniczne wymienione w decyzji nr 661/2010/UE maja zosta¢ dodane do sieci

bazowej. W stosownych przypadkach Komisja przedstawia wniosek ustawodawczy.

Przeprowadzajac ten przeglad, Komisja ocenia, czy sie¢ bazowa w ksztalcie
przewidzianym w niniejszym rozporzadzeniu do 2030 r. bedzie zgodna z przepisami
rozdziatu III, z uwzglednieniem sytuacji gospodarczej i budzetowej Unii oraz
poszczego6lnych panstw cztonkowskich. Komisja ocenia takze, w konsultacji z panstwami
cztonkowskimi, czy sie¢ bazowa powinna zosta¢ zmodyfikowana przy uwzglgdnieniu
zmian przeptywow transportowych i krajowego planowania inwestycji. W razie potrzeby

Komisja moze przedtozy¢ wniosek o zmiang niniejszego rozporzadzenia.

W tym wniosku Komisja moze tez okresli¢ date ukonczenia sieci kompleksowej, zgodnie

z art. 9 ust. 2.
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Artykut 55
Pojedynczy organ kontaktowy

Panstwa cztonkowskie mogg powota¢ pojedynczy organ kontaktowy w celu usprawnienia
1 koordynacji procesu wydawania zezwolen na realizacj¢ projektow bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania, w szczegdlnosci projektow transgranicznych, zgodnie z majgcymi

zastosowanie przepisami Unii.

Artykut 56

Opoznienia w ukonczeniu sieci bazowej

W przypadku znacznego opdznienia w rozpoczeciu lub zakonczeniu prac nad siecig bazowa
Komisja moze zwréci¢ si¢ do zainteresowanych panstw cztonkowskich o przedstawienie informacji
na temat przyczyn takiego op6znienia. Panstwa cztonkowskie przedstawiaja informacj¢ na temat
przyczyn op6znien w ciaggu trzech miesigcy. Na podstawie udzielonej odpowiedzi Komisja
konsultuje si¢ z zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi w celu rozwigzania problemu, ktory

spowodowat opoznienie.

Artykut 57
Wyltgczenia

Przepisy dotyczace kolei, a w szczegolnosci wszelkie wymogi dotyczace taczenia portow
lotniczych 1 portow z koleja, nie majg zastosowania do Cypru 1 Malty, o ile na ich terytorium nie

zostanie zbudowana kole;j.
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Artykut 58

Przepisy przejsciowe

1. Decyzje finansowe przyjete na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 680/2007" w oparciu o decyzje nr 661/2010/UE, ktore sa w trakcie
realizacji w momencie wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, nadal podlegaja

decyzji nr 661/2010/UE w wersji obowiazujacej w dniu ... .

2. Odestania do projektéw priorytetowych wymienionych w zataczniku III do decyzji nr
661/2010/UE, sa rozumiane jako odestania do ,,sieci bazowej”, zgodnie z jej definicja

W niniejszym rozporzadzeniu.
Artykut 59
Uchylenie

Bez uszczerbku dla art. 58 niniejszego rozporzadzenia i art. 7 ust. 2 lit. d) rozporzadzenia (UE) nr

.../2013", decyzja nr 661/2010/UE traci moc.

Rozporzadzenie (WE) nr 680/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca
2007 r. ustanawiajace ogdlne zasady przyznawania pomocy finansowej Wspolnoty

w zakresie transeuropejskich sieci transportowych i energetycznych (Dz.U. L 162
722.6.2007,s. 1).

Dz.U.: prosze wstawi¢ date: jeden dzien przed wejSciem w zycie niniejszego
rozporzadzenia.

Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ numer rozporzadzenia znajdujacego si¢ w dokumencie PE-CONS
76/13.
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Artykut 60

Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczqgcy
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	(i) dostępność i łączność wszystkich regionów Unii, w tym regionów odległych, najbardziej oddalonych, wyspiarskich, peryferyjnych i górzystych, a także obszarów słabo zaludnionych;
	(ii) zniwelowanie różnic w jakości infrastruktury między państwami członkowskimi;
	(iii) połączenia między infrastrukturą transportową do ruchu dalekobieżnego a infrastrukturą do ruchu regionalnego i lokalnego, w odniesieniu zarówno do przewozu osób, jak i towarów;
	(iv) infrastrukturę transportową, która odzwierciedla specyfikę różnych części Unii i zapewnia zrównoważone objęcie wszystkich regionów europejskich;
	(i) usuwanie wąskich gardeł i uzupełnianie brakujących ogniw, zarówno w obrębie poszczególnych infrastruktur transportowych, jak i na węzłach połączeniowych pomiędzy nimi, w obrębie terytoriów państw członkowskich i pomiędzy nimi;
	(ii) wzajemne łączenie oraz interoperacyjność krajowych sieci transportowych;
	(iii) optymalną integrację i wzajemne połączenia wszystkich rodzajów transportu;
	(iv) wspieranie ekonomicznie wydajnego transportu o wysokiej jakości, przyczyniającego się do dalszego rozwoju gospodarczego i konkurencyjności;
	(v) skuteczne wykorzystywanie nowej i istniejącej infrastruktury;
	(vi) stosowanie nowatorskich koncepcji technicznych i operacyjnych w sposób racjonalny pod względem kosztów;
	(i) rozwój wszystkich rodzajów transportu w sposób zgodny z zapewnianiem zrównoważonego i ekonomicznie efektywnego transportu w perspektywie długoterminowej;
	(ii) przyczynianie się do niskoemisyjnego i czystego transportu niepowodującego emisji dużych ilości gazów cieplarnianych, do bezpieczeństwa paliwowego, zmniejszania kosztów zewnętrznych i ochrony środowiska;
	(iii) wspieranie niskoemisyjnego transportu w celu znacznego obniżenia do roku 2050 emisji CO2, zgodnie z odnośnymi celami Unii w zakresie obniżania emisji CO2;
	(i) spełnianie potrzeb użytkowników w zakresie mobilności i transportu w obrębie Unii oraz w relacjach z państwami trzecimi;
	(ii) zapewnienie bezpiecznych, pewnych i o wysokiej jakości norm jakości, zarówno w przewozie osób, jak i towarów;
	(iii) umożliwianie mobilności nawet w przypadku klęsk żywiołowych lub katastrof spowodowanych przez człowieka, zapewniając dostęp do służb ratowniczych;
	(iv) ustanowienie wymogów dotyczących infrastruktury, w szczególności w obszarze interoperacyjności, bezpieczeństwa i ochrony, które zapewnią jakość, skuteczność i zrównoważoność usług transportowych;
	(v) dostępność dla osób starszych, osób o ograniczonej sprawności ruchowej i pasażerów niepełnosprawnych.
	a) rozwój, ulepszanie i utrzymywanie istniejącej infrastruktury transportowej;
	b) optymalizację integracji infrastruktury i wzajemnych połączeń;
	c) wdrażanie nowych technologii i aplikacji telematycznych, o ile jest to uzasadnione finansowo;
	d) uwzględnianie możliwych synergii z innymi sieciami, w szczególności transeuropejskimi sieciami energetycznymi lub telekomunikacyjnymi;
	e) ocenę strategicznych skutków dla środowiska, wraz z ustaleniem odpowiednich planów i programów, a także ocenę wpływu na łagodzenie skutków zmiany klimatu;
	f) środki służące do planowania i, w razie konieczności, zwiększania przepustowości infrastruktury;
	g) odpowiednie uwzględnienie wrażliwości infrastruktury transportowej na zmianę klimatu oraz klęski żywiołowe lub katastrofy spowodowane przez człowieka, aby umożliwić podjęcie tych wyzwań.
	a) przyczynia się do osiągnięcia celów należących do co najmniej dwóch spośród czterech kategorii określonych w art. 4;
	b) jest zgodny z przepisami rozdziału II oraz, jeżeli dotyczy sieci bazowej, dodatkowo z przepisami rozdziału III;
	c) jest ekonomicznie opłacalny, biorąc pod uwagę analizę kosztów i korzyści społeczno-gospodarczych;
	d) wykazuje europejską wartość dodaną.
	a) łączą sieć bazową na przejściach granicznych i dotyczą infrastruktury niezbędnej do zapewnienia płynnego ruchu, odpraw granicznych, ochrony granicy i innych procedur kontroli granicznej;
	b) zapewniają połączenie między siecią bazową a sieciami transportowymi państw trzecich, mające na celu przyspieszanie wzrostu gospodarczego i poprawę konkurencyjności;
	c) uzupełniają w państwach trzecich infrastruktury transportowe służące jako łączniki między częściami sieci bazowej w Unii;
	d) wdrażają systemy zarządzania ruchem w tych państwach;
	e) wspierają transport morski i autostrady morskie z wyłączeniem wsparcia finansowego na rzecz portów państw trzecich;
	f) ułatwiają transport wodny śródlądowy z państwami trzecimi.
	Tego rodzaju projekty wzmacniają potencjał lub użyteczność transeuropejskiej sieci transportowej w jednym lub kilku państwach członkowskich.
	a) promowanie interoperacyjności między transeuropejską siecią transportową a sieciami państw trzecich;
	b) promowanie rozszerzania polityki transeuropejskiej sieci transportowej na państwa trzecie;
	c) ułatwianie transportu lotniczego do państw trzecich i z państw trzecich w celu propagowania efektywnego i trwałego wzrostu gospodarczego i konkurencyjności, a także rozszerzenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej i usprawnienia współpr...
	d) ułatwianie transportu morskiego i promowanie autostrad morskich do państw trzecich i z tych państw.
	a) jest określona na mapach i w wykazach zawartych w załączniku I oraz w załączniku II część 2;
	b) jest uszczegółowiona poprzez opis elementów infrastruktury;
	c) spełnia wymogi dotyczące infrastruktur transportowych, które zostały określone w niniejszym rozdziale;
	d) stanowi podstawę do wskazywania projektów będących przedmiotem wspólnego zainteresowania;
	e) uwzględnia fizyczne ograniczenia i topograficzną specyfikę infrastruktury transportowej państw członkowskich określoną w technicznych specyfikacjach interoperacyjności (TSI).
	a) zapewnienia zwiększonej dostępności i łączności wszystkich regionów Unii, z uwzględnieniem szczególnego przypadku wysp, sieci odizolowanych oraz regionów słabo zaludnionych, odległych i najbardziej oddalonych;
	b) zapewnienia optymalnej integracji różnych rodzajów transportu i interoperacyjności w obrębie rodzajów transportu;
	c) uzupełniania brakujących ogniw i rozwiązania problemu wąskich gardeł, w szczególności na odcinkach transgranicznych;
	d) promowania efektywnego i zrównoważonego wykorzystywania infrastruktury i, w razie konieczności, zwiększania przepustowości;
	e) poprawy lub utrzymania jakości infrastruktury pod względem bezpieczeństwa, ochrony, efektywności, odporności na klimat oraz, w stosownych przypadkach, na klęski żywiołowe i katastrofy, ekologiczności, warunków społecznych, dostępności dla wszystkic...
	f) wdrażania i stosowania aplikacji telematycznych oraz wspierania innowacyjnych osiągnięć technologicznych.
	a) zapewnienia bezpieczeństwa paliwowego wskutek zwiększenia efektywności energetycznej i propagowanie stosowania alternatywnych – w szczególności bezemisyjnych lub niskoemisyjnych – źródeł energii i układów napędowych;
	b) zmniejszenia narażenia obszarów miejskich na negatywny wpływ transportu kolejowego i drogowego przez nie przebiegającego;
	c) usunięcia barier administracyjnych i technicznych, w szczególności barier utrudniających interoperacyjność transeuropejskiej sieci transportowej i konkurencję.
	a) linii kolei dużych prędkości i kolei konwencjonalnych, w tym:
	(i) bocznic;
	(ii) tuneli;
	(iii) mostów;

	b) terminali towarowych i platform logistycznych do przeładunku towarów w ramach transportu kolejowego i pomiędzy koleją a innymi rodzajami transportu;
	c) dworców zlokalizowanych wzdłuż linii wskazanych w załączniku I służących do przesiadek pasażerów w ramach transportu kolejowego i pomiędzy koleją a innymi rodzajami transportu;
	d) połączeń dworców, terminali towarowych i platform logistycznych z innymi rodzajami transportu w transeuropejskiej sieci transportowej;
	e) powiązanego wyposażenia;
	f) aplikacji telematycznych.
	a) linii kolejowych dużych prędkości, które są:
	(i) specjalnie wybudowanymi liniami dużych prędkości z wyposażeniem umożliwiającym jazdę z prędkością równą lub przekraczającą 250 km/h;
	(ii) specjalnie zmodernizowanymi liniami konwencjonalnymi z wyposażeniem umożliwiającym jazdę z prędkością rzędu 200 km/h;
	(iii) specjalnie zmodernizowanymi liniami dużych prędkości, posiadającymi szczególne cechy ze względu na uwarunkowania związane z topografią, rzeźbą terenu lub względami urbanistycznymi, na których to liniach prędkość musi być dostosowywana do danego ...

	b) linii kolejowych do transportu konwencjonalnego.
	a) była wyposażona w ERTMS, z wyjątkiem sieci odizolowanych;
	b) spełniała wymogi dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE26F  oraz środków wykonawczych do niej, aby zapewnić interoperacyjność sieci kompleksowej;
	c) spełniała wymogi technicznych specyfikacji interoperacyjności (TSI) przyjętych zgodnie z art. 6 dyrektywy 2008/57/WE, z wyjątkiem przypadków dozwolonych na podstawie odpowiedniej TSI lub procedury określonej w art. 9 dyrektywy 2008/57/WE;
	d) była w pełni zelektryfikowana w zakresie linii oraz, w miarę potrzeb związanych z eksploatacją pociągów zasilanych elektrycznie, w zakresie bocznic, z wyjątkiem sieci odizolowanych;
	e) spełniała wymogi określone w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE27F  w zakresie dostępu do terminali towarowych.
	a) rzek;
	b) kanałów;
	c) jezior;
	d) powiązanej infrastruktury, takiej jak śluzy, podnośnie, mosty, zbiorniki i związany z nimi system zabezpieczenia przeciwpowodziowego, mogące mieć korzystne skutki dla żeglugi po śródlądowych drogach wodnych;
	e) portów śródlądowych wraz z infrastrukturą niezbędną do operacji transportowych w porcie;
	f) powiązanego wyposażenia;
	g) aplikacji telematycznych, w tym usług informacji rzecznej (RIS);
	h) połączeń portów śródlądowych z innymi rodzajami transportu w ramach transeuropejskiej sieci transportowej.
	a) rzeki, kanały i jeziora spełniały minimalne wymogi dla dróg wodnych klasy IV, określone w nowej klasyfikacji śródlądowych dróg wodnych ustanowione przez Europejską Konferencję Ministrów Transportu (ECMT), i aby zapewniały stały prześwit pod mostem,...
	Na wniosek państwa członkowskiego, we właściwie uzasadnionych przypadkach Komisja udziela zwolnień od wymogów minimalnych dotyczących zanurzenia (mniej niż 2,50 m) oraz minimalnego prześwitu pod mostem (mniej niż 5,25 m);

	b) rzeki, kanały i jeziora były utrzymywane tak, by zachować dobre warunki nawigacyjne, przy jednoczesnym przestrzeganiu mających zastosowanie przepisów z zakresu ochrony środowiska;
	c) rzeki, kanały i jeziora były wyposażone w usługi informacji rzecznej (RIS).
	a) dróg o wysokiej jakości, w tym:
	(i) mostów;
	(ii) tuneli;
	(iii) skrzyżowań;
	(iv) przejazdów;
	(v) węzłów drogowych;
	(vi) utwardzonych poboczy;

	b) parkingów i miejsc obsługi podróżnych;
	c) powiązanego wyposażenia;
	d) aplikacji telematycznych, w tym inteligentnego systemu transportowego (ITS);
	e) terminali towarowych i platform logistycznych;
	f) połączeń terminali towarowych i platform logistycznych z innymi rodzajami transportu w transeuropejskiej sieci transportowej;
	g) dworców autobusowych.
	a) Autostrada to droga zaprojektowana i wybudowana specjalnie na potrzeby ruchu samochodowego, która nie obsługuje przyległych nieruchomości oraz:
	(i) posiada, z wyjątkiem miejsc specjalnych lub sytuacji tymczasowych, oddzielne jezdnie dla obu kierunków ruchu, oddzielone od siebie środkowym pasem dzielącym nieprzeznaczonym do ruchu lub – wyjątkowo – w inny sposób;
	(ii) nie krzyżuje się na jednym poziomie z żadną drogą, torami kolejowymi lub tramwajowymi, ścieżką dla rowerów ani drogą dla pieszych; oraz która
	(iii) jest specjalnie oznakowana jako autostrada.

	b) Droga ekspresowa to droga zaprojektowana dla ruchu samochodowego i dostępna głównie przez węzły drogowe lub skrzyżowania z regulacją ruchu, na której:
	(i) zabronione jest zatrzymywanie się i postój na jezdni; oraz która
	(ii) nie krzyżuje się na jednym poziomie z torami kolejowymi lub tramwajowymi.

	c) Konwencjonalna droga strategiczna to droga niebędąca autostradą ani drogą ekspresową, ale która jest mimo to drogą o wysokiej jakości, jak określono w ust. 1 i 2.
	a) przestrzeni morskiej;
	b) kanałów morskich;
	c) portów morskich wraz z infrastrukturą niezbędną do operacji transportowych w porcie;
	d) połączeń portów z innymi rodzajami transportu w ramach transeuropejskiej sieci transportowej;
	e) wałów, śluz i doków;
	f) pomocy nawigacyjnych;
	g) podejść do portu i dróg wodnych;
	h) falochronów;
	i) autostrad morskich;
	j) powiązanego wyposażenia;
	k) aplikacji telematycznych, w tym usług e-Maritime i VTMIS.
	a) całkowita roczna wielkość ruchu pasażerskiego przekracza 0,1 % całkowitej rocznej wielkości ruchu pasażerskiego we wszystkich portach morskich w Unii. Wartość odniesienia dla tej wielkości całkowitej to ostatnia dostępna wartość średnia z trzech la...
	b) całkowita roczna wielkość ładunku – dla ładunków masowych lub niemasowych – przekracza 0,1 % odpowiedniej całkowitej rocznej wielkości ładunku we wszystkich portach morskich w Unii. Wartość odniesienia dla tej wielkości całkowitej to ostatnia dostę...
	c) port morski znajduje się na wyspie i stanowi jedyny punkt dostępu do regionu NUTS 3 w sieci kompleksowej;
	d) port morski znajduje się w regionie najbardziej oddalonym lub na obszarze peryferyjnym, w odległości przekraczającej 200 km od następnego najbliższego portu w sieci kompleksowej.
	a) połączenia morskie między portami morskimi sieci kompleksowej lub między portem sieci kompleksowej a portem państwa trzeciego, jeżeli takie połączenia mają strategiczne znaczenie dla Unii;
	b) obiekty portowe, terminale towarowe, platformy logistyczne i wioski towarowe położone poza obszarem portu, ale powiązane z obsługą portu, technologie informacyjno-komunikacyjne (TIK), takie jak elektroniczne systemy zarządzania logistyką, procedur...
	c) infrastrukturę zapewniającą bezpośredni dostęp do lądu i morza.
	a) połączenie morskie i jego powiązania z zapleczem w ramach sieci bazowej pomiędzy co najmniej dwoma portami sieci bazowej; lub
	b) połączenie morskie i jego powiązania z zapleczem pomiędzy portem sieci bazowej a portami sieci kompleksowej, ze szczególnym uwzględnieniem powiązań portów sieci bazowej i kompleksowej z zapleczem.
	a) porty morskie były połączone z liniami kolejowymi lub drogami i – w miarę możliwości – ze śródlądowymi drogami wodnymi sieci kompleksowej, chyba że ograniczenia fizyczne uniemożliwiają takie połączenie;
	b) porty morskie obsługujące ruch towarowy oferowały przynajmniej jeden terminal otwarty dla użytkowników w niedyskryminujący sposób oraz stosowały przejrzyste opłaty;
	c) kanały morskie, tory podejściowe do portów i obszary przyujściowe łączyły dwa morza lub zapewniały dostęp od morza do portów morskich i odpowiadały co najmniej śródlądowym drogom wodnym klasy VI.
	a) przestrzeni powietrznej, tras i dróg lotniczych;
	b) portów lotniczych;
	c) połączeń portów lotniczych z innymi rodzajami transportu w transeuropejskiej sieci transportowej;
	d) powiązanego wyposażenia;
	e) systemów żeglugi powietrznej, w tym europejskiego systemu zarządzania ruchem lotniczym nowej generacji (zwanego dalej „systemem SESAR”).
	a) w przypadku portów lotniczych obsługujących pasażerski ruch lotniczy, całkowita roczna wielkość ruchu pasażerskiego wynosi co najmniej 0,1 % całkowitej rocznej wielkości ruchu pasażerskiego we wszystkich portach lotniczych Unii, chyba że dany port ...
	b) w przypadku portów lotniczych obsługujących towarowy ruch lotniczy, całkowita roczna wielkość ładunku wynosi co najmniej 0,2 % całkowitej rocznej wielkości ładunku we wszystkich portach lotniczych Unii.
	Całkowita roczna wielkość ruchu pasażerskiego i całkowita roczna wielkość ładunków oparte są na ostatniej dostępnej wartości średniej z trzech lat, publikowanej przez Eurostat.
	a) rodzaje transportu łączyły się w następujących miejscach: terminalach towarowych, dworcach pasażerskich, portach śródlądowych, portach lotniczych i portach morskich, aby umożliwić multimodalny transport osób i towarów;
	b) bez uszczerbku dla obowiązujących przepisów unijnych i krajowych, terminale towarowe i platformy logistyczne, porty śródlądowe i morskie oraz porty lotnicze obsługujące ruch towarowy były tak wyposażone, aby zapewniać przepływ informacji w ramach d...
	c) bez uszczerbku dla obowiązujących przepisów unijnych i krajowych, ciągły ruch pasażerski w sieci kompleksowej był ułatwiany poprzez odpowiednie wyposażenie i dostępność aplikacji telematycznych na dworcach kolejowych, dworcach autobusowych, w porta...
	– w przypadku kolei: ERTMS;
	– w przypadku śródlądowych dróg wodnych: usługi informacji rzecznej;
	– w przypadku transportu drogowego: ITS;
	– w przypadku transportu morskiego: VTMIS i usługi e-Maritime, w tym usługi pojedynczych punktów kontaktowych, takie jak morski pojedynczy punkt kontaktowy, systemy wspólnot portowych oraz stosowne systemy informacji celnej;
	– w przypadku transportu lotniczego: systemy zarządzania ruchem lotniczym, w szczególności te, które wynikają z systemu SESAR.
	Zgodnie z art. 54 wdrożenie sieci bazowej zostanie ocenione przez Komisję do dnia 31 grudnia 2023 r.
	a) w przypadku infrastruktury transportu kolejowego:
	(i) pełna elektryfikacja linii oraz – w miarę potrzeb związanych z eksploatacją pociągów zasilanych elektrycznie – bocznic;
	(ii) linie towarowe sieci bazowej wymienione w załączniku I: nacisk osi co najmniej 22,5 t, prędkość konstrukcyjna 100 km/h i możliwość uruchomienia pociągów o długości 740 m;
	(iii) pełne wdrożenie ERTMS;
	(iv) nominalna szerokość toru dla nowych linii kolejowych: 1435 mm z wyjątkiem przypadków, gdy nowa linia jest przedłużeniem sieci, której szerokość toru jest inna i która nie jest połączona z głównymi liniami kolejowymi w Unii.
	Sieci odizolowane są zwolnione z wymogów ppkt (i) – (iii);

	b) w przypadku infrastruktury żeglugi śródlądowej i transportu morskiego:
	– dostępność alternatywnych paliw ekologicznych;

	c) w przypadku infrastruktury transportu drogowego:
	– wymogi przewidziane w art. 17 ust. 3 lit. a) lub b);
	– stworzenie miejsc obsługi podróżnych przy autostradach co ok. 100 km, z uwzględnieniem potrzeb społecznych, rynkowych i środowiskowych, aby zapewnić, między innymi, odpowiednie miejsce do parkowania dla komercyjnych użytkowników dróg przy zapewnieni...
	– dostępność alternatywnych paliw ekologicznych;

	d) w przypadku infrastruktury transportu lotniczego:
	– możliwość udostępnienia alternatywnych paliw ekologicznych.

	Na wniosek państwa członkowskiego, jeżeli chodzi o infrastrukturę transportu drogowego, Komisja może przyznać odstępstwa od przepisów art. 17 ust. 3 lit. a) lub b) w należycie uzasadnionych przypadkach, jeżeli zapewniony jest odpowiedni poziom bezpiec...
	Należycie uzasadnione przypadki, o których mowa w niniejszym ustępie, obejmują przypadki, gdy inwestycji w infrastrukturę nie można uzasadnić pod względem korzyści i kosztów społeczno-gospodarczych.
	a) węzły miejskie, w tym ich porty i porty lotnicze;
	b) porty morskie i porty wodne śródlądowe;
	c) przejścia graniczne z państwami sąsiadującymi;
	d) terminale kolejowo-drogowe;
	e) porty lotnicze obsługujące pasażerski i towarowy ruch lotniczy.
	a) integracji modalnej,
	b) interoperacyjności; oraz
	c) skoordynowanym rozwoju infrastruktury, w szczególności na odcinkach transgranicznych i w miejscach powstawania wąskich gardeł.
	a) wspiera skoordynowane wdrażanie danego korytarza sieci bazowej, w szczególności terminową realizację planu prac dla tego korytarza sieci bazowej;
	b) sporządza wraz z państwami członkowskimi plan prac dotyczących korytarza i monitoruje jego realizację;
	c) zasięga opinii forum ds. korytarza w kwestii tego planu i jego realizacji;
	d) zgłasza państwom członkowskim, Komisji i, w razie potrzeby, wszystkim innym podmiotom bezpośrednio zaangażowanym w rozwój korytarza sieci bazowej wszelkie napotkane trudności, w szczególności w przypadku gdy następuje spowolnienie rozwoju korytarza...
	e) sporządza coroczne sprawozdanie dla Parlamentu Europejskiego, Rady, Komisji i zainteresowanych państw członkowskich na temat postępów we wdrażaniu korytarza sieci bazowej;
	f) analizuje zapotrzebowanie na usługi transportowe, możliwości zapewnienia funduszy i finansowania dla inwestycji oraz działania, które należy podjąć, i warunki, które należy spełnić, aby ułatwić dostęp do takich funduszy lub finansowania, a także pr...
	a) integracji modalnej,
	b) interoperacyjności,
	c) skoordynowanym rozwoju infrastruktury na odcinkach transgranicznych.
	Plan prac zawiera w szczególności opis charakterystyki, odcinków transgranicznych i celów korytarza sieci bazowej, w oparciu o cele i priorytety określone w art. 4 i 10. Plan prac zawiera analizę:
	a) wdrożenia interoperacyjnych systemów zarządzania ruchem;
	b) planu usunięcia fizycznych, technicznych, operacyjnych i administracyjnych barier w obrębie poszczególnych rodzajów transportu i pomiędzy nimi oraz poprawy efektywności przewozów i usług multimodalnych;
	c) w stosownych przypadkach – środków mających poprawić administracyjne i techniczne zdolności do opracowywania, planowania, projektowania, zamawiania, wdrażania i monitorowania projektów będących przedmiotem wspólnego zainteresowania;
	d) możliwego wpływu zmiany klimatu na infrastrukturę oraz, w stosownych przypadkach, proponowane środki zwiększania odporności na zmiany klimatu;
	e) środków, jakie należy podjąć w celu ograniczenia emisji gazów cieplarnianych, hałasu oraz – w stosownych przypadkach – innego niekorzystnego oddziaływania na środowisko.
	Plan prac zawiera szczegółowe informacje o przebiegu konsultacji społecznych, które wspierają opracowywanie planu prac i jego realizację.
	Plan prac zawiera także analizę niezbędnych inwestycji, w tym:
	– wykaz projektów w zakresie infrastruktury transportowej, o której mowa w art. 2 ust. 2, przewidzianych do przedłużenia, odnowienia lub ponownego wykorzystania w odniesieniu do każdego rodzaju transportu wchodzącego w skład korytarza sieci bazowej;
	– przewidywane, wraz z zainteresowanymi państwami członkowskimi, źródła funduszy i finansowania na szczeblu międzynarodowym, krajowym, regionalnym, lokalnym i unijnym, w miarę możliwości łącznie z przeznaczonymi na ten cel systemami finansowania krzyż...
	Po ich przyjęciu Komisja dostosowuje te akty wykonawcze, po zatwierdzeniu przez zainteresowane państwa członkowskie, aby uwzględnić dokonane postępy, pojawiające się opóźnienia lub zaktualizowane programy krajowe.
	Te akty wykonawcze przyjmuje się zgodnie z procedurą sprawdzającą, o której mowa w art. 52 ust. 2.
	a) planowanie inwestycji, związane z tym koszty i harmonogram wdrożenia, które według szacunków są niezbędne, by wdrożyć korytarze sieci bazowej;
	b) określenie środków mających na celu promowanie wprowadzania nowych technologii w zarządzaniu ruchem i przepustowością oraz, w stosownych przypadkach, zmniejszania kosztów zewnętrznych, w szczególności emisji gazów cieplarnianych i hałasu.
	Komisja zapewnia, aby TENtec był łatwo dostępny publicznie i zawierał właściwe dla danego projektu aktualne informacje na temat form i kwot współfinansowania Unii, a także postępów w realizacji każdego projektu.
	Komisja zapewnia, aby TENtec nie udostępniał publicznie informacji, które stanowią tajemnicę handlową lub które mogłyby przesądzać o, lub wywierać niepożądany wpływ na przebieg procedur zamówień publicznych w państwie członkowskim.
	Komisja udostępnia informacje o pomocy finansowej udzielonej na mocy innych przepisów Unii, w tym z Funduszu Spójności, Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i programu „Horyzont 2020” oraz w postaci pożyczek i instrumentów finansowych Europejsk...
	Sprawozdanie zawiera również analizę rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Określa ono również prowadzoną przez Komisję koordynację wszelkich form pomocy finansowej, aby wspierać prawidłowe stosowanie wytycznych zgodnie z ich celami i prioryt...
	a) dodaje platformy logistyczne, terminale towarowe, terminale kolejowo-drogowe, porty śródlądowe, porty morskie i porty lotnicze do sieci kompleksowej, jeżeli wykazano, że ich średnia wielkość ruchu z ostatnich dwóch lat przekracza odpowiedni próg;
	b) usuwa platformy logistyczne, terminale towarowe, terminale kolejowo-drogowe, porty śródlądowe, porty morskie i porty lotnicze z sieci kompleksowej, jeżeli wykazano, że ich średnia wielkość ruchu z ostatnich sześciu lat nie przekracza odpowiedniego...
	c) dostosowuje mapy pod względem infrastruktury drogowej, kolejowej i wodnej śródlądowej wyłącznie po to, aby odzwierciedlić postępy w realizacji sieci. Dostosowując te mapy, Komisja nie wprowadza żadnych zmian w przebiegu tras, które wykraczałyby poz...
	Dostosowania na podstawie lit. a) i b) są oparte na najbardziej aktualnych dostępnych danych statystycznych publikowanych przez Eurostat, lub, w razie niedostępności tych danych statystycznych – przez krajowe urzędy statystyczne państw członkowskich. ...
	Projekty będące przedmiotem wspólnego zainteresowania dotyczące infrastruktury, która została usunięta z transeuropejskiej sieci transportowej, przestają być kwalifikowalne od daty wejścia w życie aktów delegowanych przyjętych na podstawie ust. 4 nin...
	a) mobilność regionalną, a tym samym wspierać dostęp do transeuropejskiej sieci transportowej we wszystkich regionach Unii;
	b) wspieranie projektów transgranicznych;
	c) integrację węzłów miejskich z transeuropejską siecią transportową (w tym wspieranie zrównoważonej mobilności miejskiej);
	d) wspieranie zrównoważonych rozwiązań transportowych, takich jak zwiększona dostępność z wykorzystaniem transportu publicznego, aplikacje telematyczne, terminale intermodalne/multimodalne łańcuchy transportowe, niskoemisyjne i inne nowatorskie rozwią...
	e) współpracę między poszczególnymi zainteresowanymi stronami.
	a) zgodność z przepisami niniejszego rozporządzenia;
	b) postępy we wdrażaniu niniejszego rozporządzenia;
	c) zmiany w przewozach osób i towarów;
	d) zmiany w krajowych inwestycjach w infrastrukturę transportową;
	e) potrzebę wprowadzenia zmian w niniejszym rozporządzeniu.
	W ocenie tej uwzględnia się również m.in. wpływ zmieniających się wzorców transportowych i powiązanych z nimi modyfikacji planów inwestycji infrastrukturalnych.
	Oprócz przeprowadzenia tego przeglądu Komisja ocenia, we współpracy z państwami członkowskimi, czy nowe odcinki, takie jak niektóre byłe priorytetowe projekty transgraniczne wymienione w decyzji nr 661/2010/UE mają zostać dodane do sieci bazowej. W st...
	W tym wniosku Komisja może też określić datę ukończenia sieci kompleksowej, zgodnie z art. 9 ust. 2.

