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EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES
REGULA (ES) Nr. .../2013

(2013. gada 11. decembris)

par Savienibas pamatnostadnem Eiropas transporta tikla attistibai

un ar ko atcel Lemumu Nr. 661/2010/ES

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo 1pasi ta 172. pantu,
nemot véra Eiropas Komisijas priekslikumu,

péc legislativa akta projekta nosiitiSanas valstu parlamentiem,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu',
nemot véra Regionu komitejas atzinumu?,

saskana ar parasto likumdoganas procediru?,

! OV C 143, 22.5.2012., 130. Ipp.

2 OV C 225, 22.7.2012., 150. Ipp.

Eiropas Parlamenta 2013. gada 19. novembra nostaja (Oficialaja Vestnesi vél nav publicéta)
un Padomes 2013. gada 5. decembra I€mums.
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ta ka:

(D) Eiropas Parlamenta un Padomes Lémumu Nr. 1692/96/EK" skaidribas labad parstradaja ar
Eiropas Parlamenta un Padomes Lémumu Nr. 661/2010/ES?.

2) Planojot, pilnveidojot un ekspluatgjot Eiropas transporta tiklu, tiek sniegts ieguldijums
Savienibas nozimigako mérku sasniegSana, ka inter alia izklastits stratégija "Eiropa 2020"
un Komisijas Baltaja gramata ar nosaukumu "Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu"
("Balta gramata"), piem&ram, raita ieks€ja tirgus darbiba un ekonomiskas, socialas un
teritorialas kohé&zijas nostiprinasana. To TpaSie merki ir arT — nodro$inat personu un pre¢u
stabilu, droSu un ilgtsp&jigu mobilitati un visu Savienibas regionu piecejamibu un
savienojamibu un sekmét turpmaku ekonomikas izaugsmi un konkurétsp&ju globala
perspektiva. Sos Tpasos mérkus biitu jasasniedz, izveidojot savstarp&jus savienojumus starp
valstu transporta tikliem resursu zina efektiva un ilgtsp€jiga veida un padarot tos
savstarpgji izmantojamus. Piem&ram, dzelzcela savstarpgjo izmantojamibu varétu veicinat,

izmantojot inovativus risinajumus, kuru mérkis ir uzlabot saderibu starp sist€mam,

pieméram, borta iekartas un dazada platuma sliezu celus.

Eiropas Parlamenta un Padomes Lémums Nr. 1692/96/EK (1996. gada 23. jiilijs) par
Kopienas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai (OV L 228, 9.9.1996., 1. Ipp.).
Eiropas Parlamenta un Padomes Leémums Nr. 661/2010/ES (2010. gada 7. jilijs) par
Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai (OV L 204, 5.8.2010., 1. Ipp.)
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3) Satiksmes pieauguma rezultata ir palielinajusies sastrégumi starptautiska transporta joma.
Lai nodroSinatu pasazieru un precu starptautisku mobilitati, Eiropas transporta tikla jauda
un minétas jaudas izmantojums biitu jaoptimize un vajadzibas gadijuma japaplasina,
likvidgjot infrastruktiiras sastrégumus un veidojot iztrukstoSos infrastruktiiras
savienojumus dalibvalstis un starp tam, un, ja nepiecieSams, ar1 kaiminvalstis un

notiekos$as sarunas ar kandidatvalstim un iesp&jamam kandidatvalstim.

(4) Ka pazinots Baltaja gramata, transporta risinajumu lietderibu un efektivitati var liela mera
pastiprinat, nodroSinot transporta veidu sekmigaku integraciju tikla gan infrastruktiras, gan

informacijas plismu un procediiru zina.

&) Baltaja gramata ir pausts aicinajums ieviest ar transportu saistitas informacijas un sakaru
tehnologijas, lai nodro$inatu uzlabotu un integrétu satiksmes vadibu un lai vienkar$otu
administrativas procediiras, pateicoties uzlabotai kravu logistikai, kravu izsekosanai un
lokaliz&Sanai, ka arT optimizetiem grafikiem un satiksmes pliismam. Ta ka Sie pasakumi
veicinatu transporta infrastruktiiras efektivu parvaldibu un izmantoSanu, tie biitu jaieklauj

§1s regulas darbibas joma.
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(6)

(7

®)

Eiropas transporta tikla politika ir janem vera transporta politikas attistiba un
infrastrukttiras TpaSumtiesibas. Dalibvalstis arvien vél ir galvenas atbildigas par transporta
infrastruktiiras izveidoSanu un uzturéSanu. Tacu citas struktiiras, tostarp privata sektora
partneri, ar1 ir kluvusas svarigas multimodalu Eiropas transporta tiklu 1stenos$anai un ar
tiem saistitajiem ieguldijumiem, tostarp regionalas un vietgjas iestades, infrastruktiiras

parvalditaji, koncesionari vai ostu un lidostu parvaldes.

Eiropas transporta tikla liela mera ietilpst esosa infrastruktiira. Lai pilniba sasniegtu jaunas
Eiropas transporta tikla politikas merkus, regula buitu janosaka vienotas prasibas attieciba

uz infrastruktiiru, kas jaievero attieciba uz Eiropas transporta tikla infrastruktiru.

Eiropas transporta tikls biitu jaattista, veidojot jaunu transporta infrastrukttiru, atjaunojot
un modernizgjot esoso infrastruktiiru un istenojot pasakumus tas resursu zina efektivas
izmantoSanas veicina3anai. IpaSos gadijumos, ja iepriek$gjos gados nav veikti regulari
uzturéSanas darbi, ir nepiecieSama dzelzcela infrastruktiiras atjaunosana. AtjaunoSana ir
process, kura rezultata tiek panakta atbilstiba esosas dzelzcela infrastruktiiras iekartu
sakotn&jiem biivniecibas parametriem vienlaicigi ar $ts infrastruktiiras kvalitates
uzlabojumu ilgtermina, salidzinot ar tas pasreiz&jo stavokli, atbilstosi §1s regulas prasibam

un noteikumiem.
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)

(10)

(1D

Istenojot kopigu interedu projektus, pienaciga uzmaniba biitu japievers katra atseviska
projekta konkrétajiem apstakliem. Ja iesp&jams, biitu jaizmanto sinergijas ar citiem
politikas virzieniem, pieméram, tiirisma aspektiem, ierikojot inzenierbiives, tostarp tiltos
vai tunelos, velotransporta infrastruktiiru, kas nepiecieSama talsatiksmes ritenbraukSanas

celiniem, kadi ir, piem&ram, EuroVelo marsruti.

Eiropas transporta tiklu vislabak biitu pilnveidot, izmantojot divlimenu struktiiru, ko veido
visaptveross tikls un pamattikls, pamatojoties uz kopigu un parredzamu metodiku. Abi

minétie ir Savienibas infrastruktiiras planoSanas augstakie Itmeni.

VisaptveroSajam tiklam vajadz&tu biit Eiropas méroga transporta tiklam, kas nodrosinatu
visu Savienibas regionu, tostarp nomalu regionu, salu un talako regionu, pieecjamibu un
savienojamibu, kas ir arT integrétas jurlietu politikas mérkis, ka noteikts Eiropas
Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 1255/2011", un pastiprinatu to savstarp&jo socialo
un ekonomisko koh&ziju. Saja regula paredzétajas pamatnostadnés ("pamatnostadnes")
butu jaizklasta prasibas, kas izvirzamas visaptverosa tikla infrastruktirai, lai [idz

2050. gadam veicinatu augstas kvalitates tiklu izveidoSanu visa Savieniba.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 1255/2011 (2011. gada 30. novembris), ar
ko izveido programmu integrétas jiirlietu politikas turpmakas izstrades atbalstam
(OV L 321,5.12.2011., 1. Ipp.).
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(12) Baltaja gramata ir arT atzits, ka starp Savienibas austrumu un rietumu dalu joprojam
saglabajas bitiskas atskiribas transporta infrastruktiiras zina. Sis atskiribas ir janovers, lai

izveidotu pilniba integrétu Eiropas transporta infrastruktiras tiklu.

(13) Lidz 2030. gadam biitu jaidentificg pamattikls un jaisteno pieméroti pasakumi ta attistibai
ka prioritate visaptverosa tikla nodrosSinataja sistéma. Pamattiklam biitu javeido ilgtsp&jiga
multimodala transporta tikla attistibas pamats un javeicina visa visaptverosa tikla pilnveidi.
Tadgjadi Savienibas ricibu varétu galvenokart orientét uz tiem Eiropas transporta tikla
komponentiem, kam ir visaugstaka Eiropas pievienota vertiba, jo 1pasi parrobezu posmiem,
iztrikstoSajiem savienojumiem, multimodalo savienojumu punktiem un bitiskakajam
vajajam vietam, palidzot sasniegt Baltaja gramata izvirzito meérki — lidz 2050. gadam
transporta nozares radito siltumnicefekta gazu emisiju samazinat par 60 % salidzinajuma ar

emisijas Itmeni 1990. gada.

(14) Pienacigi pamatotos gadijumos vajadz&tu biit iesp&jai pieskirt atbrivojumus no
infrastrukttiras prasibam attieciba uz pamattiklu. Tam vajadzetu attiekties ari uz

gadijumiem, kad ieguldijumus nevar pamatot, pieméram, mazapdzivotos apgabalos.

(15) Situacija, kad dzelzcela tikli ir izol&ti vai dalg&ji izoleti, biitu jauzskata par izp€mumu,

pieskirot atbrivojumu no dazam infrastruktiiras prasibam.
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(16)

(17)

(18)

(19)

Lidz 2023. gadam parskatot pamattikla ievieSanu, Komisijai biitu janem véra valstu

istenoSanas plani un turpmaka paplaSinasanas.

Eiropas transporta tikls ir tikai dala no esoSajiem transporta tikliem. Saistiba ar transporta
pamattikla ievieSanas parskatiSanu, ko paredzéts veikt 11dz 2023. gadam, Komisijai
sadarbiba ar iesaistitajam dalibvalstim butu jaizverte, vai tikla biitu jaieklauj citas dalas,
piemé&ram, konkréti III klases ieks€jie idensceli. Saistiba ar minéto parskatiSanu, Komisijai
vajadzetu ar1 izvertet projektu istenoSanas pakapi, un nepiecieSamibas gadijuma tai
vajadzetu bt iesp&jai noteikt jaunus terminus, nemot véra visus faktorus, kas var ietekmét

to 1everosanu.

Parskatot pamattikla ievieSanu Iidz 2023. gadam Komisijai péc apsprieSanas ar
dalibvalstim biitu jaizverte, vai tikla ieklaut citas dalas, jo Tpasi tadus prioritarus projektus,

kas minéti Lémuma Nr. 661/2010/ES.

Lai pamat tiklu izveidotu koordinéti un laikus, tadgjadi radot iesp&ju vairot tikla sniegtas
priekSrocibas, attiecigajam dalibvalstim biitu janodroSina, ka tiek veikti piemeéroti
pasakumi, lai kopigu intereSu projekti tiktu pabeigti lidz 2030. gadam. Kas attiecas uz
visaptveroSo tiklu, dalibvalstim biitu javelta maksimalas piiles, lai to pabeigtu un attiecigo

pamatnostadnu noteikumus izpilditu Iidz 2050. gadam.
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(20) Ir nepiecieSams identific€t kopigu interesu projektus, kurus istenojot tiks sniegts
ieguldijums Eiropas transporta tikla pabeigSana un kuri sekmé& mérku sasniegSanu un
atbilst pamatnostadnés noteiktajam prioritatém. To 1stenoSanai vajadzetu bt atkarigai no
to gatavibas pakapes, atbilstibas Savienibas un valstu juridiskajam procediram un finansu

resursu pieejamibas, neietekméjot kadas dalibvalsts vai Savienibas finansu saistibas.

(21) Kopigu intereSu projektiem bitu jaapliecina Eiropas pievienota vertiba. Parrobezu
projektiem parasti ir augsta Eiropas pievienota veértiba, tomér tiem var biit zemaka tiesa
ekonomiska ietekme salidzinajuma ar tikai viena valsti Istenojamiem projektiem. Sados
parrobezu projektos Savienibai biitu jaiesaistas pirmam kartam, lai nodro$inatu, ka Sie

projekti tiek Tstenoti.

(22) Kopigu interesu projektiem, priek§ kuriem vélas sanemt Savienibas finans€jumu, biitu
japieméro socialekonomisko izmaksu un ieguvumu analizi, kuras pamata biitu atzita
metodika, nemot vera visus attiecigos ieguvumus un izmaksas socialaja, ekonomikas,
klimata un vides joma. Izmaksu un ieguvumu analizi klimata un vides joma biitu jabalsta
uz ietekmes uz vidi noveért€jumu, kas veikts saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes

Direktivu 2011/92/ES".

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2011/92/ES (2011. gada 13. decembris) par dazu
sabiedrisku un privatu projektu ietekmes uz vidi novert§jumu (OV L 26, 28.1.2012., 1. Ipp.).

PE-CONS 42/3/13 REV 3 8
LV



(23)

24)

(25)

Lai veicinatu transporta baltaja gramata noteikto klimata mérku Tstenosanu, proti, lidz
2050. gadam siltumnicefekta gazu emisiju samazinat par 60 % salidzinajuma ar emisijas
Itmeni 1990. gada, biitu janoverte kopigu interesu projektu — jaunu, paplasinatu vai

moderniz&tu transporta infrastruktiru — ietekme attieciba uz siltumnicefekta gazu emisiju.

Dazas tikla dalas parvalda citi dalibnieki, nevis dalibvalstis. Tomér dalibvalstis ir
atbildigas par to, lai nodroS$inatu, ka tiklu regul&josie noteikumi tiek pareizi piemeroti to
teritorija. Ta ka Eiropas transporta tikla attistiSana un stenoSana paredz $is regulas vienotu
piemé&roSanu, uz visam tikla da]am biitu jaattiecas $aja regula noteiktajam tiestbam un

pienakumiem, ka arT tiem, kas noteikti citos Savienibas un valstu tiesibu aktos.

Lai nodroSinatu savienojumus starp attiecigajiem infrastruktiiras tikliem un to savstarpgjo
izmantojamibu, ir nepiecieSama sadarbiba ar kaiminvalstim un tresam valstim. Talab

Savienibai butu attiecigi jasekme kopigu intereSu projekti ar minétajam valstim.
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(26)

27)

(28)

Lai tikla panaktu dazadu transporta veidu integraciju, Eiropas transporta tikls ir pienacigi
japlano. Saja noluka visa tikla ir ar jaizpilda konkrétas prasibas attieciba uz infrastruktiru,
telematikas lietojumprogrammam, aprikojumu un pakalpojumiem. Tapéc ir janodroSina
pienaciga un saskanota $adu prasibu izplatiSana visa Eiropa attieciba uz katru transporta
veidu un to savstarpgjiem savienojumiem Eiropas transporta tikla un arpus ta, lai giitu
priekSrocibas no tikla darbibas un lai dotu iesp€ju veikt efektivas visas Eiropas méroga

transporta operacijas liela attaluma.

Lai identific€tu jau esoSo un planoto transporta infrastruktiiru visaptveroSajam un
pamattiklam, biitu janodrosina kartes un laika gaita tas japielago, lai nemtu véra satiksmes
plismu izmainas. Materiali tehnisko bazi kartém nodroSina Eiropas transporta tikla
interaktivo geografiskas un tehniskas informacijas sistému (TENtec) sistéma, kura ir

sikaka informacija par Eiropas transporta infrastrukttru.

Pamatnostadn@s butu janosaka prioritates, lai noteiktaja laika attistttu Eiropas transporta

tiklu.
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(29)

(30)

(€1)

Telematikas lietojumprogrammas ir nepieciesamas, lai nodro§inatu pamatu, satiksmes un
transporta operaciju un satiksmes drosibas optimizacijai, ka art uzlabotu ar tam saistitos
pakalpojumus. Saskana ar Komisijas Regulu (ES) Nr. 454/2011" pasaZieriem biitu jasniedz

informacija, tostarp informacija par bileSu pardoSanas un rezervéSanas sistémam.

Pamatnostadn@s butu japaredz visaptverosa tikla izveide pilsétas mezglos saskana ar
Savienibas merkiem attieciba uz ilgtsp€jigu mobilitati pilsétas, jo minétie punkti ir
sakumpunkts vai galapunkts ("pedgja jidze") pasazieru un kravas kustibai Eiropas
transporta tikla un parsésanas/parkrausanas punkti gan viena transporta veida

infrastruktiiras ietvaros, gan starp dazadiem transporta veidiem.

Licla méroga d&| Eiropas transporta tiklam butu janodro$ina pamats jaunu tehnologiju un
inovaciju ievieSanai pla§a méroga, jo tas var, piemeram, palidzet uzlabot vispargjo Eiropas
transporta nozares efektivitati un mazinat tas radito oglekla dioksida emisiju daudzumu.
Tas palidzes sasniegt stratégijas "Eiropa 2020" un Baltas gramatas mérkus — lidz

2050. gadam siltumnicefekta gazu emisijas samazinat par 60 % (pamatojoties uz emisiju
Iimeniem 1990. gada) — un taja pasa laika palidzet istenot mérki — palielinat Savienibas
drosibu nodroSinatibas ar kurinamo/degvielu zina. Lai sasniegtu min&tos mérkus, visa
Eiropas transporta tikla biitu jauzlabo alternativas tiras degvielas pieejamiba. Alternativas
tiras degvielas pieejamibas pamata vajadzetu biit pieprasijumam péc $adas degvielas, un
nebiitu janosaka prasiba katra degvielas uzpildes stacija nodro$inat katra alternativas tiras

degvielas veida pieejamibu.

Komisijas Regula (ES) Nr. 454/2011 (2011. gada 5. maijs) par savstarp&jas izmantojamibas
tehnisko specifikaciju attieciba uz Eiropas dzelzcelu sist€émas pasazieru parvadajumu
telematikas lietojumprogrammu apakssistemu (OV L 123, 12.5.2011., 11. Ipp.).
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(32) Eiropas transporta tiklam ir janodroSina efektiva multimodalitate, lai varétu izdarit labaku
un ilgstp&jigaku izveli attieciba uz to, kadam pasazieru un kravas transporta veidam dot
prieksroku, un lai parvadajumiem liela attaluma varétu apvienot lielaku apjomu. Sada
veida multimodalitate pasazieriem, lietotajiem un kravas ekspeditoriem kltis ekonomiski

saisto$aka.

(33) Lai panaktu to, ka visu transporta veidu transporta infrastruktiira ir kvalitativa un efektiva,
Eiropas transporta tikla attistiba butu janem véra pasazieru un kravas aprites drosiba un
aizsargatiba, ietekme uz klimata parmainam un klimata parmainu ietekme, dabas un
cilveka izraisttu katastrofu potencialas sekas uz infrastrukttru, ka arT infrastruktiiras

pieejamiba visiem transporta lietotajiem.

(34) Dalibvalstim un citiem projektu istenotajiem infrastruktiiras planoSanas procesa bitu
japievers pienaciga uzmaniba riska novert§jumam un pielagosanas pasakumiem, ar kuriem

var pienacigi uzlabot izturibu pret klimata parmainam un vides katastrofam.
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(35)

(36)

(37)

Dalibvalstim un citiem projektu Istenotajiem biitu javeic planu un projektu ietekmes uz
vidi novertgjums, ka paredzéts Padomes Direktiva 92/43/EEK", Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktiva 2000/60/EK?, Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2001/42/EK?>
un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2009/147/EK*, ka arT Direktiva 2011/92/ES,
lai noverstu vai, ja tas nav iesp&jams, mazinatu vai kompens&tu negativo ietekmi uz vidi,
pieméram, ainavu fragmentacija, augsnes parklasana ar maksligu segumu, gaisa, tidens vai

troksna piesarnojums, un lai iedarbiga veida aizsargatu biologisko daudzveidibu.

Biitu janem véra vides un biologiskas daudzveidibas aizsardziba, ka ar stratégiskas

prasibas attieciba uz ieksgjo tidenscelu transportu.

Dalibvalstim un citiem projektu Tstenotajiem biitu janodroSina, ka kopigu interesu projektu

novertejumi tiek veikti efektivi un bez liekas kavéSanas.

Padomes Direktiva 92/43/EEK (1992. gada 21. maijs) par dabisko dzivotnu, savvalas faunas
un floras aizsardzibu (OV L 206, 22.7.1992., 7. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direkttva 2000/60/EK (2000. gada 23. oktobris), ar ko
izveido sistému Kopienas ricibai fidens resursu politikas joma (OV L 327, 22.12.2000.,

1. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2001/42/EK (2001. gada 27. jiinijs) par noteiktu
planu un programmu ietekmes uz vidi noveértgjumu (OV L 197, 21.7.2001., 30. Ipp.).
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2009/147/EK (2009. gada 30. novembris ) par
savvalas putnu aizsardzibu (OV L 20, 26.1.2010., 7. Ipp.).
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(3%)

(39)

(40)

(41)

Transporta infrastruktiirai biitu javeicina pastaviga mobilitate un pieejamiba attieciba uz
visiem lietotajiem, jo 1pasi vecaka gadagajuma cilvékiem, personam ar kustibu

trauc€jumiem un pasazieriem ar invaliditati.

Dalibvalstim biitu javeic ex-ante novertejums par infrastruktiiras un ar to saistito

pakalpojumu pieejamibu.

Pamattiklam vajadz&tu but visaptverosa tikla apakskopai; abi tikli parklajas. Pamattikla
atbilstosi satiksmes vajadzibam butu jaieklauj stratégiski svarigakie Eiropas transporta
tikla mezgli un savienojumi. Pamattiklam vajadzetu but multimodalam, respektivi, tam
butu jaaptver visi transporta veidi un to savienojumi, ka arT attiecigas satiksmes un

informacijas vadibas sist€émas.

Pamattikls ir noteikts, pamatojoties uz objektivas planosanas metodiku. Izmantojot minéto
metodiku, ir noteikti vissvarigakie pilsétu mezgli, ostas un lidostas, ka ar robezskérsoSanas
punkti. Ming&tie mezgli pec iespgjas tiek savienoti ar multimodaliem savienojumiem, ja tas
ir ekonomiski pamatoti, ekologiski ilgtsp&jigi un istenojami lidz 2030. gadam. Ar So
metodiku nodroSina savienojumus starp visam dalibvalstim un nozimigako salu integraciju

pamattikla.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 14

LV



(42)

(43)

Lai 1stenotu pamattiklu atvél&taja laika posma, koridora pieeju varétu izmantot ka
instrumentu, lai starp valstim koordin€tu dazadus projektus un sinhronizétu koridora
izveidoSanu, tadgjadi glstot maksimalu labumu no tikla. Nevajadzetu uzskatit, ka minétais
instruments ir pamata tam, lai daziem pamattikla projektiem pieSkirtu augstaku prioritati.
Pamattikla koridoriem biitu javeicina pamattikla infrastrukttras izveide tada veida, lai
noverstu sastrégumus, uzlabotu parrobezu savienojumus un sekmétu efektivitati un

ilgtsp&ju. Ar tiem tiktu veicinata koh€zija, izmantojot labaku teritorialo sadarbibu.

Ar pamattikla koridoriem biitu art japieverSas plasakiem transporta politikas mérkiem un
atvieglinat savstarp&ju savietojamibu, integraciju starp dazadiem transporta veidiem un
multimodalas darbibas. Tam biitu japalidz izveidot 1pasus koridorus, kas buitu optimizeti
emisiju zina, tadgjadi lidz minimumam samazinot ietekmi uz vidi un palielinot
konkurétsp&ju, un kas biitu piesaistosi sakara ar to uzticamibu, mazaku noslogotibu un
zemam ekspluatacijas un administrativajam izmaksam. Koridora pieejai vajadz&tu bt
parredzamai un skaidrai, un to parvaldibai nebiitu jarada papildu administrativais slogs vai

izmaksas.
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(44) Vienojoties ar attiecigajam dalibvalstim, $aja regula min&tajiem Eiropas koordinatoriem
biutu japalidz veikt pasakumus, lai izveidotu pareizu parvaldibas struktiiru un identificétu
gan publiska, gan privata finans€juma avotus kompleksiem parrobezu projektiem katram
pamattikla koridoram. Eiropas koordinatoriem biitu jaatvieglina pamattikla koridoru

koordingta ieviesana.
(45) Eiropas koordinatoriem ir loti biitiska nozime koridoru izveid€ un sadarbiba starp tiem.

(46) Pamattikla koridoriem biitu jaatbilst dzelzcela kravu koridoriem, kas izveidoti saskana ar
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 913/2010" un Eiropas planu Eiropas
dzelzcela satiksmes parvaldibas sistémas (ERTMS) ievieSanai, kas paredz&ts Komisijas

Leémuma 2009/561/EK>.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 913/2010 (2010. gada 22. septembris) par
Eiropas dzelzcela tiklu konkurétspgjigiem kravas parvadajumiem (OV L 276, 20.10.2010.,
22. Ipp.).

Komisijas Leémums 2009/561/EK (2009. gada 22. jiilijs) par grozijumiem

Leémuma 2006/679/EK, 1stenojot savstarpgjas izmantojamibas tehnisko specifikaciju
attieciba uz Eiropas parasto dzelzcelu sist€mas vilcienu vadibas iekartu un signalizacijas
apakssistemu (OV L 194, 25.7.2009., 60. 1pp.).
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(47)

Lai iesp&jami palielinatu pamatnostadnu atbilstibu attiecigo Savienibas limen1 pieejamo
finansu instrumentu planosanai, Eiropas transporta tikla finanséSanai butu jaatbilst pamata
Sai regulai, un tai jo Ipasi vajadz&tu but pamatotai ar Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulu (ES) Nr. .../2013"!. Attiecigi, veidojot finans&jumu, biitu jacensas saskanot un
kombingt finans€jumu no attiecigajiem iek$&jiem un arjiem instrumentiem, tadiem ka
struktiirfondi un koh&zijas fondi, kaiminattiecibu politikas ieguldijumu mehanisms (NIF)
un Pirmspievieno$anas palidzibas instruments (IPA)?, un no Eiropas Investiciju bankas,

Eiropas Rekonstrukcijas un attistibas bankas un citu finansu iestazu finans€juma.

OV: Lugums ievietot dokumenta PE-CONS 76/13 ietvertas regulas numuru un pabeigt

1. zemsvitras piezimi.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. ..../2013 (...), ar ko izveido Eiropas
infrastruktiiras savienoSanas instrumentu, groza Regulu (ES) Nr. 913/2010 un atce] Regulu
(EK) Nr. 680/2007 un Nr. 67/2010 (OV L ...).

Padomes Regula (EK) Nr. 1085/2006 (2006. gada 17. jilijs), ar ko izveido
Pirmspievienosanas palidzibas instrumentu (IPA) (OV L 210, 31.7.2006., 82. Ipp.).
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(48)

(49)

(50)

Lai atjauninatu kartes, kas ieklautas I pielikuma, nemot vera iesp&jamas izmainas, kas
izriet no atseviSku transporta infrastruktiiras elementu faktiskas izmantosanas, salidzinot ar
ieprieks noteiktam kvantitativam robezvertibam, pilnvaras pienemt aktus attieciba uz I un
II pielikuma grozijumiem saskana ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu ("LESD")
290. pantu un atbilstosi ta 172. pantam biitu jadelege Komisijai. Ipasi svarigi, lai Komisija,
veicot sagatavosSanas darbus, atbilstigi apspriestos, tostarp ekspertu Iimeni. Komisijai,
sagatavojot un izstradajot deleg€tos aktus, biitu janodrosina, lai attiecigos dokumentus

vienlaikus, savlaicigi un pienacigi nosiititu Eiropas Parlamentam un Padomei.

Projektu planoSanas un izstrades posma biitu pienacigi janem véra regionalo un vietgjo
iestazu, ka arT tas viet&jas pilsoniskas sabiedribas intereses, kuras ietekmeé kopigu interesu

projekts.

Eiropas un valstu sisteémas transporta infrastrukttiras planosanai un ievieSanai, ka ar1
transporta pakalpojumu sniegSanai rada iespgjas ieinteres€tajam personam sniegt
ieguldijumu §1s regulas mérku 1stenoSana. Jaunais instruments Eiropas transporta tikla,
proti, pamattikla koridoru, ievieSanai ir specigs lidzeklis, ka atraisit ieinteres€to personu
potencialu attiecigi sekméet sadarbibu starp tam un panakt lielaku papildinamibu ar

dalibvalstu darbibam.
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(51) Lai nodrosinatu vienotus nosacijumus $Ts regulas Tstenosanai, 1stenosanas pilnvaras biitu
japieskir Komisijai. Sis pilnvaras biitu jaisteno atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes

Regulai (ES) Nr. 182/2011",

(52) Nemot vera to, ka §t1s regulas mérkus, proti, koordinéta veida izveidot un attistit Eiropas
transporta tiklu, nevar pietickami labi sasniegt atseviskas dalibvalstis un to, ka tadg€l, nemot
veéra vajadzibu saskanot Sos mérkus, tos labak var sasniegt Savienibas Itmeni, Savieniba
var pienemt pasakumus saskana ar Liguma par Eiropas Savienibu 5. panta noteikto
subsidiaritates principu. Saskana ar mingtaja panta noteikto proporcionalitates principu $aja

regula paredz vienigi tos pasakumus, kas ir vajadzigi minéto mérku sasniegSanai.
(53) Lémums Nr. 661/2010/ES biitu jaatce].

(54) Sai regulai biitu jastajas speka nakamaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savienibas
Oficialaja Vestnest, lai varétu savlaicigi pienemt deleg€tos un istenosanas aktus, kas

paredzgti Saja regula,

IR PIENEMUSAS SO REGULU.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 182/2011 (2011. gada 16. februaris), ar ko
nosaka normas un visparigus principus par dalibvalstu kontroles mehanismiem, kuri attiecas
uz Komisijas Tsteno$anas pilnvaru izmantosanu (OV L 55, 28.2.2011., 13. Ipp.).
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I NODALA
VISPARIGI PRINCIPI

1. pants

Prieksmets

l. Saja regula noteiktas pamatnostadnes tada Eiropas transporta tikla izveidei, kas ietver divu
Iimenu struktiiru — visaptveroSo tiklu un pamattiklu, kas ir izveidots uz visaptverosa tikla

pamata.

2. Saja regula ir noteikti kopigu interesu projekti un konkretizétas prasibas, kas jaievéro

strukturam, kuras ir atbildigas par Eiropas transporta tikla infrastruktiiras parvaldibu.
3. Saja regula ir izklastitas prioritates Eiropas transporta tikla attistiSanai.

4. Saja regula ir paredz&ti pasakumi Eiropas tikla Tsteno$anai. Kopigu interesu projektu
istenoSana ir atkariga no to gatavibas pakapes, atbilstibas Savienibas un valstu juridiskajam
procediram un finansu resursu pieejamibas, neskarot kadas dalibvalsts vai Savienibas

finan$u saistibas.
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2. pants

Darbibas joma

l. So regulu pieméro Eiropas transporta tiklam, ka izklastits I pielikuma ietvertajas kartés.
Mingtaja pielikuma ietilpst transporta infrastrukttra un telematikas lietojumprogrammas,
ka arT pasakumiem, ar ko sekmé $adas infrastrukttiras efektivu parvaldibu un izmantojumu

un nodrosina ilgtsp&jigu un efektivu transporta pakalpojumu izveidi un darbibu.

2. Eiropas transporta tikla infrastruktiira sastav no dzelzcelu transporta, ieks€jo tidenscelu
transporta, autotransporta, jras transporta, gaisa transporta un multimodala transporta

infrastruktiiras, ka noteikts II. nodalas attiecigajas iedalas.

3. pants
Definicijas
Saja regula pieméro §adas definicijas:
a) "kopigu interesu projekts" ir jebkurs projekts, kas veikts atbilstigi $1s regulas prasibam un
saskana ar tas noteikumiem;
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b) "kaiminvalsts" ir valsts, kas ietilpst Eiropas kaiminattiecibu politika, tostarp stratégiskaja

partneriba, paplasinaSanas politika un Eiropas Ekonomikas zona vai Eiropas Brivas

c) "tresa valsts" ir jebkura Savienibas kaiminvalsts vai jebkura cita valsts, ar kuru Savieniba

var sadarboties, lai sasniegtu $aja regula izvirzitos mérkus;

d) "Eiropas pievienota vertiba" ir projekta vertiba, kas papildus iesp&jamai vertibai, ko varétu
giit attieciga dalibvalsts atseviski, rada biitisku transporta savienojumu vai transporta
plusmu uzlabojumu starp dalibvalstim, ko var pieradit, atsaucoties uz efektivitates,
ilgtsp&jibas, konkurétsp&jas un kohezijas uzlabojumiem saskana ar 4. panta noteiktajiem

meérkiem;

e) "infrastruktiiras parvalditajs" ir jebkura strukttra vai uznémums, kas ir atbildigs jo 1pasi par
transporta infrastruktiras izveidi vai uzturéSanu. Tas var biit atbildigs ar1 par

infrastruktiiras kontroles un drosibas sistému parvaldisanu;
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g)

h)

"telematikas lietojumprogrammas" ir sist€mas, kuras izmanto informacijas, sakaru,
navigacijas vai pozicioné$anas/lokalizéSanas tehnologijas, lai efektivi parvalditu
infrastruktiiru, mobilitati un satiksmi Eiropas transporta tikla un lai iedzivotajiem un
operatoriem nodroSinatu pakalpojumus ar pievienoto vertibu, tostarp tadu tikla sistemu
izmantojumu, kas biitu dross, aizsargats, videi nekaitigs un jaudas zina efektivs. Par $adam
sistémam var tikt uzskatitas ar1 transportlidzek]os uzstaditas iekartas, ja vien tas veido
nedalamu sist€ému kopa ar attiecigajiem infrastruktiras komponentiem. Tas ietver sisteémas,

tehnologijas un pakalpojumus, kas minéti g) —1) apakSpunkta;

"inteligentas transporta sistémas (ITS)" ir sisteémas, kas konkretizétas Eiropas Parlamenta

un Padomes Direktiva 2010/40/ES";

"gaisa satiksmes parvaldibas sistema" ir sist€ma, ka noradits Eiropas Parlamenta un
Padomes Regula (EK) Nr. 552/2004% un Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas (ATM)
generalplana, ka noradits Padomes Regula (EK) Nr. 219/2007°;

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2010/40/ES (2010. gada 7. julijs) par pamatu
inteligentu transporta sistému ievie$anai autotransporta joma un saskarném ar citiem
transporta veidiem (OV L 207, 6.8.2010., 1. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 552/2004 (2004. gada 10. marts) par
Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas tikla savietojamibu (Savietojamibas regula) (OV L 96,
31.3.2004., 26. lpp.).

Padomes Regula (EK) Nr. 219/2007 (2007. gada 27. februaris), ar ko izveido
Kopuznémumu, lai izstradatu jaunas paaudzes Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas sistemu
(SESAR) (OV L 64, 2.3.2007., 1. Ipp.).
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3

k)

"kugu satiksmes vadibas un informacijas sistémas" (VTMIS) ir sist€émas, kas ieviestas
juras satiksmes un transporta uzraudzibai un parvaldibai, izmantojot informaciju no kugu
automatiskas identifikacijas sisttmam (AIS), sisttmam kugu identifikacijai un uzraudzibai
lielos attalumos (LRIT) un krasta radaru sisttmam un radiosakariem, ka noteikts Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktiva 2002/59/EK" un ietver valstu jarlietu informacijas

sist€ému integraciju ar SafeSeaNet palidzibu;

"upju informacijas pakalpojumi (RIS)" ir informacijas un komunikacijas tehnologijas
attieciba uz iek$gjiem tdensceliem, ka noteikts Parlamenta un Padomes

Direktiva 2005/44/EK?;

"e-jlirniecibas pakalpojumi" ir pakalpojumi, kuros izmanto progresivas un savstarpeji
izmantojamas informacijas tehnologijas jiiras transporta nozarg, lai vienkarSotu
administrativas procediras un atvieglinatu kravu caurlaidsp&ju jiira un ostu zonas, tostarp
viena kontaktpunkta sist€émas, pieméram, Eiropas Parlamenta un Padomes

Direktiva 2010/65/ES? paredzatie vienotie integrétie jurniecibas kontaktpunkti, ostu

sistémas un attiecigas muitas informacijas sistémas;

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2002/59/EK (2002. gada 27. junijs), ar ko izveido
Kopienas kugu satiksmes uzraudzibas un informacijas sistému un atcel Padomes

Direktivu 93/75/EEK (OV L 208, 5.8.2002., 10. Ipp.).

Parlamenta un Padomes Direktiva 2005/44/EK (2005. gada 7. septembris) par saskanotiem
upju informacijas pakalpojumiem (RIS) attieciba uz Kopienas ieks€jiem tidensceliem

(OV L 255, 30.9.2005., 152. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2010/65/ES (2010. gada 20. oktobris) par
zinoSanas formalitatém kugiem, kuri ienak dalibvalstu ostas un/vai iziet no tam, un ar ko
atce] Direktivu 2002/6/EK (OV L 283, 29.10.2010., 1. Ipp.).
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1) "Eiropas Dzelzcela satiksmes vadibas sistema (ERTMS)" ir sisteéma, kas definéta

Komisijas Lémuma 2006/679/EK" un Komisijas Lémuma 2006/860/EK?;

m) "parrobezu posms" ir posms, kas nodroSina kopigu intereSu projekta nepartrauktibu starp
tuvakajiem pilsétas mezgliem divu dalibvalstu vai dalibvalsts un kaiminvalsts robezas abas

puses;

n) "multimodalais transports" ir pasazieru vai kravas, vai abu parvadajumi, izmantojot divus

vai vairakus transporta veidus;

0) "savstarp&ja izmantojamiba" ir infrastruktiiras sp&ja, tostarp visi reglament€josie, tehniskie
un darbibas nosactjumi, transporta veida garantgt drosu un netrauc€tu transportlidzeklu
kustibu, lai panaktu atbilstibu prasitajiem minétas infrastruktiiras vai transporta veida

veiktspgjas [Tmeniem;

Komisijas Leémums 2006/679/EK (2006. gada 28. marts) par savstarp&jas izmantojamibas
tehnisko specifikaciju attieciba uz Eiropas parasto dzelzcelu sist€émas kontroles, vadibas un
signalizacijas apakssistému (OV L 284, 16.10.2006., 1. 1pp.).

Komisijas Lemums 2006/860/EK (2006. gada 7. novembris), par savstarpgjas
izmantojamibas tehnisko specifikaciju attieciba uz Eiropas atrgaitas dzelzcelu sistémas
vilcienu vadibas iekartu un signalizacijas apakssistému un grozijumiem A pielikuma
Leémumam 2006/679/EK par savstarpgjas izmantojamibas tehnisko specifikaciju attieciba uz
Eiropas parasto dzelzcelu sisteémas vilcienu vadibas iekartu un signalizacijas apakssistemu
(OV L 342, 7.12.2006., 1. Ipp.).
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p)

q)

"pilsétas mezgls" ir pils€tas teritorija, kas ietver Eiropas transporta tikla transporta
infrastrukttiru, pieméram, ostas, tostarp pasazieru terminalus, lidostas, dzelzcela stacijas,
logistikas platformas un kravas terminalus, kuri atrodas pilsétas teritorija un tas tuvuma, un
ir savienota ar citam $adas infrastruktiiras dalam un ar regionalas un vietgjas satiksmes

infrastruktiru;

"problematiskais posms" ir fizisks, tehnisks vai funkcionals ierobezojums, kas partrauc
sistémas darbibu, ietekméjot talsatiksmes vai parrobezu pliismu nepartrauktibu, un kuru
var parvarét, radot jaunu vai ievérojami modernizgjot esoSo infrastruktiiru, kas varétu radit

vera nemamus uzlabojumus, atrisinot problematiska posma raditos ierobezojumus;

"logistikas platforma" ir zona, kas tieSi saistita ar Eiropas transporta tikla transporta
infrastruktiiru, kura ietilpst vismaz viens kravas terminalis, un kas dara iesp&jamu

logistikas darbibu veiksanu;

"kravas terminalis" ir struktiira, kas aprikota parkrausanai starp vismaz diviem transporta
veidiem vai starp divam dazadam dzelzcela sisttmam un kravas pagaidu uzglabasanai,

pieméram, ostas, iekSzemes ostas, lidostas un dzelzcela terminali;
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t)

"socialekonomisko izmaksu un ieguvumu analize" ir kvantitativs projekta ex-ante
novertéjums, kura pamata ir atzita metodika, nemot vera visus attiecigos ieguvumus un
izmaksas socialaja, ekonomikas, klimata un vides joma. Izmaksu un ieguvumu analizi
klimata un vides joma balsta uz ietekmes uz vidi novertejumu, kas veikts saskana ar

Direktivu 2011/92/ES;

"izolets tikls" ir dalibvalsts dzelzcela tikls vai $ada tikla dala ar sliezu cela platumu, kas ir
atSkirigs no Eiropas standarta nominala sliezu platuma (1 435 mm), attieciba uz kuru
zinamus liela apjoma infrastruktiras ieguldijumus nevar pamatot izmaksu un ieguvumu
nozimé, nemot véra minéta tikla specifiskas ipasibas, ko nosaka ta geografiska noskirtiba

vai atraSanas periferija;

"NUTS regions" ir regions saskana ar definiciju statistikas teritorialo vienibu

nomenklatira;

"alternativas tiras degvielas" ir degvielas, pieméram, elektriba, idenradis, biodegvielas
(Skidras), sintétiskas degvielas, metans (dabasgaze (CNG un LNG) un biometans) un
saskidrinata naftas gaze (LPG), ar kuram energijas piegadé transportam vismaz dalgji
aizstaj fosilas naftas avotus, veicina transporta dekarbonizaciju un uzlabo transporta

nozares ekologiskos raditajus.
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4. pants

Eiropas transporta tikla mérki

Eiropas transporta tikls stiprina Savienibas socialo, ekonomisko un teritorialo koh&ziju un sniedz
ieguldijumu vienotas Eiropas transporta telpas izveidg, kas ir efektiva un ilgtsp€jiga, vairo labumu
tas lietotajiem un atbalsta ieklaujosu izaugsmi. Tas parada Eiropas pievienoto vértibu, veicinot

turpmak mingtajas Cetras kategorijas paredz&to meérku sasniegSanu:
a) kohézija, ko nodroSina:

i)  visu Savienibas regionu, tostarp noskirto, talako regionu, salu, periféro un kalnu

regionu, ka arT mazapdzivoto teritoriju pieejamiba un savienojumi ar tiem;
1)  infrastruktiras kvalitates atsSkiribu izlidzinasana starp dalibvalstim;

il1)  gan attieciba uz pasazieru, gan attieciba uz kravu satiksmi — savstarpgji savienojumi
starp transporta infrastruktiiru talsatiksmes satiksmei, no vienas puses, un regionalo

un vietgjo satiksmi, no otras puses;

1v)  transporta infrastruktira, kas atspogulo konkrétos apstaklus dazadas Savienibas dalas

un nodros$ina visu Eiropas regionu lidzsvarotu parklajumu;
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b) efektivitate, ko nodro$ina:

1)  vajo punktu novérsana un savienojumu veidosana iztrukstoSajos posmos gan vienas
transporta infrastruktiiras ietvaros, gan savienojot punktus starp vairakam

infrastruktiiram dalibvalstu teritorijas un starp tam;
i1)  valstu transporta tiklu savstarpgji savienojumi un savstarpgja izmantojamiba;
1i1)  visu transporta veidu optimala integracija un savstarp&ji savienojumi;

iv) ekonomiski efektiva un kvalitativa transporta veicinasana, sekméjot turpmako

ekonomikas izaugsmi un konkurétspg&ju;
V)  jaunas un eso$as infrastruktiras efektiva izmantoSana;
vi)  novatorisku tehnologisku un funkcionalu koncepciju pieméroSana rentabla veida;
c) ilgtspg&jiba, ko nodrosina:

1) visu transporta veidu attistiba, tiecoties nodrosinat ilgtsp&jigu un ekonomiski

efektivu transportu ilgtermina;

i1)  ieguldijumi tadu mérku sasniegSana ka zems siltumnicefekta gazu emisiju Iimenis,
"tirs" transports, kas nerada daudz oglekla dioksida, nodroSinatiba ar degvielu, aréju

izmaksu samazina$ana un vides aizsardziba;

iii)  transporta ar zemu oglekla dioksida emisijas ITmeni veicinasana, lai iev€rojami
samazinatu CO, emisijas ITmeni atbilstigi attiecigajiem Savienibas mérkiem par

CO; emisijas samazinasanu lidz 2050. gadam,;
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d) visiem lietotajiem pieejamu ieguvumu palielinaSana, ko nodrosina:

1) lietotaju vajadzibu apmierinasana mobilitates un transporta joma Savieniba un

attiecibas ar treSam valstim;
i1)  dro$i, aizsargati un kvalitativi standarti gan pasazieru, gan kravu parvadajumu joma;

ii)  mobilitates atbalsts pat dabas vai cilvéku izraisttu katastrofu gadijumos, un operativo

un glabsanas dienestu pieejamibas nodrosinasana;

iv)  prasibu noteikSana attieciba uz infrastruktiru, jo Tpasi savstarp&jas izmantojamibas,
drosibas un droSuma joma, tad€jadi nodrosinot transporta pakalpojumu kvalitati,

efektivitati un ilgtsp&ju;
v)  transporta tikla pieejamiba vecaka gadagajuma cilvékiem, personam ar kustibu
trauc€jumiem un pasazieriem ar invaliditati.
5. pants
Resursu zina efektivs tikls
1. Eiropas transporta tiklu plano, attista un ekspluat€ resursu zina efektiva veida:

a)  izstradajot, uzlabojot un uzturot esoso transporta infrastruktiiru;

b)  optimiz€jot infrastruktiiras integraciju un savstarp&jos savienojumus;
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d)

g)

ievieSot jaunas tehnologijas un telematikas lietojumprogrammas, kur tas ir

ekonomiski pamatoti;

nemot vera iesp&jamas sinergijas ar citiem tikliem, jo pasi Eiropas energétikas vai

telekomunikaciju tikliem;

ar attiecigiem planiem un programmam veicot stratégisku ietekmes uz vidi uz

klimata parmainu seku mazinaSanas novertéjumu;

pienemot pasakumus, lai planotu un vajadzibas gadijuma palielinatu infrastruktiras

kapacitati;

pienacigi nemot veéra transporta infrastruktiiras ietekm&jamibu saistiba ar klimata
parmainam, ka arT saistiba ar dabas vai cilvéka izraisitam katastrofam, lai risinatu

mingtas problémas.

Planojot un attistot Eiropas transporta tiklu, dalibvalstis nem véra konkrétos apstaklus

dazadas Savienibas dalas, jo Tpasi attiecigo regionu tirisma aspektus un topografiskas

iezimes. Tas var veikt marSrutu posmu detaliz€tus pielagojumus robezas, kas noraditas

49. panta 4. punkta c) apakSpunkta, vienlaikus nodrosinot atbilstibu taja noteiktajam

prasibam.
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6. pants

Divlimenu Eiropas transporta tikla struktiira

1. Eiropas transporta tikla pakapenisku izveidi konkréti veic, it Ipasi ar saskanotu un
parredzamu metodisko pieeju 1stenojot minéta tikla divu limenu strukttru, ko veido

visaptveross tikls un pamattikls.

2. Visaptverosais tikls sastav no visa eso$a un planota Eiropas transporta tikla infrastruktiras,
ka ar1 no pasakumiem, kas veicina $adas infrastrukttras efektivu un sociali un ekologiski
ilgtsp&jigu izmantosanu. So tiklu identificé un veido saskana ar II nodala izklastitajiem

noteikumiem.

3. Pamattikla ietilpst tas visaptverosa tikla dalas, kuras ir stratégiski vissvarigakas Eiropas
transporta tikla izveides mérku sasniegSanai. To nosaka un veido saskana ar III nodala

izklastitajiem noteikumiem.
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7. pants

Kopigu interesu projekti

1. Kopigu intereSu projekti sniedz ieguldijumu Eiropas transporta tikla attistiba, veidojot
jaunu transporta infrastrukttru, atjaunojot un modernizgjot esoSo transporta infrastrukttiru

un 1stenojot pasakumus tikla izmantoSanai resursu zina efektiva veida.
2. Kopigu intereSu projekts:

a)  sniedz ieguldijumu to mérku sasniegS$ana, kas atbilst vismaz divam no 4. panta

izklastitajam Cetram kategorijam;

b) atbilst Il nodalas prasibam, un ja tas attiecas uz pamattiklu, tad papildus atbilst

IIT nodalas prasibam;

c) ir ekonomiska zina dzivotspgjigs, pamatojoties uz socialekonomisko izmaksu un

ieguvumu analizi,
d) tam piemit Eiropas pievienota vertiba.

3. Kopigu intereSu projekts var aptvert visu ta ciklu, tostarp prieksizpé€ti un procediiras

atlaujas sanemsanai, izpildi un novertgjumu.
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Dalibvalstis veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodro§inatu, ka projektus veic atbilstigi
attiecigajiem Savienibas un valstu tiesibu aktiem, jo Tpasi — Savienibas tiesibu aktiem par
vidi, klimata aizsardzibu, drosibu, droSumu, konkurenci, valsts atbalstu, publisko

iepirkumu, sabiedribas veselibu un pieejamibu.

Par kopigu intereSu projektiem ir tiesibas sanemt Savienibas finansu palidzibu no Eiropas

transporta tiklam pieejamajiem instrumentiem.

8. pants

Sadarbiba ar tresam valstim

Savieniba var atbalstit, tostarp finansiali, kopigu interesu projektus, lai savienotu Eiropas

transporta tiklu ar kaiminvalstu infrastrukturas tikliem, ciktal ar s$adiem projektiem:

a)  robezSkeérsosanas punktos savieno pamattiklu un ciktal tie attiecas uz infrastruktiiru,
kas nepiecieSama, lai nodro$inatu netrauc€tu transporta pliismu, robezu parbaudes,

robezu uzraudzibu un citas robezu kontroles procediras;

b)  nodroSina savienojumu starp pamattiklu un treSo valstu transporta tikliem, lai

veicinatu lielaku ekonomikas izaugsmi un konkurétspgju;

c)  pabeidz to transporta infrastruktiiru tresas valstis, kas kalpo ka saikne starp

Savienibas pamattikla dalam;
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d)

f)

ievies satiksmes vadibas sistémas min&tajas valstis;

veicina jiiras transportu un juras magistrales, tomér nesniedzot finanSu atbalstu treso

valstu ostam;

sekme ieks€jo tidenscelu transportu uz tre$am valstim un no tam.

Sadi projekti vairo viena vai vairakas dalibvalstis eso$a Eiropas transporta tikla kapacitati

vai noderigumu.

2. Neskarot 1. punkta izklastito, Savieniba var sadarboties ar treSam valstim, lai sekm&tu ar1

citus projektus, nesniedzot finansialu atbalstu, ciktal ar s$adiem projektiem plano:

a)  veicinat Eiropas transporta tikla un treSo valstu tiklu savstarp&jo izmantojamibu;

b)  veicinat to, lai Eiropas transporta tikla politiku attiecinatu ar uz tresam valstim;

c)  veicinat gaisa transportu ar treSam valstim, lai sekmé&tu efektivu un ilgtspgjigu
ekonomikas izaugsmi un konkurétspg&ju, tostarp paplasinot Eiropas vienoto gaisa
telpu un uzlabojot sadarbibu gaisa satiksmes parvaldibas joma;

d)  veicinat juras transportu un sekmét jiras magistraJu savienojumus ar tre$am valstim.
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3. Projekti, saskana ar 2. punkta a) un d) apakSpunktu atbilst attiecigajiem II nodalas

noteikumiem.

4. Regulas III pielikuma ir ieklautas orient&josas Eiropas transporta tikla kartes, kuras ir

paplasinatas, tajas ieklaujot konkrétas kaiminvalstis.

5. Kopigu interesu projektu sekmesanai Savieniba var izmantot pastavosos koordinacijas un
finansu instrumentus ar kaiminvalstim, tadus ka kaiminattiecibu politikas ieguldijumu
mehanisms (NIF) vai Pirmspievienosanas palidzibas instruments (IPA), vai izveidot un

izmantot jaunus instrumentus.

6. Sa panta noteikumiem pieméro attiecigas procediiras par starptautiskiem noligumiem, ka

izklastits LESD 218. panta.
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II NODALA
VISAPTVEROSAIS TIKLS

9. pants

Visparigi noteikumi
1. Visaptverosais tikls:
a)  irtads, ka precizets kartés un sarakstos I pielikuma un II pielikuma 2. dala;
b)  ir sikak precizéts, pievienojot infrastruktiiras komponentu aprakstu;
c) atbilst prasibam, kas attiecigajai transporta infrastruktirai izvirzitas Saja nodala;
d)  veido pamatu kopigu interesu projektu noteikSanai;

€)  nem vera savstarpgjas izmantojamibas tehniskajas specifikacijas (SITS) noraditos
dalibvalstu transporta infrastruktiiru fiziskos ierobezojumus un topografiskas

Tpatnibas;

2. Dalibvalstis dara visu iesp&jamo ar mérki pabeigt visaptveroso tiklu un panakt atbilstibu

attiecigajiem §1s nodalas noteikumiem lidz 2050. gada 31. decembrim.
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10. pants

Visparéjas prioritates

1. Attistot visaptveroso tiklu, vispar&ju prioritati pieskir pasakumiem, kas vajadzigi, lai:

a)

b)

d)

nodro$inatu visu Savienibas regionu pieejamibu un savienojumus starp tiem,
vienlaikus nemot v&ra konkrétos gadijumus attieciba uz salam, izoletam sist€mam un

mazapdzivotiem, nomaliem un talakajiem regioniem;
nodroS$inatu transporta veidu optimalu integraciju un savstarpgju izmantojamibu;

veidotu iztrikstoSos savienojumus un likvidétu problematiskos posmus, jo 1pasi

parrobezu posmos;

veicinatu infrastruktiiras efektivu un ilgtsp&jigu izmantoSanu un vajadzibas gadijuma

palielinatu tas jaudu;

uzlabotu un/vai uzturétu infrastruktiiras kvalitati $ados turpmakajos aspektos:
drosibas, droSuma, efektivitates, klimata zina un attiecigos gadijumos izturibas pret
katastrofam zina, ekologisko raksturojumu, socialo nosacijumu, pieecjamibas visiem
lietotajiem, tostarp vecaka gadagajuma cilvékiem, personam ar kustibu traucg€jumiem
un pasazieriem ar invaliditati, ka arT pakalpojumu kvalitates un satiksmes plismu

nepartrauktibas zina;
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f)  Tstenotu un ieviestu telematikas lietojumprogrammas, ka arT sekm&tu novatoriskus

sasniegumus tehnologiju joma.

2. Lai papildinatu 1. punkta min€tos pasakumus, Ipasu uzmanibu pievers pasakumiem, kas

vajadzigi, lai:

a)  garant€tu nodroSinatibu ar degvielu, uzlabojot energoefektivitati un veicinot
alternativu energijas avotu izmantoSanu, it seviski tadus energijas avotus un

piedzinas sist€mas, kas rada mazas oglekla dioksida emisijas vai tas nerada vispar;

b)  mazinatu negativo ietekmi, ko izraisa apstaklis, ka pils€tu teritorijas Skérso dzelzcela

transports un autotransports;

¢)  novéerstu administrativos un tehniskos skérslus, jo 1pasi SkérSlus visas Eiropas

transporta tikla savstarp€jai izmantojamibai un konkurencei.
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1. IEDALA

DZELZCELA TRANSPORTA INFRASTRUKTURA

11. pants

Infrastruktiras komponenti
1. Dzelzcela transporta infrastruktiira konkréti ietilpst:
a)  atrgaitas un parasta dzelzcela Itnijas, tostarp
1) staciju celi,
1)  tuneli,
i) tilti,

b)  kravas terminali un logistikas platformas precu parkrausanai starp dzelzceliem un

starp dzelzcelu un citiem transporta veidiem;

c) stacijas I pielikuma noraditajas linijas pasazieru parvadajumu savienojumiem ar cita

veida dzelzcelu vai starp dzelzcelu un citiem transporta veidiem;

d) staciju, logistikas platformu un kravas terminalu savienojumi ar citiem transporta

veidiem Eiropas transporta tikla;
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e)  saistttais aprikojums;
f)  telematikas lietojumprogrammas.
2. Dzelzcela Iinijas ir $adas.
a)  Dzelzcela linijas atrgaitas transportam, kuras ir:

1)  TpaSi izblivetas atrgaitas linijas, kuras aprikotas kustibai ar atrumu, kas ir

250 km/h vai lielaks;

i1)  1paSi moderniz&tas parasta dzelzcela linijas, kuras aprikotas kustibai ar atrumu,

kas ir apméram 200 km/h;

iii)  1paSi moderniz&tas atrgaitas Iinijas, kuram topografisku, reljefa vai pils€tvides
nosacijumu d¢] ir TpaSas pazimes un kuras atrums japielago katra atseviska
gadijuma. Saja kategorija ieklautas ari savienojuma linijas starp atrgaitas un
parastajiem dzelzcela tikliem, linijas staciju SkérsoSanai, piebraukSanai pie
terminaliem, depo u.tml., kuros atrgaitas ritoSais sastavs brauc ar parasta ritosa

sastava atrumu.

b)  Dzelzcela linijas parvadajumiem pa parasto dzelzcelu.
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3. Ar dzelzcela Iinijam saistitaja tehniskaja aprikojuma var ietilpt elektrifikacijas sisteémas,
aprikojums pasazieru iekapSanai un izkapSanai un kravas iekrausanai un izkrausanai
stacijas, logistikas platformas un kravas terminali. Taja var ietilpt visas iekartas, pieméram,
automatiskas dzelzcela ritenu platuma mainas iekartas, kas nepieciesamas, lai nodrosinatu
drosu, aizsargatu un efektivu transportlidzeklu darbibu, tostarp samazinatu to ietekmi uz

vidi un palielinatu savstarp&jo izmantojamibu.
12. pants
Prasibas transporta infrastruktirai

1. Kravas terminali ir savienoti ar visaptverosa tikla autotransporta infrastruktiiru vai — ja

iesp&jams — ar ieks$€jo tidenscelu infrastruktiiru.
2. Dalibvalstis nodroSina, ka dzelzcela infrastruktiira:
a)  iznemot izol&tos tiklus, ir aprikota ar ERTMS;

b)  atbilst Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivai 2008/57/EK" un tas Tsteno$anas

pasakumiem, lai nodrosSinatu visaptverosa tikla savstarp€ju izmantojamibu;

Parlamenta un Padomes Direktiva 2008/57/EK (2008. gada 17. jiinijs) par dzelzcela
sistémas savstarp&ju izmantojamibu Kopiena (OV L 191, 18.7.2008., 1. Ipp.).
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c) atbilst prasibam, kuras izvirzitas TSI, kas pienemtas saskana ar
Direktivas 2008/57/EK 6. pantu, iznemot attiecigi pamatotus gadijumus, ja to lauj

attiecigas TSI vai Direktivas 2008/57/EK 9. panta paredzéta procediira;

d) iznemot izol&tos tiklus, ir pilniba elektrificéta attieciba uz sliezu celiem un, ciktal ir

nepiecieSams elektrisko vilcienu ekspluatacijai, attieciba uz staciju celiem;

e) atbilst Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2012/34/ES' paredzétajam

prasibam attieciba uz piekluvi kravas terminaliem.

3. P&c dalibvalsts liguma attiecigi pamatotos gadijumos Komisijai pieskir izp€mumus
prasibam, kas parsniedz Direktiva 2008/57/EK noteiktas prasibas attieciba uz ERTMS un
elektrifikaciju;

13. pants
Prioritates dzelzcela infrastruktiras attistiSanai

Veicinot kopigu intereSu projektus, kas saistiti ar dzelzcela infrastruktiiru, un papildus vispargjam

......

a) ERTMS izvérsana,

b) pareja uz nominalo sliezu cela platumu 1 435 mm;

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2012/34/ES (2012. gada 21. novembris), ar ko
izveido vienotu Eiropas dzelzcela telpu (OV L 343, 14.12.2012., 32. Ipp.)
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c) dzelzcela transporta radita troks$pa un vibracijas ietekmes samazinasana, jo Tpasi, Istenojot

ar ritoSo sastavu un infrastruktiiru saistitus pasakumus, tostarp trokSna aizsargbarjeras;

d) ar infrastruktiiru saistito prasibu ievéroSana un savstarp&jas izmantojamibas palielinasana;
e) dzelzcela parbrauktuvju drosibas uzlabosana;
f) attiecigos gadijumos dzelzcela transporta infrastruktiiras savienosana ar iek$gjo fidenscelu

ostu infrastruktaru.

2. IEDALA

IEKSEJO UDENSCELU TRANSPORTA INFRASTRUKTURA

14. pants

Infrastruktiiras komponenti

1. Ieks€jo tidenscelu infrastruktiira konkréti ietilpst:
a)  upes;
b)  kanali;
c)  ezeri;
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d)  saistita infrastruktiira, piem&ram, sliizas, pacg€laji, tilti, rezervuari un saistiti plidu
noversanas pasakumi, kas var labvéligi ietekmét iekS€jo tidenscelu navigaciju;

e) ieks8gjas ostas, tostarp infrastruktiira, kas nepiecieSama transporta operacijam ostas
teritorija;

f)  saistttais aprikojums;

g) telematikas lietojumprogrammas, tostarp RIS;

h)  iekSzemes ostu savienojumi ar citiem transporta veidiem Eiropas transporta tikla.

2. Par visaptverosa tikla sastavdalu uzskata tadas iekSzemes ostas, kuru ikgadgjais kravu
parkrausanas apjoms parsniedz 500 000 tonnas. Dati par kopgjo ikgadgjo kravu
parkrausanas apjomu ir balstiti uz jaunakajiem pieejamajiem Eurostat public€tajiem datiem
par vid€jiem raditajiem tris gadu laikposma.
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Ar ieks€jiem tdensceliem saistitaja aprikojuma var ietilpt aprikojums kravas iekrausanai
un izkrauSanai iekSzemes ostas. Saistitas iekartas jo 1pasi var ietvert tadas vilces dzin&ju un
operétajsistémas, kas mazina piesarnojumu, pieméram, tidens un gaisa piesarnojumu,
energijas patérinu un oglekla dioksida emisijas intensitati. Mingtajas iekartas var ietilpt ari
atkritumu pienemsanas iekartas, krasta elektroenergijas piesléguma iekartas un izlietoto
naftas produktu savakSanas iekartas, ka arf aprikojums ledus lauSanai, hidrologiskiem
pakalpojumiem un ostu un ostas pievedcelu bagaréSanai, lai nodrosinatu kugojamibu visu

gadu.
15. pants
Prasibas transporta infrastruktirai

Dalibvalstis nodrosina, ka iek§zemes ostas ir savienotas ar autotransporta vai dzelzcela

infrastrukttiru.

IekSzemes ostas piedava vismaz vienu kravas terminali, kas atverts visiem operatoriem bez

diskriminacijas un piemérojot parskatamas maksas.
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3. Dalibvalstis nodroSina, ka:

a)  upes, kanali un ezeri atbilst minimalajam prasibam attieciba uz I'V klases
tdensceliem, ka noteikts Eiropas transporta ministru konferences (ECMT) iek$gjo
tdenscelu jaunaja klasifikacija, un tiek nodroSinats pastavigi pietiekams tiltu

caurbrauksanas augstums, neskarot §1s regulas 35. un 36. pantu.

P&c dalibvalsts liiguma attiecigi pamatotos gadijumos Komisija pieskir iznp€mumus
minimalajas prasibas attieciba uz iegrimi (mazak par 2,50 m) un minimalo augstumu

zem tiltiem (mazak par 5,25 m);

b)  upes, kanali un ezeri tiek uzturéti ta, lai tiktu saglabats labs navigacijas statuss,

vienlaikus ieveérojot piemerojamos tiesibu aktus vides joma;

c)  upes, kanali un ezeri ir aprikoti ar upju informacijas pakalpojumiem (RIS).
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16. pants

Prioritates iekséjo iidenscelu infrastruktiiras attistiSanai

Veicinot kopigu intereSu projektus, kas saistiti ar ieks€jo tidenscelu infrastruktiiru, un papildus

a)

b)

g

......

esosajiem ieks€jiem Gidensceliem — TstenoSanas pasakumi, kas vajadzigi, lai sasniegtu

IV klases ieks€jo tidenscelu standartus;

attieciga gadijuma —augstaku esoSo tidenscelu modernizacijas un jaunu tidenscelu
veidoSanas standartu sasniegSana saskana ar ECMT infrastruktiras tehniskajiem

aspektiem, lai apmierinatu tirgus prasibas;

telematikas lietojumprogrammu, tostarp RIS, ievieSana;

ieksgjo ostu infrastruktiiras savienosana ar dzelzcela kravu parvadajumu un autotransporta

infrastruktiiru;

Ipasas uzmanibas pieversana brivi plistosam up&m, kuru stavoklis ir tuvs dabiskajam un uz

kuram tapé&c var biit attiecinami 1pasi pasakumi;
ilgtsp&jiga iek$€jo tidenscelu transporta veicinasana;

ostas teritorija veiktajam transporta operacijam nepiecieSamas infrastrukturas

modernizacija un paplasinasana.
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3. IEDALA

AUTOTRANSPORTA INFRASTRUKTURA

17. pants

Infrastruktiras komponenti
1. Autotransporta infrastruktiira konkréti ietilpst:
a)  augstas kvalitates celi, tostarp
1) tilt,
1)  tuneli,
ii1)  krustojumi,
iv)  parbrauktuves,
v)  parvadi;
vi) apstasanas vietas arkartas situacijam.
b)  stavvietas un atpiitas vietas;

c)  saistttais aprikojums;
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d) telematikas lietojumprogrammas, tostarp ITS;
e) kravas terminali un logistikas platformas;

f)  kravas terminalu un logistikas platformu savienojumi ar citiem transporta veidiem

Eiropas transporta tikla;
g) autoostas.

2. Augstas kvalitates celi, kas minéti 1. punkta a) apakSpunkta, ir tie, kam ir liela nozime
talsatiksmes kravu un pasazieru parvadajumos, kas nodrosina savienojumus ar galvenajiem
pilsétu un ekonomiskajiem centriem, ir savienoti ar citiem transporta veidiem un kas
savieno kalnainus, nomalus, izol&tus un periférus NUTS 2 regionus ar Savienibas

centralajiem regioniem. Sos celus pienacigi uztur, lai nodroSinatu droSu satiksmi.

3. Augstas kvalitates celi ir speciali projekteti un buiveti autotransportam, un tie ir vai nu

automagistrales, atrsatiksmes celi vai ari parasti strat€giskas nozimes celi.

a)  Automagistrale ir mehanisko transportlidzek]u satiksmei Tpasi projektéts un btavéts

cels, kas neapkalpo Tpasumus ta mala un kuram:

1) visur, iznemot atseviskas vietas vai uz laiku, ir atseviskas brauktuves
divvirzienu satiksmei, kuras vienu no otras Skir sadalosa josla, kas nav

paredzgeta satiksmei, vai kuras iznp€muma karta ir atdalitas citadi;
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il)  nav viena Itmena krustojumu ar celiem, dzelzceliem vai tramvaja sliezu celiem,

ritenbraucgju vai gajéju celiem; un
iii) ir Ipasa celazime "automagistrale".

b)  Atrsatiksmes cels ir cel§ mehanisko transportlidzeklu satiksmei, uz kura uzbrauk3ana

iesp&jama galvenokart no celu parvadiem vai regulétiem krustojumiem un kuram:
1) ir aizliegta apstasanas vai stavéSana uz ta braucamas dalas, un
i1)  nav viena ltmena krustojumu ar dzelzceliem vai tramvaja sliezu celiem.

c) Parasts stratégiskas nozimes cels ir cels, kas nav automagistrale vai atrsatiksmes cels,

tomer ir augstas kvalitates cel$, ka minéts 1. un 2. punkta.

4. Aprikojuma, kas ir saistits ar autoceliem, var ietilpt, piem&ram, aprikojums, kas paredzets
satiksmes parvaldibai, informacijas un marSrutu vadibai, lietoSanas maksas iekas€Sanai,
drosibai, negativas ietekmes uz vidi mazinaSanai, alternativas piedzinas transportlidzeklu
degvielas uzpildei vai uzladésanai, ka art drosam autostavvietam komercialiem

transportlidzekliem.
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18. pants

Prasibas transporta infrastruktirai

Dalibvalstis nodroSina, ka:

a)

b)

d)

celi atbilst 17. panta 3. punkta a), b) vai ¢) noteikumiem;

autotransporta infrastruktiiras droStbu garant€, uzrauga un vajadzibas gadijuma uzlabo
saskana ar procediiram, kas noteiktas Eiropas Parlamenta un Padomes

Direktiva 2008/96/EK;

autocelu tuneli, kuri ir garaki par 500 m, atbilst Eiropas Parlamenta un Padomes

Direktivai 2004/54/EK?;

attiecigos gadijumos celu lietoSanas nodevu iekas€Sanas sistému savietojamibu nodroSina
saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2004/52/EK? un ar Komisijas

Lémumu 2009/750/EK*;

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2008/96/EK (2008. gada 19. novembris) par celu
infrastruktiiras droSibas parvaldibu (OV L 319, 29.11.2008., 59. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2004/54/EK (2004. gada 29. aprilis) par
minimalajam drosibas prasibam Eiropas celu tikla tuneliem (OV L 167, 30.4.2004.,

39. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2004/52/EK (2004. gada 29. aprilis) par celu
lietotaju nodokla elektronisko iekas€$anas sist€ému savstarp&ju izmantojamibu Kopiena
(OV L 166, 30.4.2004., 124. Ipp.).

Komisijas Lémums 2009/750/EK (2009. gada 6. oktobris) par Eiropas celu lietotaju nodevu
elektroniskas iekas€Sanas sist€mas un tas tehnisko elementu definésanu (OV L 268,
13.10.2009., 11. 1pp.).
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visas inteligentas transporta sist€mas, ko ieviesusi valsts autotransporta infrastruktiiras
iestade, atbilst Direktivai 2010/40/ES un ir ieviestas ta, ka tas atbilst delegétajiem tiesibu

aktiem, kas pienemti saskana ar minéto direktivu.

19. pants

Prioritates autocelu infrastruktiiras attistiSanai

Veicinot kopigu interesu projektus, kas saistiti ar autocelu infrastruktiru, un papildus vispargjam

VVVVVV

a) celu satiksmes drosibas uzlabos$ana un veicinasana;

b) ITS izmantojums, jo Tpasi multimodalas informacijas un satiksmes parvaldibas sistemu un
integréto sakaru un maksajumu sist€ému ieviesana;

c) jaunu tehnologiju un inovaciju ievieSana, lai veicinatu transporta ar zemu oglekla dioksida
emisiju Itmeni izmantoSanu;

d) piemérotu stavvietu ierikoSana komercialajiem lietotajiem, nodro$inot attiecigu drosibas un
drosuma pakapi.

e) parslogotibas mazinasana uz esosajiem celiem.
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4. IEDALA

JURAS TRANSPORTA INFRASTRUKTURA UN JURAS MAGISTRALES

20. pants

Infrastruktiras komponenti
1. Juras transporta infrastrukttira konkréti ietilpst:
a)  juras telpa;
b)  jiras kanali;

c)  juras ostas, tostarp infrastruktiira, kas nepiecieSama transporta darbibam ostas

teritorija;
d) ostusavienojumi ar pargjiem transporta veidiem Eiropas transporta tikla;
e)  dambji, slozas un doki;
f) navigacijas lidzekli;
g)  ostu pievedceli un kugu celi;

h)  vilnlauzi;
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i)  juras magistrales;
1) saistitais aprikojums;
k)  telematikas lietojumprogrammas, tostarp e-jiirniecibas pakalpojumi un VITMIS.

2. Jiras ostas ir ieejas un izejas punkti visaptverosa tikla sauszemes infrastruktiirai. Tie atbilst

vismaz vienam no $adiem krit€rijiem:

a)  kopgjais ikgadgjais pasazieru satiksmes apjoms parsniedz 0,1 % no kopgja ikgadgeja
pasazieru apjoma visas Savienibas jiiras ostas. Atsauces summa Sim kop&jam
apjomam ir jaunakie riciba esoSie dati par vidéjiem raditajiem tris gadu laikposma,

pamatojoties uz Eurostat publicgto statistisko informaciju;

b)  kopgjais ikgadg€jais kravu apjoms, apkalpojot gan beramkravas, gan cita veida kravas,
parsniedz 0,1 % no attieciga ikgadgja kopg€ja apkalpoto kravu apjoma visas
Savienibas jiiras ostas. Atsauces summa $im kop&jam apjomam ir jaunakie riciba
esosie dati par vidgjiem raditajiem tris gadu laikposma, pamatojoties uz Eurostat

publicéto statistisko informaciju;

c)  juras osta atrodas uz salas un nodrosina vienigo piekluves punktu NUTS 3. regionam

visaptverosaja tikla;

d)  juras osta atrodas talaka regiona vai periféra zona, talak neka 200 km radiusa no citas

tuvakas ostas visaptverosaja tikla.
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Ar juras transporta infrastruktiiru saistitaja aprikojuma jo pasi var ietilpt aprikojums
satiksmes un kravu parvaldibai, nelabveéligas ietekmes, tai skaita nelabvéligas ietekmes uz
vidi, samazinasanai, un alternativas degvielas izmantoSanai, ka ar1 aprikojums, ar ko
nodros$ina iesp&ju kugot visu gadu, tostarp aprikojums ledus lausanai, hidrologiskajai

analizei, ostu un ostas pievedcelu bagaréSanai, uzturé€Sanai un aizsardzibai.

21. pants

Jiras magistrales

Juras transporta magistrales, kas palidz nodro$inat Eiropas jiiras transporta telpu bez
skersliem, veido tuvsatiksmes marsruti, ostas, saistita juras infrastrukttira un aprikojums,
iekartas, ka ar1 vienkarsSotas administrativas formalitates, kas dod iesp&ju veikt
tuvsatiksmes kugosanu vai nodro§inat jiras—upju pakalpojumus starp vismaz divam ostam,

tostarp savienojumus ar ostam piegulosSu teritoriju. Jiiras magistral€s ietilpst:

a)  jlras marSrutu savienojumi starp visaptverosa tikla jiiras ostam vai starp visaptverosa
tikla ostam un tre$o valstu ostam, ja Savienibai $adi savienojumi ir stratégiski

svarigi;
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b)  ostu iekartas, kravas terminali, logistikas platformas un kravas centri, kas atrodas
arpus ostas teritorijas, bet ir saistiti ar ostas darbibam, informacijas un komunikacijas
tehnologijas (IKT), pieméram, elektroniskas logistikas vadibas sisteémas, ka ari

drosibas un administrativas un muitas procediiras vismaz viena dalibvalsti;
c) infrastruktiira tieSai piekluvei sauszemei un jirai.

2. Kopigu interesu projektus attieciba uz Eiropas transporta tikla jiiras magistralém ierosina

vismaz divas dalibvalstis. Tie ietver:

a)  juras marSruta un ta sauszemes savienojumu pamattikla starp divam vai vairakam

pamattikla ostam; vai

b)  jiiras marSruta un ta sauszemes savienojumu starp pamattikla ostu un visaptverosa
tikla ostam, Tpasu veribu veltot pamattikla un visaptverosa tikla ostu sauszemes

savienojumiem.
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Kopigu interesu projekti Eiropas transporta tikla jiras magistralém var attiekties ari uz
darbibam, kas sniedz plasaku labumu un nav saistiti ar konkrétam ostam, proti,
pakalpojumiem un darbibam, kuru mérkis ir atbalstit cilvéku un precu mobilitati,
darbibam, ar kuram paredz€ts uzlabot vides aizsardzibas prasibu ievéroSanu, piemeram,
elektribas nodrosinasanu piekrasté, kas lautu kugiem samazinat to emisijas, darit piecjamas
ledus lauSanas iekartas, nodro$inat iesp&ju kugot visu gadu, bagarésanas darbibas un
alternativas degvielas uzpildes iekartas, ka ar1 optimizet procesus, procediiras un
cilvekfaktoru, IKT platformas un informacijas sisteémas, tostarp satiksmes vadibas un

elektroniskas zinoSanas sistémas.

Divu gadu laika péc Eiropas Juras magistralu koordinatora iccelSanas saskana ar 45. pantu,
vins§ iesniedz detaliz&tu jliras magistralu istenoSanas planu, pamatojoties uz pieredzi un
attistibu Savienibas jliras transporta joma, ka arT prognozeto satiksmi par juras

magistralém.
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22. pants

Prasibas transporta infrastruktirai
1. Dalibvalstis nodroSina, ka:

a)  jlras ostas ir savienotas ar visaptverosa tikla dzelzcela Iinijam vai autoceliem un, ja
vien iesp&jams, ieksgjiem tidensceliem, iznemot gadijumus, ja $adu savienojumu

nelauj fiziski ierobezojumi;

b)  jebkura jiiras osta, kuru izmanto kravu parvadajumiem, bez diskriminacijas piedava

vismaz vienu terminali, kas atverts lietotajiem, un piemero parskatamas maksas;

c) juras kanali, kugu celi ostas un estuari savieno divas jiiras vai pa jiiru nodro$ina

piekluvi jiiras ostam, un tie atbilst vismaz VI klases iekS€jiem tidensceliem.

2. Dalibvalstis nodrosina, ka ostas ietilpst aprikojums, kas nepieciesams, lai palidz&tu kugiem
ostas ieverot vides aizsardzibas prasibas, jo 1pasi iekartas, kas paredzétas kugu atkritumu
un kravu atlieku uznemsanai saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes

Direktivu 2000/59/EK" un atbilstigi citiem attiecigiem Savienibas tiesibu aktiem.

3. Dalibvalstis 1steno VTMIS un SafeSeaNet, ka noteikts Direktiva 2002/59/EK un izmanto
e-jiirniecibas pakalpojumus, tostarp jo 1pasi viena kontaktpunkta jirniecibas pakalpojumus,

ka noteikts Direktiva 2010/65/ES.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2000/59/EK (2000. gada 27. novembris) par ostas
iekartam, kas paredz&tas kugu atkritumu un kravu atlieku uznemsanai (OV L 332,
28.12.2000., 81. Ipp.).
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23. pants

Prioritates jiras infrastruktiiras attistiSanai

Veicinot kopigu intereSu projektus, kas saistiti ar jiiras infrastruktiiru, un papildus vispargjam

......

a) juras magistralu, tostarp tuvsatiksmes kugoSanas, veicinasana, savienojumu izveides ar
ick§zemi sekmésana, jo 1pasi veicot pasakumus, lai uzlabotu juras transporta ekologiskos
raksturlielumus atbilstigi piemérojamo Savienibas tiesibu aktu vai attiecigo starptautisko
noligumu prasibam,;

b) jiiras ostu un ieks€jo Gidenscelu savstarpgjie savienojumi;

c) kugu satiksmes vadibas un informacijas sistému (VTMIS) un e-jurniecibas pakalpojumu
istenoSana;

d) jaunu tehnologiju un inovaciju ievieSana, lai veicinatu alternativu degvielas veidu, tostarp
saSkidrinatas dabasgazes, un energoefektiva jiras transporta izmantosanu;

e) ostas teritorija veiktajam transporta darbibam nepiecieSamas infrastruktiiras modernizacija
un paplasinasana.
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5. IEDALA

GAISA TRANSPORTA INFRASTRUKTURA

24. pants

Infrastruktiras komponenti
1. Gaisa transporta infrastrukttira konkréti ietilpst:
a)  gaisa telpa, marSruti un gaisa celi, gaisa trases;
b) lidostas;
c) lidostu savienojumi ar pargjiem transporta veidiem Eiropas transporta tikla;
d)  saistits aprikojums;

€)  gaisa navigacijas sistémas, tostarp jaunakas paaudzes Eiropas gaisa satiksmes

parvaldibas sist€éma ("SESAR sistéma").
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2. Lidostas atbilst kadam no $adiem kriterijiem:

a)  Pasazieru parvadajumu lidostas kopg€jais ikgadg€jais pasazieru satiksmes apjoms ir
vismaz 0,1 % no kopéja ikgadgja pasaZieru apjoma visas Savienibas lidostas, ja vien
attieciga lidosta neatrodas talak neka 100 km radiusa no tuvakas lidostas
visaptverosaja tikla vai talak neka 200 km radiusa, ja regiona, kura $1 lidosta atrodas,

ir atrgaitas dzelzcela linija;

b)  Kravas parvadajumu lidostu kopgjais ikgad€jais kravu parvadajumu apjoms ir vismaz

0,2 % no kopgja ikgadgja kravu parvadajumu apjoma visas Savienibas lidostas.

Dati par kopgjo ikgad€jo kravu parvadajumu apjomu ir balstiti uz jaunakajiem

pieejamajiem Eurostat public€tajiem datiem par vid€jo raditaju tris gadu laikposma.

25. pants

Prasibas transporta infrastruktirai

1. Dalibvalstis nodrosina, ka jebkura lidosta, kas atrodas to teritorija, piedava vismaz vienu
terminali, kas atverts visiem operatoriem, bez diskriminacijas un pieméro parskatamas,

atbilstigas un taisnigas maksas.
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Dalibvalstis nodroSina, ka visaptverosa tikla gaisa transporta infrastruktiirai piem&ro
kopg@jos pamatstandartus attieciba uz civilas aviacijas aizsardzibu pret nelikumigu
iejaukSanos, ka pieneémusi Savieniba saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes

Regulu (EK) Nr. 300/2008".

Dalibvalstis nodrosina, ka, lai uzlabotu Eiropas aviacijas sist€mas darbibu un ilgtsp&ju, ka
ar1 1stenoSanas noteikumu un Savienibas noteikto specifikaciju piemérosanu, gaisa
satiksmes parvaldibas infrastruktira ir tada, kas rada priekSnosacijumus Eiropas vienotas
gaisa telpas un gaisa transporta operaciju istenoSanai atbilstigi $adiem tiesibu aktiem:
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 549/20047, Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulai (EK) Nr. 550/2004°, Eiropas Parlamenta un Padomes

Regulai (EK) Nr. 55 1/2004* un Regulai (EK) Nr. 552/2004.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 300/2008 (2008. gada 11. marts) par
kopigiem noteikumiem civilas aviacijas drosibas joma un ar ko atcel

Regulu (EK) Nr. 2320/2002 (OV L 97, 9.4.2008., 72. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 549/2004 (2004. gada 10. marts), ar ko
nosaka pamatu Eiropas vienotas gaisa telpas izveidoSanai (Pamatregula) (OV L 96,
31.3.2004., 1. 1pp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 550/2004 (2004. gada 10. marts) par
aeronavigacijas pakalpojumu snieg$anu vienotaja Eiropas gaisa telpa (Pakalpojumu
sniegSanas regula) (OV L 96, 31.3.2004., 10. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 551/2004 (2004. gada 10. marts) par gaisa
telpas organizaciju un izmantoSanu vienotaja Eiropas gaisa telpa (Gaisa telpas regula)
(OV L 96, 31.3.2004., 20. Ipp.).
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26. pants

Prioritates gaisa transporta infrastruktiiras attistiSanai

Veicinot kopigu intereSu projektus, kas saistiti ar gaisa transporta infrastruktiiru, un papildus

......

a) palielinat lidostu jaudu;

b) atbalstit Eiropas vienotas gaisa telpas un gaisa satiksmes parvaldibas sist€ému ievieSanu, jo

pasi tadu, ar kuram ievie§ SESAR sistému,

c) uzlabot multimodalos savienojumus starp lidostam, ka arT citu transporta veidu
infrastruktiru;
d) uzlabot ilgtsp&jibu un mazinat aviacijas ietekmi uz vidi;
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6. IEDALA

MULTIMODALA TRANSPORTA INFRASTRUKTURA

27. pants

Infrastruktiras komponenti
Kravas terminali vai logistikas platformas atbilst vismaz vienam no $adiem krit€rijiem:

a) to ikgadgjais kravu parkrausanas apjoms attieciba uz kravu, kas nav beramkrava, parsniedz
800 000 tonnu vai parsniedz 0,1 % no attieciga ikgad€ja kop€ja apkalpoto kravu apjoma

visas Savienibas jiiras ostas.

b) ja NUTS 2 regiona nav neviena kravas terminala vai logistikas platformas, kas atbilst
a) apakSpunktam, tad attiecigais terminalis vai platforma ir attiecigas dalibvalsts noraditais
galvenais kravas terminalis vai logistikas platforma, kas saistits vismaz ar celiem un
dzelzceliem $ai NUTS 2 regiona, vai — gadijuma, ja attiecigaja dalibvalsti nav dzelzcelu

sisteémas,— saistits vienigi ar autoceliem.
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28. pants

Prasibas transporta infrastruktirai

Dalibvalstis taisniga un nediskrimingjosa veida nodroSina, ka:

a)

b)

transporta mezgli ir savienoti kada no §adam vietam: kravas terminalos, pasazieru
stacijas, iek§zemes ostas, lidostas un juras ostas, lai biitu iespgjams multimodals

pasazieru un kravu transports;

neskarot Savienibas un valsts tiesibu aktus, kravas terminaliem un logistikas
platformam, iekSzemes un juras ostam un lidostam, caur kuram notiek kravu tranzits,
tiek aprikoti ta, lai butu iesp&jama raita informacijas plisma $aja attiecigaja
infrastrukt@ira un starp transporta veidiem dazados logistikas kédes posmos. STm
sisttmam jo 1pasi jasniedz reala laika informacija par pieejamo infrastruktiiras jaudu,
satiksmes pliismam un pozicionéSanu, izsekoSanu un lokaliz€Sanu, un janodrosina

drosiba un droSums visa multimodala parvadajuma gaita;

neskarot Savienibas un valsts tiesibu aktus, nepartraukta pasazieru pliisma
visaptverosaja tikla biitu jaatvieglina ar piemé&rotam iekartam un telematikas
lietojumprogrammam, kas pieejamas dzelzcela stacijas, autoostas, lidostas un

attieciga gadijuma jiiras un ieks€jo denscelu ostas.
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2. Kravas terminali ir apgadati ar celtniem, konveijeriem un citam ieric€ém kravu
parvietoSanai starp dazadiem transporta veidiem, ka arT kravu pozicion€Sanai un

uzglabasanai.
29. pants
Prioritates multimodalas transporta infrastruktiras attistiSanai

Veicinot kopigu interesu projektus, kas saistiti ar multimodalo transporta infrastruktiiru, un papildus

......

a) nodroSinat efektivus visaptverosa tikla savstarp&jus savienojumus un integraciju, tostarp

izmantojot piekluves infrastruktiiru, ja tas vajadzigs, ka ari kravas terminalus un logistikas

platformas;
b) likvidét galvenos tehniskos un administrativos §kér§lus multimodalajam transportam;
c) veidot raitu informacijas apriti starp transporta veidiem un radit priekSnosacijumus

multimodalo un viena transporta veida pakalpojumu sniegSanai visa Eiropas transporta

sistema.
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7. IEDALA

KOPIGIE NOTEIKUMI

30. pants

Pilsétu mezgli
Dalibvalstis, attistot visaptveroSo tiklu pilsétu mezglos, ja iesp€jams, nodrosina, lai:

a) pasazieru parvadajumiem — nodro§inatu savstarp&jus savienojumus starp visaptverosa tikla
dzelzcela, autotransporta, gaisa un attieciga gadijuma ieks€jo tidenscelu un jiras transporta

infrastruktiiru;

b) kravu parvadajumiem — nodroS§inatu savstarp&jus savienojumus starp visaptverosa tikla
dzelzcela, autotransporta un attieciga gadijuma ieks€jo tidenscelu, gaisa un jiiras transporta

infrastrukturu;

c) pilsétas mezgla nodroSinatu pienacigus savienojumus starp dazadam visaptverosa tikla

dzelzcela stacijam, ostam vai lidostam;

d) nodroSinatu tieSu savienojumu starp visaptverosa tikla infrastrukttiru un regionalas un
viet€jas satiksmes, ka arT kravu piegades infrastruktiiru pilsétas, tostarp logistikas

konsolidésanas un sadales centriem;
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mazinatu negativo ietekmi, ko izraisa apstaklis, ka pils€tu teritorijas Skérso dzelzcela

transports un autotransports, kas var ietvert izvairiSanos no pils€tu teritoriju Skérsosanas;

sekmétu tadu kravu piegadi pilsétas, kas biitu efektiva gan zema troksna limena, gan zemu

oglekla emisiju zina.

31. pants

Telematikas lietojumprogrammas

Telematikas lietojumprogrammas lauj veikt satiksmes parvaldibu un informacijas apmainu
viena transporta veida un starp dazadiem transporta veidiem, kas paredzeti multimodalam
transporta operacijam un ar transportu saistitiem pakalpojumiem ar pievienoto vertibu, lai
uzlabotu drosibu, aizsargatibu un vides standartu ievéroSanu, ka ar1 vienkarso
administrativas procediiras. Telematikas lietojumprogrammas atvieglina tieSu savienojumu

starp visaptverosa tikla infrastruktlru un regionala un vietgja transporta infrastruktiiru.

Telematikas lietojumprogrammas izmanto, kur iesp&jams, visa Savieniba, lai nodrosinatu,

ka visas dalibvalstis pastav savstarp€ji izmantojamu pamatspé&ju kopums.
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3. Saistiba ar attiecigajiem transporta veidiem $aja panta minétajas telematikas

lietojumprogrammas 1pasi ietilpst tie, kas paredzeti:
- dzelzceliem — ERTMS;

— ieksgjiem tidensceliem — RIS,

- autotransportam — ITS,

—  juras transportam — VTMIS un e-jiirniecibas pakalpojumi, tostarp viena
kontaktpunkta jlirniecibas sist€émas pakalpojumi, piem&ram, vienotie jiirniecibas

kontaktpunkti, ostu sist€mas un attiecigas muitas informacijas sisteémas;

— gaisa transportam — gaisa satiksmes parvaldibas sist€émas, jo Tpasi tas, kas izriet no

SESAR sistemas.
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32. pants
ligtspejigi kravu parvadajumu pakalpojumi

Dalibvalstis Tpasu uzmanibu pieveérs kopigu intereSu projektiem, kuri gan nodroSina efektivus kravu

parvadajumu pakalpojumus, kas izmanto visaptverosa tikla infrastruktiiru, gan sniedz ieguldijumu,

lai samazinatu oglekla dioksida emisijas un cita veida nelabvéligu ietekmi uz vidi, un kuru mérkis

ir:

a) uzlabot transporta infrastruktiiras ilgtsp€jigu izmantojumu, tostarp ta efektivu parvaldibu;

b) sekm@t novatorisku transporta sist€mu ievieSanu, tostarp izmantojot jiras magistrales,
telematikas lietojumprogrammas un izstradajot paliginfrastruktiiru, kas nepiecieSama, lai
sasniegtu So pakalpojumu mérkus galvenokart vides un drosibas joma, ka art izveidojot
piemérotas parvaldibas struktiiras;

c) atvieglinat multimodala transporta pakalpojumu darbibas, tostarp nepiecieSamas saistitas
informacijas pliismas, un uzlabot sadarbibu starp transporta pakalpojumu sniedzgjiem;

d) stimulét efektivitati resursu izmantojuma un oglekla dioksida emisiju zina, jo Tpasi tadas
jomas ka piedzina, vadiSanas rezims, sist€mu un ekspluatacijas planosSana;
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e) analiz€t un nodros$inat informaciju par flotes raksturlielumiem un veiktspgju,

administrativajam prasibam un cilvékresursiem;

f) uzlabot savienojumus ar Savienibas neaizsargatakajam un izolétakajam dalam, jo pasi ar

talakajiem regioniem, salam, nomaliem un kalnu regioniem.
33. pants
Jaunas tehnologijas un inovdcija

Lai visaptveroSais tikls neatpaliktu inovativu tehnologiju izstrades un ievieSanas zina, mérkis

konkreéti ir:

a) atbalsttt un veicinat priekSnosacijumus transporta dekarbonizacijai, veicot pareju uz

novatoriskam un ilgtsp&jigam transporta tehnologijam;

b) radit priekSnosacijumus visu transporta veidu dekarbonizacijai, veicinot energoefektivitati,

alternativu dzin&ju un elektroapgades sistému, tostarp elektroapgades sistému, ievieSanu un

attiecigas infrastruktiiras nodrosinasanu. Sada infrastruktiira var ietilpt energétikas tikli un

citas iekartas, kas nepiecieSamas energijas piegadei, nemot véra attiecigo infrastruktiiras—

transportlidzekla saskarni un aptverot telematikas lietojumprogrammas;

c) uzlabot personu parvietoSanas un precu parvadajumu drosibu un ilgtsp&ju;
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d)

2

h)

uzlabot tikla darbibu, parvaldibu, pieejamibu, savietojamibu, multimodalitati un
efektivitati, tostarp bileSu pardoSanu multimodalajiem parvadajumiem un braukSanas

grafiku saskanosSanu;

veicinat efektivus veidus, ka visiem iedzivotajiem nodrosSinat pieejamu un saprotamu

informaciju par savstarpgjiem savienojumiem, savietojamibu un multimodalitati;

veicinat pasakumus, lai samazinatu ar&jas izmaksas, piem&ram, no sastrégumiem,

kait€juma veselibai un visa veida piesarnojuma, tostarp troksna piesarnojuma un emisijam;
tiklos ieviest drosibas tehnologijas un savietojamus identifikacijas standartus;

uzlabot sp&ju izturét klimata parmainas;

turpinat telematikas lietojumprogrammu talaku izstradi un ievieSanu viena transporta veida

un starp dazadiem transporta veidiem.

34. pants

DroSa un aizsargata infrastruktiira

Dalibvalstis nopietni apsver to, ka nodroSinat, lai transporta infrastruktiira sekmétu pasazieru un

kravu droSu un aizsargatu kustibu.
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35. pants

Pret klimata parmainam un dabas katastrofam izturiga infrastruktiira

Dalibvalstis infrastruktiiras planoSanas procesa velti pienacigu veribu, lai uzlabotu izturibu pret

klimata parmainam un vides katastrofam.

36. pants

Vides aizsardziba

Planu un projektu vides ietekmes noverte€jumu veic saskana ar Savienibas tiesibu aktiem vides

joma, tostarp Direktivu 92/43/EEK, 2000/60/EK, 2001/42/EK, 2009/147/EK un 2011/92/ES.

37. pants

Pieejamiba visiem lietotdjiem

Transporta infrastruktiirai biitu javeicina vienmeriga mobilitate un pieejamiba attieciba uz visiem
lietotajiem, jo 1pasi veciem cilvékiem, personam ar kustibu traucgjumiem un pasazieriem

invalidiem.

Transporta infrastrukttiras projekt€Sana un biivnieciba atbilst attiecigajam prasibam, kas izklastitas

Savienibas tiesibu aktos.
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I NODALA
PAMATTIKLS

38. pants

Pamattikla identificésana

1. Pamattikls, ka izklastits I pielikuma ietvertajas kart€s, sastav no tam visaptverosa tikla
dalam, kuras strategiski ir vissvarigakas Eiropas transporta tikla politikas mérku
sasniegSanai un atbilst mainigajam satiksmes prasibam un multimodala transporta
vajadzibam. Tas jo 1pasi palidz risinat arvien pieaugosas mobilitates jautajumus, nodrosinat
augstus droSibas standartus un veidot transporta sistému ar zemu oglekla dioksida emisiju

[imeni.

2. Pamattikls ir savstarp&ji vienots, izmantojot mezglus, un tas nodro$ina savienojumus starp

dalibvalstim un ar kaiminvalstu transporta infrastruktiiras tikliem.

3. Neskarot 1. panta 4. punktu un 41. panta 2. un 3. punktu, dalibvalstis veic piemé&rotus
pasakumus ar mérki 1idz 2030. gada 31. decembrim izstradat tadu pamattiklu, kas atbilstu

§1s nodalas prasibam.

Saskana ar 54. pantu Komisija Iidz 2023. gada 31. decembrim izveérté pamattikla

1stenoSanu.
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39. pants

Prasibas infrastruktiirai

1. Lai nodroSinatu resursu zina efektivu gan pasazieru, gan kravu transporta infrastrukturas
izmantojumu un lai nodroSinatu pietiekamu jaudu, tiek nemtas véra inovativas
tehnologijas, telematikas lietojumprogrammas un parvaldibas pasakumi infrastruktiiras

izmantojuma administréSanai.

2. Pamattikla infrastruktiira atbilst visam prasibam, kas izklastitas I nodala. Turklat, neskarot

$a panta 3. punktu, pamattikla infrastruktiira atbilst ar1 $adam prasibam:
a)  dzelzcela transporta infrastrukttirai —

1) sliezu celu un — ciktal tas ir nepiecieSams elektrisko vilcienu ekspluatacijai —

atzarojumu pilna elektrifikacija;

i1)  pamattikla kravu parvadajumu Iinijas, ka noradits I pielikuma: ass slodze —
vismaz 22,5 t, [inijas atrums — 100 km/h un iesp€ja izmantot vilcienus, kuru

garums ir 740 m;

ii1)  pilniba izvérsta ERTMS;

PE-CONS 42/3/13 REV 3 76
LV



b)

d)

iv)  jaunu dzelzcela Iiniju nominalais sliezu cela platums: jaunu dzelzcela Iniju
nominalais sliezu cela platums — 1 435 mm, iznemot gadijumos, kad jauna
linija ir tada tikla paplaSinajums, kur slieZu cela platums ir atSkirigs, un kas ir

atdalits no Savienibas galvenajam sliezu cela linijam;
Uz izol&tajiem tikliem neattiecina i) lidz iii) dala noteiktas prasibas.
ieksgjo tdenscelu un jiiras transporta infrastruktiirai —
— alternativu tiru degvielu pieejamiba;
autotransporta infrastruktiirai —
— no 17. panta 3. punkta a) vai b) apakSpunkta izrietosas prasibas;

— atpiitas vietu izveide uz magistralém aptuveni ik p&c 100 km saskana ar
sabiedribas, tirgus un vides vajadzibam, lai tad€jadi komercialajiem
profesionalajiem celu lietotajiem inter alia nodroSinatu piemeérotas stavvietas,

kuras biitu pienacigs drosibas un aizsargatibas [imenis;
— alternativu tiru degvielu pieejamiba;
gaisa transporta infrastrukttrai —

— sp&ja nodro$inat alternativas tiras degvielas pieejamibu.
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3. Neskarot Direkttvu 2008/57/EK, attieciba uz dzelzcelu transporta infrastruktiiru péc kadas
dalibvalsts liiguma Komisija pienacigi pamatotos gadijumos var pieskirt atbrivojumus

attieciba uz vilcienu garumu, ERTMS, ass slodzi, elektrifikaciju un linijas atrumu.

Attieciba uz autotransporta infrastruktiiru péc kadas dalibvalsts liguma Komisija pienacigi
pamatotos gadijumos, ja ir nodroSinata pienaciga drosibas pakape, var pieskirt

atbrivojumus no 17. panta 3. punkta a) vai b) apakSpunkta.
Saja punkta mingtie pienacigi pamatotie gadijumi ietver arf gadijumus, kad ieguldfjumus
infrastruktiira nevar pamatot no socialekonomisko izdevumu un ieguvumu viedokla.

40. pants

Pamattikla attistiba

Pamattikla ietverto transporta infrastruktiiru veido saskana ar Il nodalas attiecigajiem noteikumiem.
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41. pants

Pamattikla mezgli
1. Pamattikla mezgli ir izklastiti II pielikuma, un tie ietver:
a)  pilsétas mezglus, tostarp to ostas un lidostas;
b)  juras ostas un iek$gjo idenscelu ostas;
c)  robezskérsoSanas punktus ar kaiminvalstim;
d) dzelzcela terminalus;
e)  pasazieru un kravu parvadajumiem paredzetas lidostas.

2. Sis regulas II pielikuma 2. dala noraditas pamattikla jiiras ostas savieno ar Eiropas
transporta tikla dzelzcela un autotransporta, un, ja iesp&jams, ar ieks€jo tidenscelu
transporta infrastruktiiru velakais [idz 2030. gada 31. decembrim, iznemot gadijumus, ja

$adu savienoSanu nelauj fiziski ierobezojumi.

3. Sis regulas II pielikuma 2. dala noraditas galvenas lidostas savieno ar Eiropas transporta
tikla dzelzcela un autotransporta infrastrukturu vélakais lidz 2050. gada 31. decembrim,
iznemot gadijumus, ja $adu savienos$anu nelauj fiziski ierobezojumi. Nemot véra iesp&jamo

satiksmes pieprasijumu, $adas lidostas, ja vien iesp&jams, integré atrgaitas dzelzcela tikla.
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IV NODALA
PAMATTIKLA ISTENOSANA AR
PAMATTIKLA KORIDORU TIKLU

42. pants

Pamattikla koridoru instruments

Pamattikla koridori ir instruments, lai atvieglotu pamattikla koordin€tu istenoSanu. Lai
panaktu resursu zina efektivu multimodalo transportu, kas ar labakas teritorialas sadarbibas

starpniecibu sekmé&tu koh&ziju, pamattikla koridori tiks versti uz:

a)  modalo integraciju,

b)  savstarp&ju savietojamibu, un

¢) koordingtu infrastruktiiras attistibu, jo Tpasi pierobeZas regionos un vajajas vietas.

Pamattikla koridori palidz dalibvalstim panakt koordin€tu un sinhroniz€tu pieeju attieciba
uz ieguldijumiem infrastruktura ta, lai kapacitate tiktu parvaldita iesp&jami efektiva veida.
Pamattikla koridori atbalsta savstarpgji izmantojamu satiksmes parvaldibas sistemu

visaptverosu ievieSanu un, ja iesp&jams, izmanto inovacijas un jaunas tehnologijas.
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43. pants

Pamattikla koridoru definicija

Pamattikla koridori aptver vissvarigakas talsatiksmes plismas pamattikla, un tie ir it pasi

paredzéti, lai uzlabotu parrobezu saiknes Savieniba.

Pamattikla koridori ir multimodali un atverti, lai tajos ieklautu visus transporta veidus, uz
kuriem attiecas §1 regula. Tie Skérso vismaz divas robezas un ietver, ja iesp&jams, vismaz

tris transporta veidus, tostarp attiecigos gadijumos jliras magistrales.
44. pants
Pamattikla koridoru saraksts

Pamattikla koridoru saraksts ir noradits Regulas (ES) Nr. .../2013" I pielikuma I dala.

Dalibvalstis, ka noteikts Saja nodala, piedalas minétajos pamattikla koridoros.

Komisija sabiedribai viegli pieejama formata publisko shematisku indikativu karti ar

pamattikla koridoriem.

*

OV: ligums ievietot dokumenta PE-CONS 76/13 ietvertas regulas numuru.
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45. pants

Pamattikla koridoru koordinésana

Lai atvieglinatu pamattikla koridoru, ERTMS un jiiras magistralu koordingtu istenoSanu,
Komisija, vienojoties ar attiecigajam dalibvalstim un apspriezoties ar Eiropas Parlamentu

un Padomi, izraugas vienu vai vairakas personas, kuras dévé par "Eiropas koordinatoriem".

Eiropas koordinatoru 1pasi izv€las, pamatojoties uz vina zinaSanam par jautajumiem, kas
attiecas uz transporta un finansu jomu un/vai galveno projektu socialekonomisko un vides

novertejumu, ka ar1 pamatojoties uz vina pieredzi saistiba ar Eiropas iestadeém.

Komisijas lémuma par Eiropas koordinatora izraudzisanu norada, ka veicami 5. punkta

minetie uzdevumi.

Eiropas koordinators rikojas Komisijas varda un tas laba, kas vinam sniedz vajadzigos
sekretariata pakalpojumus. Eiropas koordinatora parzina ir viens vienigs pamattikla

koridors vai attiecigi ERTMS vai jiiras magistralu ievie$ana.
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5. Eiropas koordinators:

a)  sniedz atbalstu attieciga pamattikla koridora koordinétai istenoSanai un jo 1pasi lai
savlaicigi tiktu Tstenots darba plans min€tajam pamattikla koridoram;

b)  kopa ar dalibvalstim izstrada koridora darba planu un uzrauga ta istenoSanu;

c)  apspriezas ar koridora forumu par min&to planu un ta Istenosanu;

d)  zino dalibvalstim, Komisijai un attieciga gadijuma visam citam struktiram, kas tiesi
iesaistitas pamattikla koridora izstradg, par visam griitibam, kas radusas, un jo 1pasi
ja koridora izveide tiek kavéta, lai palidz&tu rast piem@rotus risinajumus;

e) ik gadu sagatavo zinojumu Eiropas Parlamentam, Padomei, Komisijai un
attiecigajam dalibvalstim par pamattikla koridora 1stenoSanas gaitu;

f)  izskata transporta pakalpojumu pieprasijumu, finans€juma iesp€jas un ieguldijumu
finans€Sanu, ka ar1 veicamos pasakumus un nosacijumus, kas jaizpilda, lai
atvieglinatu piekluvi $adiem Iidzekliem vai finans€jumam, un sniedz attiecigus
ieteikumus.
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Eiropas koordinators kopa ar attiecigajam dalibvalstim var apspriesties ar regionalajam un
vietéjam iestadém, transporta parvadatajiem, transporta lietotajiem un pilsoniskas

sabiedribas parstavjiem par darba planu un ta istenoSanu.

Attiecigas dalibvalstis sadarbojas ar Eiropas koordinatoru un sniedz koordinatoram visu
informaciju, kas nepiecieSama, lai izpilditu $aja panta min€tos uzdevumus, tostarp

informaciju par koridoru izveidi visos attiecigajos valsts infrastruktiiras planos.

Neskarot Savienibas un valstu tiesibu aktus, Komisija, lai nodro$inatu katra koridora
atbilstibu un attistibu, var liigt Eiropas koordinatora viedokli, kad ta parbauda pieteikumus

uz Savienibas finans€jumu pamattikla koridoriem, kuri Eiropas koordinatoram ir uzticéti.

Ja Eiropas koordinators savus pienakumus nepilda apmierinosi un atbilstigi $§aja panta
noteiktajam prasibam, Komisija jebkura bridi var, vienojoties ar attiecigajam dalibvalstim,

atcelt norkoSanu. Aizvietotajs var tikt norikots saskana ar 1. punkta aprakstito procediiru.
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46. pants

Pamattikla koridoru parvaldiba

Attieciba uz katru pamattikla koridoru sekretariats un konsultativs forums (koridora
forums) palidz attiecigajam Eiropas koordinatoram veikt ta izdevumus saistiba ar darba
planu un ta Tsteno$anu. Vienojoties ar attiecigajam dalibvalstim, tiek izveidots koridora
forums, kuru vada Eiropas koordinators. Attiecigas dalibvalstis vienojas par dalibu

koridora foruma attieciba uz to dalu pamattikla koridora.

Ar attiecigo dalibvalstu piekriSanu koordinators var izveidot un vadit koridoru darba

grupas, kuras Tpasu uzmanibu pievers:
a)  modalai integracijai;
b)  savstarp&jai izmantojamibali,

¢)  koordingtai infrastruktiiras attistibai pierobezas regionos.
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47. pants
Darba plans

1. Ikviens Eiropas koordinators 11dz ... * iesniedz attiecigajam dalibvalstim darba planu, kura
analiz€ta koridora attistiba. P€c tam, kad attiecigas dalibvalstis to apstiprinajusas, darba

planu informativos noliikos iesniedz Eiropas Parlamentam, Padomei un Komisijai.

Darba plana it Tpasi ieklauj pamattikla koridora raksturojumu, pierobezas regionu un
uzdevumu aprakstu, izmantojot 4. un 10. panta izklastitos uzdevumus un prioritates. Darba

plana ieklauj analizi par:
a)  savstarp€ji izmantojamu satiksmes parvaldibas sist€mu izveérSanu;

b)  planu fizisko, tehnisko, funkcionalo un administrativo $k&rslu likvidéSanai starp
transporta veidiem un viena transporta veida ietvaros, ka ar1 efektiva multimodala

transporta un pakalpojumu sekmésanai;

c) vajadzibas gadijuma par pasakumiem nolika uzlabot administrativo un tehnisko
sp&ju iecerét, planot, projektet, iepirkt, Tstenot un parraudzit kopigu interesu

projektus;

*

OV: ligums ievietot datumu: vienu gadu péc §is regulas stasanas speka.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 86
LV



d)  klimata parmainu iesp&jamo ietekmi uz infrastruktiiru un attieciga gadijuma

ierosinatajiem pasakumiem izturibas pret klimata parmainam uzlabosSanai;

e) pasakumiem, kas javeic, lai mazinatu siltumnicefekta gazu emisijas, troksni un

attiecigos gadijumos citu veidu nelabvéligu ietekmi uz vidi;

Darba plana ir icklauta stkaka informacija par sabiedrisko apspriesanu, ar ko tiek atbalstita

darba plana izveide un ta istenosana.
Darba plana ieklauj ar1 nepiecieSamo investiciju analizi, tostarp:

— sarakstu ar projektiem transporta infrastruktiiras paplasinasanai, atjaunosanai un
rekonstrukcijai, ka mingts 2. panta 2. punkta, attieciba uz katru no pamattikla

koridora iesaistitajiem transporta veidiem;

— dazados partneriba ar attiecigajam dalibvalstim paredzetos finans€juma un
ieguldijumu avotus starptautiska, valsts, regionu, viet&ja un Savienibas limeni,
tostarp, ja vien iesp&jams, izmantotas vispargjas finans€juma sisteémas, ka ar privato
kapitalu, [idztekus saisttbam, kuras jau uznemtas, un attieciga gadijuma atsauci uz

planoto Savienibas ieguldijumu atbilstigi Savienibas finanSu programmam.
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Saskana ar 1. panta 4. punktu un 54. pantu un p&c tam, kad attiecigas dalibvalstis ir
sniegusas apstiprinajumu, Komisija var pienemt istenoSanas aktus par pamattikla koridoru

darba planu parrobezu un horizontalajam dimensijam.

P&c tam, kad mingétie TstenoSanas akti ir piepemti, Komisija p&c attiecigo dalibvalstu
apstiprinajuma tos pielago, lai pemtu véra giitos panakumus, notikusos kavéjumus vai

atjauninatas valstu programmas.

Mingétos TstenoSanas aktus pienem saskana ar 52. panta 2. punkta min&to parbaudes

procediiru.
Eiropas koordinators atbalsta dalibvalstis darba plana Tstenosana, it Tpasi attieciba uz:

a) ieguldijumu planu, saistitajam izmaksam un istenoSanas grafiku, ko uzskata par

nepiecieSamu pamattikla koridoru izveidei;

b)  pasakumu noteikSanu, ar kuriem paredzets sekméet jaunu tehnologiju ieviesanu
satiksmes un jaudas parvaldibas joma un attieciga gadijuma samazinat argjas

izmaksas, jo Tpasi saistiba ar siltumnicefekta gazu emisijam un trokspa piesarnojumu.
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48. pants

Sadarbiba ar dzelzcela kravu koridoriem

1. NodroSina atbilstigu saskanoSanu starp pamattikla koridoriem un dzelzcela kravu
koridoriem, ka noteikts Regula (ES) Nr. 913/2010, lai noverstu darbibu dublésanu, jo 1pasi,

gatavojot darba planu vai veidojot darba grupas.

2. Sis nodalas noteikumi neskar parvaldibas struktiiras, kas izklastitas Regula (ES)

Nr. 913/2010.

V NODALA
KOPIGI NOTEIKUMI

49. pants

Atjauninasana un zinoSana

1. Dalibvalstis regulari, visaptverosi un parskatami inform& Komisiju par rezultatiem, kas
sasniegti kopigu intereSu projektu istenoSana un par Saja noluka veiktajiem ieguldijumiem.
Tas ietver gada datu nosutiSanu, ciktal tas ir iesp&jams, izmantojot Eiropas transporta tikla
interaktivo geografiskas un tehniskas informacijas sistému (TENtec). Taja icklauj visus

butiskos datus par kopigu interesu projektiem, kuri sanem Savienibas finans€jumu.
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Komisija nodrosina, lai TENtec butu publiski un viegli pieejama un lai taja biitu ietverta ar
konkré&tu projektu saistita un atjauninata informacija par Savienibas lidzfinans€juma

veidiem un apjomu, ka arT par katra projekta virzibu.

Komisija nodroS$ina, lai TENtec nedaritu publiski pieejamu informaciju, kas ir komerciali
konfidenciala vai kas varétu kaitét publiska iepirkuma procesam dalibvalsti vai nepamatoti

to 1etekmet.

Komisija dara pieejamu informaciju par finansialo palidzibu, ko sniedz saskana ar citiem
Savienibas tiesibu aktiem, tostarp no Koh&zijas fonda, Eiropas Regionalas attistibas fonda
un "Apvarsnis 2020" un Eiropas Investiciju bankas noteiktu aizdevumu un finansu

instrumentu veida.

Dalibvalstis iesniedz Komisijai kopsavilkumu par valsts planiem un programmam, ko tas
izstrada, lai attistitu Eiropas transporta tiklu. Tiklidz valsts plani un programmas ir

pienemtas, dalibvalstis tas nostita Komisijai informativos noliikos.
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3. Ik peéc diviem gadiem péc §Ts regulas” stasanas speka Komisija publicé progresa zinojumu
par tas izpildi, kur§ informativos noltikos tiek iesniegts Eiropas Parlamentam, Padomei,
Eiropas Ekonomikas un socialo lictu komitejai un Regionu komitejai. Zinojuma aplako
1. punkta minéto dazado finansialas palidzibas veidu izmantojumu saistiba ar dazadiem

transporta veidiem un citiem pamattikla un visaptverosa tikla elementiem katra dalibvalsti.

Zinojuma tiek analiz&ta arT Eiropas transporta tikla attistiba. Taja apraksta arT to, ka
Komisija koording visus finansiala atbalsta veidus, lai palidz&tu saskanoti piemérot

pamatnostadnes, ieverojot to merkus un prioritates.

4. Saskana ar LESD 172. panta otro dalu Komisijai ir pilnvaras saskana ar §is regulas
53. pantu pienemt delegétos aktus nolika izdarit pielagojumus I un II pielikuma, lai nemtu
vera iesp&jamas izmainas, kas radusas sakara ar $is regulas 14., 20., 24. un 27. panta

noteiktajam kvantitativajam robezvertibam. Izdarot minétos pielikumus, Komisija:

a)  visaptveros$aja tikla ieklauj logistikas platformas, kravas terminalus, dzelzcela
terminalus, ick§zemes ostas, juras ostas un lidostas, ja tick uzskatami apliecinats, ka

peédgjo divu gadu laika to vidgjais satiksmes apjoms parsniedz attiecigo robezvertibu;

*

OV: ligums ievietot §1s regulas spéka staSanas dienu.
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b)  no visaptverosa tikla izslédz logistikas platformas, kravas terminalus, dzelzcela
terminalus, iekS§zemes ostas, jiiras ostas un lidostas, ja tiek uzskatami apliecinats, ka
pedgjos sesos gados to videjais satiksmes apjoms ir zemaks par attiecigo

robezvertibu;

c) autotransporta, dzelzcela un ieksgjo tidenscelu infrastruktiras kartes pielago tikai
tada méra, lai tas atspogulotu tikla izveide giitos panakumus. Pielagojot miné&tas
kartes, Komisija nepielauj nevienu pielagojumu marSruta izvietojuma, kas novirzitos
no ta izvietojuma, attieciba uz kuru ir pieskirta atlauja attiecigaja projektu

apstiprinasanas procedura.

Izdarot pielagojumus atbilstigi a) un b) apakSpunktam, pamatojas uz jaunakajiem
pieejamiem statistikas datiem, ko publicgjis Eurostat, vai, ja min&tie dati nav pieejami, uz
jaunakajiem dalibvalstu statistikas biroju statistikas datiem. Izdarot pielagojumus atbilstigi
¢) apakspunktam, pamatojas uz attiecigas dalibvalsts saskana ar 54. panta 1. punktu sniegto

informaciju.

5. Kopigu interesu projekti, kas attiecas uz infrastruktiiru un kas ar delegétu aktu ir tikko
ieklauti Eiropas transporta tikla, ir tiesigi sanemt finanSu palidzibu 7. panta 5) apakSpunkta
nozimé no dienas, kad stajas spéka minétie deleggtie akti, kas pienemti saskana ar $a panta

4. punktu.
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Kopigu interesu projekti, kas attiecas uz infrastruktiiru un kas ir izsleégti no Eiropas
transporta tikla, vairs nav tiesigi sanemt finanSu palidzibu no dienas, kad stajas speka
deleggtie akti saskana ar §a panta 4. punktu. Tiesibu izbeig§anas neietekmé Iémumus par

finans€jumu vai pieskirumiem, kurus Komisija piené€musi pirms minéta datuma.

Saskana ar LESD 172. panta otro dalu Komisijai ir pilnvaras pienemt delegétos aktus
atbilstigi §1s regulas 53. pantam attieciba uz III pielikuma pielagoSanu, lai iek]autu vai
pielagotu kaiminvalstu orient&josas kartes, kuru pamata ir augsta l[imena noligumi starp

Savienibu un attiecigajam kaiminvalstim par transporta infrastruktiiras tikliem.

50. pants

Sadarbiba ar publiska un privata sektora ieinteresétajam personam

Kopigu intereSu projekti attiecas uz visam tiesi iesaistitajam ieinteresétajam personam.

Tajos var bt iesaistitas vienibas, kas nav dalibvalstis, un tajos var but ieklautas regionalas

un vietgjas iestades, infrastruktiiras parvalditaji un lietotaji, ka ar1 razotaji un pilsoniska

sabiedriba.

Attiecigos gadijumos projekta planoSanas un izstrades posma ievéro valstu procediiras
attieciba uz regionalam un viet€jam iestadeém, ka art pilsonisko sabiedribu, kuru ietekmé

kopigu interesu projekts. Komisija $aja zina veicina paraugprakses apmainu.
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3. Sa panta 1. punkta mingtas ieinteresétas personas var savu kompetenéu robezas papildus

Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instrumentam un Kohé&zijas fondam izmantot ari citas

konkrétas Eiropas programmas, jo ipasi tas, ar kuram sniedz atbalstu regionu attistibai —

"Eiropas teritoriala sadarbiba", "Pétnieciba un inovacija" vai "Vides un klimata pasakumu
9

programma". Min@tas ieinteres€tas personas var sniegt ieguldijumu §1s regulas merku

sasniegSana un turklat konkréeti stiprinat:

a)  regionalas mobilitates veicinasanu, tadejadi sekmgjot piekluvi visas Eiropas
transporta tiklam attieciba uz visiem Savienibas regioniem;

b)  parrobezu projektu veicinasanu;

c) pilsétas mezglu integraciju visas Eiropas transporta tiklam (tostarp ilgtspejigu
pilsétas mezglu veicinaSanu);

d) ilgtsp&jigu transporta risinajumu veicinasanu, pieméram, uzlabotu pieejamibu
sabiedriskajam transportam, telematikas lietojumprogrammas, intermodalus
terminalus/multimodalas transporta kédes, transporta risinajumus ar zemu oglekla
dioksida emisiju limeni un citam inovacijam, ka ar1 uzlabojumus vides joma;

e) cieSaku sadarbibu starp dazadam ieinteres€tajam personam.
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51. pants
Socialekonomisko izmaksu un ieguvumu analizes un

Eiropas pievienotas vértibas novértéjuma pamatprincipi

Pamatojoties uz 4. panta izklastitajiem meérkiem, Komisija publicg socialekonomisko izmaksu un

ieguvumu analizes un Eiropas pievienotas vertibas novert§juma izmantotos pamatprincipus

attieciba uz kopigu intereSu projektiem, kuri censas piesaistit Savienibas finanséjumu.

52. pants
Komitejas procediira
1. Komisijai palidz komiteja. Min&ta komiteja ir komiteja Regulas (ES) Nr. 182/2011
nozime.
2. Ja ir atsauce uz So punktu, pieméro Regulas (ES) Nr. 182/2011 5. pantu. Ja komiteja

nesniedz atzinumu, Komisija nepienem istenosanas akta projektu, un tiek piemérota

Regulas (ES) Nr. 182/2011 5. panta 4. punkta tresa dala.
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53. pants

Delegésanas izmantosana

1. Pilnvaras pienemt delegétos aktus Komisijai pieskir, ievérojot $aja panta izklastitos
nosacijumus.
2. Pilnvaras pienemt 49. panta 4. un 6. punkta min&tos delegétos aktus Komisijai pieskir uz

piecu gadu laikposmu no ... *. Komisija sagatavo zinojumu par pilnvaru delegésanu
vélakais devinus ménesus pirms piecu gadu laikposma beigam. Pilnvaru delegéSana tiek
automatiski pagarinata uz tada paSa ilguma laikposmiem, ja vien Eiropas Parlaments vai
Padome neiebilst pret $adu pagarinajumu vélakais tris ménesus pirms katra laikposma

beigam.

3. Eiropas Parlaments vai Padome jebkura laika var atsaukt 49. panta 4. un 6. punkta minéto
pilnvaru delegéSanu. Ar 1émumu par atsaukS$anu izbeidz taja noradito pilnvaru delegésanu.
Lémums stajas speka nakamaja diena pec ta publiceSanas Eiropas Savienibas Oficialaja

Véstnest vai vélaka diena, kas taja noradita. Tas neskar jau spéka esoSos delegétos aktus..

4. Tiklidz ta pienem delegétu aktu, Komisija par to pazino vienlaikus Eiropas Parlamentam

un Padomei.

*

OV: ligums ievietot §1s regulas spéka staSanas dienu.
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Saskana ar 49. panta 4. un 6. punktu pienemts delegétais akts stajas spéka tikai tad, ja divos
ménesos no dienas, kad min€tais akts pazinots Eiropas Parlamentam un Padomei, ne
Eiropas Parlaments, ne Padome nav izteikusi iebildumus, vai ja pirms minéta laikposma
beigam gan Eiropas Parlaments, gan Padome ir inform&jusi Komisiju par savu nodomu
neizteikt iebildumus. P&c Eiropas Parlamenta vai Padomes iniciativas So laikposmu

pagarina par diviem ménesiem.
54. pants
Parskatisana

Lidz 2023. gada 31. decembrim Komisija, vajadziga mera apspriedusies ar dalibvalstim un

ar Eiropas koordinatoru palidzibu parskata pamattikla ievieSanu, izvert&jot:

a)  atbilstibu Saja regula paredz€tajiem noteikumiem;

b)  S§is regulas istenosana panakto progresu;

c)  pasazieru un kravu parvadajumu plismu izmainas;

d) jaunakos notikumus attieciba uz investicijam valsts transporta infrastrukttra;

e) vajadzibu veikt grozijumus $aja regula.
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Saja novert€juma inter alia nem vera ari satiksmes mode]u attistibas ietekmi un jaunakos

notikumus attieciba uz planiem veikt investicijas infrastruktura.

Papildus $ai parskatiSanai Komisija sadarbiba ar dalibvalstim izverte, vai pamattikla biitu
jaieklauj jauni posmi, pieméram, dazi bijusie prioritarie parrobezu projekti, kas min&ti

Leémuma Nr. 661/2010/ES. Komisija, ja vajadzigs, iesniedz priekslikumu tiestbu aktam.

Veicot minéto parskatiSanu, Komisija izvert€, vai var panakt to, ka $aja regula paredzetais
pamattikls Iidz 2030. gadam atbilstu III nodala izklastitajam prasibam, nemot véra
ekonomikas un budzeta stavokli Savieniba un atseviskas dalibvalstis. Komisija,
apspriezoties ar dalibvalstim, izvert€ ari to, vai pamattikls biitu jamaina, nemot véra
transporta plismu tendences un valstu ieguldijumu planoSanu. NepiecieSamibas gadijuma

Komisija var iesniegt priekSlikumu §1s regulas grozijumiem.

Mingétaja priekslikuma Komisija var art noradit datumu, 1idz kuram japabeidz visaptverosa

tikla izveide, ka izklastits 9. panta 2. punkta.
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55. pants

Vienota kontaktiestade

Lai atvieglinatu un koordinétu atlauju pieskirSanas procesu kopigu intereSu projektiem un it Tpasi
parrobezu projektiem, dalibvalstis saskana ar piemérojamajiem Savienibas tiesibu aktiem var iecelt

vienotu kontaktiestadi.

56. pants

Kavésandas pamattikla pabeigsana

Ja, sakot vai beidzot darbu ar pamattikla izveidi, notiek biitiska kavéSanas, Komisija var pieprasit
attiecigajam dalibvalstim iesniegt informaciju par $adas aizkavesanas iemesliem. Dalibvalstis $adus
paskaidrojumus sniedz tris ménesu laika. Pamatojoties uz sanemto atbildi, Komisija apspriezas ar

visam attiecigajam dalibvalstim, lai atrisinatu problému, kas izraisijusi kavésanos.
57. pants
Atbrivojumi

Noteikumus saistiba ar dzelzceliem, it Tpasi ar jebkadu prasibu savienot lidostas un ostas ar

dzelzceliem, nepieméro Kiprai un Maltai tik ilgi, kamer to teritorija nav izveidota dzelzcela sisteéma.
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58. pants

Parejas noteikumi

Uz finans&juma 1émumiem, kas pienemti saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulu (EK) Nr. 680/2007" un balstiti uz Lémumu Nr. 661/2010/ES un kuri jau ir
pieme&rojami $Ts regulas speka stasanas diena, turpina attiekties Lémums Nr. 661/2010/ES
tada redakcija, kada tas ir ...~

Atsauces uz "prioritariem projektiem", ka minéts Lémuma Nr. 661/2010/ES III pielikuma,

saprot ka atsauces uz "pamattiklu", ka tas noteikts $aja regula.

59. pants

AtcelSana

Neskarot §Ts regulas 58. pantu un Regulas (ES) Nr. .../2013™ 7. panta 2. punkta d) apakSpunktu,
Lémumu Nr. 661/2010/ES atcel].

)

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 680/2007 (2007. gada 20. jiinijs), ar ko
paredz visparigus noteikumus Kopienas finansiala atbalsta pieskirSanai Eiropas transporta
un energétikas tiklu joma (OV L 162, 22.6.2007., 1. Ipp.).

OV: ligums ievietot datumu — vienu dienu pirms §1s regulas speka stasanas dienas.

OV: ligums ievietot dokumenta PE-CONS 76/13 ietvertas regulas numuru.
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60. pants

Stasanas spéka

S regula stajas speka nakamaja diena péc tas publicéSanas Eiropas Savienibas Oficidlaja Véstnesi.

S1regula uzliek saistibas kopuma un ir tieSi piemerojama visas dalibvalstis.

Strasbiira,
Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssedetajs priekssedetajs
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	i) visu Savienības reģionu, tostarp nošķirto, tālāko reģionu, salu, perifēro un kalnu reģionu, kā arī mazapdzīvoto teritoriju pieejamība un savienojumi ar tiem;
	ii) infrastruktūras kvalitātes atšķirību izlīdzināšana starp dalībvalstīm;
	iii) gan attiecībā uz pasažieru, gan attiecībā uz kravu satiksmi – savstarpēji savienojumi starp transporta infrastruktūru tālsatiksmes satiksmei, no vienas puses, un reģionālo un vietējo satiksmi, no otras puses;
	iv) transporta infrastruktūra, kas atspoguļo konkrētos apstākļus dažādās Savienības daļās un nodrošina visu Eiropas reģionu līdzsvarotu pārklājumu;
	i) vājo punktu novēršana un savienojumu veidošana iztrūkstošajos posmos gan vienas transporta infrastruktūras ietvaros, gan savienojot punktus starp vairākām infrastruktūrām dalībvalstu teritorijās un starp tām;
	ii) valstu transporta tīklu savstarpēji savienojumi un savstarpēja izmantojamība;
	iii) visu transporta veidu optimāla integrācija un savstarpēji savienojumi;
	iv) ekonomiski efektīva un kvalitatīva transporta veicināšana, sekmējot turpmāko ekonomikas izaugsmi un konkurētspēju;
	v) jaunas un esošās infrastruktūras efektīva izmantošana;
	vi) novatorisku tehnoloģisku un funkcionālu koncepciju piemērošana rentablā veidā;
	i) visu transporta veidu attīstība, tiecoties nodrošināt ilgtspējīgu un ekonomiski efektīvu transportu ilgtermiņā;
	ii) ieguldījumi tādu mērķu sasniegšanā kā zems siltumnīcefekta gāzu emisiju līmenis, "tīrs" transports, kas nerada daudz oglekļa dioksīda, nodrošinātība ar degvielu, ārēju izmaksu samazināšana un vides aizsardzība;
	iii) transporta ar zemu oglekļa dioksīda emisijas līmeni veicināšana, lai ievērojami samazinātu CO2 emisijas līmeni atbilstīgi attiecīgajiem Savienības mērķiem par CO2 emisijas samazināšanu līdz 2050. gadam;
	i) lietotāju vajadzību apmierināšana mobilitātes un transporta jomā Savienībā un attiecībās ar trešām valstīm;
	ii) droši, aizsargāti un kvalitatīvi standarti gan pasažieru, gan kravu pārvadājumu jomā;
	iii) mobilitātes atbalsts pat dabas vai cilvēku izraisītu katastrofu gadījumos, un operatīvo un glābšanas dienestu pieejamības nodrošināšana;
	iv) prasību noteikšana attiecībā uz infrastruktūru, jo īpaši savstarpējās izmantojamības, drošības un drošuma jomā, tādējādi nodrošinot transporta pakalpojumu kvalitāti, efektivitāti un ilgtspēju;
	v) transporta tīkla pieejamība vecāka gadagājuma cilvēkiem, personām ar kustību traucējumiem un pasažieriem ar invaliditāti.
	a) izstrādājot, uzlabojot un uzturot esošo transporta infrastruktūru;
	b) optimizējot infrastruktūras integrāciju un savstarpējos savienojumus;
	c) ieviešot jaunas tehnoloģijas un telemātikas lietojumprogrammas, kur tas ir ekonomiski pamatoti;
	d) ņemot vērā iespējamās sinerģijas ar citiem tīkliem, jo īpaši Eiropas enerģētikas vai telekomunikāciju tīkliem;
	e) ar attiecīgiem plāniem un programmām veicot stratēģisku ietekmes uz vidi uz klimata pārmaiņu seku mazināšanas novērtējumu;
	f) pieņemot pasākumus, lai plānotu un vajadzības gadījumā palielinātu infrastruktūras kapacitāti;
	g) pienācīgi ņemot vērā transporta infrastruktūras ietekmējamību saistībā ar klimata pārmaiņām, kā arī saistībā ar dabas vai cilvēka izraisītām katastrofām, lai risinātu minētās problēmas.
	a) sniedz ieguldījumu to mērķu sasniegšanā, kas atbilst vismaz divām no 4. pantā izklāstītajām četrām kategorijām;
	b) atbilst II nodaļas prasībām, un ja tas attiecas uz pamattīklu, tad papildus atbilst III nodaļas prasībām;
	c) ir ekonomiskā ziņā dzīvotspējīgs, pamatojoties uz sociālekonomisko izmaksu un ieguvumu analīzi;
	d) tam piemīt Eiropas pievienotā vērtība.
	a) robežšķērsošanas punktos savieno pamattīklu un ciktāl tie attiecas uz infrastruktūru, kas nepieciešama, lai nodrošinātu netraucētu transporta plūsmu, robežu pārbaudes, robežu uzraudzību un citas robežu kontroles procedūras;
	b) nodrošina savienojumu starp pamattīklu un trešo valstu transporta tīkliem, lai veicinātu lielāku ekonomikas izaugsmi un konkurētspēju;
	c) pabeidz to transporta infrastruktūru trešās valstīs, kas kalpo kā saikne starp Savienības pamattīkla daļām;
	d) ievieš satiksmes vadības sistēmas minētajās valstīs;
	e) veicina jūras transportu un jūras maģistrāles, tomēr nesniedzot finanšu atbalstu trešo valstu ostām;
	f) sekmē iekšējo ūdensceļu transportu uz trešām valstīm un no tām.
	Šādi projekti vairo vienā vai vairākās dalībvalstīs esošā Eiropas transporta tīkla kapacitāti vai noderīgumu.
	a) veicināt Eiropas transporta tīkla un trešo valstu tīklu savstarpējo izmantojamību;
	b) veicināt to, lai Eiropas transporta tīkla politiku attiecinātu arī uz trešām valstīm;
	c) veicināt gaisa transportu ar trešām valstīm, lai sekmētu efektīvu un ilgtspējīgu ekonomikas izaugsmi un konkurētspēju, tostarp paplašinot Eiropas vienoto gaisa telpu un uzlabojot sadarbību gaisa satiksmes pārvaldības jomā;
	d) veicināt jūras transportu un sekmēt jūras maģistrāļu savienojumus ar trešām valstīm.
	a) ir tāds, kā precizēts kartēs un sarakstos I pielikumā un II pielikuma 2. daļā;
	b) ir sīkāk precizēts, pievienojot infrastruktūras komponentu aprakstu;
	c) atbilst prasībām, kas attiecīgajai transporta infrastruktūrai izvirzītas šajā nodaļā;
	d) veido pamatu kopīgu interešu projektu noteikšanai;
	e) ņem vērā savstarpējās izmantojamības tehniskajās specifikācijās (SITS) norādītos dalībvalstu transporta infrastruktūru fiziskos ierobežojumus un topogrāfiskās īpatnības;
	a) nodrošinātu visu Savienības reģionu pieejamību un savienojumus starp tiem, vienlaikus ņemot vērā konkrētos gadījumus attiecībā uz salām, izolētām sistēmām un mazapdzīvotiem, nomaļiem un tālākajiem reģioniem;
	b) nodrošinātu transporta veidu optimālu integrāciju un savstarpēju izmantojamību;
	c) veidotu iztrūkstošos savienojumus un likvidētu problemātiskos posmus, jo īpaši pārrobežu posmos;
	d) veicinātu infrastruktūras efektīvu un ilgtspējīgu izmantošanu un vajadzības gadījumā palielinātu tās jaudu;
	e) uzlabotu un/vai uzturētu infrastruktūras kvalitāti šādos turpmākajos aspektos: drošības, drošuma, efektivitātes, klimata ziņā un attiecīgos gadījumos izturības pret katastrofām ziņā, ekoloģisko raksturojumu, sociālo nosacījumu, pieejamības visiem l...
	f) īstenotu un ieviestu telemātikas lietojumprogrammas, kā arī sekmētu novatoriskus sasniegumus tehnoloģiju jomā.
	a) garantētu nodrošinātību ar degvielu, uzlabojot energoefektivitāti un veicinot alternatīvu enerģijas avotu izmantošanu, it sevišķi tādus enerģijas avotus un piedziņas sistēmas, kas rada mazas oglekļa dioksīda emisijas vai tās nerada vispār;
	b) mazinātu negatīvo ietekmi, ko izraisa apstāklis, ka pilsētu teritorijas šķērso dzelzceļa transports un autotransports;
	c) novērstu administratīvos un tehniskos šķēršļus, jo īpaši šķēršļus visas Eiropas transporta tīkla savstarpējai izmantojamībai un konkurencei.
	a) ātrgaitas un parastā dzelzceļa līnijas, tostarp
	i) staciju ceļi,
	ii) tuneļi,
	iii) tilti,

	b) kravas termināļi un loģistikas platformas preču pārkraušanai starp dzelzceļiem un starp dzelzceļu un citiem transporta veidiem;
	c) stacijas I pielikumā norādītajās līnijās pasažieru pārvadājumu savienojumiem ar cita veida dzelzceļu vai starp dzelzceļu un citiem transporta veidiem;
	d) staciju, loģistikas platformu un kravas termināļu savienojumi ar citiem transporta veidiem Eiropas transporta tīklā;
	e) saistītais aprīkojums;
	f) telemātikas lietojumprogrammas.
	a) Dzelzceļa līnijas ātrgaitas transportam, kuras ir:
	i) īpaši izbūvētas ātrgaitas līnijas, kuras aprīkotas kustībai ar ātrumu, kas ir 250 km/h vai lielāks;
	ii) īpaši modernizētas parastā dzelzceļa līnijas, kuras aprīkotas kustībai ar ātrumu, kas ir apmēram 200 km/h;
	iii) īpaši modernizētas ātrgaitas līnijas, kurām topogrāfisku, reljefa vai pilsētvides nosacījumu dēļ ir īpašas pazīmes un kurās ātrums jāpielāgo katrā atsevišķā gadījumā. Šajā kategorijā iekļautas arī savienojuma līnijas starp ātrgaitas un parastajie...

	b) Dzelzceļa līnijas pārvadājumiem pa parasto dzelzceļu.
	a) izņemot izolētos tīklus, ir aprīkota ar ERTMS;
	b) atbilst Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvai 2008/57/EK26F  un tās īstenošanas pasākumiem, lai nodrošinātu visaptverošā tīkla savstarpēju izmantojamību;
	c) atbilst prasībām, kuras izvirzītas TSI, kas pieņemtas saskaņā ar Direktīvas 2008/57/EK 6. pantu, izņemot attiecīgi pamatotus gadījumus, ja to ļauj attiecīgās TSI vai Direktīvas 2008/57/EK 9. pantā paredzētā procedūra;
	d) izņemot izolētos tīklus, ir pilnībā elektrificēta attiecībā uz sliežu ceļiem un, ciktāl ir nepieciešams elektrisko vilcienu ekspluatācijai, attiecībā uz staciju ceļiem;
	e) atbilst Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvā 2012/34/ES27F  paredzētajām prasībām attiecībā uz piekļuvi kravas termināliem.
	a) upes;
	b) kanāli;
	c) ezeri;
	d) saistītā infrastruktūra, piemēram, slūžas, pacēlāji, tilti, rezervuāri un saistīti plūdu novēršanas pasākumi, kas var labvēlīgi ietekmēt iekšējo ūdensceļu navigāciju;
	e) iekšējās ostas, tostarp infrastruktūra, kas nepieciešama transporta operācijām ostas teritorijā;
	f) saistītais aprīkojums;
	g) telemātikas lietojumprogrammas, tostarp RIS;
	h) iekšzemes ostu savienojumi ar citiem transporta veidiem Eiropas transporta tīklā.
	a) upes, kanāli un ezeri atbilst minimālajām prasībām attiecībā uz IV klases ūdensceļiem, kā noteikts Eiropas transporta ministru konferences (ECMT) iekšējo ūdensceļu jaunajā klasifikācijā, un tiek nodrošināts pastāvīgi pietiekams tiltu caurbraukšanas...
	Pēc dalībvalsts lūguma attiecīgi pamatotos gadījumos Komisija piešķir izņēmumus minimālajās prasībās attiecībā uz iegrimi (mazāk par 2,50 m) un minimālo augstumu zem tiltiem (mazāk par 5,25 m);

	b) upes, kanāli un ezeri tiek uzturēti tā, lai tiktu saglabāts labs navigācijas statuss, vienlaikus ievērojot piemērojamos tiesību aktus vides jomā;
	c) upes, kanāli un ezeri ir aprīkoti ar upju informācijas pakalpojumiem (RIS).
	a) augstas kvalitātes ceļi, tostarp
	i) tilti,
	ii) tuneļi,
	iii) krustojumi,
	iv) pārbrauktuves,
	v) pārvadi;
	vi) apstāšanās vietas ārkārtas situācijām.

	b) stāvvietas un atpūtas vietas;
	c) saistītais aprīkojums;
	d) telemātikas lietojumprogrammas, tostarp ITS;
	e) kravas termināļi un loģistikas platformas;
	f) kravas termināļu un loģistikas platformu savienojumi ar citiem transporta veidiem Eiropas transporta tīklā;
	g) autoostas.
	a) Automaģistrāle ir mehānisko transportlīdzekļu satiksmei īpaši projektēts un būvēts ceļš, kas neapkalpo īpašumus tā malā un kuram:
	i) visur, izņemot atsevišķas vietas vai uz laiku, ir atsevišķas brauktuves divvirzienu satiksmei, kuras vienu no otras šķir sadalošā josla, kas nav paredzēta satiksmei, vai kuras izņēmuma kārtā ir atdalītas citādi;
	ii) nav viena līmeņa krustojumu ar ceļiem, dzelzceļiem vai tramvaja sliežu ceļiem, riteņbraucēju vai gājēju ceļiem; un
	iii) ir īpaša ceļazīme "automaģistrāle".

	b) Ātrsatiksmes ceļš ir ceļš mehānisko transportlīdzekļu satiksmei, uz kura uzbraukšana iespējama galvenokārt no ceļu pārvadiem vai regulētiem krustojumiem un kuram:
	i) ir aizliegta apstāšanās vai stāvēšana uz tā braucamās daļas, un
	ii) nav viena līmeņa krustojumu ar dzelzceļiem vai tramvaja sliežu ceļiem.

	c) Parasts stratēģiskas nozīmes ceļš ir ceļš, kas nav automaģistrāle vai ātrsatiksmes ceļš, tomēr ir augstas kvalitātes ceļš, kā minēts 1. un 2. punktā.
	a) jūras telpa;
	b) jūras kanāli;
	c) jūras ostas, tostarp infrastruktūra, kas nepieciešama transporta darbībām ostas teritorijā;
	d) ostu savienojumi ar pārējiem transporta veidiem Eiropas transporta tīklā;
	e) dambji, slūžas un doki;
	f) navigācijas līdzekļi;
	g) ostu pievedceļi un kuģu ceļi;
	h) viļņlauži;
	i) jūras maģistrāles;
	j) saistītais aprīkojums;
	k) telemātikas lietojumprogrammas, tostarp e-jūrniecības pakalpojumi un VTMIS.
	a) kopējais ikgadējais pasažieru satiksmes apjoms pārsniedz 0,1 % no kopējā ikgadējā pasažieru apjoma visās Savienības jūras ostās. Atsauces summa šim kopējam apjomam ir jaunākie rīcībā esošie dati par vidējiem rādītājiem trīs gadu laikposmā, pamatojo...
	b) kopējais ikgadējais kravu apjoms, apkalpojot gan beramkravas, gan cita veida kravas, pārsniedz 0,1 % no attiecīgā ikgadējā kopējā apkalpoto kravu apjoma visās Savienības jūras ostās. Atsauces summa šim kopējam apjomam ir jaunākie rīcībā esošie dati...
	c) jūras osta atrodas uz salas un nodrošina vienīgo piekļuves punktu NUTS 3. reģionam visaptverošajā tīklā;
	d) jūras osta atrodas tālākā reģionā vai perifērā zonā, tālāk nekā 200 km rādiusā no citas tuvākās ostas visaptverošajā tīklā.
	a) jūras maršrutu savienojumi starp visaptverošā tīkla jūras ostām vai starp visaptverošā tīkla ostām un trešo valstu ostām, ja Savienībai šādi savienojumi ir stratēģiski svarīgi;
	b) ostu iekārtas, kravas termināļi, loģistikas platformas un kravas centri, kas atrodas ārpus ostas teritorijas, bet ir saistīti ar ostas darbībām, informācijas un komunikācijas tehnoloģijas (IKT), piemēram, elektroniskās loģistikas vadības sistēmas,...
	c) infrastruktūra tiešai piekļuvei sauszemei un jūrai.
	a) jūras maršruta un tā sauszemes savienojumu pamattīklā starp divām vai vairākām pamattīkla ostām; vai
	b) jūras maršruta un tā sauszemes savienojumu starp pamattīkla ostu un visaptverošā tīkla ostām, īpašu vērību veltot pamattīkla un visaptverošā tīkla ostu sauszemes savienojumiem.
	a) jūras ostas ir savienotas ar visaptverošā tīkla dzelzceļa līnijām vai autoceļiem un, ja vien iespējams, iekšējiem ūdensceļiem, izņemot gadījumus, ja šādu savienojumu neļauj fiziski ierobežojumi;
	b) jebkura jūras osta, kuru izmanto kravu pārvadājumiem, bez diskriminācijas piedāvā vismaz vienu termināli, kas atvērts lietotājiem, un piemēro pārskatāmas maksas;
	c) jūras kanāli, kuģu ceļi ostās un estuāri savieno divas jūras vai pa jūru nodrošina piekļuvi jūras ostām, un tie atbilst vismaz VI klases iekšējiem ūdensceļiem.
	a) gaisa telpa, maršruti un gaisa ceļi, gaisa trases;
	b) lidostas;
	c) lidostu savienojumi ar pārējiem transporta veidiem Eiropas transporta tīklā;
	d) saistīts aprīkojums;
	e) gaisa navigācijas sistēmas, tostarp jaunākās paaudzes Eiropas gaisa satiksmes pārvaldības sistēma ("SESAR sistēma").
	a) Pasažieru pārvadājumu lidostas kopējais ikgadējais pasažieru satiksmes apjoms ir vismaz 0,1 % no kopējā ikgadējā pasažieru apjoma visās Savienības lidostās, ja vien attiecīgā lidosta neatrodas tālāk nekā 100 km rādiusā no tuvākās lidostas visaptver...
	b) Kravas pārvadājumu lidostu kopējais ikgadējais kravu pārvadājumu apjoms ir vismaz 0,2 % no kopējā ikgadējā kravu pārvadājumu apjoma visās Savienības lidostās.
	Dati par kopējo ikgadējo kravu pārvadājumu apjomu ir balstīti uz jaunākajiem pieejamajiem Eurostat publicētajiem datiem par vidējo rādītāju trīs gadu laikposmā.
	a) transporta mezgli ir savienoti kādā no šādām vietām: kravas termināļos, pasažieru stacijās, iekšzemes ostās, lidostās un jūras ostās, lai būtu iespējams multimodāls pasažieru un kravu transports;
	b) neskarot Savienības un valsts tiesību aktus, kravas termināļiem un loģistikas platformām, iekšzemes un jūras ostām un lidostām, caur kurām notiek kravu tranzīts, tiek aprīkoti tā, lai būtu iespējama raita informācijas plūsma šajā attiecīgajā infras...
	c) neskarot Savienības un valsts tiesību aktus, nepārtrauktā pasažieru plūsma visaptverošajā tīklā būtu jāatvieglina ar piemērotām iekārtām un telemātikas lietojumprogrammām, kas pieejamas dzelzceļa stacijās, autoostās, lidostās un attiecīgā gadījumā ...
	– dzelzceļiem – ERTMS;
	– iekšējiem ūdensceļiem – RIS,
	– autotransportam – ITS,
	– jūras transportam – VTMIS un e-jūrniecības pakalpojumi, tostarp viena kontaktpunkta jūrniecības sistēmas pakalpojumi, piemēram, vienotie jūrniecības kontaktpunkti, ostu sistēmas un attiecīgas muitas informācijas sistēmas;
	– gaisa transportam – gaisa satiksmes pārvaldības sistēmas, jo īpaši tās, kas izriet no SESAR sistēmas.
	Saskaņā ar 54. pantu Komisija līdz 2023. gada 31. decembrim izvērtē pamattīkla īstenošanu.
	a) dzelzceļa transporta infrastruktūrai –
	i) sliežu ceļu un – ciktāl tas ir nepieciešams elektrisko vilcienu ekspluatācijai – atzarojumu pilna elektrifikācija;
	ii) pamattīkla kravu pārvadājumu līnijas, kā norādīts I pielikumā: ass slodze – vismaz 22,5 t, līnijas ātrums – 100 km/h un iespēja izmantot vilcienus, kuru garums ir 740 m;
	iii) pilnībā izvērsta ERTMS;
	iv) jaunu dzelzceļa līniju nominālais sliežu ceļa platums: jaunu dzelzceļa līniju nominālais sliežu ceļa platums – 1 435 mm, izņemot gadījumos, kad jaunā līnija ir tāda tīkla paplašinājums, kur sliežu ceļa platums ir atšķirīgs, un kas ir atdalīts no ...
	Uz izolētajiem tīkliem neattiecina i) līdz iii) daļā noteiktās prasības.

	b) iekšējo ūdensceļu un jūras transporta infrastruktūrai –
	– alternatīvu tīru degvielu pieejamība;

	c) autotransporta infrastruktūrai –
	– no 17. panta 3. punkta a) vai b) apakšpunkta izrietošas prasības;
	– atpūtas vietu izveide uz maģistrālēm aptuveni ik pēc 100 km saskaņā ar sabiedrības, tirgus un vides vajadzībām, lai tādējādi komerciālajiem profesionālajiem ceļu lietotājiem inter alia nodrošinātu piemērotas stāvvietas, kurās būtu pienācīgs drošības...
	– alternatīvu tīru degvielu pieejamība;

	d) gaisa transporta infrastruktūrai –
	– spēja nodrošināt alternatīvas tīrās degvielas pieejamību.

	Attiecībā uz autotransporta infrastruktūru pēc kādas dalībvalsts lūguma Komisija pienācīgi pamatotos gadījumos, ja ir nodrošināta pienācīga drošības pakāpe, var piešķirt atbrīvojumus no 17. panta 3. punkta a) vai b) apakšpunkta.
	Šajā punktā minētie pienācīgi pamatotie gadījumi ietver arī gadījumus, kad ieguldījumus infrastruktūrā nevar pamatot no sociālekonomisko izdevumu un ieguvumu viedokļa.
	a) pilsētas mezglus, tostarp to ostas un lidostas;
	b) jūras ostas un iekšējo ūdensceļu ostas;
	c) robežšķērsošanas punktus ar kaimiņvalstīm;
	d) dzelzceļa termināļus;
	e) pasažieru un kravu pārvadājumiem paredzētas lidostas.
	a) modālo integrāciju,
	b) savstarpēju savietojamību, un
	c) koordinētu infrastruktūras attīstību, jo īpaši pierobežas reģionos un vājajās vietās.
	a) sniedz atbalstu attiecīgā pamattīkla koridora koordinētai īstenošanai un jo īpaši lai savlaicīgi tiktu īstenots darba plāns minētajam pamattīkla koridoram;
	b) kopā ar dalībvalstīm izstrādā koridora darba plānu un uzrauga tā īstenošanu;
	c) apspriežas ar koridora forumu par minēto plānu un tā īstenošanu;
	d) ziņo dalībvalstīm, Komisijai un attiecīgā gadījumā visām citām struktūrām, kas tieši iesaistītas pamattīkla koridora izstrādē, par visām grūtībām, kas radušās, un jo īpaši ja koridora izveide tiek kavēta, lai palīdzētu rast piemērotus risinājumus;
	e) ik gadu sagatavo ziņojumu Eiropas Parlamentam, Padomei, Komisijai un attiecīgajām dalībvalstīm par pamattīkla koridora īstenošanas gaitu;
	f) izskata transporta pakalpojumu pieprasījumu, finansējuma iespējas un ieguldījumu finansēšanu, kā arī veicamos pasākumus un nosacījumus, kas jāizpilda, lai atvieglinātu piekļuvi šādiem līdzekļiem vai finansējumam, un sniedz attiecīgus ieteikumus.
	a) modālai integrācijai;
	b) savstarpējai izmantojamībai,
	c) koordinētai infrastruktūras attīstībai pierobežas reģionos.
	Darba plānā it īpaši iekļauj pamattīkla koridora raksturojumu, pierobežas reģionu un uzdevumu aprakstu, izmantojot 4. un 10. pantā izklāstītos uzdevumus un prioritātes. Darba plānā iekļauj analīzi par:
	a) savstarpēji izmantojamu satiksmes pārvaldības sistēmu izvēršanu;
	b) plānu fizisko, tehnisko, funkcionālo un administratīvo šķēršļu likvidēšanai starp transporta veidiem un viena transporta veida ietvaros, kā arī efektīva multimodālā transporta un pakalpojumu sekmēšanai;
	c) vajadzības gadījumā par pasākumiem nolūkā uzlabot administratīvo un tehnisko spēju iecerēt, plānot, projektēt, iepirkt, īstenot un pārraudzīt kopīgu interešu projektus;
	d) klimata pārmaiņu iespējamo ietekmi uz infrastruktūru un attiecīgā gadījumā ierosinātajiem pasākumiem izturības pret klimata pārmaiņām uzlabošanai;
	e) pasākumiem, kas jāveic, lai mazinātu siltumnīcefekta gāzu emisijas, troksni un attiecīgos gadījumos citu veidu nelabvēlīgu ietekmi uz vidi;
	Darba plānā ir iekļauta sīkāka informācija par sabiedrisko apspriešanu, ar ko tiek atbalstīta darba plāna izveide un tā īstenošana.
	Darba plānā iekļauj arī nepieciešamo investīciju analīzi, tostarp:
	– sarakstu ar projektiem transporta infrastruktūras paplašināšanai, atjaunošanai un rekonstrukcijai, kā minēts 2. panta 2. punktā, attiecībā uz katru no pamattīkla koridorā iesaistītajiem transporta veidiem;
	– dažādos partnerībā ar attiecīgajām dalībvalstīm paredzētos finansējuma un ieguldījumu avotus starptautiskā, valsts, reģionu, vietējā un Savienības līmenī, tostarp, ja vien iespējams, izmantotās vispārējās finansējuma sistēmas, kā arī privāto kapitāl...
	Pēc tam, kad minētie īstenošanas akti ir pieņemti, Komisija pēc attiecīgo dalībvalstu apstiprinājuma tos pielāgo, lai ņemtu vērā gūtos panākumus, notikušos kavējumus vai atjauninātās valstu programmas.
	Minētos īstenošanas aktus pieņem saskaņā ar 52. panta 2. punktā minēto pārbaudes procedūru.
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