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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
(EU) &. .../12013

ze dne 11. prosince 2013

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité

a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 172 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po predlozeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru’,

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem?,

! Ut. vést. C 143, 22.5.2012, 5.130.

2 Ut. vést. C 225, 22.7.2012, s. 150.

Postoj Evropského parlamentu ze dne 19. listopadu 2013 (dosud nezvefejnény v Urednim
vestniku) a rozhodnuti Rady ze dne 5. prosince 2013.
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vzhledem k témto divodum:

(1

)

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES' bylo v zajmu jasnosti
prepracovano rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady &. 661/2010/EU2,

Planovani, rozvoj a provoz transevropskych dopravnich siti pfispiva k dosazeni dtlezitych
cili Unie uvedenych mimo jiné ve strategii Evropa 2020 a v bilé knize Komise nazvané
»Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému uc¢inné vyuzivajiciho zdroje* (dale jen ,,bila kniha*), jako naptiklad
fadného fungovani vnitiniho trhu a posileni hospodaiské, socialni a izemni soudrznosti.
Jejich konkrétni cile rovnéz zahrnuji umoznéni bezproblémové, bezpecné a udrzitelné
mobility osob a zbozi, zajisténi dostupnosti a propojeni pro vSechny regiony Unie

a prispéni k dal§imu hospodarskému ristu a konkurenceschopnosti z celosvétového
hlediska. Téchto konkrétnich cili by mélo byt dosazeno tim, Ze budou pfi u¢inném vyuZziti
zdrojti a udrzitelnym zptisobem vytvotena propojeni a zajiSténa interoperabilita mezi
vnitrostatnimi dopravnimi sitémi. Interoperabilita Zelezni¢nich siti by mohla byt naptiklad
zvysena zavadénim inovacnich feSeni zamétenych na zlepSeni kompatibility mezi systémy,

jako jsou palubni zafizeni a traté o vice rozchodech.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. ervence 1996

o hlavnich smérech Spole¢enstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité (Ut. vést. L 228,
9.9.1996, s. 1).

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU ze dne 7. Cervence 2010

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité ( Ut. vést. L 204, 5.8.2010,
s. 1).

PE-CONS 42/3/13 REV 3 2

CS



3) Nartstem provozu dochdzi ke kongescim v mezinarodnich dopravé. Pro zajisténi
mezinarodni mobility zbozi a cestujicich je tfeba optimalizovat kapacitu transevropské
dopravni sité 1 vyuziti této kapacity a pfipadné je rozsifit odstranénim tzkych mist
v infrastruktuie a doplnénim chybéjicich spojeni infrastruktury v jednotlivych ¢lenskych
statech a mezi nimi, piipadné i se sousednimi zemémi, a s ohledem na probihajici jednani

s kandidatskymi a potencialnimi kandidatskymi zemémi.

4) Jak je uvedeno v bilé knize, 1ze u¢innost a efektivitu dopravy vyznamné posilit zajist€énim
lepsi integrace riznych druhti dopravy v celé siti, pokud jde o infrastrukturu, informacni

toky a postupy.

&) Bila kniha vyzyva k zavadéni informacnich a komunikacni technologii v dopravé za
ucelem zajisténi lepsiho a integrovaného tizeni provozu a ke zjednoduSeni
administrativnich postupt prostfednictvim zdokonalené logistiky nakladni dopravy,
sledovani a vyhledavani nakladu a optimalizovanych jizdnich fada a dopravnich tokd.
Jelikoz takovéa opatteni podporuji i€inné fizeni a vyuzivani dopravni infrastruktury, méla

by spadat do oblasti plisobnosti tohoto natizeni.
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(6)

(7

®)

Politika transevropské dopravni sité¢ musi zohlediiovat vyvoj dopravni politiky a vlastnictvi
infrastruktury. Hlavnimi subjekty odpovédnymi za vytvareni a idrzbu dopravni
infrastruktury jsou i nadale Clenské staty. Pro realizaci multimodalni transevropské
dopravni sité a souvisejicich investic jsou vSak dilezité rovnéz i jiné subjekty, véetné
partnert ze soukromého sektoru, jako jsou regiondlni a mistni organy, provozovatelé

infrastruktury, koncesionafi nebo piistavni a letiStni organy.

Transevropskéa dopravni sit’ sestdva ve znacné mife ze stavajici infrastruktury. Aby bylo
mozné v plné mife dosdhnout cilii nové politiky transevropské dopravni sité, mélo by
nafizeni stanovit jednotné pozadavky, které ma infrastruktura transevropské dopravni sité

splnovat.

Transevropské dopravni sit’ by méla byt rozvijena vytvofenim nové dopravni
infrastruktury, rekonstrukci a modernizaci stdvajici infrastruktury a opatienimi
zaméfenymi na podporu G¢inného vyuzivani jejich zdroji. V konkrétnich ptipadech je

z diivodu chybé¢jici pravidelné drzby v minulosti nutné rekonstrukce zelezni¢ni
infrastruktury. Rekonstrukce je proces, jenz vede k dosazeni piivodnich konstrukénich
parametrl stavajicich zatizeni Zelezni¢ni infrastruktury spolu s dlouhodobym zvySenim jeji
kvality v porovnani se stavajicim stavem v souladu s uplatiiovanim pozadavk

a ustanoveni tohoto nafizeni.
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)

(10)

(an

Pti realizaci projektt spole¢ného zajmu by méla byt vénovana nalezitd pozornost zvlastnim
okolnostem kazdého jednotlivého dotceného projektu. Pokud je to mozné, mély by se

vyuzivat synergie s dal§imi politikami, naptiklad s aspekty cestovniho ruchu zaclefiovanim
cyklistické infrastruktury pro dalkové cyklotrasy, jako jsou trasy v ramci sit¢ EuroVelo, do

inzenyrskych staveb, jako jsou mosty nebo tunely.

Transevropskou dopravni sit’ 1ze nejlépe rozvinout postupem vyuzivajicim struktury dvou
urovni sestavajici z globalni sit€ a hlavni sit¢ zalozenych na spolecné a transparentni
metodice, pficemz tyto dvé trovné piedstavuji nejvyssi uroven planovani infrastruktury

v ramci Unie.

Globalni sit’ by méla byt celoevropskou dopravni siti zajist'ujici dostupnost a propojeni
vSech regiont v Unii, v€etné odlehlych, ostrovnich a nejvzdalené;jSich regiontl, coz je
rovnéz cilem integrované ndmoini politiky zavedené nafizenim Evropského parlamentu

a Rady (EU) &. 1255/2011", a posilujici socialni a hospodatskou soudrznost mezi nimi.

V hlavnich smérech zavedenych timto nafizenim (dale jen ,,hlavni sméry*) by mély byt
stanoveny pozadavky na infrastrukturu globalni sité za Gcelem podpory rozvoje sit¢ vysoké

kvality v celé Unii do roku 2050.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1255/2011 ze dne 30. listopadu 2011
o zavedeni programu na podporu dalsiho rozvoje integrované ndmoini politiky (Uf. vést. L
321,5.12.2011, s. 1).
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(12) V bilé knize se také uvadi, Ze z hlediska dopravni infrastruktury ptretrvavaji mezi vychodni
a zapadni casti Unie zésadni rozdily. Tyto rozdily je tieba fesit, aby se dosahlo plné

integrované evropske sit¢ dopravni infrastruktury.

(13) V ramci daném globalni siti by méla byt vyty€ena hlavni sit,, pficemz prioritou by mélo byt
prijeti vhodnych opatteni pro jeji rozvoj do roku 2030. Hlavni sit’ by méla tvotit patet pti
rozvoji udrzitelné multimodalni dopravni sité¢ a podnécovat rozvoj celé globalni sité. M¢la
by umoznit, aby se opatieni Unie zamétila na ty prvky transevropské dopravni sité, které
maji pro Evropu nejvéEtsi piinos, zejména na preshrani¢ni useky, chybéjici spojent,
multimodalni spojovaci body a hlavni mista s nedostate¢nou propustnosti, a souc¢asné
prispivala k plnéni cile stanoveného v bilé knize, jimz je snizit do roku 2050 emise

sklenikovych plynli z dopravy o 60 % ve srovnéni s urovni v roce 1990.

(14) V tadné odtivodnénych piipadech by mély byt umoznény vyjimky z pozadavkl na
infrastrukturu platnych pro hlavni sité. M¢ly by k nim patfit také ptipady, kdy neni mozné

investici odiivodnit, napiiklad v fidce osidlenych oblastech.

(15) Zvlastni postaveni izolovanych nebo ¢aste¢né izolovanych Zelezni¢nich siti by mélo byt

uznano udélenim vyjimek z nékterych pozadavki na infrastrukturu.
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(16)

(17)

(18)

(19)

Pti provadéni pfezkumu realizace hlavni sité do roku 2023 by méla Komise zohlednit

vnitrostatni provadéci plany a budouci rozsifovani.

Transevropskéa dopravni sit’ pokryva pouze Cast stavajicich dopravnich siti. Komise by
méla v rdmci prezkumu realizace hlavni sité¢ do roku 2023 ve spolupraci s dotéenymi
¢lenskymi staty vyhodnotit, zda by mély byt do této sité zaclenény i dalsi ¢asti, naptiklad
nekteré vnitrozemské vodni cesty tiidy III. Komise by v kontextu tohoto pfezkumu méla
rovnéz posoudit pokrok pii provadéni projektil a pfipadné by méla mit moznost
prehodnotit lhity pro jejich provedeni s ohledem na jakykoliv vyvoj, jez miZe ovlivnit

jejich dodrzeni.

Pti provadéni pirezkumu realizace hlavni sité do roku 2023 by Komise méla po konzultaci
s Clenskymi staty vyhodnotit, zda je vhodné do sité zaclenit dalSich ¢asti, zejména prioritni

projekty uvedené v rozhodnuti ¢. 661/2010/EU.

Ma-li byt hlavni sit’ vytvofena koordinované a véas, coz umozni maximalizovat jeji pfinos,
mely by dotCené Clenské staty zajistit ptijeti vhodnych opatreni za icelem dokonceni
projektt spolecného zajmu do roku 2030. Pokud jde o globalni sit, ¢lenské staty by mély
vyvinout veskeré usili, aby ji do roku 2050 dokoncily a aby odpovidala ptislusSnym

ustanovenim hlavnich sméru.
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(20) Je tieba urcit projekty spole¢ného zajmu, které piispéji k dokonceni transevropské
dopravni sité, piispivaji k dosazeni cilti a odpovidaji prioritdm stanovenym v hlavnich
smérech. Realizace projektl spole¢ného zajmu by méla zaviset na jejich stupni vyzralosti,
jejich souladu s unijnimi a vnitrostatnimi pravnimi postupy a dostupnosti finan¢nich

prostiedkd, aniz by tim byly doteny finan¢ni zavazky ¢lenského statu nebo Unie.

(21) Projekty spole¢ného zajmu by mély prokazat evropskou ptidanou hodnotu. Preshranicni
projekty maji obvykle vysokou evropskou ptidanou hodnotu, mohou vS§ak mit mensi piimé
hospodaiské dopady ve srovnani s €isté vnitrostatnimi projekty. Témto preshrani¢nim
projektim by se mélo dostat prednostniho zasahu ze strany Unie s cilem zajistit jejich

realizace.

(22) Projekty spolecného z4jmu, u nichZ se zada o financovani Unii, by mély byt podrobeny
socialné-ekonomické analyze nakladi a pfinosti provadéné podle uznané metodiky,
pricemz by mély byt zohlednény ptislusné ptinosy a naklady z hlediska spole¢nosti,
hospodarstvi, klimatu a zivotniho prosttedi. Analyza nakladii a pfinost souvisejicich
s klimatem a zivotnim prostfedim by méla vychédzet z posouzeni vlivli na zivotni prostiedi

provedeného podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU’".

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU ze dne 13. prosince 2011 )
o posuzovani vlivli nékterych vetejnych a soukromych zamért na zivotni prostredi (Ut. vést.
L 26,28.1.2012,s. 1).
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(23)

24)

(25)

Aby se prispélo ke splnéni cili v oblasti klimatu spocivajicich ve snizeni emisi
sklenikovych plyni do roku 2050 o 60 % ve srovnani s Grovni v roce 1990, mély by se
posuzovat dopady projektii spole¢ného zdjmu v podobé€ novych, rozsifenych nebo

modernizovanych dopravnich infrastruktur na emise sklenikovych plynti.

Provozovateli nékterych ¢asti sit€ jsou jiné subjekty nez clenské staty. Za zajisténi fadného
uplatiiovani pravidel tykajicich se sité vSak v ramci svého izemi odpovidaji ¢lenské staty.
Vzhledem k tomu, Ze rozvoj a realizace transevropské dopravni sit€ vyzaduje jednotné
uplatiiovani tohoto natizeni, na v§echny c¢asti sit¢ by se mély vztahovat prava a povinnosti
stanovené v tomto nafizeni, jakoz i dalsi pfislusné prava a povinnosti stanovené v pravu

Unie a vnitrostatnim pravu.

Pro zajisténi propojeni a interoperability mezi ptisluSnymi sitémi infrastruktury je nezbytna
spoluprace se sousednimi a tfetimi zemémi. Unie by proto v piipadé¢ potieby méla

podporovat projekty spolecného zajmu s témito zemeémi.
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(26)

27)

(28)

Ma-li byt dosazeno integrace riznych druhti dopravy v cel€ siti, je nutné zajistit
odpovidajici planovani transevropské dopravni sité. To znamena rovnéz zavedeni
zvlastnich pozadavki v rameci site, pokud jde o infrastrukturu, telematické aplikace,
zafizeni a sluzby. Je proto nutné zajistit odpovidajici a koordinované zavadéni takovych
pozadavkl v celé Evropé pro kazdy druh dopravy a pro jejich vzajemné propojeni v ramci
transevropské dopravni sit€¢ i mimo ni, aby bylo vyuzito sitového uc€inku a umoznéna

ucinnd dalkova transevropské doprava.

V z4jmu urceni stavajici a planované dopravni infrastruktury pro globalni a hlavni sit’ by
meély byt vypracovany mapy, které by mely byt pribézné upravovany, aby odrazely vyvoj
dopravnich tokti. Technicky zaklad pro tyto mapy zajisti interaktivni systém geografickych
a technickych informaci pro transevropskou dopravni sit’ (TENtec), ktery obsahuje

v

podrobné;jsi informace o transevropské dopravni infrastrukture.

V hlavnich smérech by mély byt vymezeny priority za ucelem umoznéni rozvoje

transevropské dopravni sit€¢ v rdmci stanovené lhty.
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(29)

(30)

(€1)

Telematické aplikace jsou nezbytné jakozto zaklad pro optimalizaci provozu a dopravy,
bezpecnost provozu a zlepseni souvisejicich sluzeb. Informace pro cestujici, véetné
informaci o systémech vystavovani ptepravnich dokladl a rezervacnich systémech, by

mély byt poskytovany v souladu s natizenim Komise (EU) &. 454/2011".

Hlavni sméry by v souladu s cili Unie tykajicimi se udrzitelné méstské mobility mély
stanovit rozvoj globalni sit¢ v mestskych uzlech, jelikoz tyto uzly jsou vychozim bodem
nebo mistem kone¢ného urceni (,,posledni mili*) pro cestujici a zbozi pohybujici se po
transevropské dopravni siti a pestupnimi misty v rdmci jednotlivych druhit dopravy nebo

mezi nimi.

Transevropska dopravni sit’ by diky svému velkému rozsahu méla poskytnout zdkladnu pro
rozsahlé zavadéni novych technologii a inovaci, které mohou kuptikladu ptispét ke zvySeni
celkové ucinnosti evropského odvétvi dopravy a omezit jeho uhlikovou stopu. To pfispéje
k dosazeni cilti stanovenych ve strategii Evropa 2020 a v bilé knize, kterym je 60% snizeni
emisi sklenikovych plyna do roku 2050 (oproti tirovnim z roku 1990), a zaroven napomuze
ke splnéni cile zvysit bezpecnost zasobovani Unie pohonnymi hmotami. Pro dosaZeni
téchto cili by méla byt zlepSena dostupnost alternativnich ¢istych pohonnych hmot po celé
transevropské dopravni siti. Dostupnost alternativnich Cistych pohonnych hmot by méla
vychézet z poptavky po téchto hmotach a nemélo by se vyzadovat, aby byly vSechny

alternativni Cisté pohonné hmoty dostupné na kazdé Cerpaci stanici.

Natizeni Komise (EU) ¢. 454/2011 ze dne 5. kvétna 2011 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystému ,,vyuziti telematiky v osobni doprave*
transevropského zelezni¢niho systému (Ut. vést. L 123, 12.5.2011, s. 11).
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(32)

(33)

(34)

Transevropska dopravni sit’ musi zajistit u¢innou multimodalitu s cilem umoznit pro
cestujici a zbozi lepsi a udrzitelnéjsi volbu mezi druhy dopravy a umoznit konsolidaci
velkych objemt pfepravovanych na dlouhé vzdalenosti. Tim se multimodalita stane pro

cestujici, uzivatele, a ptepravce hospodaisky ptitazlivejsi.

V z4jmu dosazeni vysoce kvalitni a a¢inné dopravni infrastruktury ve vSech druzich
dopravy by se pii rozvoji transevropské dopravni sit€é mélo piihlizet k zabezpeceni

a bezpecnosti pohybu cestujicich a zbozi, ptinosu z hlediska zmény klimatu a dopadu
zmény klimatu a potencialnich pfirodnich a clovékem zptisobenych katastrof na

infrastrukturu a dostupnost pro vSechny uzivatele dopravy.

Clenské staty a jini navrhovatelé projektt by pii planovani infrastruktury méli fadné
zohlednovat posouzeni rizik a opatieni k pfizptisobeni se zméné klimatu vedouci

k pfiméfenému zlepSeni odolnosti viici zméné klimatu a ekologickym katastrofam.
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(35)

(36)

(37)

Clenské staty a jini navrhovatelé projekti by méli posoudit vliv pland a projekti na Zivotni
prostredi, jak stanovi smérnice Rady 92/43/EHS", smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2000/60/ES?, smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/42/ES?®, smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2009/147/ES* a smérnice 2011/92/EU, s cilem vyhnout se
negativnim dopadiim na zivotni prostiedi, jako je roztfisténost krajiny, zastavovani pudy a
znecisténi vzduchu a vody a hluk, a neni-li to mozné, tyto dopady zmiriiovat nebo

kompenzovat a G¢inné chrénit biologickou rozmanitost.

Je tieba zohlednit ochranu Zivotniho prostiedi a biologické rozmanitosti i strategické

pozadavky vnitrozemské vodni dopravy.

Clenské staty a jini navrhovatelé projektti by méli zajistit, aby posouzeni projektt

spole¢ného z4jmu byla provadéna ucinné bez zbyte¢nych odklada.

Smérnice Rady 92/43/EHS ze dne 21. kvétna 1992 o ochrané piirodnich stanovist’, volné
Zijicich zivogichii a plané rostoucich rostlin (UF. vést. L 206, 22.7.1992, s. 7).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/60/ES ze dne 23. fijna 2000, kterou se
stanovi rAmec pro &innost Spoledenstvi v oblasti vodni politiky (Ut. vést. L 327, 22.12.2000,
s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/42/ES ze dne 27. ¢ervna 2001 o posuzovani
vlivii nékterych plani a programil na Zivotni prostfedi (Uf. vést. L 197, 21.7.2001, s. 30).
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/147/ES ze dne 30. listopadu 2009 o ochrané
volné Zijicich ptakt ( Uf. vést. L 20, 26.1.2010, s. 7).
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(3%)

(39)

(40)

(41)

Dopravni infrastruktura by méla podporovat bezproblémovou mobilitu a dostupnost pro
vSechny uZzivatele, zejména pro starsi osoby, osoby s omezenou pohyblivosti a zdravotné

postizené cestujici.

Clenské staty by mély provést pfedbézna posouzeni dostupnosti infrastruktury a s ni

spojenych sluzeb.

Hlavni sit’ by méla byt podskupinou globalni sité, ktera ji prekryva. Méla by predstavovat
strategicky nejvyznamnéjsi uzly a spoje transevropské dopravni sité¢ odpovidajici potiebam
provozu. Méla by byt multimodalni, tedy zahrnovat vSechny druhy dopravy a jejich

propojeni 1 piislusné dopravni fidici a informacni.

Hlavni sit’ byla vyty¢ena na zakladé objektivni metodiky planovani. Tato metodika urcila
nejvyznamnéjsi méstské uzly, pfistavy a letiste, jakoz i hrani¢ni pfechody. Pokud je to
ekonomicky zivotaschopné, udrzitelné z hlediska Zivotniho prostiedi a proveditelné do
roku 2030, jsou tyto uzly pokud mozno vsude propojeny multimodalnimi spoji. Pouzita
metodika zajistila propojeni vSech ¢lenskych stat a zaclenéni nejvyznamnéjsich ostrovi

do hlavni sité.
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(42) V zajmu realizace hlavni sité v daném ¢asovém ramci by mohl byt pouzit ptistup zalozeny
na koridorech jako nastroj ke koordinaci riznych projekti na nadnarodni urovni
a k synchronizaci rozvoje koridoru, ¢imz by se maximalizoval pfinos sité. Tento ndstroj by
nem¢l byt chapan jako odtivodnéni pro upfednostiiovani nékterych projektl v ramei hlavni
sité¢. Koridory hlavni sité by mély napomoci takovému rozvoji infrastruktury hlavni sité,
které se zaméfi na feSeni tizkych mist, zlepSeni preshranicnich propojeni a zlepseni
ucinnosti a udrzitelnosti. Prostfednictvim lepsi izemni spoluprace by mély uvedené

koridory pfispét k soudrznosti.

(43) Koridory hlavni sit¢ by rovnéz mély zohlednovat §irsi cile dopravni politiky a usnadnit
interoperabilitu, integraci raznych druhti dopravy a multimodalni operace. Tento ptistup by
mél umoznit budovani zvlastnich koridord optimalizovanych z hlediska emisi, ¢imz
se minimalizuje dopad na zivotni prostfedi a zvysi konkurenceschopnost, a atraktivnich
rovnéz z divodu jejich spolehlivosti, omezeni kongesce a nizkym provoznim
a administrativnim nakladtm. Ptistup spocivajici v budovani koridori by mél byt
transparentni a jednoznacny a sprava téchto koridor by neméla vytvaret dodatecné

administrativni ndklady nebo zatéz.
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(44) Evropsti koordinatofi ziizeni podle tohoto natizeni by ve shod¢ s dot¢enymi ¢lenskymi
staty méli v piipad€ kazdého koridoru hlavni sité usnadnit opatieni k vytvareni vhodné
fidici struktury a ur€eni soukromych i vetejnych zdroji financovani pro komplexni
pteshranicni projekty. Evropsti koordinatofi by méli usnadnit koordinovanou realizaci

koridort hlavni sité.
(45) Evropsti koordinatofi hraji vyznamnou ulohu pti budovani koridort a spolupraci na nich.

(46) Koridory hlavni sit€¢ by mély byt v souladu se Zelezni¢nimi koridory pro nakladni dopravu
ziizenymi v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010"
a s evropskym provadécim planem pro evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu

(ERTMS) obsazenym v rozhodnuti Komise 2009/561/ES>.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 ze dne 22. zati 2010 o evropské
Zelezniéni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu (Ut. vést. L 276, 20.10.2010,

s. 22).

Rozhodnuti Komise 2009/561/ES ze dne 22. ervence 2009, kterym se méni rozhodnuti
Komise 2006/679/ES, pokud jde o provadéni technické specifikace pro interoperabilitu
subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského konven¢niho zelezni¢niho systému
(Ut. vést. L 194, 25.7.2009, s. 60).
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(47) V z4jmu dosazeni maximalniho souladu mezi hlavnimi sméry a programovanim
prislusnych finan¢nich nastroji, které jsou dostupné na urovni Unie, by mélo byt
financovani transevropské dopravni sit€ v souladu s timto natfizenim a mélo by byt
zaloZeno zejména na natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. .../2013"". Mélo by
tudiz byt zaméteno na slad’ovani a kombinovani financovani z ptislusnych vnitinich
a vn&jSich nastrojl, jako jsou strukturalni fondy a fondy soudrznosti, investi¢ni facilita
sousedstvi (NIF), nastroj pfedvstupni pomoci (NPP)? a z financovani Evropské investi¢ni

banky, Evropské banky pro obnovu a rozvoj a dalsich finan¢nich instituci.

Prosim vlozte ¢islo natizeni v dokumentu PE-CONS 76/13 a dopliite poznamku 1 pod ¢arou.
Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. .../2013 ...o0 vytvofeni nastroji pro
propojeni Evropy, kterym se méni natizeni (EU) €. 913/2010 a rusi natizeni (ES)

&. 680/2007 a (ES) &. 67/2010 (Ut. vést....).

Natizeni Rady (ES) ¢. 1085/2006 ze dne 17. Cervence 2006, kterym se zfizuje nastroj
piedvstupni pomoci (NPP) (Ut. vést. L 201, 31.7.2006, s. 82).
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(48)

(49)

(50)

Za ucelem aktualizace map zahrnutych do ptilohy I v zdjmu zohlednéni moznych zmén
vyplyvajicich ze skute¢ného vyuzivani urcitych prvki dopravni infrastruktury, které budou
analyzovany oproti pfedem stanovenym kvantitativnim limitnim hodnotdm, by méla byt na
Komisi pienesena pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie (Smlouva o fungovani EU), pokud jde o zmény ptiloh I a II, a s vyhradou
¢lanku 172 této smlouvy. Je obzvlasté dulezité, aby Komise v rdmci ptipravné ¢innosti
vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné urovni. Pfi ptipravé a vypracovani aktu

v pfenesené pravomoci by Komise méla zajistit, aby byly pfislusné dokumenty predany

soucasng, v¢as a vhodnym zptisobem Evropskému parlamentu a Radé.

Pti planovani a vystavbé projektl spole¢ného zajmu je tfeba dostatecné zohlednit zajmy

regionalnich a mistnich orgdni i mistni ob¢anské spolec¢nosti, jichZ se projekt dotyka.

Evropské a vnitrostatni ramce pro pldnovani a realizaci dopravni infrastruktury, jakoz i pro
poskytovani dopravnich sluzeb nabizeji zacastnénym stranam moznosti prispet k dosazeni
cilii tohoto natizeni. Novy néstroj pro realizaci transevropské dopravni sité, to jest koridory
hlavni sité, predstavuje vyznamny prostiedek pro uskute¢néni potencialu jednotlivych
zucastnénych stran, pro podporu spoluprace mezi nimi a pro posileni jejich dopliikové

ulohy k ¢innostem c¢lenskych statt.
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(51) Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto natfizeni by mély byt Komisi
sveéteny provadéci pravomoci. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu

s natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011".

(52) Jelikoz cila tohoto natizeni, zejména koordinovaného zfizeni a rozvoje transevropské
dopravni sit¢, nemtize byt uspokojivé dosazeno na urovni ¢lenskych statt a z divodu
nutnosti tyto cile koordinovat jich proto mtze byt 1épe dosazeno na tirovni Unie, mize
Unie pfijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy
o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném clanku

nepiekracuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cild,
(53) Rozhodnuti ¢. 661/2010/EU by mélo byt zruSeno.

(54) Toto nafizeni by mélo vstoupit v platnost prvnim dnem po vyhlaseni v Utednim véstniku
Evropské unie, aby bylo mozné v¢as piijmout akty v pfenesené pravomoci a provadéci

akty podle tohoto nafizeni,

PRIJALY TOTO NARIZENTI:

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. unora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecné zasady zpiisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu
provadeécich pravomoci (Uf. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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KAPITOLA 1
OBECNE ZASADY

Clanek 1

Predmet

1. Toto nafizeni stanovi hlavni sméry pro rozvoj transevropské dopravni sité sestavajici
z dvouvrstvé struktury, skladajici se z globalni sité a hlavni sité, pfi¢emz hlavni sit’ je

ziizena na zékladé globalni sit¢.

2. Toto nafizeni urcuje projekty spole¢ného zajmu a stanovi pozadavky, kter¢ je tieba pii

fizeni infrastruktury transevropské dopravni sit€ dodrzovat.
3. Toto nafizeni stanovi priority rozvoje transevropské dopravni sité.

4. Toto nafizeni stanovi opatieni pro realizaci transevropské sité. Realizace projektt
spolecného zajmu zavisi na jejich stupni vyzralosti, souladu s unijnimi a vnitrostatnimi
pravnimi postupy a dostupnosti finan¢nich prostfedkd, aniz by tim byly dotéeny financ¢

zavazky ¢lenského statu nebo Unie.

ni
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Clanek 2

Oblast pusobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na transevropskou dopravni sit,, jak je uvedena na mapach
v ptiloze I. Transevropska dopravni sit’ zahrnuje dopravni infrastrukturu a telematické

aplikace 1 opatfeni, kterd podpofi ¢inné fizeni a vyuzivani této infrastruktury a umozni

vytvoieni a provoz udrzitelnych a t¢innych dopravnich sluzeb.

2. Infrastrukturu transevropské dopravni sité tvoti infrastruktura pro zelezni¢ni dopravu,
vnitrozemskou vodni dopravu, silni¢ni dopravu, ndmoini dopravy, leteckou dopravu

a multimodalni dopravu, v souladu s pfislusSnymi oddily kapitoly II.

Cldnek 3
Definice
Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:
a) ,»projektem spole¢ného zajmu* kazdy projekt provadény v souladu s pozadavky
a ustanovenimi tohoto nafizeni;
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b)

d)

re¢
1

»sousedni zemi* zemé, na niz se vztahuje evropska politika sousedstvi, véetné
strategického partnerstvi, €1 politika rozsifeni nebo ktera patii do Evropského

hospodéaiského prostoru nebo Evropského sdruzeni volného obchodu;

Htreti zemi* kazda sousedni zemé nebo kazda dalsi zemé, se kterou Unie poptipadé

spolupracuje za ¢elem dosazeni cila tohoto natizent;

»evropskou pfidanou hodnotou* hodnota projektu, ktery méa krome potencidlni hodnoty pro
samotny Clensky stat za nésledek vyrazné zlepSeni dopravnich spojeni nebo dopravnich
tokli mezi ¢lenskymi staty, coz lze prokdzat odkazem na zlepSeni G€innosti, udrzitelnosti,

konkurenceschopnosti nebo soudrznosti v souladu s cili stanovenymi v ¢lanku 4;

»provozovatelem infrastruktury* subjekt nebo podnik odpovédny zejména za ziizovani
nebo udrzbu dopravni infrastruktury. To mize rovnéz zahrnovat spravu kontrolnich

a bezpecnostnich systému infrastruktury;
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g

h)

»telematickymi aplikacemi® systémy, které vyuzivaji informacni, komunikaéni, naviga¢ni
a lokaliza¢ni technologie k u¢innému fizeni infrastruktury, mobility a provozu

v transevropské dopravni siti a k poskytovani sluzeb s ptidanou hodnotou obéaniim

a provozovatelim, véetné systémii bezpecného, chranéného, kapacitné u€inného

a ekologicky Setrného vyuziti sit¢. Mohou zahrnovat i palubni systémy za ptedpokladu, ze
tvofi nedilnou soucast odpovidajicich slozek infrastruktury. Patfi mezi né systémy,

technologie a sluzby uvedené pod pismeny g) az 1);

»inteligentnim dopravnim systémem (ITS)“ systém ve smyslu smérnice Evropského

parlamentu a Rady 2010/40/EU";

,»Systémem uspotadani letového provozu‘ systém ve smyslu nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) &. 552/2004% a v evropského hlavniho planu uspofadani letového
provozu podle nafizeni Rady (ES) €. 219/2007%;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o ramci pro
zavedeni inteligentnich dopravnich systémil v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani

s jinymi druhy dopravy (Uf. vést. L 207, 6.8.2010, s. 1).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 ze dne 10. bfezna 2004

o interoperabilité evropské site fizeni letového provozu (nafizeni o interoperabilite)

(Ut. vést. L 96, 31.3.2004, s. 26).

Natizeni Rady (ES) ¢. 219/2007 ze dne 27. tinora 2007 o zalozeni spolecného podniku na
vytvoreni evropského systému nové generace pro usporadani letového provozu (SESAR)
(Ut. vést. L 64, 2.3.2007, s. 1).
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3

k)

,kontrolnimi a informa¢nimi systémy pro provoz plavidel (VITMIS)“ systémy zavedené za
ucelem sledovani a fizeni provozu a ndmoini dopravy, které vyuzivaji informaci ze
systémull automatické identifikace lodi (AIS), systému identifikace a sledovani lodi na
velké vzdalenosti (LRIT) a pobifeznich radarovych systémt a radiokomunikaci ve smyslu
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/59/ES’, pti¢emz zahrnuji za¢lenéni

vnitrostatniho systému pro vyménu informaci na moti (SafeSeaNet);

Hricnimi informacnimi sluzbami (RIS)* informaéni a komunikaéni technologie na
vnitrozemskych vodnich cestach ve smyslu smérnice Evropského parlamentu a Rady

2005/44/ES?;

»sluzbami e-Maritime* sluzby v odvétvi namoini dopravy, které vyuzivaji moderni

a interoperabilni informacni technologie ke zjednoduSeni administrativnich postupt

a k usnadnéni odbaveni nakladu na mofi a v pfistavnich oblastech, v¢etné sluzeb
jednotného portalu, jako je integrovany jednotny ndmoini portal stanoveny smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2010/65/EU?, ptistavnich systémi a piislunych celnich

informacnich systémt;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/59/ES ze dne 27. €ervna 2002, kterou se
stanovi kontrolni a informac¢ni systém SpoleCenstvi pro provoz plavidel a kterou se zrusuje
smérnice Rady 93/75/EHS (UF. vést. L 208, 5.8.2002, s. 10).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. zaii 2005

o harmonizovanych fi¢nich informac¢nich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich
cestach ve Spolecenstvi (UF. vést. L 255, 30.9.2005, s. 152).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/65/EU ze dne 20. fijna 2010 o ohlaSovacich
formalitach lodi ptiplouvajicich do pfistavi clenskych statti nebo odplouvajicich z nich

a o zrueni smérnice 2002/6/ES (Ut. vést. L 283, 29.10.2010, s. 1).
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1) »evropskym systémem fizeni Zelezni¢niho provozu (ERTMS)* systém definovany

v rozhodnuti Komise 2006/679/ES! a v rozhodnuti Komise 2006/860/ES?;

m) »preshraniénim usekem* sek zajist'ujici kontinuitu projektu spoleéné¢ho zajmu mezi
nejbliz§imi méstskymi uzly na obou stranach hranice dvou ¢lenskych stati nebo mezi

Clenskym statem a sousedni zemi;

n) ,multimodalni dopravou‘ pieprava cestujicich nebo nakladu nebo obojiho s vyuzitim dvou

nebo vice druhti dopravy;

0) »interoperabilitou schopnost infrastruktury v ramci né€kterého druhu dopravy, véetné
vSech regulac¢nich, technickych a provoznich podminek, umoznit bezpe¢né a nerusené
dopravni toky dosahujici stanovenych trovni vykonnosti pro danou infrastrukturu nebo

druh dopravy;

Rozhodnuti Komise 2006/679/ES ze dne 28. biezna 2006 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského konvenéniho
Zelezni¢niho systému (UF. vést. L 284, 16.10.2006, s. 1).

Rozhodnuti Komise 2006/860/ES ze dne 7. listopadu 2006 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému Rizeni a zabezpeéeni transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému, kterym se meni ptiloha A rozhodnuti 2006/679/ES o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému Rizeni a zabezpe&eni transevropského
konvenéniho Zelezniéniho systému (Ut. vést. L 342, 7.12.2006, s. 1).
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p)

Q)

,,méstskym uzlem* méstska oblast, ve které se dopravni infrastruktura transevropské
dopravni sité, jako jsou piistavy véetné terminal osobni dopravy, letisté, Zeleznicni
stanice, logistické centra a nédkladni terminaly umisténé v méstské oblasti a jejim okoli,

napojuje na jiné ¢asti této infrastruktury a na infrastrukturu regionalni a mistni dopravy;

,Uzkym mistem* fyzicka, technickéd nebo funk¢ni prekazka, jejimz disledkem je naruSeni
systému, které neptiznivé ovliviiuje plynulost dalkovych nebo preshrani¢nich tok, a jiz
1ze ptekonat vytvorenim nové infrastruktury nebo zadsadni modernizaci infrastruktury
stavajici, coZ by mohlo vést ke znacnym zlepSenim, kterd vyiesi omezeni spojena s uzkym

mistem;

»logistickym centrem* oblast, ktera je pfimo spojena s dopravni infrastrukturou
transevropské dopravni sit¢ zahrnuje nejméné jeden ndkladni terminél a umoziuje

provadét logistické ¢innosti;

,hakladnim terminalem® struktura vybavena pro prekladku mezi nejméné dvéma druhy
dopravy nebo mezi dvéma rtiznymi zelezni¢nimi systémy a pro docasné uskladnéni zbozi,
jako jsou pfistavy, vnitrozemskeé piistavy, letist€¢ a kombinované termindly Zeleznic¢ni

a silni¢ni dopravy;
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t) ,socialné-ekonomickou analyzou nakladi a ptinosi* kvantifikované ex-ante hodnoceni
piinosu projektu zalozené na uznané metodice, které zohledituje vSechny nalezité piinosy
a ndklady z hlediska spole¢nosti, hospodaftstvi, klimatu a Zivotniho prostfedi. Analyza
nakladi a pfinost tykajici se klimatu a zivotniho prostiedi vychazi z posouzeni vlivli na

zivotni prostiedi provedeného podle smérnice 2011/92/EU;

u) »izolovanou siti” Zeleznicni sit’ Clenského statu nebo jeji ¢ast s rozchodem koleji odlisSnym
od evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleji (1 435 mm), pro niZ nelze
z hlediska hospodaiskych nakladl a ptinosti vzhledem ke specifickym rystim dané sité
vyplyvajicim z jejiho zemépisného oddé€leni nebo okrajového umisténi odiivodnit nékteré

zéasadni investice do infrastruktury;
V) »regionem NUTS* region ve smyslu klasifikace izemnich statistickych jednotek;

w) walternativnimi ¢istymi pohonnymi hmotami‘ pohonné hmoty, jako jsou chemicky
uskladnéna elektricka energie, vodik, biopaliva (kapaliny), syntetické pohonné hmoty,
metan (zemni plyn — stlaceny nebo zkapalnély — a biometan) a zkapalnény ropny plyn,
které v dodavkach energie pro dopravu alesponl ¢astecné nahrazuji zdroje fosilni ropy,

ptispivaji k dekarbonizaci dopravy a zlepsSuji vliv odvétvi dopravy na Zivotni prostiedi.
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Clinek 4

Cile transevropské dopravni sité

Transevropska dopravni sit’ posiluje socialni, hospodaiskou a izemni soudrznost Unie a ptispiva

k vytvoteni t€inného a udrzitelného jednotného evropského dopravniho prostoru, ktery zvysuje

prinosy pro své uzivatele a napomaha ristu podporujicimu zaclenéni. Vykazuje evropskou ptidanou

hodnotu tim, Ze pfispiva k plnéni cilti stanovenych v téchto ctyfech kategoriich:

a) soudrznost prostfednictvim:

1)  dostupnosti a propojenosti vSech regionti Unie, v¢etné odlehlych, nejvzdalenéjsich,

ostrovnich, okrajovych a horskych regionti i fidce osidlenych oblasti;
i1)  snizovani rozdili v kvalité infrastruktury mezi Clenskymi staty;

iii)  propojeni mezi dopravni infrastrukturou pro dalkovou dopravu na jedné strané

a regionalni a mistni dopravou na strané druhé, a to v osobni i ndkladni dopravé;

iv)  dopravni infrastruktury, ktera odrazi specifické situace v riznych ¢astech Unie

a zajistuje vyvazené pokryti vSech evropskych regiont;
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b) ucinnost prostrednictvim:

1) odstranéni mist s nedostateCnou propustnosti a doplnéni chybé&jicich spojeni
v dopravnich infrastrukturach i ve spojovacich bodech mezi nimi v rdmci ¢lenskych

statli a mezi nimi;
il)  vzajemného propojeni a interoperability vnitrostatnich dopravnich siti;
ii1)  optimdlni integrace a propojeni vSech druhti dopravy;

iv)  podpory hospodaisky ti¢inné a vysoce kvalitni dopravy, ktera ptispéje k dal§imu

hospodaiskému riistu a konkurenceschopnosti;
v)  ucinného vyuzivani nové a stavajici infrastruktury;
vi) nakladové efektivni uplatnéni inovacnich technologickych a provoznich koncepci;
c) udrzitelnost prostfednictvim:

1) rozvoje vSech druhli dopravy zptisobem, ktery je slucitelny se zajisténim dlouhodobé

udrzitelné a hospodaisky efektivni dopravy;

i1)  pfispéni k dosazeni cilii Cisté dopravy s nizkymi emisemi sklenikovych plynt
a uhliku, bezpecnosti zasobovani pohonnymi hmotami, snizeni externich nakladf

a ochrany zivotniho prostiedi;

iiil) podpory dopravy s nizkymi emisemi uhliku s cilem vyrazn¢ snizit do roku 2050

emise CO, v souladu s piislusnymi cili Unie v oblasti snizovani emisi CO;
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d) zvyseni pifinosu pro jeji uzivatele prostfednictvim:

1) naplnéni potieb jejich uzivatelli v oblasti mobility a dopravy v ramci Unie

a ve vztazich se tfetimi zemémi;

il)  zajiSténi standardl bezpe€nosti, ochrany a vysoké kvality pro osobni i nékladni

dopravu;

i)  podpory mobility, a to 1 v pfipadé ptirodnich nebo ¢lovékem zpiisobenych katastrof,

a zajisténi dostupnosti pohotovostnich a zachrannych sluzeb;

iv)  stanoveni pozadavkl na infrastrukturu, zejména v oblasti interoperability,
bezpecnosti a ochrany, které zajisti kvalitu, efektivitu a udrzitelnost dopravnich

sluzeb;
v)  dostupnosti pro star$i osoby, osoby se sniZenou pohyblivosti a pro zdravotné
postizené cestujici.
Clanek 5
Sit ucinné vyuzivajici zdroje

1. Planovani, rozvoj a provozovani transevropské dopravni sité probihaji zpiisobem t¢inné

vyuzivajicim zdroje, a to:
a)  rozvojem, zlepSovanim a udrzovanim stavajici dopravni infrastruktury;

b)  optimalizaci integrace a propojeni infrastruktury;
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d)

2

zavedenim novych technologii a telematickych aplikaci, je-1i toto zavedeni

hospodaisky odiivodnéné;

zohlediiovanim moznych soucinnosti s jinymi sitémi, zejména s transevropskymi

energetickymi nebo telekomunikacnimi sitémi,

posouzenim strategického dopadu na Zivotni prostiedi, spolu s vytvarenim vhodnych

plant a programd, a posouzenim dopadti na zmirnovani dopadit zmény klimatu;
ptipadné pomoci opatieni v oblasti planovani a roz§ifovani kapacity infrastruktury;

pfiméfenym zohlednénim zranitelnosti dopravni infrastruktury s ohledem na ménici
se klima a na pfirodni nebo ¢lovékem zplisobené katastrofy, s cilem tyto problémy

resit;

Pti planovani a rozvoji transevropské dopravni sité ¢lenské staty zohledni konkrétni

podminky v rtiznych ¢astech Unie, jako jsou zejména aspekty cestovniho ruchu

a topografické rysy dotcenych regionii. Mohou upravit podrobné vytyc€eni tras useka

v ramci omezeni uvedenych v €l. 49 odst. 4 pism. ¢), pfiCemz zajisti soulad s v ném

stanovenymi pozadavky.
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Clinek 6

Dvouvrstva struktura transevropské dopravni sité

1. Postupného rozvoje transevropské dopravni sité se dosahuje zejména realizaci dvouvrstvé
struktury této sité, kterd zahrnuje globalni sit’ a hlavni sit, a to na zaklad¢ koherentniho

a transparentniho metodického pfistupu.

2. Globalni sit’ je tvoiena veskerou stavajici a planovanou dopravni infrastrukturou
transevropské dopravni sité, jakoz 1 opatfenimi na podporu efektivniho a socialné
a environmentalné udrzitelného vyuziti takové infrastruktury. Je urena a rozvijena

v souladu s kapitolou II.

3. Hlavni sit’ je tvofena témi castmi globalni site, které maji nejveétsi strategicky vyznam pro
dosaZeni cili rozvoje transevropské dopravni sité. Je vytyc€ena a rozvijena v souladu

s ustanovenimi kapitoly III.
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Clanek 7

Projekty spolecného zdjmu

1. Projekty spole¢ného z4jmu ptispivaji k rozvoji transevropské dopravni sit¢ budovanim
nové dopravni infrastruktury, rekonstrukci a modernizaci stavajici dopravni infrastruktury

a opatfenimi na podporu vyuzivani sit¢ zptisobem ucinné vyuzivajicim zdroje sit¢.
2. Projekt spolecného zajmu musi:

a)  prispivat k dosazeni cill spadajicich alesponi do dvou ze Ctyt kategorii stanovenych

v Clanku 4;

b)  spliovat ustanoveni kapitoly II, a tyka-li se hlavni sité, splituje navic ustanoveni

kapitoly III;

c) byt ekonomicky Zivotaschopny na zdkladé socialné-ekonomické analyzy nakladi

a pfinosu;
d) vykazovat evropskou ptidanou hodnotu.

3. Projekt spolecného zajmu muize zahrnovat cely sviij cyklus, véetné studii proveditelnosti

a postupu udélovani povoleni, provadéni a hodnoceni.
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Clenské staty pfijimaji veskera nezbytna opatfeni s cilem zajistit, aby projekty byly
realizovany v souladu s pfisluSnym pravem Unie a vnitrostatnim pravem, zejména

s pravnimi akty Unie v oblasti zivotniho prostiedi, ochrany klimatu, bezpe€nosti, ochrany,
hospodaiské soutéze, statni podpory, zadédvani vetejnych zakazek, vetejného zdravi

a dostupnosti.

Projekty spole¢ného z4jmu jsou zplsobilé k ziskani finan¢ni podpory Unie v ramci

nastroji, které jsou k dispozici pro transevropskou dopravni sit’.

Clanek 8

Spoluprdce se tretimi zememi

Unie mize podporovat, a to 1 finan¢né, projekty spole¢né¢ho zdjmu s cilem propojit

transevropskou dopravni sit’ se sitémi infrastruktury sousednich zemi, pokud tyto projekty:

a)  propojuji hlavni sit’ na hrani¢nich ptechodech a tykaji se infrastruktury nezbytné
k zajisténi plynulého dopravniho toku, hrani¢nich kontrol, ostrahy hranic a dalsich

postupt hrani¢nich kontrol,

b)  zajistuji propojeni mezi hlavni siti a dopravnimi sitémi tfetich zemi za ucelem

zvyseni hospodaiského ristu a konkurenceschopnosti;

c)  doplnuji dopravni infrastrukturu ve tfetich zemich, ktera slouzi jako spojeni mezi

¢astmi hlavni sité Unie;
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d)

f)

zavadeji v téchto zemich systémy fizeni provozu,

podporuji ndmoini dopravu a moiské dalnice, s vylou¢enim finan¢ni podpory pro

ptistavy ve tietich zemich;

usnadiiuji vnitrozemskou vodni dopravu se tfetimi zemémi.

r v

Takové projekty zvysi kapacitu nebo uzite¢nost transevropské dopravni sit€ v jednom ¢i

vice Clenskych statech.

2. AniZ je dotCen odstavec 1, mize Unie spolupracovat se tietimi zemémi na podpote dalSich

projektii, aniz by poskytovala finan¢ni podporu, pokud je i¢elem téchto projekti:

a)  podporovat interoperabilitu mezi transevropskou dopravni siti a sitémi tietich zemd;

b)  podporovat rozsifeni politiky transevropské dopravni sité do tretich zemi;

c) usnadiovat leteckou dopravu se tfetimi zemémi s cilem podpofit u¢inny a udrzitelny
hospodarsky rast a konkurenceschopnost, véetné rozsifeni jednotného evropského
nebe a lepsi spoluprace v oblasti usporadani letového provozu;

d) usnadiiovat namoini dopravu a podporovat moiské dalnice se tietimi zemémi.
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3. Projekty podle odst. 2 pism. a) a d) musi splilovat pfislusna ustanoveni kapitoly II.

4. Ptiloha IIT obsahuje orienta¢ni mapy transevropské dopravni sité rozsifené¢ do konkrétnich

sousednich zemi.

5. Za ucelem podpory projektl spoleéného zajmu miize Unie se sousednimi zemémi vyuzivat
stavajici nebo vytvofit a vyuzivat nové koordinacni a finan¢ni néstroje, jakymi jsou

investi¢ni facilita sousedstvi (NIF) nebo nastroj predvstupni pomoci (NPP).

6. Na tento ¢lanek se vztahuji piislusné postupy pro mezindrodni dohody, uvedené v ¢lanku

218 Smlouvy o fungovani EU.
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KAPITOLA II
GLOBALNI SIT

Clanek 9

Obecna ustanoveni

l. Globalni sit™:
a) je siti vyzna¢enou v mapach a seznamech obsazenych v ptiloze I a v ptiloze II
casti 2;
b)  je blize specifikovana popisem slozek infrastruktury;
c) spliuje pozadavky na dopravni infrastrukturu stanovené v této kapitole;
d)  tvofi zaklad pro urceni projekti spolecného zajmu;
e) zohlednuje fyzickd omezeni a topografické zvlastnosti dopravnich infrastruktur
Clenskych stat, jak jsou stanoveny v technickych specifikacich pro interoperabilitu
(TSD).
2. Clenské staty vynalozi veskeré sili s cilem dokongit globalni sit’ a splnit p¥isluina

ustanoveni této kapitoly do 31. prosince 2050.
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Cldnek 10

Obecné priority
1. Pti rozvoji globalni sit€¢ maji obecnou prioritu opatfeni nezbytna pro:

a)  zajiSténi vyss$i dostupnosti a propojeni pro vSechny regiony Unie pii zohlednéni
specifického ptipadu ostrovil, izolovanych siti a fidce osidlenych, odlehlych
a nejvzdalengjSich regionti

b)  zajiSténi optimdlni integrace riznych druhli dopravy a jejich interoperability;

c)  doplnéni chybéjicich spojeni a odstranéni mist s nedostate¢nou propustnosti, zejména
v preshrani¢nich tsecich;

d)  podporu u¢inného a udrzitelného vyuzivani infrastruktury a ptipadné zvyseni
kapacity;

e) zlepSovani nebo zachovani kvality infrastruktury z hlediska bezpecnosti, ochrany,
ucinnosti, odolnosti vii¢i zméné klimatu a ptipadné vici katastrofam, vlivu na zivotni
prostiedi, socialnich podminek, dostupnosti pro vSechny uzivatele, véetné starsSich
osob, osob s omezenou pohyblivosti a zdravotné postizenych cestujicich, a kvality
sluzeb a plynulosti dopravnich tok;
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f)  realizaci a zavadéni telematickych aplikaci a podporu inovativniho technologického

rozvoje.

2. Aby bylo moZné doplnit opatfeni stanovena v odstavci 1, je tfeba vénovat zvlastni

pozornost opatfenim, ktera jsou nezbytna pro:

a)  zajisténi bezpecnosti zdsobovani pohonnymi hmotami pomoci vyssi energetické
ucinnosti a podporou vyuzivani alternativnich zdroji energie, zejména zdroju energie

a pohonnych systému s nizkymi nebo nulovymi emisemi uhliku;

b)  zmirnéni vystaveni méstskych oblasti neptiznivym uc¢inkiim tranzitni Zelezni¢ni

a silni¢ni dopravy;

c)  odstranéni spravnich a technickych prekazek, zejména téch, které brani

interoperabilité transevropské dopravni sité a hospodaiské soutézi.
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ObpiL 1

ZELEZNICNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Cldnek 11
Slozky infrastruktury

1. Zelezni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
a)  vysokorychlostni a konven¢ni zelezni¢ni traté véetné:
1)  manipulacnich koleji a vlecek;
i)  tuneld;
iii)  mostu;

b)  nakladni termindly a logisticka centra pro piekladku zbozi v zelezni¢ni doprave

a mezi Zeleznicni dopravou a jinymi druhy dopravy;

c) stanice u trati vyznacenych v pfiloze I pro prestup cestujicich v Zelezni¢ni dopravé

a mezi Zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy;

d) napojeni na ostatni druhy dopravy ve stanicich, nakladnich terminalech

a logistickych centrech v ramci transevropské dopravni site;
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e)  souvisejici zafizeni;

f)  telematické aplikace.

2. Zelezni¢ni traté maji jednu z nasledujicich podob:
a)  zelezni¢ni traté pro vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravu, a to:

1)  zvlast postavené vysokorychlostni traté vybavené pro rychlost 250 km/h nebo
vySSsi;

i1)  zvlaSt modernizované konvenéni traté¢ vybavené pro rychlosti ptiblizné
200 km/h;

iii)  traté zvlasté¢ modernizované pro vysoké rychlosti se zvlastnimi vlastnostmi
danymi topografickymi, terénnimi nebo urbanistickymi omezenimi, jimz musi
byt rychlost v kazdém jednotlivém piipadé pfizplisobena. Tato kategorie mimo
jiné zahrnuje spojovaci trat¢ mezi vysokorychlostni a konvencni siti, traté
vedouci stanicemi, pfistupy do terminald, depa atd., kde ,,vysokorychlostni‘
kolejova vozidla projizdéji konvencni rychlosti.

b)  traté pro konvencni Zelezni¢ni dopravu.
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3. Technické zatizeni souvisejici se zelezni¢nimi tratémi mtize zahrnovat napétové systémy,
zatizeni pro nastup a vystup cestujicich a nakladku a vykladku nakladu ve stanicich,
logistickych centrech a nakladnich terminalech. Miize zahrnovat veskeré zatizeni,
napiiklad zafizeni pro automatickou zménu rozchodu koleji, nezbytné pro zajisténi
bezpecného, chranéného a efektivniho provozu vozidel, véetné snizeni jejich dopadu na

zivotni prostiedi a zlepSeni interoperability.
Clanek 12
Pozadavky na dopravni infrastrukturu

1. Nékladni terminaly jsou propojeny se silni¢ni infrastrukturou, poptipad¢ s infrastrukturou

vnitrozemskych vodnich cest globalni site.
2. Clenské staty zajisti, aby Zelezni&ni infrastruktura:
a) s vyjimkou izolovanych siti byla vybavena syst¢émem ERTMS;

b)  spliovala pozadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES” a jejich

provadecich opatieni, s cilem dosdhnout interoperability globalni sité;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008
o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve SpolecCenstvi (Ut. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1).
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c) splnovala pozadavky TSI ptijatych podle ¢lanku 6 smérnice 2008/57/ES, kromé¢
pripadi, kdy to povoluje prislusna TSI nebo v souladu s postupem stanovenym

v ¢lanku 9 smérnice 2008/57/ES;

d) s vyjimkou izolovanych siti, byla pln¢ elektrizovana v ptipad¢ trati a v rozsahu
nezbytném pro provoz elektrickych vlaki téz v ptipadé manipulacnich koleji

a vlecek;

e) spliovala pozadavky stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady

2012/34/EU, pokud jde o piistup k ndkladnim terminalém’.

3. Komise na zadost ¢lenského statu a v fadné odtivodnénych piipadech udéli vyjimku pro
pozadavky, které prekracuji pozadavky smérnice 2008/57/ES ohledn¢ ERTMS

a elektrizace.
Cldnek 13
Priority pro rozvoj zeleznicni infrastruktury

Pti podpote projektii spolecného zajmu souvisejicich s zelezni¢ni infrastrukturou a vedle obecnych

priorit stanovenych v ¢lanku 10 se upfednostni tyto ¢innosti:
a) zavadeéni systému ERTMS;

b) prechod na jmenovity rozchod koleji 1 435 mm;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvoieni
jednotného evropského zelezni¢niho prostoru (Ut. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).
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c) zmiriiovani dopadu hluku a vibraci zptisobenych zelezni¢ni dopravou, zejména opatienimi

pro kolejova vozidla a infrastrukturu, v¢éetné protihlukovych bariér;

d) splnéni pozadavkil na infrastrukturu a posileni interoperability;
e) zvyseni bezpecnosti uroviiovych kiizeni;
f) ptipadné propojeni Zelezni¢ni dopravni infrastruktury s infrastrukturou vnitrozemskych
piistavii.
ODpDIL 2

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA VNITROZEMSKYCH VODNICH CEST

Clanek 14
Slozky infrastruktury
1. Infrastruktura vnitrozemskych vodnich cest zahrnuje zejména:
a) feky;
b)  kanaly;
c) jezera;
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d)  souvisejici infrastrukturu jako plavebni komory, zdvihaci zafizeni, mosty, nadrze
a souvisejici protipovodnova opatieni, kterd mohou mit pozitivni dopad na plavbu po
vnitrozemskych vodnich cestach;

e)  vnitrozemské pfistavy, v€etné infrastruktury nutné pro dopravni ¢innosti uvnitf
ptistavni oblasti,

f)  souvisejici zafizeni;

g) telematické aplikace véetné RIS;

h)  propojeni vnitrozemskych ptistavii s ostatnimi druhy dopravy v rdmci transevropské
dopravni sité.

2. K tomu, aby se vnitrozemské piistavy mohly stat soucasti globalni sit¢, musi mit ro¢ni

objem prekladky zbozi vyssi nez 500 000 tun. Celkovy ro¢ni objem prekladky zbozi se

zaklada na poslednim dostupném tfiletém priaméru, ktery zvetejnil Eurostat.
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Zatizeni souvisejici s vnitrozemskymi vodnimi cestami mize zahrnovat zatizeni pro
nakladku a vykladku ndkladu ve vnitrozemskych ptistavech. Souvisejici zafizeni miize
zahrnovat zejména pohonné a provozni systémy, které snizuji znecisténi, napiiklad
znecisténi vody a ovzdusi, spotfebu energie a uhlikovou naro¢nost. Muze také zahrnovat
zafizeni pro piijem odpadu, zatizeni pro dodavky elektfiny z biehu a zatizeni

pro shromazd’ovani pouzitého oleje a také zatizeni pro rozbijeni ledu, hydrologické sluzby
a bagrovaci prace v pfistavu a v naplouvacich pfistupech s cilem zajistit celoro¢ni

splavnost.
Clének 15
Pozadavky na dopravni infrastrukturu

Clenské staty zajisti, aby vnitrozemské pfistavy byly propojeny se silni¢ni nebo zelezniéni

infrastrukturou.

Vnitrozemské pfistavy nabizeji alespon jeden nakladni terminal pfistupny vSem

provozovateliim na nediskrimina¢nim zaklad¢ a uplatiiuji transparentni poplatky.
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3. Clenské staty zajisti, aby:

a) feky, kandly a jezera spliiovaly minimalni pozadavky na vodni cesty tiidy IV
stanovené v nov¢ klasifikaci vnitrozemskych vodnich cest zavedenych Evropskou
konferenci ministrii dopravy (ECMT) a zajist'ovaly stdlou podjezdnou vysku mosti,

aniz jsou dotceny ¢lanky 35 a 36 tohoto natizeni.

Komise na zadost ¢lenského statu a v fadné odiivodnénych piipadech udéli vyjimku
z minimalnich poZadavkil na ponor (méné nez 2,50 m) a na minimalni podjezdnou

vysku mostli (méné nez 5,25 m);

b)  teky, kandly a jezera byly udrzovany tak, aby byl zachovan jejich dobry stav
z hlediska plavby, a souc¢asné¢ bylo dodrzovano platné pravo v oblasti Zivotniho

prostiedi;

c) fteky, kandly a jezera byly vybaveny RIS.
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Clanek 16

Priority pro rozvoj infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest

Pti podpote projekti spoleéného zajmu souvisejicich s infrastrukturou vnitrozemskych vodnich cest

a vedle obecnych priorit stanovenych v ¢lanku 10 se upfednostni tyto ¢innosti:

a) u stavajicich vnitrozemskych vodnich cest: provadéni opatfeni nezbytnych pro dosazeni
norem pro tiidu IV vnitrozemskych vodnich cest;

b) v piipad¢ potieby dosazeni vysSich norem pro modernizaci stavajicich vodnich cest a pro
vytvoreni novych vodnich cest v souladu s technickymi aspekty infrastruktury podle
ECMT s cilem splnit pozadavky trhu;

c) zavedeni telematickych aplikaci véetné RIS;

d) propojeni infrastruktury vnitrozemského ptistavu s Zelezni¢ni nékladni a silni¢ni dopravni
infrastrukturou;

e) vénovani zvlastni pozornosti volné tekoucim fekam, které jsou téméf v ptirozenému stavu,
a mohou tak podléhat zvlaStnim opatienim,;

f) podpora udrzitelné vnitrozemské vodni dopravy;

g) modernizace a roz$ifeni kapacity infrastruktury nutné pro dopravni ¢innosti uvnitf pfistavni
oblasti.
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ObDiL 3

SILNICNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Clanek 17
Slozky infrastruktury

1. Silni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
a) silnice vysoké kvality, véetné
1)  mostl;
i)  tuneld;
iii) najezdl a vyjezdu;
iv)  kfizovatek;
v)  mimouroviovych kiizovatek;
vi)  zpevnénych krajnic;
b)  parkovaci plochy a odpocivadla;

c)  souvisejici zafizeni;
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d) telematické aplikace véetné ITS;
e) nakladni termindly a logisticka centra;

f)  propojeni ndkladnich termindll a logistickych center s ostatnimi druhy dopravy

v ramci transevropské dopravni site;
g)  autobusova nadrazi.

2. Silnice vysoké kvality uvedené v odst. 1 pism. a) jsou silnice, které plni dilezitou ulohu
v dalkové ndkladni a osobni dopravé, integruji hlavni méstska a hospodaiska centra,
poskytuji propojeni s jinymi druhy dopravy a spojuji horské, vzdalené, Spatné piistupné
a okrajové regiony NUTS 2 s centralnimi regiony Unie. Tyto silnice jsou patfi¢né

udrzovany, aby umoznovaly bezpecny a chranény provoz.

3. Silnice vysoké kvality jsou specialné projektovany a vybudovany pro provoz motorovych

vozidel a jsou to dalnice, rychlostni silnice nebo standardni strategicky vyznamné silnice.

a)  Dalnice je specidlné projektovana silnice vybudovana pro provoz motorovych

vozidel, ktera neslouzi k obsluze ptilehlych pozemku a ktera:

1) je s vyjimkou jednotlivych mist nebo do¢asného omezeni vybavena
samostatnymi jizdnimi pasy pro provoz v kazdém sméru oddélenymi od sebe

délicim pasem, ktery neni ur¢en k provozu, nebo vyjimecné jinym zptisobem;
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NI~ v 7

il)  se uroviove nekiizi s zadnou pozemni komunikaci, Zeleznici ani tramvajovou

trati, cyklistickou stezkou ani stezkou pro pési; a
iii)  je oznacena specialni znackou coby dalnice.

b)  Rychlostni silnice je silnice projektovand pro provoz motorovych vozidel a pfistupna

predevsim z mimouroviiovych kiizovatek nebo kiizovatek se svételnou signalizaci,
1)  na které je zak4dzano zastavit a parkovat v jizdnim pruhu; a
i1)  ktera se uroviiové nekiizi s Zadnou Zeleznici ani tramvajovou trati.

¢)  Standardni strategicky vyznamna silnice je silnice, ktera neni dalnici ani rychlostni

komunikaci, ale ktera je stale silnici vysoké kvality ve smyslu odstaveti 1 a 2.

4. Zatizeni souvisejici se silnicemi miize zahrnovat zejména zafizeni pro fizeni provozu,
informace a navadéni, pro vybér uzivatelskych poplatki, pro bezpecnost, pro omezovani
nepiiznivych dopadil na Zivotni prostfedi, pro dopliiovani pohonnych hmot nebo dobijeni

vozidel s alternativnim pohonem a pro bezpecné parkovaci plochy pro komeréni vozidla.
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Clanek 18

Pozadavky na dopravni infrastrukturu

Clenské staty zajisti, aby:

a)

b)

d)

silnice spliiovaly pozadavky €l. 17 odst. 3, pism. a), b) nebo c);

byla zajisténa, sledovana a podle potieby zlepSovana bezpecnost silni¢ni dopravni
infrastruktury v souladu s postupem stanovenym smérnici Evropského parlamentu a Rady

2008/96/ES";

silni¢ni tunely o délce pfesahujici 500 m spliiovaly pozadavky smérnice Evropského

parlamentu a Rady 2004/54/ES?;

interoperabilita systémil pro vybér mytného byla v ptisluSnych ptipadech zajisténa
v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES? a rozhodnutim Komise

2009/750/ES*;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES ze dne 19. listopadu 2008 o fizeni
bezpecnosti silni¢ni infrastruktury (Uf. vést. L 319, 29.11.2008, s. 59).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/54/ES ze dne 29. dubna 2004 o minimalnich
bezpe&nostnich pozadavcich na tunely transevropské silni¢ni sité (Ut. vést. L 167,
30.4.2004, s. 39).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES ze dne 29. dubna 2004 o
interoperabilit& elektronickych systémi pro vybér mytného ve Spolegenstvi (Ut. vést. L 166,
30.4.2004, s. 124).

Rozhodnuti Komise 2009/750/ES ze dne 6. fijna 2009 o definici evropské sluzby
elektronického mytného a jejich technickych prvka (Ut. vést. L 268, 13.10.2009, s. 11).
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kazdy inteligentni dopravni systém zavedeny vefejnym orgdnem v silni¢ni dopravni
infrastruktufe splioval ustanoveni smérnice 2010/40/EU a byl zavadén zplisobem, ktery je

v souladu s akty v pfenesené pravomoci piijatymi podle této smérnice.

Clanek 19

Priority pro rozvoj silnicni infrastruktury

Pti podpote projektii spolecného zajmu souvisejicich se silnicni infrastrukturou a vedle obecnych

priorit stanovenych v ¢lanku 10 se upfednostiiuji tyto Cinnosti:

a) zlepSovani a podpora bezpecnosti silni¢niho provozu;

b) vyuzivani ITS, zejména pro informacni systémy o riznych druzich dopravy, systémy pro
fizeni provozu a integrované komunikacni a platebni systémy;

c) zavadéni novych technologii a inovaci na podporu nizkouhlikové dopravy;

d) zajisténi nalezitého poctu parkovacich mist pro subjekty podnikajici v oblasti dopravy
a logistiky s pfisluSnou trovni bezpec¢nosti a ochrany.

e) zmirnovani kongesci na stavajicich silnicich.
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ObppiL 4

NAMORNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A MORSKE DALNICE

Clanek 20
Slozky infrastruktury

1. Néamoini dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
a)  namoini prostor;

b)  motské kanaly;

c)  namoini pfistavy, véetné infrastruktury nutné pro dopravni ¢innosti uvniti piistavni

oblasti;

d)  propojeni pfistavl s ostatnimi druhy dopravy v ramci transevropské dopravni site;

e)  hraze, plavebni komory a doky;
f)  navigacni pomucky;
g)  naplouvaci pfistupy a plavebni drahy;

h)  pfistavni hraze;
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i)  motské dalnice;
1) souvisejici zafizeni;
k)  telematické aplikace véetné sluZzeb e-Maritime a VITMIS.

2. Namoini ptistavy jsou vstupnimi a vystupnimi body pro pozemni infrastrukturu globalni

sité. Splnuji alespon jedno z nasledujicich kritérii:

a)  celkovy ro¢ni objem osobni piepravy presahuje 0,1 % celkové ro¢ni osobni piepravy
ve vSech ndmoinich pfistavech Unie. Referencni hodnotou pro tento celkovy objem
je posledni dostupny tiilety primér vypocteny na zéklad¢ statistickych udaja, které

zveiejnil Eurostat;

b)  celkovy ro¢ni objem nakladu— piekladka volné lozenych néklad nebo balené¢ho
zbozi — ptesahuje 0,1 % odpovidajiciho celkového ro¢niho objemu nakladu
odbaveného ve vSech namoinich pfistavech Unie. Referen¢ni hodnotou pro tento
celkovy objem je posledni dostupny ttilety prumér vypocteny na zaklade

statistickych udaju, které zvetejnil Eurostat;

c) namoini pfistav je umistén na ostrove a je jedinym piistupovym bodem k regionu

NUTS 3 v globalni siti;

d) namotni pfistav je umistén v nejvzdalenéj$im regionu nebo v okrajové oblasti, vice

nez 200 km od nejblizsiho dalSiho ptistavu v globalni siti.
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Zatizeni souvisejici s ndmoini dopravni infrastrukturou mize zahrnovat zejména zafizeni
pro tizeni provozu a nakladu, snizeni negativnich dopadii, v€etné negativnich dopadii na
zivotni prostiedi a pouzivani alternativnich pohonnych hmot, jakoz i zatizeni pro zajisténi
celoro¢ni splavnosti, v€etné zafizeni pro rozbijeni ledu, hydrologicky priizkum a pro

bagrovaci prace a udrzbu a ochranu pfistavu a naplouvani do ptistavu.

Clanek 21

Morske dalnice

Moiské dalnice, které piedstavuji ndmoini rozmér transevropské dopravni sité, prispivaji
k dosazeni evropského prostoru namoini dopravy bez prekazek. Skladaji se z kratkych
namortnich tras, pristavil, souvisejici namoini infrastruktury a vybaveni a zatizeni

1 zjednodusSenych spravnich formalit umoziujicich namotni dopravu na kratké vzdalenosti

nebo ndmoiné-fi¢ni dopravni sluzby mezi nejméné dvéma piistavy, véetné spojeni

s vnitrozemim. Motské dalnice zahrnuji:

a)  namofini spojeni mezi ndmotnimi ptistavy globalni sit€ nebo mezi pristavem globalni

sité a pfistavem tfeti zemé&, pokud maji tato spojeni pro Unii strategicky vyznam;
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b)  =zafizeni pristavu, nakladni termindly, logistické platformy a logisticka strediska,
ktera se nachéazeji mimo pfistavni oblast, jsou vSak napojend na provoz pfistavu,
informacni a komunikac¢ni technologie (IKT), jakymi jsou elektronické systémy
fizeni logistiky a postupy v oblasti bezpecnosti a ochrany a spravni a celni fizeni

nejméné v jednom c¢lenském state;
¢) infrastrukturu pro pfimy pfistup ze zemé a z more.

2. Projekty spole¢ného z4jmu v oblasti motskych dalnic transevropské dopravni sité navrhuji

nejméné dva Clenské staty. Tyto projekty zahrnuyji:

a)  namoini spojeni a jeho propojeni s vnitrozemim v ramci hlavni sité¢ mezi dvéma nebo

vice ptistavy hlavni sité; nebo

b)  namoini spojeni a jeho propojeni s vnitrozemim mezi ptistavem hlavni sité a pfistavy
globalni sité, se zvlastnim diirazem na propojeni piistavi hlavni a globalni sité

S vnitrozemim.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 57

CS



3. Projekty spole¢ného zajmu v oblasti moiskych dalnic transevropské dopravni sit¢ mohou
také zahrnovat ¢innosti, které maji $irSi ptinosy a nesouviseji s konkrétnimi pristavy, jako
napiiklad sluzby a ¢innosti na podporu mobility osob a zbozi, ¢innosti zamétené na
zlepSovani vlivu na Zivotni prostedi, jako je poskytovani elektiiny z pevninské sité, coz by
lodim pomohlo snizit jejich emise, zpiistupnéni zatizeni pro rozbijeni ledu, ¢innosti
zajistujici celoro¢ni splavnost, bagrovaci prace a zafizeni pro tankovani alternativnich
pohonnych hmot, jakoz i optimalizace procest, postupt a lidského prvku, platformy IKT

a informacni systémy, vcetné systému fizeni provozu a systému elektronickych hlaseni.

4. Do dvou let od svého jmenovani podle clanku 45 ptedlozi evropsky koordinator pro
motské dalnice podrobny provadéci plan pro motské dalnice vychazejici ze zkusenosti

a rozvoje namoini dopravy v Unii a pfedpokladaného provozu na motskych dalnicich.
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Clanek 22

Pozadavky na dopravni infrastrukturu
l. Clenské staty zajisti, aby:

a)  ndmoini piistavy byly v ramci globalni sit€ propojeny s Zelezni¢nimi tratémi nebo
silnicemi a pokud mozno s vnitrozemskymi vodnimi cestami, kromé& mist, kde

tomuto propojeni brani fyzické piekazky;

b)  kazdy ndmofini ptistav pro nakladni dopravu nabizel nejmén¢ jeden terminal
ptistupny uZivatelim na nediskrimina¢nim zaklad¢ a uplatiioval transparentni

poplatky;

c¢)  moiské kanaly, plavebni drahy v pfistavech a vyusténi spojovaly dvé mote nebo
poskytovaly ptistup z mote do namoinich piistavii a odpovidaly nejméné tiidé VI

vnitrozemskych vodnich cest.

2. Clenské staty zajisti, aby piistavy zahrnovaly zafizeni nutné k podpote zlepseni vlivu lodi
v ptistavech na Zivotni prostfedi, zejména zatizeni pro piijem lodniho odpadu a zbytkl
lodniho nakladu v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2000/59/ES’

a s dalSimi pfislusnymi pravnimi piedpisy Unie.

3. Clenské staty zavadgji systémy VTMIS a systém SafeSeaNet podle smérnice 2002/59/ES
a sluzby e-Maritime, zejména sluzby jednotného namoiniho portalu, jak stanovi smérnice
2010/65/EU.

! Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/59/ES ze dne 27. listopadu 2000

o piistavnich zafizenich pro piijem lodniho odpadu a zbytkii lodniho nakladu (U¥. vést. L
332, 28.12.2000, s. 81).
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Clanek 23

Priority pro rozvoj namorni infrastruktury

Pti podpote projekti spoleéného zajmu souvisejicich s ndmoini infrastrukturou a vedle priorit

stanovenych v ¢lanku 10 se upfednostni tyto ¢innosti:

a)  podpora motskych dalnic véetné namoini dopravy na kratké vzdalenosti
a usnadilovani rozvoje spojeni s vnitrozemim, zejména vypracovani opatieni ke
zlepseni vlivu ndmoini dopravy na zivotni prostiedi v souladu s platnymi pozadavky
pravnich ptredpisit Unie nebo piislusnych mezinarodnich dohod;

b)  propojeni namotnich ptistavil s vnitrozemskymi vodnimi cestami,

c) zavadéni systétmt VIMIS a sluzeb e-Maritime;

d)  zavadéni novych technologii a inovaci na podporu alternativnich pohonnych hmot
a energeticky u¢inné namoini dopravy, véetné¢ LNG;

e)  modernizace a rozsifeni kapacity infrastruktury nutné pro dopravni ¢innosti uvnitt
pristavni oblasti.
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ObpDpiL 5

LETECKA DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Clanek 24
Slozky infrastruktury

1. Letecka dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
a)  vzdu$ny prostor, letecké traté a letové cesty;
b)  letiste;
c)  propojeni letiSt' s ostatnimi druhy dopravy v ramci transevropské dopravni sité;

d)  souvisejici zafizeni;

e) letecké navigaéni systémy vcetné evropského systému nové generace pro uspotradani

letového provozu (,,systém SESAR®).
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2. Letisté spliuji alespon jedno z nasledujicich kritérii:

a)  uletiSt pro ptepravu cestujicich ¢ini celkova pieprava cestujicich nejméné
0,1 %celkového ro¢niho objemu piepravy cestujicich na vSech letistich Unie, ledaze
je dané letisté umisténo vice nez 100 km od nejblizsiho letisté v globalni siti, nebo
vice nez 200 km, pokud je v regionu, v némz je umisténo, vybudovana

vysokorychlostni zelezni¢ni trat’;

b)  uletist pro pfepravu nékladu ¢ini celkova pieprava nakladu nejméné

0,2 % celkového rocniho objemu prepravy ndkladu na vSech letistich Unie.

Celkovy ro¢ni objem piepravy cestujicich a celkovy ro¢ni objem piepravy nakladu se

zakladaji na poslednim dostupném tiiletém priiméru, ktery zvetejnil Eurostat.

Clanek 25

Pozadavky na dopravni infrastrukturu

1. Clenské staty zajisti, aby kazdé leti§té umisténé na jejich uzemi nabizelo alespon jeden
terminal, ktery je pfistupny vSem provozovatellim na nediskriminac¢nim zaklad¢ a ktery

uplatituje transparentni, ptimétené a spravedlivé poplatky.
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2. Clenské staty zajisti, aby se pro leteckou dopravni infrastrukturu globalni sité pouzivaly
spolecné zékladni normy pro ochranu civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny piijaté

Unii v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 300/2008".

3. Clenské staty zajisti, aby infrastruktura pro uspofadani letového provozu umoziiovala
realizaci jednotného evropského nebe v souladu s natizenim Evropského parlamentu
a Rady (ES) &. 549/2004%, nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 550/2004°,
natizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 55 1/2004* a nafizenim (ES) &. 552/2004
jakoz i leteckych dopravnich operaci s cilem zlepsit vykonnost a udrZzitelnost systému

evropského letectvi, provadécich pravidel a specifikaci Unie.

! Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 ze dne 11. biezna 2008
o spole¢nych pravidlech v oblasti ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny
a o zrudeni nafizeni (ES) &. 2320/2002 (Ut. vést. L 97, 9.4.2008, s. 72).
2 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym
se stanovi ramec pro vytvofeni jednotného evropského nebe (ramcové natizeni) (UF. vést.
L 96, 31.3.2004, s. 1).
3 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 550/2004 ze dne 10. bfezna 2004
o poskytovani letovych navigacnich sluzeb v jednotném evropském nebi (nafizeni
o poskytovani sluzeb)(Ut. vést. L 96, 31.3.2004, s. 10).
4 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 551/2004 ze dne 10. biezna 2004
0 organizaci a uzivani vzdusného prostoru v jednotném evropském nebi (natfizeni
o vzdu$ném prostoru) (Ut. vést. L 96, 31.3.2004, s. 20).
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Clanek 26

Priority pro rozvoj letecké dopravni infrastruktury

Pti podpote projekti spoleéného zajmu souvisejicich s leteckou dopravni infrastrukturou a vedle

priorit stanovenych v ¢lanku 10 se upfednostni tyto ¢innosti:
a) zvySovani kapacity letist’;

b) podpora realizace jednotného evropského nebe a systému usporadani letového provozu,

zejména téch, které zavadéji systém SESAR;

c) zlepSovani multimodalnich propojeni mezi letisti a infrastruktury pro dal$i druhy dopravy;
d) zlepSovani udrzitelnosti letectvi a zmirilovani jeho dopadii na Zivotni prostredi.
PE-CONS 42/3/13 REV 3 64

CS



ODpDIL 6

INFRASTRUKTURA PRO MULTIMODALNI DOPRAVU

Clanek 27
Slozky infrastruktury

Nékladni terminaly nebo logisticka centra spliiuji alespoii jedno z nésledujicich kritérii:

a) jejich ro¢ni objem prekladky nakladu presahuje u baleného zbozi 800 000 tun nebo u volné
loZzeného nékladu 0,1 % odpovidajiciho celkového rocniho objemu nakladu odbaveného ve

vSech ndmoinich ptistavech Unie;

b) pokud v regionu NUTS 2 neni zadny nakladni terminal ani Zadné logistické centrum
spliiujici podminky pismene a), je timto terminalem ¢i centrem hlavni nakladni terminal
nebo logistické centrum ur¢ené dotCenym ¢lenskym statem, které jsou propojené alespon

se silnicemi a Zeleznici v tomto regionu NUTS 2, nebo v piipadé¢ ¢lenskych statl bez

zelezni¢nich systémi pouze se silnicemi.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 65

CS



Clanek 28

Pozadavky na dopravni infrastrukturu

Clenské staty spravedlivym a nediskriminaénim zptisobem zajisti, aby:

a)

b)

se jednotlivé druhy dopravy propojovaly v nékterém z téchto mist: nakladni
termindly, stanice s osobni dopravou, vnitrozemské pfistavy, leti§t€¢ a namotni

pristavy s cilem umoznit multimodalni pfepravu cestujicich a nakladu;

nakladni termindly a logisticka centra, vnitrozemské a ndmoini pfistavy a letiSté
odbavujici zbozi byly vybaveny pro zajistovani informacnich toki v rdmeci této
infrastruktury a mezi druhy dopravy v celém logistickém fetézci, aniz by bylo
dotceno platné pravo Unie a vnitrostatni pravo. Takové systémy by mély zejména
umoznovat poskytovani informaci v redlném case o dostupné kapacité¢ infrastruktury,
dopravnich tocich a lokalizaci, sledovani a vyhledavani a zajistovat bezpecnost

a ochranu po celou dobu multimodalni piepravy;

byla plynula doprava cestujicich v celé globalni siti usnadnéna vhodnym vybavenim
a dostupnosti telematickych aplikaci v zelezni¢nich stanicich, na autobusovych
nadrazich, na letistich a pfipadn€ v ndmotnich a vnitrozemskych ptistavech, aniz by

bylo dotCeno platné pravo Unie a vnitrostatni pravo.
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2. Nékladni terminaly jsou vybaveny jetaby, dopravniky a jinymi zatizenimi pro pfepravu

nakladi mezi riznymi druhy dopravy a pro umistovani a uskladiiovani nakladu.

Clanek 29

Priority pro rozvoj multimodalni dopravni infrastruktury

Pti podpote projektli spole¢ného zajmu souvisejicich s multimodalni dopravni infrastrukturou

a vedle obecnych priorit stanovenych v ¢lanku 10 se upiednostni tyto ¢innosti:

a) zajisténi U¢inného propojeni a integrace infrastruktury globalni sité, a to i prostfednictvim
ptistupové infrastruktury, pokud je nezbytna, a prostfednictvim nakladnich terminalt

a logistickych center;
b) odstranéni hlavnich technickych a administrativnich pfekazek multimodalni dopravy;

c) rozvijeni nerusené¢ho toku informaci mezi jednotlivymi druhy dopravy a umoznéni
poskytovani multimodalnich sluzeb a sluzeb v ramci jednoho druhu dopravy v celém

transevropském dopravnim systému.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 67

CS



ObppiL 7

SPOLECNA USTANOVENI

Clanek 30
Mestske uzly

Cilem ¢lenskych statl pfi rozvoji globalni sité v méstskych uzlech je pokud mozno zajistit:

a) v osobni dopravé: v ramci globalni sité propojeni mezi zelezni¢ni, silni¢ni a leteckou
infrastrukturou a ptipadné 1 infrastrukturou vnitrozemskych vodnich cest a ndmotni

infrastrukturou;

b) v nakladni doprave: v rdmcei globalni sité propojeni mezi zeleznicni a silni¢ni
infrastrukturou a ptipadné i infrastrukturou vnitrozemskych vodnich cest,

leteckou a ndmorni infrastrukturou;

c) odpovidajici spojeni mezi riiznymi zelezni¢nimi stanicemi, pfistavy nebo letisti globalni

sité v ramei méstského uzlu;

d) bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sit¢ s infrastrukturou pro regionalni
a mistni dopravu a doru¢ovani zbozi ve méstech, vcetn¢ logistickych konsolidac¢nich

a distribucnich center;
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e) zmirnovani vystaveni méstskych oblasti neptiznivym ucinkiim tranzitni zelezni¢ni

a silni¢ni dopravy, mimo jiné i prostfednictvim obchvatti méstskych oblasti;

f) podporu ucinného nizkohluéného a nizkouhlikového doruovéani zbozi ve méstech.

Clanek 31

Telematickeé aplikace

1. Telematické aplikace umoziuji fizeni provozu a vymeénu informaci v ramci jednotlivych
druhil dopravy i mezi nimi pro multimodalni dopravni operace a poskytovani sluzeb
s pfidanou hodnotou souvisejicich s dopravou, pficemz zlepsuji bezpe¢nost, ochranu a vliv
na zivotni prostiedi a zjednodusSuji administrativni postupy. Telematické aplikace
usnadnuji bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro

regionalni a mistni dopravu.

2. Telematické aplikace se zavedou pokud mozno v celé Unii, aby umoznily existenci

souboru interoperabilnich zakladnich funkci ve vSech ¢lenskych statech.
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3. Telematické aplikace, na které se odkazuje v tomto ¢lanku, u jednotlivych druhd dopravy

zahrnuji konkrétn¢ :

- na zeleznici: ERTMS;

—  navnitrozemskych vodnich cestach: RIS;
— v silni¢ni doprave: ITS;

— v namoini dopraveé: VTMIS a sluzby e-Maritime, véetné sluzeb jednotného portalu,
jako je jednotny ndmoini portal, ptistavnich systémi a ptislusnych celnich

informacnich systémt;

— v letecké dopravé: systémy usporadani letového provozu, zejména ty, které vyplyvaji

ze systému SESAR.
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Clének 32
Udrzitelné sluzby nakladni dopravy

Clenské staty vénuji zvlastni pozornost projektiim spole¢ného zajmu, které nejen zajist'uji G€inné
sluzby nékladni dopravy, jez vyuzivaji infrastrukturu globalni sité, a pfispivaji ke snizovani emisi

oxidu uhli¢itého a dalsich negativnich dopadti na Zivotni prostfedi s cilem:

a) zlepSovat udrzitelny zptisob vyuzivani dopravni infrastruktury, véetné jejiho u¢inné¢ho
fizeni;
b) podporovat zavadéni inovativnich dopravnich sluzeb, a to i prostiednictvim motskych

dalnic, telematickych aplikaci a rozvoj pomocné infrastruktury, coz je nutné v zajmu
dosazeni predevsim téch cili uvedenych sluzeb, jez jsou spojeny s zivotnim prostiedim

a bezpecnosti, jakoZz 1 vytvareni ptislusnych spravnich struktur;

C) usnadiiovat operace sluzeb multimodalni dopravy, v¢etné nezbytnych tokid doprovodnych

informaci, a zlepSovat spolupraci mezi poskytovateli dopravnich sluzeb;

d) podporovat G¢inné vyuzivani zdroja a uhlikovou uc¢innost, zejména v oblasti pohonu

vozidel, fizeni vozidel a plavidel, planovani systémi a ¢innosti;
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e) analyzovat vlastnosti a vykonnost dopravnich prostfedki, spravni pozadavky a lidské

zdroje a poskytovat o nich informace;

f) zlepSovat spojeni s nejzranitelnéjS$imi a nejizolovanéjSimi ¢astmi Unie, zejména

s nejvzdalenéjSimi, ostrovnimi, odlehlymi a horskymi regiony.

Clanek 33

Nové technologie a inovace

K tomu, aby globalni sit’ drzela krok s inova¢nim vyvojem v oblasti technologii a jejich zavadénim,

je tfeba zejména usilovat o:

a) podporu a prosazovani dekarbonizace dopravy prechodem na inovativni a udrzitelné

dopravni technologie;

b) umoznéni dekarbonizace vSech druhti dopravy prostiednictvim podpory energetické
ucinnosti, zavadéni alternativnich pohonnych systémt, véetné systémi dodavek elektrické
energie, a zajiStovani odpovidajici infrastruktury. Takova infrastruktura miize zahrnovat
sit¢ a dalsi zatizeni nezbytna pro dodavky energie, zohlediovat rozhrani mezi

infrastrukturou a vozidlem a zahrnovat telematické aplikace;

c) zlepSovani bezpecnosti a udrzitelnosti pohybu osob a ptepravy zbozi;
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d)

g)

h)

zlepSovani provozu, fizeni, dostupnosti, interoperability, multimodality a uc¢innosti sité,

vcetné multimodalniho prodeje piepravnich dokladl a koordinace jizdnich a letovych tadu;

podporu ucinnych zplisobli poskytovani dostupnych a srozumitelnych informaci ohledné

propojeni, interoperability a multimodality v§em ob¢antm,;

podporu opatieni ke snizovani externich nakladd, jako jsou kongesce, poskozovani zdravi

a znecisténi vSeho druhu, v¢etné hluku a emisi;

zavadéni bezpec€nostnich technologii a vzajemné slucitelnych identifika¢nich norem na

sitich;
zlepSovani odolnosti vii¢i zménam klimatu;
dalsi pokrok ve vyvoji a zavadéni telematickych aplikaci v ramei jednotlivych druha

dopravy i mezi riznymi druhy dopravy.

Clanek 34

Bezpecna a chranéna infrastruktura

Clenské staty vénuji naleZitou pozornost zajisténi toho, aby dopravni infrastruktura poskytovala

bezpec¢nou a chranénou osobni a ndkladni pfepravu.
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Clanek 35

Odolnost infrastruktury viici zmeéné klimatu a katastrofam

Clenskeé staty vénuji pti planovani infrastruktury naleZitou pozornost zvySovan odolnosti vici

zméné klimatu a viic¢i ekologickym katastrofam.

Clanek 36

Ochrana Zivotniho prostredi

Posuzovani plani a projektt z hlediska dopadl na Zivotni prosttedi se provadi v souladu s platnym
pravem Unie v oblasti zZivotniho prostredi, véetné smérnic 92/43/EHS, 2000/60/E, 2001/42/ES,
2009/147/ES a 2011/92/EU.

Clanek 37
Dostupnost pro vSechny uzivatele

Dopravni infrastruktura umozituje bezproblémovou mobilitu a dostupnost pro vSechny uzivatele,

zejména pro starsi osoby, osoby s omezenou pohyblivosti a zdravotné postizené cestujici.

Pfi planovani a vystavbé dopravni infrastruktury se dodrzi ptislusné pozadavky stanovené

v pravnich predpisech Unie.
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KAPITOLA III
HLAVNI SIiT

Clanek 38

Vytyceni hlavni site

1. Hlavni sit’, jak je uvedena na mapach obsazenych v ptiloze I, je tvofena t€mi ¢astmi
globalni sité, které maji nejvyssi strategicky vyznam pro dosazeni cilti politiky
transevropské dopravni sité, a odrazi vyvoj poptavky po dopravé a potieby multimodalni
dopravy. Hlavni sit’ zejména ptispiva k feSeni rostouci mobility a k zajisténi vysokého

standardu bezpecnosti, jakoZ i k rozvoji nizkouhlikového dopravniho systému.

2. Hlavni sit’ je propojena v uzlech a umoziiuje spojeni mezi ¢lenskymi staty a se sitémi

dopravni infrastruktury sousednich zemi.

3. Aniz jsou dotCeny ¢l. 1 odst. 4 a ¢l. 41 odst. 2 a 3, pfijmou Clenské staty prislusné opattent,

aby hlavni sit’ byla rozvijena tak, aby spliiovala ustanoveni této kapitoly do

31. prosince 2030.

V souladu s ¢lankem 54 Komise do 31. prosince 2023 zhodnoti realizaci hlavni sité.
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Clanek 39

Pozadavky na infrastrukturu

1. Zohledni se inovacni technologie, telematické aplikace a regulacni a spravni opatfeni pro
fizeni vyuziti infrastruktury s cilem zajistit, aby dopravni infrastruktura jak pro osobni, tak
i nakladni dopravu byla vyuzivana zptisobem ucinné vyuzivajicim zdroje a aby byla

zajisténa dostatecna kapacita.

2. Infrastruktura hlavni sit¢ spliiuje veskeré pozadavky stanovené v kapitole II. Aniz je

dotéen odstavec 3, infrastruktura hlavni sit¢ kromé toho spliiuje také tyto pozadavky:
a) v zelezni¢ni dopravni infrastruktute:

1)  plna elektrizace trati a, v rozsahu nezbytném pro provoz elektrickych vlak,

rovnéz manipulacnich koleji a vlecek;

i1)  ndkladni traté hlavni sité, jak je uvedeno v pfiloze I: hmotnost na napravu
nejméné 22,5 t, tratova rychlost 100 km/h a moznost provozovat vlaky o délce

740 m;

ii1)  plné zavedeni syst¢ému ERTMS;
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iv)  jmenovity rozchod koleji pro nové zelezni¢ni traté: 1 435 mm vyjma piipadu,
kdy je nova trat’ prodlouZenim v ramci sité, v niz je rozchod koleji odlisny, a je

oddélend od hlavnich Zelezni¢nich trati v Unii.
Izolované sité jsou z pozadavkil podle bodut 1), ii) a iii) vynaty.
b)  na vnitrozemskych vodnich cestach a v ndmoini dopravni infrastruktufe:
— dostupnost alternativnich ¢istych pohonnych hmot;
¢) v silni¢ni dopravni infrastruktufe:
—  pozadavky podle ¢l. 17 odst. 3 pism. a) nebo b);

— budovani odpocivadel na dalnicich ptiblizn¢€ kazdych 100 km v souladu
s potfebami spolecnosti, trhu a zivotniho prostiedi s cilem zajistit mimo jiné
pfiméiené parkovaci plochy pro komer¢ni uzivatele silnic s odpovidajici trovni

bezpecnosti a ochrany;
— dostupnost alternativnich ¢istych pohonnych hmot;
d) v letecké dopravni infrastruktuie:

— kapacita pro zptistupnéni alternativnich ¢istych pohonnych hmot.
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3. Aniz je dotéena smérnice 2008/57/ES, pokud jde o Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu,
muze Komise na zddost Clenského statu v fadn€ odiivodnénych piipadech udélit vyjimky,
pokud jde o délku vlaki, systém ERTMS, hmotnost na napravu, elektrizaci a tratovou

rychlost.

Pokud jde o silni¢ni dopravni infrastrukturu, mtize Komise na zadost ¢lenského statu udelit
vyjimky z ustanoveni ¢l. 17 odst. 3 pism. a) nebo b) v fddn¢ odivodnénych ptipadech, je-li

zajisténa odpovidajici troveil bezpecnosti.

Radné odiivodnéné piipady, na néz se odkazuje v tomto odstavci, zahrnuji i ptipady,
v nichZ investice do infrastruktury nelze odiivodnit socialné-ekonomickou analyzou

nakladi a ptinost.
Clanek 40
Rozvoj hlavni site

Dopravni infrastruktura zahrnuta do hlavni sité je rozvijena v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi

kapitoly II.
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Clanek 41

Uzly hlavni sité
l. Uzly hlavni sité jsou urceny v piiloze II a zahrnuji:
a)  méstské uzly véetné jejich pristavi a letist’;
b)  namotni pfistavy a vnitrozemskeé piistavy;
c)  hrani¢ni pfechody se sousednimi zemémi;
d) kombinované termindly Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy;
e) letiste pro osobni a nakladni ptepravu.

2. Namotni pristavy hlavni sité uvedené v ¢asti 2 prilohy II se s vyjimkou ptipadd, kdy tomu
brani fyzické ptekazky, napoji na zZelezni¢ni a silni¢ni dopravni infrastrukturu a, je-li to
mozné, na vnitrozemskou vodni infrastrukturu transevropské dopravni sité do

31. prosince 2030.

3. Hlavni letist¢ uvedena v ¢asti 2 piilohy II se s vyjimkou piipadl, kdy tomu brani fyzické
piekazky, napoji na zelezni¢ni a silni¢ni dopravni infrastrukturu transevropské dopravni
sit¢ do 31. prosince 2050. S ohledem na potencialni poptavku po dopravé se tato letisté

pokud mozno integruji do vysokorychlostni Zelezni¢ni sité.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 79

CS



KAPITOLA IV
REALIZACE HLAVNI SITE PROSTREDNICTVIM KORIDORU
HLAVNI SITE

Clanek 42

Nastroj koridorii hlavni site

1. Koridory hlavni sité jsou néstrojem, ktery mé usnadnit koordinovanou realizaci hlavni sité.
Koridory hlavni sité€ se v zajmu dosazeni multimodalni dopravy ucinné vyuzivajici zdroje,

coz prispé€je k soudrznosti prostiednictvim lepsi uzemni spoluprace, zaméfti na:
a)  modalni integraci,
b) interoperabilitu, a na

¢)  koordinovany rozvoj infrastruktury zejména v pfeshrani¢nich usecich a uzkych

mistech.

2. Koridory hlavni sit€¢ umozni ¢lenskym statim dosahnout koordinované¢ho
a synchronizovaného pfistupu k investicim do infrastruktury za Gcelem co nejucinnéjsiho
fizeni kapacit. Koridory hlavni sité¢ podporuji komplexni zavadéni interoperabilnich
systémd fizeni provozu, pfi¢emz ve vhodnych pfipadech vyuzivaji inovaci a novych

technologii.
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Clanek 43

Definice koridorii hlavni sité

Koridory hlavni sité pokryvaji nejvyznamnéjsi dalkové toky v hlavni siti a maji zejména

zlepsit pfeshrani¢ni spojeni v rdmei Unie.

Koridory hlavni sit¢ maji multimodalni povahu a jsou oteviené pro zahrnuti v§ech druhti
dopravy, na néz se vztahuje toto natizeni. Piekracuji alesponi dvoje hranice a pokud mozno

zahrnuji alesponi tfi druhy dopravy, ve vhodnych ptipadech véetné motskych dalnic.

Clanek 44

Seznam koridoru hlavni sité

Seznam koridorti hlavni sité je stanoven v ¢asti I pfilohy natizeni (EU) €. ..../2013*,
Clenské staty se v souladu s ustanovenim této kapitoly podileji na t&chto koridorech hlavni

site.

Komise zvefejni schematické orienta¢ni mapy koridora hlavni sité ve formatu snadno

pristupném vetejnosti.

Ut. vést.: vlozte prosim ¢islo nafizeni obsazeného v dokumentu PE-CONS 76/13.
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Clanek 45

Koordinace koridorit hlavni sité

Pro usnadnéni koordinované realizace koridorti hlavni sit¢, ERTMS a motskych dalnic
Komise ve shod¢ s dotcenymi ¢lenskymi staty a po konzultaci Evropského parlamentu

a Rady jmenuje jednoho nebo vice evropskych koordinatord.

Evropsky koordinator je vybiran zejména na zaklad¢ svych znalosti otazek, které se tyka;ji
dopravy a financovani nebo socidlné-ekonomického a environmentalniho vyhodnoceni
vyznamnych projekti, ale také na zdklad€ svych zkuSenosti v souvislosti s evropskymi

organy.

Rozhodnuti Komise o jmenovani evropského koordinatora urc¢i zptisob, kterym maji byt

plnény ukoly podle odstavce 5.

Evropsky koordinator jednd jménem a v zastoupeni Komise, kterd poskytne nezbytnou
administrativni pomoc. Pisobnost evropského koordinatora se vztahuje na jeden koridor

hlavni sité nebo na zavadéni ERTMS ¢i realizaci motskych dalnic.
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5. Evropsky koordinator:

a)  podporuje koordinovanou realizaci dot¢eného koridoru hlavni sité, zejména vCasné
plnéni pracovniho planu jednotlivého koridoru hlavni sit¢;

b)  vypracuje spolu s ¢lenskymi staty pracovni plan koridoru a sleduje jeho plnéni;

c) vede konzultace s férem pro koridor ohledné¢ uvedeného planu a jeho plnéni;

d) informuje Clenské staty, Komisi a ptipadné vSechny ostatni subjekty, které jsou
pfimo zapojeny do budovani daného koridoru hlavni sité, o vSech vzniklych potizich,
zejména v pripad¢ zdrzeni pii budovani koridoru, s cilem napomoci nalezeni
vhodnych feSeni;

e) kazdy rok vypracovava zpravu pro Evropsky parlament, Radu, Komisi a dot¢ené
Clenské staty o pokroku dosazeném pfi realizaci koridoru hlavni sit¢;

f)  posuzuje poptavku po dopravnich sluzbach, moznosti ziskadvani financnich
prostiedki pro investice a financovani a kroky, které je tfeba ptijmout, jakoz
1 podminky, které je tieba splnit, k usnadnéni ptistupu k témto financnim
prostfedkiim nebo financovani a poskytuje ptisluSna doporuceni.
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6. Evropsky koordinator mize spole¢né s dotcenymi ¢lenskymi staty konzultovat regionalni
a mistni organy, provozovatele dopravy, uzivatele dopravy a zastupce obcanské

spole¢nosti ohledné pracovniho planu a jeho plnéni.

7. Dotc¢ené €lenskeé staty spolupracuji s evropskym koordinatorem a poskytuji mu informace
nutné k plnéni ukolii podle tohoto ¢lanku, véetné informaci o budovani koridori

v ptislusnych vnitrostatnich planech infrastruktury.

8. AniZ je dotceno platné pravo Unie a vnitrostatni pravo, miZe si Komise vyzadat stanovisko
evropského koordinatora pii posuzovani zadosti o financovani Unii koridorti hlavni sité, za
které evropsky koordinator odpovida, s cilem zajistit konzistentni ptistup a postup

budovani kazdého koridoru.

9. Pokud evropsky koordinator neni zptisobily vykondvat svilj mandat uspokojivé a v souladu
s pozadavky uvedenymi v tomto ¢lanku, mize ho Komise ve shod¢ s dotéenymi ¢lenskymi
staty kdykoli odvolat. Jeho nastupce miize byt jmenovan ve shod¢ s dotéenymi ¢lenskymi

staty a po konzultaci Evropského parlamentu a Rady.
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Clinek 46

Rizeni koridorit hlavni sité

V souvislosti s kazdym koridorem hlavni sité je ptislusSnému evropskému koordinatorovi
pfi plnéni jeho tkoll spojenych s pracovnim planem a jeho provadénim napomocen
sekretariat a konzultativni férum (forum koridoru). Forum koridoru je ve shod¢

s dot¢enymi ¢lenskymi staty ziizeno danym evropskym koordinatorem, ktery mu také
predseda. Dotéené Clenské staty se dohodnou na ¢lenstvi ve foru koridoru za svou

ptislusnou ¢ast koridoru hlavni sité.

Koordinator mize se souhlasem dotéenych ¢lenskych stati ztidit pracovni skupiny pro

koridor a pfedsedat jim, pficemz tyto skupiny se zaméfi na:
a)  modalni integraci,
b)  interoperabilitu,

¢) koordinovany rozvoj infrastruktury v pfeshrani¢nich usecich.
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Clanek 47

Pracovni plan

1. Do ..." predlozi kazdy evropsky koordinitor dotéenym ¢lenskym statiim pracovni plan
s analyzou budovani koridoru. Po schvéleni dot€enymi ¢lenskymi staty je pracovni plan

pro informaci ptedlozen Evropskému parlamentu, Rad¢ a Komisi.

Pracovni plan zahrnuje zejména popis charakteristik, preshrani¢ni useky a cile koridoru
hlavni sité, pfiCemz vyuziva cile a priority stanovené v ¢lancich 4 a 10. Pracovni plan

zahrnuje analyzu:
a)  zavedeni interoperabilnich systému fizeni provozu;

b)  planu odstranéni fyzickych, technickych, provoznich a administrativnich piekazek
mezi druhy dopravy i v jednotlivych druzich dopravy a posilovani a¢inné

multimodélni dopravy a sluZeb;

c) v pfipad¢ potteby opatieni ke zlepSeni administrativni a technické kapacity
formulovani, planovani, projektovani, realizace a monitorovani projektti spole¢ného

z4jmu a zadavani souvisejicich zakazek;

Ut. vést.: vlozte prosim datum: jeden rok od vstupu tohoto natizeni v platnost.
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d) moznych dopadli zmény klimatu na infrastrukturu, ptipadné navrhovana opatfeni

k posileni odolnosti viici zméné klimatu;

e)  opatfeni, kterd maji byt pfijata ke zmirnéni emisi sklenikovych plynti, hluku

a pfipadn¢ dalSich negativnich dopadii na Zivotni prostiedi;

Pracovni plan zahrnuje podrobnosti vetejnych konzultaci, které podporuji vytvoreni

pracovniho planu a jeho plnéni.
Pracovni plan rovnéz obsahuje pozadovanou analyzu investic, véetné:

— seznamu projektl v oblasti rozsifeni, rekonstrukce nebo znovuzavedeni dopravni
infrastruktury uvedené v ¢l. 2 odst. 2 pro kazdy druh dopravy zastoupeny v koridoru

hlavni sité;

— riznych zdroju financovani ptredpokladanych ve spolupraci s dotéenymi ¢lenskymi
staty na mezinarodni, celostatni, regiondlni a mistni tirovni a na Grovni Unie, pokud
mozno v¢etné vyhrazenych systémi kiizového financovani a soukromého kapitalu,
s Vysi jiz ptijatych zavazki a ptipadné s odkazem na predpokladany piispévek Unie

v ramci finan¢nich programii Unie.
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2. S vyhradou ¢l. 1 odst. 4 a ¢lanku 54 a po schvaleni dotéenymi ¢lenskymi staty mize
Komise ptijmout provadéci akty pro pfeshrani¢ni a horizontalni aspekty pracovnich plant

koridoru hlavni sité.

Po jejich ptijeti Komise tyto provadéci akty v ndvaznosti na schvaleni dotéenymi
¢lenskymi staty upravi pti zohlednéni dosazeného pokroku, ptipadnych prodleni nebo

aktualizace vnitrostatnich programti.
Tyto provadéci akty se ptijimaji v souladu s pfezkumnym postupem podle ¢l. 52 odst. 2.

3. Evropsky koordinator podporuje ¢lenské staty pti plnéni pracovniho planu, a to zejména

pokud jde o:

a)  planovani investic, s tim souvisejici ndklady a harmonogram plnéni, které jsou

odhadovény jako nezbytné pro realizaci koridord hlavni sité;

b)  definovani opatfeni zaméfenych na podporu zavadéni novych technologii v dopravé
a fizeni kapacit a pfipadné na snizeni externich nékladii, zejména emisi sklenikovych

plynt a hluku.
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Clanek 48

Spoluprace s koridory pro zZeleznicni nakladni dopravu

V z4jmu zabranéni zdvojovani ¢innosti, zejména pii stanovovani pracovniho planu ¢i
zfizovani pracovnich skupin se zajisti odpovidajici koordinace mezi koridory hlavni sité
a koridory pro zelezni¢ni nakladni dopravu, jak jsou stanoveny v nafizeni (EU)

¢.913/2010.

Touto kapitolou nejsou dotceny struktury fizeni uvedené v natizeni (EU) €. 913/2010.

KAPITOLA V
SPOLECNA USTANOVENI

Clanek 49

Aktualizace a podavani zprav

Clenské staty pravidelnd podavaji Komisi komplexni a transparentni informace o pokroku,
kterého bylo dosazeno pfi realizaci projektl, a o investicich za timto ti€elem. To zahrnuje
predavani ro¢nich udajti, pokud mozno prostfednictvim interaktivniho systému
geografickych a technickych informaci pro transevropskou dopravni sit’ (TENtec). Ten
zahrnuje veskeré relevantni udaje tykajici se projekt spole¢ného zajmu, které obdrzely

finan¢ni prostredky Unie.

PE-CONS 42/3/13 REV 3 89

CS



Komise zajisti, aby byl systém TENtec vetfejné a snadno pfistupny a obsahoval
k jednotlivym projektiim konkrétni a aktualizované informace o formach spolufinancovani

Unii a poskytnutych ¢astkach, jakoz 1 o pokroku kazdého projektu.

Komise zajisti, aby systém TENtec nezvetejnoval zadné diivérné informace obchodni
povahy ani informace, kterymi by mohly byt dotéeny procesy zadavani vetejnych zakazek

v Clenskych statech nebo které by mohly tyto procesy nepiipustné ovlivnit.

Komise zvetejni informace o finanéni pomoci poskytnuté na zdkladé jinych pravnich
predpisti Unie, véetné Fondu soudrznosti, Evropského fondu pro regionalni rozvoj
a programu Horizont 2020, a v podob¢ uvért a finan¢nich néstroji vytvorenych Evropskou

investi¢ni bankou.

2. Clenské staty poskytuji Komisi stru¢na shrnuti svych vnitrostatnich planti a programi,
které vypracovavaji za tcelem rozvoje transevropské dopravni sité. Po pfijeti téchto

vnitrostatnich planti a program je ¢lenské staty zaslou Komisi pro informaci.
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3. Kazdé dva roky pocinaje* zvefejnuje Komise zpravu o pokroku dosazeném pii jeho
provadeéni, kterd se pro informaci predklada Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému
hospodaiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regiont. Tato zprava se tyka vyuzivani
jednotlivych forem finanéni pomoci uvedenych v odstavci 1 pro jednotlivé druhy dopravy

a dal$i prvky hlavni a globalni sité v kazdém ¢lenském state.

Zprava rovnéz obsahuje analyzu rozvoje transevropské dopravni sité. V hlavnich rysech
rovnéz popisuje zplsob, jakym Komise koordinuje vSechny formy finanéni pomoci s cilem

podpofit soudrzné uplatiiovani hlavnich smért v souladu s cili a prioritami sité.

4. S vyhradou druhého pododstavce clanku 172 Smlouvy o fungovani EU je Komise
zmocnéna prijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 53 tohoto natizeni
pro ptizptusobeni piiloh I a II s cilem zohlednit ptipadné zmény vyplyvajici z mnoZzstevnich
limith stanovenych v ¢lancich 14, 20, 24 a 27 tohoto nafizeni. Pi Gpravé téchto piiloh

Komise:

a)  zahrne do globalni sit¢ logisticka centra, ndkladni terminaly, kombinované terminaly
zelezni¢ni a silni¢ni dopravy, vnitrozemské piistavy, ndmoini piistavy a letiste,
pokud se prokdze, ze jejich primérny objem piepravy za posledni dva roky pfesahuje

ptislusny limit;

Ut. vést.: prosim vlozte datum vstupu tohoto nafizeni v platnost.
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b)  vylouci z globalni sité logisticka centra, ndkladni terminaly, kombinované terminaly
zelezni¢ni a silni¢ni dopravy, vnitrozemské ptistavy, ndmoini pfistavy a letiste,
pokud se prokdze, Ze jejich primérny objem piepravy za poslednich Sest let

nedosahuje ptislusného limitu;

c) v omezené mife provede upravy mapy silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury
a infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest, a to vyhradné za icelem zohlednéni
pokroku pfi budovani sité. Pti ipraveé téchto map Komise nepiipusti zadné Upravy ve
vytyCeni tras vyjma téch, jez jsou povoleny pfislusnym postupem schvalovani

projektu.

Upravy podle pismen a) a b) jsou zaloZeny na poslednich dostupnych statistickych tudajich,
které zvetejnil Eurostat, nebo pokud tyto udaje nejsou k dispozici, které zvetejnily
vnitrostatni statistické ufady ¢lenskych statil. Upravy podle pismene c) jsou zaloZeny na

informacich poskytnutych dotéenym c¢lenskym statem v souladu s odstavcem 1.

5. Projekty spole¢ného z4jmu tykajici se infrastruktury, ktera je nové zacleiiovana do
transevropské dopravni sité prostfednictvim aktu v pfenesené pravomoci, jsou zpisobilé
pro ucely €l. 7 odst. 5 ode dne vstupu v platnost uvedenych aktli v pienesené pravomoci

ptijatych podle odstavce 4 tohoto ¢lanku.
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Projekty spolecného zajmu tykajici se infrastruktury, ktera byla vyloucena z transevropské
dopravni sité, piestavaji byt zptisobilé ode dne vstupu v platnost aktli v pfenesené
pravomoci piijatych podle odstavce 4 tohoto ¢lanku. Ukon¢enim zptisobilosti nejsou

dotc¢ena rozhodnuti o financovani nebo o grantech pfijatych Komisi pfed uvedenym dnem.

S vyhradou €l. 172 odst. 2 Smlouvy o fungovani EU je Komise za ti€elem upravy ptilohy
IIT zmocnéna pfijimat akty v prenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 53 tohoto nafizeni
s cilem zahrnout nebo upravit orientaéni mapy sousednich zemi na zaklad€¢ dohod na
vysoké trovni tykajicich se siti dopravni infrastruktury mezi Unii a dot€enymi sousednimi

zemémi.

Clanek 50

Zapojeni verejnych a soukromych zucastnénych stran

Projekty spole¢ného z4jmu se vztahuji na vSechny pfimo dotcené zi¢astnéné strany. Mlze
se jednat o jiné subjekty nez ¢lenské staty, naptiklad regionalni a mistni organy, spravce

a uzivatele infrastruktury, jakoz i o primyslové subjekty a obCanskou spolec¢nost.

Ve fazi planovani a vystavby projektu spolecného zajmu je tieba dodrzet vnitrostatni
postupy tykajici se regionalnich a mistnich organti i obanské spolecnosti, jichz se projekt

tyka. Komise v tomto ohledu podporuje vyménu osvédcenych postupd.
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3. Zucastnéné strany uvedené v odstavei 1 mohou v mezich svych pravomoci vyuzivat vedle

Nastroje pro propojeni Evropy a Fondu soudrznosti také dalsi specifické evropské

programy, zejména programy na podporu regionalniho rozvoje, evropské tzemni

spoluprace, vyzkumu a inovaci nebo zivotniho prostiedi a oblasti klimatu. Tyto zac¢astnéné

strany tak mohou pfispét k dosazeni cilt tohoto natizeni a kromé toho konkrétné posilit:

a)

b)

d)

zvySovani regionalni mobility, ¢imz podpofi piistup vSech regionit Unie

k transevropské dopravni siti;
podporu pieshrani¢nich projekti;

zaClenovani méstskych uzli do transevropské dopravni sit¢ (véetné podpory

udrzitelné méstské mobility);

podporu udrZitelnych feSeni v oblasti dopravy, naptiklad lepsi dostupnost
prostiednictvim méstské dopravy, telematické aplikace, intermodalni terminaly /
multimodalni dopravni fetézce, nizkouhlikova a jina inovativni dopravni feSeni,

jakoz 1 zlepSeni zivotniho prostiedi;

zintenzivnéni spoluprace mezi jednotlivymi zacastnénymi stranami.

PE-CONS 42/3/13 REV 3

94

CS



Clanek 51
Zakladni zdsady pro posuzovani
socialné-ekonomické analyzy nakladii a prinosii

a evropske pridané hodnoty

Na zakladé cilt stanovenych v ¢lanku 4 zvetejni Komise zakladni zasady, které pouziva pro
posuzovani socidlné-ekonomické analyzy nakladi a piinost a evropské pridané hodnoty ve vztahu

k projektiim spolecného z4jmu, které usiluji o financovéani Unii.

Clanek 52

Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor. Uvedeny vybor je vyborem ve smyslu nafizeni
(EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) €. 182/2011. Pokud
vybor nevyda zadné stanovisko, Komise navrh provadéciho aktu nepfijme a pouzije se

¢l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.
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Clanek 53

Vykon preneseni pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek

stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢l. 49 odst. 4 a 6 je svéfena
Komisi na dobu péti let poéinaje ....*. Komise vypracuje zpravu o pienesené pravomoci
nejpozdéji deveét mésict pied koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se
automaticky prodluzuje o stejné dlouhéd obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada
nevyslovi proti tomuto prodlouzeni namitku nejpozdéji tfi mésice pted koncem kazdého

z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 49 odst. 4 a 6
kdykoliv zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pieneseni pravomoci v ném blize
uréené. Rozhodnuti nabyva i¢inku prvnim dnem po zveiejnéni v Ufednim véstniku
Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nedotyka se platnosti jiz

platnych aktli v pfenesené pravomoci.

4. Ptijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené¢ ozndmi souc¢asné Evropskému

parlamentu a Radé.

Ut. vést.: vlozte prosim datum: den vstupu tohoto nafizeni v platnost.
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5. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 49 odst. 4 a 6 vstoupi v platnost, pouze pokud

proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhité¢ dvou mésicii ode

dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament a Rada pted

uplynutim této lhiity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu Evropského

parlamentu nebo Rady se tato lhtita prodlouzi o dva mésice.

Clanek 54

Prezkum

1. Komise do 31. prosince 2023 provede po pfipadné konzultaci ¢lenskych statt a za pomoci

evropskych koordinatort ptezkum realizace hlavni sit¢ a zhodnoti:

a)

b)

c)

d)

soulad s ustanovenimi tohoto nafizeni;

pokrok v provadéni tohoto nafizent;

zmény Vv tocich osobni a ndkladni dopravy;

vyvoj v oblasti vnitrostatnich investic do dopravni infrastruktury;

potiebu zmén tohoto nafizeni.
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Toto hodnoceni mimo jiné rovnéz zohledni dopad, ktery ma vyvoj povahy dopravy,

a prislusny vyvoj v planech investic do infrastruktury.

Kromé¢ tohoto pfezkumu Komise ve spolupraci s clenskymi staty posoudi, zda maji byt do

vvvvvv

uvedené v rozhodnuti ¢. 661/2010/EU. Komise ptipadné piedlozi legislativni navrh.

Pti provadéni tohoto prezkumu Komise zvazi, zda s ohledem na hospodarskou

a rozpo€tovou situaci v Unii a v jejich jednotlivych ¢lenskych statech bude hlavni sit’ podle
tohoto nafizeni spliiovat pozadavky kapitoly III do roku 2030. Komise rovnéz po
konzultaci ¢lenskych statii zhodnoti, zda by méla byt hlavni sit’ upravena s ohledem na
vyvoj v oblasti dopravnich toku a vnitrostatniho investicniho planovani. V ptipadé potteby

muze Komise pfedlozit ndvrh na zménu tohoto nafizeni.

V ramci tohoto navrhu miize Komise rovnéZz uptesnit datum pro dokonceni globalni sité

stanovené v ¢l. 9 odst. 2.
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Clanek 55

Jediny kontaktni organ

Clenské staty mohou uréit jediny kontaktni organ pro usnadnéni a koordinaci postupu udélovani
povoleni pro projekty spoleéného z4jmu, a zejména pro pieshrani¢ni projekty, v souladu s platnym

pravem Unie.

Clanek 56

Zpozdeni pri dokonceni hlavni sité

V ptipad€ vyznamného zpozdéni pii zahdjeni nebo dokonceni praci na hlavni siti Komise mtize
dotéeny &lensky stat pozadat, aby do tfi mésici sdélil diivody tohoto zpozdéni. Clensky stat tyto
davody sd¢li do tfi mésicii. Na zakladé ziskané odpovédi Komise povede konzultace s dotcenymi

Clenskymi staty s cilem vyftesit problém, ktery vedl ke zpozdéni.
Clanek 57
Vyjimky

Ustanoveni tykajici se Zeleznic, a zejména jakéhokoli pozadavku napojit letiSté a ptistavy na

zeleznice, se netykaji Kypru a Malty, dokud nebude na jejich Gizemi zaveden Zelezni¢ni systém.
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Clanek 58

Prechodna ustanoveni

1. Na rozhodnuti o financovani pfijata podle natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
&. 680/2007" na zakladé rozhodnuti &. 661/2010/EU, ktera jsou provadéna v okamziku
vstupu tohoto nafizeni v platnost, se nadale vztahuje rozhodnuti ¢. 661/2010/EU ve znéni

platném dne ...".

2. Odkazy na prioritni projekty, jejichz seznam je uveden v ptiloze III rozhodnuti

¢. 661/2010/EU, se povazuji za odkazy na ,,hlavni sit* ve smyslu tohoto nafizeni.

Clanek 59

ZrusSeni

AniZ je dotéen ¢lanek 58 tohoto nafizeni a ¢l. 7 odst. 2 pism. d) nafizeni (EU) ¢. .../2013** zrusuje

se rozhodnuti ¢. 661/2010/EU.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 680/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007, kterym
se stanovi obecna pravidla pro poskytovani financni pomoci Spolecenstvi v oblasti
transevropskych dopravnich a energetickych siti (Uf. vést. L 162, 22.6.2007, s. 1).

Ut. vést.: vlozte prosim datum: jeden den pfede dnem vstupu tohoto nafizeni v platnost.
Ut. vést.: vlozte prosim &islo nafizeni v dokumentu PE-CONS 76/13.

ek
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Clének 60
Vstup v platnost

Toto natizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zadvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

Ve Strasburku

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda nebo predsedkyne
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	1. Toto nařízení stanoví hlavní směry pro rozvoj transevropské dopravní sítě sestávající z dvouvrstvé struktury, skládající se z globální sítě a hlavní sítě, přičemž hlavní síť je zřízena na základě globální sítě.
	2. Toto nařízení určuje projekty společného zájmu a stanoví požadavky, které je třeba při řízení infrastruktury transevropské dopravní sítě dodržovat.
	3. Toto nařízení stanoví priority rozvoje transevropské dopravní sítě.
	4. Toto nařízení stanoví opatření pro realizaci transevropské sítě. Realizace projektů společného zájmu závisí na jejich stupni vyzrálosti, souladu s unijními a vnitrostátními právními postupy a dostupnosti finančních prostředků, aniž by tím byly dotč...
	1. Toto nařízení se vztahuje na transevropskou dopravní síť, jak je uvedena na mapách v příloze I. Transevropská dopravní síť zahrnuje dopravní infrastrukturu a telematické aplikace i opatření, která podpoří účinné řízení a využívání této infrastruktu...
	2. Infrastrukturu transevropské dopravní sítě tvoří infrastruktura pro železniční dopravu, vnitrozemskou vodní dopravu, silniční dopravu, námořní dopravy, leteckou dopravu a multimodální dopravu, v souladu s příslušnými oddíly kapitoly II.
	i) dostupnosti a propojenosti všech regionů Unie, včetně odlehlých, nejvzdálenějších, ostrovních, okrajových a horských regionů i řídce osídlených oblastí;
	ii) snižování rozdílů v kvalitě infrastruktury mezi členskými státy;
	iii) propojení mezi dopravní infrastrukturou pro dálkovou dopravu na jedné straně a regionální a místní dopravou na straně druhé, a to v osobní i nákladní dopravě;
	iv) dopravní infrastruktury, která odráží specifické situace v různých částech Unie a zajišťuje vyvážené pokrytí všech evropských regionů;
	i) odstranění míst s nedostatečnou propustností a doplnění chybějících spojení v dopravních infrastrukturách i ve spojovacích bodech mezi nimi v rámci členských států a mezi nimi;
	ii) vzájemného propojení a interoperability vnitrostátních dopravních sítí;
	iii) optimální integrace a propojení všech druhů dopravy;
	iv) podpory hospodářsky účinné a vysoce kvalitní dopravy, která přispěje k dalšímu hospodářskému růstu a konkurenceschopnosti;
	v) účinného využívání nové a stávající infrastruktury;
	vi) nákladově efektivní uplatnění inovačních technologických a provozních koncepcí;
	i) rozvoje všech druhů dopravy způsobem, který je slučitelný se zajištěním dlouhodobě udržitelné a hospodářsky efektivní dopravy;
	ii) přispění k dosažení cílů čisté dopravy s nízkými emisemi skleníkových plynů a uhlíku, bezpečnosti zásobování pohonnými hmotami, snížení externích nákladů a ochrany životního prostředí;
	iii) podpory dopravy s nízkými emisemi uhlíku s cílem výrazně snížit do roku 2050 emise CO2 v souladu s příslušnými cíli Unie v oblasti snižování emisí CO2;
	i) naplnění potřeb jejích uživatelů v oblasti mobility a dopravy v rámci Unie a ve vztazích se třetími zeměmi;
	ii) zajištění standardů bezpečnosti, ochrany a vysoké kvality pro osobní i nákladní dopravu;
	iii) podpory mobility, a to i v případě přírodních nebo člověkem způsobených katastrof, a zajištění dostupnosti pohotovostních a záchranných služeb;
	iv) stanovení požadavků na infrastrukturu, zejména v oblasti interoperability, bezpečnosti a ochrany, které zajistí kvalitu, efektivitu a udržitelnost dopravních služeb;
	v) dostupnosti pro starší osoby, osoby se sníženou pohyblivostí a pro zdravotně postižené cestující.
	1. Plánování, rozvoj a provozování transevropské dopravní sítě probíhají způsobem účinně využívajícím zdroje, a to:
	a) rozvojem, zlepšováním a udržováním stávající dopravní infrastruktury;
	b) optimalizací integrace a propojení infrastruktury;
	c) zavedením nových technologií a telematických aplikací, je-li toto zavedení hospodářsky odůvodněné;
	d) zohledňováním možných součinností s jinými sítěmi, zejména s transevropskými energetickými nebo telekomunikačními sítěmi;
	e) posouzením strategického dopadu na životní prostředí, spolu s vytvářením vhodných plánů a programů, a posouzením dopadů na zmírňování dopadů změny klimatu;
	f) případně pomocí opatření v oblasti plánování a rozšiřování kapacity infrastruktury;
	g) přiměřeným zohledněním zranitelnosti dopravní infrastruktury s ohledem na měnící se klima a na přírodní nebo člověkem způsobené katastrofy, s cílem tyto problémy řešit;
	2. Při plánování a rozvoji transevropské dopravní sítě členské státy zohlední konkrétní podmínky v různých částech Unie, jako jsou zejména aspekty cestovního ruchu a topografické rysy dotčených regionů. Mohou upravit podrobné vytyčení tras úseků v rám...
	1. Postupného rozvoje transevropské dopravní sítě se dosahuje zejména realizací dvouvrstvé struktury této sítě, která zahrnuje globální síť a hlavní síť, a to na základě koherentního a transparentního metodického přístupu.
	2. Globální síť je tvořena veškerou stávající a plánovanou dopravní infrastrukturou transevropské dopravní sítě, jakož i opatřeními na podporu efektivního a sociálně a environmentálně udržitelného využití takové infrastruktury. Je určena a rozvíjena v...
	3. Hlavní síť je tvořena těmi částmi globální sítě, které mají největší strategický význam pro dosažení cílů rozvoje transevropské dopravní sítě. Je vytyčena a rozvíjena v souladu s ustanoveními kapitoly III.
	1. Projekty společného zájmu přispívají k rozvoji transevropské dopravní sítě budováním nové dopravní infrastruktury, rekonstrukcí a modernizací stávající dopravní infrastruktury a opatřeními na podporu využívání sítě způsobem účinně využívajícím zdro...
	2. Projekt společného zájmu musí:
	a) přispívat k dosažení cílů spadajících alespoň do dvou ze čtyř kategorií stanovených v článku 4;
	b) splňovat ustanovení kapitoly II, a týká-li se hlavní sítě, splňuje navíc ustanovení kapitoly III;
	c) být ekonomicky životaschopný na základě sociálně-ekonomické analýzy nákladů a přínosů;
	d) vykazovat evropskou přidanou hodnotu.
	3. Projekt společného zájmu může zahrnovat celý svůj cyklus, včetně studií proveditelnosti a postupu udělování povolení, provádění a hodnocení.
	4. Členské státy přijímají veškerá nezbytná opatření s cílem zajistit, aby projekty byly realizovány v souladu s příslušným právem Unie a vnitrostátním právem, zejména s právními akty Unie v oblasti životního prostředí, ochrany klimatu, bezpečnosti, ...
	5. Projekty společného zájmu jsou způsobilé k získání finanční podpory Unie v rámci nástrojů, které jsou k dispozici pro transevropskou dopravní síť.
	1. Unie může podporovat, a to i finančně, projekty společného zájmu s cílem propojit transevropskou dopravní síť se sítěmi infrastruktury sousedních zemí, pokud tyto projekty:
	a) propojují hlavní síť na hraničních přechodech a týkají se infrastruktury nezbytné k zajištění plynulého dopravního toku, hraničních kontrol, ostrahy hranic a dalších postupů hraničních kontrol;
	b) zajišťují propojení mezi hlavní sítí a dopravními sítěmi třetích zemí za účelem zvýšení hospodářského růstu a konkurenceschopnosti;
	c) doplňují dopravní infrastrukturu ve třetích zemích, která slouží jako spojení mezi částmi hlavní sítě Unie;
	d) zavádějí v těchto zemích systémy řízení provozu;
	e) podporují námořní dopravu a mořské dálnice, s vyloučením finanční podpory pro přístavy ve třetích zemích;
	f) usnadňují vnitrozemskou vodní dopravu se třetími zeměmi.
	Takové projekty zvýší kapacitu nebo užitečnost transevropské dopravní sítě v jednom či více členských státech.
	2. Aniž je dotčen odstavec 1, může Unie spolupracovat se třetími zeměmi na podpoře dalších projektů, aniž by poskytovala finanční podporu, pokud je účelem těchto projektů:
	a) podporovat interoperabilitu mezi transevropskou dopravní sítí a sítěmi třetích zemí;
	b) podporovat rozšíření politiky transevropské dopravní sítě do třetích zemí;
	c) usnadňovat leteckou dopravu se třetími zeměmi s cílem podpořit účinný a udržitelný hospodářský růst a konkurenceschopnost, včetně rozšíření jednotného evropského nebe a lepší spolupráce v oblasti uspořádání letového provozu;
	d) usnadňovat námořní dopravu a podporovat mořské dálnice se třetími zeměmi.
	3. Projekty podle odst. 2 písm. a) a d) musí splňovat příslušná ustanovení kapitoly II.
	4. Příloha III obsahuje orientační mapy transevropské dopravní sítě rozšířené do konkrétních sousedních zemí.
	5. Za účelem podpory projektů společného zájmu může Unie se sousedními zeměmi využívat stávající nebo vytvořit a využívat nové koordinační a finanční nástroje, jakými jsou investiční facilita sousedství (NIF) nebo nástroj předvstupní pomoci (NPP).
	6. Na tento článek se vztahují příslušné postupy pro mezinárodní dohody, uvedené v článku 218 Smlouvy o fungování EU.
	1. Globální síť:
	a) je sítí vyznačenou v mapách a seznamech obsažených v příloze I a v příloze II části 2;
	b) je blíže specifikována popisem složek infrastruktury;
	c) splňuje požadavky na dopravní infrastrukturu stanovené v této kapitole;
	d) tvoří základ pro určení projektů společného zájmu;
	e) zohledňuje fyzická omezení a topografické zvláštnosti dopravních infrastruktur členských států, jak jsou stanoveny v technických specifikacích pro interoperabilitu (TSI).
	2. Členské státy vynaloží veškeré úsilí s cílem dokončit globální síť a splnit příslušná ustanovení této kapitoly do 31. prosince 2050.
	1. Při rozvoji globální sítě mají obecnou prioritu opatření nezbytná pro:
	a) zajištění vyšší dostupnosti a propojení pro všechny regiony Unie při zohlednění specifického případu ostrovů, izolovaných sítí a řídce osídlených, odlehlých a nejvzdálenějších regionů
	b) zajištění optimální integrace různých druhů dopravy a jejich interoperability;
	c) doplnění chybějících spojení a odstranění míst s nedostatečnou propustností, zejména v přeshraničních úsecích;
	d) podporu účinného a udržitelného využívání infrastruktury a případně zvýšení kapacity;
	e) zlepšování nebo zachování kvality infrastruktury z hlediska bezpečnosti, ochrany, účinnosti, odolnosti vůči změně klimatu a případně vůči katastrofám, vlivu na životní prostředí, sociálních podmínek, dostupnosti pro všechny uživatele, včetně starší...
	f) realizaci a zavádění telematických aplikací a podporu inovativního technologického rozvoje.
	2. Aby bylo možné doplnit opatření stanovená v odstavci 1, je třeba věnovat zvláštní pozornost opatřením, která jsou nezbytná pro:
	a) zajištění bezpečnosti zásobování pohonnými hmotami pomocí vyšší energetické účinnosti a podporou využívání alternativních zdrojů energie, zejména zdrojů energie a pohonných systémů s nízkými nebo nulovými emisemi uhlíku;
	b) zmírnění vystavení městských oblastí nepříznivým účinkům tranzitní železniční a silniční dopravy;
	c) odstranění správních a technických překážek, zejména těch, které brání interoperabilitě transevropské dopravní sítě a hospodářské soutěži.
	1. Železniční dopravní infrastruktura zahrnuje zejména:
	a) vysokorychlostní a konvenční železniční tratě včetně:
	i) manipulačních kolejí a vleček;
	ii) tunelů;
	iii) mostů;

	b) nákladní terminály a logistická centra pro překládku zboží v železniční dopravě a mezi železniční dopravou a jinými druhy dopravy;
	c) stanice u tratí vyznačených v příloze I pro přestup cestujících v železniční dopravě a mezi železniční dopravou a jinými druhy dopravy;
	d) napojení na ostatní druhy dopravy ve stanicích, nákladních terminálech a logistických centrech v rámci transevropské dopravní sítě;
	e) související zařízení;
	f) telematické aplikace.
	a) železniční tratě pro vysokorychlostní železniční dopravu, a to:
	i) zvlášť postavené vysokorychlostní tratě vybavené pro rychlost 250 km/h nebo vyšší;
	ii) zvlášť modernizované konvenční tratě vybavené pro rychlosti přibližně 200 km/h;
	iii) tratě zvláště modernizované pro vysoké rychlosti se zvláštními vlastnostmi danými topografickými, terénními nebo urbanistickými omezeními, jimž musí být rychlost v každém jednotlivém případě přizpůsobena. Tato kategorie mimo jiné zahrnuje spojova...

	b) tratě pro konvenční železniční dopravu.
	3. Technické zařízení související se železničními tratěmi může zahrnovat napěťové systémy, zařízení pro nástup a výstup cestujících a nakládku a vykládku nákladu ve stanicích, logistických centrech a nákladních terminálech. Může zahrnovat veškeré zař...
	1. Nákladní terminály jsou propojeny se silniční infrastrukturou, popřípadě s infrastrukturou vnitrozemských vodních cest globální sítě.
	2. Členské státy zajistí, aby železniční infrastruktura:
	a) s výjimkou izolovaných sítí byla vybavena systémem ERTMS;
	b) splňovala požadavky směrnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES26F  a jejích prováděcích opatření, s cílem dosáhnout interoperability globální sítě;
	c) splňovala požadavky TSI přijatých podle článku 6 směrnice 2008/57/ES, kromě případů, kdy to povoluje příslušná TSI nebo v souladu s postupem stanoveným v článku 9 směrnice 2008/57/ES;
	d) s výjimkou izolovaných sítí, byla plně elektrizovaná v případě tratí a v rozsahu nezbytném pro provoz elektrických vlaků též v případě manipulačních kolejí a vleček;
	e) splňovala požadavky stanovené ve směrnici Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU, pokud jde o přístup k nákladním terminálům27F .
	3. Komise na žádost členského státu a v řádně odůvodněných případech udělí výjimku pro požadavky, které překračují požadavky směrnice 2008/57/ES ohledně ERTMS a elektrizace.
	1. Infrastruktura vnitrozemských vodních cest zahrnuje zejména:
	a) řeky;
	b) kanály;
	c) jezera;
	d) související infrastrukturu jako plavební komory, zdvihací zařízení, mosty, nádrže a související protipovodňová opatření, která mohou mít pozitivní dopad na plavbu po vnitrozemských vodních cestách;
	e) vnitrozemské přístavy, včetně infrastruktury nutné pro dopravní činnosti uvnitř přístavní oblasti;
	f) související zařízení;
	g) telematické aplikace včetně RIS;
	h) propojení vnitrozemských přístavů s ostatními druhy dopravy v rámci transevropské dopravní sítě.
	2. K tomu, aby se vnitrozemské přístavy mohly stát součástí globální sítě, musí mít roční objem překládky zboží vyšší než 500 000 tun. Celkový roční objem překládky zboží se zakládá na posledním dostupném tříletém průměru, který zveřejnil Eurostat.
	3. Zařízení související s vnitrozemskými vodními cestami může zahrnovat zařízení pro nakládku a vykládku nákladu ve vnitrozemských přístavech. Související zařízení může zahrnovat zejména pohonné a provozní systémy, které snižují znečištění, například...
	1. Členské státy zajistí, aby vnitrozemské přístavy byly propojeny se silniční nebo železniční infrastrukturou.
	2. Vnitrozemské přístavy nabízejí alespoň jeden nákladní terminál přístupný všem provozovatelům na nediskriminačním základě a uplatňují transparentní poplatky.
	3. Členské státy zajistí, aby:
	a) řeky, kanály a jezera splňovaly minimální požadavky na vodní cesty třídy IV stanovené v nové klasifikaci vnitrozemských vodních cest zavedených Evropskou konferencí ministrů dopravy (ECMT) a zajišťovaly stálou podjezdnou výšku mostů, aniž jsou dotč...
	Komise na žádost členského státu a v řádně odůvodněných případech udělí výjimku z minimálních požadavků na ponor (méně než 2,50 m) a na minimální podjezdnou výšku mostů (méně než 5,25 m);

	b) řeky, kanály a jezera byly udržovány tak, aby byl zachován jejich dobrý stav z hlediska plavby, a současně bylo dodržováno platné právo v oblasti životního prostředí;
	c) řeky, kanály a jezera byly vybaveny RIS.
	1. Silniční dopravní infrastruktura zahrnuje zejména:
	a) silnice vysoké kvality, včetně
	i) mostů;
	ii) tunelů;
	iii) nájezdů a výjezdů;
	iv) křižovatek;
	v) mimoúrovňových křižovatek;
	vi) zpevněných krajnic;

	b) parkovací plochy a odpočívadla;
	c) související zařízení;
	d) telematické aplikace včetně ITS;
	e) nákladní terminály a logistická centra;
	f) propojení nákladních terminálů a logistických center s ostatními druhy dopravy v rámci transevropské dopravní sítě;
	g) autobusová nádraží.
	2. Silnice vysoké kvality uvedené v odst. 1 písm. a) jsou silnice, které plní důležitou úlohu v dálkové nákladní a osobní dopravě, integrují hlavní městská a hospodářská centra, poskytují propojení s jinými druhy dopravy a spojují horské, vzdálené, šp...
	3. Silnice vysoké kvality jsou speciálně projektovány a vybudovány pro provoz motorových vozidel a jsou to dálnice, rychlostní silnice nebo standardní strategicky významné silnice.
	a) Dálnice je speciálně projektovaná silnice vybudovaná pro provoz motorových vozidel, která neslouží k obsluze přilehlých pozemků a která:
	i) je s výjimkou jednotlivých míst nebo dočasného omezení vybavena samostatnými jízdními pásy pro provoz v každém směru oddělenými od sebe dělícím pásem, který není určen k provozu, nebo výjimečně jiným způsobem;
	ii) se úrovňově nekříží s žádnou pozemní komunikací, železnicí ani tramvajovou tratí, cyklistickou stezkou ani stezkou pro pěší; a
	iii) je označena speciální značkou coby dálnice.

	b) Rychlostní silnice je silnice projektovaná pro provoz motorových vozidel a přístupná především z mimoúrovňových křižovatek nebo křižovatek se světelnou signalizací,
	i) na které je zakázáno zastavit a parkovat v jízdním pruhu; a
	ii) která se úrovňově nekříží s žádnou železnicí ani tramvajovou tratí.

	c) Standardní strategicky významná silnice je silnice, která není dálnicí ani rychlostní komunikací, ale která je stále silnicí vysoké kvality ve smyslu odstavců 1 a 2.
	4. Zařízení související se silnicemi může zahrnovat zejména zařízení pro řízení provozu, informace a navádění, pro výběr uživatelských poplatků, pro bezpečnost, pro omezování nepříznivých dopadů na životní prostředí, pro doplňování pohonných hmot nebo...
	1. Námořní dopravní infrastruktura zahrnuje zejména:
	a) námořní prostor;
	b) mořské kanály;
	c) námořní přístavy, včetně infrastruktury nutné pro dopravní činnosti uvnitř přístavní oblasti;
	d) propojení přístavů s ostatními druhy dopravy v rámci transevropské dopravní sítě;
	e) hráze, plavební komory a doky;
	f) navigační pomůcky;
	g) naplouvací přístupy a plavební dráhy;
	h) přístavní hráze;
	i) mořské dálnice;
	j) související zařízení;
	k) telematické aplikace včetně služeb e-Maritime a VTMIS.
	2. Námořní přístavy jsou vstupními a výstupními body pro pozemní infrastrukturu globální sítě. Splňují alespoň jedno z následujících kritérií:
	a) celkový roční objem osobní přepravy přesahuje 0,1 % celkové roční osobní přepravy ve všech námořních přístavech Unie. Referenční hodnotou pro tento celkový objem je poslední dostupný tříletý průměr vypočtený na základě statistických údajů, které zv...
	b) celkový roční objem nákladu– překládka volně ložených nákladů nebo baleného zboží – přesahuje 0,1 % odpovídajícího celkového ročního objemu nákladu odbaveného ve všech námořních přístavech Unie. Referenční hodnotou pro tento celkový objem je posled...
	c) námořní přístav je umístěn na ostrově a je jediným přístupovým bodem k regionu NUTS 3 v globální síti;
	d) námořní přístav je umístěn v nejvzdálenějším regionu nebo v okrajové oblasti, více než 200 km od nejbližšího dalšího přístavu v globální síti.
	3. Zařízení související s námořní dopravní infrastrukturou může zahrnovat zejména zařízení pro řízení provozu a nákladu, snížení negativních dopadů, včetně negativních dopadů na životní prostředí a používání alternativních pohonných hmot, jakož i zař...
	1. Mořské dálnice, které představují námořní rozměr transevropské dopravní sítě, přispívají k dosažení evropského prostoru námořní dopravy bez překážek. Skládají se z krátkých námořních tras, přístavů, související námořní infrastruktury a vybavení a z...
	a) námořní spojení mezi námořními přístavy globální sítě nebo mezi přístavem globální sítě a přístavem třetí země, pokud mají tato spojení pro Unii strategický význam;
	b) zařízení přístavu, nákladní terminály, logistické platformy a logistická střediska, která se nacházejí mimo přístavní oblast, jsou však napojená na provoz přístavu, informační a komunikační technologie (IKT), jakými jsou elektronické systémy řízen...
	c) infrastrukturu pro přímý přístup ze země a z moře.
	2. Projekty společného zájmu v oblasti mořských dálnic transevropské dopravní sítě navrhují nejméně dva členské státy. Tyto projekty zahrnují:
	a) námořní spojení a jeho propojení s vnitrozemím v rámci hlavní sítě mezi dvěma nebo více přístavy hlavní sítě; nebo
	b) námořní spojení a jeho propojení s vnitrozemím mezi přístavem hlavní sítě a přístavy globální sítě, se zvláštním důrazem na propojení přístavů hlavní a globální sítě s vnitrozemím.
	3. Projekty společného zájmu v oblasti mořských dálnic transevropské dopravní sítě mohou také zahrnovat činnosti, které mají širší přínosy a nesouvisejí s konkrétními přístavy, jako například služby a činnosti na podporu mobility osob a zboží, činnos...
	4. Do dvou let od svého jmenování podle článku 45 předloží evropský koordinátor pro mořské dálnice podrobný prováděcí plán pro mořské dálnice vycházející ze zkušeností a rozvoje námořní dopravy v Unii a předpokládaného provozu na mořských dálnicích.
	1. Členské státy zajistí, aby:
	a) námořní přístavy byly v rámci globální sítě propojeny s železničními tratěmi nebo silnicemi a pokud možno s vnitrozemskými vodními cestami, kromě míst, kde tomuto propojení brání fyzické překážky;
	b) každý námořní přístav pro nákladní dopravu nabízel nejméně jeden terminál přístupný uživatelům na nediskriminačním základě a uplatňoval transparentní poplatky;
	c) mořské kanály, plavební dráhy v přístavech a vyústění spojovaly dvě moře nebo poskytovaly přístup z moře do námořních přístavů a odpovídaly nejméně třídě VI vnitrozemských vodních cest.
	2. Členské státy zajistí, aby přístavy zahrnovaly zařízení nutné k podpoře zlepšení vlivu lodí v přístavech na životní prostředí, zejména zařízení pro příjem lodního odpadu a zbytků lodního nákladu v souladu se směrnicí Evropského parlamentu a Rady 20...
	3. Členské státy zavádějí systémy VTMIS a systém SafeSeaNet podle směrnice 2002/59/ES a služby e-Maritime, zejména služby jednotného námořního portálu, jak stanoví směrnice 2010/65/EU.
	a) podpora mořských dálnic včetně námořní dopravy na krátké vzdálenosti a usnadňování rozvoje spojení s vnitrozemím, zejména vypracování opatření ke zlepšení vlivu námořní dopravy na životní prostředí v souladu s platnými požadavky právních předpisů U...
	b) propojení námořních přístavů s vnitrozemskými vodními cestami;
	c) zavádění systémů VTMIS a služeb e-Maritime;
	d) zavádění nových technologií a inovací na podporu alternativních pohonných hmot a energeticky účinné námořní dopravy, včetně LNG;
	e) modernizace a rozšíření kapacity infrastruktury nutné pro dopravní činnosti uvnitř přístavní oblasti.
	1. Letecká dopravní infrastruktura zahrnuje zejména:
	a) vzdušný prostor, letecké tratě a letové cesty;
	b) letiště;
	c) propojení letišť s ostatními druhy dopravy v rámci transevropské dopravní sítě;
	d) související zařízení;
	e) letecké navigační systémy včetně evropského systému nové generace pro uspořádání letového provozu („systém SESAR“).
	2. Letiště splňují alespoň jedno z následujících kritérií:
	a) u letišť pro přepravu cestujících činí celková přeprava cestujících nejméně 0,1 %celkového ročního objemu přepravy cestujících na všech letištích Unie, ledaže je dané letiště umístěno více než 100 km od nejbližšího letiště v globální síti, nebo víc...
	b) u letišť pro přepravu nákladu činí celková přeprava nákladu nejméně 0,2 % celkového ročního objemu přepravy nákladu na všech letištích Unie.
	Celkový roční objem přepravy cestujících a celkový roční objem přepravy nákladu se zakládají na posledním dostupném tříletém průměru, který zveřejnil Eurostat.
	1. Členské státy zajistí, aby každé letiště umístěné na jejich území nabízelo alespoň jeden terminál, který je přístupný všem provozovatelům na nediskriminačním základě a který uplatňuje transparentní, přiměřené a spravedlivé poplatky.
	2. Členské státy zajistí, aby se pro leteckou dopravní infrastrukturu globální sítě používaly společné základní normy pro ochranu civilního letectví před protiprávními činy přijaté Unií v souladu s nařízením Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 300/2...
	3. Členské státy zajistí, aby infrastruktura pro uspořádání letového provozu umožňovala realizaci jednotného evropského nebe v souladu s nařízením Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 549/200434F , nařízením Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 550/20...
	1. Členské státy spravedlivým a nediskriminačním způsobem zajistí, aby:
	a) se jednotlivé druhy dopravy propojovaly v některém z těchto míst: nákladní terminály, stanice s osobní dopravou, vnitrozemské přístavy, letiště a námořní přístavy s cílem umožnit multimodální přepravu cestujících a nákladu;
	b) nákladní terminály a logistická centra, vnitrozemské a námořní přístavy a letiště odbavující zboží byly vybaveny pro zajišťování informačních toků v rámci této infrastruktury a mezi druhy dopravy v celém logistickém řetězci, aniž by bylo dotčeno pl...
	c) byla plynulá doprava cestujících v celé globální síti usnadněna vhodným vybavením a dostupností telematických aplikací v železničních stanicích, na autobusových nádražích, na letištích a případně v námořních a vnitrozemských přístavech, aniž by byl...
	2. Nákladní terminály jsou vybaveny jeřáby, dopravníky a jinými zařízeními pro přepravu nákladů mezi různými druhy dopravy a pro umisťování a uskladňování nákladu.
	1. Telematické aplikace umožňují řízení provozu a výměnu informací v rámci jednotlivých druhů dopravy i mezi nimi pro multimodální dopravní operace a poskytování služeb s přidanou hodnotou souvisejících s dopravou, přičemž zlepšují bezpečnost, ochranu...
	2. Telematické aplikace se zavedou pokud možno v celé Unii, aby umožnily existenci souboru interoperabilních základních funkcí ve všech členských státech.
	3. Telematické aplikace, na které se odkazuje v tomto článku, u jednotlivých druhů dopravy zahrnují konkrétně :
	– na železnici: ERTMS;
	– na vnitrozemských vodních cestách: RIS;
	– v silniční dopravě: ITS;
	– v námořní dopravě: VTMIS a služby e-Maritime, včetně služeb jednotného portálu, jako je jednotný námořní portál, přístavních systémů a příslušných celních informačních systémů;
	– v letecké dopravě: systémy uspořádání letového provozu, zejména ty, které vyplývají ze systému SESAR.
	1. Hlavní síť, jak je uvedena na mapách obsažených v příloze I, je tvořena těmi částmi globální sítě, které mají nejvyšší strategický význam pro dosažení cílů politiky transevropské dopravní sítě, a odráží vývoj poptávky po dopravě a potřeby multimodá...
	2. Hlavní síť je propojena v uzlech a umožňuje spojení mezi členskými státy a se sítěmi dopravní infrastruktury sousedních zemí.
	3. Aniž jsou dotčeny čl. 1 odst. 4 a čl. 41 odst. 2 a 3, přijmou členské státy příslušná opatření, aby hlavní síť byla rozvíjena tak, aby splňovala ustanovení této kapitoly do 31. prosince 2030.
	V souladu s článkem 54 Komise do 31. prosince 2023 zhodnotí realizaci hlavní sítě.
	1. Zohlední se inovační technologie, telematické aplikace a regulační a správní opatření pro řízení využití infrastruktury s cílem zajistit, aby dopravní infrastruktura jak pro osobní, tak i nákladní dopravu byla využívána způsobem účinně využívajícím...
	2. Infrastruktura hlavní sítě splňuje veškeré požadavky stanovené v kapitole II. Aniž je dotčen odstavec 3, infrastruktura hlavní sítě kromě toho splňuje také tyto požadavky:
	a) v železniční dopravní infrastruktuře:
	i) plná elektrizace tratí a, v rozsahu nezbytném pro provoz elektrických vlaků, rovněž manipulačních kolejí a vleček;
	ii) nákladní tratě hlavní sítě, jak je uvedeno v příloze I: hmotnost na nápravu nejméně 22,5 t, traťová rychlost 100 km/h a možnost provozovat vlaky o délce 740 m;
	iii) plné zavedení systému ERTMS;
	iv) jmenovitý rozchod kolejí pro nové železniční tratě: 1 435 mm vyjma případů, kdy je nová trať prodloužením v rámci sítě, v níž je rozchod kolejí odlišný, a je oddělená od hlavních železničních tratí v Unii.
	Izolované sítě jsou z požadavků podle bodů i), ii) a iii) vyňaty.

	b) na vnitrozemských vodních cestách a v námořní dopravní infrastruktuře:
	– dostupnost alternativních čistých pohonných hmot;

	c) v silniční dopravní infrastruktuře:
	– požadavky podle čl. 17 odst. 3 písm. a) nebo b);
	– budování odpočívadel na dálnicích přibližně každých 100 km v souladu s potřebami společnosti, trhu a životního prostředí s cílem zajistit mimo jiné přiměřené parkovací plochy pro komerční uživatele silnic s odpovídající úrovní bezpečnosti a ochrany;
	– dostupnost alternativních čistých pohonných hmot;

	d) v letecké dopravní infrastruktuře:
	– kapacita pro zpřístupnění alternativních čistých pohonných hmot.

	3. Aniž je dotčena směrnice 2008/57/ES, pokud jde o železniční dopravní infrastrukturu, může Komise na žádost členského státu v řádně odůvodněných případech udělit výjimky, pokud jde o délku vlaků, systém ERTMS, hmotnost na nápravu, elektrizaci a tra...
	Pokud jde o silniční dopravní infrastrukturu, může Komise na žádost členského státu udělit výjimky z ustanovení čl. 17 odst. 3 písm. a) nebo b) v řádně odůvodněných případech, je-li zajištěna odpovídající úroveň bezpečnosti.
	Řádně odůvodněné případy, na něž se odkazuje v tomto odstavci, zahrnují i případy, v nichž investice do infrastruktury nelze odůvodnit sociálně-ekonomickou analýzou nákladů a přínosů.
	1. Uzly hlavní sítě jsou určeny v příloze II a zahrnují:
	a) městské uzly včetně jejich přístavů a letišť;
	b) námořní přístavy a vnitrozemské přístavy;
	c) hraniční přechody se sousedními zeměmi;
	d) kombinované terminály železniční a silniční dopravy;
	e) letiště pro osobní a nákladní přepravu.
	2. Námořní přístavy hlavní sítě uvedené v části 2 přílohy II se s výjimkou případů, kdy tomu brání fyzické překážky, napojí na železniční a silniční dopravní infrastrukturu a, je-li to možné, na vnitrozemskou vodní infrastrukturu transevropské dopravn...
	3. Hlavní letiště uvedená v části 2 přílohy II se s výjimkou případů, kdy tomu brání fyzické překážky, napojí na železniční a silniční dopravní infrastrukturu transevropské dopravní sítě do 31. prosince 2050. S ohledem na potenciální poptávku po dopra...
	1. Koridory hlavní sítě jsou nástrojem, který má usnadnit koordinovanou realizaci hlavní sítě. Koridory hlavní sítě se v zájmu dosažení multimodální dopravy účinně využívající zdroje, což přispěje k soudržnosti prostřednictvím lepší územní spolupráce,...
	a) modální integraci,
	b) interoperabilitu, a na
	c) koordinovaný rozvoj infrastruktury zejména v přeshraničních úsecích a úzkých místech.
	2. Koridory hlavní sítě umožní členským státům dosáhnout koordinovaného a synchronizovaného přístupu k investicím do infrastruktury za účelem co nejúčinnějšího řízení kapacit. Koridory hlavní sítě podporují komplexní zavádění interoperabilních systémů...
	1. Koridory hlavní sítě pokrývají nejvýznamnější dálkové toky v hlavní síti a mají zejména zlepšit přeshraniční spojení v rámci Unie.
	2. Koridory hlavní sítě mají multimodální povahu a jsou otevřené pro zahrnutí všech druhů dopravy, na něž se vztahuje toto nařízení. Překračují alespoň dvoje hranice a pokud možno zahrnují alespoň tři druhy dopravy, ve vhodných případech včetně mořský...
	1. Seznam koridorů hlavní sítě je stanoven v části I přílohy nařízení (EU) č. …./201337F(. Členské státy se v souladu s ustanovením této kapitoly podílejí na těchto koridorech hlavní sítě.
	2. Komise zveřejní schematické orientační mapy koridorů hlavní sítě ve formátu snadno přístupném veřejnosti.
	1. Pro usnadnění koordinované realizace koridorů hlavní sítě, ERTMS a mořských dálnic Komise ve shodě s dotčenými členskými státy a po konzultaci Evropského parlamentu a Rady jmenuje jednoho nebo více evropských koordinátorů.
	2. Evropský koordinátor je vybírán zejména na základě svých znalostí otázek, které se týkají dopravy a financování nebo sociálně-ekonomického a environmentálního vyhodnocení významných projektů, ale také na základě svých zkušeností v souvislosti s evr...
	3. Rozhodnutí Komise o jmenování evropského koordinátora určí způsob, kterým mají být plněny úkoly podle odstavce 5.
	4. Evropský koordinátor jedná jménem a v zastoupení Komise, která poskytne nezbytnou administrativní pomoc. Působnost evropského koordinátora se vztahuje na jeden koridor hlavní sítě nebo na zavádění ERTMS či realizaci mořských dálnic.
	5. Evropský koordinátor:
	a) podporuje koordinovanou realizaci dotčeného koridoru hlavní sítě, zejména včasné plnění pracovního plánu jednotlivého koridoru hlavní sítě;
	b) vypracuje spolu s členskými státy pracovní plán koridoru a sleduje jeho plnění;
	c) vede konzultace s fórem pro koridor ohledně uvedeného plánu a jeho plnění;
	d) informuje členské státy, Komisi a případně všechny ostatní subjekty, které jsou přímo zapojeny do budování daného koridoru hlavní sítě, o všech vzniklých potížích, zejména v případě zdržení při budování koridoru, s cílem napomoci nalezení vhodných ...
	e) každý rok vypracovává zprávu pro Evropský parlament, Radu, Komisi a dotčené členské státy o pokroku dosaženém při realizaci koridoru hlavní sítě;
	f) posuzuje poptávku po dopravních službách, možnosti získávání finančních prostředků pro investice a financování a kroky, které je třeba přijmout, jakož i podmínky, které je třeba splnit, k usnadnění přístupu k těmto finančním prostředkům nebo financ...
	6. Evropský koordinátor může společně s dotčenými členskými státy konzultovat regionální a místní orgány, provozovatele dopravy, uživatele dopravy a zástupce občanské společnosti ohledně pracovního plánu a jeho plnění.
	7. Dotčené členské státy spolupracují s evropským koordinátorem a poskytují mu informace nutné k plnění úkolů podle tohoto článku, včetně informací o budování koridorů v příslušných vnitrostátních plánech infrastruktury.
	8. Aniž je dotčeno platné právo Unie a vnitrostátní právo, může si Komise vyžádat stanovisko evropského koordinátora při posuzování žádostí o financování Unií koridorů hlavní sítě, za které evropský koordinátor odpovídá, s cílem zajistit konzistentní ...
	9. Pokud evropský koordinátor není způsobilý vykonávat svůj mandát uspokojivě a v souladu s požadavky uvedenými v tomto článku, může ho Komise ve shodě s dotčenými členskými státy kdykoli odvolat. Jeho nástupce může být jmenován ve shodě s dotčenými č...
	1. V souvislosti s každým koridorem hlavní sítě je příslušnému evropskému koordinátorovi při plnění jeho úkolů spojených s pracovním plánem a jeho prováděním nápomocen sekretariát a konzultativní fórum (fórum koridoru). Fórum koridoru je ve shodě s do...
	2. Koordinátor může se souhlasem dotčených členských států zřídit pracovní skupiny pro koridor a předsedat jim, přičemž tyto skupiny se zaměří na:
	a) modální integraci,
	b) interoperabilitu,
	c) koordinovaný rozvoj infrastruktury v přeshraničních úsecích.
	1. Do …38F( předloží každý evropský koordinátor dotčeným členským státům pracovní plán s analýzou budování koridoru. Po schválení dotčenými členskými státy je pracovní plán pro informaci předložen Evropskému parlamentu, Radě a Komisi.
	Pracovní plán zahrnuje zejména popis charakteristik, přeshraniční úseky a cíle koridoru hlavní sítě, přičemž využívá cíle a priority stanovené v článcích 4 a 10. Pracovní plán zahrnuje analýzu:
	a) zavedení interoperabilních systémů řízení provozu;
	b) plánu odstranění fyzických, technických, provozních a administrativních překážek mezi druhy dopravy i v jednotlivých druzích dopravy a posilování účinné multimodální dopravy a služeb;
	c) v případě potřeby opatření ke zlepšení administrativní a technické kapacity formulování, plánování, projektování, realizace a monitorování projektů společného zájmu a zadávání souvisejících zakázek;
	d) možných dopadů změny klimatu na infrastrukturu, případně navrhovaná opatření k posílení odolnosti vůči změně klimatu;
	e) opatření, která mají být přijata ke zmírnění emisí skleníkových plynů, hluku a případně dalších negativních dopadů na životní prostředí;
	Pracovní plán zahrnuje podrobnosti veřejných konzultací, které podporují vytvoření pracovního plánu a jeho plnění.
	Pracovní plán rovněž obsahuje požadovanou analýzu investic, včetně:
	– seznamu projektů v oblasti rozšíření, rekonstrukce nebo znovuzavedení dopravní infrastruktury uvedené v čl. 2 odst. 2 pro každý druh dopravy zastoupený v koridoru hlavní sítě;
	– různých zdrojů financování předpokládaných ve spolupráci s dotčenými členskými státy na mezinárodní, celostátní, regionální a místní úrovni a na úrovni Unie, pokud možno včetně vyhrazených systémů křížového financování a soukromého kapitálu, s výší ...
	2. S výhradou čl. 1 odst. 4 a článku 54 a po schválení dotčenými členskými státy může Komise přijmout prováděcí akty pro přeshraniční a horizontální aspekty pracovních plánů koridoru hlavní sítě.
	Po jejich přijetí Komise tyto prováděcí akty v návaznosti na schválení dotčenými členskými státy upraví při zohlednění dosaženého pokroku, případných prodlení nebo aktualizace vnitrostátních programů.
	Tyto prováděcí akty se přijímají v souladu s přezkumným postupem podle čl. 52 odst. 2.
	3. Evropský koordinátor podporuje členské státy při plnění pracovního plánu, a to zejména pokud jde o:
	a) plánování investic, s tím související náklady a harmonogram plnění, které jsou odhadovány jako nezbytné pro realizaci koridorů hlavní sítě;
	b) definování opatření zaměřených na podporu zavádění nových technologií v dopravě a řízení kapacit a případně na snížení externích nákladů, zejména emisí skleníkových plynů a hluku.
	1. V zájmu zabránění zdvojování činností, zejména při stanovování pracovního plánu či zřizování pracovních skupin se zajistí odpovídající koordinace mezi koridory hlavní sítě a koridory pro železniční nákladní dopravu, jak jsou stanoveny v nařízení (E...
	2. Touto kapitolou nejsou dotčeny struktury řízení uvedené v nařízení (EU) č. 913/2010.
	1. Členské státy pravidelně podávají Komisi komplexní a transparentní informace o pokroku, kterého bylo dosaženo při realizaci projektů, a o investicích za tímto účelem. To zahrnuje předávání ročních údajů, pokud možno prostřednictvím interaktivního s...
	Komise zajistí, aby byl systém TENtec veřejně a snadno přístupný a obsahoval k jednotlivým projektům konkrétní a aktualizované informace o formách spolufinancování Unií a poskytnutých částkách, jakož i o pokroku každého projektu.
	Komise zajistí, aby systém TENtec nezveřejňoval žádné důvěrné informace obchodní povahy ani informace, kterými by mohly být dotčeny procesy zadávání veřejných zakázek v členských státech nebo které by mohly tyto procesy nepřípustně ovlivnit.
	Komise zveřejní informace o finanční pomoci poskytnuté na základě jiných právních předpisů Unie, včetně Fondu soudržnosti, Evropského fondu pro regionální rozvoj a programu Horizont 2020, a v podobě úvěrů a finančních nástrojů vytvořených Evropskou in...
	2. Členské státy poskytují Komisi stručná shrnutí svých vnitrostátních plánů a programů, které vypracovávají za účelem rozvoje transevropské dopravní sítě. Po přijetí těchto vnitrostátních plánů a programů je členské státy zašlou Komisi pro informaci.
	3. Každé dva roky počínaje39F* zveřejňuje Komise zprávu o pokroku dosaženém při jeho provádění, která se pro informaci předkládá Evropskému parlamentu, Radě, Evropskému hospodářskému a sociálnímu výboru a Výboru regionů. Tato zpráva se týká využívání...
	Zpráva rovněž obsahuje analýzu rozvoje transevropské dopravní sítě. V hlavních rysech rovněž popisuje způsob, jakým Komise koordinuje všechny formy finanční pomoci s cílem podpořit soudržné uplatňování hlavních směrů v souladu s cíli a prioritami sítě.
	4. S výhradou druhého pododstavce článku 172 Smlouvy o fungování EU je Komise zmocněna přijímat akty v přenesené pravomoci v souladu s článkem 53 tohoto nařízení pro přizpůsobení příloh I a II s cílem zohlednit případné změny vyplývající z množstevníc...
	a) zahrne do globální sítě logistická centra, nákladní terminály, kombinované terminály železniční a silniční dopravy, vnitrozemské přístavy, námořní přístavy a letiště, pokud se prokáže, že jejich průměrný objem přepravy za poslední dva roky přesahuj...
	b) vyloučí z globální sítě logistická centra, nákladní terminály, kombinované terminály železniční a silniční dopravy, vnitrozemské přístavy, námořní přístavy a letiště, pokud se prokáže, že jejich průměrný objem přepravy za posledních šest let nedos...
	c) v omezené míře provede úpravy mapy silniční a železniční infrastruktury a infrastruktury vnitrozemských vodních cest, a to výhradně za účelem zohlednění pokroku při budování sítě. Při úpravě těchto map Komise nepřipustí žádné úpravy ve vytyčení tra...
	Úpravy podle písmen a) a b) jsou založeny na posledních dostupných statistických údajích, které zveřejnil Eurostat, nebo pokud tyto údaje nejsou k dispozici, které zveřejnily vnitrostátní statistické úřady členských států. Úpravy podle písmene c) jsou...
	5. Projekty společného zájmu týkající se infrastruktury, která je nově začleňována do transevropské dopravní sítě prostřednictvím aktu v přenesené pravomoci, jsou způsobilé pro účely čl. 7 odst. 5 ode dne vstupu v platnost uvedených aktů v přenesené p...
	Projekty společného zájmu týkající se infrastruktury, která byla vyloučena z transevropské dopravní sítě, přestávají být způsobilé ode dne vstupu v platnost aktů v přenesené pravomoci přijatých podle odstavce 4 tohoto článku. Ukončením způsobilosti n...
	6. S výhradou čl. 172 odst. 2 Smlouvy o fungování EU je Komise za účelem úpravy přílohy III zmocněna přijímat akty v přenesené pravomoci v souladu s článkem 53 tohoto nařízení s cílem zahrnout nebo upravit orientační mapy sousedních zemí na základě do...
	1. Projekty společného zájmu se vztahují na všechny přímo dotčené zúčastněné strany. Může se jednat o jiné subjekty než členské státy, například regionální a místní orgány, správce a uživatele infrastruktury, jakož i o průmyslové subjekty a občanskou ...
	2. Ve fázi plánování a výstavby projektu společného zájmu je třeba dodržet vnitrostátní postupy týkající se regionálních a místních orgánů i občanské společnosti, jichž se projekt týká. Komise v tomto ohledu podporuje výměnu osvědčených postupů.
	3. Zúčastněné strany uvedené v odstavci 1 mohou v mezích svých pravomocí využívat vedle Nástroje pro propojení Evropy a Fondu soudržnosti také další specifické evropské programy, zejména programy na podporu regionálního rozvoje, evropské územní spolu...
	a) zvyšování regionální mobility, čímž podpoří přístup všech regionů Unie k transevropské dopravní síti;
	b) podporu přeshraničních projektů;
	c) začleňování městských uzlů do transevropské dopravní sítě (včetně podpory udržitelné městské mobility);
	d) podporu udržitelných řešení v oblasti dopravy, například lepší dostupnost prostřednictvím městské dopravy, telematické aplikace, intermodální terminály / multimodální dopravní řetězce, nízkouhlíková a jiná inovativní dopravní řešení, jakož i zlepše...
	e) zintenzivnění spolupráce mezi jednotlivými zúčastněnými stranami.
	1. Komisi je nápomocen výbor. Uvedený výbor je výborem ve smyslu nařízení (EU) č. 182/2011.
	2. Odkazuje-li se na tento odstavec, použije se článek 5 nařízení (EU) č. 182/2011. Pokud výbor nevydá žádné stanovisko, Komise návrh prováděcího aktu nepřijme a použije se čl. 5 odst. 4 třetí pododstavec nařízení (EU) č. 182/2011.
	1. Pravomoc přijímat akty v přenesené pravomoci je svěřena Komisi za podmínek stanovených v tomto článku.
	2. Pravomoc přijímat akty v přenesené pravomoci uvedené v čl. 49 odst. 4 a 6 je svěřena Komisi na dobu pěti let počínaje ....40F(. Komise vypracuje zprávu o přenesené pravomoci nejpozději devět měsíců před koncem tohoto pětiletého období. Přenesení pr...
	3. Evropský parlament nebo Rada mohou přenesení pravomoci uvedené v čl. 49 odst. 4 a 6 kdykoliv zrušit. Rozhodnutím o zrušení se ukončuje přenesení pravomoci v něm blíže určené. Rozhodnutí nabývá účinku prvním dnem po zveřejnění v Úředním věstníku Evr...
	4. Přijetí aktu v přenesené pravomoci Komise neprodleně oznámí současně Evropskému parlamentu a Radě.
	5. Akt v přenesené pravomoci přijatý podle čl. 49 odst. 4 a 6 vstoupí v platnost, pouze pokud proti němu Evropský parlament nebo Rada nevysloví námitky ve lhůtě dvou měsíců ode dne, kdy jim byl tento akt oznámen, nebo pokud Evropský parlament a Rada ...
	1. Komise do 31. prosince 2023 provede po případné konzultaci členských států a za pomoci evropských koordinátorů přezkum realizace hlavní sítě a zhodnotí:
	a) soulad s ustanoveními tohoto nařízení;
	b) pokrok v provádění tohoto nařízení;
	c) změny v tocích osobní a nákladní dopravy;
	d) vývoj v oblasti vnitrostátních investic do dopravní infrastruktury;
	e) potřebu změn tohoto nařízení.
	Toto hodnocení mimo jiné rovněž zohlední dopad, který má vývoj povahy dopravy, a příslušný vývoj v plánech investic do infrastruktury.
	Kromě tohoto přezkumu Komise ve spolupráci s členskými státy posoudí, zda mají být do hlavní sítě začleněny nové úseky, například některé dřívější přeshraniční prioritní projekty uvedené v rozhodnutí č. 661/2010/EU. Komise případně předloží legislativ...
	2. Při provádění tohoto přezkumu Komise zváží, zda s ohledem na hospodářskou a rozpočtovou situaci v Unii a v jejích jednotlivých členských státech bude hlavní síť podle tohoto nařízení splňovat požadavky kapitoly III do roku 2030. Komise rovněž po ko...
	V rámci tohoto návrhu může Komise rovněž upřesnit datum pro dokončení globální sítě stanovené v čl. 9 odst. 2.
	1. Na rozhodnutí o financování přijatá podle nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 680/200741F  na základě rozhodnutí č. 661/2010/EU, která jsou prováděna v okamžiku vstupu tohoto nařízení v platnost, se nadále vztahuje rozhodnutí č. 661/2010/...
	2. Odkazy na prioritní projekty, jejichž seznam je uveden v příloze III rozhodnutí č. 661/2010/EU, se považují za odkazy na „hlavní síť“ ve smyslu tohoto nařízení.

