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AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS
.../2013/EU RENDELETE

(...)

a transzeuropai kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozo unios iranymutatasokrol és a

661/2010/EU hatarozat hatalyon Kkiviil helyezésérol

(EGT-vonatkozasu szoveg)

AZ EUROPAI PARLAMENT ES AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Eurdpai Unid miikodésérdl szo1o szerzddésre és kiilondsen annak 172. cikkére,
tekintettel a Europai Bizottsag javaslatara,

a jogalkotasi aktus tervezetének a nemzeti parlamenteknek vald tovabbitasat kovetden,
tekintettel az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsag véleményére',

tekintettel a Régiok Bizottsaganak Véleményérez,

rendes jogalkotasi eljaras keretében?,

! HL C 143.,2012.5.22., 130. o.

? HL C 225.,2012.7.22., 150. o.

Az Eurdpai Parlament 2013. november ...-i dllaspontja (a Hivatalos Lapban még nem tették
kozzé) és a Tanacs ...-1 hatarozata.
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mivel;

(D) A 1692/96/EK eurdpai parlamenti és tanacsi hatarozatot' az egyértelmiiség érdekében

atdolgoztak a 661/2010/EU eurdpai parlamenti és tanacsi hatarozat® révén.

(2) A transzeurdpai kozlekedési halozatok tervezése, fejlesztése €s lizemeltetése hozzajarul a
tobbek kozott az Eurdpa 2020 stratégiaban és az ,,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési
térség megvalositasahoz — Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési
rendszer felé ” cimii, bizottsagi fehér konyvben (a tovdbbiakban: a fehér konyv)
meghatarozott legfontosabb unios célkitiizések eléréséhez, igy a belsé piac zokkendmentes
mikddéséhez és a gazdasagi, tarsadalmi és teriileti kohézid erdsitéséhez. A konkrét
célkitlizések magukban foglaltdk tovabba a személyek és az druk akadalymentes,
biztonsagos ¢és fenntarthatdé mobilitdsdnak lehetdvé tételét, az Unid dsszes régidja
megkozelithetdségének és Osszekottetésének biztositasat, globalis szempontbol pedig a
gazdasagi novekedéshez és a versenyképesség erdsitéséhez vald hozzajarulast. E konkrét
célkitlizéseket a nemzeti kozlekedési haldzatok kozotti kapcsolatok €s az atjarhatdsag
er6forras-hatékony és fenntarthaté modon torténd 1étrehozéasaval kell elérni. A vasuti
rendszerek atjarhatosagat fejleszteni lehetne példaul olyan innovativ megoldasok
alkalmazaséaval, amelyek célja az egyes rendszerek kozotti kompatibilitas javitasa, példaul

a fedélzeti berendezések ¢és a tobb nyomtavu vasuti palyak tekintetében.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1692/96/EK hatarozata (1996. julius 23.) a transzeuropai
kozlekedési haldzat fejlesztésére vonatkozo kozosségi iranymutatasokrol (HL L 228.,
1996.9.9., 1. 0., magyar nyelvi kiilonkiadés 7. fejezet, 2. kotet, 364. o.).

Az Europai Parlament és a Tandcs 661/2010/EU hatarozata (2010. jalius 7.) a transzeurdpai
kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozo unids iranymutatasokrél (HL L 204., 2010.8.5.,
1.0.).
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“
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A forgalom novekedése a nemzetkdzi kozlekedési rendszerek talterheltségéhez vezetett. A
személyek és aruk nemzetk6zi mobilitasanak biztositasa érdekében optimalizalni kell a
transzeuropai kozlekedési haldzat kapacitasat és a kapacitas kihasznaltsagat, és sziikség
esetén bdviteni kell azt az infrastrukturalis szlik keresztmetszetek megsziintetésével,
valamint a tagallamokon és adott esetben a szomszédos orszagokon beliil és az azok kozott
hianyz¢ infrastrukturalis kapcsolatok kialakitasaval, €s figyelembe véve a tagjelolt és

potencidlis tagjelolt orszagokkal jelenleg foly6 targyaldsokat.

A fehér konyvben leirtaknak megfelelden a kozlekedés hatékonysagat és eredményességét
jelentdsen javitani lehet az infrastruktira, az informacidaramlas és az eljarasok terén

torténd jobb modalis integracio biztositdsaval az egész halozaton beliil.

A fehér konyv kozlekedéssel kapcsolatos informécids és kommunikécios technoldgiak
bevezetését szorgalmazza annak érdekében, hogy a jobb teherfuvarozasi logisztika, a
szallitmanyok jobb nyomon kdvetése, tovabba a menetrendek és a forgalomaramlas
optimalizalasa révén biztosithato legyen a jobb, integralt forgalomiranyitas, és az
igazgatasi eljarasok egyszertsitése. Mivel ezek az intézkedések eldmozditjak a kozlekedési
infrastruktara hatékony iranyitasat és hasznalatat, ezért e rendelet hatalya ala kell

tartozniuk.
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(6)

(7

®)

A transzeurdpai kozlekedési halozatra vonatkozo politikdnak figyelembe kell vennie a
kozlekedési politikdban és az infrastruktara tulajdonviszonyaiban bekovetkezett
valtozasokat. A kozlekedési infrastruktara 1étrehozéasa és fenntartdsa még mindig
els@sorban a tagallamok feladata. A multimodalis transzeuropai kozlekedési halozat és a
kapcsolodo beruhazasok megvaldsitasa szempontjabol azonban mas szervezetek — tobbek
kozott a maganszektor partnerei — is fontossa valtak, ideértve példaul a regionalis €s helyi
hat6sagokat, infrastruktira-kezeldket, koncesszios szervezeteket, vagy kikotoi €s repiil6téri

hatdsdgokat.

A transzeurdpai kozlekedési haldzat nagyrészt a mar meglévo infrastruktiarabol all. A
transzeurdpai kozlekedési halozatra vonatkozo 0j politika célkitlizéseinek teljes kort
elérése érdekében az infrastruktirdra vonatkozo egységes kovetelményeket rendeletben
kell meghatarozni annak érdekében, hogy a transzeurdpai kdzlekedési haldzat

infrastrukturaja megfeleljen azoknak.

A transzeurdpai kozlekedési halozat fejlesztésének 0j kozlekedési infrastruktura
létrehozasa, a meglevd infrastruktara feltjitasa és korszeriisitése, valamint az infrastruktira
eréforras-hatékony hasznalatat elémozditd intézkedések bevezetése révén kell
megvalosulnia. Egyes konkrét esetekben sziikségessé valt a vasiti infrastruktara felgjitasa,
mivel a multban nem keriilt sor rendszeres karbantartasra. A felujitas eredményeként a
meglévd vasiti infrastrukturdlis 1étesitmények a mindségiiknek a jelenlegi allapotukhoz
képest torténd tartds javulasa mellett a megépitésiikkor fennallt jellemzdkkel fognak

rendelkezni,, 6sszhangban az e rendeletben foglalt kovetelményekkel és rendelkezésekkel.
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A koz0s érdeki projektek végrehajtasa soran megfelelden figyelembe kell venni az adott
projekt sajatos koriilményeit. Ahol csak lehetséges, ki kell hasznalni az egyéb politikakkal
adodo szinergidkat, példaul idegenforgalmi szempontok érvényesitésével, azaltal, hogy
tavolsagi kerékparutakbodl (pl. EuroVelo tutvonalak) allo kerékpar-infrastruktaraval

egészitenek ki olyan magas- és mélyépitési szerkezeteket, mint a hidak vagy az alagutak.

A transzeurdpai kozlekedési halozat fejlesztésére a kozos és atlathaté modszertanon
alapulo atfogo- és torzshaldzatban gondolkodo kétrétegii struktura a legalkalmasabb. Az

Unién beliil ez a két réteg az infrastruktura-tervezés legmagasabb szintje.

Az elképzelések szerint az atfogd halozatnak egy egész Eurdpat lefedo olyan kozlekedési
halozatnak kell lennie, amely — az 1255/2011/EU eurdpai parlamenti és tanacsi rendelettel’
létrehozott integralt tengerpolitika céljaival parhuzamosan — egyrészt biztositja az Unid
valamint a szigeteket is beleértve —, masrészt pedig erdsiti azok kozott a tarsadalmi és
gazdasagi kohéziot. Az e rendeletben kidolgozott iranymutatasoknak (a tovabbiakban: az
iranymutatdsok) meg kell hatarozniuk az 4tfog6 halozat infrastruktarajara vonatkozo
kovetelményeket annak érdekében, hogy eldsegitsék az Unid egész teriiletét atfogd, jo

mindségli halozat 1étrejottét 2050-re.

Az Europai Parlament és a Tanacs 1255/2011/EU rendelete (2011. november 30.) az
integralt tengerpolitika tovabbfejlesztését timogatd program létrehozasarol (HL L
321.,2011.12.5,, 1. 0.).
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(13)

(14)

(15)

A fehér konyv azt is megallapitja, hogy a kozlekedési infrastruktira tekintetében az Uniod
keleti és nyugati részei kozott alapvetd eltérések mutatkoznak. Ezeket fel kell szamolni
annak érdekében, hogy 1étrejohessen a kdzlekedési infrastrukturak teljes koriien integralt

europai haldzata.

A torzshalozatnak az atfogd haldzaton beliili, 2030-ig torténd meghatarozasat és a
fejlesztésére iranyuld megfeleld intézkedések meghozatalat kiemelt fontossaggal kell
kezelni. A torzshaldzat alkotja majd ugyanis a fenntarthaté multimodalis kézlekedési
haloézat fejlesztésének gerincét, és annak 1étrehozasa a teljes atfogd halozat fejlesztését is
0sztonodzni fogja. Lehetdvé kell tennie, hogy az unids intézkedések azokra a transzeurdpai
kozlekedési halozati elemekre koncentraljanak, amelyek a legnagyobb eurdpai hozzdadott
értékkel rendelkeznek, kiilondsen a hatarokon atnyuld szakaszok, a hianyzé
Osszekottetések, a multimodalis kapcsolddasi pontok és a legnagyobb kapacitashianyok
tekintetében, ezzel hozzajarulva a fehér konyvben meghatarozott azon célkitlizésnek az
eléréséhez, mely szerint a kozlekedésbol szdrmazo tiveghazhatasugaz-kibocsatast 2050-re

az 1990-es szinthez képest 60 %-kal csokkenteni kell.

Kelléen indokolt esetben lehetové kell tenni a torzshalozatra alkalmazando
infrastrukturalis kovetelmények aloli mentesség biztositasat. Ide tartoznak azok az esetek,

amikor a beruhazasok nem indokolhatok, példaul a ritkan lakott teriileteken.

El kell ismerni az elszigetelt vagy részben elszigetelt vasuti haldzatok sajatos helyzetét,
mégpedig az infrastruktirara vonatkoz6 egyes kovetelmények aloli mentesség biztositasa

révén.
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(17)

(18)

(19)

A torzshalozat megvalositasanak 2023-ig elvégzendo feliilvizsgalata alkalmaval a
Bizottsagnak figyelembe kell vennie a nemzeti végrehajtési terveket és a jovobeli

bévitéseket is.

A transzeurdpai kozlekedési halozat a meglevo kozlekedési halozatoknak csupan egy
részére terjed ki. A Bizottsagnak a torzshalozat megvalositasanak 2023-ig elvégzendd
feliilvizsgalata keretében az érintett tagadllamokkal egyiittmiitkodésben meg kell vizsgalnia,
hogy mas részeket — mint példaul egyes III. osztalyu belvizi utakat — is sziikséges-e
integralni a halozatba. A feliilvizsgalat keretében a Bizottsagnak fel kell mérnie a projektek
végrehajtasaban elért eredményeket, és adott esetben — a tiszteletben tartasukat esetlegesen
befolyésol6 fejlemények figyelembevételével — Gjra kell gondolnia a hataridok

betarthatosaganak esélyeit.

A torzshalozat megvalositasanak 2023-ig elvégzendd feliilvizsgélata alkalmaval a
Bizottsagnak a tagallamokkal val6é konzultaciot kdvetden értékelnie kell mas részeknek —
kiilonosen a 661/2010/EU hatarozatban szerepld kiemelt projekteknek — a halozatba vald

beillesztését .

A torzshalozat §sszehangolt és kelld idOben torténd, ezaltal a halozati eldnyok
maximalizalasat lehetéveé tevo 1étrehozasa érdekében az érintett tagallamoknak
biztositaniuk kell, hogy megfelel6 intézkedéseket hozzanak a k6zos érdekii projektek
2030-ig torténd befejezése érdekében. Ami az atfogod halozatot illeti, a tagallamoknak
mindent meg kell tenniiik annak érdekében, hogy az 2050-ig elkésziiljon és megfeleljen az

emlitett iranymutatdsok vonatkozo rendelkezéseinek.
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@2y

(22)

Olyan k6z0s érdekii projekteket kell meghatarozni, amelyek hozzajarulnak ugy a
transzeurdpai kozlekedési halozat megvalositasahoz, mint a célkitlizések eléréséhez, és
megfelelnek az irdanymutatasokban megallapitott prioritdsoknak. Végrehajtasukat pedig
attol kell fliggévé tenni, hogy milyen kidolgozottsagi szintet értek el, hogy mennyire
felelnek meg az unids €s a nemzeti jogi eljarasoknak, valamint hogy rendelkezésre allnak-e
a megfeleld pénziigyi forrasok, a tagéllamok vagy az Unio6 pénziigyi

kotelezettségvallalasanak sérelme nélkiil.

A koz06s érdekii projekteknek eurdpai hozzaadott értéket kell felmutatniuk. A hatarokon
atnyul6 projekteknek altalaban magas europai hozzaadott értékiik van, de a tisztdn nemzeti
projektekhez képest alacsonyabb lehet a kozvetlen gazdasagi hatdsuk. Az ilyen hatarokon
atnyulo projektek a végrehajtasuk biztositasa érdekében kiemelt beavatkozast igényelnek

az Unid részérdl.

Az unios finanszirozast igényld, kozos érdeki projekteket elismert modszertanra alapulo,
tarsadalmi-gazdasagi koltség-haszon elemzés alapjan kell végrehajtani, amely figyelembe
veszi a vonatkozo tarsadalmi, gazdasagi, éghajlati vonatkozasu €és kdrnyezetvédelmi
elényoket és koltségeket. Az éghajlati vonatkozasu és kornyezetvédelmi koltségek és
haszon elemzésének a 2011/92/EU eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv' értelmében

elvégzett kornyezeti hatdsvizsgalaton kell alapulnia.

Az Europai Parlament és a Tanacs 2011/92/EU iranyelve (2011. december 13.) az egyes
koz- és maganprojektek kornyezetre gyakorolt hatasainak vizsgalatarol (HL L 26.,
2012.1.28., 1. 0.).
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(24)

(25)

Annak érdekében, hogy hozzé lehessen jarulni a kdzlekedésrdl szol6 fehér konyv éghajlati
csokkentési célkitlizéseihez, azaz 2050-re az liveghdzhatasu gazok kibocsatasanak az 1990-
es szinthez képest 60 %-kal torténd csokkentéséhez, fel kell mérni az 1), kibdvitett vagy
felyjitott kozlekedési halozatok formajat 61t6 kozos érdekii projekteknek az tiveghdzhatasa

gazok kibocsatasara gyakorolt hatasat.

A halozat néhany részét a tagallamoktol eltérd szereplok kezelik. A tagallamok felelnek
ugyanakkor azért, hogy a teriiletiikon a halozatra vonatkoz6 ezen szabalyok alkalmazésara
helyesen kertiljon sor. Mivel a transzeuropai kozlekedési halozat fejlesztése és
megvalositdsa megkoveteli e rendelet kozos alkalmazasat, az e rendeletben meghatéarozott,
valamint mas vonatkozo unios és nemzeti jogban kidolgozott jogoknak és

kotelezettségeknek a halézat minden részére érvényesnek kell lenniiik.

Az adott infrastrukturalis hal6zatok kozotti kapcsolat és atjarhatosag biztositdsdhoz a
szomszédos és harmadik orszagokkal folytatott egyiittmiikddésre van sziikség. Ezért az

Unionak ezen orszagokkal kozos érdekii projekteket kell tamogatnia, ahol ez indokolt.
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27)

(28)

Az egész halozaton beliili modalis integracio elérése érdekében a transzeuropai
kozlekedési halozatot megfelelden kell megtervezni. Ez azt is magaval vonja, hogy az
infrastruktura, a telematikai alkalmazasok, a berendezések és a szolgéltatasok tekintetében
az egész haldzatnak meg kell felelnie bizonyos kdvetelményeknek. Ezért e kovetelmények
megfeleld és 0sszehangolt bevezetését egész Eurdpaban biztositani kell mindegyik
kozlekedési mod, valamint azoknak a transzeurdpai kozlekedési halozaton beliil és azon tul
megvalosuld kapcsolddasai vonatkozasaban, annak érdekében, hogy megjelenjenek a
haldzati hatas eldnyei, és lehetdvé valjon a hatékony, nagy tavolsagl transzeurdpai

kozlekedés.

Az atfogo €s a torzshalozat meglevo és tervezett kozlekedési infrastruktirainak
meghatarozasadhoz térképeket kell biztositani és azokat a forgalmi dramlatok alakuldsanak
figyelembevételével rendszeresen aktualizalni kell. A térképek miiszaki alapjat a
transzeuropai kozlekedési halozat interaktiv térinformatikai és miiszaki informécios
rendszere (TENtec) szolgaltatja, amely részletesebb adatokat tartalmaz a transzeurdpai

kozlekedési halozatrol.

Az irdnymutatasoknak prioritasokat kell meghatarozniuk a transzeurdpai kozlekedési

halozat fejlesztése érdekében a meghatarozott idétavon beliil.
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(30)

(€1)

Telematikai alkalmazasokra van sziikség a forgalom és a kozlekedés optimalizalasanak
megalapozasahoz €s a forgalom biztonsagahoz €s a kapcsolddo szolgéltatasok javitasahoz.
Az utasoknak a tobbek kozott a jegyvételrdl és a foglalasi rendszerrdl vald tdjékoztatasat a

454/2011/EU bizottsagi rendelettel' 6sszhangban kell elvégezni.

Az irdnymutatasoknak — dsszhangban a fenntarthatd véarosi mobilitasra vonatkozo6 unios
célokkal — rendelkezniiik kell az atfogd halozat varosi csomopontokban térténd
fejlesztésérdl, mivel ezek a csomdpontok jelentik a transzeurdpai kdzlekedési halozatban
mozgo6 személyek ¢és aruk kiinduldsi pontjat vagy célallomasat (,,utols6 mérfold”), és a

kiilonb6z6 kozlekedési mddokon beliili vagy azok kdzotti atszallasi pontokat.

Nagy Iéptékének koszonhetden a transzeuropai kozlekedési haldzatnak kell az j
technologidk és az innovacio széles korli bevezetésének az alapjat képeznie, ami példaul
segithet ndvelni az europai kozlekedési agazat altaldnos hatékonysagat és csokkenteni
annak szénlabnyomat. Ez hozzajarul majd az Eurdpa 2020 stratégidhoz €s a fehér
konyvben meghatarozott azon célhoz, hogy az liveghdzhatastgaz-kibocsatas 2050-re 60 %o-
kal csokkenjen (az 1990. évi szinthez képest), és ugyanakkor segit megvalositani az
Unidnak az izemanyag-biztonsag novelésére vonatkozo célkitiizését is. E célok elérése
érdekében javitani kell az alternativ tiszta iizemanyagok rendelkezésre allasat a
transzeurdpai kozlekedési halozat egészében. Az alternativ tiszta iizemanyagok
rendelkezésre alldsdnak az ilyen lizemanyagok irdnti keresleten kell alapulnia, és nem lehet
kotelezéveé tenni minden egyes alternativ tiszta lizemanyag értékesitését minden

lizemanyagtolt-allomason.

A Bizottsag 454/2011/EU rendelete (2011. majus 5.) a transzeurdpai vasuti rendszer
személyszallitasi szolgaltatasok telematikai alkalmazasai alrendszerére vonatkozo
atjarhatdsagi miiszaki eldirasrol (HL L 123.,2011.5.12., 11. o.).
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(32) A transzeurdpai kozlekedési haldzatnak hatékony multimodalitast kell biztositania ahhoz,
hogy jobb ¢és fenntarthatobb modalis valasztast tegyen lehetdvé a személy- €s aruszallitas
szamara, és nagy tavolsagokon a szallitds egyszerre nagy mennyiségekben torténhessen. Ez
gazdasagilag vonzobba teszi a multimodalitast az utasok, a felhasznalok és a

szallitmanyozok szamara.

(33) Annak érdekében, hogy jo mindségli és hatékony kozlekedési infrastruktura valdsuljon
meg minden kdzlekedési modban, a transzeuropai kdzlekedési halozat fejlesztése soran
figyelembe kell venni a személyek és aruk mozgéasanak biztonsagat és védelmét, az
¢ghajlatvaltozasra gyakorolt hatast, tovabba azt a hatast, amelyet az éghajlatvaltozas és
esetleges természeti vagy ember okozta katasztrofak gyakorolhatnak az infrastruktarara,

valamint annak a kdzlekedési rendszerek minden igénybevevdje altali hozzaférhetdségére.

(34) Az infrastruktira tervezése soran a tagallamoknak ¢és mas projektgazdaknak kell6en
fontolora kell vennitik olyan kockazatértékelések elvégzését és alkalmazkodasi
intézkedések bevezetését, amelyek kellden javitjak az éghajlatvaltozassal és a kornyezeti

katasztr6fakkal szembeni ellendllo képességet.
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(35)

(36)

(37)

A tagallamoknak és més projektgazdaknak a 92/43/EGK tandcsi iranyelvben', a
2000/60/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvben?, a 2001/42/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi iranyelvben®, a 2009/147/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvben* és
2011/92/EU iranyelvben foglaltaknak megfelelden el kell végezniiik a tervek és projektek
kornyezeti hatasvizsgalatat, egyrészt hogy elkeriilhetok vagy — amennyiben ez nem
lehetséges — mérsékelhetok vagy kompenzalhatok legyenek a kornyezetre gyakorolt karos
hatasok, igy példaul a taj szétszabdaltsaga, a talaj lezdrodasa és a levegd és viz
szennyezddése valamint a zaj, masrészt pedig a biologiai sokszinliség eredményes védelme

érdekében.

Figyelembe kell venni a kdrnyezet €s a biologiai sokféleség védelmét €s a belvizi

kozlekedésre vonatkozo6 stratégiai kovetelményeket.

A tagallamoknak és mas projektgazdaknak biztositaniuk kell a k6zos érdekii projektek

sziikségtelen késedelmeket nem szenvedd, hatékony értékelését.

A Tanécs 92/43/EGK Iranyelve (1992. majus 21.) a természetes él6helyek, valamint a vadon
€16 allatok és novények védelmérdl (HL L 206., 1992.7.22., 7. o.; magyar nyelvi
kiilonkiadas, 15. fejezet, 2. kotet, 102. o. ).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2000/60/EK iranyelve (2000. oktober 23.) a vizpolitika
terén a kozosségi fellépés kereteinek meghatarozasarol (HL L 327.,2000.12.22., 1. o.;
magyar nyelvi kiilonkiadas, 15. fejezet, 5. kotet, 275. o.).

Az Europai Parlament és a Tandcs 2001/42/EK iranyelve (2001. jinius 27.) bizonyos tervek
¢és programok kornyezetre gyakorolt hatdsainak vizsgalatar6l (HL L 197., 2001.7.21., 30. o.;
magyar nyelvii kiilonkiadas, 15. fejezet, 6. kotet, 157. 0.).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2009/147/EK iranyelve (2009. november 30.) a vadon €16
madarak védelmérol (HL L 20.,2010.1.26., 7. o.).
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(3%)

(39)

(40)

(41)

A kozlekedési infrastrukturanak eld kell mozditania az akadalymentes mobilitast és
hozzatérhetoséget az 6sszes felhasznalod szamara, kiilondsen az iddsek, a

mozgaskorlatozott és a fogyatékossaggal €16 utasok esetében.

A tagallamoknak eldzetes felmérést kell végezniiik az infrastruktura és a hozza kapcsolodod

szolgaltatasok hozzaférhetoségérol.

A torzshalozatnak az azt lefed6 atfogd halozat alrészét kell képeznie. A transzeuropai
kozlekedési halozatnak a forgalmi igények szerint a stratégiailag legfontosabb
csomopontjait és kapcsolatait kell alkotnia. Ezen tilmenden pedig multimodalisnak kell
lennie, azaz magaban kell foglalnia az 6sszes kozlekedési modot és azok kapcsolatait,

valamint a vonatkozo forgalomiranyitasi €s informaciokezelési rendszereket.

A torzshalozatot objektiv tervezési modszertan alapjan hatarozzak meg. E modszertan
segitségével azonositjak a legfontosabb varosi csomopontokat, kikdtoket és repiilStereket,
valamint hataratkeléhelyeket. Az emlitett csomopontokat — ahol csak lehetséges —
multimodalis 6sszekottetésekkel kapcsoljak 6ssze, amennyiben ezek az 6sszekottetések
gazdasagilag ¢életképesek, kornyezetvédelmi szempontbol fenntarthatok és 2030-ig
megvalosithatok. A modszertan segitségével biztositjak, hogy valamennyi tagallam 6ssze

legyen kotve, illetve hogy a fontosabb szigetek is a torzshalozat részét képezzék.
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(42) A torzshalozatnak a megadott id6 alatt torténd kiépitése érdekében a folyoso alapu
megkozelités szolgalhatna eszkoéziil a kiilonb6z6 projektek transznacionalis
Osszehangolésara €s a folyoso fejlesztésének szinkronizaldséra, ezéltal is maximalizalva a
héaldzatban rejlé elénydket. Az emlitett eszk6z nem szolgalhat alapul a torzshalozatra
vonatkoz6 bizonyos projektek fontossagi sorrendjének meghatarozasahoz. A torzshalozati
folyosoknak oly modon kell eldsegiteniiik a torzshalozat infrastruktirajanak fejlesztését,
hogy megoldast kinaljanak a sziik keresztmetszetekre, bovitsék a hatarokon atnyuld
Osszekapcsolasokat és javitsak a hatékonysagot és a fenntarthatosagot. A tdrzshalozati

folyosdknak a jobb teriileti egylittmiikddés révén hozza kell jarulniuk a kohézidhoz.

(43) A torzshalozati folyosoknak atfogobb kozlekedéspolitikai célkitiizéseket is figyelembe kell
vennilik, és el6 kell segitenilik az atjarhatdsagot, a modalis integraciot és a multimodalis
kozlekedést. Ennek lehet6vé kell tennie olyan egyedileg kialakitott folyosok létrehozasat,
amelyek kibocsatasa optimalizalt, kdrnyezeti hatdsa pedig ennélfogva a lehetd legkisebb,
amelyek novelik a versenyképességet €s amelyek megbizhatdsaguk, viszonylagos
torlddasmentességiik, tovabba csekély lizemeltetési és igazgatasi koltségeik miatt vonzoak
is lesznek. A folyos6 alapu megkdzelitésnek atlathatonak és egyértelmiinek kell lennie, és
az ilyen folyosok kezelése nem jarhat az adminisztrativ terhek vagy koltségek tulzott

novekedésével.
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(44) Az e rendeletben megnevezett eurdpai koordinatoroknak az érintett tagallammal
egyetértésben el kell segiteniiik olyan intézkedések megtételét, amelyek a helyes
iranyitasi struktura kialakitasat és az dsszetett, hatarokon atnyulo projektek magéan- és
kozfinanszirozasi forrasainak a meghatarozasat minden torzshélozati folyoso
vonatkozasaban. A torzshaldzati folyosok dsszehangolt megvaldsitasat eurdpai

koordinatoroknak kell segiteniiik.

(45) Az eurdpai koordinatorok szerepe alapvetd jelentdségili a folyosok fejlesztésében és a

folyosok mentén zajlo egyiittmiikodésben.

(46) A torzshalozati folyosok kialakitasanak dsszhangban kell allnia a 913/2010/EU eurdpai

parlamenti és tanacsi rendeletnek’ megfelelen létrehozott vasiti arufuvarozasi

folyosokkal, és a 2009/561/EK bizottsagi hatarozatban® meghatarozott Eurépai Vasuti

Forgalomiranyitasi Rendszerrel (ERTMS) eurdpai megvaldsitasi tervvel.

! Az Europai Parlament és a Tanacs 913/2010/EU rendelete (2010. szeptember 22.) a

versenyképes arufuvarozast szolgéald eurdpai vasuti halézatrol (HL L 276.,2010.10.20., 22.

0.).

2 A Bizottsag 2009/561/EK hatarozata (2009. julius 22.) a 2006/679/EK hatéarozatnak a
transzeuropai hagyomanyos vasuti rendszer ellendrz6-iranyito és jelzo alrendszerére
vonatkoz6 kolcsonds atjarhatosagi miiszaki eldirdsok végrehajtasa tekintetében torténd
modositasarol (HL L 194., 2009.7.25., 60. o0.).
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(47)

Az iranymutatasok és az unios szinten rendelkezésre all6 vonatkozo6 pénziigyi eszkdzok
programozasa kozotti lehetd legnagyobb 0sszhang érdekében a transzeuropai kozlekedési
halézat finanszirozadsanak 6sszhangban kell lennie e rendelettel és tobbek kozott a
.../2013/EU" eur6pai parlamenti és tanacsi rendeleten' kell alapulnia. Ennek megfeleléen a
finanszirozas soran arra kell torekedni, hogy a vonatkozé belsé és kiils6 eszkzokbol —
mint példaul a strukturalis és kohézios alapok, a szomszédsagi beruhazasi keret (NIF) és az
el6csatlakozasi tamogatasi eszkdz (IPA)* —, valamint az Eurdpai Beruhdzasi Banktol, az
Eurdpai Ujjaépitési és Fejlesztési Banktol és mas pénziigyi intézményektél szarmazod

finanszirozasi forrasok 0sszhangban legyenek és kiegészitsék egymast.

HL: Kérjiik, illesszék be a PE-CONS 76/13 dokumentumban szerepld rendelet szamat és
egészitsék ki a 1. labjegyzetet.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs .../2010/EU rendelete (...) az europai
halozatfinanszirozasi eszkoz 1étrehozasarol, a 913/2010/EU rendelete modositasarol,
valamint a 980/2007/EU rendelet és a 67/2010/EU rendelet hatalyon kiviil helyezésérél (HL
L...).

A Tanacs 1085/2006/EK rendelete (2006. julius 17.) egy eldcsatlakozasi tamogatasi eszkoz
(IPA) 1étrehozasarol (HL L 210., 2006.7.31., 82. o0.).
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(48) A kozlekedési infrastruktura bizonyos elemeinek tényleges hasznalatabol eredo, elére
meghatarozott mennyiségi kiiszobértékekhez viszonyitva vizsgalt valtozasok
figyelembevétele érdekében az 1. mellékletben foglalt térképek naprakésszé tétele céljabol
a Bizottsagot fel kell hatalmazni, hogy az Eurdpai Unié miikddésérdl szolo szerzodés
(EUMSZ) 290. cikkének megfelelden — a 172. cikkére figyelemmel — jogi aktusokat
fogadjon el az I. és 1. melléklet mddositasaira vonatkozoan. Kiilondsen fontos, hogy a
Bizottsag az elokészitd munka soran megfeleld konzultacidkat folytasson, tobbek kozott
szakértdi szinten is. A felhatalmazason alapul6 jogi aktus elkészitésekor és szovegezésekor
a Bizottsagnak gondoskodnia kell a vonatkoz6 dokumentumoknak az Eur6pai Parlament és

a Tanacs részére torténd egyidejii, idoben torténd és megfeleld tovabbitasarol.

(49) Egy adott projekt tervezési és kivitelezési szakaszaban kell6képpen figyelembe kell venni
a regionalis ¢és helyi hatosagok, valamint a k6zds érdekii projekt altal érintett helyi lakossag

érdekeit.

(50) A kozlekedési infrastruktara tervezésére €s végrehajtasara, valamint kozlekedési
szolgéltatasok nyujtasara szolgald eurdpai €s nemzeti keretek lehetdséget nyujtanak az
érdekeltek szdmara arra, hogy hozzajaruljanak e rendelet célkitiizéseinek elérésé¢hez. A
torzshalozati folyosok, amelyek a transzeuropai kozlekedési halézat megvaldsitasanak 1j
eszkozét jelentik, rendkiviil alkalmasak az érdekeltek potencialjainak kiaknézéasara, a
kozottiik folyd egylittmitkddés eldsegitésére €s a tagallami intézkedésekkel valo kiegészitd

jelleg megerdsitésére.
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(52)

(33)

(54)

E rendelet egységes feltételek mellett torténd végrehajtasanak biztositasa érdekében a
Bizottsagot végrehajtasi hataskorokkel kell felruhdzni. Ezeket a hataskoroket a

182/2011/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletnek’ megfeleléen kell gyakorolni.

Mivel e rendelet céljait, nevezetesen a transzeurdpai kozlekedési haldzat 6sszehangolt
1étrehozasat és fejlesztését a tagallamok nem tudjak kielégitéen megvalositani, és ezért e
célok 0sszehangolasanak sziikségessége miatt azok unios szinten jobban megvalosithatok,
az Uni¢ intézkedéseket hozhat az Eurdpai Uniordl sz616 szerz6dés 5. cikkében foglalt
szubszidiaritas elvének megfelelden. Az emlitett cikkben foglalt aranyossag elvének

megfeleléen ez a rendelet nem 1€pi tul az e célok eléréséhez sziikséges mértéket.
A 661/2010/EU hatarozatot hatalyon kiviil kell helyezni.

Ennek a rendeletnek az Europai Uni6 Hivatalos Lapjaban valo6 kihirdetését kovetd napon
kell hatalyba 1épnie annak érdekében, hogy az e rendelet szerinti felhatalmazéason alapuld

jogi aktusokat és végrehajtasi aktusokat idoben el lehessen fogadni,

ELFOGADTA EZT A RENDELETET:

Az Europai Parlament és a Tandcs 182/2011/EU rendelete (2011. februar 16.) a Bizottsag
végrehajtasi hataskoreinek gyakorldsara vonatkozé tagallami ellendrzési mechanizmusok
szabalyainak és altalanos elveinek megallapitasarol (HL L 55.,2011.2.28., 13. 0.).
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I. FEJEZET
ALTALANOS ELVEK

1. cikk
Targy

(1) E rendelet irdnymutatdsokat hatdroz meg a kétrétegii struktiurabol, egy atfogd haldzatbol és
az arra épiild torzshalozatbol allo transzeurdpai kozlekedési halozat fejlesztését illetden.
Az irdnymutatasok meghatarozzék a transzeurdpai kozlekedési halozat fejlesztésének

prioritasait.

(2) E rendelet kozos érdekii projekteket azonosit és meghatarozza azokat a kovetelményeket,

amelyeknek a transzeuropai kozlekedési halozat kezelése soran meg kell felelni.
3) E rendelet meghatarozza a transzeuropai kozlekedési halozat fejlesztésének prioritasait.

4) Ez a rendelet a transzeuropai kozlekedési halézat megvaldsitasara vonatkozd
intézkedéseket hataroz meg. A k6z6s érdekii projektek végrehajtasa attol fiigg, hogy a
projektek milyen kidolgozottsagi szintet értek el, hogy mennyire felelnek meg az unids és a
nemzeti jognak, valamint hogy rendelkezésre allnak-e a megfeleld pénziigyi forrasok, a

tagallamok vagy az Unio pénziigyi kotelezettségvallalasanak sérelme nélkiil.
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2. cikk
Hataly

(1) Ezt a rendeletet az I. mellékletben meghatarozott transzeuropai kdzlekedési halozatra kell
alkalmazni. Az emlitett melléklet egyrészt kdzlekedési infrastruktirat és telematikai
alkalmazésokat, masrészt az ilyen infrastrukttra hatékony kezelését és hasznalatat
elOsegitd, €és a fenntarthatd és hatékony kozlekedési szolgaltatasokat lehetové tevo

intézkedéseket foglal magaban.

2) A transzeurdpai kozlekedési haldzat infrastruktirdjanak részét képezi a vasti, belvizi,
kozati, tengeri €s 1égi kozlekedés, valamint a multimodalis kozlekedéshez sziikséges

infrastruktura, a II. fejezet vonatkoz6 szakaszaiban meghatarozottak szerint.
3. cikk
Fogalommeghatarozasok
E rendelet alkalmazasaban:

a) ,,k0z0s érdekii projekt”: az e rendeletben eldirt kovetelményeknek megfelelden és e

rendelet rendelkezéseivel 6sszhangban végrehajtott valamennyi projekt;
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b)

d)

,»szomszédos orszag”: az eurdpai szomszédsagpolitika és ezen beliil a stratégiai partnerség
hatalya ala tartozo, illetve a bovitési politika, az Europai Gazdasagi Térség €s az Eurdpai

Szabadkereskedelmi Tarsulas hatalya ala tartozo6 orszag;

,harmadik orszag”: egy szomszédos orszag vagy barmely mas olyan orszag, amellyel az

Uni6 e rendelet célkitlizéseinek megvaldsitasa soran egyiittmikodhet;

»europai hozzdadott érték”: a projekt azon értéke, amely a kizardlag az adott tagallam
vonatkozasdban 1étrejovo potencialis értéken feliil olyan jelentds javulast eredményez a
tagallamok kozotti kdzlekedési 0sszekottetésekben vagy forgalomaramlasban is, amely
megmutatkozik a hatékonysag, a fenntarthatdsag, a versenyképesség vagy a kohézio terén,

¢s 0sszhangban van a 4. cikkben foglalt célkitizésekkel;

»infrastruktura-kezel6”: olyan szervezet vagy véllalkozas, amely feladata kiillondsen
kozlekedési infrastruktara 1étrehozasa vagy karbantartdsa. Ebbe beletartozhat az

infrastruktura ellenérzési és biztonsagi rendszereinek iranyitasa is;
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f) »telematikai alkalmazasok™: olyan informacios, kommunikacids, navigacids vagy
helymeghatarozé technologiat alkalmazé rendszerek, amelyek lehetové teszik a
transzeuropai kozlekedési haldzat infrastrukturdjanak, mobilitdsdnak és forgalménak a
hatékony iranyitasat, és értéknovelt szolgaltatdsokat nyujtanak a polgarok és az
lizemeltetok szamara, beleértve a halozat biztonsagi, védelmi és kornyezetvédelmi
szempontbol megfeleld, valamint kapacitas-hatékony hasznalatat. Ezek lehetnek fedélzeti
berendezések, amennyiben a hozzéjuk tartozé infrastruktira-elemekkel oszthatatlan
rendszert alkotnak. Ide tartoznak a g)-1) pontokban emlitett rendszerek, technologidk és

szolgéaltatasok;

g) Hintelligens kozlekedési rendszer (ITS)”: a 2010/40/EU eurdpai parlamenti €s tanacsi

e 1 r
iranyelvben  meghatarozott rendszer;

h) »légiforgalmi szolgaltatdsi rendszer”: az 552/2004/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
rendeletben” és a 219/2007/EK tanacsi rendeletben’ foglalt eurdpai légiszolgaltatasi

fétervben meghatarozott rendszer;

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2010/40/EU iranyelve (2010. jalius 7.) az intelligens
kozlekedési rendszereknek a kozuti kozlekedés teriiletén torténd kiépitésére, valamint a mas
kozlekedési modokhoz vald kapcsolodéasara vonatkoz6 keretrél (HL L 207., 2010.8.6., 1.
0.).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 552/2004/EK rendelete (2004. marcius 10.) az Eurdpai
Légiforgalmi Szolgaltatasi Halozat atjarhatosagardl (atjarhatosagi rendelet) (HL L 96.,
2004.3.31., 26. 0., magyar nyelvi kiilonkiadas 7. fejezet, 8. kotet, 46. o.).

A Tanacs 219/2007/EK rendelete (2007. februar 27.) az j generacios eurdpai légiforgalmi
szolgaltatasi rendszer (SESAR) megvalositasa érdekében k6zos vallalkozas alapitasarol (HL
L 64.,2007.3.2., 1. 0.).
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k)

,hajomegfigyelési és informacids rendszerek (VTMIS)”: a 2002/59/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi iranyelvben' foglaltaknak megfelelden automatikus hajoéazonosité rendszerekbél
(AIS), a hajok nagy hatokorli azonositasara és nyomon kovetésére szolgalo rendszerekbdl
(LRIT), parti radarrendszerekbdl és radibkommunikacids rendszerekbdl szarmazéd
informaciokat hasznalod, forgalom és tengeri szallitds megfigyelésére €s iranyitasara

crer

1s beleértve;

»folyami informécids szolgaltatasok (RIS)”: a 2005/44/EK europai parlamenti és tanacsi
iranyelvben® meghatarozott, belvizi kozlekedésben hasznalt informacios és

kommunikécids technoldgidk;

»elektronikus tengerhaj6zasi szolgaltatdsok™: a tengeri kozlekedési agazatban az
adminisztrativ eljarasok egyszeriisitésére és az aruszallitmanyok tengeren és kikotoi
tertileteken torténd tovabbitasanak eldsegitésére hasznalt fejlett és atjarhatod informacios
technoldgidkat — tobbek kozott egyablakos ligyintézési rendszereket, példaul a tengeri
kozlekedési dgazatra vonatkozo, a 2010/65/EU eurdpai parlamenti és tancsi iranyelvben®
foglalt egyablakos tligyintézést, a kikdtok kozotti informacios rendszereket és a vonatkozo

vaminformacios rendszereket — alkalmazo szolgéltatasok;

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2002/59/EK iranyelve (2002. jinius 27.) a kdzosségi
hajoforgalomra vonatkoz6 megfigyeld és informacios rendszer 1étrehozédsardl és a
93/75/EGK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérol (HL L 208., 2002.8.5., 10. o.; magyar
nyelvii kiilonkiadas, 7. fejezet, 7. kotet, 12. o0.).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2005/44/EK iranyelve (2005. szeptember 7.) a kozosségi
belvizi kozlekedésre vonatkozé harmonizalt folyami informacids szolgaltatasokrol (RIS)
(HL L 255.,2005.9.30., 152. 0.).

Az Europai Parlament és a Tandcs 2010/65/EU iranyelve (2010. oktober 20.) a tagallamok
kikotoibe érkezd vagy onnan induld hajokra vonatkozo nyilatkozattételi kovetelményekrol
¢s a 2002/6/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl (HL L 283.,2010.10.29., 1. o.).
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,Europai Vasuti Forgalomiranyitasi Rendszer (ERTMS)”: a 2006/679/EK bizottsagi

hatarozatban' és 2006/860/EK bizottsagi hatirozatban® meghatarozott rendszer;

,»hatarokon atnyul6 szakasz”: azon szakasz, amely biztositja valamely kdzos érdekii projekt
folytonossagat azon legkdzelebbi varosi csomopontok kozott, amelyek valamely két
tagallam kozotti, illetve egy tagallam és egy szomszédos orszag kozotti hatar két oldalan

helyezkednek el;

»~multimodalis kozlekedés™: személyek, vagy aruk, vagy mindkettd szallitdsa két vagy tobb

kozlekedési mod révén;

»atjarhatosag”: egy kozlekedési modon beliili infrastruktira szabalyozasi, miiszaki és
iizemeltetési feltételeket magaban foglalo azon képessége, amely lehet6vé teszi a forgalom
biztonsagos ¢és zavartalan, az adott infrastruktira vagy kozlekedési mod vonatkozésaban

eldirt teljesitményszintnek megfeleld dramlasat;

A Bizottsag 2006/679/EK hatarozata (2006. marcius 28.) a kolcsonds atjarhatdosag miiszaki
eldirasairdl a transzeurdpai hagyomanyos vasuti rendszer ellenérzé-iranyito és jelzo
alrendszerére vonatkozdan (HL L 284., 2006.10.16., 1. 0.).

A Bizottsag 2006/860/EK hatarozata (2006. november 7.) a nagysebességii transzeurdpai
vasuti rendszer ellendrz6-irdnyitd €s jelzo alrendszerére vonatkoz6 atjarhatosagi miiszaki
eldirasrol és a hagyomanyos transzeurdpai vasuti rendszer ellendrzé-iranyito és jelzo
alrendszerére vonatkoz6 atjarhatosagi miiszaki eléirasrol szolo, 2006. marcius 28-1
2006/679/EK hatarozat A. mellékletének modositasarol (HL L 342., 2006.12.7., 1. 0.).
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p)

q)

,varosi csomopont™’: varosi teriilet, ahol a transzeurdpai kozlekedési haldzat kozlekedési
infrastrukturaja — igy példaul a varosi térségben és annak kornyékén elhelyezkedd kikotok
¢s utasforgalmi termindlok, vasutallomasok, logisztikai platformok, druterminélok —
kapcsolddik az infrastruktara mas részeivel €s a regiondlis és helyi forgalmi

infrastrukturaval;

,,sZik keresztmetszet”: fizikai, miiszaki vagy miikodésbeli korlat, amely a rendszer
meghibasodasdhoz vezet, igy hatrdnyosan befolyasolja a tdvolsagi vagy hatarokon atnyulo
forgalom folytonossagat, és amely 11j infrastruktara létrehozasaval vagy a meglévo
infrastruktura jelentds korszertisitésével sziintetheté meg, ami a sziik keresztmetszetbol

ad6do problémakat megoldo, érdemi javulast képes eldidézni;

»logisztikai platform”: olyan teriilet, amely kdzvetleniil kapcsolodik a transzeurdpai
kozlekedési haldzat kozlekedési infrastrukturdjdhoz, beleértve legaldbb egy aruterminalt,

¢s lehetdvé teszi logisztikai tevékenységek elvégzését;

»aruterminal”’: legalabb két kozlekedési mod vagy két eltérd vasuti rendszer kozotti
arudtrakas és aruk ideiglenes taroldsa céljara felszerelt 1étesitmény, példaul kik6td, belvizi

kiko6to, repiil6tér €s vasuti-kozuti terminal;
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t)

»tarsadalmi-gazdasagi koltség-haszon elemzés™: egy projekt értékének elismert
modszertanon alapulo, szamszerUsitett elozetes értékelése, amely figyelembe vesz minden
vonatkoz6 tarsadalmi, gazdasagi, éghajlati és kérnyezetvédelmi eldnyt és koltséget. Az
¢ghajlati és kdrnyezetvédelmi koltségek és haszon elemzésének a 2011/92/EU iranyelv

alapjan elvégzett kornyezeti hatasvizsgalaton kell alapulnia;

»elszigetelt haldzat”: egy tagallamnak a szabvanyos eurdpai névleges nyomtavolsagtol
(1435 mm) eltéré nyomtavolsagh vasuti halozata vagy annak egy része, amely tekintetében
a gazdasagi koltség-haszon szempont alapjan bizonyos jelentds infrastrukturalis
beruhdzasok nem indokolhatok a halozatnak a foldrajzi elkiiloniilésbol vagy a periférikus

helyzetbdl eredd sajatossagai miatt;

»INUTS-régio”: a statisztikai célu teriileti egységek nomenklatiirdjaban meghatarozott

régio;

»alternativ tiszta lizemanyagok™: a kdzlekedés energiaellatdsaban a fosszilis
tiizeldanyagokat legalabb részben helyettesitd, igy a kozlekedés széntelenitését eldsegitd és
a kozlekedési agazat kdrnyezeti teljesitményét javitd olyan iizemanyagok, mint példaul a
villamos energia, a hidrogén, a bioiizemanyagok (folyadékok), a szintetikus iizemanyagok,
a metan (foldgaz (CNG és LNG) és biometan) és a cseppfolydsitott propan-butan gaz
(LPG).
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4. cikk

A transzeuropai kozlekedési halozat célkitiizései

hozzajarul az egységes, fenntarthat6 ¢s hatékony eurdpai kozlekedési térség létrehozasdhoz,
megsokszorozza a felhasznalok szamara az elényoket és eldsegiti az inkluziv ndvekedést. Eurdpai
hozzaadott értéket képvisel azaltal, hogy hozzéjarul a kdvetkezd négy kategodridba tartozo

célkitlizések megvaldsitasahoz:

a) kohézi6 a kovetkezok révén:

crer

1. az Unio Osszes régiojanak a hozzaférhetosége és 0sszekottetése, a tavoli és a legkiilsd

régiokat és a szigeteket, a peremteriileteket €s a hegyvidéki teriileteket is beleértve;
il.  atagallamok infrastrukturajaban fennallo mindségi kiilonbségek csokkentése;

iil.  egyrészt a tavolsagi forgalomra, masrészt pedig a regionalis és helyi forgalomra
iranyul6 kozlekedési infrastrukturak dsszekapcsoldsa mind a személy-, mind pedig

az aruszallitas esetében;

iv.  az Unio kiilonbo6z0 részeinek egyedi helyzetét tiikkrozo és az eurdpai régiok

kiegyensulyozott lefedését biztositd kdzlekedési infrastruktira;
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b) hatékonysag a kdvetkezok révén:

ii.

1il.

1v.

V1.

a sziik keresztmetszetek megsziintetése €s a hianyz6 kapcsolatok kialakitdsa mind a
kozlekedési infrastruktirakon beliil, mind pedig az ezek kozotti kapcsolddasi

pontokon, a tagallamok teriiletén beliil és kozottiik;
a nemzeti kozlekedési haldzatok Osszekapcsolasa és atjarhatosaga;
az Osszes kozlekedési mod optimalis integracidja és dsszekapesolasa;

a gazdasagilag hatékony, mindségi kozlekedés elémozditisa, amely hozzajarul a

tovabbi gazdasagi novekedéshez és a versenyképességhez;
az 0j és a meglévo infrastruktura hatékony hasznalata;

innovativ technologiai és lizemeltetési koncepciok alkalmazasa koltséghatékony

modon;

c) fenntarthatosag a kovetkezok révén:

1.

il.

1il.

az Osszes kozlekedési mod fejlesztése olyan modon, amely hosszu tavon biztositja a

fenntarthato, gazdasagos és hatékony kozlekedést;

hozzéjéarulas az alacsony liveghdzhatastigaz-kibocsatassal, a karbonszegény ¢s tiszta
kozlekedéssel, az lizemanyag-biztonsaggal, a kiils6 koltségek csokkentésével és a

kornyezetvédelemmel kapcsolatos célkitiizések megvalositasahoz;

a karbonszegény kozlekedés elomozditasa abbdl a célbol, hogy a széndioxid-
kibocsatas 2050-ig a vonatkozo6 unids csokkentési célértékeknek megfelelden

jelentds mértékben csokkenjen;
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d) a hasznalok szdmara az elényok szamanak novelése a kdvetkezok révén:

ii.

1il.

1v.

a felhasznalok mobilitas €és kozlekedé€s iranti igényének kielégitése az Union beliil €s

a harmadik orszagok viszonylataban;

biztonsagi és védelmi szempontbdl megfeleld, magas mindségi normak biztositasa

mind a személy-, mind pedig az aruszallitds szdmara;

természeti vagy ember altal okozott katasztr6fak esetén is a mobilitas lehetové tétele,
amely biztositja a siirgdsségi segélyszolgalatokhoz és mentési szolgalatokhoz valo

hozzaférést;

infrastrukturara vonatkozé olyan kovetelmények létrehozasa kiilonosen az
atjarhatosag, a biztonsag és a védelem teriiletén, amelyek biztositjak a kozlekedési

szolgéltatadsok mindségét, hatékonysagat és fenntarthatosagat;
hozzéaférhetéség az idds, mozgaskorlatozott ¢s fogyatékossaggal €16 személyek

szamara.

5.cikk

Erdforras-hatékony halozat

(1) A transzeurdpai kozlekedési haldzatot eréforras-hatékony modon kell tervezni, fejleszteni

és mukodtetni, az alabbiak révén:

a) ameglévo kozlekedési infrastruktira fejlesztése, javitasa és karbantartasa;
b)  az infrastruktura integraciojanak és dsszekapcsolddasanak optimalizalasa;
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c) az1jtechnologidk és a telematikai alkalmazasok bevezetése, amennyiben az
gazdasagilag indokolt;

d)  amas halozatokkal, kiilondsen a transzeurdpai energia- €s/vagy tavkozlési
halézatokkal elérhetd szinergidk figyelembevétele;

e) astratégiai kornyezeti hatas felmérése megfeleld tervek és programok létrehozasa
révén, valamint az éghajlatvaltozas mérséklésére gyakorolt hatas felmérése;

f)  sziikség esetén az infrastruktara kapacitasanak tervezésére és bovitésére iranyulo
intézkedések;

g)  akozlekedési infrastruktura — éghajlatvaltozas, természeti vagy ember altal okozott
katasztrofak kapcsan fennallo — sériilékenységének kelld, a kihivasok kezelésének
érdekében valo figyelembevétele.

2) A transzeurdpai kozlekedési haldzat tervezése €s fejlesztése sordn a tagallamoknak

figyelembe kell venniiik az Uni6 kiilonboz6 részein uralkodo egyedi koriilményeket,

példaul kiilondsen az €rintett régiok turisztikai szempontjait és domborzati viszonyait. A

tagallamok a 49. cikk (4) bekezdésének c) pontjdban szerepld korlatokon beliil

kiigazithatjak a szakaszok részletes nyomvonalat, biztositva ezzel parhuzamosan az e

rendeletben eloirt kdvetelmények betartasat.
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6. cikk

A transzeuropai kozlekedési halozat kétrétegii strukturdja

(1) A transzeurdpai kozlekedési halozat fokozatos kialakitasat elsdsorban a haldzat kétrétegii
struktarajanak létrehozasaval kell megvalositani, koherens és atlathaté modszertani

megkozelitést alkalmazva, egy atfogd haldzat és egy torzshaldzat 6tvozésével.

2) Az atfogd halozat a transzeurdpai kozlekedési halozat minden meglévo és tervezett
kozlekedési infrastruktirajat, tovabba az ilyen infrastruktara hatékony, valamint tarsadalmi
¢és kornyezetvédelmi szempontbol fenntarthaté hasznélatanak eldmozditasara iranyulo

intézkedéseket foglalja magaban. A halozatot a Il. fejezettel 6sszhangban kell 1étrehozni.

3) A torzshalozat az atfogo6 halozat azon részeibdl all, amelyek a transzeurdpai kozlekedési
halézat 1étrehozasaval kapcsolatos célkitlizések eléréséhez stratégiai szempontbdl a
legfontosabbak. A torzshalozatot a I11. fejezettel 6sszhangban kell meghatarozni és

létrehozni.
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7. cikk
Kozos érdekii projektek

(1) A k6z06s érdekil projekteknek hozz4 kell jarulniuk a transzeuropai kozlekedési haldzat
fejlesztés¢hez az 0j kozlekedési infrastruktira létrehozéasa, a mar meglevo kozlekedési
infrastruktura felujitasa és bovitése, valamint a halozat eréforras-hatékony hasznalatat

elémozdito intézkedések révén.
(2) A k6z06s érdekii projekteknek

a)  hozza kell jarulniuk a célkitizések 4. cikkben leirt négy kategoridjabol legalabb

kettonek a megvaldsitasahoz;

b)  0Osszhangban kell lenniiik a II. fejezettel, a torzshalozat tekintetében pedig ezenfeliil a

II1. fejezettel is;

c)  atarsadalmi-gazdasagi koltség-haszon elemzés alapjan gazdasagi szempontbol

¢letképesnek kell lennitik;
d) eurodpai hozzaadott értéket kell képviselniiik.

3) A koz06s érdekii projekt a teljes folyamatot magaban foglalhatja, beleértve a
megvalosithatosagi tanulmanyokat és az engedélyezési eljarasokat, a végrehajtast és az

értékelést.
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(4) A tagallamok megteszik az 0sszes szlikséges intézkedést annak érdekében, hogy a
projekteket a vonatkozd unids és nemzeti jognak megfelelden hajtsédk végre, kiilonds
tekintettel a kdrnyezetvédelemre, az éghajlatvédelemre, a biztonsagra, a védelemre, a
versenyre, az allami tdmogatasra, a kzbeszerzésre, a kozegészségiigyre és a

hozzaférhetéségre vonatkozd unios jogi aktusokra.

(&) A koz6s érdekii projektek unios pénziigyi tamogatast kaphatnak a transzeurdpai

kozlekedési halozat tekintetében rendelkezésre allo eszk6zokbol.

8. cikk
Egyiittmiikodés harmadik orszagokkal

(D) Az Unio — akar pénziigyileg is — tamogathat k6z0s érdekii projekteket a transzeurdpai
kozlekedési halozatnak a szomszédos orszagok infrastruktira-héaldzataival torténd

Osszekapcsolasa érdekében, amennyiben e projektek:

a)  Osszekapcsoljak a torzshaldzatot a hataratkel6helyeken, és a forgalomaramlas, a
hatarforgalom-ellendrzés, a hatardrizet €s mas hatarellenérzési eljarasok

zokkenOmentes biztositasahoz szilikséges infrastruktirdhoz kapcsolodnak;

b)  atdrzshalozat és a harmadik orszagok kozlekedési halozatai kozotti kapcsolatot

biztositjak, a fokozott gazdasagi ndvekedés €s versenyképesség érdekében;

¢) aharmadik orszdgokban talalhat6, az Unidn beliili torzshéalozat kiilonbozo részeit

0sszekotd kozlekedési infrastrukturat egészitik ki;
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d)

f)

forgalomiranyitasi rendszereket valdsitanak meg ezekben az orszdgokban;

a tengeri kozlekedést és a tengeri gyorsforgalmi utakat mozditjak el anélkiil, hogy

pénziigyi tamogatast nydjtananak a harmadik orszagok kikotdinek;

a harmadik orszagokkal k6zo6s belvizi kozlekedést konnyitik meg.

E projekteknek novelniiik kell az egy vagy tobb tagallamban talalhato transzeuropai

kozlekedési halozatok kapacitasat vagy hasznossagat.

(2) Az (1) bekezdés sérelme nélkiil, az Uni6 az foglaltakon til mas projektek elémozditasdban
is egytittmiikddhet — pénziigyi tdmogatas nyujtasa nélkiil — harmadik orszagokkal,
amennyiben e projektek az aldbbiakra irdnyulnak:

a)  atranszeuropai kozlekedési haldzat és a harmadik orszagok halézatai kozotti
atjarhatosag elémozditasa;

b)  atranszeurdpai kdzlekedési haldzati politika harmadik orszagokba valo
kiterjesztésének az elémozditasa;

c¢) aharmadik orszadgokkal folytatott 1égi kdzlekedés megkonnyitése a hatékony és
fenntarthat6 gazdasagi ndvekedés és versenyképesség eldmozditasa céljabol, az
egységes europai €égbolt kiterjesztését és a jobb 1égiforgalmi szolgaltatasi
egylttmiikodést is beleértve;

d) atengeri kozlekedés megkonnyitése és a harmadik orszagokkal 6sszekotd tengeri
gyorsforgalmi utak elémozditasa.
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3)

“4)

)

(6)

A (2) bekezdés a) és d) pontja szerinti projekteknek meg kell felelniiik a II. fejezet

vonatkozo rendelkezéseinek.

A III. melléklet tartalmazza a transzeuropai kézlekedési haldzat attekintd térképeit egyes

szomszédos orszagokra kiterjesztve.

Az Uni6 a kozos érdekii projektek elomozditasa érdekében a harmadik orszagokkal
kapcsolatban alkalmazhatja az olyan meglevo koordinacios €s pénziigyi eszkdzoket, mint a
szomszédsagi beruhazasi keret (NIF) vagy az eldcsatlakozasi tdmogatasi eszkdz (IPA),

illetve ijakat hozhat 1étre és alkalmazhat.

E cikk rendelkezéseire a nemzetkdzi megallapodasokra vonatkozd, az EUMSZ 218.

cikkében meghatarozott eljarasok vonatkoznak.
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II. FEJEZET
AZ ATFOGO HALOZAT

9. cikk

Altalanos rendelkezések
(1) Az atfogd haldzatnak az alabbiakat kell teljesitenie:

a)  meg kell felelnie az e rendelet 1. mellékletében ¢és II. melléklete 2. részében levd

térképeknek és jegyzékeknek;
b) azinfrastruktura-elemek leirdsaval részletesebben meg kell azt hatarozni;

c) meg kell felelnie a kozlekedési infrastruktirdkra vonatkozoé, e fejezetben targyalt

kovetelményeknek;
d) akozos érdeki projektek kijelolésének alapjaul kell szolgalnia;

e) figyelembe kell vennie a tagallamok kozlekedési infrastruktirdinak az atjarhatosagi

miiszaki eldirdsokban meghatérozott fizikai korlatait és domborzati viszonyait.

2) A tagallamok minden lehetséges erdfeszitést megtesznek annak érdekében, hogy az atfogo
halézat 2050. december 31-ig elkésziiljon, és megfeleljen e fejezet vonatkozo

rendelkezéseinek.
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10. cikk

Altalanos prioritasok

(1) Az atfogd halodzat fejlesztésekor altalanos prioritast kell biztositani az alabbiakhoz

sziikséges intézkedéseknek:

a)

b)

d)

az 0sszes unios régid vonatkozasaban a fokozott hozzaférhetdség és Osszekottetés
biztositasa, egyben a szigetek, elszigetelt haldzatok, valamint a ritkén lakott, a tavoli

¢s a legkiils6 régiok egyedi eseteinek figyelembevétele;

atjarhatosagnak a biztositasa;

a hianyzo kapcsolatok kialakitasa €s a sziik keresztmetszetek megsziintetése,

kiilondsen a hatarokon atnyulo szakaszokat illetden;

az infrastruktdra hatékony és fenntarthatd hasznélatanak eldmozditasa és sziikség

esetén a kapacitas novelése;

az infrastruktira mindségének javitdsa vagy megdrzése a biztonsag, a védelem, a
hatékonysag, az éghajlatvaltozéassal és adott esetben katasztrofakkal szembeni
ellendllo képesség, a kornyezeti teljesitmény, a tarsadalmi feltételek, a valamennyi
felhasznalo — koztiik az id6sek, a mozgaskorlatozott személyek, a fogyatékossaggal
€16 személyek — szadmara vald hozzaférhetdség, valamint a szolgéltatdsok mindsége

¢s a forgaloméramlas folyamatossaga tekintetében;
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f)  telematikai alkalmazasok megvalositasa és bevezetése, valamint az innovativ

technoldgiai fejlesztés elomozditasa.

(2) Az (1) bekezdésben foglalt intézkedések kiegészitése érdekében kiilonleges figyelmet kell

forditani az alabbiakhoz sziikséges intézkedésekre:

a) az lizemanyag-biztonsag biztositasa fokozott energiahatékonysag révén, valamint az
alternativ, els6sorban karbonszegény vagy zér6 szén-dioxid-kibocsatasu

energiaforrasok és meghajtorendszerek haszndlatdnak eldmozditasaval;

b)  az athalado6 vasuti és kozuti szallitds negativ hatdsainak valo kitettség csokkentése a

varosi teriiletek esetében;

¢) az adminisztrativ és miiszaki akadalyok lebontasa, kiilondsen a transzeurdpai

kozlekedési halozat atjarhatdsaga €s a verseny tekintetében.
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1. SZAKASZ

VASUTI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA

11. cikk

Az infrastruktura elemei
(D) A vasuti kozlekedési infrastruktira kiilonosen az alabbiakbol all:
a)  nagysebességli €s hagyomanyos vasutvonalak, beleértve az alabbiakat:
1. mellékvonalak;
ii.  alagutak;
iii.  hidak;

b)  aruterminalok és logisztikai platformok a vasuti kdzlekedési modon beliili, illetve a

vasuti és mas kozlekedési modok kozotti aruatrakas céljara;

c) azl. mellékletben emlitett vonalak mentén levé allomasok az utazok vasuti
ko6zlekedési modon beliili, illetve a vasuti és mas kozlekedési modok kozotti

atszallasa érdekében;

d) azallomasok, aruterminalok és logisztikai platformok 6sszekapcsolasa a

transzeuropai kozlekedési haldézat mas kozlekedési modjaival;
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e)  kapcsolodo berendezések;

f)  telematikai alkalmazasok.

A vasttvonalak az aldbbi forméak egyikében valosulhatnak meg:

a)  nagysebességl kozlekedésre alkalmas vasttvonalak, amelyek:

1.

1l.

111.

specialis konstrukcidju nagysebességili vonalak, amelyek 250 km/h-es vagy azt

meghalado6 sebességre vannak kialakitva;

specialisan tovabbfejlesztett hagyoméanyos vonalak, amelyek 200 km/h koriili

sebességre vannak kialakitva;

specialisan nagysebességii forgalom céljara tovabbfejlesztett vonalak, amelyek
a domborzati viszonyok, tehermentesitési, illetve varosrendezési korlatok miatt
sajatos jellemzdkkel birnak, é¢s amelyeken a sebességet mindenhol a helyi
viszonyokhoz kell igazitani. E kategdria magaban foglalja tobbek kozott azon
nagysebességli és hagyomanyos halozatok kozotti 0sszekapesolo vonalakat, az
allomasokat keresztezd vonalakat, a terminalokhoz, raktarokhoz valo
hozzaférést biztositd vonalakat is, amelyeken hagyomdnyos sebességgel

»hagysebességli” jarmiivek kozlekednek;

b)  hagyomanyos kozlekedésre épitett vasutvonalak.

PE-CONS 42/13

MB/md 41
DGE 2 HU
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(1)

2

A vasutvonalakkal kapcsolatos miiszaki berendezések részét képezhetik az allomasokon,
logisztikai platformokon és aruterminalokon hasznalt villamositasi rendszerek, valamint a
személyek fel- és leszallaséra, tovabba aru be- és kirakodéasara ott hasznalt berendezések.
Ide tartozhat minden, a jdrmiivek biztonsagos, megbizhatd és hatékony miitkodéséhez —
ideértve a kornyezetre kifejtett hatasuk csokkentését és az atjarhatosag javitasat is —

sziikséges 1étesitmény, igy az automatikus vasuti nyomtavvaltd berendezések is.
12. cikk
A kozlekedeési infrastrukturara vonatkozo kovetelmények

Az arutermindlokat 0ssze kell kotni az atfogd halozat kozati vagy — amennyiben lehetséges

— belvizi infrastruktarajaval.
A tagéallamok biztositjak, hogy a vasuti infrastruktura:
a)  az elszigetelt halozatok kivételével fel legyen szerelve az ERTMS rendszerrel;

b) az atfogo halozat atjarhatésaganak megvaldsitasa érdekében feleljen meg a
2008/57/EK eurbpai parlamenti és tancsi iranyelvnek’ és az iranyelv végrehajtasi

intézkedéseinek;

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008/57/EK iranyelve (2008. jinius 17.) a vasuti
rendszer K6zosségen beliili kolesonds atjarhatésagarol (HL L 191., 2008.7.18., 1. 0.).
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c) feleljen meg a 2008/57/EK iranyelv 6. cikke szerint elfogadott atjarhatésagi miiszaki
eléirasok (AME) kovetelményeinek, kivéve, ahol ez az adott AME, vagy a
2008/57/EK iranyelv 9. cikke altal meghatarozott eljaras szerint megengedett;

d) az elszigetelt halozatok kivételével a vagdnyvonalak — és amennyiben ez a
villamosvasutak miikodtetéséhez sziikséges — a mellékvonalak legyenek teljesen

villamositottak;

e) az aruterminalok hozzaférhetdsége dsszhangban legyen a 2012/34/EU eurodpai

parlamenti és tanacsi iranyelvben' foglalt kovetelményekkel.

3) Valamely tagallam kérésére a Bizottsag kellden indokolt esetben mentességet adhat a
2008/57/EK iranyelvben az ERTMS ¢és a villamositas tekintetében foglalt kovetelményeket

meghalado kovetelmények teljesitése alol.
13. cikk
A vasuti infrastruktura fejlesztésének prioritasai

A vasuti infrastrukturaval kapcsolatos kozos érdeki projektek eldémozditasakor, és a 10. cikkben

meghatarozott 4ltalanos prioritasokon tilmenden az aldbbiakat is prioritasként kell kezelni:
a) az ERTMS megvaldsitésa;

b) az 1435 mm-es névleges nyomtavolsagra vald attérés;

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2012/34/EU iranyelve (2012. november 21.) az egységes
eurdpai vasuti térség létrehozasarol (HL L 343, 2012.12.14., 32. 0.).
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c) a vasuti kozlekedés altal okozott zaj €s vibracié hatasanak enyhitése, elsésorban a
jarmivekre €s az infrastruktirara vonatkozé intézkedések révén, ezen beliil zajvédo falak
segitségével;

d) az infrastruktirara vonatkoz6 kdvetelmények teljesitése és az atjarhatosag javitasa;

e) a vasuti atjarok biztonsagi szintjének javitasa;

f) adott esetben a vasuti kozlekedési infrastruktura 6sszekapcsolasa a belvizi kikotok
infrastrukturdjaval;

2.SZAKASZ
BELViZI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA
14. cikk
Az infrastruktura elemei

(D) A belvizi infrastruktura kiilondsen az alabbiakbol all:

a) folyok;

b)  csatornak;

c) tavak;
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d)  kapcsolodo infrastruktarak, példaul zsilipek, atemeldk, hidak és tarozok, tovabba a
kapcsolodo arvizvédelmi intézkedések, amelyek pozitiv hatast gyakorolhatnak a
belvizi hajozésra;

e)  belvizi kiko6tdk, beleértve a kikoto teriiletén torténd szallitashoz sziikséges
infrastrukturat;

f)  kapcsolodo berendezések;

g) telematikai alkalmazésok, beleértve a folyami informacios szolgaltatdsokat is;

h)  abelvizi kikotdk 6sszekapesoldsa a transzeuropai kozlekedési halozat mas
kozlekedési modjaival.

2) Ahhoz, hogy az atfogd halozat részét képezzeék, a belvizi kikotok éves aruatrakodasi

mennyiségének meg kell haladnia az 500 000 tonnat. A teljes éves arudtrakodasi

mennyiség alapjanak az Eurostat altal kozzétett legutolso rendelkezésre allo haroméves

atlagot kell tekinteni.
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(M

2

A belvizi utakkal kapcsolatos berendezések részét képezhetik a belvizi kikotdkben az aru
be- ¢és kirakodasara hasznalt berendezések. A kapcsolodo berendezések lehetdve tehetik
kiilondsen az olyan meghajtod- és lizemeltetd rendszerek hasznélatat, amelyek csokkentik a
szennyezést — igy példaul a levego- és a vizszennyezést —, az energiafelhasznalast és a
szén-dioxid-kibocsatast. Magukban foglalhatjak a hulladék fogadasara alkalmas
l1étesitményeket, a part menti, villamosenergia-ellatast biztosito berendezéseket, a
faradtolaj gytlijtésére szolgdlo berendezéseket, valamint az egész éves hajozhatdsag
biztositasat célzo, a jégtdréshez, a hidrologiai szolgéltatdsokhoz, a kiko6td kotrdsdhoz és a

kikoté megkozelitéséhez sziikséges berendezéseket.
15. cikk
A kozlekedeési infrastrukturara vonatkozo kovetelmények

A tagallamok biztositjak a belvizi kikotok dsszekottetését a kozuti vagy vastti

infrastrukturaval.

A belvizi kikotoknek legalabb egy, minden lizemeltetd eldtt nyitva allé aruterminalt kell

biztositaniuk megkiilonboztetésmentes modon, atlathatéd dijak alkalmazaséaval.
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3) A tagallamok biztositjak, hogy

a)  afolyok, csatornak és tavak megfeleljenek a Kézlekedési Miniszterek Eurdpai
Konferencidja (ECMT) 1) osztalyozasdban meghatarozott IV. osztalyl vizi utakra
vonatkoz6 minimalis kovetelményeknek, illetve e rendelet 35. és 36. cikkének

sérelme nélkiil biztositjak a hidak alatti szabad magassagot;

A tagallamok kérésére a Bizottsag kellden indokolt esetekben mentességet adhat a
meriilésre (kevesebb mint 2,50 m) és a hidak alatti minimalis magassagra (kevesebb

mint 5,25 m) vonatkozé minimumkdvetelmények alol;

b)  afolyodkat, csatorndkat és tavakat ugy kell karbantartani, hogy j6 hajozhatosagi
allapotuk megdrzése mellett az alkalmazandé kérnyezetvédelmi jogszabalyok se

sériiljenek;

c) afolyok, csatornak és tavak rendelkezzenek folyami informacios szolgaltatasokkal.
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16. cikk

A belvizi infrastruktura fejlesztésének prioritasai

A belvizi infrastrukturaval kapcsolatos k6zds érdekii projektek elémozditasakor, és a 10. cikkben

meghatdrozott altalanos prioritdsokon tilmenden az alabbiakat is prioritasként kell kezelni:

a) a meglevo belvizi utak esetében: a IV. osztalyu belvizi utakra vonatkoz6 eldirasok

teljesités€hez sziikséges intézkedések végrehajtasa;

b) adott esetben, a piaci igények kielégitése érdekében magasabb szint elérése a korszeriisités
€s az 0j vizi utak vonatkozasaban, az ECMT infrastruktarakra vonatkozé miiszaki

szempontjaival 6sszhangban;
c) telematikai alkalmazéasok bevezetése, beleértve a folyami informacids szolgaltatasokat is;

d) a belvizi kiko6tok infrastruktirdjanak dsszekapcsolasa a vasuti teherszallitasi és kozati

kozlekedési infrastruktaraval,

e) kiemelt figyelem forditasa a természetes allapothoz kozeli, szabad folyasu folyokra,

amelyek kovetkezésképpen kiilonleges intézkedések targyat képezhetik;
f) a fenntarthat6 belvizi kozlekedés elomozditésa;

g) a kikotd teriiletén torténd szallitashoz sziikséges infrastruktira korszeriisitése és

kapacitasanak bdvitése.
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3.SZAKASZ

KOZUTI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA

17. cikk

Az infrastruktura elemei
(D) A kozati kozlekedési infrastruktira kiilondsen az alabbiakbol 4ll:
a)  jo mindségl kozutak, beleértve az alabbiakat:
1. hidak;
ii.  alagutak;
iii.  uteldgazasok;
iv.  utkeresztezOdések;
v.  csomopontok;
vi.  burkolt leallosavok;
b)  parkolok és pihendhelyek;

c)  kapcsolodo berendezések;
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3)

d)

g)

telematikai alkalmazasok, beleértve az intelligens kozlekedési rendszereket is;
aruterminalok és logisztikai platformok;

az arutermindlok és logisztikai platformok 6sszekapcsoldsa a transzeurdpai

kozlekedési halozat mas kozlekedési modjaival;

tavolsagi autébusz-allomasok.

Az (1) bekezdés a) pontjaban emlitett j6 mindségli kozutak azok a kozutak, amelyek fontos

szerepet jatszanak a tavolsagi aruszallitasban és személyforgalomban, kdzel hozzak

egymashoz a f6 varosi és gazdasagi kdzpontokat, 6sszekapcsolddnak mas kozlekedési

modokkal, és 0sszekotik a hegyvidéki, félreesd, tengerparttal nem rendelkezo és

periférikus NUTS 2-régidkat az Uni6 kozponti régidival. E kozutakat a biztonsagos

kozlekedés lehetdvé tétele érdekében megfelelé mddon karban kell tartani.

A j6 mindségl kdzutakat kifejezetten gépjarmii-forgalomra kell tervezni és épiteni;

ezeknek autdpalyaknak, gyorsforgalmi utaknak vagy stratégiai jelentségii foutaknak kell

lenniuk.

a)

Az autdpalya kifejezetten gépjarmi-forgalomra tervezett és épitett it, amely nem

szolgalja ki a mellette fekvd ingatlanokat, és amely:

1. kiilonleges pontokat vagy atmeneti id6szakokat kivéve kiilon utpalyan vezeti a
forgalom két irdnyat, amelyeket egymastol egy forgalomtol elzart

elvalasztosavval vagy kivételes esetben mas modon valasztanak el;
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ii.  szintben nem keresztez kdzutat, vasuti vagy villamosvaganyt, kerékparutat

vagy gyalogutat; valamint
iii.  kifejezetten autopalyaként van kitdblazva.

b) A gyorsforgalmi ut a gépjarmiiforgalom szamara tervezett, elsésorban
csomopontokon és jelzélampaval szabalyozott utkeresztezodéseken keresztiil

elérhetd ut, amely esetében
1. az utpalyan tilos a megéllas és a parkolas; valamint
ii.  szintben nem keresztez vasuti vagy villamosvaganyt.

c) A stratégiai jelent0ségli fout olyan kozat, amely nem autdpalya vagy gyorsforgalmi

ut, de amely az (1) és (2) bekezdésben emlitett j6 mindségli kozutnak mindsiil.

(4) Az utakhoz kapcsolddo berendezések koz¢ tartozhatnak kiilondsen a forgalomiranyito, a
tajékoztatd és utvonaltervezd, a haszndlatidij-beszedd, a biztonsagi, a negativ kdrnyezeti
hatasokat csokkentd, az alternativ meghajtast jarmiivek tizemanyaggal vald feltdltésére
vagy ujratoltésére szolgalod és a haszongépjarmiivek biztonsagos parkolasdhoz sziikséges

berendezések.
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18. cikk

A kozlekedeési infrastrukturara vonatkozo kovetelmények

A tagéillamok biztositjak, hogy

a)

b)

d)

a kozutak megfeleljenek a 17. cikk (3) bekezdése a), b) vagy c) pontja rendelkezéseinek;

a kozati kozlekedési infrastruktra biztonsaga, valamint annak feliigyelete €s, ahol
sziikséges, javitasa megoldott legyen a 2008/96/EK eurdpai parlamenti és tandcsi iranyelv'

szerinti eljarasnak megfelelden;

a tobb mint 500 m hosszl kozati alagutak megfeleljenek a 2004/54/EK eurdpai parlamenti

r PRI 2
¢s tandcsi iranyelvnek”;

adott esetben biztositva legyen az utdijszedési rendszerek atjarhatosadga a 2004/52/EK
eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvnek® és a 2009/750/EK bizottsagi hatarozatnak®

megfelelden;

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008/96/EK iranyelve (2008. november 19.) a koziti
infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl (HL L 319., 2008.11.29., 59. o.).

Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2004/54/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a transzeurdpai
kozathalozat alagitjaira vonatkozo biztonsdgi minimumkdvetelményekrdl (HL L 167.,
2004.4.30., 39. 0.).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/52/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a Kozdsségen
beliili elektronikus utdijszedési rendszerek atjarhatosagarol (HL L 166., 2004.4.30., 124. o.).
A Bizottsag 2009/750/EK hatéarozata (2009. oktdber 6.) az eurdpai elektronikus utdijszedési
szolgaltatas és miiszaki elemei meghatarozasarél (HL L 268., 2009.10.13., 11. o.).
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a valamely hat6sag altal a kozuti kdzlekedési infrastruktara tekintetében megvalositott
intelligens kozlekedési rendszerek megfeleljenek a 2010/40/EU iranyelvnek, tovabba hogy
azok megvaldsitisara az ezen iranyelv alapjan elfogadott, felhatalmazéason alapuld jogi

aktusokkal dsszhangban keriiljon sor.

19. cikk

A kézuti infrastruktura fejlesztésének prioritasai

A koziti infrastruktiraval kapesolatos kozos érdekil projektek eldémozditasakor, és a 10. cikkben

meghatdrozott altalanos prioritdsokon tilmenden az alabbiakat is prioritasként kell kezelni:

a) a kozuti biztonsag javitasa és eldmozditasa;

b) az ITS alkalmazasa, kiilondsen a multimodalis informécidkezelés és forgalomiranyitas,
illetve az integralt kommunikacios €s fizetési rendszerek lehetové tétele érdekében;

C) Uj technologidk és innovaciod bevezetése a karbonszegény kozlekedés elémozditasa
érdekében;

d) megfeleld mennyiségii €s megfeleld biztonsagi szintli parkolohely biztositasa a
kereskedelmi felhasznalok szamara;

e) a torlodas csokkentése a meglévd utakon.
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4.SZAKASZ

TENGERI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA ES TENGERI GYORSFORGALMI UTAK

20. cikk

Az infrastruktura elemei

(D) A tengeri kozlekedési infrastruktura kiillondsen az alabbiakbdl all:
a)  tengeri térség;
b)  tengeri csatorndk;
c) tengeri kikotok, beleértve a kikotd teriiletén torténd szallitdshoz sziikséges
infrastruktirat;
d) akikotok osszekapcesolasa a transzeuropai kozlekedési halézat mas kozlekedési
modjaival,
e)  gatak, zsilipek és dokkok;
f)  navigacios segédeszkdzok;
g) akikotok megkozelitési utjai és a kikotdi hajozoutak;
h)  hullamtord gatak;
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i)  tengeri gyorsforgalmi utak;
1) kapcsolddo berendezések;

k)  telematikai alkalmazasok, beleértve az elektronikus tengerhaj6zasi szolgaltatasokat

és a VITMIS-t.

(2) A tengeri kikotoknek az atfogd halozat szarazfoldi infrastruktirajanak a belépési és
kilépési pontjainak kell lenniiik. Az alabbi kritériumok koziil legalabb egyet teljesiteniiik
kell:

a) ateljes éves személyforgalom meghaladja az Uni6 Osszes tengeri kikotdje teljes éves
személyforgalmanak 0,1 %-4t. A teljes forgalom tekintetében alkalmazando
referenciaérték az Eurostat altal kdzzétett statisztikakon alapulo6 legutolséd

rendelkezésre allo haroméves atlag;

b) ateljes éves aruforgalom — akar 6mlesztett, akar nem omlesztett aru kezelésérdl van
sz6 — meghaladja az Uni6 0sszes tengeri kikotoje altal kezelt teljes éves aruforgalom
0,1 %-at. A teljes forgalom tekintetében alkalmazando referenciaérték az Eurostat

altal kozzétett statisztikdkon alapul6 legutolso rendelkezésre 4116 haroméves atlag;

c) atengeri kikotd egy szigeten helyezkedik el, és az atfogo halozatban levd valamely

NUTS 3-régi6 egyetlen hozzaférési pontja;

d) atengeri kik6td valamely legkiilsé régioban vagy peremteriileten helyezkedik el, az

atfog6 haldzatban levo legkdzelebbi kikdtdtdl tobb mint 200 km tavolsagra.
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3) A tengeri kozlekedési infrastrukturahoz kapcsolodo berendezések magukban foglalhatjak
kiilonosen a forgalomiranyitashoz és rakomanykezeléshez, a negativ hatdsok — ezen beliil a
karos kornyezeti hatdsok — csokkentéséhez, az alternativ tlizeldanyagok felhasznéaldsdhoz
sziikséges berendezéseket, valamint az egész éves hajozhatdsagot biztositd berendezéseket,
beleértve a jégtord, hidrologiai felmérd, kotrd, kikoto-karbantarto és a kikotd védelmét

szolgalo, illetve a kikoté megkozelitését elosegitd berendezéseket.

21. cikk
Tengeri gyorsforgalmi utak

(1) A tengeri gyorsforgalmi utak hozzéjarulnak a korlatok nélkiili europai tengeri szallitasi
térség létrehozasahoz. Rovid tavu tengeri utakbol, kikotokbol, kapcsolodo tengeri
infrastrukturdbol és berendezésekbdl, €s a rovid tava tengeri fuvarozast vagy legalabb két
kikoto kozotti tengeri-folyami szolgéltatasokat lehetové tevo eszkozokbdl és egyszertisitett
adminisztrativ alakisagokbol kell allniuk, beleértve a hatorszagi kapcsolatokat. A tengeri

gyorsforgalmi utaknak az alabbiakat kell tartalmazniuk:

a) az atfogd halozat tengeri kikotdi vagy az atfogd haldzat egy kikotdje és egy — az
Unid szamadra stratégiai jelentdséggel bird — harmadik orszag kikotdje kozotti tengeri

Osszekottetések;
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b)  kikotoi 1étesitmények, a kikotok teriiletén kiviil elhelyezkedd, de a kikotoi
miuveletekhez 1étesitett &ruforgalmi terminalok, logisztikai platformok és teherfaluk,
informdcios és kommunikdacios technoldgiai (ikt) berendezések, igy példaul
elektronikus logisztikai iranyitasi rendszerek, biztonsagi, igazgatasi és vameljarasok

legalabb egy tagallamban,;
c) aszarazfold és a tenger kdzvetlen elérését lehetdveé tévo infrastruktira.

(2) A transzeurdpai kozlekedési halozatban levd tengeri gyorsforgalmi utak kozos érdekii
projektjeire legalabb két tagallamnak kell javaslatot tenni. Az alabbi formak egyikében

valésulhatnak meg:

a)  atorzshaldzaton beliil egy tengeri 6sszekottetés €s annak hatorszagi kapcsolatai két

vagy tobb torzshaldzati kikotd kozott;

b)  egy torzshalozati kikotd és az atfogd haldzati kikotok kozotti tengeri dsszekottetés és
annak hatorszagi kapcsolatai, a torzshalozati €s az atfogd halozati kikotok hatorszagi

kapcsolatainak kiemelt fontossagaval.
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3)

“4)

A transzeurdpai kozlekedési halozatban levo tengeri gyorsforgalmi utak kozos érdekii
projektjei kozott lehetnek olyan tevékenységek, amelyek atfogdbb eldnydket nyujtanak, és
nem kapcsolodnak adott kikotokhdz, mint példaul a személyek és aruk mobilitasat
elésegitd szolgaltatasok és intézkedések, a kornyezeti teljesitményt javitod tevékenységek,
példaul olyan part menti, villamosenergia-ellatast nyujté berendezések biztositasa, melyek
segitik a hajokat a kibocsatas-csokkentésben, jégtord berendezések rendelkezésre
bocsatasa, a hajozhatdsagot egész évben biztositd tevékenységek, kotrasi miiveletek,
alternativ lizemanyagok toltéberendezései, valamint a folyamatok, az eljarasok és a human
elemek optimalizalasa, ICT platformok és informacids rendszerek, beleértve a

forgalomiranyitasi és elektronikus jelentéstételi rendszereket.

A 45. cikk szerinti kinevezését kovetd két éven beliil a tengeri gyorsforgalmi utak
koordinatora az unios tengeri kozlekedéssel kapcsolatos tapasztalatokon és fejlddéseken,
valamint a tengeri gyorsforgalmi utak forgalmara vonatkozo eldrejelzéseken alapuld

részletes végrehajtasi tervet nyujt be.
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3)

22. cikk

A kozlekedeési infrastrukturara vonatkozo kovetelmények
A tagéillamok biztositjak, hogy

a)  atengeri kikotok 0ssze legyenek kotve vasutvonalakkal, kozutakkal és, ahol
lehetséges, az atfogd haldzat belvizi Gtjaival, kivéve abban az esetben, ha fizikai

akadalyok az 0sszekottetést lehetetlenné teszik;

b)  minden, druforgalmat bonyolité tengeri kikotd legaldbb egy, a felhasznéalok eldtt
nyitva all6 terminalt biztositson megkiilonboztetéstél mentes modon, atlathato dijak

alkalmazasaval,

c) atengeri csatornak, kik6toi hajozoutak és torkolatok két tengert kdssenek 0ssze, vagy
biztositsanak hozzaférést a tenger feldl a tengeri kik6tdkhoz, és feleljenek meg

legalabb a VI. osztalyt belvizi utakra vonatkozé eléirdsoknak.

A tagallamok biztositjak, hogy a kikotdk rendelkezzenek a hajok kikotdkben nyujtott
kornyezeti teljesitménye biztositasahoz sziikséges berendezésekkel, €s kiilondsen a
2000/59/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvnek' megfeleld, és mas vonatkozé unios
jogszabalyokkal 6sszhangban 1€vd, a hajokon keletkez hulladék és a

rakomanymaradvanyok fogadasara alkalmas Iétesitményekkel.

A tagallamoknak a VTMIS ¢s a SafeSeaNet rendszert a 2002/59/EK iranyelvnek
megfelelden 1étre kell hozniuk, tovabba elektronikus tengerhajozasi szolgaltatasokat —
tobbek kozott kiillondsen a 2010/65/EU iranyelvben eldirt egyablakos tengeri ligyintézési
szolgaltatasokat — kell kialakitaniuk.

Az Eurdpai Parlament ¢s a Tanacs 2000/59/EK iranyelve (2000. november 27.) a hajokon
keletkez6 hulladék és a rakoménymaradvanyok fogadasara alkalmas kik6téi
1étesitményekrél (HL L 332., 2000.12.28., 81. o.; magyar nyelvl kiilonkiadas, 7. fejezet, 5.
kotet, 358. 0.).
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23. cikk

A tengeri infrastruktura fejlesztésének prioritasai

A tengeri infrastruktirdval kapcsolatos k6zos érdekii projektek eldémozditasakor, és a 10. cikkben

meghatdrozott prioritdsokon tulmenden az aldbbiakat is prioritdsként kell kezelni:

a) a tengeri gyorsforgalmi utak elémozditasa, a rovid tava tengeri szallitast is beleértve, a
hatorszaggal valo 6sszekottetés fejlesztésének megkdnnyitése, €s kiilondsen olyan
intézkedések kialakitasa, amelyek az unids jogszabalyok vagy a vonatkoz6 nemzetkozi
megallapodasok értelmében alkalmazand6 kdvetelményeknek megfelelden javitjak a

tengeri kozlekedés kdrnyezeti teljesitményét;

b) a tengeri kikotok belvizi utakkal torténd 0sszekapcsolésa;
C) a VIMIS és az elektronikus tengerhajozasi szolgaltatasok megvaldsitasa;
d) az alternativ lizemanyagok ¢és az energiahatékony tengeri kozlekedés — példaul az LNG —

elémozditasara szolgald 0j technologidk és innovacid bevezetése;

e) a kikoto teriiletén torténd szallitdshoz sziikséges infrastruktira korszertisitése €s

kapacitasanak bdvitése.
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5. SZAKASZ

LEGIKOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA

24. cikk

Az infrastruktura elemei

(D) A 1égikozlekedési infrastruktura kiilondsen az alabbiakbol all:
a)  légtér, utvonalak és légi folyosok;
b)  repiil6terek;
c) arepildterek 0sszekapcesoldsa a transzeurdpai kozlekedési halozat més kozlekedési
modjaival;
d)  kapcsolodo berendezések;
e) léginavigacios rendszerek, beleértve az 11 generacios europai légiforgalmi
szolgéltatasi rendszert (a tovabbiakban: a SESAR-rendszer) is.
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(2) A repiildtereknek az alabbi kritériumok koziil egyet kell teljesiteniiik:

a)  személyforgalmi repiil6terek esetében a teljes éves személyforgalomnak legaldbb az
Unio Osszes repiil6tere teljes éves személyforgalmanak 0,1 %-at kell kitennie, kivéve
ha a repiildtér az atfogd halozatban a legkozelebbi repiilétértdl tobb mint 100 km
tavolsagra helyezkedik el, vagy tobb mint 200 km tavolsagra, amennyiben

nagysebességli vasutvonal van abban a régidban, ahol elhelyezkedik.

b)  aruforgalmi repiiléterek esetében a teljes éves aruforgalom legaldbb az Unid Gsszes

repiil6tere teljes éves aruforgalmanak 0,2 %-a.

Az Osszes éves személyszallitasi mennyiség és az 0sszes éves aruszallitasi mennyiség az

Eurostat altal kozzétett legutolsé rendelkezésre allé6 haroméves atlagon alapul.

25. cikk

A kozlekedeési infrastrukturara vonatkozo kovetelmények

(1) A tagallamok biztositjak, hogy a teriiletiikon elhelyezkedd minden repiildtér legalabb egy,
minden lizemeltetd el6tt nyitva allo terminalt biztositson megkiilonboztetésmentes modon,

atlathat6, megfeleld és méltanyos dijak alkalmazéasaval.
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3)

A tagallamok biztositjak, hogy a polgari 1égi kozlekedés jogellenes cselekmények elleni
védelmének kozos alapkdvetelményeit, amelyeket a 300/2008/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi rendeletben’ fogadtak el, alkalmazzék az atfogd halozat légikozlekedési

infrastrukturajara.

A tagallamok biztositjak, hogy a 1égiforgalmi szolgaltatési infrastruktira az 549/2004/EK
europai parlamenti és tanacsi rendeletnek?, az 550/2004/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
rendeletnek”, az 551/2004/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletnek” és az
552/2004/EK rendeletnek megfelelden lehetdve tegye az egységes eurdpai égbolt és a
légikozlekedési tevékenységek megvaldsitasat az eurdpai 1égikozlekedési rendszer
teljesitménye és fenntarthatésaga, a végrehajtasi szabalyok €s az unios eldirasok javitasa

érdekében.

Az Eurdpai Parlament és a Tanéacs 300/2008/EK rendelete (2008. marcius 11.) a polgari légi
kozlekedés védelmének kozos szabalyairol és a 2320/2002/EK rendelet hatalyon kiviil
helyezésérél (HL L 97.,2008.4.9., 72. 0.).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 549/2004/EK rendelete (2004. marcius 10.) az egységes
eurdpai égbolt Iétrehozéasara vonatkozo keret megallapitasardl (keretrendelet) (HL L 96.,
2004.3.31., 1. o.; magyar nyelvii kiilonkiadas, 7. fejezet, 8. kotet, 23. o.).

Az Eurdpai parlament és a Tanacs 550/2004/EK rendelete (2004. marcius 10.) a
léginavigacios szolgalatoknak az egységes europai égbolt keretében térténd ellatasarol
(léginavigacios-szolgalati rendelet) (HL L 96., 2004.3.31., 10. o.; magyar nyelvii
kiilonkiadas, 7. fejezet, 8. kotet, 31. o.).

Az Eurdpai Parlament és a Tanéacs 551/2004/EK rendelete (2004. marcius 10.) a 1égtérnek az
egységes europai égbolt keretében torténd szervezésérdl €s hasznalatarol (1€gtérrendelet)
(HL L 96.,2004.3.31., 20. o.; magyar nyelvii kiilonkiadas, 7. fejezet, 8. kotet, 41. 0.).
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26. cikk

A légikozlekedési infrastruktura fejlesztésének prioritasai

A légikozlekedési infrastrukturaval kapcsolatos kozos érdekii projektek elémozditasakor, és a 10.

cikkben meghatédrozott prioritdsokon tulmenden az aldbbiakat is prioritdsként kell kezelni:
a) a replil6téri kapacitas novelése;

b) az egységes europai égbolt és a 1égiforgalmi szolgaltatasi rendszerek megvalositasanak

tdmogatasa, kiillondsen a SESAR-rendszer bevezetésével kapcsolatos rendszerek esetében,;

c) a repiiléterek mas kozlekedési modok infrastruktirajaval valdo multimodalis kapcsolatainak
a javitasa;

d) a fenntarthat6sag javitasa €s a repiilés kornyezeti hatasainak enyhitése.
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6. SZAKASZ

MULTIMODALIS KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA

27. cikk

Az infrastruktura elemei

Az aruterminaloknak vagy logisztikai platformoknak az alabbi kritériumok koziil legalabb egyet
teljesiteniiik kell:

a) az aruatrakodas éves mennyisége nem omlesztett aru esetében meghaladja a 800 000
tonnat, vagy dmlesztett aru esetében meghaladja az Uni6 0sszes tengeri kikotdje altal

kezelt teljes éves aruforgalom 0,1 %-at;

b) amennyiben egy NUTS 2-régidban nincs olyan aruterminal vagy logisztikai platform,
amely teljesiti az a) pont szerinti kritériumot, az érintett tagallam altal kijelolt és az adott
NUTS 2-régidban legalabb a kozutakhoz és vasutakhoz, illetve a vasuti rendszerrel nem
rendelkezd tagallamok esetében csak a kozutakhoz kapcsolodo f6 aruterminalt vagy

logisztikai platformot kell ilyennek tekinteni.
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28. cikk

A kozlekedeési infrastrukturara vonatkozo kovetelmények

(1) A tagillamok méltanyos és megkiilonboztetéstél mentes modon biztositjak, hogy

a)

b)

a kozlekedési modok az alabbi helyeken kapcsolodjanak: druterminalok,
utasforgalmi allomasok, belvizi kikotok, repiiléterek, tengeri kikoték, a multimodalis

személy- és aruforgalom lehetové tétele érdekében;

az alkalmazand6 unids és nemzeti jogszabalyok sérelme nélkiil, az aruterminalokat
¢s a logisztikai platformokat, a belvizi és tengeri kikotdket, valamint az arukat kezeld
repiilétereket kivanatos ellatni az ezen az infrastruktiran beliil és a kozlekedési
modok kozott a logisztikai lanc mentén térténd informacioaramlast biztositd
berendezésekkel. Kivanatos, hogy e rendszerek lehetévé tegyék kiilondsen az
infrastruktara rendelkezésre allo kapacitasara, a forgalomaramlésra és
helymeghatarozasra, nyomon kovetésre vonatkozé valds idejli informaciok
szolgaltatasat, tovabba garantaljak a multimodalis utak soran a biztonsagot és a

védelmet;

az alkalmazandé unids és nemzeti jogszabalyok sérelme nélkiil, a teljes atfogd
halézatban kivanatos eldémozditani a folyamatos személyforgalmat megfeleld
berendezések hasznalataval, valamint a telematikai alkalmazasoknak a
vasutallomasokon, buszpalyaudvarokon, repiildtereken és adott esetben a tengeri és

belvizi kik6tokben vald igénybevételével.
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(2) Az aruterminalokat fel kell szerelni darukkal, szallitoszalagokkal és az aruk kiilonb6z6
kozlekedési modok kozotti mozgatasahoz, helymeghatarozasahoz €s tdrolasdhoz hasznalt

berendezésekkel.

29. cikk

A multimodalis infrastruktura fejlesztésének prioritasai

A multimodalis infrastruktiraval kapcsolatos k6zos érdeki projektek elémozditasakor, és a 10.

cikkben meghatarozott altalanos prioritdsokon tilmenden az alabbiakat is prioritasként kell kezelni:

a) az atfogd halozati infrastruktira eredményes Osszekapcesolasanak és integracigjanak
biztositasa, beleértve sziikség esetén ennek a hozzaférési infrastruktiuran keresztiil és az

aruterminalokon ¢€s logisztikai platformokon keresztiil torténd biztositasat;
b) a multimodalis kozlekedés eldtt all6 f6 miiszaki és adminisztrativ akadalyok elharitésa;

c) a kozlekedési modok kozotti akadalymentes informaciddramlas kialakitasa, multimodalis
¢s egymddu szolgaltatasok nytjtasanak a lehet6vé tétele az egész transzeurdpai

kozlekedési halozatban.
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7. SZAKASZ

KOZOS RENDELKEZESEK

30. cikk

Varosi csomopontok

Az 4tfogo haldzat varosi csomdpontokban torténd fejlesztésekor a tagallamoknak az aldbbiak

biztositasara kell torekedniiik, amennyiben az megvalosithato:

a) személyszallitas: az atfogd haldzat vasuti, kozati, 1égi €s adott esetben belvizi €s tengeri

infrastrukturajanak 6sszekapcsolésa;

b) aruszallitas: az atfogd halozat vasuti, kozuti és adott esetben belvizi, 1égi és tengeri

infrastrukturajanak 6sszekapcsolésa;

c) megfeleld kapcsolat az atfogo haldzat kiillonbozo vastutallomasai, kikotdi vagy replildterei

kozott egy varosi csomoOponton beliil;

d) akadalymentes kapcsolat az atfogo haldzat infrastruktiraja és a regionalis, illetve helyi
forgalom és a varosi aruszallitas infrastrukturaja kozott, beleértve a logisztikai gocpontokat

¢s elosztd kdzpontokat;

PE-CONS 42/13 MB/md 68
DGE 2 HU



(1

2

az athalado vasuti és kozuti szallitas negativ hatasainak valo kitettség csokkentése a varosi

teriiletek esetében, ami magaban foglalhatja a varosi teriiletek elkeriilését is;

a hatékony, alacsony zajszintii €s karbonszegény varosi aruszallitds eldmozditasa.

31. cikk

Telematikai alkalmazasok

A telematikai alkalmazasoknak lehetdvé kell tenniiik a multimodalis kozlekedés és az
értéknovelt kozlekedéssel kapesolatos szolgéltatasok szamara a kozlekedési modokon
beliili és azok kozotti forgalomiranyitast és informacidcserét, javitva a biztonsagot, a
védelmet és a kornyezeti teljesitményt, valamint egyszertsitve az adminisztracios
eljarasokat. A telematikai alkalmazasoknak meg kell konnyiteniiik az 4tfogd haldzat
infrastrukturaja és a regionalis és helyi kozlekedés infrastruktirdja kozotti akadalymentes

kapcsolatot.

A telematikai alkalmazéasokat, amennyiben kivitelezhetd, Unio-szerte telepiteni kell annak
érdekében, hogy valamennyi tagallamban Iétrehozhatok legyenek atjarhatéd

alapképességek.
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3) Az e cikkben emlitett telematikai alkalmazasok az egyes kozlekedési modok esetében

elsésorban az aldbbiakat foglaljak magukban:

vasut: ERTMS;
— belvizi utak: folyami informécios szolgaltatasok,
- ko6zuti kozlekedés: ITS;

— tengeri kozlekedés: VIMIS és elektronikus tengerhajozasi szolgaltatasok, ideértve az
egyablakos ligyintézési rendszereket, példaul a tengeri kozlekedési agazatra
vonatkozo egyablakos tigyintézést, a kikotok kozotti informacids rendszereket és a

vonatkoz6 vaminformacios rendszereket;

— 1égi kozlekedés: 1égiforgalmi szolgaltatasi rendszerek, kiilonosen a SESAR-rendszer

rendszerbdl ered6ek.
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32. cikk

Fenntarthato aruszallitasi szolgaltatasok

A tagéallamoknak kiilonds figyelmet kell forditaniuk azokra a kdzos érdekii projektekre, amelyek az

atfogo halozat infrastrukturdjat hasznald hatékony aruszallitasi szolgéltatasokat nyujtanak, és a

szén-dioxid-kibocsatas és mas karos kornyezeti hatdsok csokkentéséhez is hozzajarulnak, és

amelyek céljai a kovetkezok:

a)

b)

d)

a kozlekedési infrastruktira fenntarthatd hasznalatanak javitasa, beleértve annak hatékony

iranyitasat;

innovativ kozlekedési szolgaltatasok bevezetésének az eldmozditasa, tobbek kozott a
tengeri gyorsforgalmi utak, a telematikai alkalmazasok, az e szolgaltatasok foként
kornyezetvédelmi és biztonsaghoz kapcsolodo céljainak eléréséhez sziikséges kisléptékii
kiegészitd infrastruktara kifejlesztése, valamint a megfeleld iranyitasi struktarak

létrehozasa révén;

a multimodalis kozlekedési szolgaltatasok — koztiik a kisérd informacidaramlasok —

megkonnyitése és a fuvarozok kozotti egyiittmiikodés javitasa;

az er6forras- ¢és a szén-dioxid-hatékonysag javitasanak 0sztonzése, kiilondsen a
jarmivontatas, a jarmiivek/hajok sebességének megvalasztasa, a rendszer- és lizemvitel-

tervezés teriiletén;
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a flottajellemzdk és -teljesitmény, az adminisztrativ eldirasok és emberi eréforrasok

elemzése ¢és az ezekkel kapcsolatos informacidk nyujtasa;
a legkiszolgaltatottabb ¢és legelszigeteltebb térségek, tobbek kozott a legkiilsd, a periférikus

¢és a hegyvidéki régiok és a szigetek 6sszekapcsolasa.

33. cikk

Uj technologidk és innovdcio

Annak érdekében, hogy az 4tfogo halozat kdvetni tudja az innovativ technoldgiafejlesztéseket és -

alkalmazasokat, az alabbiakra kell torekedni:

a)

b)

a kozlekedés széntelenitésének tamogatasa €s elomozditasa az innovativ €s fenntarthato

kozlekedési technologidkra torténd attéréssel,;

az Osszes kozlekedési mod széntelenitésének lehetdve tétele az energiahatékonysag
Osztdnzése, illetve az alternativ meghajtorendszerek, ideértve a villamosenergia-ellatd
rendszereket is, bevezetése €s az ehhez sziikséges infrastruktira rendelkezésre bocsatasa
révén. Ezen infrastruktira magban foglalhat az energiaellatashoz sziikséges halozatokat €s
mas létesitményeket, figyelembe veheti az infrastruktira—jarmi interfészt és magaban

foglalhat telematikai alkalmazasokat;

a személyek mozgasa és az aruszallitds biztonsaganak €s fenntarthatosaganak javitasa;
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d)

g)

h)

a halozat miikodésének, kezelésének, hozzaférhetdségének, atjarhatdosaganak,
multimodalitasdnak és hatékonysagéanak javitasa, beleértve a multimodalis jegyfoglalést és

az utazasi menetrendek koordinalasat;

olyan hatékony modszerek tamogatasa, amelyek valamennyi polgar szdmara hozzaférhetd
¢s atfogo tajékoztatast nyujtanak az 6sszekapcsolasokkal, az atjarhatosaggal és a

multimodalitassal kapcsolatban;

a példaul a forgalmi torlodassal, egészségkarosodéssal kapcsolatban és a barmiféle
szennyezés — ezen beliil zaj és kibocsatasok — esetén felmertild kiils6 koltségeket

csOkkentd intézkedések 6sztonzése;

biztonsagtechnologiai berendezések és kompatibilis azonositasi szabvanyok bevezetése a

halézatokban;
¢ghajlatvaltozassal szembeni ellendllo képesség javitasa;
a kozlekedési modokon beliili és azok kozotti telematikai alkalmazasok tovabbfejlesztése

és bevezetése.

34. cikk

Biztonsdgos és a védelem szempontjabol is megfelelo infrastruktura

A tagallamok célja annak biztositasa, hogy a kozlekedési infrastruktira biztonsagot és védelmet

nyujtson a személyek ¢és aruk mozgasa szamara.
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35. cikk

Eghajlatvaltozdssal és katasztréfikkal szemben ellendllé infrastruktiira

Az infrastruktura tervezése soran a tagallamok kellden fontolora veszik az éghajlatvéltozassal és a

kornyezeti katasztrofakkal szembeni ellenallo képesség javitasanak lehetOségeit.

36. cikk

Kornyezetvédelem

A tervek és projektek kornyezeti hatdsvizsgalatat az unios kornyezetvédelmi jogszabalyokkal —
koztiik a 92/43/EGK, a 2000/60/EK, a 2001/42/EK, a 2009/147/EK ¢és a 2011/92/EU iranyelvvel —

Osszhangban kell elvégezni.

37. cikk

Hozzaféerhetoség minden felhasznalo szamara

A kozlekedési infrastrukturanak lehetévé kell tennie az akadalymentes mobilitéast és
hozzaférhetéséget az Osszes felhasznalod szamara, kiilondsen az idosek, a mozgaskorlatozott és a

fogyatékossaggal €16 utasok esetében.

A kozlekedési infrastruktura tervezésének ¢€s felépitésének meg kell felelnie az unids

jogszabalyokban meghatarozott vonatkoz6 kdvetelményeknek.
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III. FEJEZET
A TORZSHALOZAT

38. cikk

A torzshalozat meghatdrozasa

Az I. mellékletben meghatarozott torzshalozat az atfogd haldzat azon részeibdl all,
amelyek a transzeuropai kozlekedési halozattal kapcsolatos politika célkitlizéseinek
elérés¢hez stratégiai szempontbdl a legfontosabbak, valamint megfelel a valtozo forgalmi
igényeknek ¢€s eleget tesz a multimodalis kozlekedés kdvetelményének. A torzshalozat
kiilondsen hozzajarul a ndvekvd mobilitasi igény kielégitéséhez, magas szintli biztonsagi
eldirasok alkalmazasat teszi lehetdvé, valamint részt vallal a karbonszegény kozlekedési

rendszer fejlesztésében.

A torzshalozat csomdpontokon keresztiil kapcsolodik 6ssze, biztositva a tagallamok kozotti

¢s a szomszédos orszagok kozlekedésiinfrastruktura-haldzataival valo dsszekapcesolodast.

Az 1. cikk (4) bekezdésének és a 41. cikk (2) és (3) bekezdésének sérelme nélkiil a
tagallamok megfeleld intézkedéseket hoznak a torzshaldzatnak abbdl a célbol torténd
fejlesztése érdekében, hogy 2030. december 31-ig megfeleljen az e fejezetben foglalt
rendelkezéseknek.

Az 47. cikkel 0sszhangban a Bizottsag 2023. december 31-ig értékeli a torzshalozat

megvaldsitasat.
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39. cikk

Infrastrukturalis kévetelmények

(1) Annak érdekében, hogy a kozlekedési infrastruktirat eréforras-hatékony modon és
elégséges kapacitast rendelkezésre bocsatva lehessen felhasznalni személy- és
aruszallitasra egyarant, figyelembe kell venni az innovativ technologidkat, a telematikai
alkalmazasokat €s az infrastruktiira-hasznalat kezelésére vonatkozé szabalyozasi és

iranyitasi intézkedéseket.

2) A torzshalozat infrastruktarajanak a II. fejezetben meghatarozott 6sszes kovetelményt
teljesitenie kell. Ezenkiviil a torzshalozat infrastruktirajanak az alabbi kdvetelményeket is

teljesitenie kell a (3) bekezdés sérelme nélkiil:
a)  vasuti kozlekedési infrastruktura:

1. a palya — és amennyiben ez a villamosvasutak miikddtetéséhez sziikséges — a

mellékvonalak teljes villamositasa;

1.  atorzshaldzat tehervonalai, az 1. mellékletben foglaltaknak megfelelden:
legalabb 22,5 t tengelyterhelés, 100 km/h vonali sebesség és 740 méter

hosszusagu vonatok miikddtetésének lehetdsége;

iii. az ERTMS teljes korti tizembe helyezése;
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iv. névleges nyomtavolsag 1j vasutvonalak esetében: 1 435 mm, kivéve abban az
esetben, ha az 0j vasttvonal ettdl eltéré nyomtavolsagu halozat
meghosszabbitasa, tovabba nem kapcsolodik 6ssze az Unid f6bb

vasutvonalaival.
Az elszigetelt hal6zatok mentesiilnek az i—iii. kdvetelmények alol;
b)  belvizi és tengeri kozlekedési infrastruktira:
— alternativ tiszta lizemanyagok rendelkezésre allésa;
c)  kozuti kdzlekedési infrastruktura:
— a 17. cikk (3) bekezdésének a) vagy b) pontja szerinti kovetelmények;

— egymastol koriilbeliil 100 km-es tavolsagra fekvd autopalya-pihendk
kialakitasa a tarsadalmi, piaci és kornyezetvédelmi sziikségletekkel
Osszhangban tobbek kozott annak érdekében, hogy a kereskedelmi
uthasznaloknak kelld mennyiségi €s megfeleld biztonsagi szintii parkolohely

alljon rendelkezésére;
— alternativ tiszta lizemanyagok rendelkezésre allésa;
d) légikozlekedési infrastruktira:

— alternativ tiszta lizemanyagok rendelkezésre allasat biztosito kapacitas.
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3) A 2008/57/EK iranyelv sérelme nélkiil a tagallamok kérésére a vasuti kozlekedési
infrastruktura vonatkozasaban a Bizottsag kelléen indokolt esetekben mentességet adhat a

vonathossz, az ERTMS, a tengelyterhelés, a villamositas és a vonali sebesség tekintetében.

A tagallamok kérésére a vasuti kozlekedési infrastruktira vonatkozasaban a Bizottsag
kell6en indokolt esetekben mentességet adhat a 17. cikk (3) bekezdésének a) vagy b)
pontjaban foglalt rendelkezések alol, amennyiben a megfeleld szintii biztonsagot

biztositjak.

Az e bekezdésben emlitett kelléen indokolt esetek magukban foglaljdk azokat az eseteket,
amikor a tarsadalmi-gazdasagi koltség-haszon szempont alapjan az infrastrukturalis

beruhazasok nem indokolhatok.
40. cikk
A torzshalozat fejlesztése

A torzshélozatba tartozo kozlekedési infrastrukturat a I1. fejezet megfeleld rendelkezéseivel

0sszhangban kell fejleszteni.
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41. cikk

A torzshalozat csomopontjai

(1) A torzshalozat csomépontjait a I1. melléklet tiinteti fel, amelyek kozott az alabbiak

szerepelhetnek:

a)  varosi csomdpontok, beleértve azok kikotoit és repiilGtereit;
b)  tengeri kiko6tok €s belvizi utak kik6tdi;

c) hataratkelShelyek a szomszédos orszagok felé;

d)  vasuti-kozati terminalok;

e)  aruszallitasi és személyforgalmi repiildterek.

2) A II. melléklet 2. részében feltiintetett tengeri kikotoket 2030. december 31-ig 6ssze kell
kotni a transzeuropai kozlekedési halozat vasuti és kozati — és ahol lehetséges belvizi —

kozlekedési infrastruktarajaval, kivéve ha ezt fizikai akadalyok lehetetlenné teszik.

3) A II. melléklet 1.b részében feltiintetett f6 repiilotereket 2050. december 31-ig 6ssze kell
kotni a transzeurdpai kozlekedési halozat vasuti és kozuti kozlekedési infrastrukturajaval,
kivéve ha az 6sszekottetést fizikai akaddlyok lehetetlenné teszik. A potencialis forgalmi
igény figyelembevételével ezeket a repiildtereket, ahol lehetséges, integralni kell a

nagysebességii vasuti haldzatba.
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IV. FEJEZET
A TORZSHALOZAT MEGVALOSITASA TORZSHALOZATI
FOLYOSOKKAL

42. cikk

A torzshalozati folyosok eszkoze

(1) A torzshalozati folyosok a torzshalozat 6sszehangolt megvalositasat eldsegitd eszkozok.
Az er6forras-hatékony multimodalis kozlekedés megvalositasa érdekében — és ezéltal a
jobb teriileti egylittmiikodés révén eldsegitve a kohéziot — a torzshalozati folyosodknak a

kovetkezd szempontokra kell 6sszpontosulniuk:
a)  modalis integracio;
b)  atjarhatdsag, valamint

c¢) kiilondsen a hatdrokon atnytlo szakaszok és a sziik keresztmetszetek vonatkozasaban

az infrastruktira Osszehangolt fejlesztése.

(2) A torzshalozati folyosoknak kdszonhetden a tagallamok 6sszehangolt és egymassal
szinkronban 1évé mddon valdsithatjdk meg az infrastrukturélis beruhazéasokat, a lehetd
leghatékonyabban kezelve igy a rendelkezésre allo kapacitasokat. A torzshalozati
folyosoknak tdmogatniuk kell az atjarhat6 forgalomiranyitasi rendszerek atfog6 iizembe

helyezését és adott esetben az innovacio €s az 1j technoldgiak alkalmazasat.
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43. cikk

A torzshalozati folyosok fogalmanak meghatarozadsa

A torzshalozati folyosok a torzshalozaton beliili legfontosabb tavolsagi forgalmi
utvonalaknak felelnek meg, céljuk pedig kiilondsen az Unidn beliili hatarokon atnylo

Osszekottetések fejlesztése.

A torzshalozati folyosoknak multimodalisnak €s az e rendeletben szereplé valamennyi
kozlekedési mod beépitésére nyitottnak kell lenniiik. Legaldbb két hataron atnyulnak, és ha
lehetséges, magukban foglalnak legalabb harom kozlekedési mddot, ezen beliil adott

esetben tengeri gyorsforgalmi utakat.

44. cikk
A torzshalozati folyosok jegyzéke

A torzshalozati folyosok jegyzékét a .../2013/EU” rendelet 1. mellékletének 1. része
tartalmazza. A tagallamok az e fejezetben foglaltaknak megfelelden részt vesznek a

torzshaldzati folyosokban.

A Bizottsag a nyilvanossag szdmara konnyen hozzaférhetd formaban rendelkezésre

bocsatja a térzshalozati folyosok sematikus attekintd térképét.

*

HL: Kérjiik, illesszék be a PE-CONS 76/13 dokumentumban szerepld rendelet szamat.
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45. cikk

A torzshalozati folyosok dsszehangolasa

A torzshalozati folyosok, az ERTMS és a tengeri gyorsforgalmi utak dsszehangolt
megvalositdsainak megkdnnyitése érdekében a Bizottsdg — az érintett tagallamokkal
egyetértésben, valamint az Eurdpai Parlamenttel és a Tanaccsal folytatott konzultaciot

kovetden — egy vagy tobb eurdpai koordinatort jelol ki.

Az eurdpai koordinatort kiilonosen a kozlekedéshez és a nagyprojektek finanszirozasaval
¢s/vagy tarsadalmi-gazdasagi és kornyezeti értékelésével kapcsolatos ismeretei, illetve az

europai intézményekkel kapcsolatos tapasztalata alapjan valasztjak ki.

Az eurdpai koordinator kijelolésérol szol6 hatdrozataban a Bizottsag meghatarozza,

hogyan kell elvégezni az (5) bekezdésben emlitett feladatokat.

Az eurdpai koordinator a Bizottsdg nevében és képviseletében jar el, mely utdbbi biztositja
szamara a titkarsagi feladatok ellatasdhoz sziikséges személyi és targyi feltételeket. Az
eurdpai koordinator hataskorébe egyetlen torzshalozati folyosoé vagy az ERTMS

végrehajtasa, illetdleg a tengeri gyorsforgalmi utak végrehajtasa tartozik.
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(5) Az europai koordinator:

a)

b)

d)

tamogatja a torzshaldzati folyosd 6sszehangolt megvaldsitasat, és kiilondsen az adott

torzshalozati folyosora vonatkozd munkaterv idében torténd végrehajtasat;

a tagallamokkal egytiittmiikddve kidolgozza a folyos6 munkatervét és nyomon koveti

a végrehajtast;
konzultal a folyosoval foglalkozéd forummal a tervrdl és végrehajtasarol;

jelentéseket készit a tagallamok és a Bizottsag, valamint adott esetben a torzshaldzati
folyoso fejlesztésébe kozvetleniil bevont 0sszes mas szervezet szamara a felmertilt
nehézségekrol, kiillondsen a folyoso kialakitdsanak akadalyoztatasa esetén,

hozzajarulva ezzel a megfelelé megoldasok megtalalasahoz;

évente jelentést készit a torzshdlozati folyosd megvaldsitasaban elért eredményekrol

az Europai Parlament, a Tandcs, a Bizottsag és az érintett tagallamok szamara;

felméri a kozlekedési szolgaltatasok iranti igényt, a beruhdzas-tdmogatasi és
finanszirozasi lehetdségeket, a timogatashoz vagy finanszirozashoz valé hozzaférés
érdekében teendd 1épéseket €s teljesitendd feltételeket, valamint megfeleld

ajanlasokat tesz.
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€))

Az europai koordinator az érintett tagallammal egyiitt konzultalhat a munkatervrol és
annak végrehajtasarol a regionalis és helyi hatdésagokkal, a fuvarozokkal, a kozlekedési

rendszerek igénybevevdivel, valamint a civil tdrsadalom képviseldivel.

Az érintett tagallamok egytittmiikodnek az eurdpai koordinatorral és rendelkezésére
bocsatjak az e cikkben eldirt feladatok elvégzéséhez sziikséges informaciodkat, beleértve a
folyosok kialakitasara vonatkozo, valamely nemzeti infrastrukturalis tervben szerepld

informaciokat is.

Az alkalmazand6 unids és nemzeti jogszabalyok sérelme nélkiil a Bizottsag az egyes
folyosok konzisztencidjanak és fejlodésének biztositasa érdekében kikérheti az eurdpai
koordinator véleményét, amikor megvizsgalja az eurdpai koordinator feleldsségi korébe

tartozo torzshalozati folyosok unios finanszirozasara vonatkozé kérelmeket.

Abban az esetben, ha az eurdpai koordinator nem kielégitden, nem az e cikkben
megfogalmazott kovetelményekkel 6sszhangban tesz eleget megbizatasanak, a Bizottsag
az érintett tagallammal egyetértésben barmikor visszavonhatja kinevezését €s 1j
koordinatort nevezhet ki. A kinevezésre az €rintett tagadllammal egyetértésben, valamint az

Eurdpai Parlamenttel és a Tanaccsal folytatott konzultaciot kovetden kertilhet sor.
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46. cikk

A torzshalozati folyosok iranyitdsa

Valamennyi torzshaldzati folyosé esetében az érintett eurdpai koordinatort a munkatervvel
¢s annak végrehajtasaval kapcsolatos feladatai ellatasaban titkarsag és konzultacios forum
(a folyosoval foglalkozo6 forum) segiti. Az eurdpai koordinator az érintett tagallammal
egyetértésben létrehozza a folyoso-forumot és betdlti annak elnoki tisztét. Az érintett
tagallamok a torzshalozati folyoso rajuk esé része vonatkozdsaban megéllapodnak a

folyosoval foglalkoz6 férum tagsagarol.

Az érintett tagallamok egyetértése esetén a koordinator sajat elndklete mellett 1étrehozhat a

kovetkezokkel foglalkoz6 folyosd-munkacsoportokat:
a)  modalis integracio;
b)  atjarhatosag;

c) ahatarokon atnyul6 szakaszok infrastrukturajanak 6sszehangolt fejlesztése.
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47. cikk

Munkaterv

(1) Valamennyi eurdpai koordinator ...-ig" munkatervet nyujt be az érintett tagallamoknak,
amelyben elemzi a folyosoé fejlesztését. A munkatervet — annak az érintett tagallamok altali
jovahagyasat kdvetden — tajékoztatas céljabol be kell nytjtani az Eurdpai Parlamentnek, a

Tanacsnak és a Bizottsagnak.

A munkaterv a 4. és a 10. cikkben meghatarozott célkitiizéseket és prioritasokat
alkalmazva tartalmazza kiilondsen a torzshaldzati folyosé jellemzdinek, hatarokon atnytlo

szakaszainak és célkitiizéseinek leirasat. A munkaterv kitér a kovetkezok elemzésére:
a)  atjarhat6 forgalomiranyitasi rendszerek iizembe helyezése;

b) akdzlekedési moédok kozotti és azokon beliili fizikai, miiszaki, miikodésbeli és
adminisztrativ korlatok lebontdsénak terve, valamint a hatékony multimodalis

kozlekedés és szolgaltatasok javitasanak a terve;

c) adott esetben kozos érdekii projektek kidolgozasahoz, megtervezéséhez, miiszaki
tervezéséhez, beszerzési folyamataihoz, végrehajtasahoz és feliigyeletéhez sziikséges

igazgatasi és miiszaki kapacitas javitasat célzo intézkedések;

HL: Kérjiik, illessze be a datumot: e rendelet hatalybalépését kovetden egy évvel.
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d) azéghajlatvaltozas infrastruktarara gyakorolt lehetséges hatasai, és adott esetben az

éghajlatvaltozassal szembeni ellenallo képesség javitasara javasolt intézkedések;

e) azliveghdzhatast gazok kibocsatasanak, a zajterhelésnek és adott esetben mas

negativ kornyezet hatdsoknak a mérséklését célzo intézkedések;

A munkaterv tartalmazza a folyoséra vonatkozé tervet €s végrehajtasat tamogato nyilvanos

konzultacidk részleteit.

A munkaterv kitér tovabba a beruhazasok elemzésére, ami tobbek k6zo6tt az alabbiakat

foglalja magaban:

—  a2.cikk (2) bekezdésében emlitett kozlekedési infrastruktira bévitéséhez,
feltjitdsahoz vagy ujratelepitéséhez sziikséges projektek listaja a torzshaldzati

folyosdban érintett valamennyi kézlekedési mod esetében;

— a finanszirozasra az érintett tagallamokkal partnerségben eldiranyzott kiillonbozo
nemzetkodzi, nemzeti, regionalis, helyi és unids szintli forrasok, beleértve, ahol
lehetséges, az eldiranyzott keresztfinanszirozasi rendszereket, valamint a
magantdkét, tovabba a mar kordbban lekotott sszegeket és adott esetben hivatkozast

az Unid pénziigyi programjai alapjan eldiranyzott unios hozzéjarulasra.
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Az 1. cikk (4) bekezdése €s az 54. cikk alapjan, az érintett tagallamok jovahagyasat
kovetden a Bizottsag végrehajtasi aktusokat fogadhat el a torzshalozati folyosora

vonatkoz6 munkatervek hatarokon atnyul6 és horizontélis dimenzidja vonatkozésaban.

A Bizottsag az elfogadast kovetden az érintett tagallamok jovahagyasaval az elért
eredmények, az el6forduld késedelmek és a naprakésszé tett nemzeti programok

figyelembevétele céljabol kiigazithatja a végrehajtasi aktusokat.

Ezeket a végrehajtasi aktusokat az 52. cikk (2) bekezdésében emlitett vizsgalobizottsagi

eljarasnak megfelelden kell elfogadni.

3) Az eurdpai koordinator segiti a tagallamokat a munkaterv végrehajtasaban, kiiléndsen az
alabbiak tekintetében:

a)  atorzshalozati folyosok megvalositasdhoz sziikséges beruhdzas tervezése, a
kapcsolodo koltségek €s a végrehajtasi litemterv;

b)  azoknak az intézkedéseknek a meghatarozasa, amelyek a forgalomiranyitas és
kapacitaskezelés teriiletén 01j technologidk bevezetésének eldmozditasat, valamint
adott esetben a kiilsd, kiillondsen az liveghazhatdsu gazok kibocsatasa és a zajterhelés
kapcsan felmeriil6 koltségek csokkentését célozzak.
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48. cikk

Egyiittmiikédés a vasuti arufuvarozasi folyosokkal

Az atfedések elkeriilése érdekében a 913/2010/EU rendeletben foglaltakkal 6sszhangban
megfeleld koordinaciot kell biztositani a térzshaldzati folyosok és a vasuti arufuvarozasi

folyosok kozott, kiilondsen a munkaterv vagy a munkacsoportok létrehozasa soran.

Az e fejezetben foglalt rendelkezések nem érintik a 913/2010/EU rendeletben

meghatarozott irdnyitasi struktirakat.

V.FEJEZET
ALTALANOS RENDELKEZESEK

49. cikk

Aktualizalas és jelentéskészités

A tagallamok rendszeres, atfogo ¢és atlathato jelleggel tajékoztatjak a Bizottsagot a
projektek végrehajtasa ¢€s az ezt célzo beruhdzasok soran elért eldrehaladasrol. E
tajékoztatasnak a lehetséges mértékben magaban kell foglalnia az éves adatok tovabbitasat
is a transzeurdpai kozlekedési haldzat interaktiv térinformatikai és miiszaki informacios
rendszerén (TENtec) keresztiil. Ennek magéaban kell foglalnia az unio6s finanszirozasbol

megvalosulo, kozos érdekii projektekkel kapcsolatos minden relevans adatot.
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A Bizottsagnak gondoskodnia kell arrél, hogy a TENtec nyilvanosan és konnyen elérhetd
legyen, ¢€s tartalmazzon projektspecifikus és aktualizalt informaciokat az unios
tarsfinanszirozas formdival és Osszegeivel, valamint az egyes projektek elérehaladasaval

kapcsolatban.

A Bizottsagnak gondoskodnia kell arrdl, hogy a TENtec rendszer ne hozzon
nyilvanossagra olyan informaciokat, amelyek kereskedelmi szempontbdl bizalmasak vagy
amelyek a tagallamok kdzbeszerzési eljarasait érinthetik vagy indokolatlanul

befolyésolhatjak.

A Bizottsag tajékoztatast nyujt egyrészt a mas unios jogszabalyok alapjan nyujtott
pénziigyi timogatasokrol, ideértve a Kohézios Alapot, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési
Alapot, a Horizont 2020 keretprogramot, masrészt az Eurdpai Beruh4zési Bank 4ltal

1étrehozott mas kdlcsondk és finanszirozasi eszkdzok formajaban nyujtott tamogatasokrol.

(2) A tagallamok a Bizottsag rendelkezésére bocsatjak azoknak a nemzeti terveknek és
programoknak a kivonatait, amelyeket a transzeurdpai kozlekedési halozat fejlesztése
érdekében dolgoznak ki. Elfogadasukat kdvetden a nemzeti terveket és programokat a
tagallamok tajékoztatas céljabol megkiildik a Bizottsagnak.
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3) A Bizottsag ... -t6] kezdédéen minden masodik évben jelentést tesz kozzé a rendelet
végrehajtasanak elérehaladdsarol, amelyet tajékoztatas céljabol be kell benyujtani az
Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a
Régidk Bizottsaganak. A jelentés kitér arra, hogy az (1) bekezdésben emlitett pénziigyi
tamogatasi formak az egyes tagallamokban miként keriilnek felhasznalésra a kiilonb6z6

kozlekedési modok €s a torzs- és az atfogd halozat mas elemeinek vonatkozasaban.

A jelentés ezen tilmenden elemzi a transzeurdpai kozlekedési halozat alakulasat. A
jelentés vazolja azt is, hogy a Bizottsag miként koordinalta a kiilonb6z6 pénziigyi
tamogatasi formakat annak érdekében, hogy az irdnymutatast annak célkittizéseivel és

prioritasaival 6sszhangban, kovetkezetesen alkalmazzak.

4) Az EUMSZ 172. cikke masodik bekezdésére is figyelemmel, a Bizottsagnak
felhatalmazast kell adni arra, hogy az e rendelet 5653 cikkének megfeleléen
felhatalmazason alapulo jogi aktusokat fogadjon el az I. és a II. mellékletnek az e rendelet
14., 20., 24. és 27. cikkében meghatarozott mennyiségi kiiszobértékekbdl eredd lehetséges
valtozéasok figyelembevétele céljabol torténd kiigazitdsara. A mellékletek kiigazitdsakor a

Bizottsag:

a)  beleszamitja az atfog6 halozatba a logisztikai platformokat, aruterminalokat, vasuti-
kozati terminalokat, belvizi kikotoket, tengeri kikotoket és reptilotereket, ha azok

atlagos forgalma az elmult két évben meghaladta a vonatkozo kiiszobértéket;

HL: Kérjiik, illessze be e rendelet hatalyba 1épésének idépont;jat.
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b) nem szamitja be az atfogd halozatba a logisztikai platformokat, aruterminalokat,
vasuti-kozuti terminalokat, belvizi kikotoket, tengeri kikotoket €s repiildtereket, ha

azok atlagos forgalma az elmult hat évben a vonatkoz6 kiiszobérték alatt maradt;

c) ugy igazitja ki a kozuti, vasuti €s belvizi infrastruktara térképeit, hogy a kiigazitas
szigortian csak a haldzat kiépitésében elért elérehaladast tiikkrozze. A térképek
kiigazitasakor a Bizottsag csak olyan nyomvonal-kiigazitast tehet, amelyet a

megfeleld projektengedélyezési eljaras lehetdve tesz.

Az a) és b) pont szerinti kiigazitdsok az Eurostat — illetve ennek hianyaban a tagallamok
nemzeti statisztikai hivatalai — altal kozzétett legfrissebb statisztikdkon alapulnak. A c)
pont szerinti kiigazitasok az érintett tagallam altal az 54. cikk (1) bekezdésének

megfelelden rendelkezésre bocsatott informacion alapulnak.

%) A transzeurdpai kozlekedési halozatba felhatalmazason alapul6 jogi aktussal ijonnan
bevont infrastrukturara vonatkozo6 kozos érdekii projektek az e cikk (4) bekezdése alapjan
elfogadott, felhatalmazéason alapul6 jogi aktusok hatalybalépésének napjatol kezdddéen

tamogathatdak a 7. cikk (5) bekezdése alkalmazéasaban.
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A transzeurdpai kozlekedési halozatbol kizart infrastruktirara vonatkozé kozos érdekii
projektek az e cikk (4) bekezdése alapjan elfogadott, felhatalmazason alapul6 jogi aktusok
hatalybalépésének napjatol kezdédéen mar nem tdmogathatoak. A tamogathatosag
megszlinése nem €rinti a Bizottsag altal kordbban hozott finanszirozasi vagy tdmogatasi

hatarozatokat.

(6) Az EUMSZ 172. cikke (2) bekezdésében megallapitottaknak megfelelden, a Bizottsagot fel
kell hatalmazni arra, hogy az e rendelet 56. cikkének megfelelden felhatalmazason alapulo
jogi aktusokat fogadjon el a III. mellékletnek a — szomszédos orszagok indikativ
térképeinek az EU ¢€s az érintett szomszédos orszagok kozotti, a kozlekedési
infrastrukturardl sz6l6 magas szintli megallapodéasokra alapulo beillesztésének vagy

kiigazitasanak érdekében torténd — kiigazitasara.

50. cikk

Az dllami és maganszektorbeli érdekelt felek bevonadsa

(D) A koz6s érdekt projektek valamennyi kozvetleniil érdekelt félhez kapcsolodnak. Ezek
koz¢ tartozhatnak a tagallamoktol eltérd jogalanyok, koztiik esetlegesen regionalis és helyi
hatdsagok, infrastruktura-miikodtetok és -felhasznalok, valamint az iparag €s a civil

tarsadalom képvisel6i.

2) Egy adott projekt tervezési €s kivitelezési szakaszaban tiszteletben kell tartani a nemzeti
eljarasokat a regiondlis és helyi hatosagok, illetve a kdzos érdekii projekt altal érintett civil

tarsadalom tekintetében. A Bizottsag elomozditja a bevalt gyakorlatok cseréjét e téren.
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3) Ezek az érdekeltek hataskoriikon beliil az eurdpai halozatfinanszirozasi eszkdzon €s a

Kohézios Alapon kiviil mas egyedi eurdpai programokat is alkalmazhatnak, kiilonds

tekintettel a regionalis fejlesztés, az eurdpai teriileti egyiittmiikodés, a kutatas és innovacio,

illetve a kornyezetvédelmi és éghajlat-politikai program tdmogatésara irdnyulod

programokra. Ezaltal az érdekeltek hozzéjarulhatnak e rendelet célkitizéseinek eléréséhez

¢és ezen tilmenden kifejezetten megerdsithetik a kdvetkezoket:

a) aregionalis mobilitas bovitése, ezaltal a transzeurdpai kdzlekedési halozathoz valod
hozzaférés eldmozditdsa az Unid valamennyi régidja szamara;

b)  ahatarokon atnyuld projektek eldmozditasa;

c)  avarosi csomoOpontok integralasa a transzeuropai kozlekedési haldzatba (ideértve a
fenntarthat6 varosi mobilitas elomozditasat is);

d) a fenntarthat6 kozlekedési megoldasok — ezen beliil a tomegkdzlekedéshez valo
bovitett hozzaférés, a telematikai alkalmazasok, az intermodalis
terminalok/multimodalis kozlekedési lancok, a karbonszegény €s mas innovativ
kozlekedési megoldasok, valamint kornyezetvédelmi javitasok — eldmozditasa,

e) akiilonbozo érdekeltek kozotti egyiittmiikodés elmélyitése.
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51. cikk
A tarsadalmi-gazdasagi koltség-haszon elemzés

és europai hozzdadott érték alapjat képezo elvek

A Bizottsag nyilvanossagra hozza azokat — a 4. cikkben meghatérozott célkitiizésekre épiil6 —
alapelveket, amelyeket unios finanszirozast igényld, kozos érdekii projektek vonatkozasaban a
tarsadalmi-gazdasagi koltség-haszon elemzéshez és europai hozzaadott értékek elemzésé¢hez

hasznal.

52. cikk

Bizottsagi eljaras

(D) A Bizottsagot egy bizottsag segiti. Ez a bizottsag a 182/2011/EU rendelet szerinti

bizottsagnak mindsiil.

2) Az e bekezdésre torténd hivatkozaskor a 182/2011/EU rendelet 5. cikkét kell alkalmazni.
Amennyiben a bizottsag nem nyilvanit véleményt, a Bizottsag nem fogadhatja el a
végrehajtasi jogi aktus tervezetét, ¢s a 182/2011/EU rendelet 5. cikke (4) bekezdésének

harmadik albekezdése alkalmazando.
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53. cikk

A felhatalmazas gyakorlasa

(1) A felhatalmazason alapul6 jogi aktusok elfogadédsara vonatkozdan a Bizottsag részére adott

felhatalmazas gyakorlasanak feltételeit e cikk hatarozza meg.

(2) A Bizottsag ...-t6]" 6téves id6tartamra felhatalmazast kap a 49. cikk (4) és (6)
bekezdésében emlitett felhatalmazason alapuld jogi aktusok elfogadéasara. A Bizottsag
legkésdbb kilenc honappal az 6téves idoszak vége eldtt jelentést készit a felhatalmazasrol.
Amennyiben az Eurdpai Parlament vagy a Tanacs nem vonja vissza a felhatalmazast a 3.
bekezdésnek megfelelden, akkor az automatikusan meghosszabbodik a korabbival

megegyez0 iddtartamra.

3) Az Eurépai Parlament vagy a Tanacs barmikor visszavonhatja a 49. cikk (4) és (6)
bekezdésében emlitett felhatalmazast. A visszavonasrdl sz616 hatarozat megsziinteti az
abban meghatarozott felhatalmazast. A hatdrozat az Eur6pai Unié Hivatalos Lapjaban
torténd kozzétételét kovetd napon vagy a benne megjeldlt késobbi idopontban 1ép hatalyba.
A hatarozat nem érinti a mar hatalyban 1évd, felhatalmazason alapul6 jogi aktusok

érvényessegét.

4) A Bizottsag a felhatalmazéason alapuld jogi aktus elfogadasat kovetden haladéktalanul és

egyidejlileg értesiti arr6l az Eurdpai Parlamentet €s a Tanacsot.

HL: Kérjiik, illessze be e rendelet hatalyba 1épésének idépont;jat.
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(5) A 49. cikk (4) és (6) bekezdése szerint elfogadott felhatalmazason alapul6 jogi aktus csak

akkor 1ép hatalyba, ha sem az Eur6pai Parlament, sem a Tanacs nem emel ellene kifogast az

Eurépai Parlamentnek €s a Tandcsnak a jogi aktusrol torténd értesitését kvetd két honapon

beliil, vagy ha még a fenti idotartam lejarta eldtt mind az Eurdpai Parlament, mind a Tanécs

arrol értesiti a Bizottsagot, hogy nem fog kifogast emelni. Az Eur6pai Parlament vagy a

Tanécs kezdeményezésére ezen idotartam két honappal meghosszabbodik.

54. cikk
Feliilvizsgalat

(1) Legkésobb 2023. december 31-ig a Bizottsag az eurdpai koordinatorok segitségével és

adott esetben a tagallamokkal valo egyeztetést kovetden feliilvizsgalja a torzshalozat

megvalositasat, értékelve az alabbiakat:

a)  az erendeletben megallapitott rendelkezéseknek vald megfelelés;
b) az e rendelet végrehajtasaban elért eredmények;
c) aszemély-, és az aruforgalom dramlasaban bekovetkezett valtozasok;
d) anemzeti kozlekedési infrastrukturalis beruhazasok alakulasa;
e) e rendelet modositasanak sziikségessége.
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Az értékelésben emellett tobbek kozott meg kell vizsgalni az utazasi modok alakulasat és

az infrastrukturalis beruhazasokra vonatkozo tervek relevans valtozasait.

A Bizottsag e feliilvizsgélaton tulmenden a tagallamokkal egyiittmiikddve értékeli, hogy az
Uj szakaszok — mint példaul a 661/2010/EU hatérozatban felsorolt, hatarokon atnyulé
korabbi kiemelt fontossagu projektek — beillesztenddk-e a torzshalozatba. A Bizottsag

adott esetben jogalkotasi javaslatokat terjeszt eld.

Az emlitett feliilvizsgélat soran a Bizottsag felméri, hogy az e rendeletben meghatarozott
torzshaldzat 2030-ig képes-e megfelelni a I1I. fejezetben foglalt eldirdsoknak, figyelembe
véve ugyanakkor az Unidn beliili és az egyes tagallamokban jellemz6 gazdasagi €s
koltségvetési helyzetet. A Bizottsagnak a tagallamokkal konzultalva azt is fel kell mérnie,
hogy a forgalomaramldas véltozasai és a nemzeti beruhdzasok tervezése alapjan kell-e
modositani a torzshaldzatot. A Bizottsag sziikség esetén javaslatot tehet a rendelet

modositasara.

Az emlitett javaslatban a Bizottsag pontosithatja tovabba az atfog6 halozat megvalodsitasara

vonatkozoan a 9. cikk (2) bekezdésében emlitett idépontot.
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55. cikk

Egyetlen kapcsolattarto hatésdag

A tagéallamok egyetlen kapcsolattartd hatosagot jelolhetnek ki a kdzos érdekii projektek
engedélyezésének eldmozditasa és dsszehangolasa érdekében, kiilondsen a hatarokon atnyulod

projektek esetében, az alkalmazandd unids jogszabalyoknak megfelelden.

56. cikk

Késedelem a torzshalozat megvalositasaban

Amennyiben a torzshal6zati munkak megkezdése vagy befejezése jelentds késedelmet szenved, a
Bizottsag a késedelem okainak kozlésére kérheti fel az érintett tagallamokat. A tagallamok ezekrol
az okokrol harom honapos hataridén beliil adnak szamot. Az adott valaszok alapjan a Bizottsag a

késedelmet okoz6 probléma megoldasa érdekében konzultal az érintett tagallamokkal.

57. cikk
Mentességek

A vasutakkal kapcsolatos rendelkezések, €s kiilonosen barmely olyan kovetelmény, amelynek
értelmében a repiilStereket s a kikotoket dssze kell kotni a vastttal, nem alkalmazandé Ciprus és

Malta esetében, ameddig azok teriiletén nem épiil ki vasuthalozat.
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58. cikk

Atmeneti rendelkezések

(1) Azok a finanszirozési hatarozatok, amelyeket a 661/2010/EU hatarozat alapjan a
680/2007/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet’ szerint fogadtak el, és amelyek e
rendelet hatalybalépésekor mar folyamatban vannak, tovabbra is a 661/2010/EU hatarozat

hatalya al4 tartoznak, annak abban a véltozatdban, amely ... elétt” volt hatalyban.

(2) A 661/2010/EU hatarozat II1. mellékletében emlitett ,,kiemelt fontossadgu projektekre”
torténd hivatkozasokat az e rendeletben meghatarozott ,,torzshalozatra™ torténd

hivatkozasként kell értelmezni.
59. cikk
Hatalyon kiviil helyezés

E rendelet 58. cikkének, valamint a .../2013/EU™ rendelet 7. cikke (2) bekezdése d) pontjanak
sérelme nélkiil, a 661/2010/EU hatarozat hatalyat veszti.

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 680/2007/EK rendelete (2007. junius 20.) a transzeuropai
kozlekedési és energiahaldzatok teriiletén torténd kozosségi pénziigyi tdmogatas nyljtasanak
altalanos szabalyairol (HL L 162., 2007.6.22., 1. 0.).

HL: Kérjiik, illessze be a ddtumot: e rendelet hatalyba 1épésének idépontja utan egy nappal.
HL: Kérem, illessze be a PE-CONS 76/13 dokumentumban szerepld rendelet szamat.

Ak
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60. cikk
Hatalybalépés

Ez a rendelet az Eurdpai Unid Hivatalos Lapjaban valo kihirdetését kovetd napon 1ép hatalyba.

Ez a rendelet teljes egészében kdtelezd és kozvetleniil alkalmazand6 valamennyi tagéllamban.

Kelt ...,

az Europai Parlament a Tanacs

részerol részerol
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	(1) E rendelet iránymutatásokat határoz meg a kétrétegű struktúrából, egy átfogó hálózatból és az arra épülő törzshálózatból álló transzeurópai közlekedési hálózat fejlesztését illetően. Az iránymutatások meghatározzák a transzeurópai közlekedési háló...
	(2) E rendelet közös érdekű projekteket azonosít és meghatározza azokat a követelményeket, amelyeknek a transzeurópai közlekedési hálózat kezelése során meg kell felelni.
	(3) E rendelet meghatározza a transzeurópai közlekedési hálózat fejlesztésének prioritásait.
	(4) Ez a rendelet a transzeurópai közlekedési hálózat megvalósítására vonatkozó intézkedéseket határoz meg. A közös érdekű projektek végrehajtása attól függ, hogy a projektek milyen kidolgozottsági szintet értek el, hogy mennyire felelnek meg az uniós...
	(1) Ezt a rendeletet az I. mellékletben meghatározott transzeurópai közlekedési hálózatra kell alkalmazni. Az említett melléklet egyrészt közlekedési infrastruktúrát és telematikai alkalmazásokat, másrészt az ilyen infrastruktúra hatékony kezelését és...
	(2) A transzeurópai közlekedési hálózat infrastruktúrájának részét képezi a vasúti, belvízi, közúti, tengeri és légi közlekedés, valamint a multimodális közlekedéshez szükséges infrastruktúra, a II. fejezet vonatkozó szakaszaiban meghatározottak szerint.
	i. az Unió összes régiójának a hozzáférhetősége és összeköttetése, a távoli és a legkülső régiókat és a szigeteket, a peremterületeket és a hegyvidéki területeket is beleértve;
	ii. a tagállamok infrastruktúrájában fennálló minőségi különbségek csökkentése;
	iii. egyrészt a távolsági forgalomra, másrészt pedig a regionális és helyi forgalomra irányuló közlekedési infrastruktúrák összekapcsolása mind a személy-, mind pedig az áruszállítás esetében;
	iv. az Unió különböző részeinek egyedi helyzetét tükröző és az európai régiók kiegyensúlyozott lefedését biztosító közlekedési infrastruktúra;
	i. a szűk keresztmetszetek megszüntetése és a hiányzó kapcsolatok kialakítása mind a közlekedési infrastruktúrákon belül, mind pedig az ezek közötti kapcsolódási pontokon, a tagállamok területén belül és közöttük;
	ii. a nemzeti közlekedési hálózatok összekapcsolása és átjárhatósága;
	iii. az összes közlekedési mód optimális integrációja és összekapcsolása;
	iv. a gazdaságilag hatékony, minőségi közlekedés előmozdítása, amely hozzájárul a további gazdasági növekedéshez és a versenyképességhez;
	v. az új és a meglévő infrastruktúra hatékony használata;
	vi. innovatív technológiai és üzemeltetési koncepciók alkalmazása költséghatékony módon;
	i. az összes közlekedési mód fejlesztése olyan módon, amely hosszú távon biztosítja a fenntartható, gazdaságos és hatékony közlekedést;
	ii. hozzájárulás az alacsony üvegházhatásúgáz-kibocsátással, a karbonszegény és tiszta közlekedéssel, az üzemanyag-biztonsággal, a külső költségek csökkentésével és a környezetvédelemmel kapcsolatos célkitűzések megvalósításához;
	iii. a karbonszegény közlekedés előmozdítása abból a célból, hogy a széndioxid-kibocsátás 2050-ig a vonatkozó uniós csökkentési célértékeknek megfelelően jelentős mértékben csökkenjen;
	i. a felhasználók mobilitás és közlekedés iránti igényének kielégítése az Unión belül és a harmadik országok viszonylatában;
	ii. biztonsági és védelmi szempontból megfelelő, magas minőségi normák biztosítása mind a személy-, mind pedig az áruszállítás számára;
	iii. természeti vagy ember által okozott katasztrófák esetén is a mobilitás lehetővé tétele, amely biztosítja a sürgősségi segélyszolgálatokhoz és mentési szolgálatokhoz való hozzáférést;
	iv. infrastruktúrára vonatkozó olyan követelmények létrehozása különösen az átjárhatóság, a biztonság és a védelem területén, amelyek biztosítják a közlekedési szolgáltatások minőségét, hatékonyságát és fenntarthatóságát;
	v. hozzáférhetőség az idős, mozgáskorlátozott és fogyatékossággal élő személyek számára.
	(1) A transzeurópai közlekedési hálózatot erőforrás-hatékony módon kell tervezni, fejleszteni és működtetni, az alábbiak révén:
	a) a meglévő közlekedési infrastruktúra fejlesztése, javítása és karbantartása;
	b) az infrastruktúra integrációjának és összekapcsolódásának optimalizálása;
	c) az új technológiák és a telematikai alkalmazások bevezetése, amennyiben az gazdaságilag indokolt;
	d) a más hálózatokkal, különösen a transzeurópai energia- és/vagy távközlési hálózatokkal elérhető szinergiák figyelembevétele;
	e) a stratégiai környezeti hatás felmérése megfelelő tervek és programok létrehozása révén, valamint az éghajlatváltozás mérséklésére gyakorolt hatás felmérése;
	f) szükség esetén az infrastruktúra kapacitásának tervezésére és bővítésére irányuló intézkedések;
	g) a közlekedési infrastruktúra – éghajlatváltozás, természeti vagy ember által okozott katasztrófák kapcsán fennálló – sérülékenységének kellő, a kihívások kezelésének érdekében való figyelembevétele.
	(2) A transzeurópai közlekedési hálózat tervezése és fejlesztése során a tagállamoknak figyelembe kell venniük az Unió különböző részein uralkodó egyedi körülményeket, például különösen az érintett régiók turisztikai szempontjait és domborzati viszony...
	(1) A transzeurópai közlekedési hálózat fokozatos kialakítását elsősorban a hálózat kétrétegű struktúrájának létrehozásával kell megvalósítani, koherens és átlátható módszertani megközelítést alkalmazva, egy átfogó hálózat és egy törzshálózat ötvözésé...
	(2) Az átfogó hálózat a transzeurópai közlekedési hálózat minden meglévő és tervezett közlekedési infrastruktúráját, továbbá az ilyen infrastruktúra hatékony, valamint társadalmi és környezetvédelmi szempontból fenntartható használatának előmozdításár...
	(3) A törzshálózat az átfogó hálózat azon részeiből áll, amelyek a transzeurópai közlekedési hálózat létrehozásával kapcsolatos célkitűzések eléréséhez stratégiai szempontból a legfontosabbak. A törzshálózatot a III. fejezettel összhangban kell meghat...
	(1) A közös érdekű projekteknek hozzá kell járulniuk a transzeurópai közlekedési hálózat fejlesztéséhez az új közlekedési infrastruktúra létrehozása, a már meglevő közlekedési infrastruktúra felújítása és bővítése, valamint a hálózat erőforrás-hatékon...
	(2) A közös érdekű projekteknek
	a) hozzá kell járulniuk a célkitűzések 4. cikkben leírt négy kategóriájából legalább kettőnek a megvalósításához;
	b) összhangban kell lenniük a II. fejezettel, a törzshálózat tekintetében pedig ezenfelül a III. fejezettel is;
	c) a társadalmi-gazdasági költség-haszon elemzés alapján gazdasági szempontból életképesnek kell lenniük;
	d) európai hozzáadott értéket kell képviselniük.
	(3) A közös érdekű projekt a teljes folyamatot magában foglalhatja, beleértve a megvalósíthatósági tanulmányokat és az engedélyezési eljárásokat, a végrehajtást és az értékelést.
	(4) A tagállamok megteszik az összes szükséges intézkedést annak érdekében, hogy a projekteket a vonatkozó uniós és nemzeti jognak megfelelően hajtsák végre, különös tekintettel a környezetvédelemre, az éghajlatvédelemre, a biztonságra, a védelemre, ...
	(5) A közös érdekű projektek uniós pénzügyi támogatást kaphatnak a transzeurópai közlekedési hálózat tekintetében rendelkezésre álló eszközökből.
	(1) Az Unió – akár pénzügyileg is – támogathat közös érdekű projekteket a transzeurópai közlekedési hálózatnak a szomszédos országok infrastruktúra-hálózataival történő összekapcsolása érdekében, amennyiben e projektek:
	a) összekapcsolják a törzshálózatot a határátkelőhelyeken, és a forgalomáramlás, a határforgalom-ellenőrzés, a határőrizet és más határellenőrzési eljárások zökkenőmentes biztosításához szükséges infrastruktúrához kapcsolódnak;
	b) a törzshálózat és a harmadik országok közlekedési hálózatai közötti kapcsolatot biztosítják, a fokozott gazdasági növekedés és versenyképesség érdekében;
	c) a harmadik országokban található, az Unión belüli törzshálózat különböző részeit összekötő közlekedési infrastruktúrát egészítik ki;
	d) forgalomirányítási rendszereket valósítanak meg ezekben az országokban;
	e) a tengeri közlekedést és a tengeri gyorsforgalmi utakat mozdítják elő anélkül, hogy pénzügyi támogatást nyújtanának a harmadik országok kikötőinek;
	f) a harmadik országokkal közös belvízi közlekedést könnyítik meg.
	E projekteknek növelniük kell az egy vagy több tagállamban található transzeurópai közlekedési hálózatok kapacitását vagy hasznosságát.
	(2) Az (1) bekezdés sérelme nélkül, az Unió az foglaltakon túl más projektek előmozdításában is együttműködhet – pénzügyi támogatás nyújtása nélkül – harmadik országokkal, amennyiben e projektek az alábbiakra irányulnak:
	a) a transzeurópai közlekedési hálózat és a harmadik országok hálózatai közötti átjárhatóság előmozdítása;
	b) a transzeurópai közlekedési hálózati politika harmadik országokba való kiterjesztésének az előmozdítása;
	c) a harmadik országokkal folytatott légi közlekedés megkönnyítése a hatékony és fenntartható gazdasági növekedés és versenyképesség előmozdítása céljából, az egységes európai égbolt kiterjesztését és a jobb légiforgalmi szolgáltatási együttműködést i...
	d) a tengeri közlekedés megkönnyítése és a harmadik országokkal összekötő tengeri gyorsforgalmi utak előmozdítása.
	(3) A (2) bekezdés a) és d) pontja szerinti projekteknek meg kell felelniük a II. fejezet vonatkozó rendelkezéseinek.
	(4) A III. melléklet tartalmazza a transzeurópai közlekedési hálózat áttekintő térképeit egyes szomszédos országokra kiterjesztve.
	(5) Az Unió a közös érdekű projektek előmozdítása érdekében a harmadik országokkal kapcsolatban alkalmazhatja az olyan meglevő koordinációs és pénzügyi eszközöket, mint a szomszédsági beruházási keret (NIF) vagy az előcsatlakozási támogatási eszköz (I...
	(6) E cikk rendelkezéseire a nemzetközi megállapodásokra vonatkozó, az EUMSZ 218. cikkében meghatározott eljárások vonatkoznak.
	(1) Az átfogó hálózatnak az alábbiakat kell teljesítenie:
	a) meg kell felelnie az e rendelet I. mellékletében és II. melléklete 2. részében levő térképeknek és jegyzékeknek;
	b) az infrastruktúra-elemek leírásával részletesebben meg kell azt határozni;
	c) meg kell felelnie a közlekedési infrastruktúrákra vonatkozó, e fejezetben tárgyalt követelményeknek;
	d) a közös érdekű projektek kijelölésének alapjául kell szolgálnia;
	e) figyelembe kell vennie a tagállamok közlekedési infrastruktúráinak az átjárhatósági műszaki előírásokban meghatározott fizikai korlátait és domborzati viszonyait.
	(2) A tagállamok minden lehetséges erőfeszítést megtesznek annak érdekében, hogy az átfogó hálózat 2050. december 31-ig elkészüljön, és megfeleljen e fejezet vonatkozó rendelkezéseinek.
	(1) Az átfogó hálózat fejlesztésekor általános prioritást kell biztosítani az alábbiakhoz szükséges intézkedéseknek:
	a) az összes uniós régió vonatkozásában a fokozott hozzáférhetőség és összeköttetés biztosítása, egyben a szigetek, elszigetelt hálózatok, valamint a ritkán lakott, a távoli és a legkülső régiók egyedi eseteinek figyelembevétele;
	b) a közlekedési módok optimális integrációjának és a közlekedési módok közötti átjárhatóságnak a biztosítása;
	c) a hiányzó kapcsolatok kialakítása és a szűk keresztmetszetek megszüntetése, különösen a határokon átnyúló szakaszokat illetően;
	d) az infrastruktúra hatékony és fenntartható használatának előmozdítása és szükség esetén a kapacitás növelése;
	e) az infrastruktúra minőségének javítása vagy megőrzése a biztonság, a védelem, a hatékonyság, az éghajlatváltozással és adott esetben katasztrófákkal szembeni ellenálló képesség, a környezeti teljesítmény, a társadalmi feltételek, a valamennyi felha...
	f) telematikai alkalmazások megvalósítása és bevezetése, valamint az innovatív technológiai fejlesztés előmozdítása.
	(2) Az (1) bekezdésben foglalt intézkedések kiegészítése érdekében különleges figyelmet kell fordítani az alábbiakhoz szükséges intézkedésekre:
	a) az üzemanyag-biztonság biztosítása fokozott energiahatékonyság révén, valamint az alternatív, elsősorban karbonszegény vagy zéró szén-dioxid-kibocsátású energiaforrások és meghajtórendszerek használatának előmozdításával;
	b) az áthaladó vasúti és közúti szállítás negatív hatásainak való kitettség csökkentése a városi területek esetében;
	c) az adminisztratív és műszaki akadályok lebontása, különösen a transzeurópai közlekedési hálózat átjárhatósága és a verseny tekintetében.
	(1) A vasúti közlekedési infrastruktúra különösen az alábbiakból áll:
	a) nagysebességű és hagyományos vasútvonalak, beleértve az alábbiakat:
	i. mellékvonalak;
	ii. alagutak;
	iii. hidak;

	b) áruterminálok és logisztikai platformok a vasúti közlekedési módon belüli, illetve a vasúti és más közlekedési módok közötti áruátrakás céljára;
	c) az I. mellékletben említett vonalak mentén levő állomások az utazók vasúti közlekedési módon belüli, illetve a vasúti és más közlekedési módok közötti átszállása érdekében;
	d) az állomások, áruterminálok és logisztikai platformok összekapcsolása a transzeurópai közlekedési hálózat más közlekedési módjaival;
	e) kapcsolódó berendezések;
	f) telematikai alkalmazások.
	(2) A vasútvonalak az alábbi formák egyikében valósulhatnak meg:
	a) nagysebességű közlekedésre alkalmas vasútvonalak, amelyek:
	i. speciális konstrukciójú nagysebességű vonalak, amelyek 250 km/h-es vagy azt meghaladó sebességre vannak kialakítva;
	ii. speciálisan továbbfejlesztett hagyományos vonalak, amelyek 200 km/h körüli sebességre vannak kialakítva;
	iii. speciálisan nagysebességű forgalom céljára továbbfejlesztett vonalak, amelyek a domborzati viszonyok, tehermentesítési, illetve városrendezési korlátok miatt sajátos jellemzőkkel bírnak, és amelyeken a sebességet mindenhol a helyi viszonyokhoz ke...

	b) hagyományos közlekedésre épített vasútvonalak.
	(3) A vasútvonalakkal kapcsolatos műszaki berendezések részét képezhetik az állomásokon, logisztikai platformokon és áruterminálokon használt villamosítási rendszerek, valamint a személyek fel- és leszállására, továbbá áru be- és kirakodására ott has...
	(1) Az áruterminálokat össze kell kötni az átfogó hálózat közúti vagy – amennyiben lehetséges – belvízi infrastruktúrájával.
	(2) A tagállamok biztosítják, hogy a vasúti infrastruktúra:
	a) az elszigetelt hálózatok kivételével fel legyen szerelve az ERTMS rendszerrel;
	b) az átfogó hálózat átjárhatóságának megvalósítása érdekében feleljen meg a 2008/57/EK európai parlamenti és tanácsi irányelvnek26F  és az irányelv végrehajtási intézkedéseinek;
	c) feleljen meg a 2008/57/EK irányelv 6. cikke szerint elfogadott átjárhatósági műszaki előírások (ÁME) követelményeinek, kivéve, ahol ez az adott ÁME, vagy a 2008/57/EK irányelv 9. cikke által meghatározott eljárás szerint megengedett;
	d) az elszigetelt hálózatok kivételével a vágányvonalak – és amennyiben ez a villamosvasutak működtetéséhez szükséges – a mellékvonalak legyenek teljesen villamosítottak;
	e) az áruterminálok hozzáférhetősége összhangban legyen a 2012/34/EU európai parlamenti és tanácsi irányelvben27F  foglalt követelményekkel.
	(3) Valamely tagállam kérésére a Bizottság kellően indokolt esetben mentességet adhat a 2008/57/EK irányelvben az ERTMS és a villamosítás tekintetében foglalt követelményeket meghaladó követelmények teljesítése alól.
	(1) A belvízi infrastruktúra különösen az alábbiakból áll:
	a) folyók;
	b) csatornák;
	c) tavak;
	d) kapcsolódó infrastruktúrák, például zsilipek, átemelők, hidak és tározók, továbbá a kapcsolódó árvízvédelmi intézkedések, amelyek pozitív hatást gyakorolhatnak a belvízi hajózásra;
	e) belvízi kikötők, beleértve a kikötő területén történő szállításhoz szükséges infrastruktúrát;
	f) kapcsolódó berendezések;
	g) telematikai alkalmazások, beleértve a folyami információs szolgáltatásokat is;
	h) a belvízi kikötők összekapcsolása a transzeurópai közlekedési hálózat más közlekedési módjaival.
	(2) Ahhoz, hogy az átfogó hálózat részét képezzék, a belvízi kikötők éves áruátrakodási mennyiségének meg kell haladnia az 500 000 tonnát. A teljes éves áruátrakodási mennyiség alapjának az Eurostat által közzétett legutolsó rendelkezésre álló háromév...
	(3) A belvízi utakkal kapcsolatos berendezések részét képezhetik a belvízi kikötőkben az áru be- és kirakodására használt berendezések. A kapcsolódó berendezések lehetővé tehetik különösen az olyan meghajtó- és üzemeltető rendszerek használatát, amel...
	(1) A tagállamok  biztosítják a belvízi kikötők összeköttetését a közúti vagy vasúti infrastruktúrával.
	(2) A belvízi kikötőknek legalább egy, minden üzemeltető előtt nyitva álló áruterminált kell biztosítaniuk megkülönböztetésmentes módon, átlátható díjak alkalmazásával.
	(3) A tagállamok  biztosítják, hogy
	a) a folyók, csatornák és tavak megfeleljenek a Közlekedési Miniszterek Európai Konferenciája (ECMT)  új osztályozásában meghatározott  IV. osztályú vízi utakra vonatkozó minimális követelményeknek, illetve e rendelet 35. és 36. cikkének sérelme nélkü...
	A tagállamok kérésére a Bizottság kellően indokolt esetekben mentességet adhat a merülésre (kevesebb mint 2,50 m) és a hidak alatti minimális magasságra (kevesebb mint 5,25 m) vonatkozó minimumkövetelmények alól;

	b) a folyókat, csatornákat és tavakat úgy kell karbantartani, hogy jó hajózhatósági állapotuk megőrzése mellett az alkalmazandó környezetvédelmi jogszabályok se sérüljenek;
	c) a folyók, csatornák és tavak rendelkezzenek folyami információs szolgáltatásokkal.
	(1) A közúti közlekedési infrastruktúra különösen az alábbiakból áll:
	a) jó minőségű közutak, beleértve az alábbiakat:
	i. hidak;
	ii. alagutak;
	iii. útelágazások;
	iv. útkereszteződések;
	v. csomópontok;
	vi. burkolt leállósávok;

	b) parkolók és pihenőhelyek;
	c) kapcsolódó berendezések;
	d) telematikai alkalmazások, beleértve az intelligens közlekedési rendszereket is;
	e) áruterminálok és logisztikai platformok;
	f) az áruterminálok és logisztikai platformok összekapcsolása a transzeurópai közlekedési hálózat más közlekedési módjaival;
	g) távolsági autóbusz-állomások.
	(2) Az (1) bekezdés a) pontjában említett jó minőségű közutak azok a közutak, amelyek fontos szerepet játszanak a távolsági áruszállításban és személyforgalomban, közel hozzák egymáshoz a fő városi és gazdasági központokat, összekapcsolódnak más közle...
	(3) A jó minőségű közutakat kifejezetten gépjármű-forgalomra kell tervezni és építeni; ezeknek autópályáknak, gyorsforgalmi utaknak vagy stratégiai jelentőségű főutaknak kell lenniük.
	a) Az autópálya kifejezetten gépjármű-forgalomra tervezett és épített út, amely nem szolgálja ki a mellette fekvő ingatlanokat, és amely:
	i. különleges pontokat vagy átmeneti időszakokat kivéve külön útpályán vezeti a forgalom két irányát, amelyeket egymástól egy forgalomtól elzárt elválasztósávval vagy kivételes esetben  más módon választanak el;
	ii. szintben nem keresztez közutat, vasúti vagy villamosvágányt, kerékpárutat vagy gyalogutat; valamint
	iii. kifejezetten autópályaként van kitáblázva.

	b) A gyorsforgalmi út a gépjárműforgalom számára tervezett, elsősorban csomópontokon és jelzőlámpával szabályozott útkereszteződéseken  keresztül elérhető út, amely esetében
	i. az útpályán tilos a megállás és a parkolás; valamint
	ii. szintben nem keresztez vasúti vagy villamosvágányt.

	c) A stratégiai jelentőségű  főút olyan közút, amely nem autópálya vagy gyorsforgalmi út, de amely az (1) és (2) bekezdésben említett jó minőségű közútnak minősül.
	(4) Az utakhoz kapcsolódó berendezések közé tartozhatnak különösen a forgalomirányító, a tájékoztató és útvonaltervező, a használatidíj-beszedő, a biztonsági, a negatív környezeti hatásokat csökkentő, az alternatív meghajtású járművek üzemanyaggal val...
	(1) A tengeri közlekedési infrastruktúra különösen az alábbiakból áll:
	a) tengeri térség;
	b) tengeri csatornák;
	c) tengeri kikötők, beleértve a kikötő területén történő szállításhoz szükséges infrastruktúrát;
	d) a kikötők összekapcsolása a transzeurópai közlekedési hálózat más közlekedési módjaival;
	e) gátak, zsilipek és dokkok;
	f) navigációs segédeszközök;
	g) a kikötők megközelítési útjai és a kikötői hajózóutak;
	h) hullámtörő gátak;
	i) tengeri gyorsforgalmi utak;
	j) kapcsolódó berendezések;
	k) telematikai alkalmazások, beleértve az elektronikus tengerhajózási szolgáltatásokat és a VTMIS-t.
	(2) A tengeri kikötőknek az átfogó hálózat szárazföldi infrastruktúrájának a belépési és kilépési pontjainak kell lenniük. Az alábbi kritériumok közül legalább egyet teljesíteniük kell:
	a) a teljes éves személyforgalom meghaladja az Unió összes tengeri kikötője teljes éves személyforgalmának 0,1 %-át. A teljes forgalom tekintetében alkalmazandó referenciaérték az Eurostat által közzétett statisztikákon alapuló legutolsó rendelkezésre...
	b) a teljes éves áruforgalom – akár ömlesztett, akár nem ömlesztett áru kezeléséről van szó – meghaladja az Unió összes tengeri kikötője által kezelt teljes éves áruforgalom 0,1 %-át. A teljes forgalom tekintetében alkalmazandó referenciaérték az Euro...
	c) a tengeri kikötő egy szigeten helyezkedik el, és az átfogó hálózatban levő valamely NUTS 3-régió egyetlen hozzáférési pontja;
	d) a tengeri kikötő valamely legkülső régióban vagy peremterületen helyezkedik el, az átfogó hálózatban levő legközelebbi kikötőtől több mint 200 km távolságra.
	(3) A tengeri közlekedési infrastruktúrához kapcsolódó berendezések magukban foglalhatják különösen a forgalomirányításhoz és rakománykezeléshez, a negatív hatások – ezen belül a káros környezeti hatások – csökkentéséhez, az alternatív tüzelőanyagok ...
	(1) A tengeri gyorsforgalmi utak hozzájárulnak a korlátok nélküli európai tengeri szállítási térség létrehozásához. Rövid távú tengeri utakból, kikötőkből, kapcsolódó tengeri infrastruktúrából és berendezésekből, és a rövid távú tengeri fuvarozást vag...
	a) az átfogó hálózat tengeri kikötői vagy az átfogó hálózat egy kikötője és egy – az Unió számára stratégiai jelentőséggel bíró – harmadik ország kikötője közötti tengeri összeköttetések;
	b) kikötői létesítmények, a kikötők területén kívül elhelyezkedő, de a kikötői műveletekhez létesített áruforgalmi terminálok, logisztikai platformok és teherfaluk, információs és kommunikációs technológiai (ikt) berendezések, így például elektroniku...
	c) a szárazföld és a tenger közvetlen elérését lehetővé tévő infrastruktúra.
	(2) A transzeurópai közlekedési hálózatban levő tengeri gyorsforgalmi utak közös érdekű projektjeire legalább két tagállamnak kell javaslatot tenni. Az alábbi formák egyikében valósulhatnak meg:
	a) a törzshálózaton belül egy tengeri összeköttetés és annak hátországi kapcsolatai két vagy több törzshálózati kikötő között;
	b) egy törzshálózati kikötő és az átfogó hálózati kikötők közötti tengeri összeköttetés és annak hátországi kapcsolatai, a törzshálózati és az átfogó hálózati kikötők hátországi kapcsolatainak kiemelt fontosságával.
	(3) A transzeurópai közlekedési hálózatban levő tengeri gyorsforgalmi utak közös érdekű projektjei között lehetnek olyan tevékenységek, amelyek átfogóbb előnyöket nyújtanak, és nem kapcsolódnak adott kikötőkhöz, mint például a személyek és áruk mobil...
	(4) A 45. cikk szerinti kinevezését követő két éven belül a tengeri gyorsforgalmi utak koordinátora az uniós tengeri közlekedéssel kapcsolatos tapasztalatokon és fejlődéseken, valamint a tengeri gyorsforgalmi utak forgalmára vonatkozó előrejelzéseken ...
	(1) A tagállamok  biztosítják, hogy
	a) a tengeri kikötők össze legyenek kötve vasútvonalakkal, közutakkal és, ahol lehetséges, az átfogó hálózat belvízi útjaival, kivéve abban az esetben, ha fizikai akadályok az összeköttetést lehetetlenné teszik;
	b) minden, áruforgalmat bonyolító tengeri kikötő legalább egy, a felhasználók előtt nyitva álló terminált biztosítson megkülönböztetéstől mentes módon, átlátható díjak alkalmazásával;
	c) a tengeri csatornák, kikötői hajózóutak és torkolatok két tengert kössenek össze, vagy biztosítsanak hozzáférést a tenger felől a tengeri kikötőkhöz, és feleljenek meg legalább a VI. osztályú belvízi utakra vonatkozó előírásoknak.
	(2) A tagállamok biztosítják, hogy a kikötők rendelkezzenek a hajók kikötőkben nyújtott környezeti teljesítménye biztosításához szükséges berendezésekkel, és különösen a 2000/59/EK európai parlamenti és tanácsi irányelvnek32F  megfelelő, és más vonatk...
	(3) A tagállamoknak a VTMIS és a SafeSeaNet rendszert a 2002/59/EK irányelvnek megfelelően létre kell hozniuk, továbbá elektronikus tengerhajózási szolgáltatásokat – többek között különösen a 2010/65/EU irányelvben előírt egyablakos tengeri ügyintézés...
	(1) A légiközlekedési infrastruktúra különösen az alábbiakból áll:
	a) légtér, útvonalak és légi folyosók;
	b) repülőterek;
	c) a repülőterek összekapcsolása a transzeurópai közlekedési hálózat más közlekedési módjaival;
	d) kapcsolódó berendezések;
	e) léginavigációs rendszerek, beleértve az új generációs európai légiforgalmi szolgáltatási rendszert (a továbbiakban: a SESAR-rendszer) is.
	(2) A repülőtereknek az alábbi kritériumok közül egyet kell teljesíteniük:
	a) személyforgalmi repülőterek esetében a teljes éves személyforgalomnak legalább az Unió összes repülőtere teljes éves személyforgalmának 0,1 %-át kell kitennie, kivéve ha a repülőtér az átfogó hálózatban a legközelebbi repülőtértől több mint 100 km ...
	b) áruforgalmi repülőterek esetében a teljes éves áruforgalom legalább az Unió összes repülőtere teljes éves áruforgalmának 0,2 %-a.
	Az összes éves személyszállítási mennyiség és az összes éves áruszállítási mennyiség az Eurostat által közzétett legutolsó rendelkezésre álló hároméves átlagon alapul.
	(1) A tagállamok  biztosítják, hogy a területükön elhelyezkedő minden repülőtér legalább egy, minden üzemeltető előtt nyitva álló terminált biztosítson megkülönböztetésmentes módon, átlátható, megfelelő és méltányos díjak alkalmazásával.
	(2) A tagállamok  biztosítják, hogy a polgári légi közlekedés jogellenes cselekmények elleni védelmének közös alapkövetelményeit, amelyeket a 300/2008/EK európai parlamenti és tanácsi rendeletben33F  fogadtak el, alkalmazzák az átfogó hálózat légiköz...
	(3) A tagállamok biztosítják, hogy a légiforgalmi szolgáltatási infrastruktúra az 549/2004/EK európai parlamenti és tanácsi rendeletnek34F , az 550/2004/EK európai parlamenti és tanácsi rendeletnek35F , az 551/2004/EK európai parlamenti és tanácsi ren...
	(1) A tagállamok méltányos és megkülönböztetéstől mentes módon biztosítják, hogy
	a) a közlekedési módok az alábbi helyeken kapcsolódjanak: áruterminálok, utasforgalmi állomások, belvízi kikötők, repülőterek, tengeri kikötők, a multimodális személy- és áruforgalom lehetővé tétele érdekében;
	b) az alkalmazandó uniós és nemzeti jogszabályok sérelme nélkül, az áruterminálokat és a logisztikai platformokat, a belvízi és tengeri kikötőket, valamint az árukat kezelő repülőtereket kívánatos ellátni az ezen az infrastruktúrán belül és a közleked...
	c) az alkalmazandó uniós és nemzeti jogszabályok sérelme nélkül, a teljes átfogó hálózatban kívánatos előmozdítani a folyamatos személyforgalmat megfelelő berendezések használatával, valamint a telematikai alkalmazásoknak a vasútállomásokon, buszpálya...
	(2) Az áruterminálokat fel kell szerelni darukkal, szállítószalagokkal és az áruk különböző közlekedési módok közötti mozgatásához, helymeghatározásához és tárolásához használt berendezésekkel.
	(1) A telematikai alkalmazásoknak lehetővé kell tenniük a multimodális közlekedés és az értéknövelt közlekedéssel kapcsolatos szolgáltatások számára a közlekedési módokon belüli és azok közötti forgalomirányítást és információcserét, javítva a biztons...
	(2) A telematikai alkalmazásokat, amennyiben kivitelezhető, Unió-szerte telepíteni kell annak érdekében, hogy valamennyi tagállamban létrehozhatók legyenek átjárható alapképességek.
	(3) Az e cikkben említett telematikai alkalmazások az egyes közlekedési módok esetében elsősorban az alábbiakat foglalják magukban:
	– vasút: ERTMS;
	– belvízi utak: folyami információs szolgáltatások,
	– közúti közlekedés: ITS;
	– tengeri közlekedés: VTMIS és elektronikus tengerhajózási szolgáltatások, ideértve az egyablakos ügyintézési rendszereket, például a tengeri közlekedési ágazatra vonatkozó egyablakos ügyintézést, a kikötők közötti információs rendszereket és a vonatk...
	– légi közlekedés: légiforgalmi szolgáltatási rendszerek, különösen a SESAR-rendszer rendszerből eredőek.
	(1) Az I. mellékletben meghatározott törzshálózat az átfogó hálózat azon részeiből áll, amelyek a transzeurópai közlekedési hálózattal kapcsolatos politika célkitűzéseinek eléréséhez stratégiai szempontból a legfontosabbak, valamint megfelel a változó...
	(2) A törzshálózat csomópontokon keresztül kapcsolódik össze, biztosítva a tagállamok közötti és a szomszédos országok közlekedésiinfrastruktúra-hálózataival való összekapcsolódást.
	(3) Az 1. cikk (4) bekezdésének és a 41. cikk (2) és (3) bekezdésének sérelme nélkül a tagállamok megfelelő intézkedéseket hoznak a törzshálózatnak abból a célból történő fejlesztése érdekében, hogy 2030. december 31-ig megfeleljen az e fejezetben fog...
	Az 47. cikkel összhangban a Bizottság 2023. december 31-ig értékeli a törzshálózat megvalósítását.
	(1) Annak érdekében, hogy a közlekedési infrastruktúrát erőforrás-hatékony módon és elégséges kapacitást rendelkezésre bocsátva lehessen felhasználni személy- és áruszállításra egyaránt, figyelembe kell venni az innovatív technológiákat, a telematikai...
	(2) A törzshálózat infrastruktúrájának a II. fejezetben meghatározott összes követelményt teljesítenie kell. Ezenkívül a törzshálózat infrastruktúrájának az alábbi követelményeket is teljesítenie kell a (3) bekezdés sérelme nélkül:
	a) vasúti közlekedési infrastruktúra:
	i. a pálya – és amennyiben ez a villamosvasutak működtetéséhez szükséges – a mellékvonalak teljes villamosítása;
	ii. a törzshálózat tehervonalai, az I. mellékletben foglaltaknak megfelelően: legalább 22,5 t tengelyterhelés, 100 km/h vonali sebesség és 740 méter hosszúságú vonatok működtetésének lehetősége;
	iii. az ERTMS teljes körű üzembe helyezése;
	iv. névleges nyomtávolság új vasútvonalak esetében: 1 435 mm, kivéve abban az esetben, ha az új vasútvonal ettől eltérő nyomtávolságú hálózat meghosszabbítása, továbbá nem kapcsolódik össze az  Unió főbb vasútvonalaival.
	Az elszigetelt hálózatok mentesülnek az i–iii. követelmények alól;

	b) belvízi és tengeri közlekedési infrastruktúra:
	– alternatív tiszta üzemanyagok rendelkezésre állása;

	c) közúti közlekedési infrastruktúra:
	– a 17. cikk (3) bekezdésének a) vagy b) pontja szerinti követelmények;
	– egymástól körülbelül 100 km-es távolságra fekvő autópálya-pihenők kialakítása a társadalmi, piaci és környezetvédelmi szükségletekkel összhangban többek között annak érdekében, hogy a kereskedelmi úthasználóknak kellő mennyiségű és megfelelő biztons...
	– alternatív tiszta üzemanyagok rendelkezésre állása;

	d) légiközlekedési infrastruktúra:
	– alternatív tiszta üzemanyagok rendelkezésre állását biztosító kapacitás.

	(3) A 2008/57/EK irányelv sérelme nélkül a tagállamok kérésére a vasúti közlekedési infrastruktúra vonatkozásában a Bizottság kellően indokolt esetekben mentességet adhat a vonathossz, az ERTMS, a tengelyterhelés, a villamosítás és a vonali sebesség ...
	A tagállamok kérésére a vasúti közlekedési infrastruktúra vonatkozásában a Bizottság kellően indokolt esetekben mentességet adhat a 17. cikk (3) bekezdésének a) vagy b) pontjában foglalt rendelkezések alól, amennyiben a megfelelő szintű biztonságot bi...
	Az e bekezdésben említett kellően indokolt esetek magukban foglalják azokat az eseteket, amikor a társadalmi-gazdasági költség-haszon szempont alapján az infrastrukturális beruházások nem indokolhatók.
	(1) A törzshálózat csomópontjait a II. melléklet tünteti fel, amelyek között az alábbiak szerepelhetnek:
	a) városi csomópontok, beleértve azok kikötőit és repülőtereit;
	b) tengeri kikötők és belvízi utak kikötői;
	c) határátkelőhelyek a szomszédos országok felé;
	d) vasúti-közúti terminálok;
	e) áruszállítási és személyforgalmi repülőterek.
	(2) A II. melléklet 2. részében feltüntetett tengeri kikötőket 2030. december 31-ig össze kell kötni a transzeurópai közlekedési hálózat vasúti és közúti – és ahol lehetséges belvízi – közlekedési infrastruktúrájával, kivéve ha ezt fizikai akadályok l...
	(3) A II. melléklet 1.b részében feltüntetett fő repülőtereket 2050. december 31-ig össze kell kötni a transzeurópai közlekedési hálózat vasúti és közúti közlekedési infrastruktúrájával, kivéve ha az összeköttetést fizikai akadályok lehetetlenné teszi...
	(1) A törzshálózati folyosók a törzshálózat összehangolt megvalósítását elősegítő eszközök. Az erőforrás-hatékony multimodális közlekedés megvalósítása érdekében – és ezáltal a jobb területi együttműködés révén elősegítve a kohéziót – a törzshálózati ...
	(2) A törzshálózati folyosóknak köszönhetően a tagállamok összehangolt és egymással szinkronban lévő módon valósíthatják meg az infrastrukturális  beruházásokat, a lehető leghatékonyabban kezelve így a rendelkezésre álló kapacitásokat. A törzshálózati...
	(1) A törzshálózati folyosók a törzshálózaton belüli legfontosabb  távolsági forgalmi útvonalaknak felelnek meg, céljuk pedig különösen az Unión belüli határokon átnyúló összeköttetések fejlesztése.
	(2) A törzshálózati folyosóknak multimodálisnak és az e rendeletben szereplő valamennyi közlekedési mód beépítésére nyitottnak kell lenniük. Legalább két határon átnyúlnak, és ha lehetséges, magukban foglalnak legalább három közlekedési módot, ezen be...
	(1) A törzshálózati folyosók jegyzékét a …/2013/EU37F( rendelet I. mellékletének I. része tartalmazza. A tagállamok az e fejezetben foglaltaknak megfelelően részt vesznek a törzshálózati folyosókban.
	(2) A Bizottság a nyilvánosság számára könnyen hozzáférhető formában rendelkezésre bocsátja a törzshálózati folyosók sematikus áttekintő térképét.
	(1) A törzshálózati folyosók, az ERTMS és a tengeri gyorsforgalmi utak összehangolt megvalósításának megkönnyítése érdekében a Bizottság – az érintett tagállamokkal egyetértésben, valamint az Európai Parlamenttel és a Tanáccsal folytatott konzultációt...
	(2) Az európai koordinátort különösen a közlekedéshez és a nagyprojektek finanszírozásával és/vagy társadalmi-gazdasági és környezeti értékelésével kapcsolatos ismeretei, illetve az európai intézményekkel kapcsolatos tapasztalata alapján választják ki.
	(3) Az európai koordinátor kijelöléséről szóló határozatában a Bizottság meghatározza, hogyan kell elvégezni az (5) bekezdésben említett feladatokat.
	(4) Az európai koordinátor a Bizottság nevében és képviseletében jár el, mely utóbbi biztosítja számára a titkársági feladatok ellátásához szükséges személyi és tárgyi feltételeket. Az európai koordinátor hatáskörébe egyetlen törzshálózati folyosó vag...
	(5) Az európai koordinátor:
	a) támogatja a törzshálózati folyosó összehangolt megvalósítását, és különösen az adott törzshálózati folyosóra vonatkozó munkaterv időben történő végrehajtását;
	b) a tagállamokkal együttműködve kidolgozza a folyosó munkatervét és nyomon követi a végrehajtást;
	c) konzultál a folyosóval foglalkozó fórummal a tervről és végrehajtásáról;
	d) jelentéseket készít a tagállamok és a Bizottság, valamint adott esetben a törzshálózati folyosó fejlesztésébe közvetlenül bevont összes más szervezet számára a felmerült nehézségekről, különösen a folyosó kialakításának akadályoztatása esetén, hozz...
	e) évente jelentést készít a törzshálózati folyosó megvalósításában elért eredményekről az Európai Parlament, a Tanács, a Bizottság és az érintett tagállamok számára;
	f) felméri a közlekedési szolgáltatások iránti igényt, a beruházás-támogatási és finanszírozási lehetőségeket, a támogatáshoz vagy finanszírozáshoz való hozzáférés érdekében teendő lépéseket és teljesítendő feltételeket, valamint megfelelő ajánlásokat...
	(6) Az európai koordinátor az érintett tagállammal együtt konzultálhat a munkatervről és annak végrehajtásáról a regionális és helyi hatóságokkal, a fuvarozókkal, a közlekedési rendszerek igénybevevőivel, valamint a civil társadalom képviselőivel.
	(7) Az érintett tagállamok együttműködnek az európai koordinátorral és rendelkezésére bocsátják az e cikkben előírt feladatok elvégzéséhez szükséges információkat, beleértve a folyosók kialakítására vonatkozó, valamely nemzeti infrastrukturális tervbe...
	(8) Az alkalmazandó uniós és nemzeti jogszabályok sérelme nélkül a Bizottság az egyes folyosók konzisztenciájának és fejlődésének biztosítása érdekében kikérheti az európai koordinátor véleményét, amikor megvizsgálja az európai koordinátor felelősségi...
	(9) Abban az esetben, ha az európai koordinátor nem kielégítően, nem az e cikkben megfogalmazott követelményekkel összhangban tesz eleget megbízatásának, a Bizottság az érintett tagállammal egyetértésben bármikor visszavonhatja kinevezését és új koord...
	(1) Valamennyi törzshálózati folyosó esetében az érintett európai koordinátort a munkatervvel és annak végrehajtásával kapcsolatos feladatai ellátásában titkárság és konzultációs fórum (a folyosóval foglalkozó fórum) segíti. Az európai koordinátor az ...
	(2) Az érintett tagállamok egyetértése esetén a koordinátor saját elnöklete mellett létrehozhat a következőkkel foglalkozó folyosó-munkacsoportokat:
	a) modális integráció;
	b) átjárhatóság;
	c) a határokon átnyúló szakaszok infrastruktúrájának összehangolt fejlesztése.
	(1) Valamennyi európai koordinátor …-ig38F* munkatervet nyújt be az érintett tagállamoknak, amelyben elemzi a folyosó fejlesztését. A munkatervet – annak az érintett tagállamok általi jóváhagyását követően – tájékoztatás céljából be kell nyújtani az E...
	A munkaterv a 4. és a 10. cikkben meghatározott célkitűzéseket és prioritásokat alkalmazva tartalmazza különösen  a törzshálózati folyosó jellemzőinek, határokon átnyúló szakaszainak és célkitűzéseinek leírását. A munkaterv kitér a következők elemzésére:
	a) átjárható forgalomirányítási rendszerek üzembe helyezése;
	b) a közlekedési módok közötti és azokon belüli fizikai, műszaki, működésbeli és adminisztratív korlátok lebontásának terve, valamint a hatékony multimodális közlekedés és szolgáltatások javításának a terve;
	c) adott esetben közös érdekű projektek kidolgozásához, megtervezéséhez, műszaki tervezéséhez, beszerzési folyamataihoz, végrehajtásához és felügyeletéhez szükséges igazgatási és műszaki kapacitás javítását célzó intézkedések;
	d) az éghajlatváltozás infrastruktúrára gyakorolt lehetséges hatásai, és adott esetben az éghajlatváltozással szembeni ellenálló képesség javítására javasolt intézkedések;
	e) az üvegházhatású gázok kibocsátásának, a zajterhelésnek és adott esetben más negatív környezet hatásoknak a mérséklését célzó intézkedések;
	A munkaterv tartalmazza a folyosóra vonatkozó tervet és végrehajtását támogató nyilvános konzultációk részleteit.
	A munkaterv kitér továbbá a beruházások elemzésére, ami többek között az alábbiakat foglalja magában:
	– a 2. cikk (2) bekezdésében említett közlekedési infrastruktúra bővítéséhez, felújításához vagy újratelepítéséhez szükséges projektek listája a törzshálózati folyosóban érintett valamennyi közlekedési mód esetében;
	– a finanszírozásra az érintett tagállamokkal partnerségben előirányzott különböző nemzetközi, nemzeti, regionális, helyi és uniós szintű források, beleértve, ahol lehetséges, az előirányzott keresztfinanszírozási rendszereket, valamint a magántőkét, ...
	(2) Az 1. cikk (4) bekezdése és az 54. cikk alapján, az érintett tagállamok jóváhagyását követően a Bizottság végrehajtási aktusokat fogadhat el a törzshálózati folyosóra vonatkozó munkatervek határokon átnyúló és horizontális dimenziója vonatkozásában.
	A Bizottság az elfogadást követően az érintett tagállamok jóváhagyásával az elért eredmények, az előforduló késedelmek és a naprakésszé tett nemzeti programok figyelembevétele céljából kiigazíthatja a végrehajtási aktusokat.
	Ezeket a végrehajtási aktusokat az 52. cikk (2) bekezdésében említett vizsgálóbizottsági eljárásnak megfelelően kell elfogadni.
	(3) Az európai koordinátor segíti a tagállamokat a munkaterv végrehajtásában, különösen az alábbiak tekintetében:
	a) a törzshálózati folyosók megvalósításához szükséges beruházás tervezése, a kapcsolódó költségek és a végrehajtási ütemterv;
	b) azoknak az intézkedéseknek a meghatározása, amelyek a forgalomirányítás és kapacitáskezelés területén új technológiák bevezetésének előmozdítását, valamint adott esetben a külső, különösen az üvegházhatású gázok kibocsátása és a zajterhelés kapcsán...
	(1) Az átfedések elkerülése érdekében a 913/2010/EU rendeletben foglaltakkal összhangban megfelelő koordinációt kell biztosítani a törzshálózati folyosók és a vasúti árufuvarozási folyosók között, különösen a munkaterv vagy a munkacsoportok létrehozás...
	(2) Az e fejezetben foglalt rendelkezések nem érintik a 913/2010/EU rendeletben meghatározott irányítási struktúrákat.
	(1) A tagállamok rendszeres, átfogó és átlátható jelleggel tájékoztatják a Bizottságot a projektek végrehajtása   és az ezt célzó beruházások során elért előrehaladásról. E tájékoztatásnak a lehetséges mértékben magában kell foglalnia az éves adatok t...
	A Bizottságnak gondoskodnia kell arról, hogy a TENtec nyilvánosan és könnyen elérhető legyen, és tartalmazzon projektspecifikus és aktualizált információkat az uniós társfinanszírozás formáival és összegeivel, valamint az egyes projektek előrehaladás...
	A Bizottságnak gondoskodnia kell arról, hogy a TENtec rendszer ne hozzon nyilvánosságra olyan információkat, amelyek kereskedelmi szempontból bizalmasak vagy amelyek a tagállamok közbeszerzési eljárásait érinthetik vagy indokolatlanul befolyásolhatják.
	A Bizottság tájékoztatást nyújt egyrészt a más uniós jogszabályok alapján nyújtott pénzügyi támogatásokról, ideértve a Kohéziós Alapot, az Európai Regionális Fejlesztési Alapot, a Horizont 2020 keretprogramot, másrészt az Európai Beruházási Bank által...
	(2) A tagállamok a Bizottság rendelkezésére bocsátják azoknak a nemzeti terveknek és programoknak a kivonatait, amelyeket a transzeurópai közlekedési   hálózat fejlesztése érdekében dolgoznak ki. Elfogadásukat követően a nemzeti terveket és programoka...
	(3) A Bizottság ...39F*-tól kezdődően minden második évben jelentést tesz közzé a rendelet végrehajtásának előrehaladásáról, amelyet tájékoztatás céljából be kell benyújtani az Európai Parlamentnek, a Tanácsnak, az Európai Gazdasági és Szociális Bizo...
	A jelentés ezen túlmenően elemzi a transzeurópai közlekedési hálózat alakulását. A jelentés vázolja azt is, hogy a Bizottság miként koordinálta a különböző pénzügyi támogatási formákat annak érdekében, hogy az iránymutatást annak célkitűzéseivel és pr...
	(4) Az EUMSZ 172. cikke második bekezdésére is figyelemmel, a Bizottságnak felhatalmazást kell adni arra, hogy az e rendelet 5653 cikkének megfelelően felhatalmazáson alapuló jogi aktusokat fogadjon el az I. és a II.  mellékletnek az e rendelet 14., 2...
	a) beleszámítja az átfogó hálózatba a logisztikai platformokat, áruterminálokat, vasúti-közúti terminálokat, belvízi kikötőket, tengeri kikötőket és repülőtereket, ha azok átlagos forgalma az elmúlt két évben meghaladta a vonatkozó küszöbértéket;
	b) nem számítja be az átfogó hálózatba a logisztikai platformokat, áruterminálokat, vasúti-közúti terminálokat, belvízi kikötőket, tengeri kikötőket és repülőtereket, ha azok átlagos forgalma az elmúlt hat évben a vonatkozó küszöbérték alatt maradt;
	c) úgy igazítja ki a közúti, vasúti és belvízi infrastruktúra térképeit, hogy a kiigazítás szigorúan csak a hálózat kiépítésében elért előrehaladást tükrözze. A térképek kiigazításakor a Bizottság csak olyan nyomvonal-kiigazítást tehet, amelyet a megf...
	Az a) és b) pont szerinti kiigazítások az Eurostat – illetve ennek hiányában a tagállamok nemzeti statisztikai hivatalai – által közzétett legfrissebb statisztikákon alapulnak. A c) pont szerinti kiigazítások az érintett tagállam által az 54. cikk (1)...
	A transzeurópai közlekedési hálózatból kizárt infrastruktúrára vonatkozó közös érdekű projektek az e cikk (4) bekezdése alapján elfogadott, felhatalmazáson alapuló jogi aktusok hatálybalépésének napjától kezdődően már nem támogathatóak. A támogatható...
	(6) Az EUMSZ 172. cikke (2) bekezdésében megállapítottaknak megfelelően, a Bizottságot fel kell hatalmazni arra, hogy az e rendelet 56. cikkének megfelelően felhatalmazáson alapuló jogi aktusokat fogadjon el a III. mellékletnek a – szomszédos országok...
	(1) A közös érdekű projektek valamennyi közvetlenül érdekelt félhez kapcsolódnak. Ezek közé tartozhatnak a tagállamoktól eltérő jogalanyok, köztük esetlegesen regionális és helyi hatóságok, infrastruktúra-működtetők és -felhasználók, valamint az ipará...
	(2) Egy adott projekt tervezési és kivitelezési szakaszában tiszteletben kell tartani a nemzeti eljárásokat a regionális és helyi hatóságok, illetve a közös érdekű projekt által érintett civil társadalom tekintetében. A Bizottság előmozdítja a bevált ...
	(3) Ezek az érdekeltek hatáskörükön belül az európai hálózatfinanszírozási eszközön és a Kohéziós Alapon kívül más egyedi európai programokat is alkalmazhatnak, különös tekintettel a regionális fejlesztés, az európai területi együttműködés, a kutatás...
	a) a regionális mobilitás bővítése, ezáltal a transzeurópai közlekedési hálózathoz való hozzáférés előmozdítása az Unió valamennyi régiója számára;
	b) a határokon átnyúló projektek előmozdítása;
	c) a városi csomópontok integrálása a transzeurópai közlekedési hálózatba (ideértve a fenntartható városi mobilitás előmozdítását is);
	d) a fenntartható közlekedési megoldások – ezen belül a tömegközlekedéshez való bővített hozzáférés, a telematikai alkalmazások, az intermodális terminálok/multimodális közlekedési láncok, a karbonszegény és más innovatív közlekedési megoldások, valam...
	e) a különböző érdekeltek közötti együttműködés elmélyítése.
	(1) A Bizottságot egy bizottság segíti. Ez a bizottság a 182/2011/EU rendelet szerinti bizottságnak minősül.
	(2) Az e bekezdésre történő hivatkozáskor a 182/2011/EU rendelet 5. cikkét kell alkalmazni. Amennyiben a bizottság nem nyilvánít véleményt, a Bizottság nem fogadhatja el a végrehajtási jogi aktus tervezetét, és a 182/2011/EU rendelet 5. cikke (4) beke...
	(1) A felhatalmazáson alapuló jogi aktusok elfogadására vonatkozóan a Bizottság részére adott felhatalmazás gyakorlásának feltételeit e cikk határozza meg.
	(2) A Bizottság …-tól40F* ötéves időtartamra felhatalmazást kap a 49. cikk (4) és (6) bekezdésében említett felhatalmazáson alapuló jogi aktusok elfogadására. A Bizottság legkésőbb kilenc hónappal az ötéves időszak vége előtt jelentést készít a felhat...
	(3) Az Európai Parlament vagy a Tanács bármikor visszavonhatja a 49. cikk (4) és (6) bekezdésében említett felhatalmazást. A visszavonásról szóló határozat megszünteti az abban meghatározott felhatalmazást. A határozat az Európai Unió Hivatalos Lapjáb...
	(4) A Bizottság a felhatalmazáson alapuló jogi aktus elfogadását követően haladéktalanul és egyidejűleg értesíti arról az Európai Parlamentet és a Tanácsot.
	(5) A 49. cikk (4) és (6) bekezdése szerint elfogadott felhatalmazáson alapuló jogi aktus csak akkor lép hatályba, ha sem az Európai Parlament, sem a Tanács nem emel ellene kifogást az Európai Parlamentnek és a Tanácsnak a jogi aktusról történő értes...
	(1) Legkésőbb 2023. december 31-ig a Bizottság az európai koordinátorok segítségével és adott esetben a tagállamokkal való egyeztetést követően felülvizsgálja a törzshálózat megvalósítását, értékelve az alábbiakat:
	a) az e rendeletben megállapított rendelkezéseknek való megfelelés;
	b) az e rendelet végrehajtásában elért eredmények;
	c) a személy-, és az áruforgalom áramlásában bekövetkezett változások;
	d) a nemzeti közlekedési infrastrukturális beruházások alakulása;
	e) e rendelet módosításának szükségessége.
	Az értékelésben emellett többek között meg kell vizsgálni az utazási módok alakulását és az infrastrukturális beruházásokra vonatkozó tervek releváns változásait.
	A Bizottság e felülvizsgálaton túlmenően a tagállamokkal együttműködve értékeli, hogy az új szakaszok – mint például a 661/2010/EU határozatban felsorolt, határokon átnyúló korábbi kiemelt fontosságú projektek – beillesztendők-e a törzshálózatba. A Bi...
	(2) Az említett felülvizsgálat során a Bizottság felméri, hogy az e rendeletben meghatározott törzshálózat 2030-ig képes-e megfelelni a III. fejezetben foglalt előírásoknak, figyelembe véve ugyanakkor az Unión belüli és az egyes tagállamokban jellemző...
	Az említett javaslatban a Bizottság pontosíthatja továbbá az átfogó hálózat megvalósítására vonatkozóan a 9. cikk (2) bekezdésében említett időpontot.

